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1. Bevezetés

A 1égi kozlekedés a 20. szazad mésodik felére a kozlekedési formak egyik alapvetd elemévé
valt, hiszen lehetévé teszi, hogy az orszagok kozott hatékony és gyors legyen aruszallitas, ezzel
eldsegitve a nemzetkozi kereskedelem fejlédését. Az is megallapithatd, hogy a 1égi kozeledés
mara mar nagyon biztonsagossa valt, hiszen 7,1 milli6 utasra jut 1 halalos aldozat.! Ugyanakkor
a polgari repiilés altaldnossa valasaval hozzajarult a turizmus folyamatos fellendiiléséhez,
hiszen mara mar szinte barmelyik orszagot elérhetjiilk a nagyobb kiterjedésti repiiloterekkel
rendelkezd orszagokbol. Utdbbi kdszonhetd tobbek kdzott annak, hogy a fapados 1égitarasagok
megjelenésével a 1égi kozlekedés ara vetekszik a foldi kozlekedésével, igy konnyen elérhetd és
gyorsan népszeriivé valt a lakossag szdmara. A budapesti Liszt Ferenc téri Repiil6tér forgalman
is szembetlind a folyamatosan ndvekvd utasszam, amely igazolja, hogy egyre tobb ember
szamara elérhetdek a kiilonb6zo desztinaciok. A KSH 6sszefoglaloja alapjan 2020. januarjatol
napjainkig tobb, mint 150 ezer menetrend szerinti jarat érkezett és 157 ezer menetrend szerinti

jarat hagyta el hazank repiilterét. Az adatokat az 1. tablazat szemlélteti.

20 231 1857 432 1935044

10 540 600 002 616 298

11618 730 485 762 861

14 309 1244 135 1248 238

21 047 2223 884 2204 675
Forras: KSH

2020-ban a COVID megjelenése jelentés csokkenést okozott a jaratok €s utasok szamaban is.
Azonban a jarvany lecsengését kovetden 2023-t6] mar tjabb ndvekedés vette kezdetét, amely
azoéta is toretleniil szarnyal. Tovabba megallapithato, hogy a 1égi ipar az egyik legszigoribban
szabalyozott dgazattd valt, hiszen a 1égi kozlekedés biztonsaga és az ennek érdekében kialakitott
szabalyozasok, kovetelmények kiemelt jelentdségliek, nem csak az utasok, hanem az iparagi
szerepldi szamadra is (példaul: repiilégép tervezd és gyartd, karbantartast végzo szervezetek
stb.). A nemzetkozi 1égi jog kialakuldsa és fejlodése szorosan Osszefligg a bekdvetkezett 1égi
katasztrofakkal, amelyek ravilagitottak arra, hogy a légi kozlekedésben elkovetett legaprobb

hiba, figyelmetlenség vagy éppen a szabalyozottsadg hidnya, tobb szdz ember életének

! https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S0739885912002053 (2024.10.04)


https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S0739885912002053

elvesztéshez vezethet. Minden 1égi iparban torténd incidens ramutathat az érvényben 1évo
szabalyozas hidnyossagaira, és Uj iranyelvek kialakitasat teszi sziikségessé a 1égikozlekedési
biztonsagvédelem ndvelése érdekében. A dolgozatom célja, hogy két kiilondsen jelentds
eseményt mutassak be, amelyek nemcsak a koézvéleményt, hanem a nemzetkozi 1égi
kovetelményeket is alapvetden atformaltadk: a 2001. szeptember 11-i terrortdmadasok az USA-
ban, valamint a 2015-i Germanwings légitarsasag masodpilotajanak ongyilkos merénylete,
mely incidenseket az aldbb kifejtettek okan vélem mérfoldkonek a 1égikozlekedés

biztonsagvédelme kapcsan.

A 9/11 terrorcselekmény alapjaiban rengette meg az akkori polgari repiilés utasbiztonsagara
vonatkozo elbirasait és a biztonsagba vetett hitet, amelynek hatasai nem csak az USA-ban,
hanem globélisan, az egész vildgon érezni lehetett. Az ICAO az eseményt kovetden
szigoritdsokat hatdrozott meg, amelyre az EASA is azonnal reagalt, annak érdekében, hogy
hasonl6 incidens ne fordulhasson eld tobbet. Ugyanakkor az 1j szabalyozéasokra a repiildgép
alkatrész gyartoknak is radikalis valtozasokat kellett bevezetniiik (pl.: pilotafiilke ajtajat olyan
kompozit anyagbol kell elkésziteni, ami fegyver ¢és- goly6allo, tovabba amerikai
repiil6gépeknél a mosdoblokk oldalfala is ugyanilyen anyagbdl kell, hogy késziiljon, hogy a
mosdo feldl se lehessen bejutni a pildtafiilkébe) batran kijelenthetd, hogy nem csak a
nemzetkozi 1égijogot forgatta fel, hanem kozvetve tobb iparagat is. A repiilétéri ellendrzések
megerdsitése, az utasok Aatvizsgalasanak szigoritasa, valamint az olyan nemzetkozi
szabalyozasok, mint a biztonsagi rések gyors befoltozasa, mind kdézvetlen kovetkezményei
voltak ezeknek a tragikus eseményeknek. A 1égi kozlekedés azdta sem enyhitett a biztonsagi
eldirasokon, s6t inkabb a légitarsasdgok és kormanyok egyarant folyamatosan ijabb és ijabb
intézkedéseket hoznak annak érdekében, hogy hasonld tdimadasok tobbé ne fordulhassanak eld.
Két évtizeddel késébb még mindig egyiitt ¢link a terrorcselekmény sorozat
kovetkezményeivel, beleértve a jelentdsen kibdviilt biztonsagi €s hirszerzési rendszert, amely

atszovi a 1égi kozlekedést. Ez leginkabb a repiil6téri biztonsagi ellenérzépontokon érzékelhetd.?

A 2015-6s Germanwings-tragédia viszont egy masik aspektusra, az emberi tényez szerepére
(human factors) irdnyitotta a figyelmet. Andreas Lubitz masodpilota szandékosan vezette az
Alpoknak a Germanwings 9525-6s jaratat, amely 150 ember halalat okozta. Ez a tragédia tijabb
stirgetd kérdéseket vetett fel a repiilégép-személyzet pszicholdgiai és mentalis egészségének

vizsgalataval és nyomon kovetésével kapcsolatban. Az incidens nem a repiildgép alkatrész

Zhttps://www.iata.org/contentassets/49a331cdfb85447cac12894e01aabb5c/fact-sheet-iata-9-11.pdf (2024.09.25.)



gyartokat, hanem a személyzetet érintette, hiszen szigoritani kellett a pilotdk munka
alkalmassagi vizsgalatat, amely szintén globalisan bevezetett gyakorlattd valt. Kiemelkedd
kockézati tényez6 a repiilogép balesetek kockéazatelemzésnél az emberi faktor (pl.: stressz,
faradtsag, kommunikacio, csapatmunka vagy szakmai tudas hianya stb.®) hiszen az emberi
tényezok kozvetleniil okoznak vagy hozzéajarulnak szamos repiilési balesethez (a karbantartasi

hibak 80 szazaléka emberi tényezdokkel kapcsolatos).

Dolgozatom célja, hogy alaposan megvizsgalja e két jelentds légi katasztrofa hatasat a
nemzetkozi 1égi jogra, szabdlyozdsra és bemutassa, hogyan valtoztak meg a kiilonboz6
ajanlasok, kovetelmények és gyakorlat mind a terrorcselekmények, mind a pilotak mentalis
egészsége kapcsan. Elemzem, hogyan reagaltak a nemzeti (FAA) ¢és nemzetkdzi 1égi
szervezetek (ICAO, EASA) ezekre az incidensekre, és milyen modon befolyasoltak ezek a légi

kozlekedés biztonsagat globalis szinten.

A palyamunka elkészitése soran, a kutatasi téma kapcsoloddsa miatt, mesterséges intelligencia
alkalmazast/programot (ChatGPT) hasznaltam az idegen nyelvii forrasok pontosabb
megértéséhez forditds céljabol. Ugyanakkor tudomdsul veszem, hogy amennyiben
bizonyithato, hogy a dolgozatot nem magam készitettem, a dolgozattal kapcsolatban szerzoi

jogi jogsértés ténye meriil fel, a Szekcid megtagadja a dolgozat befogadasat.

3 faasafety.gov/files/gslac/courses/content/258/1097/AMT_Handbook_Addendum_Human_Factors.pdf
(2024.10.07)


https://www.faasafety.gov/files/gslac/courses/content/258/1097/AMT_Handbook_Addendum_Human_Factors.pdf

2. Europai légijog kialakulasanak torténeti attekintése
A kovetkezd fejezetben a nemzetkozi 1égi szabdlyozas torténeti kialakuldsat mutatom be,

egészen a XVII. szazadtol a napjainkig. A 1égijoggal kapcsolatos jogi gondolkodas kezdeteitol
egyértelmi volt, hogy ezt a kifejezést kizarolag az olyan tarsadalmi kapcsolatok szabalyozasara
alkalmazzak, amelyek a 1égtér repiilési célu hasznalatdhoz kapcsolodnak, vagy abbol erednek.
A 1égi kozlekedés segit csokkenteni a vilag tdvolsagait, és gyakran 1épi at az orszaghatarokat.

2.1. Légijog megjelenése
., A repiilogép fent marad, mert nincs ideje leesni!”

Orville és Wilbur Wright

Johannes Stephen Dancko doktori értekezése, amelyet 1687-ben mutatott be a Viadrina
Egyetemen. elismeri a levegd ’res omnium communis’ mindségét (a levegd mindenkié), de
fenntartja az uralkodé szdmara a kiilonleges patrimoniumot, amely megtiltja a lakossagnak,
hogy engedély nélkiil madarakra vadéasszon, a sz¢él energiajat hasznalja szélmalmokhoz, vagy
akar tlizijatékot rendezzen a levegdben. Csak a 18. szdzad masodik felében jelent meg az
emberiség torténetében az elsé repiilés. A hélégballon, amelyet Josef-Michel és Etienne-
Jacques Montgolfier testvérek épitettek, 1783. junius 4-én emelkedett a levegdbe
Franciaorszagban. Nem sokkal egy évvel a felfedezést kovetden a Périzsi Rendérség mar
engedélyhez kototte a varos feletti repiilést. A 1égijog kialakuldsnak kezdd mérfoldkovének
szamit ez a mozzanat. Holégballonokat rovidesen kovették a hidrogén gézzal t61t6tt ballonok,
majd a zeppelinek. 1903-ban Orville testvérek és Wilbur Wright mar pilotaval rendelkez6
repiil6gépet tervezett, amely mar tartos repiilésre volt alkalmas. Az 1900-as években még nem
l1étezett jogi szabalyozas a repiilésre vonatkozdan. 1909. jalius 25-én Louis Blériot francia
piléta atrepiilte az angol csatornat. A pilétanak nem volt engedélye ahhoz, hogy leszallhasson
idegen teriileten (hiszen szabalyozva sem volt). Bar a korabeli jsdgok 6rvendeztek azon, hogy
Anglia tobbé mar nem csak egy sziget, az aggodalom is nyilvanvaldva valt, hogy Anglia egy
napon légitdmadasnak lehet kitéve, ami egyértelmii jele annak, hogy az uj technoldgiai vivmany
hatéssal lehet a tarsadalmi kapcsolatokra is. A hadsereg érdeklédése a légi kozlekedés irant
nagyon koran megjelent. A megfigyelés és kommunikéci6 mellett a hadsereg hamar felismerte
a fejlodo 1égi kozlekedésben rejld lehetdségeket az ellenséges célpontok bombéazéasara. Az
1899-ben Hagaban tartott els6 nemzetkdzi békekonferencia mar torekedett a 1€gi szabalyozasra,
mert megtiltotta a 16vedékek kilovését ballonokrdl és 1907-ben megsziiletett a végleges tiltas

is.*

4 MILLER, Michael: Essential Air and Space Law: ICAOQ. Eleven International Publishing, Utrecht, 2008. 351.



2.2.1910-es Péarizsi Konferencia

1910-ben, Parizsban tobb allam iilt 6ssze a Nemzetkozi Repiilési Konferencian, amelyet annak
érdekében tartottak, hogy megprobaljadk meghatarozni a 1égtér szuverenitasat a nemzetkozi
jogban. Azonban a konferencia nem érte el az allamok altal kitlizott célokat, hiszen a légtér
szuverenitasanak kérdéseben nem értettek egyet az allamok. Nagy-Britannia és tdmogatdi a
konferencian gy vélték, hogy a 1égtér feletti szuverenitas kiterjeszti az usque ad coelumot® és
az adott allam nem koteles egyenl6 feltételekkel kezelni a kiilfoldi és a nemzeti 1égi jarmiiveket
a felette 1évo 1égtérben. A britek nem tamogattak, hogy a l1égtér szabad legyen. Masrészt
Franciaorszag a korlatozott szuverenitdst szorgalmazta, amely szerint az allam csak bizonyos
szabalyokat vezethet be, amelyek az érdekeit védik. Bar az 1910-es konferencia hatarozott
megegyezés nélkiil ért véget, altalanos egyetértés volt abban, hogy a nemzeti teriilettel
szomszédos 1égtér szuverenitdsa korlatozott. A 1égtér szuverenitasardl szolo vita alapvetden
megvaltozott az elsé vilaghaboru kitorésével. A 1égtér szuverenitds koncepciojanak kialakitasa
az allamteriilettel hataros 1égtérrel kapcsolatban harom kiillonb6z6 elképzelést tartalmazott: a
légtér, mint magéantulajdon, valamint, mint res communes®, ill. res nullius’ és mint allami
tulajdont. 8Az 1910-es Parizsi Konferenciat megeldzte az a tény, hogy 1908 aprilisa és
novembere kozott legalabb tiz német holégballon Iépte at a német hatdrokat ¢és landolt
Franciaorszagban. A ballonok, tobb mint 25 pilétat szallitottak, akiknek a fele német tiszt volt.

Az 1910-es Parizsi Konferencianak kdszonhetéen megindult a nemzetkdzi egyiittmiikodés.®

2.3. 1919-es Parizsi Konvencid

A kovetkez6 nemzetkozi konferenciat 1919-ben tartottdk, ahol a Ilégikdzlekedés
szabalyozasarol sz616 1919. évi Parizsi Egyezmény-t irtdk ala a résztvevd allamok, ugyanakkor
az egyezmény megerodsitette a 1égi kozlekedés (nemzeti) szuverenitasanak elvét. Ezennel a
teriileti 1égtér koriili csaknem husz évig tartd vita a szerzddés 1. cikke szerinti hivatalos
elismeréssel zarult le, amely kimondta, hogy ,,minden 4llam teljes és kizardlagos szuverenitasa
a teriilete feletti légtér felett”. A 1égtér szuverenitasanak ez a nemzetkozi jog szerinti formalis

elismerése minden allamot feljogositott arra, hogy szabalyokat allapitson meg, €s szuverén

% Az usque ad coelum definicio arra a jogallamisagra utal, amely szerint a f61d tulajdonosa birtokolja a felette 16v6
légteret felfelé

® A Res Communes mindenki altal hasznalt és élvezett dolgokra utal, amelyeket soha nem lehet kizarolagosan
egészében megszerezni

" A rémai jogban a res communes-szal ellentétben a res nullius olyan vagyonra vonatkozik, amely senkié, és amely
nem vehetd magantulajdonra

8 VODOLASKOVA, Kateryna, HOLOVKO, Svitlana: Historical Aspects And Overview Of Legal

Understanding Of Airspace Sovereignty Concept, Scientific works of National Aviation University, Kyiv, 2024.
®MILLER: i.m. 8.



légtere felett barmely hatosag felett szuverén ellendrzést gyakoroljon. A ,,levegd szabadsagat”,
mint olyasmit utasitottak el, ami nem felel meg az allamok érdekeinek: az elsé vilaghaboru
alatti katonai akciok megmutattdk, hogy 6sszeegyeztethetetlen a politikai, gazdasagi és katonai
realitasokkal. Az 1919. évi Parizsi Egyezmény résztvevoi a jogosultak atrepiilni a szerz6do
allamok teriiletein, mig mas orszagok ezt a jogot nem kaptak meg. Sok érintett allam azonban
nem volt elégedett a 35. cikk rendelkezésével, amely biztositotta az elsd vildghaboraban
gyOztes orszagok dominancidjat a Périzsi Egyezménynek megfeleldoen létrehozott és a
Népszovetségnek alarendelt Nemzetkozi Léginavigacios Bizottsagban. A bizottsagot azzal a
feladattal biztdk meg, hogy modositsa az egyezmény nyolc mellékletében foglalt miiszaki
szabalyokat. Az 1919-es Parizsi Egyezmény hidnyossagai ellenére Oridsi szerepet jatszott a
nemzetkdzi 1égijog, mint a nemzetkozi jog 6nalld agénak kialakitasaban és fejlédésében.
Eldszor is, az 1919-es Parizsi Egyezmény a 1égtér feletti teljes és kizardlagos szuverenités
elvének altalanos elismerésének kezdetét jelentette, bar a ,,levegd szabadsaganak™ hivei a 20-
as ¢s 40-es években tovabbra is bizonyitottdk a 1égi szabad mozgas elonyeit. A 1égtér feletti
szuverenitas elve jogi tekintélyének bizonyitéka az volt, hogy a 20-as években szinte minden

nemzeti 1égi szabalyzat megszilarditotta. 10

2.4.1926. évi Madridi Egyezmény

A polgari repiilés nemzetkozi jogi szabalyozédsara iranyuld Ujabb kisérletet Spanyolorszag
kezdeményezett 1926-ban. Spanyolorszag politikai ambicioi, valamint a Nemzetek
Szovetségével és az ICAN-nal valo rivalizalasa motivalta. 1926 oktoberében Spanyolorszag
meghivta az Osszes latin-amerikai orszagot egy konferenciara, amely 1926-ban Madridban
tilésezett, és elfogadta a CIANA-t. Azonban a CIANA nem Iépett hatalyba, és csak a latin-
amerikai vezetd szerepét megszervezni probald Spanyolorszag politikai allaspontjanak az

eredménye.

2.5. 1928. évi Havannai Egyezmény

A kovetkezd kisérletet a 1égijog regionalis alapon torténd kodifikalasara a Panamerikai Unid
Kereskedelmi Repiilési Bizottsaga tette. Az egyezményt 1928-ban havannaban fogadtak el. Az
egyezmény tartalma jelentdsen eltér az 1919. évi parizsi €s 1926. évi madridi egyezményektol,
amelyek a 1égi kozlekedés miiszaki és lizemeltetési vonatkozésaival foglalkoztak, és konkrét
két- vagy tobboldalu targyalasokra biztak a nemzetkozi utvonalak kialakitasat és a fuvarozasi

jogok biztositasat. Az egyezmény mar nincs érvényben, de a kozlekedési jogokkal kapcsolatos

19VVODOLASKOVA: i.m.8.
11 VVODOLASKOVA: i.m.8.



liberalis hozzaallasa tovabbra is 6sztonzi a ,,nyilt égbolt” és a 1égi kdzlekedési szolgaltatasok

szabad versenyének hiveit a hatarok nélkiili vilagban. 2

2.6. 1929-es Varsoi Egyezmény

A nemzetkdzi 1égi maganjog elsé globalisan elfogadott eszkoze az 1929. évi Varsoéi
Egyezmény. Az allamok egységes szabalyrendszert fogadtak el a nemzetkozi 1égi fuvarozasra
vonatkozban, tovabba az egyezmény foglalkozik az utasok €s a rakomany tulajdonosainak vagy
feladdinak jogaival, és nemzetkozileg elfogadott korlatokat ir elé a fuvarozo halaleset, sériilés
vagy kar esetén fennalld feleldsségére vonatkozoan. A varsdi rendszer létrejotte elott nem
léteztek egységes jogi szabalyok a nemzetkdzi 1égi fuvarozasra vonatkozoan. Az 1929-es
Varséi Egyezmény jelentette az elsé egységes nemzetkozi erdfeszitést a nemzetkdzi 1égi
fuvarozasra vonatkozd egyetemes torvények végrehajtasara, kiilonds tekintettel a fuvarozok
felelosségére. Az 1920-as években a légitarsasagok tulnyomorészt allami tulajdonban voltak,
és kiilondsen tamogattak az ismert korlatozasok bevezetését a feleldsségrél.® Az Egyezményt

Magyarorszagon a maig hatalyos 1936. évi XXVIII. térvénycikk vezette be.

2.7. 1944-es Chicag6i Egyezmény

A Chicago6i Egyezmény nemzetkdzi 1égijog egyik alapdokumentuma (stabilizacios funkciot
toltott be a nemzetkdzi jogban), amelyet 1944-ben irtak ald. Az Egyezmény négy nagyobb
témara oszthato (Repiilés, Nemzetkozi Repiilési Szervezet, Nemzetkozi 1égi kozlekedés és Zard
rendelkezés). Az Egyezmény kiemelkedd jelentdségii volt a masodik vilaghabort utani allamok
kozotti békeés egylittmitkodésnek. A dokumentum lefektette a nemzetkozi jog altalanos alapjait,
alapelveit.® Az Egyezmény egy egységes jogi rendszert alkotott meg és a kovetkezd

jogforrasok tartoznak hozza:

* A Chicagoi Egyezmény, amely a nemzetkdzi polgari repiilésrdl szol, valamint a
hozz4a csatolt technikai normdkat és ajanlott gyakorlatokat tartalmazé fliggelékek
(19 szakmai fiiggelék);

* A nemzetkozi l1égijaratok atmend forgalmarodl szol6 megallapodas, ismertebb nevén
a ,,két szabadsagjog” megallapodas;

* A nemzetkdzi légifuvarozasi megéllapodds, mas néven az ,,06t szabadsagjog”

megallapodas.

12\/ODOLASKOVA: i.m.8.

13 BUDD Lucy; ISON Stephen: Air Transport Management, Air International Perspective. Routledge, Oxon.
2022. 395.

14 SIPOS Attila: Nemzetkozi 1égijog. ELTE Eotvos Kiado, Budapest, 2021. 444.



A Chicag6i Egyezmény 1947. aprilis 4-én 1épett hatalyba, ezzel parhuzamosan megalakult az
ICAO, amely az ENSZ szakositott intézménye. Az ICAO a tagallamok egylittmiikodésére
tamaszkodva biztositja a nemzetkozi polgari repiilés lebonyolitasat és biztonsagat. A Szervezet
Tanacsa altal kiadott Szabvanyok ¢és Ajanlott Gyakorlatok (tovabbiakban: SARPs) képezik a
globalis 1égi forgalom technikai és tizemeltetési szabalyait. Az allamok az egyezmény eldirasai
szerint lajstromozzak a 1égi jarmiiveket, ¢és kiadjadk a repiiléshez sziikséges technikai
tanusitvanyokat ¢és engedélyeket. A Chicagoi Egyezmény kizardlag a nemzetk6zi polgari
repiilésre és a polgari 1égi jarmiivek repiilésére vonatkozik, igy nem terjed ki a belfoldi
replilésekre és az allami 1égi jarmiivek repiiléseire. Az egyezmény szabalyai a menetrendszert
€s nem menetrendszer(i nemzetkozi polgari repiilésekre vonatkoznak.'®

Mindazonaltal 6t szabadsagjogot nevesit — mely késdbb kilencre bdviilt, amelyeket az els6 6tbol
vezettek le — ezek koziil pedig az alabbiakban felsoroltak koziil az els6 kettd minden alaird
allamra automatikusan vonatkozik, amig a tobbi nemzeti megallapodas targyat képezi.

Idegen orszag feletti atrepiilés leszallas nélkiil

Idegen orszagban torténd tankolas, karbantartas

Sajat orszagbol masik orszagba torténd repiiléshez valo jog

Idegen orszagbol sajat orszagba repiilés joga

o B~ w D

Két kiilfoldi orszag kozotti repiiléshez valod jog, ha a repiilés sajat orszagban
kezdddik vagy végzddik
6. Jogosultsag egyik kiilfoldi orszagbol a masikba repiilni ugy, hogy sajat
orszagaban kozben megall
7. Jogosultsag két kiilfoldi orszag kozott repiilni Ggy, hogy sajat orszagba nem
biztosit jaratot
8. Jog kettd vagy tobb repiil6tér kozott repiilni idegen orszagban tigy, hogy a sajat
orszagéaba utazik
9. Jog ahhoz, hogy idegen orszagon beliil repiiljon annak hidnyaban, hogy sajat
orszagaban a szolgalatot folytatna.®
Tekintve, hogy az Egyezmény volt az elsé olyan nemzetkdzi jogi dokumentum, mely {6

feladatanak a biztonsagos és rendezett polgari 1égi kozlekedés megvaldsitasat, valamint annak

15 KENDE Tamas, NAGY Boldizsar, SONNEVEND Pal, VALKi Laszlé: Nemzetkdzi jog. Wolters Kluwer,
Budapest, 2018. 923.

8https://skybrary.aero/articles/chicago-
convention#:~:text=The%20Convention%20establishes%20rules%200f,effect%200n%204%20April%201947.
(2024.09.10.)
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fejlesztését tartotta, az is szempont volt, hogy a kialakitott rendszer az esélyegyenldség
biztositasa mellett, szilardan és gazdasdgosan mikodjon.'” Az Egyezmény dokumentumainak
szama az évek soran megnovekedett, az jelenleg mar 12.000-nél is tobb sARP-ot tartalmaz. Az
Egyezmény bdvitései és a kiegészitések Mellékletekben keriiltek rogzitésre.’® Ezek a SARP-0k
tették lehetdvé a modern nemzetkozi 1€gi kozlekedési halozat kialakulasat, melynek szem el6tt
kellett tartania a tarsadalmi-gazdasagi fejlodést is.™

Az Egyezmény a légtér szuverenitasanak szokasjogi szabalyat kodifikalta, vagyis jogszabalyba
keriilt lefektetésre azon tény, hogy minden allam szuverenitasa teljes és kizarolagos sajat
terlilete feletti légtere vonatkozasaban. Erre tekintettel tehat az Egyezmény a teriileti alapa
joghatosagot preferalja, mely lehetdséget biztosit az allamoknak, hogy a felettiik talalhato
légtérre vonatkozoan szabalyokat fogadjanak el, majd érvényesitsék is azokat, annak ellenére,
hogy a légi kozlekedés sajatossagai okan ennek megvalositasa nehézségekbe iitkozik.* Az
Egyezmény tartalmazta azon kotelezettség megallapitasat az allamok szamara, melynek

értelmében az Egyezmény szabalyait a részes allamoknak be kell épiteniiik a nemzeti jogba.?

2.8. Eurdpai Polgari Repiilds Konferencia

Az eurdpai légijog torténetének kovetkezd 1épesdje 1953-ra tehetd, az ECAC megalakulésara.
Az Europai Tanacs Konzultativ Gylilésének tandcsdnak megfeleléen Osszehivtak egy
konferenciat az ICAO szervezésében, amelynek célkitlizése volt, hogy olyan folyamatokat
alakitsanak ki a résztvevokkel, amelyek a tagdllamok kozotti kereskedelmi és technikai
kooperaciot tamogatja. Az ICAO 1953. decemberében kiadott hatarozataban megalapitotta a
CATE-t. Azonban jelentds korlatként jelentkezett, hogy csak azok a tagallamok johettek szoba
ebbe a szervezetbe, akik részesei a Chicag6i Egyezménynek. ECAC alakuld iilését ezt kdvetden
1955. novemberében hivtak dssze Strasbourgban, ahol hivatalosan létrehozzak az ECAC-ot és
meghataroztak, hogy évente a tagallamok plenaris ilést tartanak, ugyanakkor a tagok
tobbségének az inditvanyozéasara 0jabb iiléseket is tartanak. Az ECAC tagallamai az 1954-es
Konferencian részt vevok kiegészitve azokkal az eurdpai allamokkal, akik nem vettek részt

azon a Konferencidn. Az 1990-es évek végére az eurdpai orszagok hatodsagai (38 tagallam

" PAPP Zoltan: A polgari 1égi jarmii elleni fegyverhasznalat nemzetkdzi jogi megitélésének és a 1égtérszuverenitas
értelmezésének ujabb iranyai. Doktori értekezés, Pazmany Péter Katolikus Egyetem, Budapest, 2019. 40.
18SIPOS Attila: Az uni- és multilateralis szabalyozoi szerep a légi kdzlekedésben - Az egység megteremtése és
illuzidja. Doktori értekezés, Eotvos Lorand Tudomanyegyetem, Budapest, 2018. 81.

19 https://www.icao.int/about-icao/History/Pages/default.aspx (2024.09.02.)

20 PAPP: i.m. 13.

2L SIPOS: i.m. 11.
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csatlakozott) *egységesen vettek részt az éves plenaris iléseken. Az 1 tagallamok
csatlakozasaval komoly kihivasok elé nézett a Konferencia, hiszen biztositani és tdmogatni
2.9. Tokidi Egyezmény

1963-ban fogadtdk a Tokiéi Egyezményt, amely a légi jarmiivek fedélzetén elkovetett
blncselekményekrol és egyéb cselekményekrol szolt. A létrejotte egy nemzetkézi munkanak
az eredménye ¢és a lényege, hogy reagaljon az Gjonnan megjelend veszélyre, a terrorizmusra.
Az Egyezményre azért volt nagy sziikség, mert a szabalyozas hianya miatt, azok a
blincselekmények, amelyeket a fedélzeten kovettek el nem vontak maguk utan biintetdjogi
felel0sségre vonast. A targyi hataly kiterjesztése, igy lehetové tette az Egyezményt aldiro
allamok szamara, hogy az elkovetett cselekmények, amelyek veszélyeztetik a repiilés
biztonsagat, mar biintethetdvé valtak. Az Egyezmény alapjan a f6 szabaly, hogy a joghatosaggal
légi jarmiivet lajtromba vett allam rendelkezik. A fedélzeten, amennyiben megbomlott a rend
¢és a biztonsag, valamilyen biincselekmény elkdvetése folytan a 1égi jarmi személyzete, igy a
parancsokpilota tobbletjogosultsdggal rendelkezik, annak érdekében, hogy a fedélzeten

tartozkodo utasok biztonsagba legyenek. 3

2.10. Hagai Egyezmény

Az Egyezmény 1970-ben keriilt aldirdsra, amely értelmében az allamok kotelezettséget
vallaltak, hogy amennyiben a fedélzeten erdszak, fenyegetés vagy megfélemlités hatdsara
megkisérlik jogellenesen 4t venni a hatalmat a légi jarmi felett, azt sulyos biintetéssel
szankciondljdk. Az Egyezmény azonban nem tér ki a biintetési tételekre, azok meghatdrozéasat
az allamokra bizza. A joghatosag kérdésében egyetért a Tokioi Egyezménnyel, ugyanazt
alkalmazza. Azonban a joghatosagi kort szélesitette az Egyezmény, azaltal, hogy a szerz6do
allam, amelynek a fennhatosaga alatt keriil kézre az elkdvetd, akkor nem adhatja ki, hanem
annak az adott allamnak kell gondoskodnia arrol, hogy az elkdvetd az illetékes hatdsag kezeibe
keriiljon, annak érdekében, hogy a biintetdeljarast le tudjdk folytatni ellene. Ennek a

rendelkezésnek a célja, hogy az elkdvetdk ne kaphassanak menedéket. 24

2.11. Montreali Egyezmény
A Montreali Egyezmény a Hagai Egyezmény analogidja mentén keriilt elfogadasra 1971-ben.

Az Egyezmény kibdviteni a fedélzeten elkdvetett biintetendd cselekmények korét a

B SIPOS: im. 11.
24 SIPOS: im. 11.
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replilégépek és a foldi 1éginavigacios szolgaltatok infrastrukturdinak épségét és biztonsagat
kockéztatd cselekményekre. Ennek értelmében a kdvetkezd cselekmények biintetését fogadtak

el (a lista nem teljes):

* aki a fedélzeten jelenlévd személy ellen erészakosan 1€p fel és ezzel veszélyezteti a

repiil6gép biztonsagat az blincselekményt kovet el;

aki szolgalatban 1évd replilogépet megsemmisit vagy olyan kart okoz, amellyel
alkalmatlanna valik a repiilésre vagy kockazatot jelent a biztonsagara, az
blincselekményt kovet el;

aki hamis informaciok kozlésével veszélybe sodorja a repiildgépet blincselekményt

kovet el stb. 2°
Az 1988-as Montreali Egyezmény a rendelkezéseket kiterjesztette a polgari repiildterekre is.

2.12. New-Yorki Egyezmény

Az elsé Montreali Egyezményt kovetden azonban megjelent és egyre gyakoribba valt a 1égi
kozlekedésben a terroristak kozremiikodésével a repiilégép feletti hatalom éatvetél. gy az
allamok a polgari repiilés biztonsaganak a fokozasa érdekében létrehoztak a New-Yorki
Egyezményt 1979-ben. Az Egyezmény célja a tiszszedés elleni kozos fellépés. Azonban a fent
emlitett négy egyezmény nem tudott teljes biztonsagot nyujtani, hidba az allamok igyekeztek a
1égi kozlekedés teljes egészét biintetjogi szempontbol keretbe foglalni. Hiszen 1988-ban
replilégép felrobbant. Plasztikus robbandanyagokat a rontgen berendezések nem sziirték ki, a
kutya nem tudja kiszagolni. Ezért az ICAO elkészitett egy egyezményt a plasztikus

robbanoanyagok felismerése céljabol torténd megjeldlésérdl (2003, évi LXVI. torvény). 2

2.13. Pekingi Egyezmény

Az Egyezményt 2010-ben irtak ald, ugyanis az allamok rajottek, hogy a korabban létrehozott
egyezmények mar nem képesek biztositasi a polgari repiilés biztonsagat, hiszen elavultta valtak
az 0 kihivasokkal szemben. A Pekingi Egyezmény wjabb biincselekményeket kriminalizal,

amelyek a kovetkezok:

* aki polgari légi jarmiivet fegyverként hasznal biincselekményt kovet el;

*

aki BCN fegyvereket probal célba juttatni, annak érdekében, hogy gyilkoljon, sériilést

vagy kart okozzon, valamint szallitdsa esetében is blincselekményt kovet el;

% SIPOS: im. 11.
%6 SIPOS: i.m. 11.
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* aki BCN fegyverrel timad polgari 1égi jarmiire az blincselekményt kovet el;

* aki terrorista célok érdekében robbano- és hasaddanyagokat jogellenesen szallit polgéri

1égi jarmiivon, az biincselekményt kovet el. 27

A nemzetkdzi 1égijog torténete itt azonban nem allt meg, szamos tovabbi Konferencia jarult
hozza a fejlédéséhez, azonban a dolgozatomnak nem az a célja, hogy a kimerit6 torténeti

elemzést mutasson be, azonban a téma feldolgozasahoz ezen el6zmények nélkiilézhetetlenek.

2.2. Nemzetkdzi Szervezetek
A kovetkezd fejezetben szeretném bemutatni azon nemzetkozi szervezeteket, amelyek
kiemelkedd jelentdséggel birnak a polgari repiilés szabdlyainak és kovetelményeinek a

kialakitasaban és koordinalasban.

2.2.1. Nemzetkozi Polgari Repiilési Szervezet (ICAO)

A masodik vilaghaboru 6ta a repiilés biztonsdga rohamos fejlddésnek indult, amely a kiilonb6z6
replilégép-balesetek alapos kivizsgalasnak is koszonhetd. A vizsgalatok soran felmeriild
tapasztalatokat és észrevételeket felhasznalva ujabb szabalyzatok és iranyelvek jottek létre,
amelyek hozzjarultak, ahhoz, hogy napjainkban biztonsdgos koriilmények kozott lehet mar
repiilni.?? Magyarorszag 1969-ben csatlakozott az ICAO-hoz, és a Chicagoéi Egyezmény
fiiggelékeit a 2007. évi XLVI. torvényben emelte jogszabalyi erdre. A torvényt az Orszaggyllés
2007. majus 14-én fogadta el.?® Az ICAO egyik {6 kiildetése a biztonsag erdsitése, tovabba a
nemzetk6zi polgari légikozlekedés hatékonysdganak a nodvelése, ugyanakkor az ICAO-
szabvanyok és a SARP-k végrehajtasanak eldsegitése, a nemzetkdzi polgari repiilést szabalyozo
jogi keret megerdsitése. Ide tartozik még az 0 1éginavigacids rendszerek €s szolgaltatasok
bevezetése, ezenfeliil idoben reagdlni a nagyobb kihivasokra a biztonsagos, biztonsagos ¢€s a
polgari repiilés hatékony fejlesztése és iizemeltetése. °Az ICAO tevékenysége soran
szabvanyokat, iranymutatdsokat, kiilonb6z6é elemzéseket, tanulmanyokat készit, valamint a
csatlakozott tagallamok feliigyeleti képességét ellendrzd auditokat, belsd ellendrzéseket tart.
fgy megallapithato, hogy a Szervezet nem csak kialakitja és megalkotja a tagallamokra

vonatkozo kdvetelményeket, hanem rendszeresen feliilvizsgalja azok betartasat. 3

27 SIPOS: i.m. 5.
28 STPOS Attila: Nemzetkozi 1égijog Szabalyok harom dimenzidban. 2015, Wolters Kluwer Budapest, 2015. 363.

292007. évi XLVI. térvény a nemzetkdzi polgari repiilésrél Chicagoban.
%0 UDDIN i.m. 14.
L SIPOS i.m. 11.
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2.2.2. Kozos Légiligyi Hatosagok (JAA)

A repiildgép ipar egyik alappillére a JAA (ECAC kozos 1égligyi hatdsagi szervezete). Az igény,
hogy az eurdpai orszagok hatosagai kozott egyiittmiikodés alakuljon ki, mar az 1960-as
években felmeriilt, annak érdekében, hogy egységes kovetelményeket és szabalyokat
vezessenek be. A légijarml gyartasaval foglalkozé allamok képviseléi 1970-ben Cipruson
gyliltek Ossze azért, hogy ezen kozos szabalyokat megallapitsak. 32 A JAA konkrét céljai a
kovetkezok voltak, amelyeket az ECAC-val egyiittesen dolgoztak ki:

* az egylttmikodés révén biztositani a tagallamokban magas €és kovetkezetes szintli
biztonsagot;

*  hozzéjarulni az igazsagos és egyenld versenyhez a tagallamokban; és

*

torekedni a koltséghatékony biztonsdgra ¢s minimalis szabalyozasi terhelésre, hogy az

eurdpai légi kozlekedési ipar versenyképes legyen globalisan. *

2.2.3. Eur6pai Repiilésbiztonsagi Ugynokség (EASA)

Az EASA az 1592/2002 EK rendelet értelmében jott 1étre az Eurdpai Parlament és Tanacs
munkdjanak k&szonhetden. A rendelet kotelezettségeket fogalmaz meg a repiiléstechnikai
termékek, alkatrészek és berendezések tervezése, elOallitasa, karbantartasa és iizemeltetése,
valamint ezen termékek tervezésében, gyartdsaban és karbantartasaban részt vevo
személyeknek és szervezeteknek, gyartovallalatoknak, tovabba azon személyek és szervezetek
szadmara, akik a légi jarmi lizemeltetésben is részt vesznek. Feladatainak a korét a 2016/2008
EK rendelet hatarozta meg, amely 2018.09.18.-an hatalyat veszitette és valtotta a 2018/1139
EK Rendelet Az Ugyndkség az EU-s jogszabaly altal raruhazott feladatokat latja el, valamint
végrehajtja a sziikséges intézkedéseket, tovabba biztositja az Eurdpai Bizottsdg szdmara a
sziikséges tdmogatast, mind tudomanyos, mind adminisztrativ, mind miszaki oldalrol. Az
Ugynokség ezen feliil a tagallamok nevében végzi el a nemzetkozi egyezményekben, kozottiik
a Chicagdi Egyezményben meghatarozott feladatokat.?* Legfontosabb feladata a
repiilésbiztonsag javitdsa érdekében torténé intézkedések foganatositasa.’® Az EASA ennek
megvalositasa érdekében az Eurdpai Unid, azon beliil annak tagéllamai harmadik orszagokkal

kotnek kétoldalu, repiilésbiztonsdgra vonatkoz6 megallapoddsokat, melyek célja a

2 MOYS: im. 17

33 https://commons.erau.edu/cgi/viewcontent.cgi?article=1152&context=jaaer (2024.09.05.)
3https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:C:2012:266A:0001:0005:HU:PDF (2024.09.10.)
$https://european-union.europa.eu/institutions-law-budget/institutions-and-bodies/search-all-eu-institutions-and-

bodies/european-union-aviation-safety-agency-easa_hu?wt-search=yes (2024.09.10.)
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tanusitvanyok elfogadasa mindkét fél oldalarol. A repiilésbiztonsagi megallapodasokon kiviil
munka megallapoddsok megkotésére is sor keriilhet, melyek technikai jellegi kérdéseket
tartalmaznak ¢és az EASA, valamint harmadik orszadg hatdsaga, tovabba regiondlis vagy
nemzetkdzi szervezet koti meg dket. Az EASA-nak jelenleg 35 allammal van érvényben 1évo
munka- vagy egyiittmiikodési megallapodasa. Az EASA 1étrehozasan és miikodésén kiviil, a
2320/2002/EK rendelet rogzitette a 1égi kozlekedés védelmét biztositd szabalyokat, valamint
alapkdvetelményeket, tovabba azokat a mechanizmusokat, melyek segitségével ezen szabalyok
betartdsa ellendrizhetd. A rendelet pontos betartasa és gyakorlatban torténd alkalmazasa
érdekében szabalyzatok elfogadasara is sor keriilt. El6éirja, hogy minden utast, poggyaszt,
valamint a személyzetet is at kell vizsgalni a szigoritott védelmi teriiletre valo bejutést, valamint
a repiildgép fedélzetére torténd feljutast megeldzden, valamint atpakolast megeldzden is at kell
vizsgalni a fedélzeti ellatményt, a rakomanyt és a postai kiildeményt azokban az esetekben,
amikor azok megfeleld biztonsagi vizsgalatara korabban nem kertilt sor vagy, ha feltételezzik,
hogy a védelmi ellenérzést kovetden sériilt a biztonsadga. A tagallamok ¢és a Bizottsag kozotti
egylittmiikddés is kiemelten fontos, ugyanis az utobbi a 1égi kozlekedés gordiilékenyebbé tétele
érdekében egyenértékiinek ismerheti el a nem unids allamokban alkalmazott védelmi
eléirasokat, melynek segitségével az unids és nem unios orszagok egyablakos intézkedéseket
hozhatnak 1étre. Az Ugyndkség tevékenysége tehat alapvetéen a fenticknek megfelelden a
szabvanyositds, melynek szabalyait a szabvanyositdsi rendelet tartalmazza. A 2320/2002/EK
rendeletet a polgari 1égi kozlekedés védelmének kdzos szabalyairol sz616 300/2008/EK rendelet
valtotta fel. Ezen rendelet — hasonloan a mar ismertetettekhez — tartalmazta a 1€gi kozlekedés
védelmére irdnyuld szabdlyokat és alapkovetelményeket, valamint az érdekiikben kdvetendd
eljarasokat és azok végrehajtdsanak ellendrzését. A rendeletbdl kiemelendd rendelkezések az
utasok ¢és kézipoggyaszok atvizsgalasira iranyulnak, melyet annak érdekében sziikséges
elvégezni, hogy tiltott targyak — pl. fegyverek és robbandanyagok — ne legyenek felvihetok a

1égi jarmii fedélzetére.

Az EASA fogadja el a polgari légi kozlekedés biztonsagaval kapcsolatos véleményeket,
valamint tAmogatja az Eurdpai Bizottsagot a jogszabalyi rendelkezések végrehajtasaban,
illetve ellendrzéseket €s vizsgalatokat végez a feladatok teljesitése érdekében. A rendeletben a
replilésbiztonsagi szabalyok a kdvetkezdkre terjednek ki:

*

Légialkalmassag: A 1égi jarmiiveknek rendelkezniiik kell érvényes

légialkalmassagi bizonyitvannyal.
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*  Kornyezetvédelem: a jarmiiveknek, beleértve a termékeket, alkatrészeket és
berendezéseket, meg kell felelniik valamennyi kornyezetvédelmi
rendelkezésnek.

Repiildszemélyzet bizonyitvanyai: A pilotak tekintetében a szakszolgalati
engedély €s az orvosi bizonyitvany eldiras, a képzdszerveknek pedig a
megfeleld bizonyitvanyok megléte kertilt eldirasra.

Repiildterekre és 1égiforgalmi iranyitasra vonatkozé szabalyok: a biztonsagot
garantdlo bizonyitvanyok ¢és a légiiranyitok megfelelé bizonyitvanyainak
meglétére vonatkoz6 eldirasokat soroljuk ide.

Az EASA megalakulasat és miikodésének szabdlyait jelenleg tehat a polgari 1égi kozlekedés
teriiletén alkalmazand6 kozos szabalyokrol és az Eurdpai Unid Repiilésbiztonsagi
Ugynodkségének létrehozasarol szol6 2018/1139 EU rendelet biztositja. A 216/2008/EK eurdpai
parlamenti és tanacsi rendelet az Uni6 hataskorét kiterjesztettek a személyzeti engedélyekre, a
légi miiveletekre, tovabba operativ feladatokat irt eld az Ugyndkségnek. Ezen feladatok
kiterjedtek a pilotaképzd szervezetek ¢és repiiléorvosi kozpontok ellendrzésére. Ezen
feladatk6rok tovabb boviiltek az 1108/2009/EK eurdpai parlamenti és tanacsi rendelettel. Ide
tartoznak a repiiléterek lizemeltetése, a 1égiforgalmi iranyitas és a léginavigacids szolgaltatas
feliigyelete. A jelenlegi alaprendelet a 2018/1139 eurdpai parlamenti €s tanacsi rendelet, mely
teljes mértékben lefedi az eurdpai légikdzlekedési rendszert, tovabba hatalybalépésétol
valamennyi pilota nélkiili jarmiire vonatkoznak annak rendelkezései, ezen feliil pedig a foldi
kiszolgalast is szabalyozza.

Az alaprendeleten kiviil szamos mas jogi aktus segiti az EU polgari repiilésbiztonsaganak
megteremtését és fenntartasat. Ide soroljuk példaul a kiegészitd 1égialkalmassagi eldirasokat, a
folyamatos légialkalmassagrol szolo 1321/2014/EU rendeletet, a 1égiszemélyzetre vonatkozo
1178/2011/EU rendeletet, légiforgalomra és légiiranyitasra, légnavigacids szolgaltatasokra
vonatkozd 2023/1768 felhatalmazason alapuld rendeletet. Az ICAO ¢és az EASA a repiilés
biztonsaganak megteremtése érdekében egyiittmiitkodnek egymadssal, melynek keretén beliil
tobbek kozott koordinaljak a kozos allaspont kialakitdsat a Bizottsdggal és az EASA
tagallamokkal, tdmogatast nyudjtanak a tagillamoknak az ICAO eldirdsok betartasahoz,
informdaciot cserélnek.

Az EASA évente készit egy repiilésbiztonsaggal kapcsolatot riportot, azon beliil is kiilon
szekcid tartalmazza a balesetekre vonatkoz6 adatokat és kiértékelést (honlapon megosztjak).
Az 1. abra alapjan megallapithato, hogy a halalos balesetek szdma az utobbi években 2020 o6ta

stabilizalodott, és 2023-ra mar két balesetre csokkent, amelyeket utasszallitdo repililogépek
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kereskedelmi ilizemeltetése soran jegyeztek fel a vilagon. Ez a 2023-as alacsony halélos
balesetszam a legkisebb az elmult évtizedben. A biztonsagi adatok kontextusaban
megjegyzendd, hogy a 2020-as és 2021-es évek sulyos forgalomcsokkenése utan az eurdpai
1égikozlekedési ipar 2022 nyara 6ta erds fellendiilést tapasztalt a forgalom terén, de még nem
érte el a COVID-19 elétti szintet. A 2023-as teljes év utasforgalma 4,5%-kal alacsonyabb volt,
mint 2019-ben az eurdpai régioban. Ezek a statisztikak azt mutatjak, hogy 2023-ban ismét
jelentOs helyreallas tortént.®® Aviation Safety Network honlapjan kiilonb6z6 statisztikakai
adatok talalhatoak meg a repiilésbiztonsaggal kapcsolatos eseményekrél.®” A 2. abra mutatja
be, hogy amiodta rendelkezésre allnak adatok (1930-as évektdl), milyen repiil6gép-balesetek
voltak, amelyek bekovetkezte biztonsagi okra vezethetd vissza. A 2. dbran szerepld adatok
alapjan megallapithatd, hogy a legtobb baleset ebben a kategoéridban a gépeltéritésekhez
A halalos aldozatok tekintetében a 16voldozéshez kothetd a legtdbb olyan incidens, amely €letet

kovetelt, hiszen 760 balesetbdl 586 esetében volt halalos aldozat.

2. 3. Terrorizmus megjelenése, mint fenyegetés a légiiparra

A terrorizmus fogalma a kovetkezOképpen hatdrozhaté meg: erdszak alkalmazasa vagy
erészakkal vald fenyegetés, egyénileg vagy kisebb (szubnacionalis) csoportok altal, politikai
vagy tarsadalmi cél elérése érdekében, nagyszamu kozonség figyelmének felkeltése altal. A
jelenléte vagy azzal vald fenyegetés, illetve az inditék, akar politikai, akar tarsadalmi. Harom
tovabba elem kapcsolodik még ehhez a modern fogalommeghatarozashoz, ezek az 4ldozat, az
elkovetd és a kozonség. Ugyanakkor az allamok tadmogathatjdk ezeket a szubnacionalis
terrorista csoportokat menedék nyujtasaval, finanszirozéassal, fegyverekkel, hirszerzéssel vagy
mas eszkozoknek a biztositasdval. Ha egy allam segitséget nyljt egy terrorista csoportnak,
akkor az ebbdl eredd terrorcselekményt allamilag tdmogatott terrorizmusnak is nevezik. A
kozonség, azt a csoportot takarja, amelyet a terrorcselekmény megfélemliteni kivan. Példaul
egy terroristak altal telepitett bomba egy ingdzd vonaton azt a célt szolgalja, hogy aggodalmat
keltsen a tarsadalom korében, mivel az ilyen jellegli bombakat barmelyik vonaton vagy akar

nyilvanos helyen kdnnyen elhelyezhetik a terroristak. A célkdzonség tehat tilmutat a tamadas

https://www.easa.europa.eu/en/document-library/general-publications/annual-safety-review-2024 (2024.09.05.)
37 Aviation Safety Network > ASN Aviation Safety Database > (Contributory) cause index > Safety issue list
(flightsafety.org) (2024.09.25.)
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a gépen tartdzkodod utasok és 1égi személyzet volt, hanem globalisan, az egész vilagot akartak
ezzel megszolitani és megfélemliteni. A terroristdk meg akarjak keriilni a szokdsos politikai,
demokratikus eljarasokat, és fenyegetésekkel, tovabba erdszakkal kivannak szamukra elényds
politikai valtozasokat elérni. Ugyanakkor a célcsoport megfélemlitésével igyekezzen nyomast
gyakorolni - lakossag félelmét kihasznalva - a politikai dontéshozokra, annak érdekében, hogy
azok engedjenek kdveteléseiknek. Az ongyilkos merényletek szama 1983 6ta folyamatosan
emelkedik, hiszen elérik azt a célt, hogy a célkozonségen eluralkodjon a szorongas. Egy
ongyilkos merénylet atlagosan tizenkét-tizenharom ember életét veszi el, mig egy tipikus
terrorista incidens pedig egyetlen ember életét koveteli. Igy a kormanyok kénnyebben
engednek az 6ngyilkos merénylettel fenyegetd taborok koveteléseinek. Azonban azzal, hogy a
kormanyok engednek a terrorista szervezeteknek, a kormény elveszitheti a keménységének
hirnevét. A terroristak altal alkalmazott taktikai 1épések azonban hatékonyabbak a liberalis
demokraciakban, ahol a korméanyoktol elvéarjak az élet és a tulajdon védelmét. Eppen ezért
megallapithatd, hogy az Ongyilkos merényletek elkovetésének helyszine liberalis

demokraciakhoz kothetdk. 38

38 ENDERS Walter, and SANDLER Todd: The Political Economy of Terrorism. Cambridge University Press,
Cambridge, 2012. 294.
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3. Kutatas modszertan

A dolgozatom elkészitése soran torténeti leirdo és elemz6 moddszert alkalmaztam, amelynek
segitségével nyomon kovethetd, hogy hogyan fejlédott a 1égi iparral - és kozlekedéssel szemben
tamasztott kovetelményrendszer, valamint, hogyan alakult a nemzetkozi egylittmiikkddés az
orszagok kozott a kiillonbozo konvencidknak kdszonhetden. A mddszer segitségével azt a célt
kivanom elérni, hogy feltdjam, hogy az egyes torténelmi események és jogi egyezmények
milyen modon jarultak hozza a jelenlegi szabalyozasi keretrendszer kialakuldsahoz. Az altalam
valasztott torténelmi események 1égi katasztrofak, ezen beliil is a 9/11-es terrortamadas ¢€s a
Germanwings-eset, amelyek nemcsak rendkiviili hatassal voltak a 1égi kzlekedés biztonsagara,
hanem jelentds globalis szintii jogi és szabalyozasi valtozasokat is eredményeztek. A két jogeset
elemzése sordn a vonatkoz6 jogszabalyok és ezek kovetkezményeinek részletes vizsgalata
alapjan mutattam be, hogyan jarultak hozza a polgari 1égikozlekedéssel szemben tdmasztott
kovetelményeihez. A moddszertani megkozelités altal a torténeti és a jogi elemzések
Osszefonodasan keresztiil atfogd képet kaphatunk a 1égi kozlekedés biztonsaganak

dinamikéjarol és fejlodésérol.

Tovéabbiakban az altalam valasztott jogeseteken keresztiil vizsgalom meg, hogy az Amerikai
Egyesiilt Allamokban tortént 2001. szeptember 11-i terrorcselekményeknek, valamint a 2015-
0s Germanwings pilotajanak Ongyilkos merényletének milyen kozvetlen hatdsa volt a
nemzetk6zi 1égijogra, milyen erdfeszitések ¢és valtozasok keriiltek bevezetésre annak
érdekében, hogy a jovOben el lehessen keriilni a hasonl6 incidenseket €s hogy a légi kozlekedés

biztonsagossa valjon.

3.12001.09.11 terrorcselekmények €s hatasa a nemzetkozi 1égijogra

A 2001.09.11-én tortént terrorcselekményeknek oridsa hatdsa volt a nemzetkodzi 1égi jogra.
Hiszen oriasi mennyiségli, uj védelmi intézkedés és szabaly keriilt megfogalmazasra, tovabba
az ICAO az Annex 17-et is emiatt modositotta Gjabb eldirasokkal. Tovabba a NATO bevezette
a légijarmil ,,Renegade” mindsitésére vonatkozo protokollt, amelynek hatdsara tobb allam
nemzeti szabalyozast vezetett be. Magyarorszagon a vonatkozo6 rendelkezés a 2021. évi CXL.
torvény a honvédelemrdl és a Magyar Honvédségrol tartalmazza. Dolgozatomban a pilétafiilke
tervezésére vonatkozod biztonsagi eldirdsokban, valamint a reptéri utasbiztonsaggal kapcsolatos
kovetelményekben bekdvetkezett valtozasokat mutatom be, amelyek gyokeresen megvaltoztak
¢s ez nem csak az USA-ban, hanem az egész vilagon éreztette a hatasat. A 2001. szeptember
11-én harom terrorcselekmény kovetkezett be, amelyhez négy repiilogépet hasznéltak fel a

terroristak:
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Boeing 767 tipusu American Airlines-hoz tartozé repiil6gép (11-es jarat) iitkozott a
World Trade Center északi tornyaba, majd a déli toronynak pedig egy masik repiil6gép
csapodott (175-0s jarat);

Boeing 757-223 tipusu repiilogép Washingtonban, a Pentagonra zuhant le;

Boeing 757-222 tipusu repiil6gép Pennsylvania-ban zuhant le. *

A terrortdamadasok sorozatdban kdzel 2900 ember veszitette életét. A 3. abra szemlélteti, hogy
a cselekményeknek hany kozvetlen €és hany kozvetett aldozata volt. A kozvetett aldozatok kozé
tartoznak a civilek - akik a World Trade Center ikertornyaiban tartézkodtak-, és mentésben
résztvevO hivatdsos szervek tagjai. A terroristak elérték a céljukat, hiszen az egész vilag
rémiilten nézte végig az eseményeket. A kezdeti sokkot felvaltotta az azonnali reagalas, igy az
Amerikai Kongresszus az FAA-t felkérte, hogy dolgozzon ki egy szabélyozési tervet, amivel
biztositani lehet az amerikai polgéari és kereskedelmi repiilés teljeskorii biztonsagat és védelmét
a terrorizmussal és mas fenyegetésekkel szemben. A 9/11 eldtti években az FAA a légi
kozlekedés biztonsagara, mint fenyegetettség a szabotdzst nagyobb veszélynek tekintette a
gépeltéritéssel szemben. Az FAA a felkérésnek eleget téve 1égikozlekedés-védelmi szabalyokat
hozott meg ¢és hajtott végre, amelyek a légitarsasagokra €s a repiiléterekre vonatkozott. A
szabalyoknak megfelelden egy biztonsagos ,,tobbszinti” védelmi rendszert kellett 1étrehozni.
A tobbszintiiség abban nyilvanul meg, hogy ha barmelyik biztonsagi szint megbukik, akkor
lehetséges veszély forrdsa fennakad a rostdn. Ez az elmélet a 9/11 eseményeknél elbukott,
hiszen mindegyik védelmi szinten (a hirszerzés, az utasok eldsziirése, az ellendérzd pontokon
torténd atvizsgalas és a fedélzeti védelem) at tudtak gond nélkiil haladni a terroristdk. Ezek a
biztonsagi szintek egylittesen sem tudtak megakadalyozni, hogy a gépeltériték egyike se jusson
fel harom repiilétéren négy kiilonbozo repiilégép fedélzetére.*® Ennek megfeleléen az FAA 1j
biztonsagi eldirasokat vezetett be a 14 CFR 25. részében (Légi alkalmassagi eldirasok rész) a
25-106. pont modositasaval, amelyek 2002. januar 15-én Iépett hatalyba, innentdl kezdve az
eldirasoknak megfelelden kellett jovahagyni az Gjabb repiildgép tipusok repiilés alkalmassagi
és a tervezés modositasara kb. félév allt rendelkezésre). Az egyik ilyen modositas példaul egy

Uj szakasz (25.795) bevezetése, amely eldirja a repiilégépek pilotafiilke ajtajanak védelmét a

¥ MOYS: i.m.17.
40 https://govinfo.library.unt.edu/911/report/911Report_Ch3.pdf 2024.09.25.)
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jogosulatlan behatolas, valamint kézi 16fegyverek, illetve repeszképzd fegyverek elleni. A

kovetkezo fejezetben ennek a szakasznak a tartalmat mutatom be.*

3.1.1. Pilotafiilke védelme

A terroreseményeket kovetden az FAA 2002 janudrjaban bevezette a FAR-ban a pilotafiilke
biztonsagara vonatkoz6 eldirasokat azzal, hogy hozzdadta a Szabalyzathoz a 14 CFR § 25.795
szakaszt és modositotta a 14 CFR § 121.313-at. Ezek a médositasok célja az volt, hogy a
pilotafiilkét ellenallova tegyék az erdszakos behatolassal és a kis tlizfegyverekkel szemben,
valamint, hogy megakadalyozzak az illetéktelen belépést a pilotafiilkébe.*? Strukturajat tekintve
a CFR a kovetkezOképpen épiil fel*:

- 14. cim alatt talalhato6 tovabbi alfejezetek:
o L fejezet: FAA, Szallitasi osztaly
= 25.rész: Légi alkalmassagi szabalyok: 25.1-25.1801 (§ 25.795)
e 13. szamu specialis FAR
e 109. szamu specialis FAR
- 14. cim alatt talalhato6 tovabbi alfejezetek:
o L fejezet: FAA, Szallitasi osztaly
= G alfejezet
e 121.rész
o Kalfejezet
» Kiilonféle berendezések (§ 121.313)

A 14 CFR § 25.795 biztonsagi eldirasokat (Security considerations) tartalmaz a pilota
fiilkéjének védelme érdekében. A pildtafiilke ajtajanak és elvalasztofalanak ellen kell allnia az
illetéktelen személyek er6szakos behatolasanak, valamint képesnek kell lennie ellenallni 300 J
er6hatasnak, tovabba 1113 Nw huzoterhelésnek és minden tlizfegyvernek és repeszképzd
fegyvernek az athatolasanak. Ugyanakkor, ha az iizemeltetési szabalyok eldirjak, egy IPSB-t
kell felszerelni, hogy ellenalljon a pilotafiilkébe valé erdszakos behatoldsnak, amikor a

pilotafiilke ajtaja nincsen bereteszelve. A 60 fonél nagyobb utasbefogadoképességii vagy

41 https://www.easa.europa.eu/sites/default/files/dfu/Annex_to_A330_EASA_TCDS_A.004 - Issue_12.pdf
(2024.10.14.)
“https://www.faa.gov/sites/faa.gov/filess/ ARM-230605-002_- Supporting_- 2_Secondary-Barriers_FR-

Issuance_Preamble.pdf (2024.09.20.)
43 https:/iwww.ecfr.gov/ (2024.10.16)
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45359 kg felszallosulyu repiildgépeket ugy kell kialakitani, hogy képesek legyen
megakadalyozni egy robbandszerkezet vagy gyujtoeszkoz hatésait az alabbiak szerint:

*  Pilotafiilke fiistvédelme: olyan eszkozoket sziikséges telepiteni, amelyek korlatozzak a

fiist, a mérgezo és nem mérgez6 gazok bejutdsat a pildtafiilkébe.

* Utastér flistvédelme: olyan eszkozoket kell biztositani, amelyek megakadalyozzak a
fiist, mérgez0 és nem mérgezd gazok esetén az utasok mozgasképtelenségét (mar 0,59%
szén-monoxid és 1,23% szén-dioxid kezdeti Osszesitett térfogatszintet jelenléte esetén
is).

* Rakodotér tlizoltasa: olyan oltoszernek kell rendelkezésre allnia, amely képes elfojtani
a rakodotérben kialakult tiizet. Minden rakodotér-tiizoltd rendszernek ellen kell allnia
az alabbi hatdsoknak:

o Utkdzés vagy sériilés egy 0,5 hiivelyk 4tmérdjii aluminiumgoly6tol, amely 430
lab/mésodperc (131,1 m/ms) sebességgel halad;

o Egy 15 font/négyzethiivelyk (103,4 kPa) nyomasterhelés, ha az alkatrész
kivetitett feliilete nagyobb, mint 4 négyzetlab. Barmelyik egyetlen dimenzio,
amely meghaladja a 4 1abat (1,22 m), feltételezhet6en 4 1ab (1,22 m) hosszisagu;

o Egy 6 hiivelyknyi (0,152 m) elmozdulas, kivéve, ahol a rendszer és a rogzités
kozotti relativ mozgas eléfordulhat.*

Az FAA az Amerikai Egyesiilt Allamokra vonatkozoan hatirozza meg a kovetelményeket,
azonban mivel a repiilés, mint kozlekedési forma nemzetkdzi és Eurdpabdl is kozlekednek
Amerikaba repiilok kiilonbozd 1€gitarsasagok irdnyitasa alatt, igy ezen szabéalyokat az EASA is
beépitette a kovetelményrendszerébe.

Eurépéaban a pilotafiilke biztonsdgara vonatkozo kdvetelményeket a 965/2012/EU rendelete
hatdrozza meg a tagallamok szdmara, amelynek részleteit az EASA CS 25.795 Biztonsagi
megfontolasok fejezetében taldlunk meg. Az EASA teljes mértékben adoptilta az FAA
eldirasait, az el6irasok megtalalhatok a honlapon.* A pildtafiilke biztonsagos védelme
érdekében a valasztofalat, az ajtot és minden mas hozzatartoz6 hatarelemet, amely elvalasztja

a pilotafiilke terét az utasoknak nyitott teriiletektdl, ugy kell tervezni, hogy:

“https://www.ecfr.gov/current/title-14/chapter-1/subchapter-C/part-25/subpart-D/subject-group-
ECFR9bfdfe36b332eda/section-25.795, (2024.09.02.)

4 https://www.easa.europa.eu/en/document-library/easy-access-rules (2024.10.14.)
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* Ellenélljon a jogosulatlan személyek erdszakos behatolasanak, és képes legyen
ellendllni 300 J erdsségli iitéseknek, tovabba 1113 N huzoéterhelésnek a hozzaférhetd
fogantyukon, beleértve az ajtogombot vagy kilincset is

Ellenalljon a kézi l6fegyverek tiizének ¢és a repeszszerkezetek athatolasdnak (a

16vedékek definicidjat is meghatarozza az EASA ugyantgy, mint az FAA).

A pilétafiilke ajtokra vonatkozo technikai eldirasokat a Sec. 25.772 tartalmazza. “ Az olyan
repiilégépeket, amelyeknek utas kapacitasa meghaladja a 60 6t vagy maximalis felszallosulya
tobb mint 45 500 kg, ugy kell tervezni, hogy korlatozzak egy robbano- vagy gyljtoeszkoz

hatasait az alabbiak szerint:

- (1) Pilotafiilke fiistvédelme: Olyan eszkozoket kell biztositani, amelyek korlatozzak
a fiist, a mérgezd és nem mérgezd gazok bejutasat a pilotafiilkébe;

- (2) Utaskabin fiistvédelme: olyan eszkozok kialakitasat kell biztositani, amelyek
alkalmasak megeldzni az utasok mozgasképtelenségét fiist, mérgezo6 és nem mérgezo
gazok jelenléte esetén (mar 0,59%-0s szén-monoxid ¢€s 1,23%-o0s szén-dioxid kezdeti
egylittes térfogati koncentracidja mellett). Ez a rendelkezés nem vonatkozik azokra a
repiilégépekre, amelyek kizarolag teherarut szallitanak.

- (3) Rakodotér thizoltas: A tizoltészernek képesnek kell lennie a keletkezett tiiz
elfojtasara. Minden rakodotér tlizoltorendszer-alkatrészt gy kell tervezni, hogy
ellenalljon az alabbi hatdsoknak:

o Utkdzés vagy sériilés egy 0,5 hiivelyk atmérdjii aluminiumgoly6tol, amely
430 lab/masodperc (131,1 m/ms) sebességgel halad;

o Egy 15 font/négyzethiivelyk (103,4 kPa) nyomasterhelés, ha az alkatrész
kivetitett feliilete nagyobb, mint 4 négyzetlab. Barmelyik egyetlen dimenzid,
amely meghaladja a 4 labat (1,22 m), feltételezhetéen 4 1ab (1,22 m)
hosszsagu;

o Egy 6 hiivelyknyi (0,152 m) elmozdulés, kivéve, ahol a rendszer €s a rogzités
kozotti relativ mozgas eléfordulhat.*

CS 25" a miiszaki kovetelményeket tartalmazza a tervezésre vonatkozdéan a nagyméretii

replilégépek esetében. A Part-ORO.SEC. 100.A pedig a légitarsasagok és légikozlekedési

6 https://www.easa.europa.eu/sites/default/files/dfu/Annex_to_A330_EASA_TCDS_A.004 - Issue_12.pdf
(2024.10.14.)
47 https://www.easa.europa.eu/en/document-library/certification-specifications/cs-25-amendment-9 (2024.09.14.)

8 https://www.easa.europa.eu/sites/default/files/dfu/CS-25%20Amendment%209.pdf (2024.10.16)
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szervezetek miikodésére vonatkozo szabalyokat hatarozza meg, hogy a CS 25 alapjan, hogyan
kell rendszer szinten miikodtetni a kovetelményeket. Az ORO.SEC.100.A. a) a
kovetkezOképpen fogalmaz:

(a) az olyan repiilégépen, amely biztonsagos pilotafiilke ajtoval van felszerelve,
biztositani kell, hogy az ajtot zarva lehessen tartani és olyan eszk6zok sziikségesek, amelyek
lehetové teszik, hogy az utaskisérd személyzet értesiteni tudja a pildtdkat, ha gyants
tevékenységet vagy a biztonsagot érintd rizikot észlelnek az utastérben.

Kiemelt fontossaggal bir a c), amely a kovetkezo eldirast tartalmazza:

(c) Minden olyan repiildgépen, amely biztonsagos pilotafiilke ajtoval van felszerelve:

(1) ezt az ajtot mar a felszallashoz sziikséges hajtomiiinditas eldtt be kell zarni, és ha
a biztonsagi eljarasok vagy a pilota ezt eldirja, akkor a hajtémii leszallast kovetd leallitasaig
zarva kell tartani, kivéve, ha a nemzeti polgari légikozlekedés-védelmi programoknak
megfeleléen az engedélyezett személyek be- vagy kijutasahoz sziikségesnek itélik;

(2) eszkozoket kell biztositani a pildtafiilkén kiviili teljes ajtoteriiletnek a pilotafiilke
barmelyik pilotaallasabol torténd megfigyelésére a belépni kivano személyek azonositasa és
a gyanus viselkedés vagy potencialis fenyegetés észlelése érdekében. #°

Hogy miért fontos ez az 0j rendelkezés? Azaltal, hogy a pildtafiilke ajtaja ellenall 16fegyvernek,
huzohatasnak és tliznek, valamint a felszallas pillanatatdl be van reteszelve a gépeltéritések
lehetdségét szinte a 0-ra redukalta. Azonban, mint aggély jelentkezik az a tudat, hogy ha rosszul
van a kapitany vagy a masodpilota kiviilrél addig nem jut be senki, amig beliilrdl ki nem nyitjak.
Az esély kicsi, hogy egyszerre mindkettd pilota alkalmatlannd valjon a gép iranyitasara €s
vészleszallasra, azonban Murphy nem alszik. Potencidlis rizikonak vélem, hogy ezt a rizikot
bevallaljuk a pilotak zavartalan biztonsdganak ,,oltaran”. Fentiek alapjan megallapithatd, hogy
az FAA eldirasait az EASA egy az egyben atvette, modositas nélkiil, ezzel is biztositva az

egységét a nemzetkozi eldirasoknak.

3.1.2 Reptéri utasbiztonsagra vonatkozo valtozasok

A reptéri utasbiztonsagra vonatkozo6 szabalyokat az ICAO a 17-es Annex-be vezette be, amely
tartalmazza, hogy milyen feltételeknek kell megfelelnie az utasoknak, annak érdekében, hogy
beléphessenek a repterekben taldlhaté kapukhoz, milyen biztonsagi ellendrzések sziikségesek,

illetve milyen tiltott targyak nem vihetdk fel az utasok altal a repiilére. Az Europai Unidban is

“Shttps://regulatorylibrary.caa.co.uk/965-
2012/Content/Regs/03220_OROSEC100_Flight_crew_compartment_security aeroplanes.htm (2024.10.16.)
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torekedtek az egységes utasbiztonsdg kialakitasara tekintettel a tortént eseményekre, ezért
létrehoztak a 2320/2002/EK Rendeletet, amelyet a 300/2008/EK rendelet a polgéri légi
kozlekedés védelmének kozos szabalyairdl sz616 rendeletet valtott, annak érdekében, hogy a
Chicagoi Egyezményben vallalt kotelezettség, mint a polgari 1égikdzlekedés biztonsaganak
garantalasa érdekében minimumkdvetelményeket hatarozzanak meg. A rendelet hatdlya az
Osszes olyan repiilotérre kiterjed, amelyek a Szerzddés hatalya ala tartozé tagallam teriiletén
helyezkednek el. A Rendelet tartalmazza, hogy milyen kovetelményeket tamasztanak a
repiiléterek és a repiilogépek biztonsdgara, a személyzet, illetve utasok, poggyaszok és
rakodoterek atvizsgaldsi folyamataira, de még a postai és tranzitszallitmanyokra relevans
kovetelményrendszert is magaba foglalja.®® A részlet szabalyokat a 2015/1998 rendelet
tartalmazza a végrehajtassal kapcsolatban, amely tartalmazza, hogy az utasatvizsgalas esetében
milyen kiilon szabalyok vonatkoznak példaul a folyadékokkal kapcsolatban. A kézipoggyasz

atvizsgalasanak részlet szabdlyait a 4.1.2 szakasz tartalmazza, azon beliil is a 4.1.2.2:

* A folyadékokat, aeroszolokat és géleket a biztonsagi ellendrzést megeldzden el kell
tavolitani a kézipoggyaszbol, ha nem tessziik meg, az sem probléma, mert a vizsgald
berendezés kisziiri.

* a) és b) tartalmazza, hogy legfeljebb 100 milliliter Grtartalmu kiilonallo tartalyban
vagy azzal egyenértékii kiszerelésben 1évo folyadékot, aeroszolt vagy gélt egyetlen,

legfeljebb 1 liter Girtartalmu atlatszé milanyag zacskoban kell elhelyezni.

Hollandidban a folyadékokra vonatkozd szabalyok enyhitésére volt probalkozas, amelyet
megsziintettek 2024. szeptember 1-én. Azonban ezt megel6zéen volt lehetdség, hogy
folyadékkal toltott flakonokat vigyenek at az utasok a reptéri ellendrzés folyaman (nagyobb,
mint 100 ml egységekben).® A reptéren torténd biztonsagi ellendrzések is jelentdsen

szigorodtak, és a kovetkezd intézkedéseket allapitottak meg:

* Fles targyak szallitasdnak korlatozasa: A kabinban koribban engedélyezett éles

targyak, mint példaul a bicskak, kések, koromreszeldk €s egyéb hegyes eszkozok
tilalmat vezették be, ezeket a biztonsagi ellendrzOpontokon Osszegytijtik és nem

engedik be a repiilogépre.

50 Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2320/2002/EK Rendelete: a polgari 1égikdzlekedés biztonsaga teriiletén kdzos
szabalyok létrehozasardl.

51 https://www.klm.hu/information/baggage/restricted-items-hand-baggage. (2024.10.08.)
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* Az Egyesiilt Allamokban az utasok atvizsgalasat szovetségi szintre emelték, az

ujonnan létrehozott TSA segitségével.

*  100%-0s robbandanyag-érzékelési atvizsgalds: Az Egyesiilt Allamokban ¢és
globalisan bevezették a feladott poggyaszok robbanoanyag-érzékelését, amely 2006
Ota alkalmazand6 a Chicagdi Egyezmény 17. melléklete alapjan. Ezen kiviil a 17.
melléklet 2018 ota az ellendrzést kibdvitette az utasokra és a kabinbérondokre
(véletlenszeriien).

*

A 2001 decemberi "cip6bombazé merénylet"®? kovetkeztében az utasoknak a
biztonsagi kapukon valo athaladast megeldzden a cipdket le kell venni és azokat kiilon
kell atvizsgéalni. Hasonlo intézkedéseket vezettek be szdmos orszdgban, de a

szabalyok nem voltak egységesek.

Azonban a 9/11 események hatdsat nemcsak a nemzetkozi 1égijogban lehet érzékelni, hanem

az amerikai légitarsasagi ipart és a gazdasagot is erdsen befolyasolta:

*  Légtér lezarasa: 2001. szeptember 10-én az amerikai repiildterek 38,047 jaratot

kezeltek. Szeptember 12-én minddssze 252 kereskedelmi jaratot kezeltetek. Egy
héttel késdbb (szeptember 18-an) 34,743 jarat volt.

Bevételi csokkenés: Az amerikai utasszallité légitarsasagok bevétele 2000-ben 105,3
milliard dollarr6l 2001-re 92,0 milliard dollarra csokkent. A bevételek 2000-es szintet
csak 2004-ben haladtdk meg (106,7 milliard dollar).

*  Nettd veszteség: Az amerikai utasszallitd légitarsasagok 2001-ben 8,0 milliard
dollaros nettd veszteséget konyveltek el, miutan 2000-ben 2,2 milliard dolléros
nyereséget értek el. A veszteségek 2005-ig folytatodtak. Miikddési szinten a
veszteségek Osszesen 28,3 milliard dollart tettek ki.

Utasszdm csokkenés: Az amerikai utasforgalom, amelyet a bevételi utaskilométerek

alapjan mérnek, 2001-ben 5,9%-kal csokkent 2000-hez képest, majd 2002-ben

52 2001. december 22-én meghitsult egy terrorcselekmény kaz egyik az American Airlines jaratan, amelyen 197
utas és személyzet tartozkodott. A gép a parizsi repiilétérrdl indult és a floridai Miami Nemzetkozi Repiilétérre
érkezett volna. A merényldt az utasok akadalyoztak meg, hogy aktivalja a cip6jében elrejtett robbanodszert. Az
esetet kovetden a jaratot a bostoni Logan Nemzetkozi Repiilotérre irdnyitottdk, amely tovabbi incidens nélkiil
landolt. A merényl6t letartdztattdk, és harom életfogytiglani bortonbiintetésre, valamint 110 évre itélték,
szabadlabra helyezés lehetdségének biztositasa nélkiil.

https://en.wikipedia.org/wiki/American_Airlines_Flight_63_(2001) (2024.09.25.)
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tovabbi 1,4%-kal 2001-hez képest. A forgalom 2000-es szintet csak 2004-ben haladta
meg.

Munkavallaloi szam csOkkenése: Az amerikai utasszallitd 1égitarsasagok
foglalkoztatottsaga 2000-ben 520,000 fonél tetd6zott, majd 2010-re 378,600 fore

csokkent, mieldtt 2019-re, a 9/11 utani csucsra, 448,400 fore emelkedett.5®

3.1.3. Eurdpai Union beliili tagallamok reptéri atvizsgédlasdnak és repiilésbiztonsdganak
Osszehasonlitasa, eltérések vizsgalata

Ahogyan a korabbiakban ramutattam a repiilésbiztonsag jelentosége az Eurdpai Unioban az
Egyesiilt Allamokat kozvetleniil érint6 2001. szeptember 11-i terrortdmadasok
kovetkezményeként novekedett meg. Azodta az EU-ban kozos jogi keret szabdlyozza a 1égi
kozlekedést, amelyet a tagallamok nemzeti jogszabalyokkal egészitenek ki.>* A tovabbiakban
négy tagallam — Magyarorszag, Franciaorszag, Spanyolorszag és Lengyelorszag — reptéri

szlirési szabalyozasanak az eltéréseit és hasonldsagait vizsgalom.

Magyarorszag a repiilésbiztonsag terén szigortan betartja az EU-s rendeleteket, kiilondsen a
300/2008/EK rendeletet, amely az unios 1égi kdzlekedés biztonsagi szabalyainak alapjat adja.
A magyar légikozlekedés legmagasabb szintii jogforrasa a 1995. évi XCVIL. torvény, amelybdl
a 169/2010. (V.11.) Kormanyrendelet erdeztethetd, amely a 1égi kozlekedés védelmi
intézkedéseit szabalyozza. A magyar reptereken alkalmazott biztonsagi eljarasok magukban
foglaljak a kézipoggyaszok szigoru ellendrzését, a folyadékokra vonatkoz6 korlatozasok
betartasat, valamint a robbandanyagok kimutatasara szolgald technologidk hasznalatat. A
COVID-19 jarvany alatt a magyar korméany kiilon szabdlyozasokat vezetett be, példaul a
testhdmérséklet mérését és a maszkviselést a reptereken, amelyeket a 2020. évi LVIIL. térvény

szabalyozott.*®

Franciaorszag légi kozlekedésének biztonsagi szabalyozasa szintén az EU eldirasain alapul, am
a nemzeti jogalkotasban is jelentds szerepet kap a repiilésbiztonsag. A 9/11 utan bevezetett
megerdsitett szabalyozasok kozé tartozik a biztonsagi atvilagitasok kiterjesztése, valamint a
specialis biztonsagi egységek jelenléte a nagyobb reptereken. A francia nemzeti légikozlekedési

szabalyozas (Code de l'aviation civile) az EU-s normakat kdveti, de Franciaorszag kiemelt

53 https://www.iata.org/contentassets/49a331cdfb85447cac12894e01aabb5c/fact-sheet-iata-9-11.pdf
(2024.09.25)

5 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32008R0300 (2024.10.13.)

%5 https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=A2000058.TV (2024.10.13.)
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figyelmet fordit az utasok személyes adatainak védelmére és a biometrikus rendszerek
alkalmazasara. A COVID jarvany idején Franciaorszag kiilon egészségiigyi szabalyokat

vezetett be, amelyek szigoritottak a fert6tlenitési protokollokat és az utasok tesztelését.>®

Spanyolorszag repiilotéri szlrési eljardsai szintén az EU 300/2008/EK rendeletének
megfeleléen miikodnek, amelyet a spanyol repiilésbiztonsagi torvény (Ley de Seguridad Aérea)
tamogat. A szigori atvilagitasi eljarasok mellett Spanyolorszag kiemelten foglalkozik a
robbandanyagok ¢és veszélyes anyagok felismerésére szolgdld technologiak fejlesztésével.
Reptereiken mar 9/11 el6tt is fejlett biztonsagi intézkedések voltak, de azdta az ellendrzési

folyamataik tovabb fejlodtek.>’

Lengyelorszag biztonsagi eldirasai szintén az EU-s szabalyozdsokon alapulnak, de a lengyel
repiill6téri  biztonsagi torvény (Ustawa o ochronie lotnictwa cywilnego) tovabbi
rendelkezésekkel egésziti ki a sziirési folyamatokat. A lengyel hatésagok kiemelten kezelik a
terrorizmus elleni kiizdelmet. A lengyel repiil6tereken a folyadékszabalyok szigoru betartasa

mellett a robbandanyagok felderitésére szolgalo technologiak is alkalmazasban vannak. 8

3.1.4. USA ¢és EU utasbiztonsagra vonatkozo szabalyozasa, Gjabb technologia alkalmazasa

Mind Eurépaban, mind az Egyesiilt Allamokban az utasokat és a kézipoggyaszaikat is
ellendrzik miel6tt a kapukhoz érnének. Azonban ezen ellenérzés mindsége jelentdsen eltér. Az
ellendrzés mindségének a meghatarozashoz a tényleges adatok nem nyilvanosak, azonban a
rendelkezésre allo adatok alapjan megallapithatd, hogy a relative magas fluktuacio, az eltérd
bérezés (4llamonként, orszagonként teljesen eltérd) és a biztonsagi alkalmazottak hianyos
képzése vagy a képzés rossz mindsége rontja a reptéri ellendrzés mindségét. Mindhdrom mutato
esetében az amerikai biztonsagi ellendrzd rendszer 1ényegesen alacsonyabb eredményt ért el.
Poggyaszellendrzés €s poggyaszegyeztetés rendszerében is eltérés tapasztalhatd. Az Egyesiilt
Allamokban szeptember 11. elétt kb. csak 10 szazalékat ellendrizték at a feladott
poggyaszoknak. Ezzel szemben Eurdpaban az ellendrzési arany koriilbeliil 80 szazalék volt mar
a 2000-es években is. 2001 végére az Egyesiilt Allamokban minddssze 142 EDS volt telepitve
a repiildtereken. Becslések szerint 2000-3500 gépre lett volna sziikség ahhoz, hogy elérjék az

eurépai szamokat. Az Egyesiilt Allamokban csak 1989 ota végeznek pozitiv

%6 https://www.legifrance.gouv.fr/codes/id/LEGITEXT000006074234/ (2024.10.13.)
57 https://www.boe.es/eli/es/1/2003/07/07/21 (2024.10.13.)
Bhttps://sip.lex.pl/akty-prawne/dzu-dziennik-ustaw/prawo-lotnicze-16975592/dz-9 (2024.10.13.)
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poggyaszegyeztetést® a nemzetkézi jaratok esetében az 1988-ban tortént Lockerbie
incidensnek®® koszonhetéen. A belfoldi jaratok esetében soha nem vezettek be pozitiv
poggyaszegyeztetést. ® Ez a helyzet azonban gyokeresen valtozott 9/11 utan. A kormanyok és
az Eurdpai Bizottsag szamos 1épést tett annak érdekében, hogy biztositsdk az utasok biztonsagat
mind a repiilétereken, mind a levegében. Ennek ellenére idonként azonban torténnek
incidensek, amelyeknek jelentds hatasa van a 1égi kozlekedésre, a bevezetett biztonsagi
intézkedésekre. A tagallamok célja a folyamatos fejlesztés. Ujabb és tjabb technologiai
vivmanyokat igyekeznek beépiteni az atvilagitds folyamatdban, ilyen példaul a képalkoto
technologia alkalmazasa is (amely mar tesztelés alatt van tobb nagyobb reptéren). A biztonsagi
szkennerek, mint az utasok szlirésének elsddleges modszerét Eurdpaban tobb orszagban, mint
példaul Finnorszdgban, az Egyesiilt Kirdlysagban, Hollandidban, Franciaorszagban &s
Olaszorszagban is hivatalos teszteket, probaiizemeket végeztek. Alapjaba véve két {6 tipusa
1étezik a képalkoto technoldgianak — mm hulldmu (passziv €s aktiv) és visszaverddod. Ezen kiviil
néhany 1) technoldgiai fejlesztés is tesztelés alatt all. Mindkettd technoldgia megfelel a TSA
eldirasainak. Eurdpaban a tesztelési id6szak hosszabb volt, de 2011-ben az Eurdpai Bizottsag
1147/2011/EU végrehajtasi rendelete alapjan az unids repiiltereken is bevezették az olyan
biztonsagi szkennerek hasznalatat, amelyek nem hasznalnak ionizal6 sugarzast.®? A rendeletet
valtotta a 2015/1998 végrehajtasi rendelet. Europaban 2009 decembere 6ta fektetnek nagyobb
hangsulyt a biztonsagi szkennerek haszndlatanak lehetségére, ugyanis egy Amszterdam-
Detroit-i jaraton a fémdetektorok nem sziirtek ki egy merényldn elhelyezett robbanéanyaggal
telitett mlanyag palackot, igy az Eurdpai Bizottsag ugy dontott, hogy ezeknek az alkalmazasa

sziikséges az utasbiztonsag novelése érdekében. ®3Azonban egyre gyakoribb a kiilonbozd

% Poggyaszegyeztetés jelentése: Ha valamilyen okbdl a poggydsz a repiildgépre keriil, de a tulajdonos nem szall
fel ra, akkor azt le kell venni. A poggyaszegyeztetés egy iddigényes és koltséges folyamat, mivel a kisérd nélkiili
poggyasz leemelése id6t vesz igénybe, ami draga késedelmeket okoz, és gyakran sulyosbitja a helyzetet, hogy a
tervezett felszallasi id6pontot elmulasztjdk, ami torlédast eredményez az uj idSpontokért a forgalmas
repiildtereken.

60 1988-ban Skdcia felett (Lockerbie) egy Boeing 747-es-ben elrejtett bomba felrobbant ezzel tobb, mint 260 ember
halalat okozva. Az tragédianak kovetkeztében csaladi hazak is rongalodtak. A bombat bérdndben helyezték el és
ugy keriilt fel a fedélzetre. https://www.britannica.com/event/Pan-Am-flight-103 (2024.11.01.)

61 HAINMULLER Jens and LEMNITZER Jan Martin: Why do europeans fly safer? The politics of airport security
in Europe and the US. Terrorism and Political Violence 15/4, 2003. 36.

2 REKIEL Jolanta and de WIT Jaap: The security system at European airports—Tour d’Horizon. J Transp Secur 6,
2013. 89-102.

63 SANDOR Zita: Testszkennerek a repiilétereken, avagy a biztonsag és az alapvetd jogok dsszecsapasa (KJSZ,

2012/3., 45-49. 0.).
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biometriai vizsgalatok bevetése a repiiltereken. A biometria egy altalanos technikai kifejezés,
amely az emberi test mérésére utal. A "bio" az életre, mig a "metria" mérést jelenti. A biometria
a biologiai jellemzOk digitalis elemzése, amelyet kiillonb6zo technikai eszkoz segitségével, mint
példaul kameraval vagy szkennerrel rogzitenek €s elemeznek. Alapjaraton kétféle biometriai
modszer 1étezik: fizikai és viselkedési. A fizikai biometria magaban foglalja a szivarvanyhartya-
, Ujjlenyomat-, kéz-, retinalis-, arcfelismerést® és a DNS lanc vizsgalatat, mig a viselkedési
biometria a jaras-, hang-, billentylleiités- ¢€s alairas-azonositast foglalja magaban. A
biometrikus rendszerek altalaban tobblépcsds hitelesitési rendszerben alkalmazzak és gyakran
kombinaljak 6ket. ® A repiilétereken tovabba kiilonbozé szlir6berendezéseket hasznalnak,
annak érdekében, hogy biztositani lehessen a biztonsagot. Ezek a miiszerek a kovetkezdk a

teljesség igénye nélkiil:

A BLS orvosi sziikségletet jelentd folyadékok, valamint a kis mennyiségben szallitott
folyadékok és gélek sziirésére alkalmasak. A technoldgiai fejlodésnek koszonhetden az ujabb,
kovetkezO generacios BLS rendszerek mar fényhulldmokat hasznalnak fel, amelyekkel a
lezart tartalyok folyékony robbandanyagok sziirése is kivitelezheto.

Az EDS rendszerek az utasok altal feladott és kézipoggyaszuk ellendrzésére szolgalnak. A
berendezés képeket készit minden poggyaszrol, és ellendrzi, hogy tartalmaznak-e olyan
targyakat, amelyek potencialis fenyegetést jelenthetnek, illetve a tiltdlistan szerepelnek-e. Ha
a rendszer érzékeli, hogy potencidlis fenyegetettség all fenn, akkor a biztonsagi szakemberek
kiilon atvizsgaljadk annak tartalmat. Sok eurdpai repiilétéren, kiilondsen a nagyobb
csomopontokban, ezek a rendszerek mar teljesen automatizaltak. mennyiben a detektor
eltérést tapaszt kiilon szalagon vezeti ki a taskat, amely addig nem adhatd oda az utasnak,

amig azt at nem vizsgaltak.

64 Az arcfelismerd rendszer olyan technoldgiai alkalmazast jelent, amely képes azonositani és hitelesiteni egy
személyt egy mar regisztralt digitalis kép alapjan. Az arcfelismerd rendszerek szamitogépes alap biztonsagi
rendszerek, amelyeket arra programoztak, hogy érzékeljék és azonositsak az emberi arcokat. Az arcfelismer6
technologia (FRT) magaban foglalja az arc jellemzdinek elemzését, a jellemzOk tarolasat egy adatbazisban, és
azok felhasznalasat az arcok azonositasara. Az arcfelismerd rendszer hasznalatakor az els6dleges feladata egy
emberi arc felismerése és annak kinyerése. Miutan az arcot kinyerték, a rendszer kiilonleges neuralis
mechanizmusokat alkalmaz az arc észlelésére, példaul a szemek kozotti tdvolsagot, az arccsontok formajat és mas
megkiilonboztetd jellemzoket. Ezeket az méréseket dsszehasonlitjak az adatbazisban 1€évo Osszes képpel, hogy
megtalaljak a helyes egyezést.

% VISHRA Patel: Airport Passenger Processing Technology: A Biometric Airport Journey. Doctoral
Dissertations and Master's Theses, 2018. 385.
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- Az ETD azonban egy olyan technoldgia, amely képes érzékelni a robbandanyagok nyomait a
poggyaszokon és az utasokon is. Az ETD-t mar széles korben alkalmazzdk sok europai

repiil6téren, valamint az USA-ban.%

Ujabb fejlesztési lehetdséget biztositott a repiilésbiztonsagban a mesterséges intelligencia
alkalmazasa, hiszen az MI képes forradalmasitani a biztonsagi ellendrzéseket, azaltal, hogy olyan
adatbazisokkal képes dolgozni, amelyek kivaltjdk az emberi tevékenységet. Elemzéseket készit a
sziiréberendezésekbdl érkezd oOriasi mennyiségli adatbol. Az MI alkalmazéasanak gatat jelent

szamos etikai és adatvédelmi kérdés €s aggaly. Azonban megallapithatd, hogy a jovobeli reptéri

crcr

3.2. Germanwings 9525-06s jarat katasztrofajanak hatasa a 1égi jogra
A Germanwings 9525-6s jarat katasztrofaja varatlanul és mégis alapjaiban rengette meg az

utasbiztonsagot meghatarozé emberi tényezokrol®®

kialakitott gyakorlatot, igy a pilotak
mentalis egészségére vonatkozo eldirasokat. Hiszen a repiilészemélyzet orvosi €s pszicholdgiai
llapota, ha nem keriil felismerésre, katasztrofalis kovetkezményekhez vezethet.®® A
Germanwings jarata Barcelonabol tartott Diisseldorf felé 2015 marciusaban, amikor a
masodpilota a gépet az Alpoknak vezette, amelynek kdszonhetden a teljes személyzet és az
Osszes utas ¢életét vesztette, tilélésre esélyiik sem volt. A nemzetkozi 1égijog azonnal reagalt az
incidensre. A tragédia a masodpilota Ongyilkos merényletére vezethetd vissza. A
replilésbiztonsdgot azonban ritkdn fenyegeti a pilotdk altali szdndékos repiildgép-
megsemmisités. A vildgon eddig harminckilenc Ongyilkos merényletre visszavezethetd
repiilégépbalesetet regisztraltak (A Flight Safety Foundation adatai alapjan’®). A pilétak
szigort kivalasztasi €s képzési folyamatokon vesznek részt, és a munkaba éllast kovetden is

rendszeresek a kompetencia-ellenérzések. A 2015-6s Germanwings 9525-0s jarat tragédiaja

soran a masodpildta valdszinlileg kizarhatta a kapitdnyt a pildtafiilkébdl és szandékosan

% Rekiel, J., de Wit, J. The security system at European airports—Tour d’Horizon. J Transp Secur 6, 2013. 89—
102.

67 ik, E. Airport security: the impact of Al on safety, efficiency, and the passenger experience. J Transp Secur 17,
9 (2024). https://doi.org/10.1007/s12198-024-00276-6

8 AMC 145.A.30(g) tartalmazza az EASA emberi tényezOkre vonatkozo kovetelményeit.
8 Opinion 14/2016 - Aircrew medical fitness - Implementation of the recommendations made by the EASA-led

Germanwings Task Force on the accident of the Germanwings Flight 9525 | EASA (europa.eu) (2024.09.25.)
0 Aviation Safety Network > ASN Aviation Safety Database > (Contributory) cause index > Safety issue list
(flightsafety.org) (2024.09.25.)
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lezuhant a géppel. Az incidens ravilagitott arra, hogy mennyire fontos jobban megérteni és
vizsgalni a pilotak mentélis egészségét és allapotat. A nyomozati jelentés alapjan a masodpilota
egy pszichotikus depresszioban szenvedett, amelyet elsének 2014-ben regisztraltak.”* A pilota
esete nem egyedi és nem Gjdonsag. Altalanossagban megallapithaté, hogy a depresszio, a vele
jar6é hangulatvaltozasok egyre gyakoribb betegség a pilétdk korében. Az Ongyilkossag
aldozatainak tobb mint 90%-a legalabb egy sulyos mentalis betegségben szenved, melyek koziil
a leggyakoribb a major depressziv zavar (MDD), amely az esetek 56—87%-ban fordul el6 és
vilagszerte 350 millié embert érint.”? Jelenlegi gyakorlat szerint a kereskedelmi 1égitarsasagok
pilotainak egészségi allapotat évente vizsgaljak orvosi alkalmassagi vizsgélat keretében.
Amennyiben eltérést fedeznek fel, akkor a pilotaengedélyt, illetve a repiilési jogokat is
felfiiggeszthetik. Az Egyesiilt Kirdlysdgban a Polgari Repiilési Hatosag szabalyozza a pilotakra
vonatkoz6 orvosi kdvetelményeket, beleértve a mentalis egészség vizsgalatat is. Az Egyesiilt
Allamok Szovetségi Légiigyi Hatosaga és az Eurdpai Repiilésbiztonsagi Szabalyozas hasonld
eléirasokat fogalmaz meg a mentélis allapotra vonatkozoan. Bar a hangulatvaltozasokkal kiizd
pilotak az engedélyt tovabbra is megkaphatjék, de a pilotaknak ,,nem lehet megalapozott orvosi
torténete vagy klinikai diagn6zisa semmilyen pszichiatriai betegségrdl vagy fogyatékossagrol,
allapotrol vagy rendellenességrol, legyen az akut vagy kronikus, velesziiletett vagy szerzett,
amely valdsziniisithetden befolyasolja az adott engedély(ek) biztonsagos gyakorlasat”’3.
Ezenkiviil az a piléta, aki pszichotrop anyagokat hasznal, mindaddig nem kapja vissza az
engedélyét, amig teljesen fel nem épiilt.”* A Germanwings mdsodpildtaja is pszichtrop
gyogyszereket szedett, amelyet nem jelentett a Iégitarsasag irdnyaba. Az incidens utdn az EASA
Osszeallitott egy munkacsoportot, hogy elemezzék és értékeljek a baleset koriilményeit. A
munkacsoport 2015 méjusaban alakult meg és O0sszességében megallapitottdk, hogy nem a
pilotafiilke ajtokra vonatkozd eldirdsokon sziikséges valtoztatni, hanem a személyzet
ellendrzésére kell nagyobb a hangstlyt fektetni. A munkacsoport egy 6 pontbdl alld ajanlast

nyujtott be az Eurdpai Bizottsagnak. A meghatarozott ajanlasok az aldbbiak:

L https://www.bea.aero/uploads/tx_elydbrapports/BEA2015-0125.en-LR.pdf (2024. 08.21.)

2 https://www.frontiersin.org/journals/psychiatry/articles/10.3389/fpsyt.2018.00086/full#B1 (2024.08.23.)
8 gSafety AEA. Commission regulation (EU) no 1178/2011. Off J Eur Union (2011) 216:1-193,

https://www.easa.europa.eu/en/document-library/regulations/commission-regulation-eu-no-11782011
(2024.08.21.)
4 https://www.frontiersin.org/journals/psychiatry/articles/10.3389/fpsyt.2018.00086/full#B1 (2024.08.21.)
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* 1. ajanlas: A Munkacsoport javasolja, hogy a pilotafiilkében mindig 2 személy
tartozkodjon. Ne maradjon egyediil egyik pilota sem.

* 2. ajanlas: A Munkacsoport javasolja, hogy minden pilota pszichologiai értékelésen
vegyen részt képzés részeként vagy szolgalatba 1épés elott, amelyet a 1€gitarsasag
biztosit és feliigyel.

* 3. ajanlas: A Munkacsoport javasolja a véletlenszerien elvégzett drog- ¢és
alkoholsziirések kotelezové tételét a pilotak korében.

* 4. ajanlas: A Munkacsoport javasolja, hogy a légitarsasigok hozzanak létre egy
robusztus feliigyeleti programot.

* 5. ajanlds: A Munkacsoport javasolja, hogy a nemzeti szabalyozasok biztositsak az
igyféladatok titkossdga és a kdzbiztonsdg védelme kozotti megfeleld egyensulyt.
Tovabba, javasoljak, hogy hozzanak létre egy adatbazist, amely rogziti a pilotak eddig
nem bejelentett problémait.

*

6. ajanlas: A Munkacsoport javasol egy olyan jelentési és tamogatdsi rendszer
l1étrehozasat, amely keretében a pildtak jelenteni tudjak, ha rizikét tapasztalnak,
anélkiil, hogy biintetdjogilag feleldsségre lennének vonva. Fontos, hogy amennyiben

potencialis fenyegetéssel, rizikoval allnak szemben merjék jelezni a pilotak’

Ez a jelentési program, valamint az emberi tényezok a figyelem kdzéppontjaba helyezése nem
csak a pilotaknal keriilt bevezetésre, hanem ki lett terjesztve az egész repiil6gép iparra. Ezzel a
1égi kozlekedésben a rendszerszintli fenyegetésekre helyezddott a hangsuly. Ehhez 1étrehoztak
az un. Safety Management System-et. '® Repiilégép alkatrész gyarté cégnél dolgozok és itt is
létezik egy belsd, anonim bejelentd rendszer, ahol az aggalyainkat és az észrevételeinket lehet
jelezni, amelyet egy fiiggetlen csoport vizsgal feliil és megnézik, hogy az adott incidens jar-e
barmilyen rizikoval a végs6 felhasznalora. Igy biztosithato az, hogy az alkalmazottak jelezzék
a rizikokat, hibakat anélkiil, hogy veszélyben €éreznék az allasukat és a jovdjiiket a vallalatnal,
mert igy megsziinik az a nyomas, hogy ,,mi torténik, ha fondk megtudja és kirag?”’. EASA a
Munkacsoport altal feltart pontok alapjan azt javasolta, hogy modositasra keriiljenek a

kovetkezo rendeletek, mellékletek:

> Task Force on Measures Following the Accident of Germanwings Flight 9525 Final Report.
https://www.easa.europa.eu/en/downloads/138286/en (2024.09.02.)
76 https://www.frontiersin.org/journals/public-health/articles/10.3389/fpubh.2023.1144921/full (2024.10.03)
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* Az Air OPS Rendelet (Alap Rendelet) = pszichologiai értékelés sziikséges az els
felszallast megeldzéen, tovabba véletlenszerli szondazas bevezetése, illetve, ha a
személyzet pszichoaktiv szerekkel €lt, teljes rehabilitacid utan ujra el kell végezni a
pszichologiai értékelést.

* Az Air OPS Rendelet I. melléklete (Definiciok) = harom 1j fogalommal kell béviteni
a mellékletet: pszichoaktiv anyagokkal vald visszaélés, pszichoaktiv anyagok, a
biztonsagi szempontbodl érzékeny személyez.

* Az Air OPS Rendelet II. melléklete (Part-ARO);

* Az Air OPS Rendelet I'V. melléklete (Part-CAT);

Alkoholfogyasztassal kapcsolatos el6irdsokat az AMC1 CAT.GEN.MPA.100(c)(1) tartalmazza:
az lzemeltetdnek (légi tarsasdgok) utasitasokat kell készitenie a személyzet
alkoholfogyasztasdval kapcsolatban. Az utasitidsoknak az aldbbi korlatozasokat kell

tartalmazniuk:

(a) nem szabad alkoholt fogyasztani a munkakezdést megel6zé 8 o6raban, amely a repiilési

szolgéalati id6szakra vagy a készenléti szolgalat megkezdésére vonatkozik;

(b) a véralkoholszint nem haladhatja meg a nemzeti kovetelmények koziil az alacsonyabbat

vagy a 0,2 ezreléket a repiilési szolgalati idoszak kezdetén;

(c) nem szabad alkoholt fogyasztani a repiilési szolgalati id0szak alatt vagy a készenléti

szolgalat ideje alatt.

A droghasznalatra és a gyogyszer alkalmazasira a GM1 CAT.GEN.MPA.100(c)(2)-ra az
1178/2011 EU rendeletre reflektal.”” Amely részletesen ismerteti a pilotak és a légiutas kisérék
orvosi alkalmassagara vonatkozd eldirdsait nagy hangsalyt fektetve a pszichiatriai
(MED.B.055) és pszichologiai esetekre (MED.B.060). Az utdbbi kiemeli, hogy: ,,A
kérelmez6nél nem allhat fenn semmilyen igazolt pszichologiai probléma, amely akadalyozhatja
a vonatkozo engedély(ek)ben szerepld jogosultsagok biztonsagos gyakorlasat.”’® Tovabba az

Eurodpai Unio 1étrehozta a 2018/1042 Rendeletet - amely a 965/2012/EU Rendeletet modositja-

" Acceptable Means of Compliance (AMC) and Guidance Material (GM) to Part-CAT.
https://www.easa.europa.eu/en/document-library/acceptable-means-of-compliance-and-guidance-materials/amc-
gm-part-cat#:~:text=Acceptable%20Means%200f%20Compliance%20(AMC)%20and (2024.10.08.)
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, kiegészitve a légiutas-kiséré személyzet tagjainak alkalmassagat biztositdé rendszeres és
szuroprobaszerli pszichoaktivanyag-vizsgalathoz kapcsolodd miiszaki kovetelményeivel. A

rendelet a kovetkezd kovetelményeket hatarozza meg:

* Tamogatasi program létrehozasa (CAT.GEN.MPA.215): Minden eurdpai légitarsasag pilotaja
hozzaférhet egy tdmogatasi programhoz, amely segit felismerni, kezelni és lekiizdeni azokat
a problémakat, amelyek negativan befolyasolhatjak a pilétdk munkaalkalmassagat.

*  Alkoholvizsgalat bevezetése (ARO.RAMP.106): Alkoholtesztelést kell végezni a pilotakon
¢s a kabin személyzetén, mind az eurdpai, mind a harmadik orszagok légitarsasagai szamara,
amelyek belépnek az Eurdpai Unid teriiletére.

* Pszicholdgiai értékelés szigoritdsa: Az eurdpai 1égitarsasagok pszichologiai értékelést kell
végezniiik a pilotaknak a munkaviszony kezdete el6tt.”

*  Pszichoaktiv anyagok hasznalatanak szabalyozasa (CAT.GEN.MPA.170): Az lizemeltetonek
minden ésszerll 1épést meg kell tennie annak érdekében, hogy megakadalyozza, hogy olyan
személyek, akik pszichoaktiv anyagok hatdsa alatt allnak, és akiknek allapota veszélyeztetheti
a légi jarmii vagy a fedélzeten tartdzkodok biztonsagat, felszalljanak a jarmiire vagy ott

tartozkodjanak.

Az FAA-ban is megjelent a kdvetelmény a mentalis betegségek értékelésére, amely a 38.-as
cimben talalhat6, azon beliil az I. fejezet 4-es részének a B alfejezete (§ 4.130). Azonban az FAA
nem implementalta azt az eurdpai kovetelményt, hogy a pilotdknak az engedélyiik frissitésénél
pszichologiai alkalmassagi vizsgéalaton essenek at (14 CFR § 141.27 tartalmazza a megujitassal

kapcsolatos kovetelményeket).®

"https://www.easa.europa.eu/en/newsroom-and-events/news/easa-welcomes-new-rules-mental-fitness-air-crew
(2024.10.08.)

8 https://www.ecfr.gov/current/title-14/chapter-1/subchapter-H/part-141/subpart-A/section-141.27#p-
141.27(a)(2) (2024.10.16)
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4. Osszefoglalas

A dolgozatom célja az volt, hogy bemutassam, hogy alakultak ki a nemzetkozi 1égijog mai is
stabilan all6 alappillérei, hogy milyen torténelmi események és nemzetkdzi Osszefogasok
segitették eld a biztonsdgos polgari repiilés szabalyozasat. A nemzetkozi 1égijogi
kovetelmények globalisan szovik at az orszagok 1égi kozlekedésre vonatkozod eldirasait.
Megallapithat6, hogy a nemzetkozi 1égijog fejlodése szorosan dsszefonodik a polgari repiilés
torténetével. Az els6 komoly nemzetkézi egylittmikodés a polgari légikozlekedés
szabalyozasara a Chicago-i Egyezmény (1944) volt, amely a Nemzetk6zi Polgari Repiilési
Szervezet (ICAO) létrehozasat eredményezte €s a mai napig meghatarozo szerepet tolt be,
hiszen maig a polgari légikozlekedés alapdokumentuma, a Magna Chartaja. Az egyezmény
alapja a nemzetkdzi 1égtér biztonsagos és hatékony hasznalata, valamint a repiildgépek kozotti
koordinacié biztositasa volt. Az ICAO ma is az egyik legfontosabb nemzetkdzi szervezet,
amely irdnyitja és koordinalja a polgari repiilést. Az Eurdpai Unid és mas regionalis
egyezmények is kulcsszerepet jatszottak a globalis 1égikdzlekedési szabalyozas kialakulasaban.
Az EU légi kozlekedésre vonatkozo szabalyai, mint a EU 300/2008/EK rendelet, szintén fontos
alapot adtak az europai polgari repiilés biztonsdgos mitkddéséhez, hozzajarulva a nemzetkozi
szabalyozas szinkronizaldsdhoz. Az id0 elérehaladtaval a nemzetkdzi 1égijog folyamatosan
alkalmazkodott az ipardg 0j kihivasaihoz, beleértve a terrorista fenyegetéseket, valamint a
szabalyozott 1égtéri zonakat, amelyek biztositjadk a polgari repiilés védelmét a kiilonbozd

konfliktuszonak felett.

Meghatdrozo6 szerepet toltott be a nemzetkdzi 1égi szabalyozasok fejlddésében a kiilonbozo
replilégép katasztrofak és események bekovetkezése, amelyek Gjra és Gjra ravildgitanak arra,
hogy egy apr6 hiba, akar a gyartads folyamatdban, karbantartds soran, vagy a fluktuacio és
oktatas hianyanak elhanyagolasa, az emberi tényezdk figyelmen kiviil hagyasaval gazdasagi
okokra hivatkozva mekkora karokat tud okozni, hany artatlan ember fizet vele az életével,
olykor értelmetleniil. A szabalyozas fejlddése lekoveti ezeket az incidenseket, ahogyan a 9/11
terrorcselekmények alapjaiban rengette meg az akkori szabalyozéast és a nemzetkozi
szervezetek egyiittesen 1éptek fel. Bevezetésre kertilt globalisan a pilora fiilke védelme, hiszen
9/11 el6tt nem voltak specidlis szabalyok, az esemény utan azonban alapelvaras lett a repiilogép
alkatrész gyartok szamara, hogy csak olyan pildta ajtok kaphatnak légi alkalmassagi
megfeleldsséget, amelyek fegyver és-golyoallok. Tovabba, aranyszaballya alakult a pilétafiilke

ajtd zarva tartdsa, sOt a gyartasuk sordn ¢és ugy kell kialakitani 6ket, hogy beliilrdl zarhatova
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kell tenni és ami ezaltal kiviilrl megakadalyozza a bejutast. De 9/11 hatdsa nem csak a
repiilégép alkatrész gyartokat érintette, hanem magat a reptéri utasatvilagitast is, annak
érdekében, hogy garantalni lehessen az utasok és a személyzet biztonsagat. Fémdetektorok mar
az incidens el6tt is mikodtek és alkalmaztdk dket, azonban a poggyasz atvizsgalas radikalis
valtozason esett at. Szigoritottak a reptérre bevihetd folyadékok szabalyan, valamint bdvitették
a tiltott targyak listajat, amely szintén globalis valtoztatast idézett eld. Ezek az intézkedések,
mind a mai napig megalljak a helyiiket és enyhitésrél sz6 sincs. Ujabb technoldgiakat,
mesterséges intelligencia szerepe is egyre ndvekszik annak érdekében, hogy minél
biztonsagosabb legyen az egyik legkedveltebb utazasi forma, a 1égikozlekedés. Ugyanakkor az
is megallapithatd, hogy évrdl évre egyre tobb légitarsasag jelenik meg, illetve a jelenlévdk is
folyamatosan bdvitik az elérhetd desztinidciok szamat, ami, mint utas szaméra kedvezd,

azonban a nemzetkozi szervezeteknek feladja a leckét.

Mindazonaltal, nem csak a kiils6 kornyezeti tényezok jelentenek kockazatot a
replilésbiztonsagra, hanem belsd, emberi tényezok is egyre nagyobb szerepet kapnak. Ilyen
példaul a személyzet, pilotdk mentalis allapota. Ugyanis a masodpildta mentalis egészségligyi
problémdja és annak, mint kockazat figyelmen kiviil hagyasa okozta, mintegy 150 ember
halalat. Az incidenst megel6zden nem létezett szigort eldiras a pildtak orvosi alkalmassaganak
felillvizsgalatara, az Uj szabalyozdsoknak koszonhetéen szigorodtak a feliilvizsgalat
koriilményei, valamint tobb pszichoaktiv gyogyszer is tiltolistara keriilt és szigorodott a
gyogyszer szedések jelentése is. Az incidensnek kdszonhetd annak a szabalynak a bevezetése,
hogy egyediil nem tartdzkodhat senki a pilota fiilkében, amely korabban az EASA-t6] csak
ajanlas volt, azt beemelték, mint alapkovetelmény. Ugyanis a masodpilota a pilotafiilkébe

zarkozott, amig a pilota a fiilkén kiviil tartdzkodott és az Alpoknak vezette a gépet.

Azonban a légi kozlekedésnek arnyaltabb oldala van, mivel a nemzetkozi 1égtérben haladnak a
replilégépek, igy ki vannak téve az adott allam légterében torténd események hatasainak is.
Pé¢ldaként emlithetd az Izrael- Palesztin konfliktus, mint hosszan elhiz6do6 fenyegettségi forras
a repiilés biztonsagara. Az eseményre reagalnia kellett a nemzetkozi szervezeteknek, valamint
a légitarsasagoknak is. Ez tortént oktober 7-én is, amikor az Izraelre csapdst mérd
rakétatdmadasokat kovetden a légtérben tartdozkodo, illetve arra tartd oOridsgépeket (Airbus
A380) azonnali kényszerleszallasra kellett a forgalomiranyitoknak felszolitaniuk, annak
érdekében, hogy a fedélzeten tartozkodo Gsszességben tobb ezer ember €letét ne tegyek ki egy

esetleg rakéta tAmadasnak.
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Megallapithatd, hogy a nemzetkozi légijog egy folyamatosan fejlédé és a bekovetkezd
légieseményekhez alkalmazkod6 ¢€l6jog, amelyre egy, a nemzetkdzi szervezetek altal
gondozott, valddi univerzalis szintli szabalyozasi teriiletre tekinthetiink. Tovabba folyamatosan
ki van téve annak a veszélynek, hogy onnan is érkezhet ,,tamadéas”, ahonnan nem is varnank
(lasd pilotak mentélis egészségi allapotanak nyomonkovetése). Ezen indokokbol kifolydlag
ébernek ¢és naprakésznek kell lennie, felismerve a kockazatelemzések soran a lehetséges,
jovobeli kockazatokat, azokra megfeleld idoben, megfeleld jellegli szabalyok alkotaséval,
lehetdleg megeldzo jelleggel, hogy ne utdlag kelljen a beavatkozni, amikor mar késé. Mindezek
mentén megallapithato, hogy a légijog fejlodése kapcsan rendkiviili jelentdséggel birnak a soft
law jellegli masodlagos jogforrasok, melyek altal a nemzetkozi szervezetek altal folyamatosan
monitorozott legjobb gyakorlatok és modszerek keriilhetnek alkalmazésra a gyakorlatban. A
légiiparban dolgoz6d szakértdknek ¢és vezet6knek ugyanis fel kell késziilniik a

»felkésziilhetetlenre”, hiszen, ahogy kordbban emlitettem, Murphy térvénye nem alszik!
,,Ami el tud romlani, az el is romlik.”

Murphy
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Roviditések

BLS — Palackos folyadéksziiré rendszerek

CAA - Polgari Légikozlekedést Szabalyozo Hatosag

CATE — Europai Légikozlekedési Egyiittmiikodési Konferencia
CIANA - Ibériai-amerikai légiforgalmi egyezmény

CFR — Szovetségi Szabalyzat

CS — Tantsitasi eldiras (EASA)

CSSG — Cabin Safety Steering Group

ECAC — Eurdpai Polgari Repiilési Konferencia

EDS — Robbanobanyag-érzékeld rendszerek

ETD — Robbandanyag-nyomok érzékelésére alkalmas rendszerek
ETSO — European Technical Standard Order

FAA — Amerikai Szovetségi Légiligyi Hivatal

FAR — Szovetségi Légiigyi Szabalyzat

IAC — Szovetséges Légiigyi Bizottsag

ICAO — Nemzetkozi Polgari Repiilési Szervezet

ICAN — Nemzetkozi Léginavigacids Bizottsag

ILA — Nemzetkozi Jogi Szovetség

IPSB - Fizikai masodlagos akadaly (pilotafiilke ajtajanal kell kiépiteni)
JAA —Joint Aviation Authorities

JAR — Joint Aviation Requirement

KSH — Kozponti Statisztikai Hivatal

MI — Mesterséges intelligencia

SARPs — Szabvanyok és Ajanlott Gyakorlatok
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1592/2002 EK rendelete a polgari repiilés teriiletén a kdzos szabalyokrol és az Europai
Repiilésbiztonsagi Ugynokség 1étrehozasarol.

2016/2008 EK rendelete a polgari repiilés teriiletén kozos szabalyokrdl és az Eurdpai
Repiilésbiztonsagi Ugynokség 1étrehozasarél, valamint a 91/670/EK tanacsi rendelet,
1592/2002/EK rendelet ¢s a 2004/36/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérol.

2007. évi XLVI. torvény a nemzetkozi polgari repiilésr6l Chicagdban, az 1944. évi
december hd 7. napjan aldirt Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésérol.

2320/2002/EK rendelete a polgari légikozlekedés biztonsaga teriiletén kozos szabalyok
1étrehozasarol.

300/2008/EK rendelete a polgari 1égi kozlekedés védelmének kozos szabalyairol és a
2320/2002/EK rendelet hatalyon kiviil helyezésérol.

2018/1139 EU rendelete a polgari 1égi kozlekedés teriiletén alkalmazandd kozos
szabalyokrol és az Eurépai Unid Repiilésbiztonsagi Ugyndkségének létrehozasardl és a
2111/2005/EK, az 1008/2008/EK, a 996/2010/EU, a 376/2014/EU eurdpai parlamenti
¢s tanacsi rendelet és a 2014/30/EU és a 2014/53/EU eurdpai parlamenti €s tanacsi
iranyelv modositasardl, valamint az 552/2004/EK és a 216/2008/EK eurdpai parlamenti
¢s tandcsi rendelet és a 3922/91/EGK tanacsi rendelet hatalyon kiviil helyezésérdl.
1108/2009/EK rendelete a 216/2008/EK rendeletnek a repiildterek, a légiforgalmi
szolgaltatds és a léginavigacids szolgalatok tekintetében torténd modositasarol,
valamint a 2006/23/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérol.

1178/2011 EU Rendelet a polgari 1légi kozlekedéshez kapcsoldodd miiszaki
kovetelményeknek és igazgatasi eljarasoknak a 216/2008/EK eurdpai parlamenti és
tanacsi rendelet értelmében torténd rogzitésérol.

1321/2014/EU Rendelete a 1égi jarmiivek €s repiiléstechnikai termékek, alkatrészek és
berendezések folyamatos 1égi alkalmassaganak biztositasarol és az ezzel Osszefliggd
feladatokban részt vevd szervezetek és személyek jovahagyasarol.

169/2010. (V. 11.) Korm. rendelet a polgari légikdzlekedés védelmének szabalyairdl és
a Légikozlekedés Védelmi Bizottsag jogkorérdl, feladatairol és miikodeésének rendjérdl
1147/2011/EU végrehajtasi rendelete ( 2011. november 11. ) a polgari 1égi kdzlekedés
védelmére vonatkozd kozos alapkovetelmények végrehajtasarol szolo 185/2010/EU
rendeletnek a biztonsagi szkennerek eurdpai unids repiildtereken vald alkalmazasa
tekintetében torténd modositasarol EGT-vonatkozasu széveg (hatalyon kiviil helyezve)

valtotta: A Bizottsdg (EU) 2015/1998 végrehajtasi rendelete (2015. november 5.) a
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kozos 1égikozlekedés-védelmi alapkdvetelmények végrehajtasdhoz sziikséges részletes
intézkedések meghatarozasarol

1995. évi XCVILI. torvény, a légikozlekedésrol.

Internetes hivatkozasok:

1.

10.
11.

12.

13.

14.

https://www.easa.europa.eu/en/document-library/general-publications/annual-safety-
review-2024 (2024.09.05.

https://www.ecfr.gov/ (2024.10.16.)
https://caac.gov.cn/English/Regulations/Laws/202303/P020230713591195367943.pdf
(2024.08.23.)
https://european-union.europa.eu/institutions-law-budget/institutions-and-
bodies/search-all-eu-institutions-and-bodies/european-union-aviation-safety-agency-
easa_hu?wt-search=yes (2024.09.10.)

https://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:C:2012:266A:0001:0005:HU:PDF
(2024.09.10.)
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32008R0300
(2024.10.13.)

https://faasafety.gov/files/gslac/courses/content/258/1097/AMT _Handbook_Addendu
m_Human_Factors.pdf (2024.10.07.)
https://govinfo.library.unt.edu/911/report/911Report_Ch3.pdf (2024.09.25.)
https://www.bea.aero/uploads/tx_elydbrapports/BEA2015-0125.en-LR.pdf (2024.
08.21.)

https://www.boe.es/eli/es/1/2003/07/07/21 (2024.10.13.)
https://www.ecfr.gov/current/title-14/chapter-1/subchapter-C/part-25/subpart-
D/subject-group-ECFR9bfdfe36b332e4a/section-25.795 (2024.09.02.)
https://www.easa.europa.eu/en/document-library/acceptable-means-of-compliance-
and-guidance-materials/amc-gm-part-
cat#:~:text=Acceptable%20Means%200f%20Compliance%20(AMC)%20and
(2024.10.08.)
https://www.easa.europa.eu/en/document-library/certification-specifications/cs-25-
amendment-9 (2024.09.14.)
https://www.easa.europa.eu/en/document-library/easy-access-rules (2024.10.14.)

42


https://www.ecfr.gov/

15.

16.

17.

18.
19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

https://www.easa.europa.eu/en/document-library/regulations/commission-regulation-
eu-no-11782011 (2024.08.21.)
https://www.easa.europa.eu/sites/default/files/dfu/CS-25%20Amendment%209.pdf
(2024.10.16.)
https://www.ecfr.gov/current/title-14/chapter-1/subchapter-H/part-141/subpart-
Alsection-141.27#p-141.27(a)(2) (2024.10.16)
https://www.easa.europa.eu/en/downloads/138286/en (2024.09.02.)
https://www.easa.europa.eu/en/newsroom-and-events/news/easa-welcomes-new-rules-
mental-fitness-air-crew (2024.10.08.)
https://www.faa.gov/sites/faa.gov/filessARM-230605-002_-_Supporting_-
_2_Secondary-Barriers_FR-Issuance_Preamble.pdf (2024.09.20.)
https://www.frontiersin.org/journals/psychiatry/articles/10.3389/fpsyt.2018.00086/full
#B1 (2024.08.21.)
https://www.frontiersin.org/journals/psychiatry/articles/10.3389/fpsyt.2018.00086/full
#B1 (2024.08.23.)
https://www.iata.org/contentassets/49a331cdfb85447cac12894e0laabb5c/fact-sheet-
iata-9-11.pdf (2024.09.25.)
https://www.icao.int/about-icao/History/Pages/default.aspx (2024.09.02.)
https://www.klm.hu/information/baggage/restricted-items-hand-baggage (2024.10.08.)
https://www.legifrance.gouv.fr/codes/id/LEGITEXT000006074234/ (2024.10.13.)
https://mkogy.jogtar.hu/jogszabaly?docid=A2000086.TV (2024.10.13.)
https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=A2000058.TV (2024.10.13.)
https://sip.lex.pl/akty-prawne/dzu-dziennik-ustaw/prawo-lotnicze-16975592/dz-9
(Letoltve: 2024.10.13.)

https://skybrary.aero/articles/chicago-
convention#:~:text=The%20Convention%20establishes%20rules%200f,effect%200n
%204%20April%201947. (2024.09.10.)
https://commons.erau.edu/cgi/viewcontent.cgi?article=1152&context=jaaer
(2024.09.05.)

https://regulatorylibrary.caa.co.uk/965-
2012/Content/Regs/03220_OROSEC100_Flight_crew_compartment_security_aeropla
nes.htm (2024.10.16.)

Aviation Safety Network > ASN Aviation Safety Database > (Contributory) cause index
> Safety issue list (flightsafety.org) (2024.09.25.)

43


https://www.easa.europa.eu/sites/default/files/dfu/CS-25%20Amendment%209.pdf
https://commons.erau.edu/cgi/viewcontent.cgi?article=1152&context=jaaer
https://regulatorylibrary.caa.co.uk/965-2012/Content/Regs/03220_OROSEC100_Flight_crew_compartment_security_aeroplanes.htm
https://regulatorylibrary.caa.co.uk/965-2012/Content/Regs/03220_OROSEC100_Flight_crew_compartment_security_aeroplanes.htm
https://regulatorylibrary.caa.co.uk/965-2012/Content/Regs/03220_OROSEC100_Flight_crew_compartment_security_aeroplanes.htm
https://asn.flightsafety.org/database/events/code/SE
https://asn.flightsafety.org/database/events/code/SE

34. https://www.britannica.com/event/Pan-Am-flight-103 (2024.11.01.)

35. https://www.frontiersin.org/journals/public-
health/articles/10.3389/fpubh.2023.1144921/full (2024.10.04.)

36. https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S0739885912002053
(2024.10.04.)

44


https://www.britannica.com/event/Pan-Am-flight-103
https://www.frontiersin.org/journals/public-health/articles/10.3389/fpubh.2023.1144921/full
https://www.frontiersin.org/journals/public-health/articles/10.3389/fpubh.2023.1144921/full
https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S0739885912002053

Abrajegyzék
1. 4bra: Halalos balesetek szama 2013 és 2023 kozott.
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2. ébra: Replilégép-balesetek szama - Repiilésbiztonsagi okbol
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