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1. BEVEZETES

1.1. A témavalasztas indoklasa

2023 ¢és 2024 juliusaban a kotelezd szakmai gyakorlatomat a Szarvasi Renddrkapitanysag
Rendészeti Osztalyanak Kozlekedésrendészeti Alosztalyan toltdttem, ahol nagyrészt
balesethelyszinelokkel lattam el szolgélatot. Szolgalatteljesitésem kozben felfigyeltem arra,
hogy a jelenleg alkalmazott eszk6z0k szinte semmiben sem térnek el attol, mint, amelyeket
gyermekkoromban lattam édesapam altal haszndlni, amikor 0 is a balesethelyszinel6i beosztast

toltotte be, kozel 15 évvel ezelott.

Egyetemi tanulményaim sordn a Krimindltechnika c. tantargy volt az egyik kedvencem,
amelynek soran szamos Uj és innovativ eszkdzrdl hallhattam. Ennek okan szoget itott a fejembe
a gondolat, hogy hogyan lehet az, hogy a Rendérség blinligyi szakagazatanal a helyszini szemle
végrehajtasa robbandsszeriien fejlodott, mig a kozlekedésrendészetben kozel ugyan ott tartunk
e szempontbdl, mint jo par évvel ezel6tt. Pedig, ha egyszerre vessziik gorcsé ala a két szemlét,
rajohetlink, hogy nem sokban kiilonboznek egymadstdl, legfeljebb annyiban, hogy egy
kozlekedési baleset helyszinén lefolytatott eljaras akar tobbszaz ember napi rutinjat feliilirhatja,

mig egy biiniigyi szemle akar a nyilvanossag eldl eldugottan, rejtve is lefolytathato.

Véleményem szerint kutatdsom témdja relevans, mivel tapasztalataim szerint a Renddrség
figyelmét is felkeltette a témakor és manapsag 1épten-nyomon lehet hallani elejtett
informaciomorzsakat, hogy milyen 1) eszk6zok és eljarasok keriilnek majd bevezetésre a

balesethelyszinelés megreformalasa érdekében.

1.2. Hipotézisek

Kutatdsom hipotézise nem mads, mint az, hogy, a kozlekedési balesetek helyszinén eltoltott id6
nagymértékben csokkenthetd, amivel egy I1épéssel kozelebb keriilink a forgalom
folyamatossagéanak biztositasahoz, amely a lakossag egyik legkiemeltebb mérdszama, amivel a
renddrség munkajat értékelik. Természetesen, nem statisztikai szdmokra gondolok a lakossag
részérdl, hanem az altaluk szubjektivan megitélt idére, amikor a kdzlekedésben részt vesznek

passziv szemléloként egy kozlekedési baleset helyszinén.



Tovéabbi feltevésem az, hogy szamos olyan technikai eszkdz van, amely nagyban
megkonnyitheti a balesethelyszinelok munkéjat. Az altalam elsésorban javasolt eszk6zok kozé
tartozik az e-szemlejegyzOkonyv, lézeres tavolsagmérd, diktafon, dron, teleszkdpos
fényképezdgépallvany, térszkenner €s a fotogrammetrikus helyszinfeldolgozas. Ezen eszk6zok

1étjogosultsagat dolgozatomban fogom vizsgalni.

Harmadik hipotézisem az, hogy addig, amig a fentebb felsorolt eszkézok nem keriilnek
rendszeresitésre ¢és alkalmazdsra a balesethelyszinelok korében, addig egyes vezetdi
intézkedésekkel javithatunk a helyzeten. Ezen témakorhéz szorosan kapcsolddik utolsod
feltevésem is, miszerint egy Uj ,,balesethelyszineld segéd” nevii beosztas 1étrehozasaval tovabb
csOkkenthetd az allomany leterheltsége, valamint az elvégzett munka gyorsabban és

eredményesebben lehetne végrehajthato.

1.3. A kutatas modszertana

A fentiekben kifejtett hipotéziseimet elsGsorban egy, az orszag balesethelyszineldivel kitoltott
kérdoéivvel, jogszabalyokkal és a témaval foglalkozé szakirodalommal szeretném aldtdmasztani

vagy azokat megcafolni.

1.4. A Kkutatas célja

Kutatasom célja elsésorban az, hogy egy atfogd képet alkossak a balesethelyszinel6i
tevékenységrol. Ennek soran megtaldljam azokat a folyamatokat, amelyek gyorsithatok,
egyszerlsithetOk vagy estlegesen elhanyagolhatok, ugy, hogy az az eljaras eredményességét

nem veszélyezteti.

A kutatasom eredményeivel célom az, hogy 1j, a jelenkornak megfelel6 alternativakat vazoljak

annak érdekében, hogy a balesethelyszinelés felzark6zzon a napjainkban elvart szinvonalhoz.



2. A BALESETHELYSZINELES MULTJA

Ahogy Leonyid Leonov orosz iré is mondta, ,,4 jovébe vezeté utat csakis a mult alapos
ismeretében tiizhetjiik ki: az emberiség mindig elkovetett hibdibol okul.” Ezért is gondolom
fontosnak azt, hogy miel6tt arrol irnék, hogy a balesethelyszinelés napjainkban hogyan zajlik

le, megismerjiik annak el6zményeit, valamint az ide vezeto utat.

2.1 A balesethelyszinel6 szakag kialakuldsa Magyarorszagon

Az 1930-as évékben a rendvédelmi testiiletek nagymértékli fejlédésen mentek keresztiil,
melynek soran kialakultak szakszolgélati 4gak. Ezen agak koz¢ tartozik a kozlekedésrendészeti

szakag is.

A vizsgalt iddszak kozlekedésére jellemzé volt az, hogy a szabalyozottsag sokkal
elmaradottabb volt a vidéken, mint a févarosban. Ebben az id0ben az utakon kovetkezett be
tilnyomé szamban a nem természetes halalesetek nagy része, melynek 60%-a vidéken
kovetkeztek be. 1932-ben az orszdg utjain koriilbeliill 16000 személygépkocsi és 10000
motorkerékpar kdzlekedett nap, mint nap, mikdzben a fovaros utjain 65 f6, mig vidéken 248 {6
veszitette életét az utakon. Ha gy szadmolunk, hogy minden halalos kimeneteli kozuti
kozlekedési balesetben csak 1 {6 veszti €letét és feltételezziik, hogy egy személygépkocsi vagy
egy motorkerékpar részese volt a balesetnek, akkor megtudjuk, hogy minden 83. gépjarmii
szerepldje egy halalos kozuti kozlekedési balesetnek. Termeészetesen, ebben a szamitasban
nincsenek benne a gyalogosok, kerékparosok és a tehergépkocsik, de ez igy is egy kirivoan
magas szam ahhoz, hogy a Magyar Kiralyi Csenddrséget arra 6sztokélje az allami vezetés és a

lakossag, hogy Iépéseket tegyenek a kozlekedési rend kialakitasara és annak fenntartasara.

Kezdetben a kozrendvédelmi szakag allomanya latta el ezt a kihivasokkal teli feladatot ,,uti
jarorokként”, viszont ez a kdzbiztonsag fenntartasanak a rovasara ment, igy hamar belattdk,
hogy sziikség van egy allando, csak a kozlekedési szabalyok betartatasaval foglalkozé

allomanycsoportra.

A feladat ellatasra kivalasztottak egy maréknyi csenddrt és a Magyar Kirdlyi Honvédségnél
gépjarmivezetdi tanfolyamon vettek részt, ahol motorkerékparra, személygépkocsira ¢és
tehergépkocsira szereztek vezetdi engedélyt. Fontos megjegyezni, hogy akkoriban ez

kiemelkedden magas szintli szaktudasnak szamitott.



Elészor a Gyoéri és a Székesfehérvari csendOrérsokon keriiltek bevetésre a  végzett
kozlekedésrendészek, mivel ekkoriban itt voltak az orszag legnagyobb forgalmat lebonyolitd

utjai. A két 6rsot kovette Budapest, ahol 1931. m4jus 13-an kezdték meg az elsé szolgélatot.

A kordbbi tapasztalatokbdl kiindulva csak oldalkocsis motorkerékparral — melyet késébb
személygépkocsikkal bdvitettek ki - lattak el szolgalatot, amelyen egyszerre 2 {6 csenddr
utazott. A két jardr felszereltsége eltért egymastol, mivel a vezetd — hogy a jarmiivezetésben
ne legyen akadalyozva- csak marokléfegyverrel, mig az oldalkocsiban utaz6 tarsa puskaval volt
ellatva, csakugy, mint a gyalogosan szolgalatot teljesitd tarsaik. Fegyverzetiikkh6z hasonldan,
ruhazatuk is reformalason esett at. Borruhazatot és borkopenyt biztositottak nekik, valamint

napellenzds tollas sapkat rendszeresitettek szamukra.

Koltséghatékonysagi megfontolasbdl a kezdetekben a Magyar Kirdlyi Csenddrség Nyomozd
Osztalyahoz csatlakozva indult el a Kozlekedési és Hiradd Alosztaly, mely 1940. marcius 01-
t61 6nallo osztalyként folytatta tevékenységét. A takarékoskodasbol szarmazo dsszeget 1j Orsok

l1étrehozasara és a gépjarmiipark fejlesztésére forditottak.

1. kép A helyszini szemlekocsi*

A kozlekedési jaror elsddleges feladata a kozlekedési rend fenn tartasa, a kdzlekedési szabalyok
betartasanak ellendrzése, baleset esetén az elsdsegély nytjtas és a sériiltek korhdzba juttatasarol
val6é gondoskodés, valamint a baleseti helyszinelés volt. Fontos feladatként kezelték az eltévedt

autésok utbaigazitasat és a miiszaki segélynyujtast is. Az utakon és azok kozelében észlelt

thttps://ntf.hu/index.php/2017/03/01/a_budapesti_rendorseq_gyilkos autoja_bunugyi helyszineles neqy kereke
n_a_horthy Kkorszakban/ (letdltve: 2024. julius 19.)



https://ntf.hu/index.php/2017/03/01/a_budapesti_rendorseg_gyilkos_autoja_bunugyi_helyszineles_negy_kereken_a_horthy_korszakban/
https://ntf.hu/index.php/2017/03/01/a_budapesti_rendorseg_gyilkos_autoja_bunugyi_helyszineles_negy_kereken_a_horthy_korszakban/

blincselekmények esetén a kozlekedési jardr csak akkor intézkedett, ha a késedelem veszéllyel
jart.2

A kozlekedésrendészetben ellatand6 feladatokat két nagy csoportra oszthatjuk. Az egyik az
altalanos, amelyet barmely jarér elvégezhetett, valamint a specialis feladatok, melyeket csak a

kozlekedésrendészeti allomany lathatott el. Az utdbbi csoport fobb feladatai koz¢ tartozik a

forgalomiranyités, a fogalomellendrzés és kozlekedési balesethelyszinelés.

2.2 A balesethelyszinelés korabeli végrehajtasa

A balesethelyszineléssel kapcsolatos feladatokat szintén két csoportra bonthatjuk, ahogy az

el6z6 bekezdésben is emlitettem, altalanosra és specialisra.

Az altalanos feladatokat a gyalogos jarérparok lattak el. A jarérpar egyik tagjanak f6 feladata a
sériiltek ellatasa — amennyiben meghaladta az intézkedé csendér tudasat ez, tigy intézkedett
annak korhazba szallitasarol — volt, mig a mésiknak a helyszinbiztositds végrehajtasat latta el.
Ennek sordn tanukutatast végzett, az illetéktelen személyeket eltavolitotta a helyszinrdl.
Feladatai kozé tartozott tovabba az, hogy megakadalyozza azt, hogy valaki valtoztasson a

helyszinen, ha pedig mégis tortént valtoztatas, annak tényét és okat fel kellett jegyeznie.

A kozlekedési jarérnek ezzel szemben fO feladata a feleldsség megallapitasa volt és
haladéktalanul megkezdeni a helyszini szemlét. A kozlekedési baleset helyszini szemléjének
szakszer( lefolytatdshoz elsdsorban mérdszalagot, zseblampat, térképet, iranytiit, nyomrogzitd
anyagokat és krétat hasznaltak, valamint szalagot a helyszin lezarasahoz. A helyszini eljarast
mar akkoriban is ajanlatos volt fényképekkel dokumentalni. A fényképfelvételeket blinligyi
fényképész készitette el, viszont ha abban a pillanatban nem allt rendelkezésre, akkor amatdr

féenyképészt is segitségiil lehetett hivni.

A helyszini szemle elsd részében a keréknyomokat kutattak fel és rogzitették azokat. Fontos
volt, hogy ezzel kezdjenek, mivel az iddjards, vagy a tobbi kozlekedd jarmii hamar
megsemmisitette azokat. Ezt kovette a balesetben részes személyek meghallgatasa, valamint
adataik és sériilésiik dokumentalasa, mivel ezek alapjan készitette el késobb az orvos a latleletet.
A részesek meghallgatdsa utdn a baleseten kiviili tanik meghallgatasa kovetkezett, akiket a

helyszinen hallgattak meg, hogy a relevans eseményre minél pontosabban emlékezzenek. A

2 Vedd A.(2018). Koziti balesetek helyszinelése a Magyar Kiralyi Csenddrség ,, kozlekedési szolgalatandl”. In
Paradi J. (Szerk.) Unnepi parergak Mezey Barna 65. sziiletésnapja tiszteletére (pp. 161-192) Budapest, Szemere
Bertalan Magyar Rendvédelem-torténeti Tudomanyos Tarsasag elndke



meghallgatasok soran kiilonds figyelmet forditottak a balesettel érintett jarmiivek sebességére,

valamint a baleset idején a latasi- és fényviszonyokra.

Az ittas jarmiivezetés mar akkoriban is biintetendd volt, ezért ha felmeriilt a gyantja a
jarmiivezet6t orvoshoz vitték és ¢ megallapitotta, hogy a személy szeszes ital befolyasoltsaga

alatt allt, vagy sem, amelyrdl bizonyitvanyt allitott ki.

A Magyar Kiralyi Csenddrség szolgalati szabéalyzatdban foglaltak szerint minden baleset
helyszinérél helyszinrajzot kellett késziteni. A vazlatnak meg kellett felelnie a szabalyzat
mellékletében eldirtaknak. A helyszinrajzokat gy kellett elkésziteni, hogy abban a
tereptargyak, a balesettel kapcsolatos nyomok és targyak, az egyes személyek elhelyezkedése
pontosan felismerhetéek legyenek. A helyszinrajzzal kapcsolatban harom alapvetd
kovetelményt fogalmaztak meg: egyszerti legyen, vagyis csak a legsziikségesebb tereptargyakat
tartalmazza, vilagos legyen, vagyis kiils6 szemléld is el tudja képzelni a torténteket, és
attekinthetd legyen, vagyis a vildgtajakat, tavolsagokat és a vazlat 1éptékét fel kellett tlintetni

rajta.

3Vedd A.(2018). Koziti balesetek helyszinelése a Magyar Kiralyi Csenddrség , kozlekedési szolgalatandl”. In
Paradi J. (Szerk.) Unnepi parergak Mezey Barna 65. sziiletésnapja tiszteletére (pp. 161-192) Budapest, Szemere
Bertalan Magyar Rendvédelem-torténeti Tudomanyos Tarsasag elndke



3. MIIS A BALESET?

Ahhoz, hogy a balesethelyszinel6i tevékenységrol érdemben szot tudjunk ejteni, fontos
megvizsgalni, hogy mindennapi életiink soran mit értiink a baleset sz6 hallatdn. A magyar nyelv
értelmezd kéziszotara szerint ,, Hirtelen bekovetkezett véletlen szerencsétlenség, melyben

valakit testi kdarosodds ér.”*

, mig Révai Nagy Lexikon szerinti megfogalmazas alapjan
., Baleset, az embernek épségi, egészségi v. elmebeli — mulékony v. tartos - megkdrosodasa,
esetleg halala, amely rendszerint valamely meglepetésszeriien fellepo kiilsé behatds

eredménye.”®

Osszehasonlitva a két fogalmat, lathatjuk, hogy mindkettének fontos tartalmi eleme a
varatlansag. K6z6s még benniik, hogy megallapitasukhoz sziikséges az emberen bekovetkezett

sérelem, tehat e fogalmak meghatarozasa alapjan az allatokat ért sériilés, valamint az anyagi

crer

A baleseteknek harom nagy csoportjat kiilonboztetjiik meg, tgymint otthoni-szabadidds
baleset, munkahelyi baleset és kozlekedési baleset. (A munkahelyi baleset kategdéria nem
azonos az lizemi baleset kategoriaval, mert ez utdbbi kizarolagosan tarsadalombiztositasi jogi

fogalom.)® Dolgozatom tematikaja alapjan a kozlekedési baleset csoportja bir relevanciaval.

3.1. A kozlekedési baleset

A kozlekedési baleset fogalmat szamos jogszabaly alkalmazza, mint példaul az 1/1975. (IL.5)
KPM-BM egyiittes rendelet a kdzuti kozlekedés szabalyairol (tovabbiakban: KRESZ), a 2012.
évi C. torvény a Biintetotorvénykonyvrdl (tovabbiakban: Btk.), valamint a 2012. évi I térvény
a szabalysértésekrol, a szabalysértési eljarasrol és a szabdlysértési nyilvantartasi rendszerrdl

(tovabbiakban: Szabs. tv.) is, viszont a felsorolt jogszabalyok koziil egyik sem tartalmazza a

crer

A keresett meghatarozast a 60/2010. (OT 34.) ORFK utasitds a kozlekedési balesetek és a
kozlekedés korében elkdvetett biincselekmények esetén kovetendd renddri eljaras szabalyairdl

(tovabbiakban: ORFK utasitds) 2.§ a) pontjaban talalhatjuk meg, miszerint ,,kézlekedési

“https://www.arcanum.com/hu/online-kiadvanyok/Lexikonok-a-magyar-nyelv-ertelmezo-szotara-1BE8B/b-
1EF8E/baleset-1F224/ (letoltve: 2024. jalius 20.)

5 Révay M. (Szerk.) Révai Nagy Lexikona Budapest, Révai-Nyomda (1911-1935) I. kétet 284. old.

& Major R.(2009) A kizuti kozlekedési balesetek megeldzése, kiilonds tekintettel a renddrség lehetbségeire és
korlataira. Ph.D értekezés, Pécs, Pécsi Tudomanyegyetem Allam - és Jogtudomanyi Kar Doktori Iskola 26. old.
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https://www.arcanum.com/hu/online-kiadvanyok/Lexikonok-a-magyar-nyelv-ertelmezo-szotara-1BE8B/b-1EF8E/baleset-1F224/

baleset: a legalabb egy mozgo kézuti-, vasuti-, vizi vagy légijarmii, tovabbd — a kozuti
kozlekedés korében — dllatot hajto (vezetd) személy részvételével vagy ilyen jarmii mozgasabol
eredoen bekovetkezett, altalaban a kozlekedési szabalyok szandékos vagy gondatlan
megszegeséevel gondatlansagbol, illetoleg vétleniil eldidézett olyan varatlan esemény, amellyel
ok-okozati Osszefiiggésbe, €Qy vagy tobb személy meghalt, megsériilt, vagy dologi kar
keletkezett”". Az €l6z6 fejezetben taglalt baleset fogalmakhoz képest észrevehetjiik, hogy a
legmarkansabb eltérés az, hogy itt mar az anyagi kar is szerepel a meghatarozasban, igy ilyen
szempontbol nagyban tagitja a balesetek korét. Azzal, hogy az anyagi kar szerepel a
definicidoban, ugy a vadeliitések is ide tartoznak, mivel nagyvalosziniiséggel az érintett
jarmiben is rongalédas keletkezik, vagy éppen azzal okozunk kart az illetékes

vadasztarsasagnak, hogy a hozzajuk tartozé vadat elpusztitjuk.

Az ORFK utasitds tovabba meghatdrozza, hogy sulyossag szerint milyen kategdriaba
sorolhatok a kozlekedési balesetek. Hidnyossdgnak gondolom azt, hogy az anyagi karral jard
gyakran eléfordul az, hogy ilyen esetekben is helyszini eljarast kell lefolytatni.

Az ORFK utasitasban szerepld balesetek eredményiik szerint ndvekvd stlyossagi sorrendben:

., konnyii sériiléssel jaro baleset: az a kozlekedési baleset, amelynek kovetkeztében
kizarolag 8 napon beliil gyogyulo testi sériilés vagy betegség (konnyii testi sértés)
kovetkezett be

- sulyos sériiléssel jaro baleset: az a kozlekedési baleset, amelynek kévetkeztében
legalabb egy személy 8 napon tul gyogyulo testi sériilést vagy betegséget (sulyos testi
sertést) szenvedett;

- haldlos kimenetelii baleset: az a kozlekedési baleset, amelynek kovetkeztében legalabb
egy személy a helyszinen, vagy késébb, a kozlekedési balesettel ok-okozati
osszefiiggésben meghalt;

- tomegszerencsétlenség: az a kozlekedési baleset, amelynek kovetkeztében legaldbb egy
személy sulyos testi sértest, és legkevesebb kilenc mas személy pedig legalabb konnyti

testi sertést szenvedett,

760/2010. (OT 34.) ORFK utasitas a kozlekedési balesetek és a kdzlekedés kdrében elkdvetett biincselekmények
esetén kovetendd rendori eljaras szabalyairdl 2§ a) pont
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- haldlos tomegszerencsétlenség: az a kozlekedési baleset, amelynek kovetkeztében
legalabb egy személy meghalt, és tovabbi legalabb kilenc mas személy pedig legalabb

kénnyii testi sértést szenvedett.”

Fontos megemliteni tovabba, hogy a Kozponti Statisztikai Hivatal (tovabbiakban: KSH) egy,
az ORFK utasitastol eltérd fogalmat hasznal, miszerint ,,Olyan varatlan, nem szandékosan
eldidézett forgalmi esemény, amely kozuton kévetkezett be, vagy onnan eredt, amelyben
legalabb egy mozgo (kézuti) jarmii, vagy igavonasra is hasznalhato dllat kozrejatszott, és
amelynek kévetkeztében egy vagy tobb személy meghalt, vagy megsériilt. Ongyilkossdg nem

szdamit balesetnek.

Az el6z6 meghatarozasban szintén észrevehetjiik, hogy az anyagi karrol
nem tesznek emlitést. Azért tartom ezt valdszinlinek, mivel szdmos olyan anyagi karral jaro
kozlekedési baleset van, amely nem jut a Rend6rség tudomasara, igy arr6l nem is tudnak

statisztikat vezetni, ezért lehet az, hogy a KSH adatgyiijtés korébe nem keriilnek bele azok.

3.2.  Magyarorszagon bekovetkezett személyi sériiléses, illetve haldlos balesetek szama

2013 és 2023 kozott

Ahhoz, hogy megértsiik mekkora feladattal 4ll szemben a balesethelyszineldi alloméany, meg
kell ismerniink azt, hogy a baleseti szamok hogyan alakulnak Magyarorszdgon. Az altalam
vizsgalt iddszaknak 2013 és 2023 évek intervallumat hataroztam meg, mivel gy gondolom,
hogy 10 év elegendd arra, hogy a jelenlegi helyzetnek megfelel6 megallapitasokat tegyek. Az
alabbi tabldzatban taldlhato adatokat a KSH weboldalardl szereztem be. Ahogyan az el6zd
fejezetben is kifejtettem, a KHS adatbazisaban nem szerepelnek az anyagi karral jaro
kozlekedési balesetek, igy én sem tudtam azokat Osszefoglalni az aldbbi tablazatban. Fontos
megemlitenem tovabba azt, hogy az altalam készitett diagrammban csak a kozuti kozlekedési
balesetek szerepelnek, mivel hazankban szerencsére a vastti-, vizi-, és 1égikozlekedési 4gakban
bekovetkezett kozlekedési balesetek szdma elhanyagolhato a kozuti balesetekhez képest és igy
az allomany is nagyrészben az utakon bekovetkezett balesetekkel taldlkozik szolgéalatuk

teljesitése soran.

8 60/2010. (OT 34.) ORFK utasitas a kdzlekedési balesetek és a kdzlekedés korében elkdvetett biincselekmények
esetén kovetendd rendéri eljaras szabalyairdl 2§ b)-f) pont
®https://www.ksh.hu/apps/meta.objektum?p_lang=HU&p_menu_id=210&p_ot_id=200&p_obj_id=4040
(letoltve: 2024. julius 20.)

12


https://www.ksh.hu/apps/meta.objektum?p_lang=HU&p_menu_id=210&p_ot_id=200&p_obj_id=4040

1. abra A személyi sériiléssel vagy haldllal jaro koziti kozlekedési balesetek szama Magyarorszagon 2013-2023 (a Szerzé
sajat szerkesztése a KSH adatai alapjan)*®

A személyi sériléssel vagy halallal jard kozuti kozlekedési
balesetek szdma Magyarorszagon 2013-2023
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B Minddsszesen Kimenetel 15691 15847 16331 16627 16489 16951 16627 13778 14233 14748 14452

M Haldlos 540 573 585 565 575 567 530 423 467 475 438

Sulyos sériléses 4687 4713 4913 | 4910 | 4897 @ 4896 4834 4105 4004 4309 4179

Konny sériléses 10464 10561 10833 11152 11017 11488 11263 9250 | 9762 9964 9835

B Mindosszesen Kimenetel M Halalos Sulyos sériiléses Kénnyd sériléses

A fenti tdblazatbol kitiinik, hogy a személyi sériiléssel vagy halallal jaro kozati kozlekedési
balesetek szama a 2019-es évtdl kezddédden folyamatosan csokken, viszont nagyobb eredmény
véleményem szerint az, hogy a halalos balesetek szama a 2017-es évt6l kezdédéen ugyantigy
csokkend tendenciat mutat. A 2011. évben megjelent ugynevezett masodik Fehér Konyv szerint
A kozuti baleseti halalozast 2050-re szinte nullara kell csokkenteni. E céllal 6sszhangban az
Eurdpai Unio arra torekszik, hogy 2020-ra felére csokkenjen a kézuti sériilések szama.
Gondoskodni kell arrdl, hogy az Eurdpai Unio a kozlekedésbiztonsagban és —védelemben
vilagelsé legyen valamennyi kozlekedési mod tekintetében.”'t A vizsgalt idészak szamaibol
kitlinik, hogy 10 év alatt 102 halalos balesettel kevesebb kovetkezett be az utakon. Ha ezt a
tendenciat fenntartjuk, akkor megallapithato, hogy 2050-re koriilbeliil 163 halalos baleset fog
bekovetkezni, viszont véleményem szerint ez alacsonyabb szam lesz a jarmiivek biztonsagot
szolgalo felszereléseinek és a kozlekedési kultira fejlodésével. A 2020-as évben 107-el
kevesebb haldlos baleset tortént 2019-hez képest, de ez a jelentdés csOkkenés a globalis
koronavirus jarvanynak, valamint az amiatt elrendelt kijarasi korlatozasnak tudhatd be.
Véleményem szerint pozitiv elérehaladds az is, hogy a haldlozésok csokkenésével nem

novekszik a sériiltek szama, hanem az is csdkkeno tendenciat mutat.

10 https://statinfo.ksh.hu/Statinfo/haViewer.jsp (letdltve: 2024. julius 21.)
1 Major Robert: Kozlekedésrendészet, egyetemi tankdnyv Budapest: NKE 2016. (ISBN: 978-615-5527-88-3) 75.

old.
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A vizsgalt 10 év alapjan megallapithato az, hogy évente atlagosan 15616 személyi sériiléssel
vagy halallal jar6 baleset kovetkezik be. Tapasztalataim alapjan koriilbeliil 500
balesethelyszineld teljesit szolgalatot a Renddrség berkein beliil, tehat atlagosan 31 baleset jut
minden balesethelyszinelonek évente, valamint ezen feliil azok az anyagi karos balesetek,
amelyek nem szerepelnek a kimutatasban. Ez a szam nem tinik jelentdsnek, viszont figyelembe
kell venniink azt, hogy egy alacsony népességszammal rendelkezd telepiilésen szolgalatot
teljesitd balesethelyszineldnek az évi 4-5 személyi sériiléssel jard baleset lesz az atlag, mig

Budapesten dolgoz¢ tarsaiknal ez a 10-15-sz6rdse is lehet.

A tablazatban szereplé adatok nem feltétleniil tiikrozik teljes mértékben a valosagot, mivel
el6fordulhat az, hogy egy személyi sériiléssel jard kozuti kozlekedési balesetnél nem keriil sor
a helyszini eljarasra, mivel eléfordul az, hogy a baleset helyszinén megegyeznek a felek
anélkiil, hogy értesitenék a Renddrséget, nem tudvan, hogy egy anyagi karral jaro balesettel
ellentétben ilyenkor kotelesek lennének. A johiszemiiségen kiviil allhatnak hattérben mas okok
IS, mint példaul rokoni kapcsolat vagy ismeretség a részes felek kozott és e jO viszony
megtartdsa érdekében nem kezdeményeznek eljarast. Fontos megemliteni, hogy az el6bb
kifejtett esetek ritkdn fordulnak eld, igy ezek a balesetek hianya nem okoz nagysagrendi

problémat a statisztika értelmezésében.

Ha ugy szamolunk, hogy egy balesethelyszineld az év minden honapjaban 160 orat dolgozik,
akkor megtudjuk, hogy minden 62. 6rara jut egy személyi sériiléssel vagy halallal jaré kozati
kozlekedési baleset, tehat koriilbeliil minden 5.-6. szolgalataban bekovetkezik egy. Ez a szam
fiigg a forgalom megoszlasatol is, hiszen egy téli éjszakan, amikor az utakon kevesebben
kozlekednek, kisebb valoszinliséggel kovetkezik be kdzlekedési baleset, mint példaul augusztus
elsd két hetében, a nappali 6rdkban, amikor mindenki szabadsagat tolti €s nyaralni indulnak a
csaladdal. Ezért is gondolom, hogy fontos foglalkozni ezzel a téméaval, mivel sajnalatos moédon

egy igen gyakori eseményrdl beszéliink.

A fentebbi szamitasaim a jelenlegi helyzetre mutatnak ra, viszont kovetve a csokkend
tendenciat a balesetek szdmanal, akkor konnyen levonhatd a kovetkeztetés, hogy a
balesethelyszineldi dllomany végrehajtando feladata is fogyatkozni fog, igy ezzel is biztositva

a Renddrség allomanymegtarto céljat.
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2. abra A kézuti jarmiivek megoszldsa 2018-2023 (a szerzé sajat szerkesztése a KSH adatai alapjan)*?

Kozuti jarmlvek megoszlasa 2018-2023
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2018 és 2023 évek kozott a fenti diagram mutatja meg, hogy hogyan is oszlott meg a jarmuvek
szama Magyarorszag utjain. A KRESZ-ben meghatarozottak szerint a jarmu ,,kézuti szallito-
vagy vontato eszkoz, ideértve az onjaro vagy vontatott munkagépet is. A mozgdskorldtozottak
kozlekedésére szolgalo, emberi erével tolt vagy hajtott kerekes szék és a gépi meghajtasu
kerekes szék — ha sik uton onerejébol 10 km/ora sebességnél gyorsabban haladni nem képes,
tovabba a gyermekkocsi és a talicska — azonban nem mindsiil jarmiinek. Az ilyen eszkozokkel
kozlekedoé személyek gyalogosoknak mindsiilnek.” EbbOl a fogalombdl is kitlinik, hogy
mennyire tag is ez a fogalom ezért mindenféleképpen sziikiteni kell azt, ezért sziikséges
tisztdznunk, hogy mi is a gépjarm. ,,4 gépjarmii olyan jarmii, amelyet beépitett erégép hajt. A
mezogazdasagi vontato, a lassu jarmii, a segédmotoros kerékpar és a villamos azonban nem
mindsiil gépjarmiinek.”*® Ez mar egy konkrétabb fogalom, de elengedhetetlen mindkettd
ismerete, mivel kdzlekedési baleset részese nem csak gépjarmii lehet, hanem gyakran kerékpar,
segédmotoros kerékpar vagy akar mezdgazdasagi vontatd is, amelyek csak jarmiinek

szamitanak.

Az alabbi tablazat hidnyossdga, hogy az altalam hasznalt adatbazis nem tartalmazott adatot
arrol, hogy mennyi kerékpar és segédmotoros kerékpar vesz részt évente a forgalomban, viszont

ez véleményem szerint arra vezethetd vissza, hogy ez a két kozlekedési eszkdzzel szemben

12 https://statinfo.ksh.hu/Statinfo/index.jsp (letdltve:2024. augusztus 13.)
13.1/1975 (11.5) KPM-BM egyiittes rendelet a kozati kozlekedés szabalyairdl 1. szamu fligelék I1. A kozati
jarmiivekkel kapcsolatos fogalmak a)-b) pont
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jelenleg nincsenek olyan miszaki vizsgahoz kapcsolédo feltételek kotve, mint a

gépjarmiivekhez.

A vizsgalt 5 évben megfigyelheté hogy, atlagosan 5411793 darab jarmi vett részt a kozuti
kozlekedésben. Ezen jarmiivek szama az évek soran atlagosan 147967 darab jarmiivel

folyamatosan gyarapszik, melynek nagy részét a gépjarmuvek teszik ki.

2018 és 2023 kozott atlagosan 15132 darab személyi sériiléssel vagy halallal jaré kozuati
kozlekedési baleset kovetkezett be.  Amennyiben ezt a szdmot elosztjuk, az atlag
jarmiszammal, akkor megtudjuk, hogy minden 358. jarmiire jut egy ilyen baleset. Ez a szdm
kelléen alacsony ahhoz, hogy minden kozlekeddben félelmet keltsen, de ha visszaemléksziink
a 2.1. szamu fejezetben arra, hogy kortilbeliil 90 évvel ezeldtt Magyarorszagon ez a szam 83
volt, akkor rajohetiink, hogy az emberiség torténelmének egy ilyen apré szeletében mennyit
fejlodtek a jarmiivek valamint a kozlekedés szabalyozottsaga. Ezért is gondolom ugy, hogy a
tovabbi fejlddéssel az évek sordn ez a szdm csak ndvekedni fog és naprdl-napra egyre

biztonsagosabban kozlekedhetiink.

Tovabba arnyalja a képet az, hogy az altalam végzett szamitdsban szerepld jarmiivekre
vonatkoz6 adatok nem tartalmazzék a gyalogosokat, a kerékparosokat valamint a segédmotoros
kerékparokat, igy ha ezek is szerepelnének az el6bbi szamitis eredménye jelentésen magasabb

szamot eredményezne.
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4. A KOZLEKEDESI BALESET HELYSZINI SZEMLEJENEK VEGREHAJTASA NAPJAINKBAN

A kozlekedési baleset helyszinén végrehajtando eljarasi cselekményekkel kapcsolatos
kotelezettségeket, a mar korabban is emlitett 60/2010. (OT 34.) ORFK utasitas a kozlekedési
balesetek ¢és a kozlekedés korében elkdvetett blincselekmények esetén kovetendd rendori
eljaras szabalyairdl szo6ld jogszabaly rogziti. Ez a norma nem csak a balesethelyszineldk,
hanem a Tevékenység Iranyitd6 Kozpont (tovdbbiakban: TIK) munkatarsainak, a
helyszinbiztositd jarérok, a szemlebizottsag, valamint a parancsnokok feladatat is
meghatarozza. Az ORFK utasitason kiviil egyes részletszabalyozasokat az 1994. évi XXXIV.
torvény a Rendbrségrdl (tovabbiakban: Rtv.), valamint a 30/2011. (IX.22.) BM rendelet a
renddrség szolgalati szabalyzatardl (tovabbiakban: RSZSZ) tartalmaznak. Ezen feliil, a kozati

kozlekedési balesettel érintett jarmiivezetk teenddit a KRESZ 58.§-ban talalhatjuk meg.

4.1. A balesethelyszinelés mozzanatai

Ahhoz, hogy balesethelyszinelésre keriiljon sor, sziikség van egy kozlekedési balesetre.
Alapvetden legaldbb személyi sériilésnek kell torténnie, valamint a KRESZ teriileti hatalya ala
tartozo teriileten kell bekovetkeznie, ami ,,a Magyarorszag teriiletén lévo kézutak és
kozforgalom eldl el nem zdrt magdnutak”** Bzt a szabalyt feliilirja az RSZSZ 12.§ (2)
bekezdése, miszerint ,,4 kozuti jarmiivezetésre vonatkozo szabalyok megszegésével nem
kozuton sulyos sériilést vagy halalt okozo kozlekedési balesetnél is a kozuti kozlekedési
balesetekre vonatkozé szabaly szerint kell eljarni”*® Ennek értelmében, példaul ha egy
lakéhdzhoz tartozd, elzart udvaron valaki jarmiivet vezet és legalabb 8 napon til gyogyulo
sériilést szenved vagy okoz, ugy, hogy a kozuti kozlekedésre vonatkozé szabalyok valamelyikét
megszegi, akkor helyszini szemlére kertil sor. Tovabba helyszini eljarast von maga utan az az
anyagi karral jaro kozuti kozlekedési baleset is, amikor a részes felek egyike sem ismeri el a
felelosségét, ha valamelyik részes gépjarmiivon a kotelezd gépjarmi feleldsségbiztositasi
fedezet nem all fent, illetve a baleset feltételezett okozdja magatartasdval blincselekményt
valosit meg. Tapasztalataim alapjan az utobbi kategoridba leggyakrabban a Jarmiivezetés ittas

allapotban (Btk. 236.§), a Jarmiivezetés bodult allapotban (Btk. 237.§), a Jarmiivezetés tiltott

141/1975 (11.5) KPM-BM egyiittes rendelet a kdzuti kdzlekedés szabalyairol 1.§ (1) bekezdés
1530/2011. (IX.22.) BM rendelet a rend6rség szolgalati szabalyzatarol 12.§ (2) bekezdés
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atengedése (Btk. 238.§) a Cserbenhagyas (Btk. 239.§) és a Jarmiivezetés az eltiltas hatalya alatt
(Btk. 239/B.§) biincselekmények tartoznak, de természetesen ezen feliil szamos mas

blincselekmény is felmeriilhet.

41.1. ATIK feladata

A Dbaleset bekovetkezését kovetéen altalaban valamelyik résztvevdje, vagy akér tanuja
bejelentést tesznek a segélyhivo kdzponton keresztiil. Ezt kovetden a bejelentdt atkapesoljak a
tertileti hataskorrel és illetékességgel rendelkezé TIK-hez, aki rogziti az esemény helyét,
valamint annak feltételezhetd kimenetelét, tovabba tajékoztatja az érintetteket, hogy az
intézked6 rendérok megérkezéséig a helyszint ne hagyjak el és amennyiben sziikség van ra €s
helyzetiikbdl kifolydlag elvarhato toliik, kezdjék meg az élet- és vagyonmentést. Ezutan a

bejelentést rogziti a Robotzsaru Nova Tevékenység-iranyitasi rendszerben.

Attol fiiggben, hogy a kozlekedési baleset milyen kimenetellel zariilt kétféleképpen donthet.
Amennyiben a baleset kovetkeztében legalabb egy személy megsériilt, akkor koteles
balesethelyszineldt kiildeni a helyszinre, viszont ha csak anyagi Kar tortént, valamint csak
legfeljebb szabalysértés gyantja meriil fel az eseménnyel kapcsolatban és kivételesen nagy
szolgalati leterheltség all fent, akkor donthet tgy, hogy mas, egyenruhas kozteriilet allomany
tagjat rendeli a helyszinre. Tapasztalataim szerint, gyakran el6fordul az, hogy a kozuti balesetek
nagy részénél egyszerre kiild ki egy jarérpart és egy balesethelyszineldt is a helyszinre, ezzel is

biztositva azt, hogy az gyors beavatkozast igényl6 teenddk kellé idoben el legyenek latva.

Ha a baleset nagy forgalmu vagy jelentGs uton, vizi Uton, vasuti palyan vagy annak egy
szakaszan kovetkezett be, akkor a TIK koteles ezt jelezni az ORFK Fdiigyeletének és az utvonal
kezeldjének, valamint jelentést tesz a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet részére, ha

1égikbzlekedési, sulyos vasuti vagy stlyos vizi kdzlekedési baleset kovetkezik be.

4.1.2. Alkiérkezeés és az azt befolyasolo tényezok

Az ORFK utasitas értelmében ,,4 bejelentést kovetoen a leheto legréovidebb idon beliil ki kell
vonulni a helyszinre, és meg kell kezdeni a koriilmények tisztizasat.”*® Ebbél az kovetkezik,

hogy nincs meghatarozva egy ,,szintid6”, melyen beliil kell érnie az intézkedd renddrnek,

16 60/2010. (OT 34.) ORFK utasitas a kozlekedési balesetek és a kozlekedés kdrében elkdvetett biincselekmények
esetén kovetendd renddri eljaras szabalyairol 24.§
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viszont fontos azt megjegyezni, hogy a legrévidebb 1don beliil meghatarozas kizarja azt, hogy
egyeb teenddt részesitsen elényben. Egy sikeres intézkedés végrehajtasahoz elengedhetetlen az,
hogy egy intézkedésre jogosult, a feladat ellatdsdhoz sziikséges kompetencidkkal rendelkezd
rend6r érkezzen ki minél hamarabb, igy a felmeriilt feladat is gyorsabban végrehajthato. A
mihamarabbi kiérkezés elengedhetetlen ahhoz, hogy az élet- és vagyonmentés jelentdsebb
eredményeket érjen el, valamint a keletkezett nyomok, anyagmaradvanyok fellelhetéek és
rogzithetéek legyenek, amely a késébbi eljaras alapjat biztositjak. A kiérkezési 1d6
szamitasahoz a bejelentés fogadasatol a helyszinre érkezésig eltelt idot célszerti alapul venni,
mert ez az iddszak érzékelhetd a balesetben érintettek szamara.!’” Viszont a kiérkezés ideje tobb

tényezotol is fligg.

Els6é szempont a tavolsag. Magyarorszagon 174 jaras van, valamint Budapesten a jarasokkal
megfeleld teriileti egységek a keriiletek, amelybdl 23 van®®. Ezen kozigazgatasi teriiletek
méretei nagyban kiilonboznek egymastol, de szinte mindegyikrél elmondhatd, hogy a
sz€khelyiikdn van egy renddrkapitanysag, ahol biztosan van egy balesethelyszineld, aki éppen
szolgélatot teljesit. A vidéki jarasok atlag teriilete 496 km?, igy egy kevésbé frekventdlt helyre
eljutni akar 30-45 percbe is telhet. Tovabba szamolni kell egyes ,,anomaliakkal” is, mint példaul
a Szarvasi Jarasban, ahol a Gyomaendrédi és Szarvasi Jards egy egészet alkot, mivel
Gyomaendrédon csak renddrdrs van létesitve és ott nincsen balesethelyszineld sem annak
ellenére, hogy a kozigazgatdsi egység székhelye. Ebbdl kifolydlag a Szarvasi
Renddrkapitanysag helyszineldinek kell az ott bekdvetkezett kozlekedési balesetek helyszini
szemléjét lefolytatni, mivel 6k vannak a legkozelebb. Rendészeti szempontbodl igy a Szarvasi
Jarés illetékességi tertilete 485,06 km?-rél 1171,28 km®-re emelkedik. Kiilonosebb elmélkedést
nem igényel, hogy ezen a terlileten a kiérkezési 1d0 szignifikdnsan eltérhet mas
renddrkapitdnysagok atlag idejétdl. Az el6zd problémahoz szorosan kapcsolodik az a kérdés,
hogy ha az illetékes renddrkapitanysag balesethelyszineldje éppen elfoglalt (példaul egy
korabban bekdvetkezett kozlekedeési baleset helyszini szemléjét folytatja le) ki fog eljarni a
helyszinen? Késedelmet nem tlird esetben altalaban a szomszédos jaras balesethelyszineldjét
kell kikiildeni oda, igy természetesen ebben az esetben is hosszabb lesz a kiérkezési id6, amely
esetlegesen tovabb néhet, hogyha a feladat ellatasara vezényelt rend6r nem rendelkezik a kelld

helyismerettel. Ezért gondolom fontosnak, hogy a balesethelyszinelok szolgalatteljesitésiik

7 Tihanyi M. (2017). A rend6rségi munka mindségmérésének lehetséges gyakorlati modellje. In Finszter G. &
Bhttps://hu.wikipedia.org/wiki/Magyarorsz%C3%A1g_j%C3%A1r%C3%Alsainak_list%C3%Alja
(letoltve:2024. augusztus 13.)
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soran maguknal tarthassak a sajat hasznalati mobiltelefonjukat, amely navigacids rendszerrel

van ellatva, igy annak segitségével konnyen eljuthatnak az esemény helyszinére.

A masodik tényez6 a forgalmi, az iddjarasi és latasi viszonyok. Nem véarhat6 el a rendortol,
hogy ugy érkezzen ki a helyszinre, hogy ezeket mind figyelmen kiviil hagyja, ezzel
veszélyeztetve masok €és nem utolsd sorban a sajat testi épségét, valamint az intézkedés
eredményességét. Ezek alapjan a kiérkezési idé nagyban néni fog egy téli ¢jszakan, amikor az
uttestet jégpancél boritja, vagy egy olyan utszakaszon, mint amilyen 2023. marciusaban az M1-
es autopalyan, ahol olyan szintii porvihar volt, hogy a belathato utszakasz hossza koriilbeliil 1-

2 méterre csOkkent le.

t19

2. kép Az M1-es autopalyan a belathato utszakasz 1-2 méterre cskken

A forgalmi korlatok jelentés mértékben athidalhatok a megkiilonboztetd fény- és hangjelzés
egyideji hasznalataval. Ilyenkor a tobbi kozlekedd koteles els6bbséget biztositani az ilyen
jarmii szamdra, viszont a vasuti atjaré tilos jelzését ez sem irja feliil?®. Fontos megemliteni,
hogy megkiilonboztetd fény- és hangjelzéssel felszerelt gépjarmiivet annak egyideji
mukodtetésével ,,csak az vezetheti, aki a kiilon jogszabdlyban eldirt egészségiigyi és
palyaalkalmassagi  kovetelményeknek megfelel”®  Ennek értelmében egy iigyintézoi

engedéllyel rendelkezd renddér az ilyen gépjarmiivet vezetheti, viszont az arra felszerelt

19 https://www.nyugat.hu/cikk/homokvihar_many_tomegbaleset (letdltve: 2024. augusztus 14.)

201/1975 (11.5) KPM-BM egyiittes rendelet a kozati kozlekedés szabdlyairdl 49.§ (2) bekezdés

21.12/2007. (111.13.) IRM rendelet a megkiilonbdztetd és figyelmeztetd jelzést ado késziilékek felszerelésének és
hasznalatanak szabalyairol 8.§ (1) bekezdés
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megkiilonboztetd jelzéseket mindaddig nem hasznalhatja, amig egy emelt szinti
gépjarmiivezetdi tanfolyamon nem vesz részt €s nem teljesiti azt sikeresen. Személyes
tapasztalatom az, hogy a kozteriileti allomany nagyobb része nem rendelkezik az emelt szintli
képzéssel, viszont a balesethelyszineldk tilnyomo része eredményesen elvégezte mar azt, igy
a gyorsabb kiérkezésiik biztositott ilyen szempontbol. Vannak viszont olyan anyagi karos
balesetek, ahol a balesethelyszinelon kiviil, mas, kozteriileti szolgalatot ellatd rendér is
lefolytathatja az intézkedést, ezért fontosnak tartom, hogy mindenki, aki alkalmas az emelt
szintli tanfolyam elvégzésre az tegye is meg, vagy olyan jarérparokat osszanak be egymas mellé

a szolgalattervezés soran, amelyiknek legalabb az egyik tagja rendelkezik vele.

Ezt a kérdéskort boncolgatva felmertil egy Gjabb kérdés. Mi torténik olyankor, ha a bejelentés
szerint anyagi karos baleset torténik, de azt intézkedés megkezdését kovetden kideriil, hogy
személyi sériilés is tortént? Ilyenkor kell egy balesethelyszineld is, de a kiérkezési id6 ilyenkor
a dupldjara novekszik. ,,E problémakér megoldasara viszonylag egyszerii javaslat
fogalmazhaté meg: minden kozlekedési balesethez azonos ,,szintli” renddr vonuljon, vagyis
minden kozlekedési balesettel balesethelyszineld foglalkozzon. Ezt a megoldast tamasztja ala
az is, hogy a baleset kériilményeinek tisztdzdsa, azaz annak feltardsa, hogy melyik kozlekedési
résztvevo szegett meg kozlekedési szabalyt, minden balesetnél a rendorség feladata. E

tevékenység bonyolultsaga, erd és eszkoz igénye, nem fiigg a baleset kimenetelétl1?%”

A harmadik szempont az esemény bekovetkezése és annak bejelentése kozt eltelt 1do.
Megfigyelésem szerint ez ltalanosan rogton megtorténik, de nem egyszer volt rd példa, hogy
csak orakkal késobb tették meg. Vegyiink példanak egy olyan esetet, hogy éjszaka, egy kevésbé
forgalmas uton kovetkezik be egy maganos baleset. Teljesen életszeri az, hogy csak masnap
reggel egy munkaba igyekvd fedezi fel a helyszint, de ez nem rohat6 fel az allomany terhére,
viszont az életmentés eredményessége vagy a nyomok feltalalasanak lehetdsége szignifikansan

csokken.

A fenti probléma kikiiszobolése érdekében az ugynevezett ,,intelligens kamerdk™ telepitését
javaslom. Ezt a technologiat Magyar Kozut Nonprofit Zrt. egyik autopalyamérndkségén
figyeltem meg. Ezek a kamerak mesterséges intelligenciaval vannak ellatva, melyek érzékelik
¢s jelzést kiildenek az éppen dolgozd térfigyeld személynek, amikor egy baleset tortént.

Alkalmasak tovabba arra, hogy felismerjenek az uttesten 1évd idegen targyakat, valamint

22 Major R. (2021). Kéziiti kozlekedési balesetek miatt kialakult torléddsok okozta iddveszteség csokkentésének

lehetdségei, avagy miként gyorsithaté a helyszini  eljards. Beliigyi Szemle, 69 (6),1009-1026.
https://doi.org/10.38146/BSZ.2021.6.51015. old.
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forgalmi torlédasokat. Egy ilyen kamerarendszer alkalmazasaval nem kellene megvarni azt,
hogy valaki megtaldlja a helyszint, hanem akar egyenesen a TIK k&dzpontba az intelligens

kamera ,,tenne bejelentést”.

A negyedik szempont pedig a szolgalati gépjarmiivek. Szerencsére a Rendérség korszerii
gépjarmuallomannyal rendelkezik, viszont azok folyamatos karbantartisa és szervizelése

elengedhetetlen ahhoz, hogy amikor a hasznalatukra keriil sor, akkor tokéletesen mitkddjenek.

4.1.3. A helyszin biztositdsa

A helyszinre kiérkezést kdvetden elsddleges szempont a helyszin biztonsdgossa tétele. Laikus
szemmel azt gondolnank, hogy az elsé az életmentés, de az egyik legfontosabb szempont
minden intézkedésnél, hogy az intézkedd rendérok €s mas személyek ne legyenek veszélyben.
Tapasztalataim szerint minden helyszini szemle végrehajtasa soran kotelezé valamennyi id6t
erre forditani. Ez 4ltalaban a forgalom valamilyen szintli korlatozdsaban vagy tereldutak
kijelolésében nyilvanul meg, de ez szélséséges esetekben megnyilvanulhat akar tiizoltas
formajaban, vagy akar veszélyes aruk szabadba jutidsa esetén a sziikséges oOvintézkedések
megtételében. Az utdbbi esetben a tarsszervek értesitése ¢€s a velik torténd egylittmiikddés
elengedhetetlen. Amennyiben a fennall6 helyzet indokolja, tajékoztatni kell a lakossagot, a

veszélyzonat koriil kell hatarolni, valamint intézkedni kell az érintett teriilet kiiiritésérol is.

Miutan a helyszin biztonsagos lett, azt kdvetden kell megtenni az intézkedéseket az élet- €s
vagyonmentésre. Orszagunk teljes teriiletén az Orszagos Mentdszolgalat (tovabbiakban:
OMSZ) kételes eljarni.?® Viszont megérkezésiikig ,,a helyszint biztosité renddr elsésegélyben
részesiti vagy részesitteti azokat, akik az esemény soran megsériiltek vagy megbetegedtek,
valamint mas ok miatt segitségre szorulnak ®* Ezen feliil a lehetséges keretek kozt biztositani
kell az OMSZ ¢és az Orszagos Katasztrofavédelmi Foigazgatésag munkatarsainak azt, hogy a
helyszint a legkdnnyebben meg tudjak kozeliteni és sziikség esetén feladatuk végrehajtasdban

kodzremiikodni.

Ezen intézkedések megtétele utan kovetkezik a tajékozodas. ,,4z Retv. alapjan felvilagositas

kerés keretében tajékozodni kell a kévetkezokrol:

a) hol, mikor, hogyan, miért tortént a baleset,

23322/2006. (X11.23) Korm. rendelet az Orszagos Mentészolgalatrol 2.§ (1) bekezdés
2430/2011. (IX.22.) BM rendelet a renddrség szolgdlati szabalyzatarol 11.§ (1) bekezdés a) pont
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b) kik a résztvevdi és milyen mindségben (jarmiivezetd, utas, gyalogos stb.),
C) a sériilt (elhunyt) személyek szama, a sériilés mértéke,
d) mely jarmiivekkel vettek részt az eseményben,

e) a helyszinen tortént-e valamilyen valtozds vagy vdltoztatds, amennyiben tortént, mi

valtozott, mit valtoztattak meg, és azt ki, mikor és milyen okbol tette. »25

Amennyiben van sériilt személy a balesetben, akkor még ilyenkor ajanlatos fényképfelvételt
késziteni a baleset idejében viselt ruhdzatarol, mivel az egészségiigyi ellatas soran azt lehet,
hogy eltavolitjdAk vagy korhazba szallitasat kovetéen mar nem lesz rogzithetd.
Gépjarmiivezetoknél ez a feladat felesleges, viszont egyes védtelen kozlekeddk (példaul
gyalogosok, kerékparosok) esetében relevanciaval birhat a bizonyitas soran. Amennyiben
lehetséges attekintd fényképfelvételeket kell késziteni a helyszin feltalalasi allapotarol, még
azel6tt, hogy a tarszervek megkezdenék a mentési munkalatokat és annak kovetkeztében

megvaltoztatjak azt.

Ezt kovetden meg kell hatarozni, az eljaras szempontjabdl a relevans személyek korét, és aki
azon kivil esik, azt el kell tavolitani a helyszinr6l. Az ott marad6 személyeket pedig mindaddig

a helyszinen kell tartani, amig jelenlétiik szlikséges és indokolt.

A balesetben érintett jarmiivezetoket ellendrizni kell, hogy van-e a szervezetiikben szeszes ital
fogyasztasabol szarmazo alkohol, illetve ha gyant van ra, ellendrizni kell azt is, hogy a jarmi

vezetése eldtt a vezetésre hatranyosan hato szert fogyasztott-e.

Fontos teendd tovabba, hogy a keletkezett nyomokat, anyagmaradvanyokat a rogzitésiik
idépontjaig megovjuk a kiils6é hatasoktol. Példaul viharos id6jaras vagy hdvihar esetén ajanlatos
a nyomokat valamivel lefedni, hogy azok, késobb a szemle sordn rogzithetéek legyenek. Erre

hasznalhat6 akar egy vodor vagy egy rogzitett ponyva is.

A fenti teendok kozott nehéz fontossagi sorrendet alkotni, mivel minden kozlekedési baleset
mas ¢és mas, viszont szembetilinik, hogy mennyire szerteagazd és fontos részét képezi a
szemlének, mivel egy nem jol biztositott helyszinen nem lehet tokéletesen preciz munkat

végezni €s a multban bekovetkezett relevans esemény sem lesz teljes mértében rekonstrualhato.

A szamos teenddt megfigyelve felmertil a kérdés, hogy ezt egy személy hogyan tudja hibatlanul

lekoordinalni? Erre a kérdésre a megoldas véleményem szerint az lenne, hogy nem csak egy

%5 60/2010. (OT 34.) ORFK utasitéas a kdzlekedési balesetek és a kozlekedés korében elkdvetett biincselekmények
esetén kovetendd rendori eljaras szabalyairol 26.§
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balesethelyszinel6t, hanem egy kozlekedésrendészeti vagy kozrendvédelmi szakégban dolgozé
jarorpart is vezényelnek a helyszinre és a balesethelyszineld irdnyitdsa alatt akar forgalmat
iranyitanak vagy kozremiikodnek a mentési folyamatban. Mint ahogy a 2.2. szamu fejezetben
is irtam a balesethelyszinelés hajnalan a gyalogos jarérok a sériiltek ellatasaval valamint
tantikutatassal foglalkoztak, addig a kozlekedésrendész a helyszini szemlét hajtottak végre.
Természetesen napjainkban is igyekeznek ezt a helyzetet elérni, viszont nem minden esetben

kivitelezhetd.

4.1.4. A helyszini szemle

A helyszini eljaras gerincét ez a folyamat teszi ki. A szemle irdnyitasa a bizottsdg vezetdjének
feladata, hidnyaban ez a kotelesség a balesethelyszineldre harul. Ahhoz, hogy a végrehajtott
szemlét sikeresnek konyvelhessiik el, ahhoz annak gyorsnak, pontosnak, szakszeriinek,

rekonstrualhatonak és hitelesnek kell lennie?®.

A szemle szakszerli végrehajtasdhoz, a helyszineldk elsdsorban kerekes mérdeszkozt,
mérdlécet, colostokot, krétdt vagy festékszoro-sprayt, korlatozott latasi viszonyok kozt
hordozhaté reflektort, szdmsortablat, terelokupokat, szalagot a helyszin koriil zardséhoz,
légnyomasmérdt valamint, digitalis fényképezdgépet ¢és ahhoz tartozd teleszkopos

fényképezdgépallvanyt hasznalnak.

3. kép A balesethelyszineldk altal hasznalt eszkézok napjainkban (a szerzd sajat felvétele)

% 60/2010. (OT 34.) ORFK utasités a kdzlekedési balesetek és a kozlekedés korében elkdvetett biincselekmények
esetén kovetendd rendori eljaras szabalyairol 25.§
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Ha visszaemléksziink a 2.2. szdmu fejezetre, akkor szembetlinik, hogy a legtébb eszkoz
valtozatlanul megmaradt. Az igazi fejlodést a digitalis fényképezdgép valamint a NOV A Mobil
rendszerekkel ellatott okostelefonok hoztak el. Igy a fényképfelvételeket méar a helyszineldk is
el tudjak késziteni és nem kell igazsagiligyi fényképész segitségét igénybe venni, az
okostelefonok pedig nagyban megkonnyitik az adatok rogzitéséhez ¢és a kiilonféle

nyilvantartasok elérésével kapcsolatos feladatokat.

A helyszini szemle els6 1épése a tajékozodas. Ennek soran meg kell ismerni az érintett titvonal
helyét és tipusat, jellemzdit, a forgalmi rendet, valamint a baleset bekovetkezése idején fennalld
latasi viszonyokat. Fel kell jegyezni tovabba az ¢érintett személyekkel és jarmiivekkel

kapcsolatos adatokat, azok érkezési €s szandékolt haladasi iranyat.

Ezt kovetden a kozlekedési baleset soran keletkezett adatok, nyomok felkutatasa és rogzitése

kovetkezik. Ennek korébe tartozik:

-, az uttesten, az uttest részét képzo tovabbi teriileteken (utpadka, utdarok, szalagkorlat
stb.) keletkezett nyomokat;

- aszemélyek, jarmiivek eredeti véghelyzetét;

- aleszorodo anyagmaradvanyok helyzetét;

- ajarmiivek rongalodasait, a tereptdargyak, a személyek sériiléseit,

- a baleset helyszinének méreteit, a baleset helyszinének altaldanos és specidlis jellemzoit;

- latast, lathatosagot, észlelhetoséget befolyasolo koriilményeket;

- aforgalomiranyitas modjat, rendjét, jellemzoit;

- alatasi, idojarasi forgalmi és utviszonyokat;

- a részes felek, jarmiivek adatait (példaul személyeknél testtomeg, testmagassag, nem,
sziiletési ido, jarmii esetén tomegadatok, rakomany, gyartmany tipus stb.);

- avrészes felek altal elmondottakat;

- az esemény leirdsat,

- a bejelentd nevét és elérhetségét.

Fontos kiemelni azt, hogy a szemle helyszinét nem csak az uttest képezi, hanem annak egyéb
kornyezetére is ki kell terjeszteni (példaul utpadka, vizelvezet6 arok), valamint olyan helyekre,
amelyen a balesettel Osszefliggésbe hozhaté nyomok, anyagmaradvanyok, elvaltozasok

feltaldlasa valdszintisithetd, valamint amely, illetve aki a helyszinre vagy a helyszin

27 Fenyvesi Cs. - Herke Cs. - Tremmel F. (Szerk.): Kriminaliszitka, Budapest: Ludovika Egyetemi Kiado, 2022.,
110-112 old.
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megkozelitésére vonatkozd kozlekedési szabdly, illetve elvart kozlekedési magatartés

megitélése szempontjabol informdciot tartalmaz vagy tartalmazhat.?

Nyomok esetében kiilonds figyelmet kell forditani a gyakran eléfordulé nyomokra, melyek
nagy segitséget nyljtanak a multbeli relevans esemény megismeréséhez. Ezek lehetnek akar a
jarmuveken keletkezett sériilések, a kerékparosok vagy motorkerékparosok balesetébdl gyakran
eléfordulé kormanyvédégumi felkenddési nyoma, az elcsusz6 gumiabroncsokon horzsolasi
nyomok vagy gyalogoseliités esetén a saroktol szarmazé félkor alaka gumifelkenddési nyom.
Védtelen kozlekedok balesete estén eléfordulhatnak vérnyomok, vagy hajcsomok is a részes
jarmivon vagy a baleset kornyezetében, igaz nem szabad csak az utobbi nyomokra
hagyatkozni, mivel ,,a gyakorlatban nem minden vérnyomnak van olyan karakterisztikdja,
amibol becsapodasi szog vagy irany szamolhato lenne. S6t sok nyom, tipikusan az egymadsba
folyo, egymast fedo nyomok olyanok, hogy még koriilbeliili kévetkeztetéseket is csak fokozott
ovatossaggal szabad levonni beldliik. Eletszerii helyszini koriilmények kozt pedig a vérnyomok
gyvakran atfedik egymast,; a cselekmény lefolyasa kézben a targyak elmozdulhatnak. Raaddasul
az elsodleges intézkedések soran a mentok, az elsoként helyszinre érkezé rendor, de akar a
sértett vagy az elkivetd eltaposhatja, megvdltoztathatia a nyomokat.”?® Ezért is kell a helyszint
egy ,,nagy egészként” vizsgalni és nem hagyatkozhatunk arra, hogy egyes nyomok milyen
kovetkeztetésre vezetnek minket 6nallo értékelésiik esetén, viszont egésziikben vizsgalva
megtudjuk hatdrozni példaul az iitkozési pontot, a jarmiivek haladési iranyat vagy akar

iranymutatast nytjthatnak a felelésség megallapitasanak kérdésében is.

A feltalalt elvaltozasokat és nyomokat ezt kovetden rogziteni kell. Erdemes koziiliik a foldon
fellelhetéeket krétaval vagy festékszord-spray segitségével koriilhatarolni valamint azokat
szamsortablaval megjeldlni majd ezt kovetéen metrikus fényképfelvételen rogziteni azokat. Az

egyéb helyeken fellelhetd nyomokat szamsortablaval jeloljiik.

Ezt kovetden talalni kell egy rogzitési pontot. Rogzitési pontként olyan tereptargyat kell
meghatarozni, amely nagy valosziniiséggel hosszabb ideig fellelhetd marad. Ilyen lehet példaul
egy ¢épiilet sarka vagy egy kilométerkd. Tilos olyan tereptargyat meghatdrozni, amely
elmozdithatd vagy megsemmisiilhet az id6k soran (példaul utburkolati jel, fa, masik jarmi).

Miutdn megvan a rogzitési pont azt kdvetden mintha egy ,,.koordinatarendszerben” haladnank,

28 60/2010. (OT 34.) ORFK utasitas a kdzlekedési balesetek és a kozlekedés korében elkdvetett blincselekmények
esetén kovetendd rendori eljards szabalyairol 55.§

2 Petrétei D. (2017) A vérnyomelemzés, mint a helyszinelés innovativ eszkoze. Beliigyi szemle 65 (2) 100-129
DOI: 10.38146/BSZ.2017.2.8. 118. old.
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rogzitjik a helyszint, majd azt kovetden egy kézzel készitett papiralapu helyszinvazlatot

(bgynevezett ,.skiccet”) kell késziteni, melyet késobb a keletkezett iratokhoz kell csatolni.

A helyszin rogzitését kovetden fényképfelvételeket kell késziteni a részes jarmiivek haladasi
iranyarol, a helyszin kornyezetérdl, kozvetlen kozeli, metrikus felvételeket kell a feltalalt
nyomokrol, elvaltozasokrol, az érintett jarmiivekrdl (példaul gumiabroncsok, vilagito
berendezések, passziv biztonsagi eszkdzokrol), valamint ha van, akkor az elhunyt személyrdl
¢s feltalalasi helyérdl. Amennyiben lehetséges, a baleset helyszinét feliilnézetbdl is le kell
fényképezni. Ehhez szolgal nagy segitséggel a teleszkopos fényképezdgépallvany. Ha a baleset
korlatozott 1atasi viszonyok kozott kovetkezett be és a szemle soran készitett fényképfelvételek
nem alkalmasak arra, hogy torzitas nélkiil bemutassa a helyszin kdrnyezetét akkor azokat meg
kell ismételni természetes, nappali fényviszonyok kozott. A készitett fényképfelvételeknek meg
kell felelnie a kriminalisztikai fényképészet alapelveinek, melyek a ,hasznossdg,
targyilagossag és a mindség.

Az Be. 360.§ (1) bekezdése alapjan ,,Az eljarasi cselekményrdl a jegyzékonyvet — a 360/4. §-
ban meghatdrozott kivétellel — egyidejiileg kell elkésziteni. ! Etté] csak abban az esetben lehet
eltérni, ha az eljarasrol egyidejiileg kép- és hangfelvételt készitenek, és errdl tdjékoztatjak a

jelenléviket. Ebben az esetben a jegyzékonyvet 3 munkanapon beliil kell elkésziteni.

4.1.5. A helyszin bontdsa

A helyszini szemlét kovetden megkezdddoik az érintett utszakasz takaritdsa. Kisebb
baleseteknél ez gyorsan végrehajthatod, viszont olyanoknél, ahol az érintett jarmiivek nem
képesek Onerejiikbdl tovabb haladni, ott sziikséges az automentd szolgaltatas igénybevétele.
Ajénlatos még a helyszini szemle végrehajtisa soran erre intézkedni, igy a szemle befejezését
kovetden rogton meg tudjdk kezdeni munkalatukat. Fontos megemliteni, hogyha
tehergépkocsik vagy autdbuszok is érintettek a balesetben, akkor ez a folyamat jelentsen
meghosszabbodik, mivel e jarmiivek elszallitdsdhoz specidlis eszkdzok sziikségesek, nagy

méretiikbél és tomegiikbdl fakadoan®2.

%0 Fenyvesi Cs. - Herke Cs. - Tremmel F. (Szerk.): Kriminaliszitka, Budapest: Ludovika Egyetemi Kiado, 2022.,
287. old.

312017. évi XC. térvény a biintetdeljarasrol 360. § (1) bekezdés

32 Major R. (2021). Koziti kizlekedési balesetek miatt kialakult torlédasok okozta idéveszteség csokkentésének
lehetdségei, avagy miként gyorsithaté a helyszini  eljards. Beliigyi Szemle, 69 (6),1009-1026.
https://doi.org/10.38146/BSZ.2021.6.5 1023. old.
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A jarmiivek elszallitasaval egyidoben mar megkezdhet6 a kozutkezeldi takaritas is. Altalaban
nem vesz igénybe sok id6t, akar kézi szerszamokkal, akar erre a feladatra kialakitott specialis

gépeket vesznek igénybe.

Miutén az uttest ismét szabadon jarhato, fel lehet oldani az alkalmazott forgalmi korlatozast is,

melyrdl tajékoztatni kell a TIK-et.

4.1.6. A relevans ismerettel biro személyek meghallgatdsa

Az ORFK utasitas szerint ,,lehetdleg azt a személyt kell elséként meghallgatni, aki a legnagyobb
valosziniiséggel fog érdemi adatokat kozolni, igy azt, akinek a balesetért valo felelossége vagy
a baleset résztvevadi iranyaba fenndllo elfogultsaga nem meriilt fel, a kiviilallo tanut, a jarmii
utasat. A sorrend megallapitasanal masodlagos szempont annak figyelembe vétele, hogy a
balesetnek ki mennyi részletét figyelhette meg, a balesetrol milyen részletesen tud
nyilatkozni”®®, melyet a helyszinen, renddrségi objektumban vagy akar egészségiigyi
intézményben is végre lehet hajtani. A baleset részesein kivill csak azokat a tanukat kell

meghallgatni, akinek relevans informaciéi lehetnek.

A meghallgatas kezdetén fel kell jegyezni a meghallgatott személy adatait a jegyz6konyvben,
majd ezt kovetden tijékoztatni kell a nyilatkozattételi ¢és terhelOnyilatkozat-tétel
megtagadasanak jogdrol, valamint a hamis vad €s hatosag félrevezetése blincselekmények jogi

kovetkezményeirdl.

Ezt kdvetden a meghallgatott személy egybefiiggden eldadja a nyilatkozatat. Amennyiben ez
nem tartalmaz az iigy szempontjabol relevans informaciokat akkor kérdéssekkel kell segiteni,
valamint nyilatkoztatni kell példaul a baleset koriilményeirdl, az azt megel6z6 eseményekrol,
az altala vezetett jarmiirdl, fogyasztott-e szeszes italt vagy vezetésre hatranyosan hato szert,

valamint mit tett a baleset elkeriilése érdekében és hogyan lehetett volna a balesetet megeldzni.

A meghallgatassal egyidejiileg jegyzokonyvet kell vezetni, melynek egy példanya a

meghallgatott személyé, a masik a nyomozas tigyiratainak részét képezi.

3360/2010. (OT 34.) ORFK utasitas a kdzlekedési balesetek és a kozlekedés korében elkdvetett biincselekmények
esetén kovetendd rendori eljards szabalyairol 96.§
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4.1.7. Az eljaras dokumentalasa

A helyszini szemlét kovetéen haladéktalanul vissza kell térni a szolgalati helyre és oftt

elkésziteni az alabbi iratokat Robotzsaru Neo rendszerben:

- a baleset helyszinén folytatott szemlérdl készitett jegyzokonyv hitelesitett masolatat és
a jegyzOkonyv mellékleteit;
- kozlekedési baleset esetén a kimenetelének ¢és bekovetkezési koriilményeinek

els6dleges rogzitésére szolgalod jelentést (a tovabbiakban: Kisjelentés).

A jegyz6konyv mellékletei:

- ameghallgatott személyek elmondasarol készitett elsdédleges jelentések;

- ahelyszinrajz, az ahhoz tartoz6 jelmagyarazat és a ,,skicc”;

- ahelyszinen készitett fényképfelvételekbdl dsszeallitott fényképmelléklet;

- személyi sériiléses baleset esetén az Orszagos Statisztikai Adatgyiijtési Program szerinti
statisztikai adatokat

- minden olyan irat, dokumentum, okmény, egyéb okirati bizonyiték, amely a helyszini
eljarashoz kapcsolodoan keletkezett, vagy amit azzal dsszefiiggésben foglalt le (tartott

vissza) a hatosag.3

A fenti dokumentumok és az azokban rogzitendd szamos adat is alatdmasztja, hogy a
balesethelyszinel6i tevékenység egy igen szerteagazd, feszes figyelmet és szerteagazo
szaktudast igényl6 szolgalati forma, melyet aprolékosan és arra kiilongsen odafigyelve kell

végrehajtani.

3460/2010. (OT 34.) ORFK utasitas a kdzlekedési balesetek és a kozlekedés korében elkdvetett biincselekmények
esetén kovetendd rendori eljaras szabalyairol 193.-201.§
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5. A BALESETHELYSZINELEST ELOSEGITO ESZKOZOK ES INTEZKEDESEK

Az el6z6 fejezetben bemutattam, hogy hogyan kell egy kozuti kozlekedési baleset helyszini
szemléjét végrehajtani. Kutatdsom soran szembeotlott az, hogy amidta Magyarorszagon a
balesethelyszinel6i tevékenységrol beszélink azédta szinte semmi sem valtozott, viszont a
blniigyi szakteriileten az évek soran a helyszini szemle eszkoztara robbandsszerlien
gyarapodott a tarstudomanyok elérehaladasaval. Mi akadalya van annak, hogy a
kozlekedésrendészetben is hasonlo eszkozoket alkalmazzunk annak érdekében, hogy a pontos
eredményeket gyorsabban elérjiink? Az alabbi fejezet azon eszkbzoket és vezetdi
intézkedéseket foglalja magaba, amelyek az elébbi kérdésre adhatnak valaszt véleményem

szerint.

5.1. A kutatasom soran vizsgalt eszkozok

Elsdsorban a lehetséges eszk6zok bemutatdsdval kezdem, mivel személyes tapasztalataim
szerint ezek korére terelddik a legnagyobb figyelem a Renddrség berkein beliil. Az altalam
kivalasztott eszk6zok kozé tartozik az e-szemlejegyzOkonyv, a lézeres tavolsagmérd, a
hangfelismerd szoftver, a pilota nélkiili légijarmi, teleszkdpos fényképezdgépallvany, a
térszkenner valamint a fotogrammetrikus helyszinfeldolgozas. Fontosnak tartom megjegyezni,
hogy az el6bb felsorolt eszk6zok nagyrésze mar alkalmazasra keriilt a Renddrségnél, igy azok

rendszeresitési eljarasa igazan konnyii lenne.

5.1.1. Az e-szemlejegyzdkonyv

Mint, ahogy a 4.1.4. szdmu fejezetben is emlitettem, a szemlejegyzdkonyvet a szemlével
egyidejlileg kell elkésziteni. Ez a gyakorlatban ugy nyilvanul meg, hogy papiron elkészitik azt,
majd annak masolatat elektronikus formaban rogzitik. Egyértelmiien kitlinik, hogy ez mennyi
plusz 1d6t igényel, mivel ugyan azt a tevékenységet kétszer kell elvégezni. Ennek okéan
gondoltam arra, hogy miért ne lehetne alkalmazni a bilinligyi szemle soran alkalmazott e-
szemlejegyzOkonyvet. Az e-szemlejegyzokonyv gondolata 2015-ben vetddott fel hazankban,
mely nem sokkal késdbb alkalmazasra is keriilt. Segitségével ma mar azonnal kovethetdk a

szemle soran rogzitett adatok. Tovabbi eldnye, hogy a jegyz6konyv tartalmi elemeiben ¢€s
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megjelenésében egyarant egységesebb lett.>® Rendszeresitését kovetden billentyiizettel
felszerelt tablagépeket juttattak el a blinligyi osztdlyokra. Halloméasaim szerint hasznalata
kezdetben nehéz volt, mivel gyakran olyan helyen kellett lefolytani a szemlét, ahol nem volt
internetelérés, ezért ismét papiron kellett rogziteni a jegyzokonyvet, majd annak masolatat az
uj rendszerben, elektronikusan. Tovabb nehezitette a korilményeket, hogy a szélsdséges
iddjaras kovetkeztében a tdblagépek akkumulétora, valamint érintéképernydje nem allta ki a

viszontagsagokat, de kis id6 multan ezeket a nehézségeket is lekiizdotték.

Dolgozatom készitése valamint kotelezd szakmai gyakorlatom soran értesiiltem arrol, hogy az
Orszagos Renddr-fokapitanysag vezetdi is azon tevékenykednek mar egy ideje, hogy az e-
szemlejegyzOkonyv a balesethelyszinelés korében is hasznalando legyen. Ennek érdekében az
orszag 0sszes varmegy¢jébol és a fovarosbol kivalasztottak egy-egy balesethelyszinel6t, akik
2024. juniusaban egy 4 napos intenziv tanfolyamon vettek részt a Renddrségi Oktatési és
Kiképz6 Kozpont Dunakeszin taldlhatoé objektumaban. A kurzus soran a program készitdivel,
valamint informatikusok segitségével megtanultak, hogy a program teszt verzi6jaban hogyan
kell rogziteni egy koziti kozlekedési balesetet. A felkészitésrdl visszatérve 2024. juliusaban
tobb  képzést szerveztek varmegyénként, ahol az el6z6 tanfolyamon részt vevd
balesethelyszinelOk atadtak tudasukat a tarsaiknak, valamint ezzel egyid6ben elérhetdvé tették
az orszag Osszes balesethelyszineldje szamara a NOVA2.BALESET+ program probaverzidjat
gyakorlas céljabol. 2024. jalius 18. és 23-an, szakmai gyakorlatom soran alkalmam volt rész

venni kettd online képzésen is, ahol az alabbi informacidkat tudtam meg:

- 2024. szeptember 01-t61 keriil hasznalatra. A 2024-es évben még parhuzamosan kell
alkalmazni az 0j programot, valamint a hagyomanyos rendszert, viszont 2025-t61 csak
az 1j e-szemlejegyzOkonyv keriil alkalmazasra.

- A programot jelenleg csak személyi sériiléssel jaro kozuti kozlekedési balesetek esetén
kell alkalmazni, viszont a késobbi fejlesztésekkel vizi-, vasuti- és légikozlekedési
balesetek esetén is ezt kell majd hasznalni.

- A program végleges verziojat elérve tobb nyilvantartassal is 0sszekottetésben fog allni
(példadul Korozési Nyilvantartds, Schengeni Informacidés Rendszer, NetZsaru,
Jarmiinyilvantartas).

- A betaplalt adatok alapjan a program Onalldan elkésziti a szemlejegyzokdnyvet, a

kisjelentést”, a statisztikai adatokat, a meghallgatasok jegyzékonyveit valamint a

% Gardonyi G.-Hautzinger Z.(2021) A kriminalisztikai kutatasok fejlesztésének lehetésége. Beliigyi Szemle, 69
(10), 1725-1740. https://doi.org/10.38146/BSZ.2021.10.3 1731. old
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fényképmellékletet is. Tovabba csatolhatd az iigyiratokhoz a helyszinrajz és az ahhoz
tartoz6 jelmagyarazat is.

- Kiilonb6zé szinkddokat alkalmaz, igy a pirossal jelolt adatok kitoltése kotelezd a
Kisjelentés” lezarasahoz, ezzel is vizualizalva fontos részeket. Ezt a funkciot tovabba
elésegiti az, hogy a jegyzokonyv lezarta el6tt van egy ,,hibaoldal”, mely ravilagit arra,
mely adatok keriiltek tévesen rogzitésre.

- Alkalmas arra, hogy a bevitt adatokat tarolja és azok késdébb is szerkeszthetdk.

- A program még jelenleg is fejlesztés alatt all, ezért eléfordulhatnak hibak (példaul
»lefagyas”, nem megfelelden emeli be a ,,kar jellege” rovatot a jegyzOkdnyvbe, valamint

az esemény helyének rogzitése is alkalmanként nehézkes).

Szakmai gyakorlatom soran alkalmam volt néhany képernyodfelvételt is késziteni a
programrol a jobb szemléltetés érdekében.
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4. kép Személy rogzitése a NOVA2.BALESET+ modulban (a szerzd sajdt felvétele)
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5. kép Statisztikai adatok régzitése a NOVA2.BALESET+ modulban (a szerzé sajat felvétele)
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6. kép Meghallgatas rogzitése a NOVA2.BALESET+ modulban (a szerzd sajat felvétele)
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Nincsenek rogzitett részivevok (5)

7. kép "Hibaoldal" a NOVA2.BALESET+ modulban (a szerzd sajat felvétele)

Jelenleg a program barmilyen internetes bongészobdl elérhetd, de csak asztali szamitdogépeken
miikodik megfelelden. A jovében ezt késdbb valosziniileg fejleszteni fogjak és tablagépeken is

futtathato lesz.

Fontosnak tartom tovabba, hogy a bliniigyi alkalmazas soran felmertilt problémak elkeriilése
érdekében olyan elektronikus eszk6zok keriiljenek rendszeresitésre, melyekre nincs nagy
kihatassal az id6jaras, nagy akkumulator kapacitassal rendelkeznek és képesek az 5. generacios

vezeték nélkiili halozat eléréséhez.

Azért gondolom, hogy hasznos lenne ennek a modulnak a hasznalata, mivel igy a jegyz6konyv
elkészitéséhez sziikséges adatok kore jobban van vizualva és igy nem maradnak ki abbdl

lényeges informaciok. Tovabbi pozitivum az, hogy a jegyzokonyvek orszagos szinten
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egyseégesitésre keriilnek, valamint ez a technologia elésegiti azt, hogy nem kell ugyan azt a

feladatot kétszer végrehajtani, ezzel jelentds 1d6t sporolva.

5.1.2. A hangfelismerd szoftver

A szemlejegyzokonyv elkészitése tobb oOrat is igénybe vehet, de ennek nagy részét az
elektronikus vagy papir alapu rogzités teszi ki. Ennek a probléma megoldasara nyujthat
segitséget a hangfelismerd szoftver alkalmazéasa. A hangfelismerd szoftverek olyan programok,
melyek a kiejtett hangokat elektronikus formaban képesek rogziteni. Altalanossagban
elmondhaté, hogy egy masodperc alatt sokkal tobb hangot tudunk egyszerre kiejteni, mint leirni

akar kézzel, akdr billentylizet segitsé¢gével.

Az el6zo fejezetben bemutatott, NOVA2.BALESET+ modult ugy tervezték, hogy az késobb
egy laptopon vagy egy tablagépen is hasznéalhaté legyen. Kozos jellemzéje ezeknek az
eszkozoknek, hogy rendelkeznek beépitett mikrofonnal. Azonban, hogyha olyan eszk6zok
keriilnek a késdbbiekben rendszeresitésre, melyek nem rendelkeznek vele, akkor be kell
szerezni egy vezetékes, vagy vezeték nélkiili fiilhallgatot, melyek legtobbje el van latva
beépitett mikrofonnal. Jelentds fejlodést hozna a balesethelyszinelés torténelmébe az, hogyha
nem kellene tobbet irni, hanem szoban végrehajthaté lenne a szemle és igy valdban csak a

rogzitésre keriilt helyszinre kell figyelni.

Proba képpen kiprobaltam az i0S. 17.5.1.-es operacids rendszerrel ellatott iPhone 13 Mini
tipusu mobiltelefonomon talalhatéd ,,Jegyzetek” elnevezésti alkalmazast, melybe beépitésre
kertilt egy ilyen, magyar nyelvet is felismerd szoftver. A proba soran diktaltam be neveket,
forgalmi rendszamokat és utca neveket is, melyeket tokéletesen rogzitett. Az egyetlen
problémat abban véltem felfedezni, hogy a mondatok tagolasat nem helyesen rogzitette. Ezt a
problémat ugy sikeriilt athidalnom, hogy az éppen sziikséges irasjelet is bediktaltam ¢és akkor
mar az helyesen szerepelt. A probat egy kiilsé hanghatasoktodl izolalt kérnyezetben hajtottam
végre ¢és erdsen artikulaltam, valamint atlagos hangmagassagon beszéltem a jobb eredmény
érdekében. Ezt kovetden megismételtetem a tesztet atlagos varosi hanghatasok mellett és egy
masik mobiltelefonon egy megkiilonbdztetd hangjelzés hangjat jatszottam be. Ez a proba soran
is hasonldan j6 eredményt produkalt a program. Az elvégzett teszteket kovetden gy gondolom,

hogy ez a technoldgia alkalmas lenne arra, hogy egy baleset helyszinén is alkalmazhat6 legyen.

A fenti gondolatmenetet folytatva ugy gondolom, hogy a NOVA2.BALESET+ modul akkor

lenne igazan forradalmi 0jitas, hogyha azok az adatmezdk, ahova szabadon lehet, irni azok el
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lennének latva azzal a lehetdséggel, hogy be lehessen diktalni az oda vonatkoz6 szoveget.
Amennyiben a program hibazna, abban az esetben pedig a hagyomanyos moédszerekkel lehet

azt javitani.

Van viszont egy nagyobb gond ezzel a technologiaval. Egy ilyen program lefejlesztése nagyon
koltséges és sok 1d6t vesz igénybe. Viszont ha az i) modul fejlesztéséért felelés I[domSoft Zrt.
egy kiilsds cég altal készitett programot illesztene be az is szintén jelentOsen nagy Osszeget
igényelne. Mar 2014-ben is brutté hdromszazezer forintba keriilt felhasznalonként a licence dij,

viszont ez az dsszeg nagyban csokkenthetd volt csoportos vasarlassal.®

5.1.3. A lézeres tavolsagmeérd

A lézeres tavolsagmérd alkalmazasanak oOtletletét az adta, hogy hogyan lehetne a kerekes
mérdeszkoz, a colostokot valamint a méterrudat egy eszkdzben kombinalni, mely kisebb
helyigényii, mint az eldbb felsorolt eszkdzok. ,,A lézeres tavolsagmérdk az elektromagneses
impulzus lézersugar formdjaban térténd optikai-elektronikus rendszer dltali kibocsatdsdanak
koszonhetoen miitkodnek. A lézersugarnyalab visszaverodik a mért sikrol és visszatér a
méromiiszerhez. Ezutin a tdvolsagméro rendszerek feldolgozzak a sugarnyalabot és
meghatarozzak a mért tavolsagot. A késziilék rendszere végzi a tavolsagmeérést a két sik kozotti
tavolsagban eltoltott idon keresztiil, a kiildott és a visszatérd elektromagneses hullam
faziseltoldsanak mérése alapjan. Ilyen mérés valésul meg a lézerfazisi tavolsagmérékben.”’
Nagy elonye ezeknek az eszkozoknek, hogy méretiik kompakt, egyes fajtak akar 1200 méter

tavolsagig tudnak mérni 3-4 milliméteres hibakiiszobbel, valamint egy teljesen feltoltott

akkumulatorral tobb ezer mérést is végre tudnak hajtani.

Hianyos ismereteim okan én masféleképpen gondoltam az eszkozok miitkodését. Az ilyen
tavolsagmeérdk egy lézersugarat bocsatanak ki, melyek egy targyrol visszaiitkoznek és ez a
visszatiikrozott jel visszairanyul az eszkdzbe. Viszont egy kozuti kozlekedési baleset helyszini
szemléjén gyakran olyan, a sikban elteriild nyomok (példaul féknyom, lehalad4si nyomvonal)
hosszat kell régziteni, ahol nincsen egy olyan targy, ami visszaverje a jelet. Ez a probléma
kikeriilhetd lenne egy, a végpontba lehelyezett fakockaval, viszont ugy gondolom, hogy ez csak

feleslegesen bonyolitand, az egyébként egyszertien lebonyolithaté mérési folyamatokat.

36 Vastag Gy. (2024) 4 jové gyerekcipében. Gondolatok a beszédfelismerd rendszerek rendérségi alkalmazdsarol.
Beliigyi Szemle, 62(9), pp. 108-118. doi:10.38146/bsz-ajia.2014.v62.i9 111. old
$7https://www.tme.eu/hu/news/library-articles/page/21956/L ezeres-tavolsagmero-hogyan-mukodik-es-melyiket-
valassza/ (let6ltve: 2024. augusztus 20.)
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5.1.4. A pilota nélkiili legi jarmii, azaz a dron

A ,pilota nélkiili legi jarmii (UA)”: barmely olyan légi jarmii, amely a fedélzetén tartozkodo
pilota nélkiil tizemel vagy amelyet ilyen iizemmodra terveztek, és amely onallo vagy
taviranyitassal torténd tizemelésre képes ™ Napjainkban népszeriibb szohasznalat 14 a ,,dron”
vagy a ,,UAV” (angolul: unmanned aerial vehicle), igy a konnyebb szohasznalat érdekében én

is ezeket fogom hasznalni.

A vildg szamos orszadgaban, koztik Magyarorszagon is a magéancéli ¢és harcaszati
felhasznalason kiviil a rendészeti korokben is teret nyert. A Magyar Renddrségnél jelenleg
bliniigyi, hatarrendészeti, kézrendvédelmi és a kozlekedésrendészeti szolgalati agak is
alkalmazzak feladataik ellatasa érdekében. A biiniigyi szakteriileten leginkabb nagy kiterjedésti
helyszinek feltérképezésére, a hatarrendészetben a hatdrvonal védelmére és annak
feligyeletére, mig a kozrendvédelemben leginkabb eltiint személyek, targyak felkutatasara,
valamint egyes rendezvénybiztositdsi feladatokhoz hasznaljak. A kozlekedésrendészet
szempontjabol jelenleg a dron hasznalat kozlekedésrendészeti akcidk ¢és ellendrzések
lebonyolitasaban nyujt segitséget.>® Egy kiilsé helyszinen megtartott tanoran a Jasz-Nagykun-
Szolnok Varmegyei Renddr-fokapitanysagon vettlink részt egy eldaddson, ahol elmondtak,
hogy az ,,Allj! Elsébbségadas kotelezd!” jelzotabla utasitasanak betartasat ellendrizték vele,
valamint tudomasom Szerint az orszagban el6szor ott alkalmaztak dronokat egy kozlekedési
baleset helyszinén, amikor 2023. juliusdban Kétpd vasutdllomas kornyékén kisiklott egy
névényvéddszert szallitd vasuti szerelvény. A dontést tobb koriilmény is indokolta, mivel a
helyszin tobb kilométer hosszu kiterjedéssel rendelkezett, valamint a szabadba jutott

novényvéddszer karos lett volna az intézkedd rendorok egészségére.

A dronokat két f6 csoportra oszthatjuk, nyilt és specidlis kategoridkra. A nyilt kategoéridba azok
az UAV-ok tartoznak, melyek kis hatotavval és csekély tomeggel rendelkeznek. Fontos, hogy
ezeket haszndlatuk soran a kezeld személy nem tévesztheti szem eldl, nem repiilhet el emberek
csoportja felett, valamint nem kozlekedhet az tigynevezett ,,No Drone Zone” légterekben.
Ezeknek a 1égi jarmiiveknek az irdnyitdsahoz nem kell hatosagi bizonyitvany, valamint nem
kell hatosagi engedély a jarmiinek sem. Ezzel ellentétben a specidlis kategdridba tartozo
dronokhoz szigoribb szabélyozés tartozik. Az ebbe a kategdridba tartozo jarmiivek tomege

meghaladja a 25 kg 0ssztomeget és nagyobb hatdtavval is rendelkeznek, mint kisebb tarsaik,

38 A Bizottsag (EU) 2019/945 felhatalmazason alapulé rendelete (2019. marcius 12.) a pilota nélkiili 1égijarmii-
rendszerekrdl és a pildta nélkiili 1égijarmii-rendszerek harmadik orszagbeli lizembentart6irdl 3. cikk 1. pont

3 petrétei D. (2015) A drénok krimindltechnikai és rendészeti felhaszndldsa. MAGYAR BUNULDOZO, 1-3,
pp.70-81 71-73. old.
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igy azokat konnyebb szem eldl téveszteni is. Az ilyen légi jarmivek légi forgalomban valo
részvételiikhoz mar kotelezd hatdsagi engedély, valamint egy online képzésen kell részt venni,
mely sikeres teljesitése esetén hatdsagi bizonyitvanyt allitanak ki, amely tanusitja, hogy
kezel6je rendelkezik a jarmii vezetéséhez sziikséges tudassal. Ennek a bizonyitvanynak a

birtokaban mar emberek csoportja felett is 4t lehet repiilni.*°

A drénok legnagyobb eldnye, hogy jo mindségli és méretaranyos fényképfelvételeket tudnak
késziteni. Véleményem szerint ezért is lehetne tudasat kiaknazni a balesethelyszinelés kdrében
is, mivel az altala készitett méretaranyos magaslati fényképfelvételek beilleszthetok a PC-
CRASH helyszinrajz készitd programba ¢és azt atrajzolva megkapjuk a rogzitett kozlekedési
baleset helyszinrajzat. Egy igényes €s pontos helyszinrajz elkészitése orakat vehet igénybe, de
egy ekkora segitséggel véleményem szerint ez a felére is csokkenthetd. Tovabbi elénye, hogy
a kordbban emlitett magaslati felvételek elkészitését, az attekintd fényképfelvételek

rogzitésében vagy akar a nyomkutatdsban is jelentds szerepet jatszhat.

Hatranyuknak tekintheté az, hogy szélséséges iddjarasban torténd alkalmazasuk nehézkes,
mivel az erds szél, es6, hofuvas nagyban rontja az elkésziilt fényképfelvételek mindségét, igy

ilyenkor vissza kellene térni, a hagyomanyos eszk6zok hasznalatahoz.

A rendészeti felhasznélasra leginkdbb a kordbban emlitett specialis kategoridba tartozo UAV-
okat javasolndm, mivel azok nagyobb hatotavval rendelkeznek, igy felhasznalasi koriik is
sz¢lesebb. Jelenleg a dronkezeldi vizsgat a Renddrségi Oktatasi és Kiképzd Kozpontnal lehet
elvégezni. Amennyiben ez az eszkdz orszag szinten rendszeresitésre keriil a balesethelyszinelés
soran, akkor jelentdsen meg fog ndvekedni a képzésen részt vevok szama, ezért ugy gondolom,
hogy mar most meg kellene kezdeni ezeket a tanfolyamokat, hogy mire a dronok alkalmazasara

kertil a sor, addigra az 6sszes balesethelyszinel6 rendelkezzen az ahhoz sziikséges tudassal.

5.1.5. A 3D térszkenner

A 3D térszkenner alkalmazasanak lehetdsége kriminaltechnikai tanulméanyaim soran
fogalmazodott meg. ,,4z ilyen térszkennerek, jelenleg a térbeli adatszerzés legkorszeriibb
modszere. Rovid ido (par perc) alatt tobb millio pont koordinatait képes megmérni, és az igy
létrejott  pontfelh6bol  kinyerheték a szkennelt objektumok geometriai adatai. Ezek a
tovabbiakban haromdimenzioban megtekinthetok, az egyes pontok adatai egymashoz képest is

meérhetok. A miiszer a meérés soran lézernyalabokat bocsat ki a meghatarozott felbontas szerint.

40 https://legter.hu/blog/dron-torveny-erthetoen-szakertoktol/ (letdltve: 2024. augusztus 20.)

37


https://legter.hu/blog/dron-torveny-erthetoen-szakertoktol/

A lézernyalab utjaba keriilé objektum adott pontjanak magassagat, tavolsagat a visszaverodés
alapjan bemeri, majd a miiszerhez képest a lézernyaldab a vizszinteshez és fiiggdlegeshez mert
kimeneti szogét hozzdszamolja a miiszer helyzetéhez. Igy akdr a milliméter toredékének
pontossagaval hatdarozza meg az adott pont helyzetét a miiszerhez és a tobbi ponthoz
viszonyitva.”** Ahhoz, hogy az adott helyszinrdl egy virtualisan bejarhaté képet kapjunk tobb
ponton is le kell helyezni az eszkdzt. Ezeken a pontokon nem csak a lézernyaldbok altal rogzitett
pontokat, hanem gombpanorama felvételeket is készithetiink a realisztikusabb eredmények
érdekében. A kapott felvételek kozel olyan felbontassal rendelkeznek, mintha azokat egy

csucskategorias digitalis fényképezdgéppel készitettiik volna.

A szkennerek altal rogzitett ponthalmazokat valamint gdmbpanorama felvételeket egy
szamitogépes programba kell feltolteni, amiben az a bevitt adatok alapjan szakértd
kozremitkddésével 0sszedllit egy virtualisan bejarhatd 3D-s teret. Alkalmanként eléfordulhat,
hogy egyes pontokrdl a lézersugar nem verddik vissza megfelelden, igy az torz képet fog

eredményezni. Ilyenkor a programban manualisan kell eltlintetni azokat.

A térszkennerek nagyban megkonnyithetik a balesethelyszinelok munkéjat, mivel véleményem
szerint igy nem kellene annyi fényképfelvételt késziteni, csak a térszkennert feléllitani a
helyszin kiilonb6z6 pontjain és az automatikusan elkésziteni azokat, ameddig pedig az eszkoz
dolgozik, addig lehet foglalkozni a tobbi teenddvel. A balesethelyszinelokon kiviil tovabba
nagy segitséget nyljthat a balesetvizsgalonak, az ligyésznek és akar a bironak is, mivel az
esemény megismeréséhez igy nem kell jegyzOkdnyv és a helyszinrajz valamint annak
jelmagyarazata kozott keresgélni, hanem mintha 6k is jelen lettek volna a helyszini szemle
soran, meg tudjak azt vizsgalni. Ugy gondolom, hogy ezek a felvételek elegenddek ahhoz, hogy
a bizonyitas soran 6nalloan is megalljak a helyiiket, igy felesleges lenne a jegyzOkonyvben a

,Helyszin leirasa” rovat kitoltése is, mivel minden jogosult személy meg tudja azt szemlélni.

A legnagyobb hatranya ezeknek az eszkozoknek az az aruk. 2014-ben a Magyar Renddérségnél
rendszeresitésre keriilt a Leica P20 tipusu 3D lézerszkenner, valamint 2016 eleje 6ta egy Artec
Spider kézi 3D szkenner.*? Jelenleg a Leica P20 lézerszkenner kereskedelmi 4ra

14,029$*(forintba atszamolva koriilbeliil 5 millié forint), mig az Artec Spider kézi szkenneré

Pasztor L. (2016) A 3D térszkenner miikodése, tapasztalatok, lehetséges tovabbi elhaszndlasi teriiletek. Beliigyi
Szemle, 64 (7-8), 61-69. https://doi.org/10.38146/BSZ.2016.7-8.6 65.0ld

42 Ua.

43 https://www.xpertsurveyequipment.com/leica-scanstation-p20-laser-scanner.html (letdltve: 2024. augusztus
22.)
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21,700$* (forintba atszamolva koriilbeliil 7,7 millio forint). Ezeket az Osszegeket latva
egyértelmiivé valik az, hogy mindennapi haszndlatukra jelenleg nem érné meg beruhdzni, mivel
ahhoz, hogy minden kapitanysagon legyen legalabb egy, az tobb milliard forintot igényelne.
Sokkal inkabb elképzelhetonek tartom azt, hogy varmegyénként keriilne beszerzésre egy, €s
csak a kiemelt jelentOségli vagy veszélyesen bejarhatd kozlekedési balesetek esetén
alkalmaznak. Tovabbi megoldasként egyéb eszk6zok alkalmazasanak lehetdségeit kell
vizsgalni, vagy varni addig, amig 0j tipusok nem jonnek az adott eszkdzokbdl €s igy azok ara

varhatoan csokkenni fog.

Jelentésen olcsobb megoldast nyujthatnak az Ipad késziilékek. Ezeknek az eszkozoknek a
forgalmi ara keresked6nként valtozo, koriilbeliil 150.000 forintt6l 300.000 forintig terjednek,
de igy is toredéke a fentiekben emlitett térszkennerekhez képest. Nagy elonye ezeknek a
tablagépeknek, hogy ingyenesen beszerezhetd rajuk az Ugynevezett ,,.3d Scanner App”,
melynek segitségével kiilondsebb szaktudds nélkiil elkészithetdek a kivant felvételek.
Hasznalata kifejezetten elényo0s ,, azokndal a baleseteknél, amikor a balesetben érintett teriilet
legfeljebb 100-150 m? kiterjedésii az adatgyiijtésnél hatékony régzitési médszer a 3D lézer
szkenner alkalmazdsa, természetesen ennél nagyobb teriilet esetén is alkalmazhato, azonban
tobb részre osztva kell rogziteni és késébb dsszeilleszteni a részleteket, valamint amikor a
nyomok és az anyagmaradvanyok szétszortan helyezkednek el. " Az elkésziilt felvételekbdl a
hasznalt applikéci6 6nalldan elkésziti a 3D-s modellt. Amennyiben a sziikséges szakvélemény
alapjat képezi a modell, abban az esetben egy DVD-n atadhatd az a kirendelt szakértdnek,
viszont neki rendelkeznie kell egy megjelenité programmal. Hétranya, hogy dragabb tarsaival
ellentétben ezt az eszk6zt nem lehet ,,magara hagyni”, hanem folyamatos felhasznaloi jelenlétet

igényel.

Véleményem szerint az Ipad tablagépek tudasa elegendd ahhoz, hogy egy lapon emlithessiik a
mar korabban rendszeresitett térszkennerekkel és azoknak egy olcsobb alternativajaként tartsuk
szamon, amely térszkennerek elonyeivel rendelkezik. Tovabbi elonyiik, hogy ezeken az
eszk6zokon futtathato lesz a mar korabban bemutatott NOVA2.BALESET+ modul is, ezzel is

kiaknazva az eszkdzben rejld potencialt.

4 https://n9.cl/b9k8kK (letdltve: 2024. augusztus 22.)
% Juhasz J. (2021) Fotogrammetriai modszerek alkalmazdsa a baleseti helyszin rogzitésénél Budapest, ISBN 978-
615-01-1182-7 16. old

39


https://n9.cl/b9k8k

5.1.6. A fotogrammetrikus helyszinfeldolgozas lehetdoségei

A 3D térszkennerek legujabb alternativajaként a fotogrammetridt tartjdk szdmon. Jelentds
elénye ennek az eljarasnak, hogy nincs sziikség méregdraga eszkozokre, barmilyen digitalis
fényképezovel készitett felvétel alkalmas az eljarashoz és kiilondsebb szakértelmet sem igényel
a hasznalata, mely még kevesebb id6t is igényel. , A Nemzetkozi Fotogrammetriai és
Taveérzékelesi Tarsasag (International Society for Photogrammetry and Remote Sensing)
definicioja szerint: ,,A fotogrammetria olyan tudomdny és technologia, mely képek és
tavolsagadatok felhasznalasaval, gyakran objektumok és helyszinek geometriai és tematikus
adatainak kinyerésere torekszik.” A technologia lényege, hogy tobb, egymassal atfedésben
lévo, kissé eltérd térbeli poziciobol készitett fenyképfelvétel alapulvételével a kiilonbozo targyak
térbeli helyzete pontosan meghatdrozhato. A kiilonbozd fotogrammetriai szoftverek felismerik
az egymdssal szomszédos fényképek atfedo részeit, igy képesek rekonstrudlni a
fényképfelvételeken szereplé targyak, valamint a kornyezet haromdimenzios strukturdjat, amely

egy mérési pontokbdl allé pontfelhd formajaban vizualizalhato.”*

A fényképfelvételek elkészitését megel6zden illesztépontokat kell kihelyezni a helyszinen,
majd ezek egymashoz viszonyitott tavolsagat kell sszemérni. Ugy kell elkésziteni az dsszes
felvételt, hogy az 0Osszes illesztési pont megfeleléen latszodjon és 60-80%-ban atfedjék
egymast, ezzel biztositva azt, hogy méretaranyos felvételek sziilessenek. Majd ezek a képek a
PC-Rect alkalmazasban feldolgozasra kerlilnek. Az igy kapott feliilnézeti kép mar beilleszthetd
a PC-CRASH helyszinrajz készitd programba, ezzel is nagyban megkdnnyitve annak
elkészitését. Amennyiben lehetdség van ra ezek a felvételek dronnal is elkészithetdek. Ezt is
hasonloan kell elkésziteni, mintha fényképezdgéppel tennénk, viszont itt 75-80%-o0s atfedés

sziikséges két fényképfelvétel kozott, cserébe ez jelentésen gyorsabb. 47

Ezzel a technologidval ugyan az az eredmény érhetd el, mint a térszkennerekkel, viszont ennek
is megvannak az arnyoldalai. A felhasznaland6 fényképfelvételeknél figyelemmel kell lenni
arra, hogy megfeleléen legyenek azok exponalva, nagy mélységélesség tartomannyal
rendelkezzenek, valamint a ne torténjen bemozdulas a felvétel készitése soran. Az utdbbi
szempont teljesitése nagy nehézséggel jar, mivel egy kozlekedési baleset helyszinén tobb ember
is tevékenykedik egyszerre, félpalyds utlezards esetén jarmiivek kozlekednek, valamint

torzulast okozhatnak a szél altal megfujt levelek mozgéasa is. Tovabba nagy nehézséget

%6 Metzger Maté — Ujvari Zsolt — Gardonyi Gergely: A fotogrammetria kriminalisztikai célu alkalmazasa:
helyszinek, holttestek, targyak rekonstrukcidja harom dimenzidban 59. old
47 Dr. Juhasz Janos: Fotogrammetriai modszerek alkalmazasa a baleseti helyszin rogzitésénél 7-10. old
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nyujtanak azok a teriiletek lefényképezése, amelyek csillognak (példaul sz¢élvédd, ablakiiveg,
tiikkor) vagy visszaverik a fényt (példaul fehér fal), mivel ezek késdbb ellehetetlenithetik
helyszin szoftveres feldolgozéasat. A felvételek elkészitése soran kiilonods figyelmet kell
forditani a nyomok és elvaltozasok védelmére, mivel konnyen el6fordulhat, hogy azok a
balesethelyszineld ¢ tevékenysége soran megsemmisiilnek figyelmetlenségébdl fakaddan, féleg

olyan helyeken, ahova nehéz beférkdzni.*®

Ugy gondolom, hogy meg kell talalni az egyensulyt akozott, hogy sziikség van-e ezekre a
felvételekre vagy sem. Véleményem szerint konnyebb megitélésii balesetek esetén elegend6 a
dron segitségével elkészitett magaslati felvételek alkalmazésa, igy megkonnyitve a helyszinrajz
¢s az attekint6 fényképfelvételek elkészitését. Nehezebben megitélhetd esetekben viszont nagy
segitséget nyujthat a balesetvizsgalonak a nyomozas sordn az, hogy sajat szemeivel lathatja a
teljes helyszint és nem csak a helyszineld altal elkészitett fényképfelvételeken keresztiil.
Természetesen ebben az esetben is fennallnak az 5.1.4. szdmu fejezetben megallapitott feltételei
a dron hasznélatnak (példaul megfelelé idéjards, lombkorondk hidnya, megfeleld latasi
viszonyok, engedély a dron kezelésére). Fontos megemliteni tovabba azt, hogy egyes
fényképfelvételek kivaltasara nem javaslom (példaul a jarmii utasterében vagy az alatt
készitettek), mivel ezek nagyban meghosszabbitandk az alapvetden rovidnek tekinthetd eljarast

ugy, hogy az mindenféleképpen sziikséges lenne.

Felmertil tovabba a kérdés, hogy mi a biztositék arra, hogy méretaranyos lesz az elkészitett 3D-
s tér. Véleményem szerint teljes mértékben hiteles eredményeket kapunk a hasznélataval, mivel
manualis kell lemérni az illesztési pontok kozotti tdvolsagot. Ezért gy gondolom, hogy ugy,
hogy méretaranyos lesz a virtualis helysziniink, igy feleslegessé valnak a helyszini mérések,
viszont ennek az a feltétele, hogy nagy mennyiségli €s j6 mindségli fényképfelvétel késziiljon

a helyszinen, igy a program is pontosabb eredményekkel tud szolgalni.

5.2. Az iltalam sziikségesnek gondolt vezet6i intézkedések kore

Megitélésem szerint a korszerli balesethelyszinelés nem csak az alkalmazhatd eszk6zok
vizsgélataval érhetd el, hanem egyes altalam fontosnak tartott vezetdi intézkedések

megfontolasaval is. A megfelel6 eszkdzok kivalasztasa €s azok rendszeresitése hosszu id6t vesz

8 Metzger M. — Ujvari Zs. — Gardonyi G. (2020) 4 fotogrammetria kriminalisztikai célii alkalmazdsa: helyszinek,

holttestek,  targyak rekonstrukcidoja  hdrom  dimenziéban. Beliigyi  Szemle, 68 (11), 57-70.
https://doi.org/10.38146/BSZ.2020.11.4 59. old
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igénybe, mig egy-egy intézkedést megalkotni és alkalmazni jelentdsen kevesebb. Ezért is

gondolom azt, hogy e kérdéskort nem keriilhetem meg a dolgozatomban.

5.2.1. A profiltisztasdag elve

Profiltisztasdg elvén azt értem, hogy az adott balesethelyszineld ne végezzen egyéb
tevékenységet szolgalata teljesitése soran a balesethelyszinelésen kiviil. Ez a probléma
leginkabb a vidéki renddrkapitanysagokat érinti, ahol a létszdm alacsonyabb, mint a févarosban.
Jelenleg szdmos balesethelyszineld a ,,balesethelyszineld és vizsgald™ beosztast tdlti be, mely
mar eldrevetiti azt a problémat, hogy nem csak a helyszini szemle és annak dokumentalasa
tartozik a feladatkorébe, hanem akar a biinteteljaras lefolytatasa is. Ebben az esetben azt a
pozitivumot vélem felfedezni, hogyha ugyan az a helyszineld folytatja le az eljarast, mint aki a
helyszini szemlét is, akkor jelentds tobbletinformécioval rendelkezhet, mint az a
balesetvizsgaldo, aki csak a helyszinel6 4ltal rogzitett dokumentumokbdl ¢és
fényképfelvételekbdl dolgozhat, ezzel biztositva az eljaras sikerességét és annak gyorsabb
lefolytatasat. Viszont megéri ekkora plusz feladattal leterhelni a balesethelyszinel6i allomanyt
ezen célok elérése érdekében? Véleményem szerint nem, hiszen azzal nem szamoltunk, hogy
hany kiilonbozé kozlekedési baleset kozott kell megoszolnia a figyelmiiknek. Ebbdl pedig
egyértelmiien kovetkezik az, hogy egy leterheltebb iddszakban gyakran eléfordulhatnak
kisebb-nagyobb hibak, mely akar az eljaras sikerességét, legrosszabb esetben pedig a rendér

vagy masok biztonsagat veszélyeztetheti.

A balesetek vizsgalatan kiviil egyéb tevékenységek is terhelik a balesethelyszineldket. Ezeket
két korre bontom, a balesethelyszineléssel nem kapcsolatos egyéb kozlekedésrendészeti
tevékenységekre valamint a kozlekedésrendészethez nem kapcsolodd kozrendvédelmi
tevékenységekre. A kozlekedésrendészeti egyéb tevékenységek korébe tartozik a
kozlekedésijardr feladatok ellatdsa, a sebességmérés, a kozlekedési szabalyok betartatdsa,
forgalomiranyitas és kozlekedésrendészeti akciokban vald részvétel (példaul Finn médszeres
ellendrzés, ROADPOL, passziv biztonsagi eszkozok ellendrzésére iranyuld akciok). Ezen
feladatok kérdése soran figyelembe kell venni azt, hogy mennyire engedhetd meg az, hogy egy
tapasztalt és kozlekedésrendészeti szempontbdl magasan képzett renddrt ne alkalmazzunk e
tennivalok végrehajtasara, aki akéar atadhatja a tuddsat a kevésbé tapasztalt tarsainak.
Véleményem szerint ez mind az alomanyilletékes parancsnok megitélésére kell hogy legyen
bizva, hiszen 0k ismerik a legjobban az alarendeltjeik képességeit. Viszont itt is sz6t kell

ejtenem arrdl, hogy ezek az egyéb feladatok nem mehetnek a balesethelyszinelés rovasara.

42



Pedig ha belegondolunk akar a legegyszertibb intézkedés is nagyban novelheti a kiérkezési 1dot,
ezzel pedig a nyomok megsemmisiilése fenyeget, amely nagyban veszélyeztetheti az eljaras
sikerességét is, de akar gondolhatunk egy késObb megkezdett egészségiigyi ellatasra is,

melynek hatranyos kovetkezményeit nem hiszem, hogy magyardznom kell.

A kozlekedésrendészthez nem kapcsolodod kézrendvédelmi tevékenységek kore tjabb kérdést
vet f0l. Mi az a l¢lektani hatdr, amikor egy balesethelyszineldt kell a feladat ellatasara rendelni?
Az el6z6 bekezdésben targyaltakkal ellentétben ez nem az allomanyilletékes parancsnok
mérlegelési korébe, hanem a TIK munkatarsait érinti, mivel az ilyen jellegli tevékenységek
ellatasara altalaban az 6 utasitasara kell kivonulni a helyszinre. Az ilyen jellegli intézkedéseket
az indokolja, hogy jelentds szolgélati érdek huzodik meg mogotte, nincs masik kiildhetd egység
vagy akar az, hogy a biztonsagos lefolytatdsdhoz minden er6t mozgoésitani kell. Ezekbdl
kitlinik, hogy ezek ad hoc jellegiiek és nem eldzi meg dket egy tervezési folyamat, mint példaul
egy kozlekedésrendészeti akcid megszervezésénél. Ezért is gondolom azt, hogy a
kozrendvédelmi feladatok ellatasa az elobbi esetek valamelyikének fennallasa esetén prioritast

¢élvez a kozlekedésrendészeti feladatokkal szemben.

Javaslatom az, hogy meg kell talalnia minden vezetének azt az aranykozéputat, hogy csak azt
¢s annyi egyéb feladatot hatdrozzon meg a balesethelyszinelok szaméra, hogy az ne menjen az
alapbol meghatarozott megbizatasuk rovasara. A munkan kiviil fontos szempont az alloméany
mentalhigiénés allapota is, hiszen minél leterheltebbek, anndl lassabban €s pontatlanabbul
fognak dolgozni, valamint kényszerként fogjak megélni a mindennapokat. Ezért egy
parancsnok dolga nem csak abban meriil ki, hogy a meghatarozott tennival6 el legyen végezve,
hanem az is, hogy azokat gy ossza meg a beosztottjai kozott, hogy 6k szivesen is lassak el

azokat.

5.2.2. Parban torténd alkalmazas lehetoségei

Szakmai gyakorlataim sordn gyakran felmeriilt bennem a kérdés, hogy a balesethelyszinel6k
miért nem parban latnak el szolgalatot. Kiilonosen érdekessé teszi ezt a kérdés az a tény, hogy
egy biniigyi szemlét legalabb két személy folytatja le, egy biniigyi technikus és egy
szemlebizottsdg vezetd. A blinligyi technikus alapvetd feladata a helyszin és az ott feltalalt
nyomok, anyagmaradvanyok és elvaltozdsok rogzitése, mig a szemlebizottsag vezetdjé a
szemlejegyzOkonyv elkészitése, a helyszini eljards torvényességi felligyelete valamint a

szakami irdnymutatas. Az elobb felsorolt feladatok megfigyelésével szembetlinik az, hogy ezek
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egy kozlekedési baleset helyszinén ez mind a balesethelyszineldre 6sszpontosul. Ez alol kivételt

jelent az, hogyha
,,8) a baleset maradando fogyatékossagot, tomegszerencsétlenséget vagy halalt okozott,

b) a Btk. dltal hdromévi szabadsdgvesztésnél —sulyosabb  biintetéssel fenyegetett

biincselekmeény gyanuja meriil fel,

C) az eléljaro - a baleset jelentéségére, az elvégzendd feladat mértékére vagy dsszetettségére
tekintettel - erre wutasitist ad.”, mivel ilyen esetekben a szemlét bizottsagnak kell

49

végrehajtania,™ viszont ezek a kozlekedési balesetek egy kisebb részét érinti.

Ahogy mar dolgozatomban korabban is, ugy itt is felmeriil a kérdés, hogy miért tesziink
kiilonbséget egy biiniigyi és a kozlekedési baleset helyszini szemléje kozott, mikdzben az

elvégzendd feladatok szinte azonosak.

Felmeriilt bennem tovabba az a kérdés, hogy intézkedéstaktikai szempontbol mennyire elényds
az, hogy esetenként csak egy balesethelyszineld érkezik ki a helyszinre? A rendészeti
alapfelkészités soran mindannyian megtanultuk, hogy az intézkedéstaktikai alapelvek kozé
tartozik a személy- és tlizer6folény valamint a renddr biztonsaga. Egy kozlekedési balesetben
altalaban legalabb két részes személy van és egy renddr intézkedése esetén maris nincs meg a
szambeli folény. Jellemzden ez a probléma — csakligy, mint a profiltisztasag elvének figyelmen
kiviil hagyasa —a videki rendérkapitanysagokat érinti, ezzel ellentétben a fovarosban a személyi
sériiléssel jaro kozlekedési balesetekkel foglalkozo helyszineldk parban dolgoznak. Ahogy az
el6z6 fejezetben is utaltam rd, ennek a probléménak a gydkere is a vidéken fennalld
alacsonyabb létszamban rejlik. Megoldast jelenthet erre a kérdésre az, hogy a I. szam valtasos
helyett a I1. szamu valtasos szolgalatvezénylést alkalmaznak. fgy a balesethelyszinelék 12 6ras
helyett, 24 6ras szolgalatokat teljesitenének és igy, az egy napra juto két f6 balesethelyszineld
egyszerre latna el szolgalatot. Hatranya ennek a megoldasnak az, hogy legalabb 10 {6
balesethelyszineldvel kell rendelkezni (a betegségek és szabadsagok figyelembevétele miatt),
ami kisebb vidéki kapitanysagokon kivitelezhetetlen. Viszont ha mégis van erre lehetdség,

akkor ez a legidedlisabb szolgalattervezési mod.

Tovébbi elénye a parban torténd alkalmazasnak az, hogy igy, a blinligyi szemléhez hasonléan

megoszthatdak lennének a feladatok. Fontosnak tartom viszont azt, hogy a szerepkdrok, akar

4960/2010. (OT 34.) ORFK utasitas a kdzlekedési balesetek és a kozlekedés korében elkdvetett biincselekmények
esetén kovetendd rendori eljaras szabalyairol 33.§

44



szolgalatonként valtozzanak, ezzel is elérve azt, hogy nem esnek ki a gyakorlatbdl, ha egyszer

ismét egyediil kell szolgalatot teljesitenitik.

Tovabbi opcid lehet az, hogy a balesethelyszineld mellé beosztanank egy kozlekedésrendészeti
jarort, aki szintén tudna segédkezni a feladatok ellatasaban. Ebben az esetben nem a szemle
végrehajtdsara gondolok elsddlegesen, hanem az azt megel6z6 tevékenységekre, példaul
forgalom iranyitas, sériilt személyek elsdsegélyben valo részesitése, adatok rogzitése. Ezeken
feliil, amennyiben méd van ra, szintén segédkezhet a nyomkutatasban, a fényképfelvételek
elkészitésében valamint a részesek vagy tanik meghallgatisaban. Hatranya ennek a
megoldasnak, hogy igy egy kozlekedésrendészeti jarort kell elvonni az alapveté munkakorétol,

mely igy sértené a korabban kifejtett profiltisztasag elvét.

Ez a probléma kikiiszobolése érdekében gy gondolom, hogy létjogosultsaga lenne egy
,balesethelyszineld segéd” elnevezésli beosztds létrehozasanak. Elképzeléseim szerint az
allomény annak a részét kellene beosztani erre a feladatra, akik palyafutdsuk soran késdbb
szeretnék betolteni a balesethelyszineldi beosztast. Ebben a feladatkorben 1-2 évet kellene
eltdlteni, amely a késObbiekben elofeltételként lenne megszabva ahhoz, hogy valakibdl
balesethelyszineld valhasson. Fontosnak tartom azt, hogy megfelelé oktatasban részesiiljenek
1j beosztasba keriil6 renddrok. A balesethelyszineldi képzés mintdjara, egy jelentdsen révidebb
intenziv képzésen vennének részt, amelynek soran elegendd tudast szereznének ahhoz, hogy az
el6z6 bekezdésben emlitett feladatokat hianytalanul el tudjak végezni. Pozitivum az, hogy
szolgalatteljesitésiik soran tapasztalatot gyiijthetnek, igy kés6bbi munkavégzésiik idején sokkal
rovidebb lesz a betanulasi iddszak, valamint a megszerzett tudasok birtokaban a késobbi 3
honapos balesethelyszineldi tanfolyam id6tartama is csokkenhetne, ahol csak az 0 ismereteket

kellene elsajatitani.

5.2.3. Oktatas, utoképzés

A dolgozatom 6 célja az, hogy alternativ eszkdzoket és intézkedéseket javasoljak, amelyek
konnyithetik és emellett gyorsithatjak a kozlekedési balesetek helyszini eljarasat. Az dsszes Uy
eszkOz alkalmazasahoz elengedhetetlen az allomany alapos felkészitése azok hasznalatira. A
dolgozatomban bemutatott berendezések nagy részét mar alkalmazzak a rendérség berkein
beliil, igy nagy segitséget nyujt az, hogy ezek koré nem kell 1) tanfolyamokat szervezni, hanem
csak a jelenlegi tananyagot kibdviteni olyan informaciokkal, amelyek kozlekedésrendészeti
szempontbol relevansak lehetnek. Kiemelendd az, hogy nem szabad visszariadni az online

térben torténd oktatastol sem. Nagy elonynek tartom azt, hogy szinte koltségek nélkiil
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Kivitelezhet6 és nem kell a fizika korlatjaival megkiizdeni. Pozitiv példaként tudom javasolni
az 5.1.1. szamu fejezetben emlitett oktatasi modot, amikor a kivalasztott helyszineldk jelenléti
oktatdsban megtanultak az 01j e-szemlejegyzOokonyv hasznalatat és hazatérve online értekezletek
keretein beliil atadtak a megszerzett tudasukat a tarsaiknak. Alternativ megoldast jelenthetnek
a kiilonbozo oktatovideodk is, mivel ezekkel vizualis uton adhatoak at az 0j ismeretek valamint
ezek barmikor megtekinthetdek, akar a helyszini szemle soran is. Emiatt tigy gondolom, hogy
ezekkel a videokkal szemben kovetelményként meghatarozhato az, hogy rdvidek,

Iényegretordek és konnyen befogadhatoak legyenek.

Kutatdsom soran szamos technikai vivmanyt és eljarasmodot a biiniligyi szakteriiletrol
mintaztam. Ott mar évek oOta alkalmazzdk ezeket, melynek sordn jelentds tapasztataltot
nyerhettek a hasznaldik, ezért is tartom fontosnak azt, hogy a jovoben szakmai forumok
keriiljenek megrendezésre, ahol a biniigyi és kozlekedésrendészeti szakteriileten dolgozd
szakemberek megoszthatjdk egymadssal ismereteiket és tapasztalataikat, valamint felmeriild

kérdéseikre valaszt kaphatnak.

Az olvasoban felmeriilhet a kérdés, az 5.2.1. szdmu fejezetben foglaltak megismerése utan,
hogy mit fog tenni a balesethelyszinel6 akkor, amikor éppen nem egy helyszint dolgoz fel.
Véleményem szerint az utoképzésben rejlik a valasz. A jarmiivek, a kozlekedés és annak
szabalyzasa rohamtempodban fejlédik napjainkban és a balesethelyszineldi tevékenység
megigényli a naprakész tudast ahhoz, hogy maradéktalanul el legyen az latva. Ezért tartom
fontosnak azt, hogy a ,.koztes id6” is hasznosan teljen azzal, hogy a rendér képezze 6nmagat.
A fejlédés nem csak eszkdzokben és intézkedésekben rejlik, hanem mindabban a tudasban is

melyet az allomény a magaénak tudhat.
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6. A BALESETHELYSZINELOKKEL KITOLTETETT KERDOIV EREDMENYEI

Kutatasom soran elkészitettem egy kérddivet, amelyet az orszag balesthelyszineldvel toltettem
Ki. A kérddiv 2024. majus 25-t61 2024. janius 15-ig fogadott valaszokat, melybdl 152 érkezett.
A valaszadas teljes mértékben onkétesen €és anonim modon tértént meg. A kérdoiv célja az,
hogy megismerjem a balesethelyszinelok véleményét az altalam vizsgalt kérdéskorokrol,

valamint hogy egy redlis képet alkothassak a balesethelyszinelésrol.

Az elsé részben arra voltam kivancsi, hogy mekkora tapasztalattal rendelkezik a jelenlegi
allomany. A beérkezett valaszok alapjan kideriilt az, hogy a valaszadok 28,3%-a 1-5 éve, mig
51,3%-uk mar tobb mint tiz éve tolti be a balesethelyszineld beosztést, ezért ugy gondolom,
hogy a tapasztalat hianya nem jelent problémat és a sziikséges tudas birtokdban van az
allomany. Ezt tovabb erdsiti az a tény, hogy a valaszadok 87,5%-a mar tobb mint tiz éve rendor,

akiknek a 29,6%-anak mar 26 vagy annal tobb éve tart szolgalati jogviszonya.

3. abra A balesethelyszineldk szolgalati jogviszony idotartamanak megoszldsa (a szerzé sajat szerkesztése)

Hany éve tart szolgalati jogviszonya?
152 vélasz

@ 1-5év
@® 6-10 év
11-15 év
® 16-25 év
@ 26 évvagyannal tsbb

4. dbra A balesethelyszinelo beosztasban eltoltott idotartam megoszlasa (a szerzo sajat szerkesztése)

Ebbdl mennyi id6t t6lt6tt a balesethelyszinel6i beosztasban?

152 valasz
@ 1-5¢v
® 6-10év
11-15 év
ﬂ @ 16-25¢év
@ 26 évvagyannal tébb

20,4%
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A masodik részben azt szerettem volna megtudni, hogy a jelenlegi eszkdzokkel a kiillonb6zo
sulyossagt kozlekedési balesetek helyszini szemléje dsszességében mennyi id6t vesz igénybe.
Az eredményekbdl kitlinik az, hogy az anyagi karral vagy legfeljebb konnyli személyi
sériiléssel jaro kozlekedési balesetek helyszini szemléje 36,2%-a 31-60 percet, a 32,2%-a pedig
61-90 percet vesznek igénybe, igy atlagosan koriilbeliil egy orat vesz igénybe a helyszini
eljaras, viszont ez akar a dupldjara is néhet, amely az esetek 9,9%-4t teszik ki. A stlyos
sériiléssel jaro kozlekedési balesetek 29,6%-a viszont mar 91-120 percet vesz igénybe és ezzel
aranyosan akdar 151-180 percet is igényelhet az esetek 16,4%-ban. A haléllal vagy
tomegszerencsétlenséggel jard baleseteknél az eldzdekhez hasonléan nd a végrehajtdshoz
sziikséges 1d6. A valaszado balesethelyszinelok 61,8%-a atlagosan 180 percnél tobbet tolt el az

ilyen balesetek helyszini szemléjével.

Erdekességképpen megvizsgaltam azt, hogy a balesethelyszineldi beosztasban betoltott id6
hatassal van-e a munkavégzés sebességére is. ElsOsorban az anyagi kérral vagy legfeljebb
konnyli személyi sériiléssel jard baleseteket vizsgaltam meg. Kiugro eltérést nem fedeztem fel
a csoportok kozott, viszont megfigyeléseim alapjan 15-20 perc kiilonbség megallapithat6 a az
aktudlisan leggyorsabbak ¢és a leglassabbak eredményei kozott. A valaszok alapjan a 16-25
évvel rendelkezd helyszineldk végzik el a leggyorsabban a helyszini szemlét, atlagosan 70,9

perc alatt. A leglassabb eredmény 84,6 perc, mely a 11-15 évvel rendelkezékhez tartozik.

5. abra Az anyagi karral vagy legfeljebb kénnyii személyi sériiléssel jaro kozlekedési balesetek helyszini szemléjéhez
sziikséges idd a beosztasban eltoltott évek alapjan (a szerzd sajat szerkesztése)

Az anyagi karral vagy legfeljebb konnyUl személyi sériiléssel
jaré kozlekedési balesetek helyszini szemléjéhez sziikséges id6
a beosztasban eltoltott évek alapjan

90 84,6

77,5 75
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I I I 66[7 i
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m1-5év m6-10év m11-15év 16-25év M 26 év vagy annal tobb

A stlyos sériiléssel jaro balesetek szinte azonos eredményt hoztak, a 6-10 évvel rendelkezdk

atlagosan 105 perccel a leggyorsabbak, mig a 1-5 évvel rendelkezOk a leglassabbak atlagosan
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119 perccel. A két csoport valaszai kozott megfigyelhetd a korabban emlitett 15-20 perc,

viszont fontos megemliteni azt, hogy a tobbi csoport eredménye is az utobbiakéhoz tendal.

6. dbra A sulyos személyi sériiléssel jaro kozlekedési balesetek helyszini szemléjéhez sziikséges id6 a beosztasban eltoltott
évek alapjan (a szerzé sajat szerkesztése)

A sulyos személyi sériiléssel jard kozlekedési balesetek
helyszini szemléjéhez sziikséges id6 a beosztdsban eltoltott
évek alapjan
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A haldllal jar6 kozlekedési balesetek hasonld eredményeket produkaltak. A legkevesebb idot
igényld csoport 145,9 perccel a 26 vagy annal tobb évvel rendelkezdké, mig a leglassabbak

165,9 perccel az 1-5 év tapasztalattal birok csoportja.
7. dbra A halallal jarod kozlekedési balesetek helyszini szemléjéhez sziikséges idd a beosztasban eltoltott évek alapjan (a

szerzo sajat szerkesztése)

A halallal jaré kozlekedési balesetek helyszini szemléjéhez
szlikséges id6 a beosztasban eltoltott évek alapjan

1o 165,9 164,82
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Az elébbi eredményekbdl kitlinik az, hogy a legtobb atlagidé (kivéve az anyagi karos
kozlekedési balesetek) az 1-5 év balesethelyszineldi beosztasban eltoltott rendérokhoz tartozik.

Véleményem szerint az okozhatja ezt, hogy még jelenleg nem rendelkeznek a sziikséges
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tapasztalattal és ezért tobb idot igényelnek, mint tarsaik. Ezért tartom fontosnak azt, hogy a
balesethelyszinel6i tanfolyam elvégzését kovetden tovabbi képzéseken vegyen részt az
allomany, valamint letisztult kezeldfeliilettel rendelkezé ¢és egyszerlien hasznéalhatod

eszkozokkel lassuk el Oket.

A fenti eredmények alatdmasztjak azt a hipotézisemet, hogy a hagyomanyos eszkozokkel
végrehajtott helyszini szemlék jelentds id6t vesznek igénybe. Ezért tgy gondolom, hogy
helytalld az a megallapitds, hogy foglalkozni kell a balesethelyszineldi szolgéalati forma

megreformalasaval.

A kérdoiv harmadik részében arra kérdeztem ra, hogy egy haléllal jaro kozuti kozlekedési
baleset helyszinén atlagosan mennyi id6t vesznek igénybe a kiilonboz6 fazisok (kiérkezés,
¢letmentés €s a helyszin biztonsagossa tétele, forgalom korlatozasa, tajékozodas, nyomkutatas,
fényképfelvételek elkészitése, helyszinvazlat elkészitése, forgalom korlatozasanak
megsziintetése, helyszini eljards dokumentélasa). Ezekkel kérdésekkel az volt a célom, hogy
megtalaljam azt a munkafolyamatot, amely a legtobb id6t igényli és megoldast taldljak az

egyszerlibbé tételére.

A kitoltdk 71,7%-nak a kiérkezési ideje atlagosan 15-30 perc, viszont sokkal aggasztobb az a
tény, hogy 13 (8,6%) valaszado ugy nyilatkozott, hogy ez az 1dd atlagosan 31-60 perc kdzott
mozog. Véleményem szerint az utdbbi csoportba tartozok esetében fenndll valamilyen
hatraltato tényez0, amely meggatolja a gyorsabb kiérkezést, mint példaul a nagy kiterjedésii
illetékességi teriilet, a profiltisztasag elvének figyelmen kiviil hagydsa vagy akar a nem
megfelelden karbantartott gépjarmiivek. Ehhez a kérdéshez szorosan kapcsolodik az a feltevés,
hogy a baleset kimenetele befolydsolja-e a kiérkezési idot. A valaszok megosztdak lettek, mivel
a valaszadok 52%-a ugy nyilatkozott, hogy minél stilyosabb a baleset anndl gyorsabban ér ki,
mig 47,4%-a pedig hogy a kiérkezési id6t nem befolyasolja a baleset kimenetele, valamint
csupan csak egy személy nyilatkozott tigy, hogy minél stlyosabb a baleset annal hosszabb a
kiérkezési 1d6. Személy szerint engem nagyon meglepett ez az eredmény, mivel én
egyértelmiinek tartottam azt, hogy nem befolyéasolja a helyszineldket a baleset eredménye.
Fontosnak tartom azt, hogy a vezeték tudatositsak az allomanyukban azt, hogy minden helyszin
ugyan annyira fontos, mint a masik, hiszen barmikor kideriilhet, hogy stilyosabb az eredmény,

mint az elsdre tlinik a bejelentdnek.
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8. abra A kimenetel befolyasolja a kiérkezési idot? (a szerzé sajdt szerkesztése)

On szerint a baleset el6re lathaté (bejelentés szerinti) kimenetele befolyasolja-e a helyszinre
érkezés idejét?

152 valasz

o lgen, minél sulyosabb a baleset,
altalaban, annal gyorsabb a kiérkezés

® Igen, minél sulyosabb a baleset,
altalaban, annal tovabb tart a kiérkezés

Nem, a kimenetel nem befolyasolja a
kiérkezési idot

Az életmentés és a helyszin biztonsagossa tétele 36,2 %-ban 15-30, mig 32,9%-ban 30-45
percet vesz igénybe, igy atlagosnak a 30 perc mondhat6. Fontos megemliteni, hogy ez az id6
nem csak az intézkedd rendortdl, hanem a tarsszervek munkatarsaitdl is nagyban fligg, ezért ez

nem réhat6 fel a renddrok hibajaként.

Az alapvetd tdjékozdodassal a balesethelyszineldk 35,5%-a 4tlagosan 10-15 percet, mig 34,2%-
uk 5-10 percet tolt. Ez az id6 nagyban fligg a baleset koriilményeitdl, a részes személyek és
jarmiivek szamatol. Ugy gondolom, hogy ez az id3 optimalis, viszont egy tarssal kiegésziilve

még tovabb csokkenthetd.

A kitoltok 45,4%-a atlagosan tobb mint 20 percet, 26,3%-a 15-20 percet, mig 24,3%-a 10-15
percet tolt a nyomkutatassal a helyszini szemle soran. Véleményem szerint ez a folyamat tovabb
gyorsithato a fotogrammetria hasznélataval, mivel a segitségével a helyszin utolag is bejarhato
a virtualis térben, igy nem kell tobbszor, aprolékosan korbejarni azt, ezzel is tobb idot

megtakaritva.

A fényképfelvételek elkészitéseérdl a kitoltd balesethelyszineldk fele ugy nyilatkozott, hogy az
15-30 percet vesz igénybe. 12,5% ugy gondolta, hogy szamukra elegend6 5-15 perc is erre a
munkafolyamatra, viszont a maradék 37,5%-uk gy véli, hogy ez tobb mint 30 percet vesz
igénybe. A valaszadok 2,6%-a tobb mint egy orat igényel arra, hogy elkészithesse a
fényképfelvételeket, viszont véleményem szerint ez joval tobb annél, mint amennyi valdoban
sziikséges €s ezt ald is tamasztja a tobbi valasz, viszont szamitasba kell venni azt, hogy a
helyszineld szubjektiv megitélésére van utalva az, hogy mennyi felvételt rogzit. Az ORFK

utasitds meghatarozza, hogy mikrdl kell mindenféleképpen, de semmi sem tiltja azt, hogy egy¢b

o1



felvételek is rogzitésre keriiljenek olyan dolgokrdl, amelyeket a helyszineld az gy
szempontjabol relevansnak talal. Azokndl a helyszinel6knél, akik ugy nyilatkoztak, hogy 15-
30 perc vagy ennél kevesebb id6 is elégséges a felvételek elkészitéséhez felmeriil a kérdés,
hogy az 6 munkdjukat segitené-e a drénok, 3D térszkennerek és a fotogrammetria
tudomanyanak eszkéztara. Mint mar kordbban emlitettem a térszkenner valamint a
fotogrammetriai eljarasok jelentds idot vesznek igénybe, mely tobb az altaluk meghatarozott
idokeretnél. Szamukra jelentds fejlédést csak a dronok nyljtananak, mivel azok sokkal
gyorsabbak, mint az elébb emlitett eszk6zok. Ezzel ellentétben a tobbiek esetén mar megérné
alkalmazni ezeket, mivel amennyi id6 alatt elkésziti a fényképfelvételeket, annyi id6 alatt mar
tobbletidé nélkiil is tudnak hasznalni a térszkennereket és a fotogrammetrikus

helyszinfeldolgozast.

A kovetkezd kritikus pont a helyszinvazlat (,,skicc”) elkészitése. A valaszadok fele tobb mint
10 perc alatt késziti el. Fontos jellemzdje a ,,skiccnek™, hogy a jegyzdkonyv mellékletének
részét képezi viszont kiilondsebb jelentdsége nincs a bizonyitds szempontjabol. Egyediili
praktikus feladata az, hogy irdnymutatast adjon a balesethelyszinelonek akkor, amikor a
helyszinrajzot késziti el a PC-CRASH programban. A dronok alkalmazasa esetén viszont ez
feleslegess¢ valik, hiszen a segitségével egy méretardnyos feliilnézeti képet kapunk a
helyszinrdl, amely elegendd segitséget nyujt a helyszinrajz elkészitéséhez. Ezért igy gondolom,
hogy a kézzel készitett helyszinvazlat a jovoben elhanyagolhat6 és csak olyan estben keriiljon
alkalmazasra, amikor valamilyen hatraltatd tényezd fennallasa okdn nem hasznalhatdak az

UAV-ok.

A helyszini eljaras dokumentalasdra vonatkozd kérdés meglepden valtoz6é eredményeket
hozott. A helyszineldk 23,7%-a 60-90 perc alatt késziti el a sziikséges iratokat, ezzel ellentétben
23%-uknak ehhez mar a kétszerese sziikséges. A kérdés feltevése soran én az sszes sziikséges
dokumentum eldkészitésére gondoltam, de személyes tapasztalataim alapjan a 60-90 perc
legfeljebb a jegyzokonyv elkészitésére elegendd. Ennek ellenére igy gondolom, hogy a
hangrogzité szoftverek nagyban meggyorsithatjdk ezt a folyamatot és egyszerlsiti a

jegyz6konyv helyszinen torténd rogzitését.

A kérdbéiv negyedik részében arra voltam kivancsi, hogy a balesethelyszinel6k mennyire
elégedettek a jelenleg rendelkezésiikre all6 eszkozokkel, valamint arra, hogy az altalam javasolt

eszk6zok koziil melyiket hasznalnak szivesen munkavégzésiik soran.

Az eclégedettség felmérése érdekében egy 1-t6l 5-ig terjedé skalan kellett bejel6lni
elégedettségiiket. Az 1-es értéket akkor kellett megjeldlni, amikor egyaltalan nem elégedett, 5-
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Ost pedig akkor, amikor teljesen elégedett az illetd. A valaszadok 41,4%-a semlegesen (3-as
érték) vélekedik a kérdésrdl. Ez az altalanos véleményt is tiikkrzi, mivel az eredmények atlaga

2,94 pont, amely egy enyhén negativ megitélést hordoz magaban.

A kovetkez6 kérdésben arra voltam kivancsi, hogy az altalam javasolt eszk6zok koziil melyiket
alkalmaznak legszivesebben a helyszinelok. A valaszadas soran tobb valaszt is lehetett jelolni,
valamint egyénileg meg lehetett hatarozni kiilonboz6 javaslatokat. Az eszkdzok tamogatottsaga

csOkken6 sorrendben:

e Dron-—62,5%

e Térszkenner — 53,3%

e Fotogrammetrikus helyszinfeldolgozas — 53,3%
o Lézeres tavolsagmérd — 52%

e E-szemlejegyz6konyv — 46,7%

o Teleszkopos fényképezdgépallvany — 28,3%

e Hangfelismer6 szoftver (diktafon) — 25,7%

e Egyéb—5,6%

Az egyéb kategoriaba tartoz6 valaszok soran tobben javasoltak olyan személygépkocsikat,
melyek ,,mozg6 irodaként” funkcionalnidnak. Ez valoban nagy segitséget nyujthat abban, hogy
nem kell a szolgalati helyre visszatérni és ott a hatralévd dokumentéciot elkésziteni, valamint a
hasznalt felszerelés is jobban elférne, viszont én ugy gondolom, hogy ez aranytalanul magas
koltségekkel jarna. Ahogy az alabbi fényképfelvétel is igazolja, egy Volkswagen Caddy tipusu
szolgalati személygépkocsi teljes mértékben alkalmas arra, hogy a sziikséges eszkozok

konnyedén szallithatoak legyenek.
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8. kép A Volkswagen Caddy tipusii szolgalati személygépkocsiban elhelyezett eszkozok (a szerzd sajat felvétele)
Javaslat érkezett tovabba nagy teljesitményli reflektorok beszerzésére is, viszont mar tobb
helyen is megfigyeltem, hogy alkalmaznak ilyet, ezért igy gondolom, hogy ez csak a valaszado

szolgalati helyén jelentkezd probléma.

A kérdoéiv 6todik részében a kérdések arra iranyultak, hogy a balesethelyszineldk parban latnak-
e el szolgalatot, valamint arra, hogy szolgalati helyiikon mennyire van szem el6tt tartva a

profiltisztasag elve.

A kitoltok 72,4%-a egyediil teljesit szolgalatot, valamint 93,8%-uk ugy gondolja, hogy egy tars
gyorsitand a munkavégzést. Az el6z6hoz szinte azonos valaszt adtak azok a
balesethelyszinelok, akik parban dolgoznak, 92,3%-uk szerint ez nagyban segiti a

feladatteljesitést.

9. dbra A parban szolgalatot elldto balesethelyszineldk ardnya (a szerzé sajat szerkesztése)

Jarérparban lat el szolgélatot?
152 vélasz

® igen
® Nem
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A kérdoivbol beérkezett valaszok azt mutatjak, hogy a legégetdébb problémat a profiltisztasag
elvének figyelmen kiviil hagyasa jelenti. A kitoltok 92,8%-anak egyéb balesethelyszineléshez
nem kothetd kozlekedésrendészeti tevékenységet is el kell latnia, valamint 97,4%-uknak mar

volt ra precedens, hogy balesethelyszinel6ként kdzrendvédelmi feladatot kellett ellatniuk.

Megkérdeztem tovabba, hogy ezek a tevékenységek szolgalati idejiik hanyad részét teszi ki. Az
értékelhetd valaszok koziil az egyéb kozlekedésrendészeti tevékenység szolgalatuk 48,9%-at
teszi ki, mig a kozrendvédelmi 26,9%-at. Ezeket az eredményeket 6sszeadva megkapjuk azt,
hogy a szolgalatuk 75,8%-4t olyan tevékenység teszi ki, ami nem a rendeltetésszerii feladatuk!
Az elobbi adatokbdl kitlinik az, hogy sziikséges a kozlekedésrendészeti €s kozrendvédelmi

allomany bovitése ahhoz, hogy a profiltisztasag elérhetd lehessen az orszag minden pontjan.
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7. JAVASLATOK

7.1. Az eszkozok

Kutatasom sordn szdmos eszkodzt gorcsé ala vettem és arra a kérdésre kerestem valaszt, hogy
ezek koziil melyek alkalmazasa jarna jelentds elénnyel a balesethelyszineli tevékenység soran.
Ahhoz, hogy egy eszkozt alkalmasnak tartsak a feladatra gy szamos kritériumnak meg kellett
felelnie, mint példaul a megfelelé hasznalatdhoz sziikséges id0, az egyszerli hasznalat, az
allomany hajland6saga az alkalmazasara, elésegitse az eljaras sikerességét, valamint minél

alacsonyabb koltséggel jarjon a rendszeresitése.

Az eszkozok egyike az e-szemlejegyzOkonyv, melyhez szorosan kapcsolddnak a hangrogzitd
programok. A jegyzOkonyv a helyszini szemle elhagyhatatlan eleme, ezért mindenféleképpen
foglalkozni kell a kérdéskorrel. Mar 6nmagaban is nagyban gyorsitja a dokumentacios
tevékenységet, mivel igy nem kell a helyszinen, papir alapon majd késébb elektronikusan
rogziteni a jegyzOkonyvet, hanem még az eljarassal egyiddben keriil végleges formajaban
rogzitésre. Tovabba alkalmazasadval az orszag balesethelyszineldi altal elkészitett iratok
egységesek lesznek tartalmilag és formailag is. A hangrogzitd programokkal torténd
kombinaldsa tovabbi tdmogatdst nyujthat az eredményes munkavégzéshez, mivel sokkal
gyorsabban beszéliink, mint gépeliink és igy akar a helyszint bejarva is rogzithetdek a sziikséges

adatok.

A fenti felvetésemet aldtdmasztja az, hogy ez mar nem a jovo, hanem a jelen kérdése, mivel
2024. szeptember 01-t6] az orszag Osszes balesethelyszineldje koteles hasznalni az Uj
NOVA2.BALESET+ modult a helyszini eljaras soran. Igaz, még a 2024-es naptari évben
parhuzamosan keriil alkalmazésra a régi rendszerrel egyiitt, viszont 2025-t61 csak az 1j program

lesz hasznalva, abban az esetben, ha megfeleld eredmények sziiletnek alkalmazésa soran.

Ahhoz, hogy a rendelkezésreallo technoldgia képességeit teljes mértékben kiaknazzuk, ahhoz
elengedhetetlen az, hogy az 0j balesethelyszinelé modul futtatasara olyan eszk6zok keriiljenek
rendszeresitésre, melyek nagy akkumulator kapacitassal rendelkeznek, kevésbé érzékenyek a
sz€lsOséges 1ddjarasra, valamint ellendlnak a rongalddasnak. Fontosnak tartom tovabba azt,
hogy érintéképernyds eszkdzok rendszeresitése esetén azok el legyenek latva billentylizettel €s
egérrel is, igy az allomany Osszes tagja megtaldlja a preferencidit és nem esik neheziikre a

hasznalata.
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A kovetkez6 altalam javasolt eszkoz a pildta nélkiili 1€gi jarmiivek. A dronok egyre inkabb a
mindennapjaink részévé valnak, igy szinte magatol értetddik az, hogy a balesethelyszinel6i
tevékenység soran is sor keriiljon az alkalmazisukra. Hasznalatuk segitséget nyujthat a
feliilnézeti, attekintd €s vonalpanorama fényképfelvételek elkészitésében, valamint ezeket a
méretaranyos felvételeket a PC-CRASH programba beemelve a helyszinrajz pillanatok alatt
elkészithetd. Ezen feliil tovabba segitséget nyujthat az olyan helyszinek feltérképezésében,
amelyek nagy kiterjedéstiek, vagy a helyszin kdzvetlen kdzelében tartozkodas veszélyt jelent
az intézkedo rendorre. Rendszeresitésiik nem jelent kiilonds nehézséget, mivel a rendérségen
belil mar szamos szolgalati &g is hasznalja kiilonbozé feladatokra (koztik a
kozlekedésrendészet is) igy egyediili nehézséget csak az alloméany dronkezeldi képesitéssel
valo felruhazasa jelentheti. Ahogy mar dolgozatomban is kifejtettem, nem az 6sszes dronhoz
kell engedély, viszont azok teljesitménye jelentdsen kisebb, mint az engedélyhez kotott
tarsaiké. Ezért tartom fontosnak azt, hogy az 0sszes balesethelyszineld részt vegyen egy ilyen
tanfolyamon, igy nem kell kompromisszumokat koétni az UAV-ok teljesitményével

kapcsolatban.

A drénokhoz szorosan kotédik a fotogrammetrikus helyszinfeldolgozas. Segitségiikkel egy
virtudlis térben bejarhatdé helyszint kapunk, amely a késobbi hatosagi eljards soran
tamaszpontot nyujthat a balesetvizsgaloknak, az iigyészeknek valamint a biroknak is. A
fotogrammetria eljarasokhoz szinte barmilyen digitalis fényképez6gép is alkalmazhato, igy ez
nem jarna kiilon koltségekkel, hiszen az mar a felszerelés részét képezi, viszont ezek a
felvételek elkészithetdek tovabba dronokkal és térszkennerekkel is. A balesethelyszineldkkel
kitoltetett kérdéivem alapjan atlagosan egy haléllal jar6 kozuti kozlekedési baleset helyszinén
15-30 percet vesz igénybe a fényképfelvételek elkészitése, igy kideriil az, hogy jelentds
tobbletidd nem sziikségeltetik a fényképfelvételek elkészitéséhez, hiszen egy nagy kiterjedésii
csomopont rogzitése egy Riegl VZ-400i 3D tipusu lézerszkennerrel kevesebb, mint 20 percet
vett igénybe,® valamint a drénok is hasonlé eredményt produkaltak. Ahogyan korabban
kifejtettem, ezen eszk6zok hasznalatahoz sziikséges egy eldismeret, ezzel ellentétben a digitalis
fényképezdgépeknél nincs erre sziikség. Jelentds eldnye az utobbi mddszernek az eldbbiekhez
képest, hogy kozel azonos i1d6 alatt elvégezhetd méregdraga eszkdzok nélkiil is. A biliniligyi
szakteriiletek tapasztalatai alapjan egy atlagos méretii szoba fotogrammetrikus feldolgozasdhoz

atlagosan 10 perc sziikséges, igy ebbdl az kovetkezik, hogy egy kozlekedési baleset

Juhasz J. (2021) Fotogrammetriai médszerek alkalmazdasa a baleseti helyszin rogzitésénél Budapest, ISBN 978-
615-01-1182-7 34. old.
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helyszinének rogzitése legalabb a 2-3-szorosat veszi igénybe. Ugy gondolom, hogy
amennyiben van egy virtudlisan bejarhat6 teriink a helyszinr6l, abban az esetben feleslegessé
valik a jegyzokonyv ,,Helyszin leirdsa” pontjanak kitdltése, mely tapasztalataim szerint a

legtobb 1d6t veszi igénybe a dokumentacio soran.

Egyetlen arnyoldala a fotogrammetrianak és az UAV-oknak az, hogy egyes koriilmények kozott
(sz¢€ls6séges idojaras, tiikrozodo feliletek) nem alkalmazhatd, mivel ilyenkor nem lehetséges a

j6 mindségl felvételek rogzitése.

A fentiek alapjan az a javaslatom, hogy a személyi sériiléssel jard kozlekedési balesetek
helyszinén alkalmazzuk a fotogrammetria eszkoztartat. Els6sorban a dronokat és a digitalis
fényképezdgépek hasznalatat javaslom, mivel ezek nem igényelnek jelentds koltségeket,
valamint hasznalatuk sem igényel kiilonleges szaktudast (kivéve a dronkezeldi tanusitvany) a
térszkennerekkel ellentétben. A térszkennerek méregdraga eszkozok és az altaluk nyujtott
elénydk nem allnak aranyban az arukkal, valamint gy gondolom, hogy a kivant eredmény

olcsobb alternativakkal is elérhetd.

7.2. A vezetoi intézkedések

Véleményem szerint a két legégetdbb probléma ezen a teriileten a profiltisztasdg elvének
figyelmen kiviil hagyasa, valamint az, hogy a balesethelyszineldk tobb mint 70%-a egyediil 14t

el szolgalatot.

A kérddivben begylijtott valaszok alapjdn, a helyszinelék a munkaidejiik %4-ét olyan
tevékenység teszi ki, amely nem kothetd a balesethelyszineléshez. Felmeriil igy a kérdés, hogy
ez mennyit ront az alapvet6 feladatuk mindségén? Véleményem szerint sokat. Amennyiben az
allomanynak egyéb feladatai vannak, az faradsagot eredményezhet, mely egyértelmiien a
helyszini szemlék mindségi romlasdhoz vezet, valamint hosszabb kiérkezési 1dot eredményez

az, ha mas feladatok is terhelik a helyszineldket.

Ez a probléma megoldasara azt javaslom, hogy a balesethelyszinelok csak az alapvetd
feladatukra koncentraljanak. Természetesen eléfordulnak olyan napok, amelyeken nem fog
bekovetkezni helyszini szemlét igénylé kozlekedési baleset, ilyenkor oOnképzés legyen
meghatdrozva a szamukra. Az altalam javasolt eszkozok alkalmazésa esetén elengedhetetlen
lenne a megfeleld oktatas, viszont ezen feliil is sziikséges az ismeretbdvités. A legmegfelelobb

oktatdsi modszernek az online képzéseket tartom, mivel a tananyag barmikor elérhet6 és egy
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kozlekedési baleset bekovetkezése esetén az barmikor megszakithato. Alternativat jelenthetnek
a kiilonféle oktaté videdk, mivel azok vizudlisan és lényegretorden tudjak atadni az Uj
ismereteket. Fontosnak tartom tovabba azt, hogy szakmai forumok keriiljenek megrendezésre,
amelyeken a blinligyi és kozlekedésrendészeti allomany megoszthatja az ismereteit egymassal
¢és kérdéseikre valaszt kaphatnak. Ezeken az eseményeken igényfelméréseket is el lehetne

végezni, ezzel is megtaldlva azokat a teriileteket, melyek még nem estek 4t reformalason.

A masik nagy problémat abban vélem felfedezni, hogy a balesethelyszinel6k tobb mint 70%-a
egyediil teljesit szolgalatot. Dolgozatomban mar tobbszor is kifejtettem ennek hatranyos
kovetkezményeit, mint a tulterheltség, a tobblet iddsziikséglet, az intézkedéstaktikai alapelvek
figyelmen kiviil hagyasa, az egyidében elvégezhetd feladatok csekély mennyisége. A
balesethelyszinelokkel kitoltetett kérddiv eredményei alapjan a rendérok tobb mint 90%-a ugy
gondolja, hogy egy tars kozremiikodése nagyban segitené és gyorsitand a munkavégzést, ezért

ugy gondolom, hogy valtoztatni kell ezen.

Megoldast jelenthet a balesthelyszineldk II. szdmu valtasos szolgalati idérendszerben torténd
foglalkoztatasa az I. szamu valtasos helyett, igy az egy napra jutd két f6 helyszineld egyszerre
lat el feladatot. Azzal, hogy két balesethelyszineld lat el egyszerre feladatot egy olyan
munkamegosztas érhetd el, mint a biiniigyi szakteriileten dolgozdk esetében. Az egylikiik a
bliniigyi technikus szerepét valtané ki, mig a masik a bizottsagvezetdjét. Fontosnak tartom,

hogy a szerepiiket egymas kozott cseréljék, igy nem jonnek ki a gyakorlatbol.

Tovabbi alternativ megoldasként egy 0 szolgalati beosztas 1étrehozasat javasolndm, melyet
,balesethelyszineld segédnek” neveznék. Célja az lenne, hogy a leendd balesethelyszinel6k
eldzetes tapasztalatokat szerezzenek, valamint segitséget nyudjthassanak a szemlét lefolytato
tarsaiknak. Amennyiben megvalositasra keriilne, elofeltétellé tenném, hogy azok, akik a
paly4juk soran a balesethelyszineldi beosztist szeretné betdlteni, ahhoz eldtte 1-2 évet
segédként kell szolgalatot teljesitenilik. Képzésiik hasonldé lenne a jelenlegi
balesethelyszinelokéhez, viszont jelentdsen rdvidebb lenne. A tanfolyam soran kiilonos
figyelmet forditanék a helyszinbiztositasra, a forgalomirdnyitdsra valamint a relevans

informécioval rendelkezd személyek meghallgatasanak technikaira.
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8. OSSZEGZES

Dolgozatom {6 célja az volt, hogy a bemutassam a balesethelyszineldi tevékenységet
hazénkban, valamint megtaldljam azokat a munkafolyamatokat és problémakat, melyek
valtoztatast igényelnek. A kutatdsom soran vizsgalt kérdéskorok a kotelezd szakmai
gyakorlataim soran fogalmazodtak meg bennem, igy sziikségesnek éreztem azt, hogy
megismerjem a joval tapasztaltabb végrehajtdo allomany véleményét €s javaslatait is ezekre.
Ezért készitettem egy kérdbivet, amelyet az orszag Gsszes balesethelyszineldjével terveztem
kitoltetni. A kérddiv 28 kotelezden kitdltendo kérdést tartalmazott, melyet 152 {6 valaszolt meg.
A kérdbivben arra kaptam valaszt, hogy mennyire tapasztalt a balesethelyszineldi allomény,
egyes munkafolyamatok mennyi id6t vesznek igénybe, valamint az altalam javasolt eszk6zok
kozil melyek azok, amelyekkel szivesen latndk el a feladatukat. A tovabbi kérdések
alatdmasztottak azt a hipotéziseimet, hogy a balesethelyszineldk jelentds része egyediil 1at el
szolgalatot s azt, hogy munkaidejiik nagy részét nem a rendeltetési feladatuk teszi ki, igy biztos
lehettem abban, hogy ezek valds problémak és nem csak az éaltalam megfigyelt helyeken

jelentkezik ez.

A felmertiilt problémakra igyekeztem olyan eszkozoket, eljarasokat és elveket ajanlani, melyek
konnyen alkalmazhatoak, alacsony koltségekkel jarnak, iddtakarékosak és segitséget nytijtanak
a késObbi eljaras lefolytatasahoz. Kutatasom soran 6rommel figyeltem meg, hogy az altalam is
javasolt otletek koziil néhany mar a dolgozatom irasa kozben is megvaldsulni latszik. A 2024
évi szakmai gyakorlatom soran megkezdddott az 0j e-szemlejegyzOkonyv hasznélatardl szolo
oktatdssorozat, valamint azt a tdjékoztatast kaptam az Orszag Renddr-fokapitanysagtol, hogy
kisérleti jelleggel, de alkalmaznak dronokat a szabalysértési eljaras ald tartozo koziti
kozlekedési balesetek rogzitéséhez. Ezek mind megerdsitést adtak szamomra abban, hogy a
dolgozatomban kifejtetteknek van létjogosultsaga ¢és sziikség van arra, hogy a

balesethelyszinelést megreformaljuk.
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