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s Folyamatos rendelkezésre allassal és szaktuddssal,

az elérhetd legjobb eszkézokkel és szakemberekkel,

a lehetdség szerinti legjobb ellatast adni a

raszorulo sulyos, életveszélyes allapotii felndtt és gyermek betegeknek
a korhazon kiviil, mikor minden perc szamit.”

Magyar Légimenté Nonprofit Kft.!
1. BEVEZETO GONDOLATOK

Két mentési pont kozott legrovidebb ut a légvonal. Dolgozatom témadjat egy olyan,
rendkiviil (tal) szabalyozott jogteriilet adja, amely a légimentésre is vonatkozik, nagy
hatassal van rd. A légikozlekedés célja nemcsak a nagy tavolsagok gyors €s hatékony
lekiizdése, hanem az ¢életmentés eldsegitése. A légimentés a légikozlekedés és az
egészségligy egyiittmiikodése, a silirgdsségi betegellatds része, tulajdonképpen harc az
idovel a betegért, amiben a légikozlekedés a gyorsasagot €s elérhetdséget, az egészségiigy
pedig a magasszintli betegellatast, a beteg ¢letben maradési esélyének maximalizalasat
biztositja. Egy traumas szitudcidban a gyémant negyed vagy arany oOra, mint id6keret, az
elsd beavatkozas idejének kiemelt fontossagat szimbolizalja. Igy a légimentésben
elsérendii szempont és cél a biztonsagos, ugyanakkor gyors kiérkezés. Emellett figyelembe
kell venni, hogy a repiilés onmagaban is veszélyes lizem (vagy, ahogy az ipardgban
fogalmaznak: magas kockazata), a 1égimentési feladat ezt csak tovabb fokozza, amelyet
kezelni sziikséges, hogy a kockazati szint elfogadhatdo maradjon.

Ahhoz, hogy a légimentdk helikopterei a magasba emelkedhessenek nagyon sok
eurdpai és néhany hazai jogszabalynak kell megfelelniiik. A légimentés tobb szinten
szabalyozott, elsddlegesen az eurdpai unids jogi normdk, valamint hazai jogszabalyok
altal, amelyek a légikozlekedésre vonatkozo szabvanyokra és ajanlott eljarasokra épiilnek.
Ebben a rendszerben a szakmai, ugyanakkor hatékony feliigyelet szerepe elengedhetetleniil
fontos. A légimentés feletti hatdsagi felliigyelet nemzetkozi €s hazai szinten is folyamatos,
ezzel is garantdlva a jogszabalyok ¢s a biztonsagi eldirdsok betartasat. Ez a feliigyelet a
légimentés minden teriiletére vonatkozik, a szervezeti felépitéstdl a helikopterek miiszaki
allapotaig. Amig kordbban az FEurdpai Unid orszagainak kozigazgatisaban a
1égikozlekedési hatosagok gyakorlata a nemzeti jogszabalyokat kdvetve egymastol eltérd
volt, mara a folyamatosan valtozd, mégis egységes nemzetkdzi szabalyozasnak
koszonhetden valtozott. A magyar légimentdk példajan keresztiil szeretném bemutatni a

légikozlekedés jogi szabalyozasanak fejlodését €s valtozédsait megalakuldsatdl egészen

! Magyar Légimentd Nonprofit Kft. kiildetése https://www.legimentok.hu/ (2024.12.06.)
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napjainkig. Emellett célom egy atfogd képet nyljtani a Magyar Légimentd Nonprofit Kft.
(a tovabbiakban: MLN Kft.), mint az egyetlen helikopteres mentérepiild szervezet
(Helicopter Emergency Service, a tovabbiakban: HEMS), kiilondsen a tobb minisztérium
iranyitasa ¢és feliigyelete alatt felmeriilé problémdkrdl, az irdnyitas Osszehangolasanak
jelentdségérol, valamint annak pozitiv és negativ aspektusair6l. Ugyanis az MLN Kft.
kivalo példa az osztott iranyitas bemutatasara,.

A légimentés jogi kdrnyezetének bemutatasa utan arra is keresem a valaszt, hogy a
kozlekedési hatdsag és a légimentd elott allo — a jelenlegi szabalyozasokat adott esetben
gyokeresen atird, a deregulaciora torekvd, de mégis tilszabalyozo — jogi eldirdsok kozott
hogyan lehet egységes, biztonsagos ugyanakkor hatékony, vagyis magas szinvonalt
légimentést realizdlni. A cél a légimentés magas szintl mikodésének folyamatos
biztositasa a feliigyeleti szervek hatékony ¢és 6sszehangolt munkajanak eredményeképpen.
Ugyanis a jol mikodd kozigazgatasi tevékenység nemcsak a szakszerli jogalkotasbdl,
hanem a megfelelé jogalkalmazasbol tevédik Ossze. Allaspontom szerint ehhez
nélkiilozhetetlen a kozigazgatdas megfeleld aktivitasa. De hogyan lehet szakszerii a
jogalkotés és megfeleld a jogalkalmazas, ha nincs pontosan meghatdrozva a 1égimentok
profilja, valamint az iranyitdsukra és feliigyeletiikre vonatkozd rendelkezések? Joggal
meriilhet fel, hogy miért is tettem fel ezt a kérdést. Egyeseknek 1égikozlekedési tarsasag
egészségligyl szolgaltatdssal. Masok szerint viszont a légimentdok egy egészségiligyi
szolgaltato, csupan ,,repiilé6 mentéautdk”. 1. Vajon kinek van igaza? Mindenkinek? Talan
senkinek? Erre is keresem a vélaszt.

A vélaszok megtaldlasa érdekében tobb modszert is hasznaltam. Ilyenek az interju, az
Osszehasonlitd mddszer (osztrdk és magyar rendszer), valamint a normativ és empirikus
modszerek voltak. A dolgozat érdemi tartalmanak elkészitése soran hasznaltam
mesterséges intelligencidt. Az altalam hasznalt alkalmazas a DeepL volt. Ezt az
alkalmazast az idegen nyelvii forrasok konnyebb értelmezhetdségéhez forditasi feladatokra
hasznaltam. A dolgozatban a sajat gondolataim ¢és kovetkeztetéseim keriiltek
megfogalmazasra, sajat tartalmi strukturalassal, amelyek tapasztalasaimon és kutatdsaimon

alapulnak.

2 ARVA, Zsuzsanna — BALAZS, Istvan — BARTA, Attila ~VESZPREMI, Bernadett: Kozigazgatdsi jogi
alaptanok https://real. mtak.hu/132588/1/Kozigazgatasijogialaptanok 2021 VEGLEGES2.pdf (2024.08.25.)
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2. A HAZAI HELIKOPTERES LEGIMENTO SZOLGALAT (HEMS)
TORTENETENEK ROVID ATTEKINTESE

2.1. Légimentés elmult 50 éve

A magyarorszagi légimentés immar Ot évtizedes hagyomdnyokkal rendelkezik.
Alapitdja az Orszagos Mentdszolgalat (a tovabbiakban: OMSZ) volt, jelenlegi mitkddtetdje
pedig az MLN Kft. A jelenlegi szervezet 2009. julius 1-jén alakult, az OMSZ Légimentd
Kht. utdédjaként.’ 2020. januar 1-je ota a Készenléti Rendérség (a tovabbiakban: KR)
gyakorolja a tarsasag feletti tulajdonosi jogokat.*

A magyar légimentés szervezeti formajat az OMSZ 1957-ben alapitotta. 1980-ban
Lengyelorszagtol vasarolt az orszag egy Mi-2-es helikoptert 1égimentési célbol, amely
sokkal hatékonyabbd ¢és gyorsabbd tette a mentési miveleteket, ugyanis a
mentShelikopterek 1980-as évekbeli megjelenéséig csak betegszallitast, tgynevezett
szekunder transzport feladatokat tudtak a merevszarnyu repiildgépekkel ellatni. Ez annyit
jelent, hogy a stabil allapoti betegeket az egészségiigyi intézménybdl a mai Liszt Ferenc
Nemzetkozi Repiildtérre szallitottak, ahol a beteg egy mentégépjarmivel keriilt tovabb
széllitasra. Természetesen a merevszarnyas repllogépek a betegszallitdsi feladatok
ellatasara tovabbra is alkalmasak maradtak.

A rendszervaltast kovetden a flotta bdvitése és korszeriisitése a francia AS-350B
Ecureuil tipusu helikopterek beszerzésével valdsult meg, mivel ekkor valt Magyarorszag
szamara lehetdvé Europa nyugati részeérdl a gépek megvasarlasa. Szintén erre az idészakra
tehetd a 1égimentd bazisok megépitése. A bazisok meghatarozasanal a cél az volt, hogy az
esethelyszinre kiérkezés, a repiilési id6 20 percnél ne legyen tobb, viszont az Eurdpai
Uniodhoz valo csatlakozas 0j iranyelveket vont maga utdn, ez az id6 15 percre modosult,
amit a riasztastol szdmitva kell értelmezni. Jelenleg azonban még mindig akadnak olyan
teriiletek, foképp Eszak-Nyugat Magyarorszagon, amelyek megkozelitése tobb, mint
negyedorat vesz igénybe.’

Hazankban az els6 1égimentd bazis 1988-ban nyilt meg a budadrsi repiilétéren. Ez volt

az elso 1épés a hazai 1égimentés jelenlegi rendszerének igazi kiépitésében. A 1égimentOk

3 SZABO, Martina: A légimentés leggyengébb lancszeme a pilota, A jog tudomanya, a mindennapok joga
XI. konferenciakotet, Digitall Sapiens Nyomdaipari és Szolgaltato Kft, 2024, 143-153.

korményrendeletek modositasardl szolo 309/2019. (XII. 18.) Korm. rendelethez

5 ROSTA, Petronella: Magyarorszag mentShelikopterei a lakossdg szolgalatdban https:/kvi.uni-
nke.hu/document/kvi-uni-nke-hu/rosta-petronella-magyarorszag-mentohelikopterei-a-lakossag-
szolgalataban.or.pdf (2024.08.21.)
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2009-ben koltoztek a jelenlegi budadrsi bazisukra, ahol a teljes vezetdség is helyet kapott.
Budadrs bazist tovabbi 6 masik bazis kovette. Ezek Balatonfiired, Sarmellék (2023-t6l
Marcali)®, Pécs (2022-t81 Szekszard), Miskolc, Szentes és Debrecen voltak.’

A Dbazisok mellett a helikopterek tekintetében is megfigyelhetd a fejlesztés. A

légimentésben hasznalt gépek valtozasait az alabbi tdblazatban foglaltam Ossze.
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2.2. Légimentokre is vonatkozo légikozlekedési jogszabalyok valtozasa napjainkig

Nemzetkozi €és hazai szinten a légimentésre is vonatkozé 1égikozlekedési jogszabalyok

jelentds fejlodésen mentek keresztiil 1944 ¢és 2024 kozott. Az elmult 80 év magéba foglalja

6 Kaposvarmost.hu https://kaposvarmost.hu/hirek/kaposvari-hirek/2023/12/18/atadtak-a-marcali-legimento-
bazist.html (2024.09.23)

"Magyarorszagi Légimentésért Alapitvany https://www.legimentesert.eu/legimentes/legimento-bazisok/
(2024.09.23)

8 JAK-12 https:/hu.wikipedia.org/wiki/Jak%E2%80%9312 (2024.12.06.)

% Aero 45 https://www.reptar.hu/repulogepeink/aero-aero-45-kocsag.html (2024.12.06.)

10 Mil Mi-2 https://www.reptar.hu/repulogepeink/mil-mi-2-szallito-helikopter.html (2024.12.06.)

1 AS-350B Ecureuil https://hu.wikipedia.org/wiki/Eurocopter AS 350 %C3%89cureuil (2024.12.06.)

12 Uj mentéhelikopterek Magyarorszagon https://www.jetfly.hu/polgari-tipusok/3558-uj-mentohelikopterek-
magyarorszagon (2024.12.06.)
Bhttps://www.economx.hu/magyar-gazdasag/rendorseg-mento-hadsereg-helikopter.669590.html
(2024.12.06.)
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a teljes polgari repiilés altalanos szabalyozasanak kialakulasat, a légimentésre vonatkozo
specifikus eldirasok meghatarozéasat, valamint a biztonsagi és technoldgiai standardok

szigoritasat. A lentebb olvashat6 alfejezetekben 6sszefoglalom a fobb allomasokat.

2.2.1. Chicagéi Egyezmény

A nemzetkozi 1égijog mai szabalyrendszerét 1944. december 7-én a chicagdi
konferencian elfogadott nemzetkozi szerzddések tartalmazzak. Ez fektette le a polgari
repiilés nemzetkdzi szabalyozasi kereteit, valamint létrehozta a Nemzetkozi Polgari
Repiilési Szervezetet (International Civil Aviation Organization, a tovabbiakban: ICAO).
Bér a légimentés kifejezetten nem keriilt szoba az egyezményben, mégis ez az esemény
adott alapvetd keretet a polgari repiilés szabalyozdsanak, amely évekkel késObb a
légimentés szabalyozasara is nagy hatassal volt.'*

A nemzetkdzi polgari repiilésrél Chicagobanaldirt Egyezmény és az annak moédositasarol
sz616 jegyzokonyvek kihirdetésérdl szolo 1971. évi 25. térvényerejli rendelet vezette be
hazankba a Chicagdéi Egyezményt, melyet 1971. szeptember 28-an hirdettek ki. Igy mar

Magyarorszagon is hatalyossa valt tobbek kozott az a szabalyozés, hogy a 1égi jarmiivon

milyen okmanyoknak kell lennie, valamint radioberendezéssel kell rendelkeznie. '

2.2.2. 1960-as és 1970-as évek: A polgari repiilés szabalyozasa

A polgari repiilésrol szolo 1964. évi 26. torvényerejii rendelet a népgazdasag
szlikségleteinek kielégitése céljabol a magyar polgari repiilés feladatainak tervszerli és
biztonsagos ellatasaval, valamint egységes allami irdnyitdsaval kapcsolatos alapvetd
kérdéseket szabalyozta. Hatdsagi jogkoroket hatarozott meg, a 3. § (1) alapjan a
kozlekedés- és postaiigyi miniszter az iranyitasa ala rendelt szervek repiilési tevékenysége
felett feliigyeletet, az iranyitasa ala nem tartozo szervek repiilési tevékenysége tekintetében
szakfeliigyeletet gyakorolt; valamint ellatta az ezekkel kapcsolatos légiigyi hatosagi
feladatokat. A hajozd személyzetnek szakszolgalati engedéllyel kellett rendelkeznie
(akércsak napjainkban) és mar megjelent a repiilésbiztonsag is. A repiiléssel kapcsolatos

rendészeti feladatokat a beliigyminiszter latta el, aki a honvédelmi érdekeket érintd

14 SIPOS, Attila: A polgari 1égi jarmu jogi statusza https://www.repulestudomany.hu/folyoirat/2017_3/2017-
3-21-0439_Sipos_Attila.pdf (2024.08.21.)

15 A nemzetkdzi polgari repiilésrdl Chicagoban, az 1944. évi december ho 7. napjan aldirt Egyezmény és az
annak modositasarol sz016 jegyzokonyvek kihirdetésérol szo16 1971. évi 25. térvényerejii rendelet
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tigyekben a honvédelmi miniszterrel egyetértésben jart el. Egészen 1981. julius 1. napjaig
volt hatalyban. '

Nemzetkozi szinten ekdzben a 1égikozlekedés egyre szélesebb polgari rétegben terjedt
el, ezéltal sziikségessé valt figyelmet forditani a repiilésbiztonsagra is. A polgari repiilés
biztonsaga elleni jogellenes cselekmények lekiizdésérdl Montrealban, az 1971. évi
szeptember ho 23. napjan aldirt egyezmény kihirdetésérdl szold 1973. évi 17. térvényerejii

rendelet alapjan az Egyezmény a polgari 1égijarmiivekre alkalmazhato.!’

2.2.3. 1980-as évek: a helikopteres légimentés megjelenése Magyarorszagon

Mint kordbban emlitettem, a helikopteres légimentés hazankban az 1980-as
években indult. Ebben az idében még a polgari repiilésre vonatkozd altalanos szabalyok €s
a mentési feladatok koordinalasara vonatkozo rendeletek voltak iranyadok. A bazisok és a
miikddés kialakitasa jorészt ezekhez az altalanos szabalyokhoz igazodott. A polgari
reptilésrdl szold 1981. évi 8. térvényerejli rendelet, mely hatalyon kiviil helyezte az 1964.
évi 26. torvényerejli rendeletet, hatdsagi jogkorében megtartotta a majd 20 éves
kozigazgatasi szervezetrendszert, mely alapjan a polgari repiilés és az azzal 6sszefliggd
tevékenységek hatdsagi feladatait a kozlekedés-és postaligyi miniszter latta el tovabbra
is.!® A Magyar Népkoztarsasig minisztériumainak felsorolasardl szolé 1973. évi 1V.
torvény modositasardl szold 1983. évi 7. torvényerejii rendelet 1983. julius 1. napjatol
Kozlekedés- és Postaligyi Minisztériumot, illetleg kozlekedés- és postaligyi minisztert
emlit, ezen kozlekedési feladatok tekintetében a Kozlekedési Minisztériumot, illetve a
kozlekedési minisztert kellett a tovabbiakban érteni.'® Erdemi valtozas azonban tovabbra

sem tortént a hazai szabalyozasban.

2.2.4. 1990-es évektol az Eurdopai Unios csatlakozasig

Az 1990-es években végre Magyarorszagon is megsziilettek az elsé olyan
jogszabalyok, amelyek mar a 1égimentésre vonatkoztak, részletezve a pildtakra vonatkozd

feltételeket is.

16 A polgari repiilésrdl sz016 1964. évi 26. térvényerejii rendelet

17 Az 1971. évi szeptember ho 23. napjan alairt egyezmény kihirdetésérdl szol6 1973. évi 17. térvényereji
rendelet

18 A polgari repiilésrol szold 1981. évi 8. térvényerejii rendelet

19 Magyar Népkoztarsasdg minisztériumainak felsorolasarol szo6l6 1973, évi IV. torvény modositasardl szold
1983. évi 7. torvényerejii rendelet



A légikozlekedésrol szolo 1995. évi XCVIL torvény (a tovabbiakban: Lt.)
gyokeresen megvaltoztatta a magyar repiilési szabalyozast. A tdrvény szdmos fontos
valtozast és ujitast vezetett be, amelyek a kovetkezokben foglalhatok ossze:

e A torvény egyik célja az volt, hogy a magyar jogrendszerbe integralja az ICAO
altal eldirt szabvanyokat ¢és ajanlasokat, ezaltal biztositva, hogy a magyar
1égikozlekedés megfeleljen a nemzetkdzi kovetelményeknek.

e A torvény meghatarozta a 1égikdzlekedési tevékenységek, beleértve a légijarmiivek
lizemeltetésének engedélyezési feltételeit. Ez magédban foglalta a repiilési
pilotak képzését.

e A tOrvény szigoritotta a repiilésbiztonsagi kovetelményeket, meghatdrozva a
légijarmivek  karbantartasara, ellenérzésére ¢€s a repiildtéri  biztonsagi
intézkedésekre vonatkoz6 részletes szabalyokat.

e A torvény rendelkezett a légikozlekedési balesetek kivizsgalasdnak rendjérdl,
melynek f6 célja a repiilésbiztonsag szintjének fokozasa €és az esetleges jovobeni
balesetek megeldzése volt.

e A torvény meghatarozta a 1égikozlekedési hatosag jogkorét és feladatat, ideértve az
engedélyek kiadasat, az ellendrzések lefolytatasat, a jovahagyasi folyamatokat,
valamint a 1égikdzlekedési tevékenységek feliigyeletét.?’

Magyarorszag 2004-es EU-csatlakozasat megel6z6en még hirdettek ki végrehajtasi
szabalyokat ¢és kiadasi rendeket, mely egyértelmiisitette tobbek kozott az Lt. pilotak

egészségiigyi allapotara és vizsgalatara vonatkozé részeit.?!

2.2.5. EU-s szabalyozasok

Magyarorszag 2004-es EU-csatlakozasaval a légimentést is szabdlyozd eurdpai
unios direktivak valtak irdnyadova. Ezek végre egységesitették a légimentéshez sziikséges
eléirasokat.

A mentésrdl szolo 5/2006. (II. 7.) EiM rendelet rendelkezett a mentés személyi €s
targyi feltételeirdl. Tobbek kozott meghatirozza, milyen feltételek sziikségesek ahhoz,
hogy valakibdl légimentd piléta vagy oktatd pilota lehessen: ,,2. Mentohelikopter

pilotakent az foglalkoztathato, aki a hatalyos légiigyi eldirds szerint az adott légijarmii

20 A 1égikdzlekedésrdl sz616 1995. évi XCVIL. torvény
2L A polgari l1égikdzlekedési szakszolgalati engedélyek egészségiigyi feltételeirdl és kiadasuk rendjérdl szold
14/2002. (II. 26.) K6ViM-EiiM egyiittes rendelet



kategoriara és tipusra meghatarozott légijarmii-vezetoi képesitéssel és érvényes
szakszolgalati engedéllyel rendelkezik, valamint szakszolgadlati engedélyében a mentopilota
jogositas szerepel.”

Azonban nem csak a pilotak képzettségét hatarozta meg, hanem a mentésben résztvevo

egészségiigyi személyzetét is: ,,...valamint légi és siirgdsségi vizi mentojarmiivon kizarolag

szakképzett mentoapolo foglalkoztathato.”, ,,14. Légi mentdjarmiivon a mentoegység
vezetoje orvos,...”", ,, 14.1. Légi és vizi mentojarmiivén orvoskent az foglalkoztathato, aki:

oxiologus szakorvos, vagy siirgosségi szakorvos, vagy oxiologia és siirgdsségi orvostani
szakorvos, vagy aneszteziologia és intenziv terdpias szakorvos, vagy a munkavégzés
megkezdése elotti nyolc évben legaldbb 5 éves, az OMSZ-nal szerzett mentogyakorlattal
rendelkezo orvos, ...: kiképzést kapott a légi jarmiivon torténd specialis munkavégzésre is,
azaz a hatalyos rendelet altal leirt tematikanak megfelelo helikopteres siirgossegi
mentoszolgalati tevékenységre (HEMS) jogosito tanfolyamon vett részt, melynek évenkénti
megujitdsa sziikséges...”.”> Napjainkban az egészségiigyi személyzettel tamasztott

kovetelmények megegyeznek a fentiekkel.

2.2.6. Az unio egyesitett légiigyi hatosaga

A Ko6zos Légiligyi Hatosagot (Joint Aviation Authorities, a tovabbiakban: JAA) 1970-
ben hoztak létre. Célja kezdetben az volt, hogy egységes tanusitasi kodokat dolgozzon ki a
nagygépek ¢és hajtomiivek szamara, ezzel kielégitve példaul az Airbus igényeit. Azonban
1987 utan tevékenysége mar kiterjedt a repiilési miiveletekre és karbantartasokra is.

Mivel a Polgéri Repiilési Eurdpai Konferencia (European Civil Aviation Conference, a
tovabbiakban: ECAC) tarsult szervezete volt, tobb eurdpai allam polgari légikozlekedési
hatosagat is képviselte. Ezek a tagallamok abban allapodtak meg, hogy egyiittmiikodnek a
kozos biztonsadgi szabalyozasi standardok ¢és eljarasok kidolgozasdban, azok
végrehajtasaban. A csatlakozési lehetdség nyitva allt az ECAC tagjai eldtt, amely jelenleg

44 tagorszagot foglal magéaban.?

A tagsag az 1990-es ,Megallapodasok™ ciprusi
alairasaval 1épett életbe. Magyarorszag is ekkor csatlakozott a JAA-hez.?*
A JAA az Eurépai Parlament ¢és az Europai Unidé Tanacsa altal elfogadott

1592/2002/EK rendelet, valamint az ezt kovetd Eurdpai Repiilésbiztonsagi Ugynokség

22 A mentésrdl sz616 5/2006. (11. 7.) EiiM rendelet

z JAA archive webpage http://www.jaa.nl/introduction/introduction.html és
https://web.archive.org/web/20110629013950/http://www.jaa.nl/introduction/introduction.html (2024.09.24.)
24 BEuropean Civil Aviation Conference https://www.ecac-ceac.org/index.php/hungary (2024.12.06.)
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(European Union Aviation Safety Agency, a tovabbiakban: EASA) létrehozasaval sziint
meg az eddig ismert formaban 2003-ban. 2008-ig a JAA 0Osszes funkcidojat magéba
olvasztotta az EASA, amely ezaltal egy egész Eurdpara kiterjedd szabalyozo hatosagga
valt.?> A JAA jelenleg JAA TO kereskedelmi képzd szervezetként miikddik, évente tobb,

mint 300 képzéssel.?

2.2.7. Eurépai Repiilésbiztonsagi Ugynokség (EASA)

Az EASA megalakuldsanak egyik fontos indoka a repiilésbiztonsdg eurdpai szintl
egységes szabalyozasanak sziikségességébdl eredt. Az EASA megalapitasa jelentds
mérfoldkonek szamit az eurdpai légikozlekedés biztonsdgi és szabalyozasi rendszerének
egységesitésében ¢€s a jogszabalyok harmonizaldsaban. 2002-ben az Europai Parlament és
az Eurépai Unié Tandcsa elfogadta a 1592/2002/EK rendeletet, amely megalapozta az
EASA létrehozasat. 2003-ban kezdte meg miikodését Kolnben, Németorszagban.
Elsésorban a repiildgépek, hajtomiivek és alkatrészek tipusbizonyitvanyainak kiadaséara és
a repiilésbiztonsagi szabalyok kidolgozasara koncentralt a megalakulasa utani idében. Az
évek soran azonban a hataskore fokozatosan kiboviilt, hogy lefedje a polgari
l1égikozlekedés szinte minden teriiletét, beleértve:

e areplilési miiveletek szabalyozasat,

e apilotak engedélyezését,

e a repiil6téri biztonsag és a légiforgalmi szolgaltatasok felligyeletét, és végil, de

nem utols6 sorban

e a karbantartast és miiszaki megfelelést.?’
Az EASA folyamatosan azon dolgozik, hogy javitsa a repiilésbiztonsagot, integralja az 0j
technologidkat és korszeriisitse a szabalyozast ebben a dinamikusan valtozo és fejlodo
iparagban. Az EASA szerepe egyre fontosabba valik az olyan teriileteken is, mint amilyen
a dronok szabalyozasa, a kornyezetvédelem vagy a fenntarthaté Iégikozlekedés

elémozditasa.>®

25 Az BEuropai Parlament és a Tanacs 1592/2002/ek rendelete (2002. julius 15.) a polgari repiilés teriiletén a
kozos szabalyokrol és az Eurdpai Repiilésbiztonsagi Ugyndkség létrehozasarol

26 JAA Training Organisation https://jaato.com/about-jaa-to/ (2024.09.24.)

27 https://european-union.europa.eu/institutions-law-budget/institutions-and-bodies/search-all-eu-institutions-
and-bodies/european-union-aviation-safety-agency-easa_hu (2024.12.06.)

28 EASA https://www.easa.europa.eu/en/the-agency/the-agency (2024.08.21.)
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2.2.8. A végrehajtasi szabaly bevezetése

Az EASA egyik fontos 1épése a 1égikozlekedés szabalyozasanak teriiletén a végrehajtési
szabaly (Implementing Rules — Operations, a tovabbiakban: IR-OPS) bevezetése volt,
amely a ma is hatalyos 965/2012/EU rendelet formajaban valosult meg. Ez a rendelet
részletes szabalyokat hataroz meg a légijarmiivekkel végzett miiveletekre vonatkozoan,
beleértve a mas allamok hatosagi feliigyelete ald tartozo iizemeltetok légi jarmiiveinek
foldi ellendérzését is a tagallamok repiildterein. Az IR-OPS szabalyozas célja a biztonsag
ndvelése, tovabba ez valtotta fel a korabbi 859/2008/EK rendeletet (EU-OPS).?° Az IR-
OPS tartalmazza az irdnymutatdsi anyagokat ¢és az elfogadhaté megfelelési modszereket
(Acceptable Means of Compliance, a tovabbiakban: AMC), hasonléan ahhoz, ahogy a
JAR-AMC tamogatta a JAR-OPS-t és az EU-OPS-t.

A rendelet I-V. mellékletei — amelyek az iranyitasi, szervezeti, kereskedelmi 1égi
szallitasi miveletek kovetelményeit és a kiilon jovahagydst igénylé miveleteket
szabalyozzdk — 2012. oktober 28-t6l alkalmazanddk. Az ezekhez tartozd megfelelés
hatarideje pedig 2014. oktdber 28. volt.

A 965/2012/EU rendelet VI-VII. mellékleteivel valé megfelelés hatarideje, amelyeket
késébb a 800/2013/EU rendelet (2013. augusztus 14.) modositott, 2016. augusztus 25.
(nem kereskedelmi miiveletek) és 2017. aprilis 21. (specializalt miiveletek) volt.>°

Az IR-OPS mellett az EASA masik nagy ujitdsa a méltanyossagi alapu biztonsagi
kulttra (Just Culture) alkalmazasa, amelyet kordbban mar az ICAO Safety Management
System Manual (ICAO Doc 9859) (a tovabbiakban: SMS) cimli dokumentuma részletezett
¢s hangsulyozta fontossagat a 1égikdzlekedés biztonsdganak javitdsaban. A dokumentumot
2013-ban fogadtdk el, célja pedig az, hogy iranyelveket adjon az allamoknak és a
1égikozlekedési hatosdgoknak a méltanyossag elvének beépitéséhez a biztonsag irdnyitasi
rendszer keretein beliil.*!

Az EASA-s Just Culture alapelveit az EU 376/2014 rendelet révén tette hivatalossa,
amely 2015. november 15-én Iépett hatdlyba. Ez a rendelet szabdlyozza a jelentési

rendszereket €és a biztonsagi események jelentésének kezelését, egyuttal biztositva, hogy a

29 https://skybrary.aero/articles/ir-ops (2024.12.06.)

30 SK Ybrary https://skybrary.aero/articles/jaa (2024.08.21.)

3 ICAO Safety Management Manual (SMM): https://www.icao.int/SAM/Documents/RST-SMSSSP-
13/SMM _3rd _Ed_Advance.pdf (2024.10.01)
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hibat elkovetd ne legyen biintetve, ha azokat nem szdndékosan, hanyagsagbdl, vagy stlyos
gondatlansagbol kovette el. >

A Just Culture egyik célja, hogy eldsegitse a balesetek megeldzését, valamint
0sztondzze a pilotakat arra, hogy nyiltan és szabadon megosszak a 1ényeges biztonsaggal
kapcsolatos informaciokat.

Osszegezve a lényeget, a 1égi kozlekedésben nem biintetik meg a dolgozokat olyan
cselekedetért, mulasztasért vagy dontésért, amelyet tapasztalatuknak és képzésiiknek
megfeleléen hoztak meg vagy ha nem szandékosan hibaztak. Azonban, pl. sulyos
gondatlansdg, szandékos szabalysértés vagy karokozd cselekmények esetén tovabbi
intézkedés valhat sziikségessé a repiilésbiztonsdg fenntartasa vagy javitasa érdekében. A
Just Culture keretében a repiilésbiztonsaggal kapcsolatos kérdések kezelésénél kiemelt
fontossagu, hogy a vizsgalatok és dontések idoben torténjenek és méltanyosak legyenek,
valamint az, hogy a szervezetek minden ésszerli erOfeszitést megtegyenek a reparacios
intézkedések meghozatalaért és végrehajtasaért.

A Just Culture elve érvényesiil az MLN Kft.-nél is. A cél a 1¢égimentdknél is az, hogy a
munkavallalok, akar anonim modon, jelenthetnek barmilyen eseményt a reptilésbiztonsagi
vezetOnek anélkiil, hogy tartaniuk kellene barmilyen biintetést6l. Az altaluk szolgaltatott
informaciokat kizarolag biztonsagi intézkedések és utmutatasok céljabol hasznaljak fel
anonimizalt médon. Ha azonban egy pil6ta sulyos gondatlan vagy szandékos magatartasa

megallapitast nyer, akkor egyéb szankcios intézkedés valhat sziikségessé.>?

2.2.9. Hogyan vonatkozik az IR-OPS a magyar légimentokre?

Ha kereskedelmi légiszallitasi engedéllyel rendelkezd helikopterekrdl van szo, mint
amilyeneket a magyar Iégimentdk is hasznalnak, akkor az IR-OPS szabalyozas kézvetlentil
vonatkozik rajuk. Ez azt jelenti, hogy a légimentésben részt vevo helikoptereknek és
személyzetiiknek kovetniiik kell a kereskedelmi 1égi miiveletekre vonatkozoé szabalyokat.
A szabalyozas kiilon rendelkezik a specialis miiveletek végrehajtasarol, igy a HEMS-rdl is,
amely a SPA.HEMS részben talalhat6. Bar a hivatalos jogforras az EU hivatalos lapja, az
EURLEX ¢s az eljarasok irasa soran ez van hasznalva, de az Easy Access Rules az egy

felhasznalobarat, de nem jogforrasnak tekintendd, a napi hasznélatot konnyitd kiadvanya

32 Az Eurépai Parlament és a Tanics 376/2014/EU rendelete (2014. aprilis 3.) a polgari légi kdzlekedési
események jelentésérdl, elemzésérdl és nyomon kovetésérdl, valamint a 996/2010/EU eurdpai parlamenti és
tanacsi rendelet modositasardl és a 2003/42/EK eurdpai parlamenti és tandcsi iranyelv, valamint az
1321/2007/EK bizottsagi rendelet és az 1330/2007/EK bizottsagi rendelet hatalyon kiviil helyezésérdl

33 UK Civil Aviation Authority https://www.caa.co.uk/general-aviation/the-ga-unit/just-culture/ (2024.08.21.)
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az EASA-nak. Frdekessége a nyelv, vagyis a jogszabalyok az EU minden nyelvén
elérhetdk, de az AMC ¢és az Gtmutaté anyagok (Guidance Material, a tovabbiakban: GM)
csak angol nyelven allnak rendelkezésre, ami miatt forditasi anomalidk is el6fordulnak.
Visszatérve a SPA.HEMS részhez, ami a HEMS-re vonatkoz6 specialis kovetelményeket
¢s szabalyokat tartalmazza, ezek célja a HEMS miiveletek biztonsagos és hatékony
végrehajtasanak biztositdsa. Ezek a szabalyok kiterjednek a személyzet képzésére, a
helikopterek felszerelésére, a miuveleti engedélyekre és az eljarasokra. Az ilyen
miiveletekhez specidlis jovahagyasok sziikségesek, és ezekre szigoru biztonsagi eldirasok
vonatkoznak, melyek az aldbbiak:

e Az IR-OPS eldirdsai megkovetelik, hogy a légimentd pilotai és személyzete
(HEMSTC ¢és HEMSDR), tovabba a management tagjai megfeleld képzésekben
részesiiljenek belépéskor majd évente, tovabba rendelkezzenek a sziikséges
engedélyekkel. Ez biztositja, hogy a légimentd személyzete magas szintll
szakértelemmel rendelkezzen.

e Az IR-OPS szabdlyozza a légimentd helikopterek folyamatos légialkalmassag
fenntartdsat, amely alapjan a helikoptereknek rendszeres karbantartason kell
atesniiik, tovabbd meg kell felelniiik a szabalyozasban eldirt rendkiviil szigora
biztonsagi kovetelményeknek.

e A légimentdknek rendelkezniiik kell szervezeti (Organisation Management Manual
— OMM), iizemeltetési (Operations Manual — OM), folyamatos légialkalmassag
iranyitasi (Continuing Airworthiness Management Organisations - CAMO) ¢és
karbantartdsi (Maintenance Organisation Exposition - MOE) kézikonyvekkel,
amelyek tartalmazzak az IR-OPS altal megkdvetelt eljarasokat. Ezek a kézikonyvek
a miveletek biztonsagos ¢és hatékony végrehajtasat is tartalmazzak.

Fontos megjegyezni, hogy a 965/2012 EU rendelet SPA.HEMS.100 pontja alapjan a

helikopterek csak abban az esetben vehetnek részt helikopteres 1€gimentési miiveletekben,
ha az lizemben tartdé (jelen esetben az MLN Kft.) rendelkezik az illeté¢kes hatdsag erre

1.3 A légikdzlekedés feliigyeletét az Lt. hatarozza meg™®,

vonatkoz6 jovahagyasava
jelenleg ezt a feladatot 2022. december 1-jétél az Epitési és Kozlekedési Minisztérium

Kozlekedési Hatosagi Ugyekért Felelds Helyettes Allamtitkarsaga latja el a 2/2022. (XII.

3% A Bizottsdg 965/2012/EU rendelete (2012. oktdber 5.) a légi jarmiivek iizemben tartasidhoz kapcsolodo
miszaki kovetelményeknek és igazgatasi eljarasoknak a 216/2008/EK eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet
értelmében torténd rogzitésérol

3BA légikdzlekedésrol sz616 1995. évi XCVIL. torvény
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28.) EKM utasitds alapjan.® A kovetkezé blokkban részletesen kitérek a témakor

feliigyeleti kérdéseire.

3. A LEGIKOZLEKEDES FELUGYELETENEK HELYE A VEGREHAJTO
HATALMI AGBAN

Ahogy fentebb emlitettem, a 1égikdzlekedés feliigyeletét Magyarorszagon az Lt. hatarozza
meg, eurdpai szinten pedig megtalalhatok a 965/2012/EU és 1178/2012/EU rendeletekben
i1s. Az Lt. 1. § (1) alapjan a torvény hatalya a (2) bekezdésben emlitett kivételekkel

,a) Magyarorszag légterében, illetve teriiletén végzett légikozlekedésre és az azzal
osszefiiggo tevékenységekre,

b) a magyar légi jarmiivel (a tovabbiakban: légi jarmii) az orszag hataran kiviil végzett
légikozlekedésre,

¢) a légikozlekedésben és az azzal Osszefiiggo tevékenységekben a részt vevo személyekkel,
a legi jarmiivekkel, a repiiloterekkel és a légikozlekedéssel kapcsolatos létesitmenyekkel,
berendezésekkel 6sszefiiggd jogviszonyokra terjed ki.”

A hatosagi jogkor gyakorlasat az Lt. 3. § (1) bekezdése alapjan légikozlekedési
hatdsag latja el.>” Az eredeti torvény szdveget 3 alkalommal modositottdk, de csak a benne
talalhat6 EU direktivak tekintetében. Elsoként a kozlekedéssel 0sszefliggd egyes torvények
modositasarol szo6lo 2017. évi CLXXXIL. torvény 18. § (1) ,,(1) A légikozlekedés hatosagi
feladatait légikozlekedési hatosag latja el. A légikozlekedési hatosag az e torvényben, a
polgari repiilés teriiletén kozés szabalyokrdl és az Eurépai Repiilésbiztonsdagi Ugynokség
létrehozasarol, valamint a 91/670/EGK tandcsi iranyelv, az 1592/2002/EK rendelet és a
2004/36/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérol szolo, 2008. februar 20-i 216/2008/EK
europai parlamenti és tandcsi rendeletben és annak végrehajtasi rendeleteiben
meghatarozott feladatai ellatasat az eloirt feltételek teljesiilése esetén mindsitett
szervezetekre atruhdzhatja.”?® Ezt annyiban modositotta az egyes kozlekedési targyn
torvények modositasarol szol6 2018. évi XCVIIL térvény 30. § 1., hogy (1) bekezdésében
az ,,a polgari repiilés teriiletén kozds szabalyokrol és az Europai Repiilésbiztonsagi
Ugynokség létrehozasarol, valamint a 91/670/EGK tanacsi irdnyelv, az 1592/2002/EK
rendelet és a 2004/36/EK iranyelv hatdlyon kiviil helyezésérdl szo6l6, 2008. februar 20-i

Az Epitési és Kozlekedési Minisztérium Szervezeti és Miikodési Szabalyzatarol szolo 2/2022. (XII. 28.)
EKM utasitas

37 A 1égikdzlekedésrdl szolo 1995. évi XCVIL. térvény

3BA kozlekedéssel dsszefliggd egyes torvények modositasardl szo16 2017. évi CLXXXIL. térvény
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216/2008/EK eurdpai parlamenti és tandcsi rendeletben” szdvegrész helyébe az ,,a
2018/1139/EU eurdpai parlamenti és tanacsi rendeletben” szoveg keriilt.?’, amelyet az
egyes torvények honvédelmi kérdésekkel dsszefiiggd modositasarol szolo 2019. évi CV.
torvény 11. § a) 3. § (1) bekezdésében a ,,2018/1139/EU eurdpai parlamenti és tanacsi
rendeletben” szovegrész helyébe a ,,polgari 1égi kdzlekedés teriiletén alkalmazandd kozos
szabalyokrol és az Eurépai Unid Repiilésbiztonsagi Ugyndkségének létrehozasarl és a
2111/2005/EK, az 1008/2008/EK, a 996/2010/EU, a 376/2014/EU eurdpai parlamenti és
tandcsi rendelet és a 2014/30/EU ¢és a 2014/53/EU europai parlamenti €s tandcsi iranyelv
modositasarol, valamint az 552/2004/EK ¢és a 216/2008/EK eurdpai parlamenti és tanicsi
rendelet és a 3922/91/EGK tandcsi rendelet hatalyon kiviil helyezésérdl szolo 2018. jalius
4-1 (EU) 2018/1139 tanacsi rendeletben (a tovabbiakban: 2018/1139/EU europai
parlamenti és tanacsi rendelet) szoveg.** A jogszabalyi modositasra azért volt sziikség,
mert a 2018/1139/EU rendelet modositotta a 2111/2005/EK, az 1008/2008/EK, a
996/2010/EU, a 376/2014/EU eurdpai parlamenti és tandcsi rendelet és a 2014/30/EU és a
2014/53/EU eurdpai parlamenti és tanacsi iranyelvet, valamint hatalyon kiviil helyezte az
552/2004/EK ¢és a 216/2008/EK europai parlamenti €s tanacsi rendelet €s a 3922/91/EGK
tanacsi rendelet. Roviden ez azt jelentette, hogy pl. Az Eurdpai Parlament és a Tanacs
376/2014/EU rendelete ( 2014. aprilis 3. ) a polgari légi kozlekedési események
jelentésérdl, elemzésérdl és nyomon kovetésérdl, valamint a 996/2010/EU europai
parlamenti €s tanacsi rendelet modositasardl és a 2003/42/EK eurdpai parlamenti és tanacsi
iranyelv, valamint az 1321/2007/EK bizottsdgi rendelet és az 1330/2007/EK bizottsagi
rendelet hatalyon kiviil helyezésérél nem szerepelt még a kordbbi Lt-ben és annak
modositasaban, holott ez a rendelet tartalmazza a mar korabban emlitett Just Culture elvet,
amit a légikdzlekedési hatosagnak ellendriznie kell.*!

2007 ota a légikozlekedési hatdsag tobb minisztérium ala is tartozott, 2022. évben
Osszesen négy kiillonb6zd helyen volt. 2007-t61 egészen 2018-ig a Nemzeti Fejlesztési

Minisztérium*?, 2018-t61 2022. majus 23-ig az Innovécids és Technoldgiai Minisztérium,

39 Az egyes kozlekedési targyt torvények modositasarol szo16 2018. évi XCVIIL. torvény

40 Egyes torvények honvédelmi kérdésekkel 6sszefiiggd modositasardl szold a 2019. évi CV. torvény

4 Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 376/2014/EU rendelete ( 2014. 4prilis 3. ) a polgari 1égi kdzlekedési
események jelentésérdl, elemzésérdl és nyomon kovetésérdl, valamint a 996/2010/EU eurdpai parlamenti és
tanacsi rendelet modositasarol és a 2003/42/EK eurdpai parlamenti €s tandacsi iranyelv, valamint az
1321/2007/EK bizottsagi rendelet és az 1330/2007/EK bizottsagi rendelet hatalyon kiviil helyezésér6l EGT-
vonatkozasu szoveg

42 A Nemzeti Kozlekedési Hatosagrol szol6 263/2006. (XII. 20.) Korm. rendelet
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2022. méjus 23-t6l 2022. november 21-ig Technoldgiai és Ipari Minisztérium*, 2022
november 22-t31 november 30-ig az Epitési és Beruhdzasi Minisztérium, majd 2022.
december 1-jét6] Epitési és Kozlekedési Minisztérium (a tovabbiakban: EKM) égisze alatt

miikodik a hatosag.

3.1. A minisztériumok kozotti valtasok negativ hatasai

Ahogy fentebb emlitettem, az elmult években Magyarorszagon tobbszor is athelyezték
a légikozlekedési hatosag feliigyeletét kiillonbozé minisztériumok aléd. Joggal mertilhet fel a
kérdés, hogy milyen hatdssal van ez a légimentésre? Ugyanis a légimentdk miikddése
szorosan kapcsolddik a hatésaghoz, ez a gyakori valtds pedig tobb szempontbdl is
problémat okozott. Az aldbbiakban kifejtem, hogy ez a helyzet miért hatrdnyos a

légimentdk szdmara, és milyen konkrét problémakkal kell szembenézniilik emiatt.

1. Kozigazgatasi eljarasokban eléfordulo késések

Tényleg igaz, hogy a lassu kozigazgatas ,,rossz kozigazgatas”. Ez a mondat kiilonos
jelentdséggel bir azokban az esetekben, amikor egy tevékenység jogszerli gyakorlasa elott
egy engedélyt kell beszerezni a hatdsagtol. Ilyenkor a 1égimentdk szdmara Iényeges, hogy
amilyen gyorsan csak Ilehetséges, beszerezzék ezt. Az Eurdopa Tandcs Miniszteri
Bizottsdganak (2007) 7. szamu ajanldsa a jo kozigazgatasrol kimondja, hogy , a
kozigazgatasi hatosagoknak ésszerti idon beliil kell teljesiteniiik kotelezettségiiket és kell
eljarniuk”* A minisztériumi valtisok soran az éltalanos kozigazgatasi rendtartasrol sz61o
2016. évi CL. torvényben (a tovabbiakban: Akr.) vagy az Lt-ben meghatarozott eljarasi
1d6k tarthatatlanok voltak.

Azonban nemcsak a valtas tud ilyen problémat okozni. Mivel kevés szakember dolgozik a
hatdsdgnal, az engedélyezési eljardsok, az auditok ¢és a vizsgalatok (inspection) jelentds

késedelemmel valosulnak meg. Egy ilyen helyzet soran a légimenték nehéz helyzetbe

BWikipédia

https://hu.wikipedia.org/wiki/Innov%C3%A1ci%C3%B3s_%C3%A9s Technol%C3%B3giai Miniszt%C3
%A9rium (2024.08.21.)

#“Magyar K6zlony 192. szam 2022. november 23. 7773 pp
http://www.kozlonyok.hu/nkonline/MKPDF/hiteles/MK22192.pdf (2024.08.21.)

45 GELLEN, Marton — KAISER, Tamas — KIS, Norbert — KISS, Norbert — NYIKOS, Gyorgyi — TORMA,
Andras — Vaczi, Péter: Hatékony kozszolgdlat és jo kozigazgatds — nemzetkozi és eurdpai dimenzidk
https://kti.uni-nke.hu/document/vtkk-uni-nke-hu/kaiser-hatekony-kozszolgalat-jo-kozig_.original.pdf
(2024.12.06.)
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keriilhetnek, mivel nemcsak a helikopterek miiszaki megfeleléségének engedélyeztetése,
esetleg a miikddéshez sziikséges kézikdnyvek jovahagyasa, hanem a pilotak szakszolgalati
engedélyének meghosszabbitasa, vagy az 1j heliportok engedélyezésének folyamata is
csuszhat, ami negativan befolydsolja a mikodést. 2024. majus 25-t6l hatalyos a
SPA.HEMS viltozasa,*® ezért a modositott kézikonyveket a hatosagnak 2024. majus 21-én

megkiildték. A hatosagi jovahagyasra azonban csak 2024. december 2-an keriilt sor.

2. Jogszabalyi bizonytalansag és kovetkezetlenségek, ebbdl eredé hibak

A légikozlekedési iparban a szabalyozas ¢€s a feliigyelet kulcsfontossagt, mivel szigora
eléirasok hatarozzak meg az Osszes miikddési elemet. Ha a hatdésagok nem tudnak
kovetkezetesen €s gyorsan reagalni, az megneheziti a légimentés zavartalan miikodését is.
Az ellendrzések esetleges elmaradasa, a karbantartasi és iizemeltetési eldirasok feliiletes
ismerete ¢és feliigyelete képes novelni a balesetek és a technikai/technologiai hibak
kockézatat. Mivel a légimentok szamara a biztonsag kulcsfontossagu, kiilondsen kritikus
ebbdl a szemszOogbdl nézve, ha a hatésag nem rendelkezik elegendé megfeleléen képzett
szakemberrel, akik biztositani tudjak a rendszer folyamatos és zavartalan miikodését. Ha
nincs elegendd és/vagy megfelelé szakértelemmel rendelkezd szakember az ipardg
hatosagi feliigyeletére, akkor fennall annak a veszélye, hogy a hatosagi eljardsok nem
megfelel6 szakmai alapokra és gyakorlatra épiilnek. Ez konnyen visszas helyzetekhez
vezethet, amikor a szakértelem hidnya miatt a hatésdgok nem értik teljesen az adott teriilet
miikddését vagy az ahhoz sziikséges jogszabalyokat. Bar a cél az lenne vagy annak kellene
lennie, hogy segitsenek egy szervezet (beleértve a légimentdket) hatékony miikddésében,
de chelyett olyan szabalyozasi akadalyokat gordithetnek a szervezetek elé, amelyek
hatraltatjak az operativ tevékenységet és sértik a partatlansagot.*” Ez a konfliktushelyzet
nemcsak a hatdsag és a szervezet kozotti kapcsolatot rombolja, hanem az egész iparag

szinvonalat is.

4 A Bizottsag (EU) 2023/1020 végrehajtasi rendelete (2023. majus 24.) a 965/2012/EU rendeletnek a
helikopteres légimentési miiveletek tekintetében torténd modositasarol
47 https://lexikon.uni-nke.hu/szocikk/tisztesseges-eljarashoz-valo-jog-2/ (2024.12.06.)
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3.2. Kitekintés a szomszédos osztrak szabalyozasra

Az osztrak légikdzlekedési hatdsag - hivatalos nevén Osterreichische Luftfahrtbehdrde
(Austro Control GmbH)*® - példaja jol mutatja, mennyivel jobb és hatékonyabb is lehet
egy rendszer, amennyiben megfelel6 munkafeltételekkel, megfeleld szdmi és magasan
képzett szakember all rendelkezésre. Ebben a fejezetben egy neve elhallgatasat kérd
osztrak felligyeld altal adott interjut ismertetek.

Ausztriaban a  Flugbetriebsinspektor  (repiilési  feliigyeld) pozicioban  valo
elhelyezkedéshez sokkal szigorabb kovetelmények vannak eléirva, mint Magyarorszagon.
Az osztrak légikozlekedési hatosag altal tamasztott kdvetelmények kozott szerepel tobbek
kozott a felséfoku iskolai végzettség, a minimum 5000 repiilt 6ra, valamint a Légi Szallito
Piléta Engedély (Airline Transport Pilot License, a tovabbiakban: ATPL) megléte, bar ez a
helikopteres feliigyeloknél nem kotelezd eldiras, tekintettel arra, hogy a helikopteres
szakemberekben Eurdpa szerte hidny van. Magyarorszagon ezzel szemben akkor is
betdltheti a feliigyel6 beosztast valaki, ha nincs diplomdja, nem sziikséges a pilota
szakszolgalati engedély megléte az operacio feliigyeleténél, soét, felséfoku végzettség
nélkiil még megbizott osztalyvezetdveé is valhat koztisztviselo.

Ausztria nagy hangsulyt fektet az ICAO és EASA szabélyozéasok alkalmazasara, az osztrak
rendszer egyik sajatos vonasa, hogy a Just Culture elvét aktivan tdmogatjak ¢&s
rendszeresen is ellendrzik az {lizemeltetoknél (Air Operator Certificate-tel rendelkezo
szervezeteknél, a tovabbiakban: AOC). Az Austrocontrol a szabdlyozasok valtozésairdl
rendszeres értesitéseket kiild a 1égitarsasagoknak, légikozlekedési szervezeteknek, és
folyamatos konzulticids lehetdséget biztosit a felmeriilé miikddési kérdések kapcsan.
Nalunk az emberi eréforras €s a szakértelem hidnya miatt ez nem minden esetben tud
megvaldsulni. Ausztridban megfigyelhetd, hogy a légikozlekedés feliigyelete sokkal
egységesebb ¢és hatékonyabb. A gyors engedélyezési eljarasok, a megbizhatd auditaldsi
folyamatok és a stabil szabalyozési kornyezet biztositja, hogy a 1égimentdk gordiilékenyen
tudjanak miikodni, és az Uj technoldgidk vagy jogszabalyok bevezetése sem iitkdzik
akadalyokba. Tobbek kozott az osztrak rendszer erdssége abbdl is fakad, hogy a hatdsag
jol szervezett, elegendd6 humanerd kapacitassal rendelkezik, valamint kevésbé vannak
kitéve a minisztériumok kozotti ,,ping-pong” jatékoknak, szemben Magyarorszaggal. Az
osztrak hatosag egy atfogo, jol képzett szakértdi gardaval mitkddik, ami lehetévé teszi,

hogy a légimentok folyamatosan az eldirasoknak megfeleléen, a legmagasabb szakmai

8 https://www.austrocontrol.at/ (2024.10.22.)
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szinvonalon tudjanak {izemelni. Az osztrak hatdsagnal folyamatos képzési lehetdségeket is
kinalnak a munkavallalok szdmara, beleértve mind a szakmai, mind a személyiségfejlesztd
kurzusokat, igy biztositva, hogy a munkaeré6 mindig naprakész legyen a legajabb
nemzetkdzi szabalyok ¢€s eldirdsok terén. A repiilési feliigyelok a folyamatos képzések
mellett batran jelezhetik igényiiket tovabbi oktatasra is. Az osztrak rendszernél hangstlyos
a folyamatos fejlesztés a biztonsag és hatékonysag javitasa érdekében. Ezéltal kijelenthetd,
hogy Ausztria nagyobb hangsulyt helyez a biztonsagi kultira fejlesztésére és a
légitarsasagok, légikozlekedési szervezetek autondém szabalyozdsi megfelelésére, mig
Magyarorszag ezzel szemben inkdbb egy formalisabb, adminisztrativabb hozzaallast kovet.
Természetesen nem elhanyagolhato tényezd, hogy az osztrak rendszer jol finanszirozott,
ezaltal a hatésdg munkatarsainak versenyképes fizetést biztositanak, igy téve még
vonzobba a kozigazgatasban valé munkavégzést.

Véleményem szerint Magyarorszagon sziikséges lenne hogy szakmakdzelibb
jogszabalyok keriiljenek megfogalmazasra és a betartas ellendrzése is szakmai alapokon

nyugodjon.

3.3. A légikozlekedési feliigyeleti tevékenységek

A kovetkezokben szeretnék ratérni a feliigyeleti tevékenységekre, azok szerepére a
légimentés milkodésében. A feliigyelet kiemelt fontossagt teriilet, mivel a
repiilésbiztonsag és a jovahagyasi eljarasok mindsége képes kozvetleniil befolyasolni a
légimentést. Osszegezve, a légikozlekedési feliigyeleti tevékenységeknek a magyar
légimentésben biztositaniuk kell, hogy a mikodéshez kapcsolodd miiveletek
biztonsagosak, hatékonyak ¢és a jogszabalyoknak megfeleléek legyenek, mikdzben
folyamatosan alkalmazkodniuk kellene az 0j europai és nemzetkodzi szabalyozasokhoz. Ezt
lentebb, illetve a 3.4.1. fejezetben részletesen kifejtem.

A légikozlekedési feliigyeleti tevékenységek egyik célja a légimentési miiveletek
biztonsaganak és szabalyossagdnak biztositdsa. A légikozlekedési hatdsag 4 fOosztalya
feligyeli a légimentOk tevékenységét. Tobbek kozott ezért is kiemelten fontos lenne a
kozottiik fennalld jo kapcsolat, hogy biztositva legyen a biztonsagos ¢€s hatékony
légimentési tevékenység.

Azonban megfeleld 1étszam és megfeleld szakértdi koztisztviseldi dllomany hidnyaban ezt
sajnos nem lehet megfelelden kivitelezni.

A feliigyeleti tevékenységek az alabbi 0 teriiletekre terjednek ki:
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3.3.1. Engedélyezés, tanusitas, iizemelési feliigyelet

A Légiigyi Feliigyeleti Hatdsagi Foosztaly egyedi kozhatalmi aktusokkal kapcsolatos
feladatai korében ellatja az MLN Kft. 1égijarmi lizembentartdsi engedélyhez sziikséges
feltételek vizsgalatat, modositasat, nyilvantartasat és ellatja a folyamatos légialkalmassagi
feliigyeletét.** Az Eurdopai Unidban, igy Magyarorszagon is a ment&helikopterek
felszallasdhoz sziikséges dokumentumok kozé tartozik a légikdzlekedési hatosag altal
kiadott engedélyek és eldirdsok betartdsa. A hatdsag feladata, hogy biztositsa a repiilési
tevékenység biztonsagat és hatékonysagat, és ellendrizze a 1égi mentdszolgalat miikodését.
Helikopterek csak abban az esetben vehetnek részt légimentési miiveletekben, ha az
tizemben tart6 rendelkezik az illetékes hatosag erre vonatkoz6 jovahagyasaval. Az illetékes
hatosdg akkor ad ki jovahagyast az lizemben tartd részére, ha az kereskedelmi légi
szallitasi miveleteket végez, és rendelkezik a 965/2012/EU rendelet III. melléklet (ORO
rész) szerinti kereskedelmi légijarmii-izembentartdi engedéllyel és bizonyitja az illetékes
hatosadgnak, hogy megfelel a SPA.HEMS-ben talalhat6 eldirasoknak. Az {izembentartasi
engedély kiadéasa elott a Légikozlekedési Hatosag ellendrzi az ilizemeltetd személyzet
képzettségét, a helikopterek karbantartisi- és iizemeltetési folyamatait, a biztonsagi

elirasok betartasat és mas fontos szabélyokat.>°

3.3.2. Légimento személyzet képesitésének feliigyelete

A Légiigyi Szakszolgalati Hatosagi Féosztaly egyedi kdzhatalmi aktusokkal kapcsolatos
feladatai korében végzi a polgari légijarmi hajozd személyzet (Iégimentdk esetén a
pilotak) szakszolgalati engedélyével kapcsolatos képzések feltételeinek vizsgalatat,
engedélyének és tanusitasainak kiaddsat, meghosszabbitasat, megujitasat, kiterjesztését és
nyilvantartasat, valamint a szakszolgéalati engedélyek ¢és tanusitdsok felfiiggesztésével,
korlatozasaval és visszavondsaval kapcsolatos eljarasokat. Feliigyeli és engedélyezi az

MLN Kft jovahagyott pilota képzdszervezetének (Approved Training Organisation, ATO)

“Hivatalos Ertesité 74. szam, 6307-6309
https://magyarkozlony.hu/dokumentumok/902alc15901df4a6e8efffalb2347fd2691950cb/megtekintes
(2024.08.21.)

50" A Bizottsdg 965/2012/EU rendelete (2012. oktober 5.) a légi jarmiivek iizemben tartasdhoz kapcsolodo
miszaki kovetelményeknek és igazgatasi eljarasoknak a 216/2008/EK eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet
értelmében torténd rogzitésérol
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képzéseit. Feliigyeli a pilotak szakszolgélati engedélyéhez sziikséges nyelvismereti
vizsgéztatast végzd testiileteket, annak felligyeletét. Orvosi szempontbdl feliigyeli a
repiilés-egészségiigyi alkalmassagi vizsgéalatok alapjan a szakszolgélati engedély
megszerzésére kotelezetteket, sziikség esetén kiadja, modositja, korlatozza vagy
visszavonja az orvosi mindsitéseket, feliigyeli a replilés-egészségiligyi alkalmassagi
vizsgélatokat, engedélyezi és feliigyeli a vizsgalatokat végzd orvosok és vizsgald helyek,
tovabba a repiilés-egészségiligyi kozpontok tevékenységét. Ezaltal ellendrzi a 1égimentd

piloétak orvosi alkalmassagi dokumentumait.®!

3.3.3. Balesetek, események kivizsgalasa, ezek feliigyelete

A Légiigyi Kockazatértékelési Hatosagi Foosztaly (a tovabbiakban: LKHF) egyedi
kozhatalmi aktusokkal kapcsolatos feladatai korében lefolytatja a bekovetkezett
1égikozlekedési balesetek, sulyos repiiléesemények kozigazgatdsi hatosagi eljaras
keretében torténd vizsgalatat.’? Fontosnak tartom megemliteni, hogy abban az esetben,
amikor az LKHF eseményt vizsgdl, akkor a Kozlekedésbiztonsadgi Szervezetet (a
tovabbiakban: KBSZ) is vizsgalatot folytat. A KBSZ-t 2006. januar 1-jén hoztak létre egy,
a magyar Orszaggyllés altal elfogadott torvény alapjan, a Gazdasagi ¢és Kozlekedési
Miniszter kezdeményezésére. F6 feladata a 1égi, vasuti és vizi balesetek, illetve stlyos
események filiggetlen szakmai kivizsgaldsa, annak érdekében, hogy az elemzések
tanulsagaibol olyan javaslatok sziilethessenek, amelyek segitenek megelézni a hasonlo
események bekovetkezését a jovoben. Alapvetd céljuk tehdt a megeldzés. A vizsgalatok
soran mindig objektiv tényekre épitenek, ¢és az eseményhez vezetd koriilmények teljes
feltarasara torekednek. Ez nem csak technikai és miiszaki vizsgalatok elvégzését foglalja
magaban, hanem a jogi hattér, a szabalyozdsok és az emberi tényezOk (human factor)
elemzését is. Az emberi tényezdét kiemelt fontossagiként kezelik, hiszen a biztonsag
szempontjabol ez a lancszem gyakran dontd szereppel bir. Ezért is helyeznek nagy
hangsulyt az oktatasra és a megszerzett tapasztalatok fenntartasara, fejlesztésére. A KBSZ
vizsgalatai nem a személyes feleldsségre vonatkoznak, mivel ezt az EU iranyelveivel

Osszhangban a magyar jogszabalyok tiltjadk. A jelentések névtelenek, ¢és kizardlag a

51 Hivatalos Ertesitd 74. szam, 6305-6307. pp.
https://magyarkozlony.hu/dokumentumok/902alc15901df4a6e8efffalb2347fd2691950cb/megtekintes
(2024.08.21.)

52 Hivatalos Ertesitd 74. szam, 6309-6312. pp.
https://magyarkozlony.hu/dokumentumok/902al1¢15901df4a6e8efffalb2347fd2691950cb/megtekintes
(2024.08.21.)
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szakmai kovetkeztetésekre koncentralnak. A megel6zés részeként nyilvanossagra hozzak a
balesetek valdszinli forgatokonyvét, és biztonsagi ajanlasokat adnak ki az érintett
szervezetek szdmara. A szervezet jogszabalyi fliggetlensége garantalt, €s partatlan

munkéjukat a jogi megfelelés és szakmai elkotelezettség biztositja.>

3.3.4. Repiilotér feliigyelet

A Léginavigaciés ¢és Repiilotéri Hatosagi Foosztaly egyedi kozhatalmi aktusokkal
kapcsolatos feladatai korében engedélyezi a leszallohelyeket, jovahagyja a repiildterek
repiiltéri kézikonyvét vagy repiilétérrendjét, a kényszerhelyzeti terveket. A repiilétér
lizemben tartasi engedélyekrdl nyilvantartast vezet. Az épitésiigyi hatdsagi eljarasban a
polgari célu repiilés biztonsaga érdekében az épitmény elhelyezése, magassaga kozvetlen
¢s kozvetett hatdsainak vizsgéalata a légikozlekedésre, a foldi telepitésti berendezések
miikddésére és a légikozlekedés biztonsagara gyakorolt hatdsa kérdésében szakhatdsagi

kozremiikodést is végez.>*

3.4. Légimentok az egészségiigyi és kozlekedési igazgatas metszetében, avagy

miért is mostohagyerek minden szervnek?

Szeretnék ratérni a hazai légimentés kiilonleges helyzetére, ugyanis a légimentés olyan
kritikus szolgaltatas, amely az egészségiigyi ellatas és a 1égi kozlekedés szabalyozasanak
metszetében helyezkedik el. A 1égimentés célja, hogy gyors €s hatékony orvosi segitséget
nyljtson nehezen elérhetd helyszineken, kiilondsen sulyos balesetek és életveszélyes
helyzetek esetén. Ez a kettds iranyitasi s felligyeleti hattér tobbszordsen képes neheziteni
a feladatok végrehajtasat, hiszen a légimentdk egyszerre kapcsolddnak a kozlekedési és az
egészségligyl szabalyozasi kovetelményekhez. Ezért igazabol a légimentés egy
,mostohagyerek”, mindenki a magaénak érzi, de senki nem akarja a feleldsséget vallalni
érte. A kovetkezOkben megvizsgalom, hogy marad-e a Iégimentés mindkét teriilet szamara
periférikus feladat, vagy esetleg van dominans teriilet, ahovd mégis igazabdl tartozhatnak.
De mégis e két teriilet egyiittes jelenléte és magas mindségli miikddése alapvetd fontossag

a légimentés sikerességéhez.

53 Epitési és Kozlekedési Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
http://www.kbsz.hu/j25/hu/szervezetuenk (2024.10.21.)

54 Hivatalos Ertesitd 74. szam, 6312-6317. pp.
https://magyarkozlony.hu/dokumentumok/902alc15901df4a6e8efffalb2347fd2691950cb/megtekintes
(2024.08.21.)
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Alapvetden a légimentést tekinthetjiik pusztan egészségiigyi tevékenységnek, mivel
az életmentés és orvosi beavatkozas all a kdzéppontban. Mint kordbban emlitettem, a
magyarorszagi 1égimentés alapitdja az OMSZ volt, jelenlegi miikodtetdéje az MLN Kft. A
jelenlegi szervezet 2009. julius 1-jén alakult, az OMSZ Légimentd Kht. utédaként. Az
MLN Kft. felett az allamot megilletd tulajdonosi jogok és kotelezettségek Osszességét
gyakorlo személy kijelolése érdekében az egyes allami tulajdonban all6 gazdasagi
tarsasagok felett az allamot megilletd tulajdonosi jogok és kotelezettségek Gsszességét
gyakorld személyek kijelolésérol szold 1/2018. (VI. 25.) NVTNM rendelet modositasarol
sz616 20/2019. (XII. 18.) NVTNM rendelet alapjan 2020. januar 1-je 6ta a KR gyakorolja
az MLN Kft. feletti tulajdonosi jogokat.>> Az egyes allami tulajdonban all6 gazdasagi
tarsasagok felett az allamot megilletd tulajdonosi jogok és kotelezettségek Gsszességét
gyakorlé személyek kijelolésérdl szolo 1/2022. (V. 26.) GFM rendelet alapjan a
tulajdonosi joggyakorlas idétartamanak vége 2026. december 31.%° Az MLN Kft. jogallasa
kiemelten kdzhasznll fokozatu. Jogokat szerezhet és kotelezettségeket vallalhat, szerzodést
kothet, pert indithat és perben 4allhat. A tarsasdg o©nalld6 add-, munkajogi ¢és
tarsadalombiztositasi jogalanyisdggal rendelkezik.
A tarsasagra vonatkoz6 alapvetd jogszabalyok az egészségligyrdl szoldo 1997. évi CLIV.
torvény, a mentésrol szolo 5/2006. (II. 7.) EiiM. rendelet, a betegszallitasrol szolo 19/1998
(VL. 3) NM rendelet, amelyek alapjan a Iégimentésrdl allami szervnek kell gondoskodnia,
valamint egy sor hazai légikozlekedésre (is) vonatkozo jogszabaly. Erdekesség, pl. a
repiilési, munka ¢és pihend idékre vonatkozd 44/2009 KHEM rendelet. Tovabba a
nemzetkdzi jog cogens jellege miatt vonatkozik rdjuk az EASA szabélyozasa. Es itt mar be
is 1ép az, hogy a légimentés egyuttal a 1égi kozlekedés része is, amelyet szamos nemzetkozi
¢s hazai légikozlekedési jogszabaly szabalyoz.
Fontos megemlitenem, hogy a KR mégis hogyan csatlakozik be ebbe az igazgatasi
metszetbe, de mar egy masik oldalrol. Mivel a KR tulajdonosi joggyakorlasa alatt all a
szervezet, igy a rendorség szerveirdl és a rendérség szerveinek feladat- és hataskorérol
sz0l6 329/2007. (X11.13.) Korm. rendelet 9. § n) pontja is vonatkozik rajuk, ez alapjan 6k

is feliigyelik. Azonban a KR csak a gazdasagi- és pénziigyi tevékenység, valamint a

35 A Magyar Légimenté Nonprofit Korlatolt Felel8sségli Tarsasag felett az allamot megilletd tulajdonosi
jogok és kotelezettségek 0sszességét gyakorld személy kijeldlése érdekében az egyes allami tulajdonban allo
gazdasagi tarsasagok felett az allamot megilleté tulajdonosi jogok és kotelezettségek Osszességét gyakorlo
személyek kijelolésérdl szolo 1/2018. (VI. 25.) NVTNM rendelet modositasarol szolo 20/2019. (XII. 18.)
NVTNM rendelet

6 Az egyes allami tulajdonban 4116 gazdasagi tarsasagok felett az allamot megilletd tulajdonosi jogok és
kotelezettségek Osszességét gyakorlo személyek kijelolésérdl szolo 1/2022. (V. 26.) GFM rendelet
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rendérség vagyonkezelésében 1év0 ingd- és ingatlan vagyonelemek biztositasat és
feliigyeletét latja el. Bar az eredeti elképzelés szerint a 1égimentés a KR egyik osztalya lett
volna, azonban az integraciot jogi akadalyok nehezitették, elsésorban HR oldalrél, a
pildtakat nem tudta a rendszer integralni, ezért sziiletett a teljes tarsasag tulajdonjoganak
atvétele.

Kiils6 kommunikécio tekintetében kizardlag az Orszagos Renddr-fokapitanysag Utjan,
egészseégligyl szakmai kérdésekben az OMSZ-szal folytatott egyeztetést kovetden adhatnak
nyilatkozatot. Vannak azonban bizonyos esetek, amelyekben az MLN Kft. onalléan
donthet, ilyen pl. az elévasarlasi jog.

A tarsasag altaldnos irdnyitasat az ligyvezetd a hatalyos jogszabalyok, az Alapitd Okiraton
¢s a Tarsasag belsd szabdlyzatainak megfeleléen, fokozott gondossaggal, a tarsasag
érdekeinek elsddlegessége alapjan koteles ellatni. A tarsasag munkavallaldival kapcsolatos
munkaltatéi jogok ellatasa tigyvezetdi feladat és hataskor, az ligyvezetd megvalasztasa,
visszahivéasa és dijazdsanak megallapitisa az alapitd kizarolagos hataskorébe tartozik.’’
Erre kivalo példa a 2024. januar 1. napjatol hivatalba Iépett ligyvezetd igazgato, akit a KR
valasztott és nevezett ki.

Az egészségligyi szakmai feliigyeletet tovabbra is az OMSZ latja el, mind a riasztasi
protokollok tekintetében, mind a mentési folyamatok koordinaldsdban. Az egészségiigyi
iranyitas az MLN Kft.-¢, sajat képzési protokollokkal és standard miikddési eljarasokkal
(Standard Operating Procedure, SOP).

Az MLN Kft., ahogy a bevezetd részben is emlitettem, kivald példa az osztott iranyitésra,
ami azt jelenti, hogy elvlik egymastol a szakmai és szervi tevékenységek iranyitésa.>

Ahogy a fentiekben latjuk, a magyar légimentés 2 kiilonb6zé minisztérium és 3
szervezet felligyelete alé tartozik. Egyrészrdl a Beliigyminisztérium, hiszen nemcsak a KR,
hanem az OMSZ is alé tartozik, masrészrol a légikozlekedés feliigyelete az EKM égisze
alatt van.

A hazai helikopteres 1égimentés (Helicopter Emergency Medical Services, HEMS),
mint egészségiigyi szolgaltatas fontos része az egészségiigyi rendszernek Magyarorszagon
is. A gyors reagalas, a nehezen megkozelithetd teriiletek elérhetdsége és a specialis orvosi
ellatas lehetdvé teszi, hogy az életmentd szolgaltatdsok eljussanak azokhoz, akiknek

leginkabb sziikségiik van rdjuk. Ez a szolgéltatds lehetévé teszi azt is, hogy sulyos

57 Magyar Légimentd Nonprofit Kft. Alapito Okirat https://www.legimentok.hu/userfiles/files/tevekenyseg-
mukodes/231228-Alapito-okirat-a-modositasokkal-egyseges-szerkezetben.pdf (2024.08.25.)

8 ARVA, Zsuzsanna — BALAZS, Istvan — BARTA, Attila —~VESZPREMI, Bernadett: Kozigazgatdsi jogi
alaptanok https://real. mtak.hu/132588/1/Kozigazgatasijogialaptanok 2021 VEGLEGES2.pdf (2024.08.25.)
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sériilésekkel vagy életveszélyes allapotban levd emberek a lehetd leggyorsabban
juthassanak hozza a siirgdsségi egészségiigyi ellatashoz (prehospitalis), valamint minél
elobb a korhazi ellatashoz (hospitalis), még a nehezen megkozelithetd, ritkan lakott és
tavoli teriileteken is. Gyakorlatban ez azt jelenti, hogy amennyiben a megkdzelitendd
helyszinre 15 percen beliil a mentésiranyitds nem tud delegalni eset-vagy rohamkocsit,
esetleg Mentdorvos Kocsit (MOK), abban az esetben a mentésvezetd egyénileg mérlegel,
hogy a beteg allapota igényli-e a gyors kiérkezést ¢s magas szintli egészségiigyi ellattast -

ezaltal varhato esetleg egészségnyereség-, ugy a légimentdk segitségét kérik.>

3.4.1. Miért is mondhatom, hogy a légimentok egy légikozlekedési vallalat

egészségiigyi szolgaltatassal és nem forditva?

A légimentés egy specialis szegmense a siirgdsségi ellatdsnak, amely a légi
kozlekedés adottsagait hasznalja fel a gyors segitségnyutjtashoz. Bar a légimentés f6 célja
az elérhetd lehetd leggyorsabb magasszintli egészségiigyi ellatds nyujtasa, fontosnak
tartom hangsulyozni, hogy a légimentés technoldgiai, szabalyozési, lizemeltetési ¢és
biztonsagi szempontbol elsdsorban egy légikozlekedési tevékenység, amely egészségiigyi
szolgéltatast biztosit. A légimentok miikodéséhez sziikséges a légikozlekedési szabalyozas
szigoru betartdsa, mivel a légimentés alapvetden mégis a légikozlekedés egyik specialis
formaja. Munkatarsaik az orszag legjobb, legfelkésziiltebb helikopter-pilotai, mentdéapoloi,
mentdtisztjei €s mentOorvosai koziil keriiltek ki. A mentéhelikopter személyzete
hazankban harom fobsl%® és harom lithatatlan segitébol all. Jobb elsé iilésben a pilota
foglal helyet, bal oldalon, az elsd iilésben foglal helyet a paramedikus, mint technikai
személyzet (a tovabbiakban: HEMSTC), akinek hasonlo képzéseket kell teljesitenie, mint a
pilotaknak, az utastérben pedig az orvos €s a paciens utazik. Ez a felallas meghatarozasra
keriilt a SPA.HEMS.130 pontban.®! A lathatatlan segitok kozé tartozik a szereld kolléga, és
a szereldnek kinézd, de valdjaban foldi kiszolgdlasi munkatars.Tovabba lathatatlan, de
hallhat6, hathatos és fontos segitséget adnak a légikoordinatorok, akiknek - ahogy 6k
mondjdk -, ,,az aznap atmend légiforgalom ¢&s utasainak, valamint Magyarorszag

2

lakossaganak ¢letének sulya van a vallukon.

9 SZABO, Martina: A légimentés leggyengébb lancszeme a pildta, 4 jog tudomdnya, a mindennapok joga
XI. konferenciakétet, Digitall Sapiens Nyomdaipari és Szolgaltato Kft, 2024, 143-153.

%0 A Bizottsdg 965/2012/EU rendelete (2012. oktdber 5.) a légi jarmiivek iizemben tartasdhoz kapcsolodo
miiszaki kovetelményeknek és igazgatasi eljarasoknak a 216/2008/EK eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet
értelmében torténd rogzitésérol

61 A Bizottsag (EU) 2023/1020 végrehajtasi rendelete (2023. majus 24.) a 965/2012/EU rendeletnek a
helikopteres légimentési miiveletek tekintetében torténd modositasarol
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A pilota a felelds azért, hogy a csapat a lehetd leggyorsabban és a legbiztonsagosabban az
esethelyszinre €rjen és a legkozelebbi, arra alkalmas teriileten leszalljon. Tehat szemben az
egészseégligyl intézmények orvosi hierarchidjaval, a légimentésben a parancsnokpildta a
felelds ¢€s a dontések hozdja, ami a félreértések egyik alapvetd oka. Az ellatashoz a
felkésziilés mar a fedélzeten elkezdddik, ami a légikozlekedés biztonsaganak ¢és
hatékonysaganak prioritasaval torténik. Kiemelten kritikus szakasz az emberi tényezok
figyelembevétele szempontjabdl az, hogy a leszédllas egy nagy kockdzati mandver,
kiilonosen az esethelyszini, igy a teljes fedélzeten tartézkodok figyelmét ¢&s
kozremtikodését igényli. A steril cockpit eljaras kovetése kotelezd, ami azt jelenti, hogy a
mandver végrehajtasa a prioritas, minden mas masodlagos, igy az ellatasra valo felkésziilés
adrenalinjat kezelni kell, kovetni az eldirt protokollt és utana johet a betegellatds, a
parancsnok részére pedig a légijarmii biztonsagban tartisanak feliigyelete. Igy csupan
leszallas utan kezdddik a csapat egészségiigyi személyzetének az egészségiigyi szakmai
munkdja, aminek sokan az életiiket kdszonhetik. Az ellatds modja és mélysége mindig
olyan mértékii, hogy a beteg mar a helyszinen megkapja a lehetd legsziikségesebb ellatast,
hogy stabil allapotban 1égi uton szallithato legyen. A helikopter fedélzetére keriilve a cél,
hogy minél hamarabb a megfeleld korhazi leszallohelyre lehessen a beteggel repiilni. A
helikopteren rendelkezésre allnak azok az egészségiigyi berendezések és felszerelések,
amelyekkel intenzivterapias szintl ellatast lehet nyujtani a betegeknek. Az OMSZ Iranyitd
Csoportjatol (a tovabbiakban: ICS) kapott feladataik ennek megfelelden lehetnek akar nem
azonnali beavatkozast igényld, specialis szallitasi feladatok is, ahol nem csak a gyorsasag,
hanem a kozben biztositott feltételek is meghatdrozéoak. A magas szintli szakmai
felkésziiltségen tul a személyzet minden tagjanak tobb éves és folyamatos gyakorlat
sziikséges ahhoz, hogy ezt a munkat megfeleld szinten végezzék.?

Sajnos eléfordul azonban olyan helyzet is, amikor a rossz iddjarasi koriilmények miatt a
helikopter nem tud segiteni. A dontést a pilotanak kell meghoznia, azonban nincs egyediil
a fedélzeten, igy a személyzet tagjaival vald6 megfeleld egylittmlikodés oOriasi segitséget
jelent. A specialis és folyamatos képzéseknek koszonhetéen a HEMSTC és az orvos is
hathatos segitséget nyujt a dontések meghozataldnal, a foldi egységekkel wvalo
kommunikécidban, a normal és a vészeljarasok megoldéasaban, vagyis a biztonsagos feladat
végrehajtasban. 2018-t6l a Parancsnokok ¢és a HEMTSC-k mar a teljesen valdsaghii

szimuldtor képzést is kozosen hajtjadk végre, igy biztonsagosan lehet gyakorolni a

62 SZABO, Martina: A légimentés leggyengébb lancszeme a pildta, 4 jog tudomdnya, a mindennapok joga
X1 konferenciakotet, Digitall Sapiens Nyomdaipari és Szolgaltaté Kft, 2024, 143-153.
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hétkoznapi életben szerencsére ritkdn, de Iényegében barmikor bekdvetkezd
vészhelyzeteket.

Fontos megjegyeznem, hogy a légimentdk tevékenységére hasznalt helikopterek
jogszabalyilag kereskedelmi légimentési miiveletekben (HEMS) hasznalt helikopterek,
igy ,,HEMS miivelet-et” hajtanak végre. HEMS engedéllyel végzett repiilés helikopterrel,
slirgdsségi  egészségligyi ellatds eldsegitése céljabol olyan esetekben, amelyekben
1étfontossagi az egészségligyi személyzet, egészségiigyi ellatmany (felszerelések, vér,
szervek, gyogyszerek); vagy beteg vagy sériilt, illetve kozvetlentil érintett egyéb személyek
azonnali és gyors szallitasa.®

A replilés nem kezdhetd meg, ha a helikopternek a tervezett repiiléshez sziikséges
miiszerei, berendezései vagy funkcioi kozil barmelyik tizemképtelen vagy hianyzik.
Természetesen van ez aldl is kivétel, hajtoémiivel rendelkez6 komplex helikopterek és
kereskedelmi miiveletek soran hasznalt barmilyen helikopter esetében az illetékes hatdsag
jovahagyta, hogy az lizemben tartd a helikoptert a III. melléklet ORO.MLR.105 j)
pontjanak megfelelden (eseti jovahagyasatol fliggden az lizemben tartd lizemben tarthatja a
légi jarmiivet a minimalis felszerelésjegyzék (roviden: MEL) korlatozasain kiviil, de az
MMEL (Master Minimum Equipment List)®® korldtozasain beliil esd iizemképtelen
miszerekkel, berendezésrészekkel vagy haszndlhatatlan funkcidkkal) a minimalisan
sziikséges berendezések alaplistaja korlatozasai szerint tartsa iizemben. A MEL-nek
tartalmaznia kell egyebek mellett a javitasi hataridoket. Az EC135-6s tipusu helikopter
esetében Otven Oranként esedékes a forgalmi karbantartds. Ennek a feladatnak az ellatasara
mind a légimentdk sajat miiszaki szerel6i, mind a Tarsasdg szerzddéses partnerei,
jogositassal rendelkeznek. Ha soron kiviil kell valamit cserélni, legyen sz6 akar egy
fényszoro 1zzorodl, vagy ha egy helikopter komolyabban sériilt, de helyben javithaté — pl.
madarral tortént iitk6zés (bird strike) miatt betorik a sz€élvédd, amire volt mar példa —,

akkor par napon beliil érkezik a cseredarab és jonnek a szereldk is. Van ugyan Budadrson

63 https://www.legimentesert.eu/legimentes/ Letdltve (2023.03.19.)

84 A Bizottsdg 965/2012/EU rendelete (2012. oktober 5.) a légi jarmiivek tizemben tartdsahoz kapcsolodo
miiszaki kovetelményeknek és igazgatasi eljarasoknak a 216/2008/EK eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet
értelmében torténd rogzitésérol

65 A Bizottsdg 965/2012/EU rendelete (2012. oktober 5.) a légi jarmiivek iizemben tartasdhoz kapcsolodo

miiszaki kovetelményeknek és igazgatasi eljarasoknak a 216/2008/EK eurdpai parlamenti €és tanacsi rendelet
értelmében torténd rogzitéseérol

% A Bizottsag 71/2014/EU rendelete (2014. januar 27.) a légi jarmiivek lizemben tartdsidhoz kapcsolédo
miszaki kovetelményeknek és igazgatasi eljarasoknak a 216/2008/EK eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet
értelmében torténd rogzitésérdl szolo 965/2012/EU rendelet mddositasarol,
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egy minimalis raktarkészlet, ami az Otven, szdz, szazotven Oras karbantartdsokhoz
sziikséges, de nagyobb készletet nem érdemes tartani, mert eldfordulhat, hogy egy
alkatrésznek a polcon jar le a naptari ideje (korlatozéasa), mieldtt egyaltalan sziikség lenne
rd. Az EC-135-0s helikopter specialis szerszamigénye kevés €s az is metrikus rendszer,
kivéve az amerikai gyartmanyt Pratt & Whitney hajtomiives valtozatot. A négyszaz repiilt
oranként vagy évente kotelezd a bazis és a forgalmi karbantartas, amelybdl a bazis
karbantartast alapvetden a szerzddéses partnerrel torténik, ahol minden évben egy-mastél
hétig van valamelyik helikopter. Ebben az iddszakban cseregép biztositja, hogy egyik
hazai bazis se maradjon bevethetd gép nélkiil.’

A helikopteres 1égimentd repiiléseket végzd helikopterek rendelkeznek olyan
kommunikécids berendezéssel is, aminek a segitségével kétiranyt kommunikaciot lehet
folytatni azzal a szervezettel, amely a helikopteres légimentést igénybe veszi, valamint
amennyiben lehetséges, a foldi siirgdsségi szolgalat embereivel.

A karbantartds ¢és iizemképesség mellett a pilotdk szakszolgdlati engedélyekkel is
rendelkeznek, amelyek lehetévé teszik szdmukra a helikopter vezetését. A hajozoképzés
kovetelményeit altalanosan EU rendelet szabdlyozza, hasonldéan a légimentd pildtaval és
HEMSTC-vel szembeni kovetelményeket. A pilotakra vonatkozéd minimum kovetelmény a
SPA.HEMS.130 pont alapjdn a minimum 1000 Oranyi repiilt idé, amibdl 500 ora
parancsnokpilotai helikopteres 1d0, hasonlo lizemeltetési kornyezetben, azaz alacsonyan
repiilve, elére nem tervezhetd uti céllal.®” Kovetelmény tovabba a kereskedelmi pildta
szakszolgalati engedély megléte, az els6 osztalyu egészségiigyi mindsités és az angol nyelv
ismerete, legalabb Level 4 szinten.”® Elsésorban a rendérség és a honvédség az, ahonnan a
légimentdk pildtdkat toboroznak. A Iégimentésben sok az elére nem tervezhetd,
bizonytalan helyzet, amit gy probalnak -ellenstilyozni, hogy magasabb képzettségi
kovetelményt allapitanak meg €s az éves képzések szinvonala és szama is magasabb, mint

mas teriileteken. A 1égiment6k huszonkét pildtdjanak dontd tobbsége korabban a

67 https://airbase.blog.hu/2018/03/10/a_segitseg_forgoszarnyon_erkezik (2023.03.19.)

8 A Bizottsdg 965/2012/EU rendelete (2012. oktober 5.) a légi jarmiivek tizemben tartdsahoz kapcsolodo
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% A Bizottsdg 965/2012/EU rendelete (2012. oktober 5.) a légi jarmiivek iizemben tartasidhoz kapcsolodo
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70" A Bizottsag 1178/2011/EU rendelete (2011. november 3.) a polgari légi kozlekedéshez kapcsolddd
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honvédségnél és a renddrségnél repiilt, de egykori mezdgazdasagi pilota is van koztiik,
valamint olyan is, aki 6nerdbdl, almait kdvetve valt pilotava.

A pilotak képzése €s vizsgaztatasa is a légikozlekedési hatdsag feliigyeleti hataskorébe
tartozik, amelynek célja a biztonsagos repiilési szabalyok betartdsanak és a repiilési
készségek javitasa. Ennek nemzetkdzi norméja a Bizottsag 1178/2011/EU rendelete (2011.
november 3.) a polgari 1égi kozlekedéshez kapcsolddd miiszaki kovetelményeknek és
igazgatasi eljarasoknak a 216/2008/EK eurdpai parlamenti €s tandcsi rendelet értelmében
torténd rogzitésérol.”! A helikopter pilota szakszolgalati engedély megszerzése a 1égijarmi
vezetések kozott az egyik legdsszetettebb, ami a helikopter szerkezeti és repiilési
sajatossagabol adodik, igy az egyik legmagasabb szintli pildtaengedély a légikozlekedési
iparban. A szakszolgalati engedély megszerzése érdekében a jelentkezdknek szigort
kovetelményeknek kell megfelelniiik, beleértve a megfeleld oktatasi hatteret, repiilt orak
szamat, valamint az elméleti és gyakorlati vizsgdk sikeres teljesitését. A helikopter pilota
szakszolgalati engedély megszerzése magas szintli tapasztalatot és szaktudast igényel, és
kivalo lehetéséget nyujt a pilotak szamara a kiilonbozo helikopter tipusokkal valé repiilésre
¢s a kiilonféle repiilési feladatok végrehajtasara. Magyarorszagon csak néhany helikopter-
pilota képzd szervezet all rendelkezésre a leendd pilotak szamara. Az orszagban talalhato
oktatasi intézmények kozé tartozik a Magyar Honvédség MH 86. Szolnok Helikopter
Bazisa, ahol a katonai helikopter-pilota képzések zajlanak.”> Emellett civil képzékdzpont is
miikodik, ilyen a FLY-COOP Helikopter Képzokozpont Budadrsén’?, illetve az MLN Kft.
jovahagyott pilota képzdszervezete is képez pilotakat. A pildta képzési programok elméleti
¢s gyakorlati részeket is tartalmaznak, amelyek Osszesen tobb széz oOranyi repiilési idot
jelentenek. Az elméleti kurzusokon a névendékek megismerik az allami szabalyozasokat,
az alapvetd repiildgép-szerkezeti és miszaki, valamint a navigéacids €és meteoroldgiai
ismereteket. Az elméleti rész targya a tanfolyam targyatol fiigg. A képzéseknek
megfelelden vannak pl. alapképzések (szakszolgélati engedélyek megszerzése), és a
szakszolgalati engedélyhez szerezhetd jogositdsok megszerzésére iranyuld képzések. A
gyakorlati kurzusok soran a ndévendékek fokozatosan tanuljak meg a helikopter vezetését,
elsajatitjak az alapvetd és halad6 repiilési technikdkat, a kiilonféle mandvereket, valamint

az egészségligyi ¢és biztonsagi eldirasokat. A polgari pilota képzdszervezetek

I A Bizottsag 1178/2011/EU rendelete (2011. november 3.) a polgari légi kozlekedéshez kapcsolddod
miiszaki kovetelményeknek és igazgatasi eljarasoknak a 216/2008/EK eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet
értelmében torténd rogzitésérol

72 https://honvedelem.hu/alakulat/magyar-honvedseg-kiss-jozsef-86-helikopterdandar.html (2024.12.06.)

73 https://flycoop.hu/helikopter-pilota-kepzes/ (2024.12.06.)
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engedélyeinek kiadasat és megfelelé miikodését, képzési programjait és oktatoit szintén a
légikdzlekedési hatosag ellendrzi.”

Ahhoz azonban, hogy wvalaki pilota lehessen, nem elég csupan a képzés,
egészségligyi megfelelés is szilikséges. A repiilés-egészségiigyi vizsgalatok fontosak a
légijarmli személyzetének és utasainak biztonsaga érdekében. Az ilyen vizsgélatok célja,
hogy megallapitsdk, hogy a légijarmli személyzetének fizikai- és mentalis allapota
megfelelo-e ahhoz, hogy biztonsdgosan részt vegyenek a 1égimentésben.

A repiilés-egészségligyl vizsgalatok soran a személyzet altalanos egészségi allapotat
értékelik, beleértve a latast, a hallast, a 1égzést, a sziv- és érrendszeri allapotot, a
neurologiai funkcidkat és az altaldnos allapotot, a Germanwings tragédidja ota pedig
kotelezd a pszichologiai alkalmassagi vizsgalat is. Bar a pszichologiai vizsgalatok eddig is
kotelezok voltak, azonban az emlitett eset 6ta a depresszid kezelése €s légikozlekedésben
torténd jelenléte keriilt integralasra, mint pl. kiegészitd pszichologiai vizsgalatok és egyéb
intézmények, Peer program bevezetésével.”” Az ilyen vizsgalatok fontosak annak
biztositasdhoz, hogy a légijarmii személyzete képes legyen megfeleléen reagalni a normal,
tehat a napi ilizemi milkodésre ¢és az esetleges vészhelyzetekre, valamint hogy
biztonsagosan vegyenek részt a repiilési tevékenységben.

A repiilés-egészségiigyi vizsgalatokat jogszabalyban meghatarozott id6kozonként elvégzik,
hogy biztositsdk a személyzet folyamatos jogszabalyok alapjan megkivant egészségi
allapotat. A légimentd pildtdknak a legmagasabb egészségiigyi osztalyu besorolasa van,
Class 1.7° Az ilyen vizsgalatokkal azonositani lehet azokat az egészségiigyi problémakat,
amelyek a repiilési tevékenységre vonatkozoan fontosak lehetnek, és amelyeket kezelni
kell ahhoz, hogy biztonsagos repiilést biztositsanak mindenki szamara. Légimentd pilotak
esetében évente kotelesek repiilés-egészségiigyi vizsgalaton részt venni, a munkaltatd

dontése alapjan munkaegészségiigyi vizsgalat kotelezé az orvosra’’, az ORO.TC.105

74 https:/flycoop.hu/pplh-kepzes/ (2024.12.06.)

> A Bizottsag (EU) 2018/1042 rendelete (2018. julius 23.) a 965/2012/EU rendeletnek a tdmogatasi
programok bevezetéséhez, a hajozd személyzet pszicholdgiai vizsgalatdhoz, valamint a haj6zo személyzet és
a légiutas-kisér6 személyzet tagjainak alkalmassagat biztositd rendszeres ¢és szaroprobaszerii
pszichoaktivanyag-vizsgalathoz kapcsolodo miiszaki kdvetelmények és igazgatasi eljarasok tekintetében,
tovabba az ujonnan gyartott, legfeljebb 5700 kg legnagyobb engedélyezett felszallotomegii, hat és kilenc
kozotti maximalis {izemi utasiilésszamu gazturbinas repiilogépek foldkozelség-jelzd rendszerrel vald
felszerelése tekintetében torténd modositasarol

76 A Bizottsag 1178/2011/EU rendelete (2011. november 3.) a polgari légi kozlekedéshez kapcsolddod
miiszaki kovetelményeknek €s igazgatasi eljarasoknak a 216/2008/EK eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet
értelmében torténd rogzitésérol

7749/2024. (IX. 26.) AM rendelet a munkara valé alkalmassagi vizsgalat kotelezd elrendelésérdl
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jogszabalyi pont pedig eldirja a HEMSTC-kre is’8. A repiilés-egészségiigyi vizsgalatokat, a
vizsgélatokat végzd orvosokat (Aviation Medical Examiner, AME) és repiilésegészségligyi
kozpontokat (Aviation Medicine Centre, AeMC) szintén a magyar légikozlekedési hatosag
feliigyeli.”
Az MLN Kft. az ORO.GEN.210 b) pont alapjan kinevezte az alabbi teriiletek iranyitasaért
¢s feliigyeletéért felelos személyeket: repiilési miiveletek; a személyzet tagjainak képzése;
foldi miiveletek; a folyamatos légialkalmassag vagy adott esetben a folyamatos
légialkalmassag iranyitdsara vonatkozo szerzddés az 1321/2014/EU rendelettel
Osszhangban. Ez azt jelenti, hogy az MLN Kft. a tervezett foldi és 1égi tevékenységek
elvégzéséhez megfeleld 1étszamu szakszemélyzetet kell alkalmaznia. A {6ldi
tevékenységre ¢€s a repiilésekre beosztott vagy abban kozvetlenlil részt vevo
szakszemélyzetnek megfeleléen képzettnek kell lennie. Ezzel éltalaban nem is szokott
probléma lenni a magas szakmai elvaradsok miatt. Az MLN Kft. elegendd szamu vezet6t is
alkalmaz, koztiikk Compliance monitoring managert a szervezet jogszabalyi feliigyeletére,
figyelembe véve az lizemben tartd szervezeti felépitését és az alkalmazott munkavallalok
szamat. Ezen vezetOk feladatait €s kotelezettségeit az ORO.GEN.200 pont tartalmazza. A
személyzet tagjainak ¢és a tevékenységben résztvevOknek az iranyitdsat olyan
személyeknek kell ellatniuk, akik megfeleld tapasztalattal rendelkeznek, és megvan a
szakértelmiik az lizembentartasi kézikonyvben meghatarozott mindségi szintek elérésének
biztositasara.®

Végiil, de nem utolsé sorban, ahhoz, hogy a helikopter felemelkedhessen,
»~megfeleld repiildtér” is sziikséges. Tehat olyan repiil6tér, amelyen a légi jarmiivel
miiveletek végezhetdk, figyelembe véve a teljesitményre vonatkozo kovetelményeket is.
Légimentdk tekintetében ezt ,,HEMS miveleti bazisnak™ nevezziik, ami olyan repiil6tér,
ahol a helikopteres légimentd személyzet tagjai és a légimentd helikopter légimentési

miiveletek kozott varakozhatnak.®! Ezeket szintén a légikdzlekedési hatosag ellendrzi.

8 Bizottsag 965/2012/EU rendelete (2012. oktéber 5.) a légi jarmiivek iizemben tartdsahoz kapcsolodo
miiszaki kovetelményeknek és igazgatasi eljarasoknak a 216/2008/EK eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet
értelmében torténd rogzitésérd
A Bizottsag 1178/2011/EU rendelete (2011. november 3.) a polgari légi kozlekedéshez kapcsolddod
miiszaki kovetelményeknek és igazgatasi eljarasoknak a 216/2008/EK eurdpai parlamenti €s tanacsi rendelet
értelmében torténd rogzitésérol
80 A Bizottsdg 965/2012/EU rendelete (2012. oktober 5.) a légi jarmiivek iizemben tartasidhoz kapcsolodo
miiszaki kovetelményeknek és igazgatasi eljarasoknak a 216/2008/EK eurdpai parlamenti €s tanacsi rendelet
értelmében torténd rogzitésérol
81 A Bizottsdg 965/2012/EU rendelete (2012. oktober 5.) a légi jarmiivek tizemben tartdsahoz kapcsolodo
miiszaki kovetelményeknek és igazgatasi eljarasoknak a 216/2008/EK eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet
értelmében torténd rogzitésérol
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Szeretném felhivni a figyelmet arra, hogy 2024. oktober 1-jén hatdlyba Iépett a 85/2024
Kormanyrendelet, amely a repiiléterek és leszallohelyek létesitésének, fejlesztésének és
megsziintetésének szabdlyait tartalmazza. Ez a rendelet az év soran "meglepetésszeriien"
keriilt kihirdetésre, ¢és a szakmai koOzOsség véleménye szerint nem megfeleléen
elokészitetten. Példaul, a légimentéshez sziikséges heliportok esetében a HEMS
szolgaltatok és a korhazak sem tudjak alkalmazni, igy olyan megoldasokhoz kénytelenek
folyamodni, amelyek nem igazan felelnek meg a szakmai elvarasoknak, €és ezek a hianyos
jogszabalyi elokészitésre utalnak.

Miért is mondhatjék ezt? Az Lt. 37. § (1) b) alapjan a repiil6tér a kozforgalom szamara
nyitva nem all6 repiilétér, amely lehet: bd) feltoltohely, vagy be) mentohelikopter
leszallohely. Hogyan sz6lnak a fogalmak? MentOhelikopter leszallohely az Lt. 71.§ 62.
alapjan kizéarolag egészségiigyi mentdrepiilés céljabol Iétesitett, kozforgalom szamara
nyitva nem 4allo repiiltér; ezt a fogalmat az egyes kozlekedési targyl torvények
modositasarol szold 2023. évi CVIL torvény iktatta be (19 § (4)). Feltdltdhely az Lt. 71. §
61. alapjan elsOsorban az egészségligyi mentdrepiilés 1égijarmiivei, és az lizemben tartasi
engedélyben meghatarozott mas légijarmiivek tlizeldanyaggal torténd feltoltése céljabol
létesitett kozforgalom szdmara nyitva nem allo repiilétér, ezt a fogalmat az egyes
kozlekedési targya torvények modositasarol szold 2023. évi CVIL térvény iktatta be (19 §
(4)% A 2024. aprilis 30. napjaig hatdlyos és érvényes a repiildtér létesitésének,
fejlesztésének ¢és megsziintetésének, valamint a leszallohely Iétesitésének ¢€s
megsziintetésének szabdlyairdl szolé 159/2010. (V. 6.) Korm. rendelet alapjan a
légimentdk repiilétéri besorolasa V. osztalyu volt (2. § (1) e) V. osztdly: olyan polgari célu
nem nyilvanos, futopalyaval vagy helikopter-leszallohellyel rendelkezo repiilotér, amelyrol
elsosorban egészsegiigyi mentorepiilés végezheto. E rendeletben a feltdltohely fogalma is
mashogy volt definialva (1. § (b)feltéltohely: mezégazdasagi repiilés vagy szunyoggyérités
soran hasznalt, légijarmii le- és felszallasara alkalmas teriilet, amely a kijuttatott anyag
utantoltésére szolgal )® Az 1ij rendeletben talalhatok valtoztatasok az eldzohez képest. A
85/2024. (IV. 17.) Kormanyrendelet 3. mellékletében részletezett mentési és tlizoltasi
képességekre vonatkoz6 eldirdsok meghatarozzak, hogy a kozforgalom szémdara zart
replilétereken a mentési és tlizoltasi képességet a repiildtér teriiletén minden esemény,

valamint a kozépponttdl szamitott 2 km-es korben a légi jarmiivekhez kapcsolodd

82 A légikdzlekedésrdl szolo 1995. évi XCVIL. térvény
8 A repiil6tér 1étesitésének, fejlesztésének és megsziintetésének, valamint a leszallohely létesitésének és
megsziintetésének szabalyairol sz6l6 159/2010. (V. 6.) Korm. rendelet
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balesetek ¢és kényszerhelyzetek esetén kell biztositani. A rendelet szintén eldirja a
mentShelikopter leszallohelyek (heliportok) kategorizalasat, amit a hasznalt helikopterek
tlizoltashoz sziikséges oltdéanyagot porral vagy habbal olt6 késziilékkel lehet helyettesiteni,
ha azok megfelelnek az ICAO el6irasainak. A minimum személyzeti l1étszamot és az ehhez
sziikséges végzettséget is szabdlyozza, biztositva, hogy a tlizoltd és mentdszemélyzet
megfelelé képzettséggel rendelkezzen. ®*Mindez nagy koltségeket rott volna a hazai
légimentésre, ezért azt a kedvezményt kaptak, hogy a feltoltéhely kategoria besorolasba
keriilhettek.

A fentiek alapjan egyértelmiien kijelenthetem, hogy jelentds szamu jogszabély vonatkozik
a légimentOkre, azon beliil is a 1égikozlekedési részre, ami alldspontom szerint azt erdsiti,
hogy 6k nem ,repiilé6 mentdautdk”, hanem ez egy olyan légikozlekedési tarsasag, ami
egészségiigyl szolgaltatassal foglalkozik. A jogszabalyok meghatdrozzak, hogy milyen
vezetOkre van sziikség és nekik milyen végzettség sziikséges, szabdlyozzak a pilotak
munkaidejét, kiemelt figyelmet forditva a 60 év feletti munkavallalokra, eldirjak a
karbantartdsi idészakokat stb., melyeket nem talalhatunk meg egészségiigyi

vonatkozasban. A kovetkeztetések kozott ezeket részletesen ismertetem.

4. KOVETKEZTETESEK

Ahogy korabban emlitettem, a légimentdk mikddésének alapjat elsdésorban a
1égikozlekedési szabalyozasok és a folyamatosan fejlddd technologia hatarozzék meg. Bar
az egészségligyi ellatas elengedhetetlen része a légimentésnek, ez azonban csak akkor tud
megvaldsulni, ha a légikozlekedés elbirdsai teljesiilnek. Tehat a gyors egészségiigyi
segitségnyujtast a 1égikozlekedési iparag tudja biztositani. A légimentdk tevékenységének
alapvetd jellege a 1égikozlekedési vallalatokéhoz hasonlithato, mivel az operativ feladatok
legnagyobb része a légikdzlekedés szigoru szabalyozasi keretein beliil zajlik. A légimentés
nem tudna miikkodni a repiilésben alkalmazott miszaki technologiak nélkiil. Maga a
mentShelikopter, a fedélzetén taldlhatdé navigacios rendszerek mind a légikozlekedés
iparagabol szarmaznak, és nem az egészségiligyi szektor produktumai. A helikopterek
karbantartasa és lizemeltetése a 1égikozlekedési ipar szakspecifikus kdvetelményei alapjan
torténik. Ezek mellett a [égimentés zavartalan miitkodéséhez hozzatartozik még a megfeleld

leszallohely (heliport), valamint a repiilésbiztonsagi eldirasok. A 85/2024. (IV. 17.) Korm.

8 A repiil6tér létesitésének, fejlesztésének, megsziintetésének, valamint a leszallohely létesitésének és
megsziinésének szabalyairol szolo 85/2024. (IV. 17.) Korm. rendelet
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rendelet példaul egyértelmiien meghatarozza a heliportok 1étrehozésanak és fenntartasanak
kovetelményeit, amelyek a légikozlekedés iizemelésének biztonsagat szolgaljak, és
masodsorban segitik az egészségligyi ellatds sikerességét, amikor a korhazi leszallot
hasznaljak beteget szallitva.’> [gy batran kijelenthetem, hogy a mentés csak a
1égikozlekedési infrastruktira meglétével és megfeleld miikddésével lehetséges.

A légimentésre vonatkozd jogszabalyok legnagyobb része a 1égikdzlekedési ipar
szabalyaira, el6irdsaira ¢épiil. Az EASA ¢és az ICAO altal kidolgozott eldirasok
szabalyozzak a légimentdk iizemeltetését. Ilyen példaul a kordbban mar sokat emlegetett
965/2012/EU rendelet, amely a polgari légikozlekedés biztonsaga mellett meghatarozza a
légijarmiivekkel kapcsolatok miszaki kovetelményeket, valamint a vészhelyzetek
kezelésére vonatkozo protokollokat is. Ezek a szabalyok kozvetleniil meghatarozzak,
hogyan kell miikddtetni a mentShelikoptereket, és milyen biztonsagi eldirasoknak kell
megfelelniiik. Ez a jogszabalyi hattér biztositja a repiilés biztonsagat és igy kozvetve a
betegellatas hatékonysagat is.

A légimentésben dolgozd pildtdk és a személyzet nem csupdn egészségiigyi, hanem
kifejezetten 1égikozlekedési képzésekben részesiilnek. A pildtdk szamara kiemelten fontos
a légijarmiivek biztonsagos iizemeltetése, a repiilési szabalyok és vészhelyzeti eljardsok
alapos ismeretére ¢s gyakorlati szintli tuddsa. Példaul az EASA eldirja, hogy a pilotaknak
rendszeres szimulacios gyakorlatokon kell részt venniiik, ahol kiilonféle vészhelyzeteket
gyakorolnak. Emellett a HEMSTC-knek 1is részt kell venniiikk a szimulatoros
gyakorlatokon, hiszen a helikopter nem olyan, mint egy mentdgépjarmii. Ha itt valami
torténik, nem tud a kormanyba belekapni €s elrantani. Itt ismernie kell a helikopter iranyito
paneljét, mechanikdjat, mikodését.

Bar az egészségiigyi ellatas kulcsfontossagli, mégis a légikozlekedésen beliil valosul meg.
A gyors ¢s eredményes egészségiigyi segitségnyujtds nagy részben a légikozlekedés
gyorsasagara ¢épiil. A helikopter és a légikozlekedési szabalyok biztositjak, hogy idében
eljuthassanak az esetek helyszinére.

A légimentés Osszetett hatdsagi szabalyozas alatt all, mivel egyszerre vonatkoznak ra a
1égikozlekedési €s az egészségiigyi szabalyok. Ez a kettdsség gyakran nehézségeket okoz,
mivel a légikozlekedési hatdsag és az egészségiigyi igazgatas eltérd szempontok alapjan
szabdlyozza a légimentést. Az egészségiigyl szabalyozds a betegellatds mindségére

koncentral, mig a légikozlekedési hatdésag a repiilés biztonsagara és az operativ

85 A repiil8tér létesitésének, fejlesztésének, megsziintetésének, valamint a leszallohely létesitésének és
megsziinésének szabalyairol szolo 85/2024. (IV. 17.) Korm. rendelet
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kovetelményekre helyezi a hangsulyt. Allaspontom szerint mindenképpen reform
sziikséges a kozigazgatdsban, amely ugy tudna megvaldsulni, hogy versenyképes fizetést
adnanak a teriileten dolgozd tisztviseloknek és magasabbra helyeznék a szakmai
szinvonalat. Ezaltal tobb szakértd szakember szamara lenne vonzo az allami szféra, ami
magéval vonnd a szakmai szinvonal emelkedését. Tovabbképezni is szlikségesnek tartom a
tisztviselOket, akik tudasa folyamatosan fejlesztve lenne, ezaltal a szervezeteknek akar
hatékony jogértelmezési segitséget adva. Szimpatikusnak taldlom az osztrdk rendszert,
ahol figyelmet forditanak a feliigyelok mentalis fejlesztésére is, elkeriilend6 kiégésiiket.

A légimentés még egy darabig biztosan ,,mostohagyerek™ lesz, hiszen a légikdzlekedés
nem tud beteget ellatni, az egészségligy nem ért a repiiléshez, a KR-nek pedig tal civilek,
valamint a koltségvetés is elég sziikre szabott ahhoz, hogy még nagyobbat merjenek a
légimentdk almodni. Ugyanakkor én hiszek abban, hogy amikor a szervezetek végre
belatjak, hogy a ,,mostohagyerek” felnétt és igenis képes az dlmait megvaldsitani, valamint
kiemelt helye van az itthoni kozsziikségletek kielégitésében, akkor kezdédik majd a

Magyar Légimentd Nonprofit Kft. igazi aranykora.
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FORRASJEGYZEK

SZAKKONYVEK, MONOGRAFIAK

ARVA, Zsuzsanna — BALAZS, Istvan — BARTA, Attila ~-VESZPREMI, Bernadett:

Kozigazgatasi jogi alaptanok

https://real.mtak.hu/132588/1/Kozigazgatasijogialaptanok 2021 VEGLEGES2.pdf
(2024.08.25.)

TANULMANYOK, FOLYOIRATCIKKEK

BARTA, Attilaz A  kozigazgatds intézményrendszere ¢és  szervezési elvei
https://ijoten.hu/uploads/a-kozigazgatas-intezmenyrendszere-es-szervezesi-elvei.pdf

(2024.08.25.)

GELLEN, Marton — KAISER, Tamés — KIS, Norbert — KISS, Norbert — NYIKOS,
Gyorgyi — TORMA, Andras — VACZI, Péter: Hatékony kozszolgalat és jo kozigazgatas —

nemzetkozi €s eurdpai dimenziok https://kti.uni-nke.hu/document/vtkk-uni-nke-hu/kaiser-

hatekony-kozszolgalat-jo-kozig_.original.pdf (2024.12.06.)

Kaposvarmost.hu https://kaposvarmost.hu/hirek/kaposvari-hirek/2023/12/18/atadtak-a-

marcali-legimento-bazist.html (2024.09.23)

ROSTA, Petronella: Magyarorszag mentOhelikopterei a lakossag szolgéalataban

https://kvi.uni-nke.hu/document/kvi-uni-nke-hu/rosta-petronella-magvarorszag-

mentohelikopterei-a-lakossag-szolgalataban.or.pdf (2024.08.21.)

SIPOS, Attila: A polgari 1€gi jarmu jogi statusza

https://www.repulestudomany.hu/folyoirat/2017 3/2017-3-21-0439 Sipos Attila.pdf
(2024.08.21.)

SZABO, Martina: A légimentés leggyengébb lancszeme a pildta, A jog tudoménya, a
mindennapok joga XI. konferenciakotet, Digitall Sapiens Nyomdaipari és Szolgaltatd Kft,
2024
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JOGFORRASOK ES INTERNETES HIVATKOZASOK

2/2022. (XII. 28.) EKM utasitas az Epitési és Kozlekedési Minisztérium Szervezeti és
Miikodési Szabalyzatarol https://njt.hu/jogszabaly/2022-2-B0-8X.3 (2024.08.25.)

49/2024. (IX. 26.) AM rendelet a munkara valé alkalmassagi vizsgalat kotelezd
elrendelésérdl https://njt.hu/jogszabaly/2024-49-20-7R (2024.12.06.)

crcr

egyes kormanyrendeletek moddositasardl szold 309/2019. (XII. 18.) Korm. rendelethez
https://njt.hu/jogszabaly/2019-309-K3-22 (2024.08.21.)

https://www.austrocontrol.at/ (2024.10.22.)

Az 1971. évi szeptember ho 23. napjan alairt egyezmény kihirdetésérdl sz6l6 1973. évi 17.

torvényerejii rendelet

https://jogkodex.hu/jsz/montreali_egyezmeny_ 1973 17 tvr 3303537 (2024.08.21.)

A Bizottsag 965/2012/EU rendelete (2012. oktdber 5.) a 1égi jarmiivek lizemben tartasahoz
kapcsolodo miiszaki kovetelményeknek és igazgatasi eljarasoknak a 216/2008/EK europai
parlamenti ¢és tanacsi rendelet értelmében  torténd  rogzitésérdl, https://eur-
lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:02012R0965-20240814
(2024.10.22.)

A Bizottsag 1178/2011/EU rendelete (2011. november 3.) a polgari 1égi kozlekedéshez
kapcsolodo miiszaki kovetelményeknek és igazgatasi eljarasoknak a 216/2008/EK europai
parlamenti ¢és tandcsi rendelet értelmében  torténd - rogzitésérdl  https://eur-
lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:32011R1178&from=HU
(2024.10.22.)

A Bizottsag (EU) 2018/1042 rendelete (2018. jalius 23.) a 965/2012/EU rendeletnek a
tamogatasi programok bevezetéséhez, a hajozd személyzet pszichologiai vizsgélatahoz,
valamint a hajozo személyzet és a légiutas-kisérd személyzet tagjainak alkalmassagat
biztositd rendszeres ¢és szurdprobaszerli pszichoaktivanyag-vizsgalathoz kapcsolodd
miiszaki kdvetelmények ¢€s igazgatasi eljarasok tekintetében, tovabba az ujonnan gyartott,
legfeljebb 5700 kg legnagyobb engedélyezett felszallotomegii, hat és kilenc kozotti

maximalis lizemi utasiilésszdmu gézturbinas repiilégépek foldkozelség-jelz6 rendszerrel
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vald felszerelése tekintetében torténd® modositasarol https://eur-lex.europa.cu/legal-

content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018R 1042 (2024.12.06.)

Az egyes allami tulajdonban allo6 gazdasagi tarsasagok felett az allamot megilletd
tulajdonosi jogok és kotelezettségek Osszességét gyakorld személyek kijelolésérdl szolo

1/2022. (V. 26.) GFM rendelet

https://jogkodex.hu/jsz/2022 1_gfm_ rendelet 1682161?ts=2022-05-27#ss17 (2024.08.25.)

Az egyes kozlekedési targyu torvények modositasardl szold 2018. évi XCVIIL. térvény
https://mkogy.jogtar.hu/jogszabaly?docid=A1800098.TV (2024.08.21.)

Az Epitési és Kozlekedési Minisztérium Szervezeti és Miikodési Szabalyzatarol szolo

2/2022. (XIL. 28.) EKM utasitas https:/njt.hu/jogszabaly/2022-2-B0-8X (2024.08.21.)

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 376/2014/EU rendelete ( 2014. aprilis 3. ) a polgari 1égi
kozlekedési események jelentésérol, elemzésérél és nyomon kovetésérdl, valamint a
996/2010/EU eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet moédositasardl és a 2003/42/EK
eurdpai parlamenti és tandcsi iranyelv, valamint az 1321/2007/EK bizottsagi rendelet és az
1330/2007/EK bizottsagi rendelet hatalyon kiviil helyezésér6l EGT-vonatkozasu széveg
https://jogkodex.hu/doc/8011436 (2024.08.21.)

A kozlekedéssel Osszefiiggd egyes torvények modositasarol szold 2017. évi CLXXXIL
torvény https://mkogy.jogtar.hu/jogszabaly?docid=A1700182.TV (2024.08.21.)

Az Eurépai Parlament és a Tandcs 1592/2002/ek rendelete (2002. jalius 15.) a polgari
repiilés teriiletén a kozds szabalyokrol és az Eurdpai Repiilésbiztonsagi Ugynokség

létrehozasarol

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:32002R 1592
(2024.12.06.)

Az Eurépai Uni6 Repiilésbiztonsagi Ugynoksége (EASA)

https://european-union.europa.eu/institutions-law-budget/institutions-and-bodies/search-

all-eu-institutions-and-bodies/european-union-aviation-safety-agency-easa_hu

(2024.12.06.)

A légikozlekedésrdl szolo 1995. évi XCVILL torvény

https://jogkodex.hu/dift/jsz/It 1995 97 torveny 1553862 (2024.08.21.)
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A Magyar Légimentd Nonprofit Korlatolt Feleldsségii Tarsasag felett az allamot megilletd
tulajdonosi jogok és kotelezettségek dsszességét gyakorlod személy kijelolése érdekében az
egyes allami tulajdonban all6 gazdasagi tarsasagok felett az adllamot megilletd tulajdonosi
jogok ¢és kotelezettségek Osszességét gyakorld személyek kijeldlésérdl szolo 1/2018. (VI
25.) NVTNM rendelet modositasarol szolo 20/2019. (XII. 18.) NVTNM rendelet
https://jogkodex.hu/jsz/2019 20 nvtnm_rendelet 9953969?ts=2020-01-01#ss4
(2024.08.25.)

A Magyar Népkoztarsasag minisztériumainak felsorolasardl szolo 1973. évi IV. torvény

modositasarol szold 1983. évi 7. térvényerejii rendelet

https://jogkodex.hu/jsz/1983 7 tvr 5074121 (2021.08.21.)

A mentésrol szolo 5/2006. (II. 7.) EiiM rendelet

https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=a0600005.eum (2024.08.21.)
A Nemzeti Kozlekedési Hatosagrol szol6 263/2006. (XII. 20.) Korm. rendelet

https://njt.hu/jogszabaly/2006-263-20-22 (2024.08.21.)

A nemzetkozi polgari repiilésrdl Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan alairt
Egyezmény ¢€s az annak modositasardl szolo jegyzokonyvek kihirdetésérdl szolo 1971. évi

25. torvényerejli rendelet

https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=97100025.tvr (2024.08.21.)

A polgari l1égikozlekedési szakszolgalati engedélyek egészségiigyi feltételeirdl és kiadasuk

rendjérdl szolo 14/2002. (I1. 26.) Ko ViIM-EiM egyiittes rendelet

https://jogkodex.hu/jsz/2002_14 kovim_eum_rendelet 5831248 (2024.08.21.)

A polgari repiilésrdl sz616 1964. évi 26. torvényerejli rendelet

https://jogkodex.hu/jsz/1964 26 tvr 7891137?7ts=1968-10-01&r=1#js1 (2024.08.21.)

A polgari repiilésrdl sz616 1981. évi 8. torvényerejii rendelet

https://jogkodex.hu/jsz/1981 8 tvr 8595907?ts=1981-07-01#ss168 (2024.08.21.)

A repiildtér 1étesitésének, fejlesztésének és megsziintetésének, valamint a leszallohely
1étesitésének €s megsziintetésének szabalyairdl szold 159/2010. (V. 6.) Korm. rendelet

https://njt.hu/jogszabaly/2010-159-20-22 (2024.10.22.)
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A repiilotér létesitésének, fejlesztésének, megsziintetésének, valamint a leszallohely
1étesitésének és megsziinésének szabalyairdl szold 85/2024. (IV. 17.) Korm. rendelet

https://njt.hu/jogszabaly/2024-85-20-22 (2024.10.22.)

EASA https://www.easa.europa.eu/en/the-agency/the-agency (2024.08.21.)

Egyes torvények honvédelmi kérdésekkel dsszefliggd modositasarol szold a 2019. évi CV.

torvény https://mkogy.jogtar.hu/jogszabaly?docid=A1900105.TV (2024.08.21.)

European Civil Aviation Conference https://www.ecac-ceac.org/index.php/hungary

(2024.12.06.)

Epitési és Kozlekedési Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

http:// www.kbsz.hu/j25/hu/szervezetuenk (2024.10.21.)

Hivatalos Ertesitd 74. szam

https://magyarkozlony.hu/dokumentumok/902alc15901df4a6e8efttalb2347fd2691950cb/

megtekintes (2024.08.21.)
ICAO Safety Management Manual (SMM)

https://www.icao.int/SAM/Documents/RST-SMSSSP-13/SMM 3rd Ed Advance.pdf
(2024.10.01)

JAA archive webpage

http://www.jaa.nl/introduction/introduction.html és

https://web.archive.org/web/20110629013950/http://www.jaa.nl/introduction/introduction.
html (2024.09.24.)

JAA Training Organisation Letdltve: https://jaato.com/about-jaa-to/ (2024.09.24.)

Magyar Kozlony 192. szdm 2022. november 23.

http://www.kozlonyok.hu/nkonline/MKPDF/hiteles/MK22192.pdf (2024.08.21.)

Magyarorszag minisztériumainak felsoroldsardl sz6l6 2022. évi II. térvény

https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=a2200002.tv , (2024.08.21.)

Magyar Légimenté Nonprofit Kft. kiildetése https://www.legimentok.hu/ (2024.12.06.)

Magyar Légimentd Nonprofit Kft. Alapitd Okirat
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https://www.legimentok.hu/

https://www.legimentok.hu/userfiles/files/tevekenyseg-mukodes/231228-Alapito-okirat-a-

modositasokkal-egyseges-szerkezetben.pdf (2024.08.25.)

Magyarorszagi Légimentésért Alapitvany

https://www.legimentesert.ecu/legimentes/legimento-bazisok/ (2024.09.23)

SKYbrary https://skybrary.aero/articles/jaa (2024.08.21.)

SKYbrary https://skybrary.aero/articles/ir-ops (2024.12.06.)

UK Civil Aviation Authority https://www.caa.co.uk/general-aviation/the-ga-unit/just-

culture/ (2024.08.21.)

Uj mentShelikopterek Magyarorszagon https:/www.jetfly.hu/polgari-tipusok/3558-uj-

mentohelikopterek-magyarorszagon (2024.12.06.)

https://hu.wikipedia.org/wiki/Nemzeti K%C3%B6zleked%C3%A9s1 Hat%C3%B3s%C3
%A1g (2024.08.21.)

https://hu.wikipedia.org/wiki/Innov%C3%A1¢i%C3%B3s_%C3%A9s_Technol%C3%B3g
iai_Miniszt%C3%A9rium (2024.08.21.)

https://hu.wikipedia.org/wiki/Jak%E2%80%9312 (2024.12.06.)

https://www.reptar.hu/repulogepeink/aero-aero-45-kocsag.html (2024.12.06.)

https://www.reptar.hu/repulogepeink/mil-mi-2-szallito-helikopter.html (2024.12.06.)

https://hu.wikipedia.org/wiki/Eurocopter AS 350 %C3%89cureuil (2024.12.06.)

https://www.legimentesert.eu/legimentes/ (2023.03.19.)

https://airbase.blog.hu/2018/03/10/a_segitseg_forgoszarnyon_erkezik (2023.03.19.)

https://www.economx.hu/magyar-gazdasag/rendorseg-mento-hadsereg-

helikopter.669590.html (2024.12.06.)

https://european-union.europa.eu/institutions-law-budget/institutions-and-bodies/search-

all-eu-institutions-and-bodies/european-union-aviation-safety-agency-easa hu

(2024.12.06.)

https://flycoop.hu/helikopter-pilota-kepzes/ (2024.12.06.)

https://flycoop.hu/pplh-kepzes/ (2024.12.06.)
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