Miskolci Egyetem
Gépeszmérnoki €és Informatikai Kar
Logisztikai Intézet

Villamosvonal létesitésének vizsgalata
Miskolc észak—déli varostengelyén

OTDK-dolgozat

Készitette: Kaposvari Laszlo Tamas
foldrajz—torténelem szakos osztatlan tanar hallgato

Témavezetok: Siskané Dr. Szilasi Beata
intézeti tanszékvezeto, egyetemi docens
Foldrajz-Geoinformatika Intézet

Dr. Skapinyecz Robert
egyetemi docens
Logisztikai Intézet

Miskolc, 2024.



Eredetiségi nyilatkozat

Alulirott, Kaposvari Laszlo Tamas, a Miskolci Egyetem Bélcsészet- és Tarsadalomtudomanyi
Kar hallgatoja, biintet6jogi és fegyelmi felelosségem tudataban kijelentem és aldirasommal
igazolom, hogy ezt a dolgozatot sajat magam készitettem, a benne leirt vizsgéalatokat — ha ezt
kiillon nem jelzem — magam végeztem el, és az ismertetett eredményeket magam értem el.
Adatokat, informaciokat csak az irodalomjegyzékben felsorolt forrasokbol hasznaltam fel.
Minden olyan részt, melyet sz0 szerint, vagy azonos értelemben, de atfogalmazva mas forrasbol

atvettem, egyértelmuen, a forras megadasaval megjeloltem.

Miskolc, 2024. oktober 31.

Kaposvari Laszlo Tamas
hallgato

Konzulensi nyilatkozat

Alulirott, Siskané Dr. Szilasi Beata, a Miskolci Egyetem Miiszaki Fold- és Kornyezettudomanyi
Kar Foldrajz-Geoinformatika Intézetének egyetemi docense és Dr. Skapinyecz Robert, a
Miskolci Egyetem Gépészmérnoki és Informatikai Kar Logisztikai Intézetének egyetemi
docense beadasra alkalmasnak itéljilkk Kaposvari Laszlo Tamas ,,Villamosvonal létesitésének

vizsgalata Miskolc észak—déli varostengelyén™ cimii TDK-dolgozatat.

Miskolc, 2024. oktober 31.

g i N op \ l i
"(\)—\‘,Au\!\i Q*J:d\a))‘&%{iﬂ’

Siskané Dr. Szilasi Beata Dr. Skapinyecz Robert
intézeti tanszékvezeto, egyetemi docens; egyetemi docens;

témavezetd tars-téemavezeto



Tartalomjegyzék

BEVEZELES ........oooiiiiiiiii e 1
1. ,Volt egyszer egy hejécsabai villamos” — az E-D-i villamosvonal egyszer mar
megvalosult részének tOrténete .................cooceeiiiiiiic i 3

2. Tervek kotottpalyas kozlekedés kiépitésére az E-D-i varostengelyen.......................... 8
2.1. Tervek trolibuszvonalak létesitésére (1950 — napjainkig) .........cccoeeriniiinininicicee, 8
2.2. Terv az E-D-i villamosvonal északi aganak kialakitasara (2014) ........c..cc.ccevererrrenee. 11
2.3. Az MVK Zrt. 4ltal készitett tervezet az E-D-i villamosvonal kialakitasara (2022)..... 14

3. Az E-D-i villamosvonal dltalam megvalésitisra javasolt vonalvezetésének bemutatisa
SZAKASZONKENL ... 18
3.1. Repiil6tér / Bosch VEGAIIOMAS .........coveiiiiiiiiiieiiiiess e 20
3.2. Repiil6tér / Bosch végallomas — Huba utca Szakasz...........ccocveverereneienenisieieen,s 20
3.3. Huba UtCa — BUZa ter SZAKASZ.........eciviuiriiieiiiicicece e 21
3.4. A Biza téri villamos-08CENTIUM .....cviiiiiiiiiiiieiet e 22
3.5. Buiza tér — Széchenyi utca — Villanyrendor szakasz ...........ccccovvviiviiiiiiiciiicin, 23
3.6. VillanyrendOr — NEPKert SZAKASZ ........cuveiueiiiieiiiiiiieiie et 24
3.7. Népkert — Tapolcai eldgazas SZAKASZ ..........occverviiiiiieiieiiieeseee e 25
3.8. Tapolcai eldgazas / Nadasrét VEZAIIOMAS...........occveiieiiiiiiieiic e 25
3.9. Egyéb infrastruktira-€lemeK...........cccoiiiiiiiiic e 28

4. Az E-D-i villamosvonal menetrendjének KialaKitasa ..............ccccocooveveererrricrecurnnnene. 29
4.1, UtaSSZAMDECSIES ....c..viiiiiiiieiieciiee e 29
4.2. A mértékado keresztmetszet €s a csucsOra meghatarozasa............cvvveverveneeniennenns. 33
4.3. A csucsorai jarmiigény megallapitasa..........cevviivirieiiniiiiesie e 36
4.4. A viszonylatok meghatarozasa...........ccccvvviiiiiiiiiiici 39
4.5. A menetrend MEGLETVEZESE .......ccviiviiiiiiiiiiiiti et 42

5. Az E-D-i villamosvonal iizembe helyezése utani autébusz-vonalhalézat..................... 44
5.1, A jelenlegi Allapot .......cccoiiiiiiiiiii i 44
5.2. A villamosvonal lizembe helyezését KOVEtOen ..........covvvviiiiiiiiiiiiiiic e, 47
9.2.1. AZ 1. VAIOZAL ......oiiiiiiiiiiiiei 52

5.2.2. A 2. VAIOZAL......c.eiiiiiiiieeieeeee s 53

5.2.3. A 3. VAIOZAL. ..o 54
OSSZEGZES ...ttt ettt 55
IrodalomjegyzZEK ...........cccoooiiiiiii e 56

Kézirat lezarasanak datuma: 2024. december 1.



Roviditések jegyzéke

e B+R = Bike and Ride = Biciklizz és utazz!

o E-D-i=észak-déli

o GYSEV = Gysor-Sopron—Ebenfurti Vasut

o K-Ny-i = kelet—nyugati

o MAV = Magyar Allamvasutak

e MIJV = Megyei Jogu Varos

e MJVO = Megyei Jogi Varos Onkormanyzata

o MKV = Miskolci Kozlekedési Villalat (az MVK Zrt. jogelddje)

e MVK Zrt. vagy MVK = Miskolc Varosi Kozlekedési Zartkériien Miikodo
Részvénytarsasag

e P+R =Park and Ride = Parkolj le és utazz!

A KULTURALIS ES INNOVACIOS MINISZTERIUM EGYETEMI KUTATOI OSZTONDIJ PROGRAMJANAK
A NEMZETI KUTATASI, FEILESZTESI ES INNOVACIOS ALAPBOL FINANSZIROZOTT SZAKMAI

TAMOGATASAVAL KESZULT.

| I |
KULTURALIS ES INNOVACIOS

Egyetemi Kutatai Oszténdij Program MINISZTERIUM




Bevezetés

A mai Miskolc jellegzetes, eltolt kereszt vagy egyenldtlen kereszt szerkezeti. A
domborzat jelentette akadalyok miatt a varos nem tudott koncentraltan, a tér minden irdnyaba
egyforman terjeszkedni, mint az alfoldi varosok (ld. pl. Debrecen vagy Szeged), hanem a
volgyek mentén, széltében és hosszaban lett egyre nagyobb kiterjedésii (1. abra). A domborzati
adottsagok miatt hossziira nyult varostengelyek (K—Ny-i: 14 km; E-D-i: 9 km) miatt nagy tavol-
sagok jelentkeznek az egyes varosrészek kozott, ebbdl kdvetkezden a miskolciak tobbszor kozle-
kednek valamilyen jarmiivel, még rovidebb tavolsagok megtétele céljabol is. Az sem kedvez a
gyalogos ¢és a kerékparos kozlekedés nagyobb térhoditasanak, hogy egyes varosrészek meredek
dombokon helyezkednek el (ezek koziil kiemelkedik az orszag egyik legnagyobb lakotelepe, a
jelenleg kb. 30 ezer lakossal bird Avas). Ezért a fajlagos utazasi igény, tehat az egy lakosra jutéd
évi utazasok szama Miskolcon nagyobb volt €s napjainkban is magasabb, mint a tobbi vidéki
nagyvarosban és mint amit egy kb. 145 ezres lakonépességgel bird varos esetében feltételeznénk.
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1. abra: Miskolc varosa mitholdfelvételen, a két fo tengelyvonal és a fobb varosrészek elhelyezkedése
(forras: sajat szerkesztés; a mitholdkép forrdsa: Google Earth)

Miskolcon jelenleg a K—Ny-i varostengelyen villamosokkal és autobuszokkal, mig az
E-D-i varostengelyen kizarolag autobuszokkal bonyolitjak le az utasforgalmat. Sajnos torténel-
mileg ugy alakult, hogy az 1910-ben atadott hejocsabai villamosvonalat 1960-ban megsziin-
tették, és a palyajat is elbontottak. Ez azon tal, hogy a villamosokat immaron tobb mint 60 éve
autobuszokkal potoljak, azt is jelenti, hogy a varos az E-D-i villamos nélkiil fejlédott és épiilt

tovabb, ami nagyban megneheziti, hogy nyomvonalanak helyet talaljunk a mai Miskolcon.


https://www.google.hu/intl/hu/earth/download/gep/agree.html

Az E-D-i varostengely csucskeresztmetszetén, a Csabai kapuban egy 4tlagos
munkanapon napjainkban kb. 25 ezer utassal kell szdmolnunk. Ennyi embert csakis nagy
befogadoképességli jarmiivekkel (ami Miskolc esetében kizarolag a villamost jelenti) lehetne a
mai, autobuszos megoldasnal hatékonyabban, komfortosabban, gyorsabban és kevesebb
energiafelhasznalassal elszallitani. Az E-D-i villamoskozlekedés mieldbbi megvaldsitasaban
minden érintett fél érdekelt: az utasok a gyorsabb és kényelmesebb utazas miatt; a varoslakok
a tisztabb levegd ¢€s a villamospalya kiépitéséhez kapcsolddo mas, szintén fontos fejlesztések
(pl. kdzutak és jardak tujraaszfaltozasa) miatt; az onkormanyzat és a szolgaltatd cég pedig a
jelenleginél — kornyezeti €s gazdasagi értelemben is — fenntarthatobb lizemeltetés miatt.

Az ¢lézéekben leirtak emiatt, Miskolc varosfejlesztési stratégiaiban és SUMP-jaiban
(fenntarthaté varosi mobilitasi terv) tjra és Gijra megjelenik az E-D-i villamosvonal megépitése,
igy tulajdonképpen a projekt indokoltsdgdban nincs vita sem a szakemberek, sem pedig a
politikusok kozott, azonban az orszag jelenlegi gazdasdgi helyzetében kérdéses, hogy mikor
valdsulhat meg a szdban forgd beruhazas. Szamolni kell azzal a veszéllyel is, hogy a varos
lakossaga varhatoan a kovetkezé években is jelentdsen csokkenni fog, ami mar egy évtized
mulvara is eredményezheti azt, hogy a varos demografiai helyzete miatt indokolatlanna valik
egy ekkora volument fejlesztés.

Bar napjainkban minden kétséget kizardan gy tiinik, hogy a projekt megvaldsulasara
csak a tavoli jovoben van esély, engem, mint kozlekedésbaratot és varosi kozlekedéssel
foglalkoz6 kutatot ennek ellenére is foglalkoztatott és foglalkoztat, hogy milyen ttvonalon
kozlekedne a sokat emlegetett E-D-i villamos, hol lennének a megalloi, valamint az is, hogy
milyen lenne az akkori autobusz-vonalhdlézat. Egyetemi tanulmanyaim utols6 TDK-
dolgozatéban, e téma kutatasara és vizsgalatara vallalkoztam.

Jelen munkdm a miskolci tomegkozlekedést tobb oldalrol bemutatd és elemzd,
wFokozatvaltas a miskolci kozosségi kozlekedésben” cimli dolgozatsorozatom utolso kotete.
Els6 TDK-dolgozatomban, 2019-ben Miskolc kézuti kozlekedési rendszerét mutattam be. Ezt
kovette 2020-ban a miskolci tomegkozlekedés torténetét a kezdetektdl felelevenitd monogra-
fiam. 2021-ben két dolgozatot is publikdltam: az egyikben egy vonalhalozati és menetrendi
reform sziikségességének okait jartam koriil €s részleteztem a szolgéltatastervezés alap- és
vezérelveit, mig a masikban az adatalaptsag és a hatékonysagjavitas fontossagara vilagitottam
ra, konkrét gyakorlati példakon keresztiil. A 2022. évi TDK-konferenciara készitett miivemben
a megrendeldi és a szolgéltatol feladatok kiilonvalasztasanak sziikségességére hivtam fel a
figyelmet, majd 2023-ban a miskolci agglomeracio tomegkozlekedését tanulmanyoztam,
keresve az ,.egyszerlien”, rovid hataridével bevezethetd fejlesztési lehetoségeket. Idén, 2024-
ben pedig egy tavlati miskolci kozlekedésfejlesztési projekttel, az E-D-i villamosvonal
létrehozasaval foglalkoztam, igy a lezaras egy jovobe tekintés, tobbek kozott lehetséges

jovObeni autobusz-vonalhélozatok felvazolasaval.



1. ,,Volt egyszer egy hejécsabai villamos” — az E-D-i
villamosvonal egyszer mar megvalésult részének torténete

A villamosvasut otletét elészor Dr. Csathy Szabo Istvan tigyvéd és maganvallalkozo
vetette fel 1889-ben, a sikeresnek bizonyuld budapesti nagykoriti probavillamos mintajara. A
villamospalya vonalvezetését illetden hosszas vitdk zajlottak a véaros képvisel6testiiletében, de a
kozgytlés 1895-ben végiil elfogadta az tigyvéd tervezetét. Csathy még abban az évben engedélyt
kért a kereskedelemiigyi minisztertdl a miskolci villamosvasuti kdzlekedés megszervezésére €s
meginditasara, amit SOK-SOK varakozas utan, 1896. februar 27-én meg is kapott. Az engedély egy
normal nyomtavval kiépitendé févonalra (vonalvezetése: Tiszai palyaudvar — Buza tér — Kiraly
utca — Széchenyi utca — Varoshaz tér — Hunyadi utca — Sérhaz utca — Verestemplom [ma Szent
Anna-templomként ismert]) és egy szintén normal nyomtdvval létesitendd mellékvonalra
(vonalvezetése: Buza tér — Szeles utca — Tetemvar tér [ma Pet6fi tér] — Kazinczy utca — Szemere
utca — Népkert) vonatkozott. A villamosvastt lizemeltetésére részvénytarsasag alakult Csathy
vezetésével, Miskolci Villamossagi Rt. (a tovabbiakban: MVV Rt. vagy MVV) néven. Az tigyvéd
1896. marcius 19-én szerzddést kotott a varossal, melyben arrdl dllapodtak meg, hogy 50 év mulva
a varos tulajdonaba keriil a villamosiizem minden berendezésével egyiitt. (A sors fintora, hogy ez
igy is tortént, de nem a szerzédésnek, hanem az 4llamositasoknak kdszonhetden.)!

A villamoskozlekedés Miskolcon 1897. julius 10-én, egy szombati napon indult el 9
motor- és 4 potkocsival. A miskolci villamosvasut jelentdségét kiemeli, hogy az orszag vidéki
varosai koziil els6ként itt éplilt normal nyomtava kozati varosi vasut. Az elsé napon mar 7 615
utas vette igénybe az 0j szolgaltatast, az tizemeltetd MVV pedig 416 forintos bevételt konyvelt
el. Az egyvaganyu, 15 megallos fovonalon kezdetben csak harom kitéré volt, de a nagy
utasforgalomra tekintettel 1898-ban tizembe helyeztek tovabbi két kitérét a forgalom gyorsitasa
érdekében. (1898-ban mar 591 ezer utast szallitott a miskolci villamosvastt.)?

A villamosnak egy egyvaganyu, kitér6 nélkiili, 7 megallos mellékvonalat is épitettek,
ennek vaganyai a Buiza tér és a Népkert kozott futottak. A szarnyvonal munkanapi utasforgalma
azonban nagyon alacsony volt, ezért az MVV mar 4 honappal a vonal megnyitasa utan kérte a
varos hozz4jaruldsat a forgalom besziintetéséhez. Az engedélyt Dr. Szentpali Istvan polgarmes-

ter csak 1908-ban adta meg ideiglenes jelleggel, annak érdekében, hogy a népkerti vonal motor-

! Berta Jozsef — Kertész Istvan (szerk.): 100 éves Miskolc viros tomegkézlekedése. Miskolc, 1997, Miskolc Varosi
Kozlekedési Részvénytarsasag. 13—16. 0.; Dobrossy Istvan — Stehlik Agnes (szerk.): Miskolc irdsban és képekben
3. Miskolc, 1996, Belvarosi Kulturalis Menedzser Iroda — Borsod-Abauj-Zemplén Megyei Levéltar. 153. o.

2 Berta — Kertész: i. m. 16. o.; Meszléri Zoltan (szerk.): 75 éves a miskolci tomegkézlekedés. Miskolc, 1972,
Miskolci Kozlekedési Vallalat. 9. 0.; Keller Laszlo: A villamoskozlekedés kialakulasa és fejlédése Miskolcon. In:
Kozlekedéstudomanyi Szemle, 1978. junius (XXVIIL évf,, 6. sz.). 277. o.


https://library.hungaricana.hu/hu/view/BAZM_Mik_03_1996/?pg=154&layout=s
https://library.hungaricana.hu/hu/view/BAZM_Mik_03_1996/?pg=154&layout=s
https://adt.arcanum.com/hu/view/KozlekedestudomanyiSzemle_1978/?pg=328&layout=s
https://adt.arcanum.com/hu/view/KozlekedestudomanyiSzemle_1978/?pg=328&layout=s

kocsijat a févonalon tudjak kozlekedtetni az ott jelentkezd zsufoltsdg enyhitésére. A Hejocsa-
ban lakok viszont azonnal kovetelni kezdték a forgalom visszadllitasat és a vonal meghosz-
szabbitasat, ami — a varhat6 utasszamokat figyelembe véve —az MVV-nél meghallgatasra talalt.>

A bovités mar az I. vilaghaboru el6tt megvalosult: a Buza tér és a Népkert kozotti
mellékvonalat 1909-ben meghosszabbitottak a Csabai kapun keresztiil Hejécsabara. Ekkor
Hejocsaba még kiilonallo telepiilés volt, tehat ez a vonal — csakugy, mint a diésgyori — még
helykozinek szamitott ,,Nagy-Miskolc™ 1étrejottéig, de a két helység szerves kapcsolatat és a
beruhdzas jelentoségét is jol mutatja a korabeli sajtocikkekben olvashaté azon mondat,
miszerint a villamos , Hejocsabat Miskolc kiilvarosava tette”. A vonalon &6sszesen 6
megallohelyet jeloltek ki, a hejocsabai végallomast pedig a vasgyari vasutvonal és a tapolcai
orszagut szintbeli keresztezddés¢hez kozel, az 1967-ben épiilt vasuti feliiljarotol 100-200 m-re
Miskolc irdnyéban alakitottadk ki. A hejOcsabai szarnyvonalon 1910. jalius 7-én inditottdk meg

a villamosforgalmat (2. 4bra).*

2. abra: A hejécsabai villamosvonal a tapolcai elagazasndal. Balra, a kis parkban az 1921. augusztus 21-én
felavatott I. vilaghaborus emlékmii lathato, melyen a 32 hazdjaért hési halalt halt hejéesabai katona neve van
megdrokitve. A foto 1939-ben késziilt.

(forras: Fortepan, 231776-os szdmii kép)

Nem sokkal a vonal ataddsa utén, szinte azonnal felvetddétt a Tapolcafiirddig® vald
mihamarabbi bévités. A Hejocsaba — Tapolcafiirdé kozotti, 3 km-es szakasz tervezett

nyomvonalanak kdzigazgatasi bejarasa 1912. julius 23-an meg is tortént. Emellett tervben volt

% Berta — Kertész: i. m. 16. o.; Keller: i. m. 277. o.

4 Berta — Kertész: i. m. 21. o.; Dobrossy Istvan — Stehlik Agnes (szerk.): Miskolc irdsban és képekben 2. Miskolc,
1995, Belvarosi Kulturalis Menedzser Iroda. 220. o.; Dobrossy Istvan — Stehlik Agnes (szerk.): Miskolc irdsban
és képekben 9. Miskolc, 2002, Belvarosi Kulturalis Menedzser Iroda — Borsod-Abauj-Zemplén Megyei Levéltar.
48., 269. o.

5 Miskolctapolca (akkori nevén Tapolcafiirdd vagy Gorombolytapolca) kozigazgatasilag ekkor még nem
Miskolchoz, hanem a szintén 6nallé Gorombolyhoz tartozott. Gorombolyt 1950-ben csatoltak Miskolchoz.


https://fortepan.hu/hu/photos/?id=231776
https://adt.arcanum.com/hu/view/KozlekedestudomanyiSzemle_1978/?pg=328&layout=s
https://library.hungaricana.hu/hu/view/BAZM_Mik_02_1995/?pg=221&layout=s
https://library.hungaricana.hu/hu/view/BAZM_Mik_02_1995/?pg=221&layout=s
https://library.hungaricana.hu/hu/view/BAZM_Mik_09_2002/?pg=49&layout=s
https://library.hungaricana.hu/hu/view/BAZM_Mik_09_2002/?pg=49&layout=s
https://library.hungaricana.hu/hu/view/BAZM_Mik_09_2002/?pg=49&layout=s
https://library.hungaricana.hu/hu/view/BAZM_Mik_09_2002/?pg=270&layout=s

még ennek a vonalnak a masik irdnyban torténd meghosszabbitasa is, méghozza a Buza tértol
a Szentpéteri kapuban létesitendd Uj koztemetdig. A tervek megvaldsitasaba azonban
kozbeszolt az 1. vilaghaboru, és az utokor mar tudhatja, hogy sajnos a késébbiekben sem tortént
az észak—déli tengelyen vonalhosszabbitds, s6t éppen ellenkezdleg, 1960-1961-ben még a
meglévd sineket is felszedték.

A habort utan kdvetkez0 gazdasagi valsag kovetkeztében csokkent a villamossal utazok
szadma, a villamosvasut infrastruktarajanak gyors helyreallitdsahoz pedig nem volt forrés. A két
vilaghaborti kozott csak kisebb fejlesztések valosulhattak meg, Ggymint motorkocsik
beszerzése és 0j kitérok épitése. 1928-ban viszont elbontottak a szarnyvonal Buza tér — Szeles
utca — Tetemvar tér — Széchenyi ¢és Kazinczy utca keresztezddés kozotti 1,3 km-es szakaszat,
pedig napjainkban erre is nagy sziikség lenne. Innent6l a hejdcsabai vonalra a févonalrél a
Széchenyi és a Kazinczy utca keresztez6désénél (a mai Villanyrenddrnél), egy kis sugara iven
keresztlil tudtak atjarni a szerelvények (3. abra). Az emlitett szakasz sinjeinek felszedése
egyben azt is jelentette, hogy a tovabbiakban mar nem gondolkodtak a villamoshal6zat
Szentpéteri kapui bdvitésében (a tervezett szakasz a Tetemvar térnél csatlakozott volna a

hejécsabai vonalhoz).”

3. abra: A hejécsabai villamosvonal csatlakozasa a févonalhoz a Villanyrendornél

(forras: Pinterest)

® Berta — Kertész: i. m. 23. o.

" Berta — Kertész: i. m. 24-25. 0.; Dobrossy Istvan: Kozlekedés, hirkdzlés. A varosi tomegkozlekedés fejlédése.
In: Dobrossy Istvan — Stipta Istvan (szerk.): Miskolc torténete V/1. 1918-t6l 1949-ig. Miskolc, 2007, Borsod-
Abatij-Zemplén Megyei Levéltar — Herman Ottd6 Muzeum. 314-315. o.
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Takarékossagi okokbol a hejécsabai vonalon — az orszdgban elséként — kisérleti
jelleggel bevezették a kalauz nélkiili kozlekedést. A jegyek eladdsa és kezelése a
villamosvezetd feladata lett, ezért ezt ,egyemberes szolgidlat” néven emlegették a
villamosvezetok .2

1935-ben ismét felvetddott a hejocsabai vonal Tapolcafiirdéig valé meghosszabbitasa,
de — értheté moédon — a mar meglévé vonalakon jelentkezd tizemeltetési problémak (pl. a
jarmithiany) megoldédsa nagyobb prioritast élvezett, és a haboru kozeledtével mar sem id6, sem
lehetdség nem maradt a halozat bévitésével foglalkozni.?

Az 1950-es évekre a hejocsabai vonal — mely 1951 augusztusatol a 2-es
viszonylatszamot kapta — korszeriisitése elengedhetetleniil sziikségessé valt. A Csabai kapu
forgalma a Nehézipari Miiszaki Egyetem (a Miskolci Egyetem jogelddje) és az SZTK
Rendeldintézet megnyitasa, tovabba a Petnehazy utcai lakotelep (,,a Petnehazy-bérhazak™)
megépitése miatt jelentdsen megndtt, valamint a nyari idészakban igen magas volt a
Tapolcafiirdd felé jelentkezé utasszam is. Ekkora forgalmat viszont az egyvaganyt, harom
kitérds palyan és az igencsak korlatozott férdhelyli szerelvényekkel mar nem lehetett

lebonyolitani (4. abra).'°

4. abra: Egy Hejocsaba felé kozlekedo villamos az SZTK Rendeldintézet elott
(forras: ,, Miskolc a milltban” Facebook-csoport)

8 Berta — Kertész: i. m. 26. o.
% Berta — Kertész: i. m. 27. o.
10 Berta — Kertész: i. m. 32. 0.
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A tapolcai villamosvasut kérdése tjra napirendre keriilt 1950-ben, amikor a Miskolc és
Miskolctapolca kozotti iires teriileten megkezd6dott a Nehézipari Miiszaki Egyetem épitése.
Tanulményterv is késziilt a vonalhosszabbitashoz, amit megvitattak az 1953 m4ajusaban
megrendezett Vdrosi Kozlekedési Ankéron is. A kozlekedési szakemberek indokoltnak tartottak
az Egyetemvarost és Miskolctapolcat is kiszolgald vonalbdvitést, és a mar meglévé vonal
kétvaganyusitasa mellett foglaltak allast. Erdemes megjegyezni, hogy a varosban sokan
tamogattak azt az elképzelést is, miszerint az E-D-i varostengelyen a novekvd utasforgalmat
trolibuszokkal kell elszallitani.!*

Bar tobb terv is sziiletett a vonal kétvaganyusitasara, azokat 1957-ben varosrendezési
okokbdl végleg elvetették, mert nem sikeriilt minden igényt kielégitd nyomvonalat kijelolni. (A
tervek szerint a villamos kétszer is keresztezte volna a 3-as féutat.) Azonban nemcsak a
bovitést, hanem a rekonstrukciot is elvetették; anyagi forrasok hianyaban ugy dontottek, hogy
a csaknem 50 éves vagany cseréje és az aramellatd berendezések teljes felujitasa helyett —a 3-
as fout varosi szakaszanak korszertsitéséhez kapcsolodva — bezarjdk a vonalat ¢&s
autobuszokkal fogjdk podtolni a villamost. Ennek megfeleléen, 1960. augusztus 19-én a
villamosforgalmat megsziintették a hejécsabai vonalon, majd 1961 végéig a sineket is
felszedték (5. abra).'?

Munkdlatol a Szemere utedn

Megkezdték a csabal villamosvasdt vaginyainak felszedését,

5. dbra: Vagdnybontdsi munkdlatok a Villanyrenddrnél (ujsdagcikk 1961-b3l)
(forras: ,, Miskolc a miltban” Facebook-csoport)

11 Berta — Kertész: i. m. 84. 0.; Meszléri: i. m. 13. 0.
12 Berta — Kertész: i. m. 32., 84. 0.; Keller: i. m. 281. 0.; Dobrossy Istvan — Stehlik Agnes (szerk.): Miskolc irdsban és
képekben 4. Miskolc, 1997, Belvarosi Kulturalis Menedzser Iroda — Borsod-Abatlj-Zemplén Megyei Levéltar. 276. o.
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2. Tervek kotottpalyas kozlekedés kiépitésére az E—D-i
varostengelyen

2.1. Tervek trolibuszvonalak létesitésére (1950 — napjainkig)

Az 1950-es évek elején, a villamosvasuti févonal (Tiszai palyaudvar — Didsgy6r)
korszertisitésének tervezési iddszakdban mar felvet6dott a trolibusziizem 1étesitésének
lehetdsége, azonban akkor nem mint a villamos kiegészitdjére, hanem azt helyettesitd
kozlekedési eszkdzként gondoltak ra. A csticsidoszaki utazasi igényeket latva a dontéshozok
hamar elvetették a villamost helyettesitd trolibusz-kdzlekedés koncepcidjat.™

Nem sokkal késébb, a trolibusz szoba keriilt a Miskolctapolcara vezetd villamosvonal
alternativajaként is, de a kalkulaciok eredményei alapjan a beruhazasi és az tizemeltetési koltség
tal magas lett volna, valamint a varhat6 teljesitoképesség sem mutatkozott kielégitének, még a
trolibusznak a kozuti vasuttal szemben fenndllo vitathatatlan eldnyei (zajtalansag, kényelem,

nagyobb sebesség stb.) mellett sem.*

LAz E-D irdnyii tomegkozlekedési igény az autébuszok szallitoképességének felsé
tartomanyaba esik, és mivel ezek a vonalak atvezetnek a varoscentrumon, megfontolas
targyava kell tenni a kérnyezetkimélo trolibuszhalozattal valo kivaltasukat.”

(Szilagyi Istvan, az MKV mémoke [Kozlekedéstudomanyi Szemle, 1985. januar, 31. 0.])

Az MKV 1979-ben megbizast adott a Metrober Tervezé Villalatnak egy miskolci
trolibusz-kozlekedéssel kapcsolatos tanulmanyterv elkészitésére, majd 1983-ban — a varosi
tanacs megrendelésére — az UVATERV 0Osszedllitotta Miskolc véros kozlekedésfejlesztési
koncepcidjanak eldtervét, mely szintén foglalkozott a trolibusz miskolci meghonositasanak
vizsgalataval. Az 1980-as években mar a Minisztertandcs 1S 0sztondzte a tomegkozlekedési
vallalatokat a trolibusz-kozlekedés megvalosithatosaganak vizsgalataira az autdbusz-
kozlekedés részardnyanak csokkentése céljabol, dsszefiiggésben az olajvalsagok hatasainak
mérséklése érdekében hozott energiagazdalkodasi és -racionalizalasi feladatokrol szolod
hatéarozatokkal.*®

Az elkésziilt tanulmanyterveket felhasznalva, 1985-ben az MKV ujra napirendre tiizte a
trolibusz-kérdést. Megallapitottak, hogy valamennyi elemzés szerint elsé korben a 2-es (Buza

tér — Miskolctapolca), a 12-es (Repiil6tér — Egyetemvaros) és a 14-es (Repiil6tér — Farkas Antal

13 Berta — Kertész: i. m. 30. o.
14 Berta — Kertész: i. m. 84. o.
15 Berta — Kertész: i. m. 85-86. 0.
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utca) autobuszvonalat érdemes kivaltani trolibusszal. E harom autobusz-viszonylat egyiittesen
14,9 km hossza halozatot alkot (6. abra), mely a varos akkori tomegkozlekedési halozatanak

10%-4at jelentette. A sziikséges forgalmi-miiszaki bazis lehetséges helyének a 26-os féut nyugati

oldalan, a repiilétéri végallomas kozelében 1évé — akkor még beépitetlen — teriiletet jelolték

16
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F T T T T ! GIS User Community

6. abra: Miskolc trolibuszhalozati terve az 1980-as évekbdl
(A térkép nem sematikus, térinformatikai szoftverrel késziilt, ezért fedik egymadst azok a vonalak, melyeknek van
kozds szakasza egy masikkal, és az atfedésben 1évé vonalak koziil minden esetben csak egy latszik.)
(forras: sajat szerkesztés az ArcGIS térinformatikai szoftverrel)

16 Berta — Kertész: i. m. 86. 0.



Az elemzéseknek ko6zos jellemzoje volt az a megallapitas is, mely szerint a beruhazasi
koltségek nagysaga miatt MKV-s és varosi forrasokbol irrealis a trolibusz-kozlekedés belathato
1don beliil torténd kiépitése. Jol érzékelteti a projekt megvaldsitasdhoz sziikséges pénzeszkdzok
nagysagrendjét, hogy egy kb. 19 km hosszasagu trolibuszhalézat kiépitésének és a hozza
tartoz6 jarmiiparknak a beruhazasi koltségeibol 1985-ben kb. 29 km autdbusz-vonalhalozati
fejlesztést lehetett volna megvaldsitani, a hozza sziikséges 56 db lkarus 280-as tipusu csuklos
autobusz beszerzésével egyiitt.!’

A varos és az MKV a fentiek ellenére még sokaig reménykedett abban, hogy sziiletik
olyan dontés felsébb szinteken, mely a kozvetlen gazdasagi megtériiléssel szemben el6térbe
helyezi a kdrnyezetvédelmi és az energiaracionalizalasi szempontokat. Szilagyi Istvan, az MKV
mérndke és 1991-2005 kozotti igazgatdja, egy 1985 elején megjelent szakcikkében azt kozolte,
hogy a vallalat ugy tervezi, hogy 2000-ben mar 29 km hosszu trolibusz-vonalhalézaton 5 db
viszonylatot fognak kiszolgalni 60 db Ikarus 280.T6-os tipust trolibusszal.!® A kozlekedési
vallalat sajat er6bol megvasarolta a tervekben javasolt foldteriiletet, és megbizast adott a
forgalmi-miiszaki telephely terveinek elkészitésére, valamint a kozmi-csatlakozasok

kiépitésére. (A telket Miskolc Megyei Jogii Viros Onkormanyzata, bizva a trolibusz-kozlekedés

megvalositasaban, az MKV 1994, évi 4talakitasakor az MVK Rt. rendelkezésére bocsatotta.)®

Az olvas6 mar tudhatja, hogy Miskolcon végiil sem az 1950-es, sem az 1980-as
években, sem pedig a rendszervaltoztatas utan nem épiilt ki egy trolibuszvonal sem. A miskolci
trolibusz hianya ujra és Gjra a kozbeszéd targyava szokott valni, és tovabbra is sokan (nem csak
gyerekek) teszik fel a kérést: ,,Miért nincs Miskolcon trolibusz?”. A trolibusz-koncepcio a
legfrissebb varosi stratégiai dokumentumokban is szerepel (emlités szintjén), de napjainkban
mar egyaltalan nem biztos, hogy érdemes lenne a hagyomanyos formaban, teljes vonalak

felsdvezetékelésével kiépiteni a trolibusz-kozlekedést.

Legutobb a Miskolci Naplé online felilletén (minap.hu), egy 2024. februar 10-én
megjelent cikkben kertilt el6 a miskolci trolibusz kérdése. Az Gijsag altal megkérdezett szakérto,
Dorner Lajos villamosmérnok és kozlekedési szakember szerint ,,a hajtds idével minden
kozosségi kozlekedési jarmiiben elektromos lesz — mindegy is, hogy felsévezetékrdl huzzuk be

az energiat, mint a villamosoknal, a troliknal, akkumulatorban taroljuk, iizemanyagcelldban,

7 uo.

18 Szilagyi Istvan: Miskolc tomegkozlekedésének fejlesztése, tervek és eredmények. In: Kozlekedéstudomanyi
Szemle, 1985. januar (XXXV. évf,, 1. sz.). 32. o.

¥ uo.
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vagy ezek kombinacidival dolgozunk.” A Varosi és Elévarosi Kozlekedési Egyesiilet (VEKE)
elnoki tisztségét betoltd szakembernek az az allaspontja, hogy jelenleg az akkumulatoros
segédhajtassal ellatott, in. 6njard trolibusz a legjobb hatasfokkal miikodo, leginkabb megtériild
vérosi kozlekedési eszkoz, és ugy véli, hogy ez ,,hosszabb tavon is igy marad”.?°

A szakértd az elézdek alapjan tette a jelen dolgozat szempontjabol relevans allitast,
miszerint Miskolcnak megfontolandé lenne a gerincvonalakra — azok koziil is foleg az avasi
vonalakra — akkumulatoros segédhajtassal ellatott trolibuszokat beszerezni, mert
»energetikailag ez a legjobb megoldas™. Tovabbi érv, hogy az Avason nem is kellene kiépiteni
a felsdvezeték-halozatot, hiszen a dombrol lefelé menetben a buszok tudnak magukat tolteni a
fékezések révén, raadasul a trolibusz-lizemagat a villamos-iizemaggal kozos energetikai
rendszerben lehetne {izemeltetni, igy azok at tudnak adni egymasnak a visszataplalt energiat.

Az interju végén Dorner Lajos azt is megerésitette, hogy a varosnak valoban sziiksége lenne az

észak—déli villamosra is.?

2.2. Terv az E-D-i villamosvonal északi aganak kialakitasara (2014)

Miskolc Megyei Jogii Véaros Onkormdnyzata megrendelésére, a KOZOP-5.5.0-09-2010-
0026 kédszadmu ,,Varosi és elovarosi kétottpalyas kozosségi kozlekedési rendszerek fejlesztése
Miskolcon és térségében” cimli projekt keretén belill, a Miskolc Kozlekedésfejlesztési
Konzorciumot alkotd cégek (TRENECON COWI Kft., UNITEF'83 Zrt, Ut-Teszt Kit.)
kozlekedésfejlesztési megalapozé tanulményt, valamint az Onkormdnyzat éltal kivalasztott,
kotottpalyas kozlekedésfejlesztési projektekre vonatkozodan részletes megvalosithatosagi
tanulmanyt készitettek 2013—-2014-ben.
Az Onkormanyzat az alabbi hét kozlekedésfejlesztési tlet részletes kidolgozasat kérte:
e autdbusz-folyoso kialakitasa az észak—déli tengelyen;
o ¢szak—déli villamos északi aganak kialakitasa;
e Kkorvillamos torzsvonal kialakitasa;
e intermodalis csomdpont kialakitasa a Kandé Kalman téren (a Tiszai pu.-nal);
e emelt szintli csomopont kialakitdsa a Gomori palyaudvarnal,
e emelt szintli csomdpont kialakitasa Fels6-Majlathon;

e tram-train kialakitasa Miskolc és Kazincbarcika kozott.

A kovetkezOkben az észak—déli villamos északi aganak kialakitasara vonatkozd

részletes megvalosithatdsagi tanulmanyban foglaltakat elemzem.

20 minap.hu/cikk/veke-az-elektromos-meghajtasu-buszoke-jovo
2L yo.
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A megvalositasra javasolt valtozat szerint, az 01j villamosvonal (7. abra) a meglévo
vonalbol a Szinvapark / Centrum és a Villanyrendér villamos-megallohely kozott gazna ki, a
Szentpali utcan kozépvezetéssel haladna, majd a Szeles utcat keresztezve, az Arany Janos téren
keresztiil érné el a Szentpéteri kaput. A Szentpéteri kapuban 2x2 forgalmi sav k6zott vezetne a
nyomvonal a Bosch telephelyének kozépvonalaig. A tervezett 0j vonal hossza 3,617 km.
Megallohelyek az 1. tablazatban szerepld helyeken Iétesiilnének. A tervezok tigyeltek ra, hogy
a Miskolc és Kazincbarcika k6zott majdan 1étesitend6 tram-train vonal csatlakoztathato legyen
a villamospalyahoz, valamint arra is, hogy az alkalmas legyen a tram-train vonal jarmiiveinek

fogadésara.

1. tablazat

Az észak—déli villamos északi aganak ujonnan kiépitendoé megalléhelyei
a 2014-es tervezet szerint

atszallasi lehetéség
megallohely neve h,elyl helykﬁzi utasvonzo célpont(ok)
autobusz- | autobusz-
jaratokra | jaratokra
Régiposta utca X aruhazak; posta; Blza tér; piac
Szeles utca X Miskolc Plaza; Buza tér; piac;
Deszkatemplom; Deszkatemetd
Arany Janos tér nagy laksiirtiségli teriilet
Huba utca X X nagy lakstriiségii teriilet
1 nagy laksiirtiségii tertilet;
Megyei Korhaz X X Varmegyei Kézponti Korhaz
. Oszi Napsugdr Otthon;
Napsugdr Otthon Miskolci Rendvédelmi Technikum
ras e bevasarlokozpont; helyi autdobusz-
Repiilotér it X X végallomas; Szentpéteri kapui kdztemetd
Bosch Robert Bosch Kft. gyaregysége

(forras: sajat szerkesztés, az adatok forrasa: Az észak—déli villamos északi aganak kialakitisa. Miskolc
Kozlekedésfejlesztési Konzorcium, 2014, 11. 0.)

A megallohelyek e tervezet szerint tobbnyire oldalperonos (= szélséperonos)
kialakitasuak lennének (ez nem azt jelenti, hogy az ut sz¢élén 1étesiilnének), kivéve a Szeles utca
megallohelyet és a Bosch végallomast, melyek esetében kdzépperonos kialakitast valasztottak.
A tervezOk az 1 villamosvonal minden megallohelyén 2 db (irdnyonként 1) vizualis
utastdjékoztato berendezés, valamint utasvarok telepitésével szamoltak.

A megval0sitasra javasolt valtozatban a projekt megvalositasahoz sziikséges teriiletek
tobbségének tulajdonosa Miskolc MJVO vagy a magyar allam, azonban a projekt jelentés

nagysagui magantulajdont is érintene, ezért kisajatitasi igény is jelentkezne.
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7. abra: A Miskolc Kozlekedésfejlesztési Konzorcium altal vizsgalt vonalvezetési valtozatok. A ,,C”,,,D”, ,E” és
 F 7 jelii szakaszon a villamospdlya nyomvonaldban nincs kiilonbség, valtozatképzd tényezdk a villamospdlya
elhelyezésében, miiszaki kialakitasaban és a vele parhuzamos kozut kialakitasaban vannak. 4 tervezék altal
megvaldsitasra javasolt vonal az All, BI1, C/3, DI2, EI2 és F/4 szakaszvadltozatbdl tevédik dssze.
(forras: Az észak—déli villamos északi dganak kialakitdsa. Miskolc Kozlekedésfejlesztési Konzorcium, 2014, 9. 0.)

A megvalosithatosdgi tanulményban az olvashaté, hogy a projekt elOkészitése
(kozbeszerzés, tervezési munkak, teriiletszerzés stb.) mar 2015-ben megkezdédhet, majd a
fizikai épitésre 2018 és 2020 kozott keriilhet sor. A becsiilt litemezés szerint a projekt befejezése

— a projekt lezarasaval kapcsolatos feladatokkal egytitt — 2020 végére teheto.
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2.3. Az MVK Zrt. altal készitett tervezet az E-D-i villamosvonal
Kialakitasara (2022)

A Miskolc Varosi Kozlekedési Zrt. (a tovabbiakban: MVK Zrt. vagy MVK) 2022-ben
wzolgaltatoi javaslatok a Miskolc, észak—deéli villamosvonal tanulmanytervéhez” cimmel
készitett egy javaslatcsomagot, melyet a miskolci varosvezetés mellett bemutatott a Nemzeti
Infrastruktira Fejlesztd Zrt.-nek (NIF Zrt.) is, azzal a céllal, hogy a miskolci beruhazasok
tervezését végzd szakemberek lehetdség szerint vegyék figyelembe a kozlekedési vallalat
szempontjait, meglatasait is.

Az el6z6 alfejezetben bemutatott tervezettel ellentétben, az MVK a repiil6téri
elagazastol (a mai Repiilétér / Bosch autdbusz-végallomas) a Csabai kapu végéig (tapolcai
elagazas) javasolja kiépiteni a villamosvonalat (8. abra). A tervezet egyik nagyon Iényeges
pontja, hogy az 0j villamosvonal a varos egyik legforgalmasabb csomoépontjanak szamité Buiza
teret?? is érintené, a masik pedig, hogy a Szentpéteri kapu déli szakaszdn nem a 26-os féut
nyomvonalén, hanem jobban lefedve a panelhdzas lakotelepet, a Huba utcan és a Huszar utcan
keresztiil épitenék ki. Az Gj E-D-i villamosvonalnak lenne kozos szakasza a K—Ny-i
villamosvonallal, méghozza az Ady Endre utca — Széchenyi Istvan utca keresztezddés (itt
talalhato a Szinvapark bevasarlokozpont) és a Villanyrenddr néven ismert csomopont kozott.

A tervezet tovabbi érdekes eleme, hogy az MVK nem javasolja, hogy a villamosvonal a
Csabai kapuban (Népkert — Tapolcai elagazas szakasz) a varosi vasutaknal napjainkra mar
alapnak szamitdo kétvaganyos palyaval épiiljon meg, amit a tal sziik keresztmetszettel
indokolnak. Allaspontjuk szerint a sziikds hely jelentette korlatok egyvaganyos, kitérds
rendszerli palyaval, valamint kozépperonos megallok alkalmazasaval oldhatoak fel. A
kozépperonos kialakitasbol kovetkezéen mindegyik megallohelynél lenne kitérd, igy a
megallohelyeken torténne a varakozas, a biztonsagos kozlekedést pedig automatikus,
intelligens jelzoberendezések iranyitanak. Az MVK szakembereinek szamitédsai szerint a Csabai
kapuban az egyvaganyos kozlekedési rendszer elméleti kovetési idokozének maximuma
iranyonként 6 perc, tehat ennél gyakoribb kozlekedés nem lenne megoldhato.

Az E-D-i villamosvonal déli végpontjat a tapolcai eldgazasnal javasoljak kialakitani,
ahol ezzel Miskolc 1j kozlekedési decentruma jonne létre. Itt torténne meg az utasok, illetve a
tobbi kozlekedd kozlekedésimod-valtasa; az autdbuszok az Uj csomdpontba szallitandk az

Avas, az Egyetemvaros, Miskolctapolca, Hejocsaba, Gorombdly és a Déli Ipari Park utasait,

22 A Buza téren taldlhato a helykdzi autdbusz-dllomas és a piac is, mindemellett helyi autobuszjdratok
végallomasaként és atszallopontként is funkcional.
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akik villamossal folytathatnak ttjukat a belvaros felé. A teriileten rendelkezésre all a hely egy
nagy befogadoképességii P+R parkolo 1étesitéséhez is, melynek hasznalati dija beépithetd lenne

az utazasi dijtermékekbe, ezzel is vonzobba téve a kozosségi kozlekedést az autoval kozlekeddk
szamara.
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8. abra: Az MVK Zrt. altal javasolt vonalvezetés

(forras: sajat szerkesztés)
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Az MVK kiemeli, hogy az E-D-i villamosvonal létrehozasaval a villamos vonalaval
parhuzamos autobusz-kozlekedés szinte teljes egészében kivalthatd lenne, ami nagymértékben
csokkentené a kornyezet terhelését, az utasok szamara ,kimagaslé mértékii” menetido-
megtakaritast eredményezne, a szolgaltatd cég szamara pedig kedvezobb jarmiigazdalkodasi
helyzet allna ¢l6, valamint csokkenthetéek lennének a miskolci tomegkozlekedési rendszer
lizemeltetésének koltségei is.

A tervezet szamol azzal, hogy az 1 villamosvonalnak a mar meglévé K—Ny-i vonalhoz
val6é vaganykapcsolatai révén sokkal tobb villamosviszonylatot lehetne kialakitani, mint a
jelenlegi villamoshalozaton: realis lehet6ségként vetddik fel kozvetlen villamosjaratok inditasa
Fels6-Majlathrol a Szentpéteri kapuba, Fels6-Majlathrol a Csabai kapuba, a Tiszai
palyaudvartol a Szentpéteri kapuba, valamint a Tiszai palyaudvartél a Csabai kapuba is.
Ugyanakkor hozza kell tenni, hogy bar nagyon kecsegtetéen hangzik egy sok viszonylatbol allo
miskolci villamoshalozat, az elobb emlitett atszallasmentes eljutast lehetové tevo,
féltengelyeket Osszekotd villamosjaratok bonyolitanak a haldzatot és novelnék a menetrend
teljesitéséhez sziikséges jarmiivek darabszamat. Az MVK felveti annak lehet6ségét is, hogy a
jelenlegi 1A-s villamosviszonylat (Tiszai palyaudvar — Szinvapark / Centrum — Didsgyo6ri
Gimnazium) belsdé végallomasat érdemes lenne athelyezni a Buza térre, mert igy a K—Ny-i
tengely cstcsiddszaki siirit6 jaratainak, azaz — szakkifejezéssel élve — betétjaratainak elég lenne
csak a legnagyobb utasforgalmat lebonyolitd Szinvapark / Centrum — Didsgy6ri Gimnazium
szakaszon kozlekednilik, aminek kovetkeztében jelentés mértékli futasteljesitmény
(fordulénként 2,7 km) lenne megtakarithato és kedvez6 esetben még jarmi is kinyerhetd lenne
a rendszerbdl.

A villamospalyahoz kapcsolodo infrastruktura tekintetében a tervezet megallapitja,
hogy az 10j villamosvonal aramellatasahoz — a jelenlegieken feliil — tovabbi két aramatalakito
allomas lenne sziikséges. Annak érdekében, hogy a megnovekedett szamu villamosflotta miatt
az MVK Zrt. kozponti telephelyén ne kelljen bdviteni a tarolokapacitast, a kozlekedési vallalat
rogziti, hogy a déli végponton megvalositandé decentrumnak alkalmasnak kell lennie
villamostarolasra és minimalis karbantartasi feladatok elvégzésére is. Megallohelyek a 2.
tablazatban szerepld helyeken létesiilnének.

Az MVK a projektet harom f6 részre bontotta: 1.) A Biza tér villamoskapcsolatanak
megteremtése; 2.) Az északi és a déli vonalszakasz megépitése; 3.) Az E-D-i villamosvonal
integralasa a Miskolc — Kazincbarcika vasttvonalba (tram-train rendszeri kozlekedés
megvaldsitasa). A Buza téri fejlesztés a tobbitdl fliggetleniil, 6nmagéban is végrehajthato és
hasznos (még az E-D-i villamosvonal elvetése esetén is, hiszen a Buiza tér a mar meglévé K—
Ny-i vonalba is bekapcsolhatd a betétjaratok végallomasaként), ezért az MVK — alldspontom

szerint helyesen — ezt tartja a projekt elséként megvaldsitando elemének.
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2. tablazat

Az észak—déli villamos északi aganak ujonnan kiépitend6 megalléhelyei
a 2022-es tervezet szerint

me- tavolsag | atszallasi lehetoség
net- megallohely | az elroz? h’elyi hel’ykiizi utasvonzo célpont(ok)
idé* neve megillé- | autobusz- | autébusz-
tol [m] | jaratokra | jaratokra
Robert Bosch Kft.
gyaregysege;
, Reptil6tér / bevasarlokézpont;
0 Bosch 0 X X a 8-as és a 240-es
autdbuszjaratok végallomasa;
Szentpéteri kapui koztemeto
NapsugAr Oszi Napsugdr Otthon;
2 onthon 657 Miskolci Rendvédelmi
Technikum
3 Megyei 639 X nagy lakstriiségii teriilet;
Korhaz Varmegyei Kozponti Korhaz
5 Huba utca 500 nagy lakstriiségii teriilet
6’ Kassai utca 441 nagy lakstriiségii teriilet
, , Miskolci Jarasi Hivatal
! Bulcsi utca 647 Foglalkoztatasi Osztdly
, s helykozi autdbusz-allomas;
J Buza ter 582 X X piac; Miskolc Plaza
. belvaros; nagy lakstriiségii
1 | Savapancs g X teriilet; Szinvapark bevasarlo-
kozpont; ,,Centrum Aruhaz”
, . ,, belvaros; nagy lakstiriiségii
147 | Villanyrendér | = 278 X teriilet: vendéglatohelyek
Népkert;
16° Népkert 706 Herman Otto Muzeum,
Pannon-tenger Muzeum
Semmelweis Tagkorhaz,
s SZTK Szent Ferenc Tagkorhaz,
18 Rendelbintézet 660 X Ferenczi Sandor
Egészségiigyi Technikum
o nagy lakstirtiségii teriilet;
200 Pbegrlﬁ;ljjlz 551 Fay Andras Gérogkatolikus
Technikum és Szakgimndzium
. nagy lakstirliségii teriilet;
21’ ng‘;'zcjs' 306 X X 4tszallopont az Avas, az
g Egyetemvaros és Hejécsaba felé
Tapolcai . . .
23> | clagazss / 144 X helyi aulﬁfﬁ“;ﬁglzuomas’
Nédasrét P

* csucsidbszakra becsiilt menetidd percben kifejezve
(forrds: sajat szerkesztés, az adatok forrdsa: Szolgaltatoi javaslatok a Miskole, észak—déli villamosvonal

tanulmdnytervéhez. MVK Zrt., 2022)
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https://hu.wikipedia.org/w/index.php?title=Szentp%C3%A9teri_kapui_k%C3%B6ztemet%C5%91&action=edit&redlink=1

3. Az E-D-i villamosvonal altalam megvalésitasra javasolt
vonalvezetésének bemutatasa szakaszonként

A szamomra hozzaférhetd E—D-i villamos tervezetek részletes tanulmanyozasa utan ugy
latom, hogy t6bb szempont alapjan is alapvetéen — kisebb-nagyobb mddositasokkal —az MVK
Zrt. altal javasolt valtozat megvaldsitasa szolgélna a legnagyobb mértékben az utasok, a varos
és a kozlekedési vallalat érdekeit. Ebben a fejezetben a kiépitendé villamosvonal MVK altal
felvazolt és legtobb elemében részemrdl is tamogatott nyomvonaldt ismertetem, a sajat
ismereteimmel, tapasztalataimmal, javaslataimmal és elképzeléseimmel egyiitt, de fontos
rogzitenem, hogy mérnoki vizsgalatokkal és koltségszamitasokkal nem alatamasztottak a

leirtak.

A teljes E-D-i villamosvonalat (tehat az MVK javaslataval ellentétben a Csabai kapuban
is) kétvaganyos palyaval indokolt kiépiteni, tobb okbol is. Egyrészt, pont ennek a vonalnak a
torténete is ravilagit (de ismert példaként szolgél a két Balaton-parti vasutvonal is), hogy az
egyvaganyos palya a kozlekedési vallalatnak rengeteg lizemeltetési nehézséget, az utasok
szamara pedig sok kellemetlenséget okoz. (Nem véletleniil, napjainkban mar kevés példat
talalunk vérosi vasutaknal egyvaganyos pdalyara, hiszen olyan mértékben sziikiti az
ateresztoképességet, ami adott esetben mar nem teszi versenyképessé a villamost az autdbusszal
szemben.) Masrészt, a palya egyik legkoltségesebb eleme a valto; ha az MVK javaslatat nézziik,
mely szerint minden megallohely egyben kitéroként is funkcionalna, akkor a Csabai kapui
szakaszon Osszesen 8 valtot kellene beépiteni (hiszen megallonként két valto lenne sziikséges),
ami az altalam megkérdezett villamosiizemeltetési szakember szerint nem sokkal lenne
olcsobb, mint a kétvaganya palya kiépitése. Raadasul a valtok a rendszeres hasznalatbol
kifolyolag altalaban par éven beliill meghibasodnak, és javitdsuk nagyon koltséges. A
szakember éppen ezért arra is felhivta a figyelmet, hogy a projekt tervezésekor nemcsak azt kell
vizsgalni, hogy minek mennyi a beruhazasi koltsége, hanem azt is, hogy minek mennyi az
lizemeltetési, fenntartasi €s javitasi koltsége. Sok valtd alkalmazasa magaval hordozza azt a
veszélyt, hogy az atadas utdn mar 5-10 éven beliil sorozatban jelentkeznének hibdk és
tizemzavarok a vonalon, az MVK-nak pedig — az eddigi tapasztalatokbol kiindulva — nem lenne
elég pénziigyi forrasa a javitasokra.

Az utkeresztez6désekben a teljes E-D-i vonalon sziikséges biztositani a villamosok
eldnyben részesitését, hogy minél versenyképesebb legyen a tomegkozlekedés a

személygépkocsis kozlekedéssel szemben.
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A palya trszelvényeinek és Kis sugart iveinek tervezésekor mindenképpen figyelembe
kell venni, hogy az 0j vonalon kézlekednének az MVK Zrt. Skoda 26THUS3 tipusu villamosai
(9. ébra) is. E villamostipus — palya szempontjabol relevans — ismérvei koz¢ tartozik, hogy a
jarmi extra széles (2,65 m, ezzel Magyarorszagon a legszélesebb [v6., a budapesti Combino és
CAF villamosok 2,4 m szélesek]), 32,1 m hosszi és teljes hosszaban alacsonypadlos (10. abra),

valamint a meghajto vazak merev kapcsolattal vannak a kocsiszekrényhez rogzitve.?®

9. dbra: A 31 miskolci Skoda 26 THU3 tipusii villamos egyike a Varoshdz téren
(forras: sajat foté [2016. 07. 30.])

D
\\ -

=5 Z i
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10. dbra: A miskolci Skoda 26THU3 tipusii villamosok belsd latvanyterve
(forras: behance.net/gallery/12397075/Aufeer-Design-Rail-vehicles)

2 A Skoda 26THUS3 tipusu villamos méreteinek forrasa: mvkzrt.hu/az-mvk-rol/rolunk/jarmuallomany
A budapesti villamosok méreteinek forrasa: bkv.hu/hu/jarmuveink/villamos
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3.1. Repiilotér / Bosch végallomas

Hurokvégallomas kialakitasa javasolt (a lehetd legnagyobb ivsugarakkal), hiszen
menetiranyitasi szempontbol sokkal jobban kezelhetébb, mint a fejvégallomas, tovabba a
villamosvezetok szamara is komfortosabb, hiszen nem kell vezet6allast valtaniuk. A
villamosok ott haladndnak be és ki a végallomas teriiletére / teriiletérdl, ahol jelenleg az
autobuszok kihajtanak. Tarolovaganyok kialakitdsa a jelenlegi autobusz-tarolotér teriiletén
lehetséges (11. abra). Pihendhelyiség, étkezd és mosdd a jelenlegi autdbusz-végallomas

épiiletében allna a villamosvezetdk rendelkezésére.

|| | MVK
I AUTOBUSZ

In.l‘H VEGALLOMAS
b

11. dbra: Az E-D-i villamosvonal repiilétéri elagazdsndl 1évé végallomdsdanak vizlatrajza
(forras: Szolgaltatdi javaslatok a Miskolc, észak—déli villamosvonal tanulmdnytervéhez. MVK Zrt., 2022)

3.2. Repiilétér / Bosch végallomas — Huba utca szakasz

s

A Szentpéteri kapuban (ami egyben a 26-os fout része) a forgalom nagysaga jelentés; a
csticsidészakokban mar jelenleg is eléri az ut ateresztOképességének hatarat, ezért tovabbra is
sziikséges biztositani a 2x2 forgalmi savot. A villamospalya nyomvonalat igy csak a fout —
Budapest feldl nézve — bal oldalan, a jelenlegi zoldfeliilet, valamint a gyalog- és a kerékparut

rovasara lehet kialakitani, a kozttol fizikailag elhatarolt zart palyan (12. abra).
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12. abra: A Szentpéteri kapui szakasz Megyei Korhaz elotti része

(forras: Szolgaltatdi javaslatok a Miskolc, észak—déli villamosvonal tanulmadnytervéhez. MVK Zrt., 2022)

3.3. Huba utca — Buza tér szakasz

A Szentpéteri kapu — Huba utca

keresztezddést6l, a rendelkezésre 4ll6 hely
szitkossége miatt, nem a féuton, hanem a vele
parhuzamos Huba utcan, majd egy rovid
szakaszon a Levente vezér utcan, azt kovetoen
pedig a Huszar utcan vezetne a villamos
nyomvonala (13. abra). Az MVK szerint sokkal
tobb utasa lenne igy a villamosnak, mint ha a
fouton vezetnék, hiszen a nyomvonal igy a
lakoteriileten keresztiil, nem pedig annak szélén
vezetne. Tovabbi eldnye ennek a megoldasnak,
hogy a Buza térre torténd bekdtés sokkal
egyszeriibben lenne megvalosithato a Huszar utca

iranyabdl, mint a 26-os ot feldl.

13. dbra: Az E-D-i villamos nyomvonala a Huba utca és a
Buiza tér kozott
(forras: Szolgaltatoi javaslatok a Miskolc, észak—déli
villamosvonal tanulmanytervéhez. MVK Zrt., 2022)
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3.4. A Buza téri villamos-decentrum

Az E-D-i villamos projekt egyik f6 célkitiizése a Buza tér megtjitasa, a villamos révén.

A Buza tér a helyi, a helykozi és a tavolsagi autdobuszjaratok, valamint az itt vagy a

kozvetlen szomszédsagaban talalhato kereskedelmi 1étesitmények (piac, vasarcsarnok, Miskolc

Plaza, Szinvapark bevasarlokozpont, ,,Centrum Aruhdz”) miatt a varos legfrekventéaltabb helye.

Az ide érkez0 és az innen kiindul6 utasforgalom nagysaga (kb. 50 ezer {6 / nap) indokoltta teszi,

hogy a Buza téri csomopont — a zsufolt beépitettsége ellenére — része legyen a

villamoshal6zatnak.

A vaganyok a jelenlegi
piaci parkoloudvaron keresztiil
érnék el a Buza téri autdbusz-
allomast. A villamos-decent-
rumot nem a jelenlegi helyi
autobusz-végallomas  helyén,
hanem a parkoloként hasznalt
célszerii kialakitani

abra), itt

tertileten

(14. mert az
infrastruktara (vaganyok, pero-
nok, utasvarok stb.) elhelyezése
nem iitkozik akadalyokba, nincs
sziikség épiiletbontdsra és nem
kell elvenni helyet a helykdzi
autobusz-allomastol. (Az emli-
tett parkold egyébként jelenleg
kihasznalt,

nem még a

kistermel6i  piac  csticsidod-
szakaban sem.) A tervezésnél
szamolni kell azzal is, hogy a
villamosok mindkét irdny feldl
érkezve iranyt tudjanak véltani
okok  és

(amire  operativ
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14. abra: A villamos vonalvezetése és a peronok elhelyezése
a Buza téren
(forras: MVK Zrt.: Szolgaltatoi javaslatok a Miskolc, észak—déli
villamosvonal tanulmanytervéhez. Miskolc, 2022)

forgalomszervezési okok miatt is sziikség lehet), ezért a rendelkezésre 4ll6 hely fiiggvényében
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vagy kihtizovaganyt, vagy pedig egy harmadik, peronnal ellatott (csonka)vaganyt indokolt
kiépiteni.

Mint ahogyan a 2.3. alfejezetben is irtam, a Buza tér villamoshalozatba kapcsolasa
0nall6 projektként is felvetddhet abban az esetben, ha barmilyen okbol nem lesz lehetdség sem
az északi, sem a déli, sem a teljes észak—déli vonal megépitésére. Ennél a szcenarional fontos,
hogy ugy sziikséges megtervezni a Bliza téri villamos-decentrumot, hogy a késObbiekben
hozzakapcsolhato legyen az északi vonalszakaszhoz (ha az megépiil), rendelkezzen kihtz6-
vagy csonkavagannyal, tovabba — szintén a jovore tekintettel — a K—Ny-i févonalhoz valo

vaganykapcsolatanak kétvaganytnak kell lennie.

3.5. Buza tér — Széchenyi utca — Villanyrendér szakasz

A Buza tér és a Széchenyi utca kozotti szakaszt a 3-as fout részét képezd uttest —
Budapest feldl nézve —jobb oldalén, a két vaganyt egymas mellett vezetve, a kozuti forgalomtol
elzart moédon célszerl tervezni. A vaganyok az Ady Endre utca és a Széchenyi Istvan utca
keresztez6désében kapcsolodnanak a K—Ny-i vonalhoz gy, hogy mind Diésgy6r, mind pedig

a Tiszai palyaudvar felé / fel6l lehetséges legyen a villamosok kozlekedése (15. abra).

BAJCSY~ZSILH\

15. dbra: A Buiza tér vaganykapcsolata a K—Ny-i vonalhoz
(forras: Szolgdltatdi javaslatok a Miskolc, észak—déli villamosvonal tanulmdnytervéhez. MVK Zrt., 2022)

Innentél a Széchenyi Istvan utca és a Kazinczy Ferenc utca keresztez3déséig az E—-D-i
vonal a K-Ny-i vonalon haladna, fon6dé szakaszt képezve a Szinvapark bevasarlokozponttol a

Villanyrendér nevi csomoépontig (16. abra). A ko6zds hasznalati szakasznak és
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megallohelyeknek koszonhetéen ragyaloglas nélkiili, gyors utascserére lenne lehetdség a két
varosi vasuti fovonal kozott. A K—Ny-i vonal Tiszai palyaudvar irdnyt Villanyrendor megalldja
athelyezésre keriilne a keresztezédés szemben 16v6 oldalara, annak érdekében, hogy az E—D-i

vonallal k6zos megallohelyet hasznaljon ebben az iranyban is.

L 1AL L
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16. dbra: A Széchenyi utcai fonodo szakasz
(forras: Szolgdltatdi javaslatok a Miskolc, észak—déli villamosvonal tanulmdnytervéhez. MVK Zrt., 2022)

3.6. Villanyrendor — Népkert szakasz

A villanyrendéri elagazashoz beépitendd valtoknak biztositaniuk kell az atjarast a K—
Ny-i vonalrél az 11j déli vonalszakaszra nemcsak a Tiszai palyaudvar fel6l, hanem Di6sgy6r
feldl is. Mindez azért fontos, hogy lehessen kozvetlen villamosjaratokat inditani a Tapolcai
elagazas és Fels6-Majlath kozott is.

A Villanyrend6ér — Népkert szakaszon is a kozuti forgalom el6l elzart palya kiépitése
javasolt (17. abra). Lehetoségként felvetddik egy tovabbi megallohely 1étrehozasa a Mindszent
térnél, csokkentve a ragyaloglasi tavolsagokat a kdrnyéken 1évd lakohazaktol, munkahelyektdl

(pl. MAV Miskolci Teriileti Igazgatésdg, Egészségbiztositisi Pénztar), a Mindszenti

templomtol és a kozeli vendéglatohelyektol (Id. avasi pincesor).

j \\| \/ \;\ = %GGRGUU. =

17. dbra: Az E-D-i villamos nyomvonala a Villanyrenddr és a Népkert kozott
(forras: Szolgdltatdi javaslatok a Miskolc, észak—déli villamosvonal tanulmdnytervéhez. MVK Zrt., 2022)
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3.7. Népkert — Tapolcai elagazas szakasz

A Népkert — Tapolcai elagazas szakaszon is, az MVK javaslataval ellentétben, sziikséges
megoldani a kétvaganyos palya Kiépitését, a fejezet bevezetésében leirt szempontokra
tekintettel. Mivel a keresztmetszet valoban sziik, ezért zart palya létesitésére tényleg nincs
lehetdség, ugyanakkor a kozuati forgalom (vagy annak egy része, pl. autobuszok, taxik, hatésagi
jarmuvek) altal is hasznalhat6 nyilt palya kivitelezhetd, mivel a Csabai kapu 2x2 sévos. A két
irdny vaganya nem egymas mellett futna, hanem mindkét iranyban a kiils6é forgalmi sdvban. A
megallohelyek oldalperonosak lennének, és a jelenlegi autobusz-megallok helyén keriilnének

kialakitasra oly modon, hogy azokat a villamosok ¢€s az autobuszok egyarant hasznalhassak.

3.8. Tapolcai elagazas / Nadasrét végallomas

Az E-D-i villamosvonal déli végpontjat els6 korben a Csabai kapu és a Miskolctapolcai
ut csomopontjaban javasolt kialakitani, de természetesen a tervezéskor ez esetben is gondolni
kell a késObbi vonalhosszabbitas lehetdségére (akar HejOcsaba, akéar az Egyetemvaros felé).

A Tapolcai eldgazds néven ismert csomopontban, a Penny Market és az OMV benzinkt
mogotti, jelenleg beépitetlen és elhanyagolt teriileten Miskolc uj kozlekedési decentruma jonne
1étre (18. abra). Nemcsak egy ,,egyszeri” villamos-végallomasrdl van szo, hanem egy hozza
szorosan kapcsolodo autobusz-végallomasrol, egy P+R és egy B+R parkolorol is, tehat egy
igazi intermodalis csomoOpontrdl.

A villamos-végallomast gy javasolt megtervezni, hogy a kiinduldé és a beérkezd
villamosok peronja el legyen kiilonitve, elkeriilve ezzel azt, hogy az utasok tanacstalanok
legyenek a tekintetben, hogy melyik szerelvény fog hamarabb indulni. (A budapesti villamos-
fejvégallomasokon [pl. Moéricz Zsigmond kortér, Jaszai Mari tér] gyakran eléfordul, hogy két
szerelvény all bent egyszerre, és mivel nem minden utas tudja, hogy melyik fog hamarabb
indulni, ezért az egyikbe és a masikba is szallnak fel.) A peronnak olyan hosszasaguanak kell
lennie, hogy egyszerre legalabb két szerelvény elférjen mellette (mint példaul a Sz¢éll Kalman
téri fejvégallomason). Amennyiben lehetséges, itt is preferalt a hurokvégallomas kialakitasa, a
korabban leirt szempontok miatt.

Az autdbusz-allomas tervezéséhez fontos input-kritérium, hogy ebbdl a decentrumbol
fognak indulni a ra- és elhord¢ jaratok az Avas, az Egyetemvaros, Miskolctapolca, Hej6csaba,
Goromboly és a Déli Ipari Park felé, tehat a kocsidllasok szdmat €s azok elhelyezkedését gy
kell meghatarozni, hogy ez egy — helyi viszonylatban — nagyon forgalmas végallomas lesz.

Varosi kozlekedésben altalaban a soros és parhuzamos peronelrendezés a célravezetd, hiszen
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eléfordulhat, hogy az autdbusz-vezetéknek az utasfelvétel meggyorsitasa érdekében az 6sszes
ajtot ki kell nyitniuk.

Egy mainél szorosabb MVK ¢és Volanbusz kozotti egylittmiikddés esetén tovabbi
jéaratokkal bdviilhet az autobusz-allomas altal inditott és fogadott jaratok listdja, ugyanis a
parhuzamossagok csokkentése, futdsteljesitmény-megtakaritds és a kornyezetvédelmi
szempontok miatt érdemes abban gondolkodni, hogy a Miskolcrél indulé és azt déli iranyban
elhagy6 Voldn-jaratok végallomasa ne a belvarosban (Buza tér), hanem itt, az 4j decentrumban
legyen. Ennek megvaldsuléasa esetén fontos, hogy az utasokat nem érheti pénziigyi hatrany az
atszallasi kényszer miatt, tehat olyan kozos dijtermékeket kell megalkotnia a helykdzi és a helyi
szolgalatonak, ami egyarant érvényes az érintett Voldn-jaratokon és az E-D-i villamosvonalon.

Kiemelt prioritassal bir, hogy az utasok villamos és autdbusz kozotti atszallasanak
gyorsan, komfortosan (a lehetd legkisebb gyaloglasi tavolsaggal, fedél alatt) és biztonsagosan

kell megvaldsulnia.

- . '\5‘\&\.,‘
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18. abra: A Tapolcai eldgazas villamos-megallohely és a Tapolcai eldgazds / Nadasrét villamos-végallomas egy
korabban késziilt tervrajzon, helyi autobusz-végallomdssal és P+R parkoloval
(forrds: Szolgaltatdi javaslatok a Miskolc, észak—déli villamosvonal tanulmanytervéhez. MVK Zrt., 2022)
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Az allomas épiiletében az utasok szamara sziikséges biztositani a jegy- és bérletvasarlas
lehetdségét (jegypénztar és jegyautomatdk forméjdban is), vardtermet és mosdokat, a
jarmuivezetok szamara pedig pihendhelyiségeket, étkezot és mosdokat. Forgalmi iroda is
sziikséges, hiszen barmikor sziilethet olyan dontés, hogy a végallomas forgalmat nem az MVK
telephelyén 1évo diszpécserkdzpontbol, hanem a helyszinen feliigyelik, mert a tapasztalatok azt
mutatjak, hogy hatékonyabban tud intézkedni egy menetiranyité a helyszinen, mint egy
diszpécser a tavolbol. Egy ilyen komplex végallomas esetében, mint amilyen a Tapolcai
elagazas / Nadasrét lenne, indokolt lehet a menetiranyitdi szolgalat fenntartasa. Az allomast a
legfejlettebb digitalis utastdjékoztatasi eszkdzokkel kell felszerelni, hogy az utasok kénnyen és

gyorsan tudjanak tdjékozodni, nemcsak magyar, hanem angol nyelven is.

P+R parkolas a tapolcai elagazasnal

Az 0y Tapolcai elagazas / Nadasrét kozlekedési decentrumba integralva mitkddoképes
lenne a P+R parkolas is; az ehhez sziikséges teriilet rendelkezésre all (lasd a 18. abran), sok
féréhely lenne (kb. 200-250), valamint a hely tomegkozlekedési kapcsolatai kiemelkedéen jok
(mar jelenleg is, de a villamosvonal atadasaval még jobbak lennének). (A déli varoskapunal, az
Auchan Dél d&ruhazndl az utobbi kritérium hidnya miatt nem lenne mitkdddképes a P+R rendszer.)

Eldontendd kérdés, hogy a P+R parkolo dijmentesen, vagy parkoldsi dij megfizetése
mellett, vagy pedig utazasi dijtermék megvaltasaval (a parkolohely hasznalati dijat beépitve
egyes utazasi dijtermékek ardba, vagy a tomegkdzlekedés hasznalati dijat beépitve a
parkolojegy ardba) legyen igénybe vehetd. Utdnanéztem az ezzel kapcsolatos hazai és
nemzetk6zi gyakorlatoknak (3. tablazat), elsdsorban olyan varosokat keresve, ahol a parkolasi
dijtermék (pl. parkoldjegy) vagy az utazasi dijtermék (pl. 24 oras jegy) birtokaban a felhasznalo
jogosult a parkold ¢és a tomegkozlekedés hasznalatara is. (Az eredmény szempontjabol
mindegy, hogy a kombinalt jegy értékesitdje a parkolast lizemeltetd cég, a kozlekedésszervezd

cég vagy a tomegkdzlekedési szolgaltatd cég.)

3. tabldzat

Néhany europai varos P+R parkolok iizemeltetésével kapcsolatos gyakorlata

varos a P+R parkolo(k) iizemeltetésével kapcsolatos jelenlegi* gyakorlat

Bar a varosban tobb P+R parkol6 is van, nincs olyan dijtermék, mely egyszerre
jogositana valamely P+R parkold és a tomegkozlekedés igénybevételére. A fizetOs

Budapest | 1,1 Harkolok hasznalati dija nappal 350 Ft / alkalom, &jszaka (22 é masnap 6 ora
kozott) pedig 105 Ft/ 6ra. Egyes P+R parkolok dijmentesen vehetdk igénybe.?
Miskolc A P+R parkolok dijmentesen igénybe vehetok, de kevés férdhellyel birnak, és a

varos vagy az MVK jelenleg nem reklamozza a 1étezésiiket.

24 hudapestkozut.hu/parkolas/parkoloink
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varos

a P+R parkolé(k) iizemeltetésével kapcsolatos jelenlegi* gyakorlat

Kecskemét

A Kadafalvi utnal kialakitott P+R parkold (a varos nyugati szélén talalhato)
automatajabol dijmentesen valthaté P+R parkolojeggyel a rajta feltiintetett napon 1
f8 dijmentes utazisra jogosult a Kecskeméti Kozlekedési Kozpont (KeKo) jaratain.?®

Szombathely

Sopron

A GYSEV szamos — miikodési teriiletén 1évo — vasttallomason dijmentes parkolasi
lehetdséget biztosit a vonattal utazok részére. Szombathelyen és Sopronban a
parkolohelyeket csak parkolojeggyel lehet igénybe venni; a dijmentes parkolashoz
sziikséges kodszelvény kiadasa az utazas napjan a jegypénztarban kérhetd. A
20-119 km tavolsagu utazasra jogosit. Ha a vonattal megtett utazas hossza eléri
vagy meghaladja a 120 km-t, akkor a parkoldjegy a parkolas kezd6 napjat kovetd
nap 24. Orajaig érvényes.?®

Lyon

A varosban tobb P+R parkol6 is van, melyek kizarélag akkor vehet6k igénybe, ha
az autos hasznalja a tomegkozlekedést. Az autd csak akkor vihetd ki dijmentesen a
parkoldbdl, ha a sofér a kiléptetd kapunal be tudja mutatni az adott napon valamely
tomegkozlekedési eszkozon érvényesitett jegyét. Ellenkez6 esetben 10 €-t kell
fizetnie a parkold elhagyéasaért.?’

Nizza

A varosban tobb P+R parkol¢ is van, és tobbféle olyan dijtermék valthatd, mellyel
a P+R parkolok és a tomegkdzlekedés is igénybe vehetd. A kombinalt 24 6ras jegy
7 €-ba keriil

Bordeaux

A varosban tobb P+R parkol¢ is van, és tobbféle olyan dijtermék valthatd, mellyel
a P+R parkolok ¢s a tomegkdzlekedés is igénybe vehetd. A kombinalt 24 6ras jegy
6,5 €-ba keriil, de egyes parkoloknal csak 3,5 €-ba.?®

Graz

A varosban tobb P+R parkol¢ is van, és tobbféle olyan dijtermék valthato, mellyel
a P+R parkolok és a tomegkodzlekedés is igénybe vehetd. A kombinalt 24 6ras jegy
12 €-ba keriil.*°

Innsbruck

A varosban két P+R parkol6é van. A Park & Ride jegy 18 €-ba kertil, mellyel a
kivéalasztott napon reggel 6 6ratol éjfélig hasznalhato a helyi tdmegkodzlekedés. !

* A tablazatban szerepld informdciok a 2024. december 1-jén érvényes dllapotnak felelnek meg.
(forras: sajat szerkesztés, az adatok forrasa: a vonatkozo labjegyzetekben megjelolt internetes oldalak)

3.9. Egyéb infrastruktiara-elemek

Az 1j villamosvonal aramellatasat legkevesebb harom darab aramatalakité allomas

tudnd biztositani. A K-Ny-1 vonal belvarosi szakaszat kiszolgdld Arany Jénos utcai

aramatalakito felhasznalhato az E-D-i vonalhoz is, de sziikséges egy-egy allomast létesiteni a

vonal északi és déli szakaszahoz is, tehat 0sszesen kettd 1) létesitésével kell szadmolni.

A vonal mindkét végpontjan biztositani kell 4-5 darab szerelvény egyidejli tarolasanak

lehetdségét, hiszen erre mind napkozben (1d. kétrészes szolgalatok = osztott fordak), mind pedig

¢jszaka sziikség lehet. A Tapolcai elagazas / Nadasrét végallomasnal 1étesitendd bazist gy

sziikséges megtervezni, hogy a szakemberek el tudjanak végezni a villamosokon minimalis

karbantartasi és szervizelési feladatokat is.

25 keko.hu/aktualis/uj-dijszabas-20240401-tol

% gysev.hu/ugyfelszolgalat/parkolok-pr-br

27 tcl.fr/services/parcs-relais

28 lignesdazur.com/parc-relais

29 aide.infotbom.com/?question=est-offre-tickets-acceder-parcs-relais
30 holding-graz.at/de/ticket/pr-kombiticket

31 ivb.at/fahrgast/mobilitaet/park-ride
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4. Az E-D-i villamosvonal menetrendjének kialakitasa

4.1. Utasszambecslés

Miskolcon legutoljara 2019 aprilisdban végeztek az egész vonalhalozatra, teljes
lizemiddére és minden jaratra kiterjed0 keresztmetszeti utasszamlalast. A szamlalobiztosok
minden egyes jarat mindegyik ajtajanal megszamoltak a fel- és leszallo utasokat. Mivel ennél
frissebb adatbazis nem allt rendelkezésemre az E-D-i vérostengely utasforgalmanak

vizsgalatdhoz, ezért jelen kutatdsom soran a 2019. évi adatokkal dolgoztam.

A menetrendtervezéshez elengedhetetlen a mértékadd utasszam ismerete, ugyanis ez
hatarozza meg, hogy az egyes viszonylatokon milyen siirliséggel kell inditani a jaratokat és
azokban milyen méreti jarmiivet kell kozlekedtetni ahhoz, hogy a jarmiivek kihasznaltsaga
80%-nal lehetdleg ne legyen nagyobb és utaslemaradas semmi esetre se forduljon eld.

Az utazasi igények intenzitasa a nap folyamén természetesen eltérd, amit a
menetrendnek is le kell kovetnie. Ehhez a naptipusokat iddszakokra bontjak, és az egyes
idészakokhoz — a jellemzd utasszamokat is figyelembe véve — kovetési id6t rendelnek. A
kovetési id6 megszabja, hogy egy 6ran beliil hany darab jarat indul az adott viszonylaton, de a
végallomasi indulési id6pontok kialakitasanal rengeteg mas tényez6t (pl. hangolasi el6iras[ok],

litemesség, csatlakozasok) is figyelembe kell venni.

Mivel az E-D-i villamos — el6z6 fejezetben részletesen ismertetett — nyomvonala tobb
jelenlegi autdbuszjarat ttvonalat is Kisebb-nagyobb mértékben fedi, ezért az
utasszambecsléshez azon helyi autdobusz-viszonylatok utasszamadatait hasznaltam, melyeket
részben vagy teljes egészében kivaltana az 01j villamosvonal. Mindegyik tervezett villamos-
megallohelyet megfeleltettem egy vagy tobb jelenlegi autobusz-megallohelynek, ¢és
feltoltottem a tablazatot az egyes autdbusz-viszonylatok adott megallohely utani
keresztmetszetén mért utasszammal. Ezt kovetden mindegyik autdobusz-viszonylatnal iranyon-
ként kikerestem a maximum értéket, majd a maximum értékek Osszeaddsaval eldallitottam,
hogy irdanyonként 6sszesen hanyan utaztak a vizsgalt napon (2019. aprilis 9. kedd) az E-D-i
varostengelyen kozlekedd autobuszjaratokon (4. tablazat). Ez az 6sszeg megfeleltetheté az E—
D-i villamosvonal becsiilt utasszamanak, a kovetkezd feltételekkel, megszoritasokkal: 1.)
feltételezziik, hogy a vizsgalt napon autdbuszjaratokkal utazok tobbsége az 1j villamosvonal
atadasanak napjatol a villamost valasztja; 2.) feltételezziik, hogy az 1j villamosvonallal
parhuzamos, a tablazatban szerepeltetett mindegyik autobusz-viszonylat a villamossal

parhuzamos szakaszan megsziinik; 3.) feltételezziik, hogy az Gj villamosvonallal parhuzamos,

29



de halozati és/vagy politikai okokbol kifolyolag nem megsziintetett vagy nem modositott
autobusz-viszonylatokat (a kézirat lezarasakor hatalyban 1év6 vonalhalozaton ilyen lenne a 30-
as, a 31-es, a 32-es és az 54-es) nem fogja tobb utas hasznalni, mint a vizsgalt napon, hanem
éppen ellenkezdleg, kevesebben fogjak azokat valasztani (legfoképpen amiatt, mert amig ezek
az autébuszjaratok 30, 40 vagy 60 percenként kozlekednének, addig a villamosok mindkét
varostengelyen siirtin, tehat atszallassal is sokkal gyorsabb lenne az utazas, mint a kdzvetlen
jarat megvarasaval). Az alabbi tablazatokbol kiolvashato, hogy a 2019. évi utasszamlalas adatai
alapjan iranyonként 1213 ezer utassal lehet kalkulalni az E-D-i villamosvonalon, ami a teljes
viszonylatot nézve (,KI” irany + ,,BE” irany) 24-26 ezer utast jelent. Ezzel az E-D-i villamos-

viszonylat Miskolc 2. legforgalmasabb viszonylata lenne a K—Ny-i villamosviszonylat utan.

4. tablazat

Keresztmetszeti utasszamok az E-D-i varostengelyen egy atlagos tanitasi idészaki
munkanapon a 2019. évi utasszamlalas adatai alapjan

A Tapolcai elagazas felé (,,KI” irany):

o (ot TS szamitas szempontjabol Keresztmetszeti utasszamok a megallohelyek utani keresztmetszetben [utas / nap]
ill6hely neki megfeleltetett
MegATONEY NEVE | 1 utobusz-megallohely 2 12 14 20 22 24 34 35R 43 14 dsszesen
Repiilétér / Bosch Repiilétér / Bosch 523 752 27 319 99 1720
Napsugar Otthon Napsugar Otthon 750 1204 43 507 141 2645
Megyei Korhaz Megyei Korhaz 1510 2558 66 1049 185 5368
Huba utca Levente vezér utca 1678 2897 86 197 4 858
Kassai utca Kassai utca 1386 1386
Bulcsii utca Bulcsi utca 1389 1389
Buza tér Biiza tér 1388 118 94 730 322 2652
Szinvapark / Centrum Centrum 1843 1527 195 499 134 4198
Villanyrendor;
illanyrendér 2 2 2 272 2 2
Villanyrendér Vs N mEn 1913 1552 3383 217 562 1494 272 492 612 10 497
Népkert Neépkert 1961 1537 3202 208 629 1519 78 505 627 10 466
SZTK Rendeldintézet SZTK Rendeldintézet 1648 1363 2292 199 625 1450 285 465 525 8852
Petnehazy-bérhizak Petnehézy-bérhazak 1502 1230 1981 188 570 1413 293 436 501 8114
Tapolcai elagazas Tapolcai eldgazds A szamitas szempontjabél nem relevéns.
viszonylatonkénti maximum:| 1 961 ‘ 1678 ‘ 3383 ‘ 217 629 ‘ 1389 ‘ 1519 ‘ 293 505 627
E-D-i autébusz-viszonylatok Gsszesen: 12 201
A Repiil6tér / Bosch felé (,,BE” irany):
o (v TS szamitas szempontjabol Keresztmetszeti utasszaimok a megallohelyek utini keresztmetszetben [utas / nap]
illohely neki megfeleltetett
MEgAIOCY NEVE | 1 utobusz-megallohely 2 12 14 20 22 24 34 35R 43 14 dsszesen
Tapolcai elagazas Tapolcai elagazas 1470 1853 2020 160 630 1430 212 307 462 8544
Petnehazy-bérhazak Petnehézy-berhazak 1647 2047 2 464 174 717 1476 223 362 510 9 620
SZTK Rendeléintézet SZTK Rendeldintézet 2014 2 346 3143 199 933 1493 236 395 594 11 353
Népkert Neépkert 2017 2364 3314 211 935 1465 238 380 565 11 489
Villanyrendor;
illanyrendér 22 2 3 22 3 5
Villanyrendér Vs Wiy i 1895 2206 3036 203 835 1375 227 356 507 10 640
Szinvapark / Centrum Centrum 1068 1478 129 0 892 198 185 3 3953
Briza tér Buiza tér | Szeles utca 0 1372 2 849 88 1233 205 0 5747
Bulcsii utca Bulcsu utca 1187 1187
Kassai utca Kassai utca 851 851
Huba utca Levente vez¢r utca 1066 2293 71 179 3 609
Megyei Korhaz Megyei Korhaz 565 1245 79 452 135 2 476
Napsugar Otthon Napsugar Otthon 324 715 66 278 107 1490
Repiildtér / Bosch Repiilétér / Bosch 0 0 0 0 0 0
viszonylatonkénti maximum:| 2 017 2364 3314 211 935 1233 1493 238 395 594
E-D-i autébusz-viszonylatok Gsszesen: 12 794

az adatok forrdasa: a One Planet Mérnokiroda Kft. Forgalomszamlalas béngészéprogramja)

(forras: sajat szerkesztés és sajat szamitasok;
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Természetesen a tényleges utasszdmot rengeteg, eldre lathatd és elére nem lathatd,
ismert és nem ismert, szdmszerlsithetd és nem szdmszerlsithetd koriilmény befolyasolja, amik

miatt a becsiilt utasszam csak nagysagrendileg ad, illetve adhat informaciot. Ilyen koriillmények

példaul:

e avaros lakonépességének valtozasa, ami jelenleg folyamatosan csokkend tendenciat

mutat, és egyeldre nincs remény a novekedésre (a 2011. évi népszamlalaskor:
165 321 £8; a 2022. évi népszamlalaskor: 145 450 £6%2);

e a motorizaci6 novekedése, ami jelenleg folyamatosan novekvd tendenciat mutat
(Miskolcon 2012-ben 268 db, 2017-ben 313 db, 2022-ben mar 388 db
személygépjarmii jutott 1 000 lakosra)®3;

e az id6kozben bevezetett vonalhalozati és menetrendi atalakitasok utastaszitd hatasa;

e az id6kozben bevezetett tarifaemelések utastaszitod hatasa;

e egyéb okok (pl. az utas sorozatos negativ tapasztalatai, ligyfélkozpontisag hianya);

e azj villamosvonal fogadtatasa (Iehetnek olyanok is, akik ellenzik a villamost).

A projekt tervezéséhez és alatdmasztasdhoz ugyanakkor ez a nagysagrendileg helytallo, becsiilt

utasszamérték mar felhasznalhato.

Bar az utasszam becslésére csak kdzvetve alkalmas modszer, kigyiijtottem azt is, hogy

az E-D-i villamosvonal szempontjabol relevans megéllohelyek utasforgalma hogyan alakult a

vizsgalt napon (5. tablazat).

5. tabldzat

Az E-D-i villamosvonal szempontjabél relevans megallohelyek utasforgalma egy atlagos
tanitasi idoszaki munkanapon a 2019. évi utasszamlalas adatai alapjan

A Tapolcai elagazas felé (,,KI” irany):

lerverel Viamos szém:;is szempontjabol megallohelyek ok szama + szama) [utas / nap]
nel tett
[acghToRely Beve ™ | awtobaszmeganoneiy |0 2 12 14 20 2 24 34 35R 43 44 | dsszesen megjegyzés

Repillétér / Bosch Repilétér / Bosch 4 753 89 RN 11oteoa Rl b ezt
mutatjak

Napsugar Otthon Napsugar Otthon 42 981

|Megyei Korhaz Megyei Korhaz 46 3103

Huba utca Levente vezér utca 824

Kassai utca Kassai utca 525

Bulcsii utca Bulesii utca 107

Biiza tér Szeles utca; Biiza tér 2801

Szinvapark / Centrum Centrum 259

Villanyrendsr: a 34-esnél csak a felszallok

Villanyrendér Vorosmarty Mibly utca 300 309 3626 32 119 852 163 162 467 6030 szama relevans, igy a tablazatban
szerepld érték ezt mutatja

Népkert Népkert 336 259 577 25 125 224 30 59 105 1740

SZTK Re t SZTK Rendelointé 581 416 1318 11 164 491 41 88 194 3304

Petnehazy-bérhazak Petnehazy-bérhazak 280 241 476 15 113 255 38 79 76 1573

Tapolcai eligazis Tapolcai clagazas 301 291 898 21 91 215 19 67 110 2043 :f“:;;:;k Alesenliok:seimes

82 A népességadatok forrasa: ksh.hu/apps/hntr.telepules?p_lang=HU&p_id=30456
8 Sajat szamitdsok a KSH tdjékoztatasi adatbazisaban (statinfo.ksh.hu/Statinfo/themeSelector.jsp?lang=hu)
elérhetd adatok felhasznalasaval. A szamitas képlete: személygépkocsik szama / lakonépesség - 1000
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A Repiil6tér / Bosch felé (,,BE” irany):

a tervezett villamos-
megillohely neve

szamitas szempontjabol
neki megfeleltetett

megallohelyek utasforgalma (leszallok szama + felszallok szama) [utas / nap]

autobusz-megillohely 2 12 14 20 22 24 34 35R 43 44 Dsszesen
Tapolcai elagazas Tapolcai elagazas 317 298 746 41 143 209 55 42 82 1933
Petnehazy-bérhazak Petnehazy-bérhazak 325 292 669 18 160 202 39 77 92 1874
SZTK Rendeldintézet SZTK Rendeldintézet 619 525 1 180 47 338 443 87 103 142 3484
Népkert Népkert 281 312 703 26 120 168 52 43 65 1770
Villanyrendér; -
i Vi ar 3 7 5 3 72 3 3 2
Villanyrenddr Vordsmarty Mihaly utca 346 470 2958 38 1 300 9 44 120 4487
\\ //
Szinvapark / Centrum Centrum 1183 1768 A 104 830 5950
Biiza tér Biiza tér; Szeles uica 1068 85 - 3237
Bulcsii utca Bulcsii uica = 116
Kassai utca Kassai utca 576
|Huba utca Levente vezér utca 872
Megyei Korhaz Megyei Korhaz 2392
Napsugar Otthon Napsugar Otthon 1022
Repiilitér / Bosch Repiiltér / Bosch 1465

(forras: sajat szerkesztés és sajat szamitasok;,

megjegyzés
az értékek a felszallok szamat
‘mutatjak

a 34-esnél csak a leszallok szima
relevins, igy a tablazatban
szerepld érték ezt mutatja

az értékek a leszallok szamat
‘mutatjak

az adatok forrasa: a One Planet Mérnokiroda Kft. Forgalomszamlalas béngészoprogramja)

Jol predesztinalja az E-D-i villamosvonal jaratainak nagy kihasznaltsagat, hogy a 20

legforgalmasabb miskolci megallohely kozott szerepel 7 olyan megalld is, melyet az 1j

villamosvonal is érintene (6. tablazat).

6. tabldzat

Miskolc 20 legforgalmasabb megallohelyének utasforgalma egy atlagos tanitasi iddészaki
munkanapon a 2019. évi utasszamlalas adatai alapjan

_ _ . E-D-i villamos
rang- L . . leszallok felszallok sszesen e L
sor megillohely fzemag [utas / nap] | [utas / nap] | [utas / nap] szempontjabol
relevans?
1. |Szinvapark / Centrum vmh. + Centrum amh. V+A 19 363 18 505 37 868 igen
2. |Villanyrendér V+A 12 725 13 675 26 400 igen
3. |Ujgyéri fotér V+A 12318 12 728 25 046 nem
4. |Bliza tér + Buiza tér / Zsolcai kapu A 7386 10 478 17 864 igen
5. |Varoshaz tér )\ 5939 5430 11369 nem
6. |Tapolcai elagazas A 4772 4 937 9 709 igen
7. |Tiszai palyaudvar V+A 4 608 4674 9282 nem
8. |Selyemrét V+A 3925 3964 7 889 nem
9. |Bulgéarfold varosrész V+A 3874 3 813 7 687 nem
10. |SZTK Rendeléintézet A 3 707 3733 7 440 igen
11. |Ifjlisag Utja A 3323 3330 6 653 nem
12. |Diosgyor varoskdzpont V+A 3189 3339 6528 nem
13. |Malomszog utca V+A 3227 3242 6 469 nem
14. |Megyei Korhaz A 2 802 3 568 6370 igen
15. |Fels6-Maijlath V+A 3116 3027 6143 nem
16. |Népkert A 3164 2858 6022 igen
17. |Thokoly utca v 2 863 3142 6005 nem
18. |Soltész N. K. u. vinh. + Bajesy-Zsilinszky Gt amh. | V+A 2876 2991 5 867 nem
19. |Dib6sgy6ri Gimnazium V+A 21770 2 967 5737 nem
20. |Ujeyéri piac V+A 3103 2563 5 666 nem

(forras: sajat szerkesztés,
az adatok forrdasa: a One Planet Mérndokiroda Kft. Forgalomszamlalas bongészéprogramja)
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4.2. A mértékado keresztmetszet és a csucsora meghatarozasa

A mértékado keresztmetszet egy adott utvonal megallokozei koziil az a megallokoz
(keresztmetszet), melyen napi Osszesitésben a legtobb utas halad at. Az elemzések soran
érdemes megkeresni a csticsérai mértékado keresztmetszetet is, mely esetében természetesen
nem egy egész napi, hanem csak a csucsoérara vonatkozo 6sszesités torténik, de ehhez eldszor
azonositani kell a csticsorat. A csuiicséra az az egy 6ra hosszusagu, megszakitas nélkiili idészak,
amikor a felszalld utasok szdma napi maximumot ér el. (Az egyes utvonalak csucsoraja nem
feltétlentil egyezik meg.) Fontos, hogy a mértékado keresztmetszet és a csucsorai mértékado
keresztmetszet helye nem mindig esik egybe, azaz el6fordulhat, hogy a cstcsoéraban nem azon
a keresztmetszeten halad 4t a legtobb utas, mint az egész napra kiterjedd 0sszesités szerint.

Az E-D-i villamosvonal relevans

szempontjabol autobuszjaratok mértékado

keresztmetszetének adatait ismerteti a 7. tablazat.

7. tablazat

Az E-D-i villamosvonal szempontjabél relevans autobuszjaratok mértékado keresztmet-
szete egy atlagos tanitasi idoszaki munkanapon a 2019. évi utasszamlalas adatai alapjan

A Tapolcai elagazas felé (,,KI” irany):

mértékado keresztmetszet
viszony- napi tesoraianak csucsorai
latjelzés helye (megallokoz) forgalma | SUcsoraa forgalma
[utas] id6pontja [utas]
2 Népkert — SZTK Rendeldintézet 1961 06:45 — 07:45 324
12 Almos utca — Petéfi tér 1686 | 07:15-08:15 301
14 Villanyrenddr — Népkert 3180 07:00 — 08:00 371
20* Vorosmarty Mihaly utca — Népkert 217 19:15 - 20:15 106
22 Tapolcai eldgazas — Vasuti feliiljaro 650 07:00 — 08:00 90
24 Bulcsu utca — Bliza tér 1 389 13:45 — 14:45 172
34 Tapolcai elagazas — Vasuti feliiljaro 1679 06:00 — 07:00 191
35R* Szentgyorgy ut — Salyi Istvan utca 296 14:00 — 15:00 66
43 Népkert — SZTK Rendeldintézet 505 06:30 — 07:30 122
44 Népkert — SZTK Rendeldintézet 627 13:15 - 14:15 85
A Repiil6tér / Bosch felé (,,BE” irany):
mértékado keresztmetszet
viszony- napi csticséraianak csucsorai
latjelzés helye (megallokoz) forgalma | ©USOrAA forgalma
[utas] id6pontja [utas]
2 Népkert — Vorosmarty Mihdly utca 2017 06:45 -07:45 217
12 Népkert — Vordsmarty Mihaly utca 2 364 07:00 — 08:00 387
14 Népkert — Villanyrenddr 3136 14:45 —15:45 392
20* Népkert — Vordsmarty Mihaly utca 95 19:30 — 20:30 87

33




mértékado keresztmetszet
viszony- napi i aes csucsorai
latjelzés helye (megallokoz) forgalma | ©S4<Soral anak | ¢ rgalma
[utas] 1d6pontja [utas]

22 Népkert — Vorosmarty Mihdly utca 935 12:30 — 13:30 161

24 Buza tér — Bulcsu utca 1233 07:00 — 08:00 154

34 Vasuti feliiljaro — Tapolcai elagazas 1531 07:00 — 08:00 273

35R* Népkert — Vordsmarty Mihaly utca 238 06:45 — 07:45 63

43 SZTK Rendeldintézet — Népkert 395 06:00 — 07:00 108

44 SZTK Rendeldintézet — Népkert 594 19:00 — 20:00 90

* Az utasszamlalas napjan (2019. aprilis 9-én) jellemzden vagy kizarolagosan a peremiddszakban kizlekedett,
ezért az dsszevetés soran nem kell figyelembe venni.
(forras: sajat szerkesztés, az adatok forrasa: Miskolc 2019. évi helyi kézosségi kozlekedési utasszamldalas
eredményeinek részletezése. One Planet Mérnokiroda Kft., Budapest, 2019)

Az utasszamlalasi adatok felhaszndldsaval végzett szamitdsaim és a sajat
megfigyeléseim alapjan biztosra vehetd, hogy a tervezett E-D-i villamosvonal déli szakaszan
(Btiza tér — Tapolcai elagazas) tobb utas fogja igénybe venni a villamosokat, mint az északi
szakaszon (Buza tér — Repiilétér / Bosch). Ez egy fontos felismerés, amit majd a
jaratszervezésnél is figyelembe kell venni. Annak érdekében, hogy az északi szakaszon ne
torténjen tulzott kapacitaskibocsatas (sem jarmiikilométer, sem féréhely-kilométer
tekintetében), felvetddik, hogy a déli szakaszon bizonyos idGszakokban (leginkabb a
csucsiddszakokban) betétjarat kozlekedjen, melynek révén a kindlat jobban igazithatdo a
kereslethez.

A villamosvonal csucsorai mértékado keresztmetszetének helye — az adatok tanusaga
szerint — mindkét iranyban a Népkert megallohely utani keresztmetszet lenne (a Tapolcai
elagazas / Nadasrét iranyaba ez a Népkert — SZTK Rendeldintézet megallokozt, mig a Repiil6tér
/ Bosch iranyaba a Népkert — Villanyrend6r megallokozt jelenti).

A One Planet Mérnokiroda elemzései szerint az utasforgalom csicsoraja Miskolcon
a 06:45 és 07:45 kozotti idointervallum. (Ekkor a legnagyobb a szallitasi teljesitmény
[utaskilométer] is.) Annak érdekében, hogy a csticséraban minimalisan sziikséges jaratszamot
ki tudjam szamolni, 6sszegeztem a relevans autobuszjaratok Népkert — SZTK Rendeldintézet
megallokozén athaladt utasok szamat (8. tablazat), hiszen a képlet egyik nélkiilozhetetlen
bemeneti adata a mértékadd utasszam. Fontos, hogy a szamitds soran nem a jaratok
végallomasrol torténd induldsi idSpontjat kell figyelembe venni, hanem az adott

keresztmetszeten val6 athaladasuk idépontjanak kell beleesnie a megadott idéintervallumba.
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8. tabldzat

A Népkert megallohely utani keresztmetszeten athaladt utasok szama egy atlagos tanitasi
idoszaki munkanap csucsorajaban a 2019. évi utasszamlalas adatai alapjan

A Tapolcai elagazas felé (,,KI” irany):

a keresztmetszeten

vis.zon),llat- a jarat atvonala az ut.a.sszzir'nlzilzis napjan sthaladt utasok szima
jelzés (2019. aprilis 9-én) AL
a csucsoraban [utas]
2 Buza tér — Centrum — Miskolctapolca 324
12 Repiilétér / Bosch — Centrum — Egyetemvaros 295
14 Repiil6tér / Bosch — Villanyrendor — Hejopark 304
20 Repiil6tér / Bosch — Bliza tér — Centrum — a csucsoraban nem
Egyetemi kollégiumok — Miskolctapolca kozlekedett 20-as jarat
22 Centrum — Egyetemvaros 102
24 Repiil6tér / Bosch — Buza tér — Szinvapark nem erintt
a vizsgalt szakaszt
34 Boddtetd — Villanyrendér — Avas kilatd 193
35R Repiil6tér / Bosch — Villanyrendér — Avas kilatod k(‘);lglilel(clz(t)tr%%?;-:seﬁra i
43 Buza tér — Villanyrenddr — Déli Ipari Park, Joyson 122
44 Centrum — Villanyrendér — Auchan Dél aruhdz 69
Osszesen: 1409

A Repiil6tér / Bosch felé (,,BE” irany):

a keresztmetszeten

VIS.Zon)I/Iat- a jarat utvonala az ut.a.sszalrnlalas napjan athaladt utasok szdma
jelzés (2019. aprilis 9-én) . o
a csucsoraban [utas]
2 Miskolctapolca — Centrum — Buza tér 217
12 Egyetemvéros — Centrum — Repiil6tér / Bosch 384
14 Hejopark — Villanyrendér — Repiilétér / Bosch 363
20 Miskolctapolca — Egyetemi kollégiumok — a csuicsoraban nem
Centrum — Buza tér — Repiil6tér / Bosch kozlekedett 20-as jarat
a csucsoraban nem
22 Egyetemvaros — Centrum haladt at 22-es jarat
ezen a keresztmetszeten
24 Szinvapark — Buza tér — Repiil6tér / Bosch _em erintl
a vizsgalt szakaszt
34 Avas kilaté — Centrum — Bodétetd 239
35R Avas kilaté — Centrum — Repiildtér / Bosch 63
43 Déli Ipari Park, Joyson — Centrum — Btiza tér 31
44 Auchan Dél aruhaz — Centrum 16
Osszesen: 1313

(forras: sajat szerkesztés és sajdt szamitasok;

az adatok forrdasa: a One Planet Mérnokiroda Kft. Forgalomszamlalas béngészéprogramja)
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4.3. A csucsorai jarmiiigény megallapitasa

.,A menetrend intervallumokra késziil” — irja a tankonyv, amit ugy kell érteniink, hogy
minden naptipust tobb intervallumra (napszakra) kell bontani, és minden intervallumra kiilon-
kiilon kell menetrendet tervezni, hiszen az utasok szama és a forgalom lefolyasa minden
napszakban kiilonb6zo.

Az egyes intervallumokban a jaratstiriséget — a pénziigyi, személyi és targyi eréforrasok
rendelkezésre allasa esetén — elsddlegesen az adott napszakban jellemz6 utasszam (a mértékado
keresztmetszeten athaladé utasok szama) hatarozza meg. Mivel a legtdbb utas a csticsoraban
jelenik meg a haldzaton, ezért a szolgaltatonak ekkor kell kibocsatania a legnagyobb kapacitast,
tehat a nap ezen szakaban van ,kint” (telephelyen kiviil) a legtobb jarmii egyszerre és vesz részt
a menetrend szerinti forgalomban. Ebbél kovetkezéen azt, hogy minimalisan (tartalékok nélkiil)
hany darab szerelvény lenne sziikséges az E-D-i villamosvonal menetrendjének teljesitéséhez,
a csucsoérai jarmiligény hatarozza meg, ezért jelen dolgozatban egy atlagos tanitdsi iddszaki

munkanap csucsorajara (06:45-07:45) vonatkozdéan mutatom be a szamitasokat.

Adott intervallumra vonatkozoan az alabbi képlet segitségével hatarozhatéo meg a

minimalisan sziikséges menetszam, az adott intervallumra jellemzé mértékado utasszam

ismeretében:
képlet behelyettesitve a csucsorara vonatkozoan
Un 1409
db] = - =~ ~
J [ab] N, a J [ab] 26106 8,997 = 9

Um = mértékado utasszam [{0] Um =1409 {6

Nk = a jarmil befogadoképessége [0] Nk =261 6 (56 tlohely + 205 allohely)*

a = méretezési kihasznaltsag [%] o = 60%**

* Az MVK Zrt. 4ltal a kozszolgaltatas részét képezo villamosjaratok teljesitéséhez jelenleg hasznalt Skoda 26THU3
tipusu villamosok féréhelyadata.

** Bar a Miskolc MJVO és az MVK Zrt. kozotti, jelenleg hatilyos kozszolgaltatasi szerzédés alapjan a felek
maximum 80%-o0s méretezési kihasznaltsagban allapodtak meg,® érdemes alacsonyabbra venni a maximum
értéket (60%-ra vagy 70%-ra), hogy az utasok szamara komfortosabb legyen az utazas.

Fontos elmondani, hogy napjainkban elsgsorban tn. kinalati menetrendet terveznek a
szakemberek, azaz arra torekednek, hogy lehetdség szerint minél tobb jaratot kindljanak az

utazokozonség részére, melyek iitemes menetrend szerint, egyenletes kovetést biztositva

3 A maximum 80%-os méretezési kihasznaltsag azt jelenti, hogy a Szolgaltatd ugy koteles meghatarozni a
sziikséges jaratok szamat mindegyik viszonylat esetében, hogy a jarmiivek kihasznaltsiga lehetbleg egyik
menetben se legyen 80%-nal nagyobb. (A jelenleg hatalyos szerzédés az MVK Zrt. weboldalan érhet6 el.)
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kozlekednek az egyes vonalakon. Ha csak az utasszam hatarozné meg a menetszamokat, akkor
bizonyos viszonylatokon olyan ritka lenne a jaratok kovetési ideje, ami mar egyértelmiien
utastaszitd hatassal birna, és csak azok vennék igénybe a szolgaltatast, akiknek semmilyen mas
alternativajuk nincs. Ahogyan a tankOnyvben is szerepel, nagyvarosok esetében még
kiilteriileten, gyér forgalmu varosrészekben sem ajanlott, hogy a volgyidészaki (= holtiddszaki)

kovetési id6 60 percnél nagyobb legyen.

Az alkalmazandé inditasi idokoz (= kovetési id6) meghatarozasa:

keplet behelyettesitve a csucsorara vonatkozoan
. T _ 60
[ [perc] = 7 i [perc] = 5 ~ 6667 ~7
T = az intervallum hossza percben [perc] T =60 perc
J = a sziikséges jaratszam [db] J =9 db (az el6z6 szamitas alapjan)

Az alkalmazando inditasi id6koz megvaldsitasahoz sziikséges jarmiiszam megallapitasa:

keplet behelyettesitve a csucsordra vonatkozoan
Ty 66
N [db] = i N [db] = -~ 9,429 = 10
Tt = forduloid6 [perc] Tt = 66 perc (altalam szamitott fordul6id6)
i = inditasi id6koz [perc] I =7 perc (az el6z6 szamitas alapjan)

A fenti szamitasok alapjan, abban az esetben, ha az E-D-i villamosvonalon a csicsoérai
inditasi id6koz 7 perc lenne (ami menetrendszerkesztési szempontbdl egyébként nem lenne
szerencsés, hiszen 7 perces kovetési idével nem lehet litemes menetrendet kialakitani), akkor
Osszesen 10 db nagy befogadoképességli villamosra lenne sziikség a menetrend teljesitéséhez.

7 perces kovetési 1d6 helyett a tervezési szempontbdl sokkal hatékonyabb 6 perces
inditasi id6kozzel (de tovabbra is a késéseket ,,tolerald” 66 perces forduldidével) szamolva azt
kapjuk eredményiil, hogy 11 db villamosnak kellene egyszerre forgalomban lennie a
csucsoraban. (A 66 percnyi fordul6idé a kovetkezoképp tevodik 6ssze: 25 perc menetidd ,,KI1”
iranyban + 10 perc kiallasi id6 a Tapolcai eldgazads / Nadasrét végallomason + 25 perc menetidd

,,BE” iranyban + 6 perc kiallasi id6 a Repiilétér / Bosch végallomason.)

Az MVK Zrt. jelenleg 31 db Skoda 26THU3 tipust és 3 db CKD Tatra KT8DS5 tipusu,
nagy befogadoképességii (eldbbi 261, utdbbi 235 férdhelyes), teljes hosszaban atjarhato csuklos

37



villamossal  rendelkezik. A Tatra
villamosok (19. abra) ugyanakkor
jelenleg mar nem vesznek részt a
menetrend szerinti forgalomban, hiszen
egyrészt a menetrend teljesitésé¢hez mar
nincs rajuk sziikség (még tartalékként
sem), masrészt nem alacsonypadlosak,

nem  klimatizaltak és  nincsenek

felszerelve ~ modern  utastajékoztato 19. dbra: A Miskolcon megmaradt harom darab

Tatra KT8DS tipusu villamos egyike, a 209-es palyaszamu,
mely napjainkban mdr nosztalgiavillamosként funkciondl.

esetén barmikor bevethetbek, mert (forras: sajat foto [2024. 05. 11.])

eszkozokkel sem. Azonban sziikség

jelenleg szerencsére mind a harom szerelvény tizemképes.

A K—Ny-i villamosviszonylatok (1-es, 1A-s, 2-es) jarmiigénye — a kézirat lezarasakor
hatalyban 1évé menetrend teljesitéséhez — tanitdsi idészaki munkanapokon 21 db, tansziineti
munkanapokon 17 db, szombati napokon 7 db, mig vasarnapi napokon ¢és innepnapokon csak
6 db. A cslcsoraban tovabbi jaratsiirités eredményesen mar nem valosithato meg a K—-Ny-i
villamosvonalakon — ennek oka, hogy a harom viszonylat k6zos szakaszan (Tiszai palyaudvar
— Ujgy6ri fétér) 3 percnél Kisebb kozos kovetési idé alkalmazasa a gyakorlatban
Osszetorlodasokat eredményezne (fellépne az Gn. néniusz hatas) — igy a vonalcsoport
jarmiiigénye varhatoan a kovetkezd években sem fog novekedni.

Ha a K—Ny-i vonalcsoportra sziikséges 21 db villamoshoz hozzaadjuk az E-D-i vonalra
sziikséges 11 db-ot, akkor 32-t kapunk, ami elméletileg még éppen fedezhetd lenne az MVK
Zrt. jelenlegi villamosflottajabol (minden tanitasi idészaki munkanap a 31 db Skoda mellett 1
db Tatra villamos bevetésével). Csakhogy ez a Skoda villamosoknal minden tanitasi idészaki
munkanapon, azaz minden évben kb. 180-185 napon 100%-os rendelkezésre allast kovetelne
meg, ami a gyakorlatban teljesithetetlen és nem elvarhatd sem az tizemeltet6tol, sem a gyartotol.

A Skoda villamosok ugyan mar elmultak 10 évesek, de az alloméany iizemképességi
mutatoja még mindig nagyon jo, 80% kortili, azaz altalanossagban elmondhatd, hogy minden
nap kb. 25 db forgalomba adhat6 koziilik. Ha a realitasokat figyelembe véve ugy szamolunk,
hogy a Skoda-flottabol tanitasi idészaki munkanapokon 4 db® szerelvény iranyithato az E-D-i
vonalra, akkor mar ,,csak” 7 db villamost kellene vasarolni (az anyagi forrasok fiiggvényében

ujonnan vagy hasznaltan) ahhoz, hogy a forgalom megindithato legyen az uj villamospalyan.

35 A 25 db rendelkezésre all6 Skoda villamosbél 21 db tovabbra is a K—Ny-i vonalcsoporton teljesitene szolgalatot.
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4.4. A viszonylatok meghatarozasa

A kovetkezd fontos dontési pont a villamoshalézat ki-, illetve atalakitdsa, mely

vonatkozasaban tobb szcenaridt is ismeretetek a 9. tablazatban.

9. tablazat

Az 1j miskolci villamoshalézat — szcenaridk

létrejonnek féltengelyeket 6sszekoto,
kozvetlen eljutast biztosito
villamosviszonylatok is

6-0s: Fels6-Majlath — Repiil6tér / Bosch
7-es: Tiszai palyaudvar — Blza tér —
Repiildtér / Bosch [ez a viszonylat tkp.
csak garazsmeneti funkcidt toltene be]

:(Z)f'zz;ln:z a valtozat rovid leirasa a villamoshalozatot alkoto viszonylatok
a K_Nv-i vonalcsonort a ielenleai e l-es: Tiszai palyaudvar — Fels6-Majlath
}’/11 ¢ 'pt maril q g e 1A-s: Tiszai palyaudvar — Didsgyori

1. allapo SZiI‘lIl Gimnazium
szcenario a halézat kiegésziil az F-D-i o 2-es: Tiszai palyaudvar — Ujgy6ri fétér
(20. abra) . b . (,,KI” iranyban a Vasgyaron at)

févonallal és sziikség esetén annak oo .,
betétjarataval e 3-as: Repiil6tér / Bosch — Tapolcai elag.
e 3A-s: Buza tér — Tapolcai elag. (feltételes)
e l-es: Tiszai palyaudvar — Fels6-Majlath
a K_Ny-i vonalcsoport a jelenleg e 1A-s: Tiszai palyaudvar — Didsgy0ri
Ny - Gimnazium
Allapot szerint marad o 2-es: Tiszai plyaudvar — Ujgyéri f6tér
a halozat kiegésziil az E-D-i (,KI” irdnyban a Vasgydron &)
2 févonallal és sziikség esetén annak * 3-as: Repiilbtér/ Bosch — Tapolcai clag.
szcen.éri() betétiarataval e 3A-s: Buza tér — Tapolcai elag. (feltételes)
! + e 4-es: Tiszai palyaudvar — Tapolcai elag.
létrejonnek féltengelyeket 6sszekoto, | © 5-0s: Felsc’j-Maj.léth — Tapolcai eldg.
kozvetlen eljutast biztosito e 6-0s: Fels6-Majlath — Repiil6tér / Bosch
villamosviszonylatok is e 7-es: Tiszai palyaudvar — Buza tér —
Repiil6tér / Bosch [ez a viszonylat tkp.
csak garazsmeneti funkciot toltene be]
a4 K-NV-i vonalesoport betétidratainak o l-es: Tiszai palyaudvar — Fels6-Majlath
a A)\/-S 2-es) belI; p Végélli) masa e 1A-s: Buza tér — Diosgyori Gimnazium

3 éthely,ezésre keriil a Buza térre * 2-es: Buza tér — Ujgydri f6tér (,KI”

szcen.éri() . iranyban a Vasgyaron at)
(20. 4bra) a halozat kiegésziil az E-D-i e 3-as: Repiildtér / Bosch - Tapolcai elag.
févonallal és sziikség esetén annak | ® 3A-s: Buza tér — Tapolcai elag. (feltételes)
betétjaratival e a kocsiszinbe kozlekedd jaratok kiilon
viszonylatjelzéssel meghirdethetéek
e l-es: Tiszai palyaudvar — Fels6-Majlath
K—Ny-i 1 betétjaratainak Y
a _1'63\/'1 \/20na Csolf’?rt ; etrci,lt]ara'talna e 1A-s: Buza tér — Didsgydri Gimnazium
(s Zetebietlonin | L 2ox b Uy e (K7
y N iranyban a Vasgyaron at)

4 a halézat kiegésziil az E-D-i e 3-as: Repiil6tér / Bosch — Tapolcai elag.
szcenario févonallal és sziikség esetén annak * SAs B'uza' te? — Tapolcai elag. (fe.:ltet’eles)
(21. 4bra) betétjarataval e 4-es: Tiszai palyaudvar — Tapolcai elag.

' + e 5-6s: Fels6-Majlath — Tapolcai elag.

[ ]
[ ]

(forras: sajat szerkesztés, az adatok forrasa: sajat elgondolasok, sajat tervezomunka)
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Szakmai allaspontom az, hogy az 01 jaratok teljesitményének fedezése és a Tiszai palyaudvar — Szinvapark / Centrum szakaszon jelenleg
tapasztalhato talkinalat ,lefaragasa” (a valds utazasi igényekhez torténd igazitasa) érdekében mindenképpen sziikséges lenne a K—Ny-i vonal-
csoport betétjaratainak (1A-s, 2-es) belsé végallomasat athelyezni a Tiszai palyaudvartdl a Buza térre, hiszen e valtoztatas révén jelentds futas-
teljesitmény szabadulna fel (ez — a jelenlegi menetszamokkal szamolva — tanitasi idészaki munkanapokon kb. 165 km-t, tansziineti munkanapokon
kb. 90 km-t jelentene naponta), amit at lehetne csoportositani és hatékonyabban lehetne felhasznalni a haldzat mas részein. Az altalam felvazolt
négy szcenarié koziil elsé korben a 3. szcenariot javasolnam megvalésitani, és csak az E-D-i févonal kitiing mitkodése, valamint az 6sszhalozati

utasszam novekedése esetén tartanam indokoltnak barmelyik féltengelyeket 6sszekotd, kdzvetlen eljutast biztositd villamosviszonylat beinditasat.

1: Tiszai pu. — Fels3-Majlath }N\ , / :
SZIrma be se nyo

NS 1A: Tiszai pu. — Diésgy6ri Gimnazium
YUKOoDO nya

2: Tiszai pu. — Ujgy®éri fétér (,KI%: Vasgyaron at)

3: Repulétér / Bosch — Tapolcai elagazas / Nadasrét

i A1 A Repiil6tér/-
@  villamos-megalléhely Repibuds
Pereces
Megyei
Kérhaz
Kassai utca
Felsé-Majlath
Szent -
P Anna tér Varoshaz 1S k (] I C
Diésgyér igy6ri 6 e =
CC va!rogl‘{p Diésgyéri DVTK- Ufjg‘y’drl e @ ® tér Buza tér Selyarrdt
- Gimnazium stadion e @, \'QC @ : © @
() ® ©® @ o @ Q:k' 2 < Villany- Szinvapark / OTiszai
N endér Centrum palyaudvar
CY Népkert
Vasgyar | K
R U Zsins 288 dsmset
0 1,25 25 5 km varaaheqy
| ! | 1 | ey e Petnehazy-bérhazak
s . y - ’ Mis ko lci La%olcaflelégaza‘s/
Bukks ze ntlas zlo - L adasig
Egyetem

20. abra: Miskolc villamos-vonalhdlozata az 1. és a 3. szcenario esetén. A 3. szcendrio csak annyiban kiilonbozik az 1. szcenariotél, hogy az 1A-s és a 2-es villamosviszonylat
iranyité végallomasa nem a Tiszai pdlyaudvar, hanem a Buza tér lenne.
(forrds: sajat szerkesztés az ArcGIS térinformatikai szoftverrel)
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Miskolc villamos-vonalhalozata B 7 [ repitéter/ Bosch
a 4. szcenario esetén T st st

“ I I Kassal utca
A m‘s“‘““

A

Feust”
| Baza tér
Didsgybr Diésgydri Szinvapark / 1A 2
varosﬁzp ont Gimnazium Ujgy(’ﬂ fotér Villanyrendér Cent_rum
[ ] Selyemrét
1A [[] Ujgyéri —
fotér

(a 2-es villamos-
Jdratok technikai
végpontja)

=

Vasgyar
SZTK
2 I

Rendeldintézet

Nadasrét

:I Tapolcai elagazas /

21. dbra: Miskolc villamos-vonalhdlézata a 4. szcendrié esetén (sematikus térkép)
(forrds: sajat szerkesztés)

41

@]

Tiszai
palyaudvar



4.5. A menetrend megtervezése

A menetrend megtervezéséhez menetrendi naptipusokat kell definialni, melyek tkp. az
év napjainak kategoriai. Szinte minden naptari napon (hétfo, kedd stb.) eltéré az utasforgalom
nagysaga ¢s a forgalom lefolyasa, azonban lizemszervezési szempontbol nem lenne optimalis,
ha minden nap masféle menetrendet kellene hasznalni. A koztes megoldast jelentik a
menetrendi naptipusok, melyeket az egyes naptari napok f6 tulajdonségait (munkanap vagy
nem munkanap, tanitasi idészakban vagy tansziinetben van-e) figyelembe véve hataroznak
meg. Miskolcon jelenleg a kovetkezé menetrendi naptipusokat alkalmazzak: tanitasi idészaki
munkanap, tansziineti munkanap, szombat, vasarnap és iinnepnap. (Vannak olyan varosok is,
ahol ennél tobb naptipust kiilonitettek el. Példaul Budapesten egyes viszonylatokon kiilonb6zo
menetrendet hasznalnak tanitasi id6szakban hétf6t6l csiitortokig és pénteken, valamint van
,Lnyark6zépi munkanap” és ,,december 27-3 1. k6z6tti munkanap” naptipus is.)

Uzemid tekintetében, hasonléan a K-Ny-i févonalhoz, az utazasi igények egyelére
nem teszik indokoltta villamosok kozlekedtetését az éjszakai orakban. Ejszakai kozlekedésre
ugyanakkor sziikség van, hiszen csak akkor ,varazsolhatd” ujbol ¢éjszakai élet Miskolc
varosdba, ha ilyenkor is miikddik a tomegkozlekedés. A koztes megoldas a villamosokkal
lebonyolitott ¢éjszakai kozlekedés és a teljes tizemsziinet kozott a villamospotlo (VP)
autobuszjaratok kozlekedtetése, mely megoldast jelenleg is alkalmazzak Miskolcon és a
gyakorlatban is jol bevalt. Az éjszakai szolgaltatas alacsony utasszam mellett is fenntarthatobb
abban az esetben, ha azt autobusszal végzi a kozlekedési vallalat, mert még egy csuklos
autobusz kozlekedtetése is sokkal olcsobb fajlagosan, mint egy villamosé. Nem elhanyagolhato
az a szempont sem, hogy igy a szolgaltatd mindig a valos utazasi igényekhez tudja igazitani a
jarmiiméretet (pl. hétfotol csiitortokig és vasarnap sz6l6 vagy midi autdbusszal, mig pénteken
¢s szombaton csuklos autobusszal teljesiti a jaratokat), ami altal még tovabb optimalizalhatja a
koltségeket. Erdemes a villamosp6tld jaratokban elektromos tizemii autobuszt kozlekedtetni (ez
az 1'VP jaratoknal tobbé-kevésbé mar jelenleg is igy torténik), a minél kisebb zajkibocsatas és
a koltségek tovabbi csokkentése érdekében. Az E-D-i varostengelyen a villamospotld
autobuszjarat funkcigjat kitlinéen betdltené a jelenlegi 914-es autdbusz-viszonylat (Repiilétér /
Bosch — Buza tér — Villanyrend6r — Tapolcai elagazas — Hejopark — Egyetemi kollégiumok —
Miskolctapolca), melynek utvonala majdnem teljes mértékben lefedi a tervezett
villamosvonalét (csak a Kassai utcai lakdtelepet nem érinti, de ebben a varosrészben jelenleg

sem kozlekednek jaratok éjszaka és eddig még nem meriilt fel erre vonatkozo6 igény).
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Az utasszamadatok és a sajat tapasztalataim alapjan az E-D-i villamosvonal

menetrendjét a 10. tablazatban szerepld inditasi idokozokkel javaslom megtervezni.

10. tablazat

Az E-D-i févonal menetrendjének megtervezéséhez javasolt inditasi id6kozok

inditasi idokoz (kovetési ido)

ora szombat

8% A 914-es jaratok kozlekednek a Repiil6tér / Bosch — Buza tér — Villanyrend6r —
03 Tapolcai elagazas — Hejopark — Egyetemi kollégiumok — Miskolctapolca ttvonalon.
04 15 perc 15 perc 15 perc 15 perc
05 10 perc 10 perc 15 perc 15 perc
06 | 7-8 perc \ 6 perc 7-8 perc 15 perc 15 perc
07 6 perc 7-8 perc 12 perc 12 perc
08 | 7-8 perc | 10 perc | 7-8 perc | 10 perc 10 perc 12 perc
09 10 perc 10 perc 10 perc 12 perc
10 10 perc 10 perc 10 perc 12 perc
11 10 perc 10 perc 10 perc 12 perc
12 7-8 perc 10 perc 10 perc 12 perc
13 7-8 perc 10 perc \ 7-8 perc 10 perc 12 perc
14 6 perc 7-8 perc 10 perc 12 perc
15 6 perc 7-8 perc 10 perc 12 perc
16 6 perc 7-8 perc 10 perc 12 perc
17 7-8 perc 7-8 perc 12 perc 12 perc
18 10 perc 10 perc 12 perc 12 perc
19 12 perc 12 perc 15 perc 15 perc
20 15 perc 15 perc 15 perc 15 perc
21 15 perc 15 perc 15 perc 15 perc
gg A 914-es jaratok kozlekednek a Repiil6tér / Bosch — Buza tér — Villanyrendér —

Tapolcai elagazas — Hejopark — Egyetemi kollégiumok — Miskolctapolca ttvonalon.

00

(forras: sajat szerkesztés, az adatok forrasa: sajat elgondolasok, sajat tervezomunka)
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Utvonaldiagram: 2" 3" 5" 6" 7' 9" 12'14"16' 18' 20' 21' 23'
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5. Az E-D-i villamosvonal iizembe helyezése utini autébusz-
vonalhalozat

5.1. A jelenlegi allapot

Az 1950-es évek masodik felében hozott dontés (ti. a hejdcsabai villamosvonal meg-
sziintetése és a palya elbontasa) kovetkeztében az E-D-i varostengelyen 1960-t0l kizarélag au-
tobuszokkal szallitja az utasokat a miskolci kozlekedési vallalat. A kézirat lezarasakor hatély-
ban 1év6 menetrend szerint, a 11. tablazatban szerepl6 autdbusz-viszonylatok ttvonala érinti —
a tervezett E-D-i villamosvonal szempontjabol relevans modon és mértékben — a Szentpéteri
kaput és/vagy a Csabai kaput. Az ezeken athaladd viszonylatok utvonala térképen is meg-

tekinthet6 (22—23. abra), de az atfedésben 1év6 vonalak koziil minden esetben csak egy latszik.
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22. abra: A Szentpéteri kapun dathalado autobusz-viszonylatok utvonala a jelenleg érvényes menetrend szerint
(forras: utas.hu)
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23. abra: A Csabai kapun athalado autobusz-viszonylatok utvonala a jelenleg érvényes menetrend szerint

(forras: utas.hu)
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11. tabldzat

A Szentpéteri kapuban és/vagy a Csabai kapuban kozlekedd, a tervezett E-D-i villamosvonal szempontjabél relevans autébusz-viszonylatok

az utvonal athalad iizemido kovetési ido menetszam [db]
: elso utolsé | cstics- | volgy- | tanitasi .. szo.,
VISzony- , - .
] itvonal aSZNt |, Cabai | jarat | jarat | idé- | idé- | idéssaki | PUSRCH a0
latjelzés péteri n n munkanap .
Kapun kapun indul indul szak- | szak- | munkanap inn.
iranyité végall.-rél | ban ban Kl BE | KI BE | KI BE
Repiil6tér / Bosch — Kassai utca — Buza tér — ) . , )
3A Szinvapark — Tiszai pu. — Martinkertvéros X 04:00 20:50 15-20 60 35 36 33 34 21 22
12 Repiildtér / Bosch — Centrum — Egyetemi X mn.: 05:50 | mn.: 17:20 15’ 30 38 38 0 0 0 0
kollégiumok — Egyetemvaros csak tanitasi id6szaki mn.-okon kozlekedik
14 Repiil6tér / Bosch — Villanyrendér — Hejépark X X 04:30 21:10 15 | 2030° | 52 52 49 49 40 40
Repiil6tér / Bosch — Buza tér — Villanyrendor — . ) csak ¢éjszaka
914 Hejépark — Egyetemi koll. — Miskolctapolca X X 21:37 03:37 kozlekedik 6 6 6 6 6 6
Repiil6tér / Bosch — Buza tér — Centrum — 04:00 21:25 15° ,
20 Egyetemi kollégiumok — Miskolctapolca X X tanid.: napkdzben iizemsziinet | (tansz.) 2030 16 17 51 51 42 42
Buza tér — Centrum — Egyetemi kollégiumok — mn.: 06:05 | mn.: 17:38 15° 30°
20A Miskolctapolca X csak tanitasi idészaki mn.-okon kozlekedik 38 37 0 0 0 0
Repiil6tér / Bosch — Kassai utca — Buza tér — mn.: 04:40 | mn.: 18:30 , ,
24 Szinvapark — Kozépszer utca X X hvn.: 07:40 | hvn.: 15:25 60 60 15 15 15 15 9 ;
30 Tiszai pu. — Tapolcai elagazas — Avas kilatd X 04:20 22:45 60’ 60’ 21 18 21 18 20 20
31 Tiszai pu. — Szabadsagharc utca — Avas kilato X mn.: 04:40 | mn.: 16:10 | 2060’ | egyedi | 12 19 11 19 0 0
34 Bodotet6 — belvaros — Avas kilatd X 04:05 22:05 20-30° | 30-60° | 38 40 37 39 26 27
Repiil6tér / Bosch — Villanyrendér — 05:00 00:35 30° egyedi
36 Avas kilato X X mn. csucsiddszakban + éjszaka kozlekedik 19 22 19 22 ! 10
935 Szondi Gy. u. — Villanyrenddr — Avas kilatd X 02:25 04:10 ¢éjszaka kozlek. 4 5 4 5 4 5
43 Buza tér — belvaros — Déli Ipari Park, Joyson X 05:05 21:22 egyedi 18 17 18 17 4 5
Buza tér — belvaros — Auchan Dél aruhaz mn.: 05:12 ) , , - -
44 (— Déli Ipari Park, Joyson) X hvn.: 05:22 20:32 60 60 17 18 17 18 16 15
Szondi Gyodrgy utca — Villanyrenddr — Avas csak iszaka
900 kilato — Egyetemi koll. — Hej6park — Villany- X 00:40 ax ejsza 1 1 1 1 1 1
,, S e kozlekedik
rendér — Szondi Gyorgy utca [korjarat]
A Csabai kapun athalad¢ jaratok szama osszesen (iranyonként): | 295 | 305 | 249 | 260 | 175 | 180

K1 irany alatt az északrol dél felé, mig ,, BE” irany alatt a délrdl észak felé iranyt kell érteni. Az egyes viszonylatok iranyito végallomdsa az utvonalleirdsuk legelején szereplé megallohely (kivétel
a 34-es és a 36-0s viszonylat, melyeknek az Avas kilato). * Unnepnapokon a 44-es jaratok nem kozlekednek. | tanid. = tanitdsi id6szak | tansz. = tansziinet | mn. = munkanap | hvn. = hétvégi nap

(forrds: sajat szerkesztés; az adatok forrdasa: a kézirat lezdrdsakor hatdalyban 1évé menetrend)
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https://mvkzrt.hu/sites/default/files/hir/dokumentumok/2024-08/mk_2024_09_01_tanulmanyi-es-tanszuneti.pdf

5.2. A villamosvonal iizembe helyezését kovetéen

Az 1) villamosvonal lizembe helyezése nagy hatassal lesz az autobusz-viszonylatok
Gitvonalara és menetrendjére is. Attol a naptol kezdve, hogy megindul a forgalom az E-D-i
villamospalyan, az autobuszjaratoknak a minden szempontbol elényben részesitett kotottpalyas
kozlekedéshez kell majd igazodniuk, és mar nem gerincjarati, hanem ra- és elhordo funkciot
kell betolteniiik.

Ebben az alfejezetben vonalhaldzat-szcenariokat mutatok be (12. tablazat), melyek
lehetséges €s miikodoképes megoldasok az autdbusz-vonalhalozat atalakitasara, de fontos
rogziteni, hogy mindegyik valtozat a teljes E-D-i villamosvonal (Repiilétér / Bosch — Tapolcai
elagazas / Nadasrét) megvaldsuldsara és a hozzad szorosan kapcsolddd, tapolcai elagazasnal
1étesitendd 1) kozlekedési decentrumra €piil. Abban az esetben, ha csak az északi szakasz épiil
meg, esetleg csak a Buza téri ledgazas, akkor az aldbbiakban leirt valtozatok nem relevansak és
nem alkalmazhatoak. Fontos tovabba azt is leszogezni, hogy az egyes ,,csomagok” elemei (az
autobusz-viszonylatok) nagyon szorosan 0sszefiiggnek egymassal, ezért csak korlatozottan van
lehetdség arra, hogy egy adott csomag bizonyos elemét / elemeit kicseréljiik egy masik csomag

ugyanazon eleménél / elemeinél alkalmazott megoldasra.

Mindegyik szcenarioban kozos, hogy az utasok, valamint a tomegkozlekedést igénybe
venni kivano autosok és kerékparosok kozlekedésimod-valtasa a tapolcai elagazasnal torténik.
Az Avas, az Egyetemvaros, Miskolctapolca, Hej0csaba, Goromboly és a Déli Ipari Park (a
tovabbiakban egylittesen: déli varosrészek és az Avas) utasainak alapvetéen — kevés kivételtol
eltekintve — at kell majd szallniuk a villamosrdl a szamukra megfeleld autobuszjaratra és
forditva. Az autoval kozlekeddknek pedig itt lesz érdemes mddot valtaniuk, hiszen a P+R
parkoloban nagyon kedvezményes aron (esetleg dijmentesen) parkolhatnak majd ¢és itt fognak
tudni atszallni a stirin k6zlekedd, az egyéb jarmtiforgalomtol elzartan, az utkeresztezodésekben
eldnyben részesitett villamosjaratokra.

Az 0j villamosvonal iizembe helyezése jelentdsen at fogja rajzolni az E-D-i
varostengely autobusz-vonalhéalézatat. Egyes viszonylatok megsziinnek majd, a megmaradé
viszonylatok szerepe és utvonala pedig jelentésen modosulni fog. A Szentpéteri kapuban és a
Csabai kapuban a gerincvonal a villamos lesz, az autobusz-viszonylatok a gerincvonalhoz
kapcsolddo ra- €s elhordo funkciot latnak majd el. Minden szempontbol fontos, hogy a lehetd
legkevesebb parhuzamossag legyen a villamosvonalak és az autdbuszvonalak k6zott, ezért a
legtobb avasi és déli varosrészt kiszolgald autdbusz-viszonylat Gtvonala dél feldl lerdvidiil, és

belsd végallomasa az 0j Tapolcai eldgazads / Nadasrét decentrumba keriil.
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Az E-D-i villamosvonal iizembe helyezése utani autobusz-vonalhal6zat — szcenariok

12. tabldzat

viszony-
latjelzés

jelenlegi utvonal

utvonal az 1. valtozatban

utvonal a 2. valtozatban

utvonal a 3. valtozatban

Egyetemvaros és Miskolctapolca

112

Repiil6tér / Bosch — Centrum —
Tapolcai elagazas — Egyetemi
kollégiumok — Egyetemvaros

Repiil6tér / Bosch — Centrum —
Tapolcai elagazas — Egyetemi
kollégiumok — Egyetemvaros

[gyorsjaratta alakul; csak egyetemi
szorgalmi idészakokban kozlekedik;
viszonylatjelzése 112-esre modosul]

Repiil6tér / Bosch — Centrum —
Tapolcai elagazas — Egyetemi
kollégiumok — Egyetemvaros

[gyorsjaratta alakul; csak egyetemi
szorgalmi idészakokban kozlekedik;
viszonylatjelzése 112-esre modosul]

Repiil6tér / Bosch — Centrum —
Tapolcai elagazas — Egyetemi
kollégiumok — Egyetemvaros

[gyorsjaratta alakul; csak egyetemi
szorgalmi idészakokban kozlekedik;
viszonylatjelzése 112-esre modosul |

Repiil6tér / Bosch — Buza tér —
Centrum — Tapolcai elagazas —
Egyetemi kollégiumok —
Miskolctapolca

Tapolcai elagazas — Egyetemi
kollégiumok — Miskolctapolca
[lerdvidiil a Tapolcai elagazasig]

Tapolcai elagazas — Egyetemi
kollégiumok — Miskolctapolca
[lerdvidiil a Tapolcai elagazésig]

Tiszai pu. — Buza tér — Szinvapark —
Tapolcai elagazas — Egyetemi
kollégiumok — Miskolctapolca

[modosul az Gitvonala]

Buza tér — Centrum — Tapolcai
elagazas — Egyetemi kollégiumok —
Miskolctapolca

ebben a véltozatban nincs
[megsziinik]

ebben a valtozatban nincs
[megsziinik]

ebben a valtozatban nincs
[megsziinik]

jelenlegi vonalhaldzatban nincs

Tiszai pu. — Buza tér — Szinvapark —
Tapolcai elagazas — Miskolctapolca
[4j viszonylat; gyorsjarat; csak
turistaszezonban kozlekedik]

Tiszai pu. — Buza tér — Szinvapark —
Tapolcai elagazas — Miskolctapolca
[0 viszonylat; gyorsjarat; csak
turistaszezonban kozlekedik]

ebben a valtozatban nincs

jelenlegi vonalhaldzatban nincs

Tapolcai elagazas — Egyetemi

kollégiumok — Egyetemvaros

[0 viszonylat; csak egyetemi
szorgalmi iddszakokban kozlekedik]

Tapolcai elagazas — Egyetemi

kollégiumok — Egyetemvaros

[Gj viszonylat; csak egyetemi
szorgalmi idészakokban kozlekedik]

Tapolcai elagazas — Egyetemi

kollégiumok — Egyetemvaros

[0 viszonylat; csak egyetemi
szorgalmi id6szakokban kozlekedik]

Hejocsaba és Gorombdoly

Buza tér — Viziigyi Igazgatosag —
Tapolcai elagazas — Goromboly

Tapolcai elagazas — Goromboly
[lerdvidiil a Tapolcai elagazasig]

Buza tér — Viziigyi Igazgatosag —
Tapolcai elagazas — Goromboly
[nincs valtozés]

Tapolcai elagazas — Goromboly
[lerdvidiil a Tapolcai elagazasig]

Repiilétér / Bosch — Villanyrendor —
Tapolcai eldgazas — Hejopark

Tapolcai elagazas — Hejopark
[lerdvidiil a Tapolcai elagazasig]

Tapolcai elagazas — Hejopark
[lerdvidiil a Tapolcai eldgazésig]

Tapolcai eldgazas — Hejopark
[lerdvidiil a Tapolcai elagazésig]

jelenlegi vonalhaldzatban nincs

Tapolcai elagazas — Hejopark —
Egyetemi koll. — Egyetemvaros
[j viszonylat]

Tapolcai elagazas — Hej6park —
Egyetemi koll. — Egyetemvaros
[ viszonylat]

Tapolcai elagazas — Hejépark —
Egyetemi koll. — Egyetemvaros
[j viszonylat]
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viszony-
latjelzés

jelenlegi utvonal

utvonal az 1. valtozatban

utvonal a 2. valtozatban

utvonal a 3. valtozatban

Repiil6tér / Bosch — Buza tér —
Villanyrendoér — Tapolcai elagazas —
Hejopark — Egyetemi kollégiumok —

Miskolctapolca

Repiil6tér / Bosch — Buza tér —
Villanyrendor — Tapolcai elagazas —
Hejopark — Egyetemi kollégiumok —

Miskolctapolca [nincs valtozas]

Repiil6tér / Bosch — Buza tér —
Villanyrenddér — Tapolcai elagazas —
Hejopark — Egyetemi kollégiumok —

Miskolctapolca [nincs valtozas]

Repiil6tér / Bosch — Buza tér —
Villanyrenddér — Tapolcai elagazas —
Hejopark — Egyetemi kollégiumok —

Miskolctapolca [nincs valtozas]

Déli Ipari Park

3 (Repiil6tér / Bosch —) Buza tér — Tiszai
pu. — Martinkertvaros — Szirma

Buza tér — Tiszai pu. — Martinkertvaros
— Szirma (— Déli Ipari Park, Joyson)
[miszakvaltasok idején boviil az
utvonala a Szirma — Joyson szakasszal]

Buza tér — Tiszai pu. — Martinkertvaros
— Szirma (— Déli Ipari Park, Joyson)
[miiszakvaltasok idején boviil az
utvonala a Szirma — Joyson szakasszal]

Buza tér — Tiszai pu. — Martinkertvaros
— Szirma (— Déli Ipari Park, Joyson)
[miiszakvaltasok idején boviil az
utvonala a Szirma — Joyson szakasszal]

, , LJKI": Villanyrendér
Buza tér — 4

— Tapolcai

43

,BE": Centrum
elagazas — Déli Ipari Park, Joyson

Tapolcai elagazas — Déli Ipari Park,
Joyson [ler6vidiil a Tapolcai
elagazasig]

Tapolcai elagazas — Déli Ipari Park,
Joyson [ler6vidiil a Tapolcai
elagazasig]

Tapolcai elagazas — Déli Ipari Park,
Joyson [ler6vidiil a Tapolcai
clagazasig]

, , LJKI": Villanyrendér
Buza tér — Y

- — Tapolcai
,BE": Centrum

elagazas — Auchan D¢l aruhaz
(— Déli Ipari Park, Joyson)

4

, , LKI": Villanyrendor
Buza tér — 24

. — Tapolcai
,BE": Centrum

elagazas — Auchan D¢l aruhaz
[a Joysonhoz vald tovabbkozlekedés
megsziinik]
[az Utvonal lerovidithetd a Tapolcai
elagazasig, a kérdés eldontéséhez az
Auchan Dél aruhazra is sziikség van]

LKI": Villanyrendér

Buza tér — — Tapolcai

»BE": Centrum
elagazas — Auchan Dél aruhaz
[a Joysonhoz vald tovabbkozlekedés
megsziinik]
[az utvonal lerdvidithetd a Tapolcai
elagazasig, a kérdés eldontéséhez az
Auchan Dél aruhézra is sziikkség van]

LKI": Villanyrendér

Buza tér — — Tapolcai

»BE": Centrum
elagazas — Auchan Dél aruhaz
[a Joysonhoz valé tovabbkozlekedés
megsziinik]
[az utvonal lerdvidithetd a Tapolcai
elagazasig, a kérdés eldontéséhez az
Auchan Dél aruhazra is sziikkség van]

Buza tér — Szinvapark — Tapolcai
elagazas — Galamb Jozsef utca —
Szirma — Déli Ipari Park, Joyson —
Auchan D¢l aruhaz

45

Buza tér — Szinvapark — Tapolcai
elagazas — Galamb Jozsef utca
[lerdvidiil a Galamb Jozsef utcaig]

Buza tér — Szinvapark — Tapolcai
elagazas — Galamb Jozsef utca
[lerdvidiil a Galamb Jozsef utcaig]

Buza tér — Szinvapark — Tapolcai
elagazas — Galamb Jozsef utca
[lerovidiil a Galamb Jozsef utcéig]

Avas

LKI": Villanyrendér

Buza tér — — Tampere

,BE": Centrum
Varosrész

28

LKI": Villanyrendér

Buza tér — — Tampere

,BE": Centrum
Varosrész
[nincs valtozas]

Buza tér — Gomori palyaudvar —
LKI": Villanyrendér

. — Tampere varosrész
»,BE": Centrum

[boviil az Gtvonala, a gdméris hurok-
ban atveszi a jelenlegi 32-es feladatat]

Buza tér — Gomori palyaudvar —
LKI": Villanyrendér

. — Tampere varosrész
»,BE": Centrum

[boviil az utvonala, a gdmoris hurok-
ban atveszi a jelenlegi 32-es feladatat]

Tiszai pu. — Vizigyi Igazgatosag —
Szigligeti tér — Tapolcai elagazas —
Avas kilato

Tiszai pu. — Vizigyi Igazgatosag —
Szigligeti tér — Tapolcai elagazas —
Avas kilato [nincs valtozas|

Tiszai pu. — Buza tér — Szinvapark —
Tapolcai elagazas — Avas kilato
[moédosul az utvonala, a Buza tér —
Tapolcai elagazas szakaszon atveszi a
jelenlegi 32-es feladatat]

Tiszai pu. — Viziigyi Igazgatosag —
Szigligeti tér — Tapolcai elagazas —
Avas kilato [nincs valtozas|
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viszony-
latjelzés

jelenlegi utvonal

utvonal az 1. valtozatban

utvonal a 2. valtozatban

utvonal a 3. valtozatban

Sil

KV

32A

34

36
935

Tiszai pu. — Viziigyi Igazgatosag —
Szigligeti tér — Szabadsagharc utca —
Avas varoskozpont — Avas kilato

Tiszai pu. — Viziigyi Igazgatosag —
Szigligeti tér — Szabadsagharc utca —
Avas varoskozpont — Avas kilato
[nincs valtozas]

Avas kilato — Szabadsagharc utca —
Tapolcai eldgazas — Avas kilato
[kétirany korjarat]
[lerovidiil a Tapolcai elagazasig +
modosul az Gtvonala]

ebben a valtozatban nincs
[megsziinik]

GOmori palyaudvar — Buza tér —
Szinvapark — Tapolcai elagazas — Avas
kilato

GOmori palyaudvar — Buza tér —
Szinvapark — Tapolcai elagazas — Avas
kilato [nincs valtozas]

Tapolcai elagazas — Avas kilato
[lerdvidiil a Tapolcai elagazésig]

Tapolcai elagazas — Avas kilato
[lerdvidiil a Tapolcai elagazésig]

jelenlegi vonalhaldzatban nincs

Tapolcai elagazas — Avas kilato
[4j viszonylat]

ebben a valtozatban nincs

ebben a valtozatban nincs

,BE": Villanyrendér

LKI" Centrum
Tapolcai elagazas — Avas kilato

Bodotetd —

Arany Janos utca — Villanyrendér —
Bodotetd
[lerdvidiil a belvarosig]

Arany Janos utca — Villanyrend6r —
Bodotetd
[lerdvidiil a belvarosig]

, ,  »BE":Villanyrendor
Bodotetd — 4 -

LKI": Centrum
Szabadsagharc utca — Avas

varoskozpont (— Avas kilato)
[lerévidiil az Avas varoskozpontig +
modosul az utvonala a Petnehazy-bér-

Repiil6tér / Bosch — Villanyrenddr —
Tapolcai elagazas — Avas kilatd

ebben a valtozatban nincs [megsziinik]

ebben a valtozatban nincs [megsziinik]

hazak — Avas varoskdzpont szakaszon]

ebben a valtozatban nincs [megsziinik]

Szondi Gyorgy utca — Villanyrendér —
Tapolcai elagazas — Avas kilato

Szondi Gyorgy utca — Villanyrend6r —
Tapolcai elagazas — Avas kilatod
[nincs valtozas]

Szondi Gyorgy utca — Villanyrend6r —
Tapolcai eldgazas — Avas kilato
[nincs valtozas]

Szondi Gyorgy utca — Villanyrend6r —
Tapolcai eldgazas — Avas kilato

Kassai utcai lakotelep

[nincs valtozas]

SA

Repiil6tér / Bosch — Kassai utca —
Buza tér — Szinvapark — Tiszai pu. —
Martinkertvaros

Repiil6tér / Bosch — Kassai utca —
Buza tér — Szinvapark — Tiszai pu. —
Martinkertvaros [nincs valtozas, de

viszonylatjelzését érdemes lenne 13-
asra vagy 23-asra médositani]

Buza tér — Szinvapark — Tiszai pu. —
Martinkertvaros
[lerovidiil a Buza térig]

Buza tér — Szinvapark — Tiszai pu. —
Martinkertvaros
[lerovidiil a Buiza térig]

jelenlegi vonalhaldzatban nincs

ebben a valtozatban nincs

Repiil6tér / Bosch — Kassai utca —
Biiza tér — Tiszai pu. — Martinkertvaros
— Szirma [ viszonylat]

Repiil6tér / Bosch — Kassai utca —
Bhiza tér — Tiszai pu. — Martinkertvaros

Repiil6tér / Bosch — Kassai utca —
Buza tér — Szinvapark — Szigligeti tér —
SZTK Rendeldintézet — Kozépszer

Repiil6tér / Bosch — Kassai utca —
Buza tér — Szinvapark — Szigligeti tér —
SZTK Rendeldintézet — Kozépszer

utca

utca [nincs valtozas]

Repiil6tér / Bosch — Kassai utca —
Buza tér — Szinvapark — Szigligeti tér —
SZTK Rendeldintézet — K6zépszer

utca [nincs valtozas]

— Szirma [ viszonylat]
Repiil6tér / Bosch — Kassai utca —
Buza tér — Szinvapark — Szigligeti tér —
SZTK Rendeldintézet — Kozépszer

utca [nincs valtozas|

50




viszony-
latjelzés

jelenlegi utvonal

utvonal az 1. valtozatban

utvonal a 2. valtozatban

utvonal a 3. valtozatban

Egyéb jaratok

Fels6-Majlath — Diosgy6r
varoskozpont — Ujgyori fotér —
Repiil6tér / Bosch

94

Ujgy6ri fotér — Repiil5tér / Bosch
[lerovidiil az Ujgyéri fétérig és
viszonylatjelzése 64-esre modosul, de
csak abban az esetben, ha indul koz-
vetlen villamosjarat Fels6-Majlathrol a
Repiildtér / Bosch végallomasra]

Ujgy6ri fotér — Repiiltér / Bosch
[ler6vidiil az Ujgyéri fotérig és
viszonylatjelzése 64-esre modosul, de
csak abban az esetben, ha indul koz-
vetlen villamosjarat Fels6-Majlathrol a
Repiilétér / Bosch végallomasra]

Ujgy6ri ftér — Repiil5tér / Bosch
[ler6vidiil az Ujgyéri fotérig és
viszonylatjelzése 64-esre modosul, de
csak abban az esetben, ha indul koz-
vetlen villamosjarat Fels6-Majlathrol a
Repiilétér / Bosch végallomasra]

Szondi Gyodrgy utca — Villanyrenddr —
Avas kilato — Egyetemi koll. —
Hejopark — Tapolcai elagazas —

Villanyrendér — Szondi Gyorgy utca
[korjarat]

Szondi Gyorgy utca — Villanyrenddr —
Avas kilato — Egyetemi koll. —
Hejopark — Tapolcai elagazas —

Villanyrendér — Szondi Gyorgy utca
[korjarat] [nincs valtozas]

Szondi Gyodrgy utca — Villanyrenddr —
Avas kilaté — Egyetemi koll. —
Hejopark — Tapolcai elagazas —

Villanyrendér — Szondi Gyorgy utca
[korjarat] [nincs valtozas]

Szondi Gyorgy utca — Villanyrendor —
Avas kilaté — Egyetemi koll. —
Hejopark — Tapolcai elagazas —

Villanyrendér — Szondi Gyorgy utca
[korjarat] [nincs valtozas]

Ellatottsag-ellendrzés:

[a tabldzatban szerepld szamok viszonylatjelzések]

GOmori palyaudvar térsége: 32 28 28

Viziigyi Igazgatdosag, déli iranyt megallohely: 30,31 4 30
Lévay Jozsef utca (3-as f6uton 1év6) megalldhely: 32,45 30, 45 20, 45
Szigligeti tér megallohely: 24,30, 31 24 24, 30

Szabadsdagharc utca megéllohely: 31 31 34

Kozvetlen kapcsolatok ellenérzése (a kizardlag éjszaka kozlekedo jaratok nem relevansak e vizsgalatnal):

[a tablazatban szerepld szamok viszonylatjelzések]

Szentpéteri kapu — Egyetemvaros:

112 (csak szorgalmi idészakokban)

112 (csak szorgalmi idészakokban)

112 (csak szorgalmi idészakokban)

belvaros — Egyetemvaros: 112 (csak szorgalmi idészakokban) 112 (csak szorgalmi idészakokban) 20, 112
belvaros — Miskolctapolca: 120 (csak turistaszezonban) 120 (csak turistaszezonban) 20
belvaros — Hejocsaba: 44, 45 4,44, 45 44, 45
Buza tér — Gorombdoly: nincs 4 nincs
Buza tér — Joyson: 3 3 3
belvéros — Joyson: nincs nincs nincs
Buza tér, illetve Szinvapark — Avas: 32 30 nincs
Viziigyi Igazgatdsag — Avas: 30, 31 nincs 30
Kassai utcai lakotelep — Tiszai palyaudvar: 3A 23 23
GOmori palyaudvar térsége — Tapolcai elagazas: 32 nincs nincs
Boddtetd, illetve Vologda varosrész — Csabai kapu: nincs nincs 34

(forras: sajat szerkesztés, az adatok forrasa: sajat elgondolasok, sajat tervezomunka)
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5.2.1. Az 1. valtozat

Az 1. valtozat (24. abra) szerint torténne a legkevesebb moddositds az autdbusz-
vonalhaldzatban, tehat ez hasonlitana leginkdbb a jelenlegi halozatra. Nem valtozna (a
jelenlegihez képest) a 3-as, a 3A-s, a 24-es, a 28-as, a 30-as, a 31-es, a 32-es, a 35-0s ¢s a 44-
es autobuszjaratok utvonala. A miskolctapolcai 20-as, az egyetemvarosi 22-es, a gorombolyi 4-
es, a hejocsabai 14-es és a Joyson gyarhoz kozlekedd 43-as autdbuszjaratok belsd végallomasa
az Oj Tapolcai eldgazas / Nadasrét decentrumba keriilne, igy a tovabbiakban nem érintenék a
belvarost. A Bodotetdt a haldzatba kapcsold 34-es viszonylat atmérdsbdl sugaras vonalla
alakulna: irdnyit6 végallomasa ismét a belvarosban lenne, az MVK 4ltal jbol birtokba véve az
Arany Janos utcai végpontot. Halozatfejlesztésként, régota szorgalmazott kozvetlen kapcso-
latok jonnének 1étre: egyes 14-es jaratok 14ME jelzéssel a Hejopark utan tovabbkozlekednének
az Egyetemvarosba, mig egyes 3-as jaratok Szirmarol a Joyson gyarhoz. Az Avas kilatd —

Tapolcai elagazas szakaszon a 34-es és a 36-0s viszonylatot az (ij 32A-s betétjarat potolna.

2 Repiilétér / Bosch E
1. valtozat 1 Repiitotér
Babonyibérc m
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24. dbra: Az E-D-i autébusz-viszonylatok titvonala az 1. valtozat szerint (sematikus térkép)
(forras: sajat szerkesztés)
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5.2.2. A 2. valtozat

A 2. véltozat (25. abra) a ,kotelezon tal” egyéb, nem az E-D-i villamosvonallal 6ssze-
fligg6 vonalhalozat-fejlesztéseket is tartalmaz: Az 0j 23-as viszonylat révén mar nemcsak Mar-
tinkertvaros, hanem Szirma is megkapnd az egész napos kozvetlen kapcsolatot a Szentpéteri
kapuval. A Tiszai palyaudvart az Avassal 6sszekotd, jelenlegi 30-as viszonylat gerincjarati sze-
repbe 1épne, melyet a Buza tér és a Szinvapark érintése, illetve ezek Avassal vald 6sszekotése
alapoz meg (e feladatokat a jelenlegi 32-es viszonylattol venné at). Az el6bb emlitett okbol a
32-es viszonylat lerovidiilne a tapolcai elagazasig, azonban emiatt a Gomori palyaudvar tér-
ségének ellatasat is egy masik viszonylatnak kellene atadni: vizsgalatom alapjan e célbol szoba
johet a 3A-s, a 11-es, a 28-as, a 34-es és a 44-es is, de az elényok és a hatranyok mérlegelése
utan a 28-ast valasztottam. A Bododtetdt a halozatba kapcsolo 34-es viszonylat &tmérdsbol suga-
ras vonallé alakulna: iranyit6 végallomasa ismét a belvarosban lenne, az MVK 4altal ujbol birtok-
ba véve az Arany Janos utcai végpontot. Egyes 14-es jaratok 14ME jelzéssel a Hejépark utan
tovabbkozlekednének az Egyetemvarosba, mig egyes 3-as jaratok Szirmardl a Joyson gyarhoz.

2. valtozat [ Repiilétér / Bosch E
.
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| 1
-
Vologda
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]
1 -

M een 1 28
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2 ‘- =]
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Hejopark
lopar Auchan Dél —

Miskoletapolea aruhdz
——+ haladasi irany (csak egy iranybol bejart szakasz) o n D Déli Tpari Park,
== = = csakajiratok egy része iltal érintett szakasz Gorombily 1 Joyson

25. dbra: Az E-D-i autébusz-viszonylatok titvonala a 2. véltozat szerint (sematikus térkép)
(forras: sajat szerkesztés)
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5.2.3. A 3. valtozat

A 3. véltozat (26. abra) is tartalmaz szamos, az E-D-i villamosvonallal nem szorosan
Osszefiiggd vonalhaldzat-fejlesztést. Az eléz6 valtozatnal emlitett 23-as viszonylat ebbe a
szcenarioba is belekeriilt. E terv szerint is lerovidiilne a 32-es viszonylat a tapolcai elagazasig,
¢s az Un. gémoris hurokban ugyaniugy a 28-as viszonylat pdtolna, ugyanakkor a 3-as fout
megalldinak kiszolgalasiban nem a 30-as, hanem a 20-as venné at a szerepét. Emellett szol,
hogy igy tovabbra is biztosithatd lenne gyors eljutasi lehet6ség az Avasrol a Tiszai
palyaudvarra, valamint az is, hogy az Egyetemvarosnak és a turisztikai szempontbol kiemelt
jelentéségli Miskolctapolcanak megmaradna az atszalldsmentes kapcsolata a belvarossal, és
raadasul 0j kdzvetlen kapcsolata létesiilne a Tiszai palyaudvarral. Az el6z6 két valtozattal ellen-
tétben, a 34-es viszonylat nem a belvarosbol szolgalna ki Bodotetét, hanem tovéabbra is az
Avason lenne a végallomasa, viszont az ebben a szcenarioban megsziintetett 31-es 6nallo szaka-
szan 1évé megallok kiszolgalasa céljabol nem a Szentgydrgy uton, hanem az Ifjusag Gtjan kozle-
kedne. Ez a valtozat is tartalmazza az id6szakosan tovabbkozlekedd 3-as és 14-es jaratokat.
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26. dbra: Az E-D-i autébusz-viszonylatok titvonala a 3. véltozat szerint (sematikus térkép)
(forras: sajat szerkesztés)
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Osszegzés

A tomegkozlekedés fejlesztésének legfontosabb célja az dgazat stratégiai jelentdségé-
nek megdrzése, a szolgaltatas javitasa, valamint az egyéni kozlekedéssel szembeni elényeinek
erésitése. A jelen dolgozatban bemutatott ,,miskolci E-D-i villamos™ projekt egy olyan tomeg-
kozlekedés-fejlesztési beruhazas, mely — megvalosuldsa esetén — egyidejlileg elégitené ki a
keresleti (utas) és a kinalati (szolgaltatd, onkormanyzat) oldal elvarasait, novelné a hozzaférhe-
tOséget és az utaskomfortot, mindemellett gazdasagosan és megbizhatdan lenne tizemeltethetd.

Az 1j villamosvonalat a repiil6téri elagazas és a tapolcai elagazas kozott javasolt kiépi-
teni, a Kassai utcai lakotelepen, a Buza téren, a Villanyrenddron és a Csabai kapun keresztiil.
A tervezés soran fontos szempont, hogy a vonal mindkét iranyban meghosszabbithato legyen,
és alkalmas legyen tram-trainek fogadasara is (gondolva arra, hogy az E-D-i villamosvonal az
elképzelt Kazincbarcika — Miskolc — Tiszaujvaros tram-train vonal egy szakasza lehetne). A
villamosvonal déli végpontjanal, a tapolcai eldgazasnal egy intermodalis csomopont 1étestilne
egy villamos- és egy autdbusz-végallomassal, valamint egy P+R és egy B+R parkoldval.

A villamosvonal iizembe helyezéséhez kapcsoloddan, mindenképpen sziikséges lesz az
E-D-i varostengely autobuszvonalainak attervezése, hiszen — a célok elérése érdekében —
minimalizalni kell a villamos- és az autdbusz-viszonylatok kozotti parhuzamossagot. Azon
autobusz-viszonylatok, melyek jelenleg a belvaroson és a Csabai kapun keresztiilhaladva kotik
Ossze a varos két atellenes részét, dél feldl lerovidiilnének a tapolcai eldgazasig, és
végallomasuk az itt 1étesitendé 0j autdbusz-decentrumba keriilne. Azonban az autobusz-
vonalhalézat atalakitdsa nem ,,szabad”, hogy pusztdn csak Utvonal-roviditéseket jelentsen,
hanem fejleszteni is kell a halozatot (4j kdzvetlen kapcsolatok 1étrehozasaval) annak érdekében,
hogy az utasok ne visszalépésként €ljék meg a legtobb esetben atszallas(oka)t eredményezd
valtoztatasokat. Az altalam tervezett harom darab vonalhalézat-varians mindegyike tartalmaz
halozatfejlesztéseket is, de teljesitik a kotelez6 feltételt, vagyis a villamosviszonylatokkal vald
parhuzamossagok minimalis szinte szoritasat.

Az E-D-i villamos projekt Miskolc torténetének egyik legnagyobb kozlekedés-
fejlesztési beruhazasa lenne. A villamosvonal megépitése a bevezetésben, illetve a jelen fejezet
elsé bekezdésében is leirt szempontokra tekintettel indokolt és sziikséges, am a megvalositas
idépontja egyeldre a jové homalyaba vész. Az, hogy valaha is megvalosul-e, egy olyan
soktényez0s egyenlet eredményén fog milni, melynél egyszerre szdmitanak szakmai, pénziigyi
és politikai szempontok is. E dolgozat ezt a sok-sok éve emlegetett projektet kivanta bemutatni
¢és kozelebb hozni az olvasdkhoz, lehetséges vonalvezetések, a legjobbnak igérkezé nyomvonal,

utasszambecslés, menetrendterv és vonalhal6zat-szcenariok bemutatasaval.
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