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Bevezetés

Kozlekedésmémok BSC szakos hallgatoként tobb kozlekedési teriilet irant érdeklédom, de
kiemelt figyelmet szeretnék szentelni a kozlekedésbiztonsagnak, mivel ennek vizsgélataval és
javitasaval mindenki szdmdra élhetébbé lehet tenni a mindennapokat. Az igazi motivaciot a
sajat életembdl vettem. Tobb, mint 5 éve rendelkezem B kategorids vezetdi engedéllyel és ezzel
egyidejlileg vezetek is a kdozutakon napi rendszerességgel rovidebb — hosszabb tavon egyarant.
Ez id6 alatt sokféle szituacidval talalkoztam mar a forgalomban és lattam mar kritikus
helyzeteket személyautok kozott, jarokeld — és személyautd kozott vagy személyauto és vasuti
jarmi kombinéciojaban. Az a meglatdsom ezekben a helyzetekben, hogy az esetek tobbségében

csupan a szerencsén mulott, hogy nem lett beldle sériilést vagy halalt okoz6 kézhti baleset.

Magyarorszagon a kozati kozlekedésbiztonsag azota fontos szerepet jatszik, hogy a XX.
szazadban jelentds mennyiségben megndvekedett hazankban a személygépjarmiveknek a
szama. Mar ebben az iddben is voltak javaslatok és 1épések annak iranyaba, hogy miként
lehetne csokkenteni vagy megeldzni a kdzuti baleseteknek a szamat, amelyben egy vagy tobb
személy megsériil, esetlegesen az életét veszti. Statisztikdk sokasiga jelent meg arrdl, hogy
régidkra, negyedévekre, évekre lebontva az 1900-as évek elejétdl napjainkig mennyien haltak
meg kozati gépjarmiivekkel torténd baleset sordn, illetve emellett mennyi volt a

személysériilések szama.

Ezen évtdl kezdve egy re nagyobb szerepet kapott a kdzlekedésbiztonsag, kiemelt figyelmet
forditva arra, hogy lecsokkentsék a kozton tortént személyi sériiléses és haldlos baleseteket.
Az utobbi években bevezették az tigynevezett ,,objektiv”’ (tulajdoni) felelésséget, valamint a
,,Z€ro toleranciat”, ami arra irdnyul, hogy a gépjarmiivezetd szervezete 0% mennyiségli alkoholt
tartalmazhat. Az elmult években a koziton torténd személysériiléses és haldlos kimenetelii
balesetek szama egy javuld tendenciat mutat, amit azzal magyaraznak, hogy tobbek kozott a

biintetéses pontrendszert és a szankcidkat is megszigoritottak.



1. Hazai kozlekedésbiztonsag és annak torténete

Magyarorszagon a balesetmegeldzésének a gyokerei majdnem 100 évre nyulnak vissza, hiszen
az 1930-as években mar alkalmaztak preventiv tizeneteket és sokkold kampéanyelemeket az utak
mentén, hogy felhivjdk a jarmivezetdk figyelmét a kozlekedés veszélyeire, illetve a

kozlekedésbiztonsag fontossagara.

Az 1950-es évek elején vette kezdetét az a fajta prevencio, amelyet alapvetden a rendOrség
hajtott végre. A ,baleset — megeldzés” kifejezést el0szor egy 1955. évi kormanyrendelet
nevesitette meg. Ezekben az években a balesetek elkeriiléséért folytatott munka 2 tényezdre

fokuszalt: a gyermekeket érintd balesetek megeldzésére €s az ittas vezetés visszaszoritasara.

A 60-as évek elejétdl a baleset — megeldzés egy szervezett format kapott, illetve azaltal, hogy
1972-ben megalakult az Orszagos Kozlekedésbiztonsdgi Tanacs, a munka hatékonysagaban
jelentds novekedés vette kezdetét. A rendszervaltas iddszakédnak tarsadalmi és jogszabalyi
valtozasai (2002/1992. (HT.2). Korm. hatarozat) és a rendkiviil aggaszt6 kozlekedésbiztonsagi

helyzet miatt 1étrejott az OBB. — Orszagos Balesetmegeldzési Bizottsag.

A kozuti kozlekedésrol szolo 1988. évi L. torvény alapjan a koézati kozlekedés biztonsagat

szolgalo propaganda — és nevelési tevékenység allami feladatta valt.

A kialakult gyakorlat alapjan a renddrség kulcsfontossdgi szerepet jatszik abban, hogy
megakadalyozzak a kozuton torténd baleseteket. 30 évvel ezeldtt a szakértdk és szakemberek
joggal aggddtak orszdgunk koziti kozlekedésbiztonsagi helyzetéért, emiatt azon dolgoztak,
hogy miként lehetne csokkenteni a személyseériiléses kozuti balesetek, valamint a balesetekben

meghalt, illetve a megsériilt személyek szamat a megakadalyozas eszkozeinek segitségével.

1992. november 24-én alakult meg az OBB — Orszdgos Balesetmegeldzési Bizottsag,
(napjainkban ORFK), amelynek mar tobb, mint 3 évtizede az a célja, hogy olyan tevékenységet

folytasson, amely a kozuti balesetek megeldzésére irdnyul. [1]



1.4abra: Gyorshajtas elleni kampany

a 30’-as években a 7-es fout mentén®

Ha visszamegyiink az idében egészen 1950-ig, akkor lathatjuk, hogy hatalyba lépett az akkorra
uj KRESZ — 2500/1950. XII. 1.) BM rendelet — amely joval tobb szakteriiletet érintett, mint a
jelenlegi KRESZ. Ez kialakitotta a renddérség kozlekedésrendészeti szolgalatanak
alapstruktarajat.[1]

Az 1950-es, 60’-as években joval korszeriitlenebb volt a prevencido eszkoztara, mint
napjainkban. Hangszoros gépkocsik kozvetitették az lizenetet az emberek fel¢, amely baleset-
megeldzésre hivta fel a figyelmet, a tomegkozlekedési eszkdzokre figyelemfelhivo plakatokat
helyezetek el, elkezdtek késziteni oktatd jellegli diafilmeket. A fOvarosban évente két
alkalommal a rendérok igyekeztek ellatogatni az iskolakba, hogy felkészitsék a tanarokat és

gyermekeket egyarant a biztonsagosabb kozlekedésre.

2.abra: Balesetmegel6zési diafilm a gyerekeknek

az 50’-es évekbdl?

! Forras: https://kozlekedesbiztonsag kti.hu/a-baleset-megelozes-tortenete-magyarorszagon/
2 Forras: https://kozlekedesbiztonsag kti.hu/a-baleset-megelozes-tortenete-magyarorszagon/
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Az 1970-es években a kozuti kozlekedés fejlodése jelentdsen felgyorsult, a gépjarmiipark
folyamatosan fejlodott és azaltal nétt is. A kozuti baleseteknek, illetve a haldlos aldozatoknak a

szama kiugrd mértékben 10 év alatt majdnem a négyszeresére ndtt meg.

»Az OKBT (Orszadgos Kozlekedésbiztonsagi Tanacs) 1973. januar 1-jén kezdte meg a
mikodését, és fennallasdnak 19 éve alatt jelentds sikereket ért el a hazai balesetmegeldzés
teriiletén.” Az OKBT feladatai kozott kiemelt helyen szerepelt a biztonsagos kozuti
kozlekedésre neveléssel, oktatassal és altalaban a baleset-megeldzéssel kapcsolatos

felvilagosito informacids és propaganda tevékenység.

3.abra: OKBT egyik legsikeresebb programja —

,Kozlekedj okosan!”?

»A kozuti kozlekedés biztonsagardl szold 2002/1992. (HT.2) kormanyhatarozat 7/a pontja
meghatdrozta, hogy a ,renddrség kozlekedési szolgdlatanak irdnyitasaval, a kozlekedési
feliigyeletek kozremiikodésével, a balesetek megeldzésére szolgald teriileti €s orszagos

kozlekedésbiztonsagi tevékenységet folytatni kell.” [1]

»Az ORFK — OBB mikodésének pénziigyi hatterét a 188/1996. (XII. 17.) Korm. rendelet
biztositja, a preventiv munka fObb irdnyait és legfontosabb feladatait 2008. o6ta a két

szakminiszter altal alairt haroméves kozti kozlekedésbiztonsagi akcidprogramok nevesitik.

8 Forras: https://kozlekedesbiztonsag kti.hu/a-baleset-megelozes-tortenete-magyarorszagon/
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2. A hazai kozuti kozlekedésbiztonsag alakulasanak attekintése

Abban az esetben, ha a hazai kozuti baleseti helyzetet szeretnénk megvizsgalni hosszatavon, a
kitekintést egészen 1976-ig visszamenden megtehetjilk. Ebben az évben vezették be
Magyarorszagon a kozuti baleseti halottaknak a 30 napos definiciojat. Ennek fényében ezen
évtol kezdve allnak rendelkezésiinkre homogén é€s torzitas nélkiili adatok, amelyek nemzetko6zi

osszehasonlitasra is alkalmasak.

A KTI (Magyar Kozlekedéstudomanyi és Logisztikai Intézet Nonprofit Kft.) évtizedek ota
végeznek kutatasokat és elemzik a kozati kozlekedésbiztonsagi helyzet alakulasat. A
megfigyelések alapjan a hazai kozlekedésbiztonsagot javulo, stagnald, illetve romlo idészakok

valtakozasa jellemzi.[2]
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4.abra: A kozuti biztonsag alakulasanak f6 szakaszai, 1976-2021-ig*

A forgalomba helyezett gépjarmiiveknek a szdma a fenti dbra alapjan egy aranylag monoton
novekedést mutat meg. A 2008. évi gazdasagi vilagvalsag okozta valos allomanycsokkenés jol
lathat6 a diagramon. A fent bemutatott adatokat a Kézponti Statisztikai Hivatal (tovabbiakban

KSH) adatai is pontosan szemléltetik szamunkra.

A fenti abran romai szdmokkal lettek jeldlve az egymastol jol elkiilonithetd id6szakok, amelyek

az 1976 ota eltelt éveket/évtizedeket jellemezték:

4 Forras: Dr. Pauser Gabor — A hazai kozuti kozlekedésbiztonsag alakuldsanak a kiils6 mérfoldkovek
tikrében



2.1. 1976 -1987-ig tarto idészak

Ezt az id6szakot viszonylag stabilnak tekinthetjiik. Mig a gépjarmuiallomany is allando értéket
mutatott, addig a személysériiléses balesetek és az ezek kovetkeztében meghaltak szdma sem
mutatott kimagaslo statisztikat. Ebb6l kovetkezik az, hogy a II. idészak (1988 — 1990) egy
romlast mutatott, a I1I. id6szak (1991 — 2000) javulo, a I'V. idészak (2001 — 2006) szintén romlo,
az V. id6szak (2007 — 2012) ugyanugy egy javuld, a VI. (2013 — 2018) ismét egy
romld/stagnald, végiil pedig a VII. idészak kezdete ugyancsak egy javuld tendencidval
jellemezhetd. Ezek alapjan megéllapithatd, hogy a kozlekedésbiztonsag javitasa érdekében

meghozott megel6zd intézkedések egy id6 utan elvesztik a hatékonysagukat.

2.2. Az L. és I1. idoszak rovid attekintése (1976-1987 és 1988-1990)
A fenti dbra alapjan jol megéllapithatd, hogy az 1976-t61 1987-ig terjed6 iddszakban a kdzuti

balesetben megsériilteknek, valamint ezeknek a kovetkeztében elhunytaknak a szdma stagnalt
¢s nem mutatott kiemelkedd értéket. Az ezt kdvetd iddszakban ami 1988-t61 1990-ig tartott,
szemmel jol lathato, hogy megnétt a kdzuti személysériiléses baleseteknek a szama és ezzel
egyenesen aranyosan noétt a kozuti balesetekben elhunytaknak a szama Osszesen 2432 £6. Ezt
hivjuk hazankban ,,fekete évnek.” Az elmult 3 évtizedben az ittasan okozott személysériiléses
balesetek szdma is ebben az évben volt a legmagasabb. 1990-ben 4.258 ittas balesetet

regisztraltak. [2]

2.3. A III. idészak rovid attekintése (1990-2000)

Az 1991 — 2000 tartdo 10 éves periodust a kozati biztonsag ,.elsé aranykoranak™ is szokés
nevezni, ugyanis ezalatt az idd alatt 1990-hez képest 50%-kal csokkent a kdzati balesetben
elhunytaknak a szdma, a balesetben megsériilt személyeknek a szama 39%-kal, a

személysériiléses balesetekben a szdma 37%-kal csokkent.

Hazank kozati kozlekedésbiztonsdgaban kiemelkedden nagy szerepet jatszott, hogy kozuti
szakteriileten a negativ folyamatokat megéllitottdk és az allam altal ellatott feladatokat
stratégiai szintre emelték. Ezaltal megteremtették a feladatvégzésnek az intézményi hatterét is

a kozuton. ,,1993-ban el az akkori kormany a Nemzeti Kozlekedésbiztonsagi Programot.”



Az 1993-ban elfogadott Nemzeti Kozlekedésbiztonsagi Programnak kdszonhetden a halélos €s
a sulyos sériilteknek a szama 25-30%-kal csokkent 2000. évig az 1992-es adatokhoz képest. A
kittizott cél ekkor messzemendkig jol sikeriilt. Ez a fajta siker tobb tényezonek is kdoszonhetd
volt, de ezek koziil néhanyat érdemes kiemelni. Lényeges kozlekedésbiztonsagi intézkedések
kozé soroljuk azt, hogy a sebességkorlatozast lakott teriileten beliil lecsdkkentették 60 km/h-rél
50 km/h-ra, illetve a kozati gépjarmiivek esetében kotelezdvé tették, hogy nappal, jo latasi

viszonyok kozott is érvényes kivilagitast kell alkalmazniuk lakott teriileten kiviil is. [3]
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% Forras: Dr. Pauser Gabor — A hazai koziti kozlekedésbiztonsag alakulasanak attekintése a kiilsé mérfoldkovek
tilkrében



24. A IV. idészak rovid attekintése (2001 — 2006)

Ebben a 6 éves periddusban a kézuti kozlekedésbiztonsag jelentdsen megromlott. Ez abban is
megmutatkozik, hogy a kozhti balesetben elhunytaknak a szdma 8,6%-kal, a megsériilt
személyeknek a szdma 23,3%-kal, a személysériiléses kozati balesetek szama 19,9%-kal
novekedett. 2001-ben jelentdsen megndtt a balesetek szdma Magyarorszagon, azokon az
érintett szakaszokon, ahol sebességhatar emelések torténtek. Fontos kiemelni, hogy a 35/2000.
(XI. 20.) BM rendeletben tortént modositas, miszerint a vezetdi engedély helyszini elvételének
lehetdsége megsziintetésre keriilt. 2002-ben modositasra keriilt a KRESZ-ben, hogy a
gyermekbiztonsagi rendszereket kotelezOen hasznalni kell. Ennek az intézkedésnek
koszonhetden 2003-t6] kezdve csak egyetlen évben volt 40 felett azoknak a gyermekeknek a
szama, akik elhunytak k6ziti balesetben, mig ez a szdm 1996 és 2001 kozott évente 45 gyermek

halt meg balesetben. [2][
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6.4abra: kézuti kozlekedésbiztonsag IV. szakaszanak torténeti attekintése (2001 — 2006)°
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2.5. Az V. idoszak rovid attekintése (2007 — 2012)

Errél az iddészakrol szintén megallapithaté, hogy a statisztikdk is egy javuld tendenciat
mutatnak. Szazalékos eredményekkel alatamaszthato, hogy ebben a 6 éves iddszakban a 2006-
os évhez képest a kozuti balesetben meghaltak szama 53,6%-kal, a megsériilt személyek szadma
32,2%-kal, a személysériiléses kozuti balesetek szama 27,4%-kal csokkent. Ennek az igazan
kimagaslo javulasnak koszonhetéen hazank 2012-ben elnyerte az Europai Kozlekedésbiztonsag
Tanacs PIN dijat. Ebben az id6szakban érintette az egész emberiség, a 2008-ban kialakult
gazdasagi vilagvalsag. Ennek hatdsdra nemcsak hazankban tortént javulds, hanem eurdpai
szinten is. Tudoméanyos kutatdsok alatamasztottdk, hogy a javulas jelentds része a gazdasagi

visszaesésnek volt koszonhetd.[2]

Ugyanakkor fontos emlitést tenni arrdl, hogy 2008. évtdl kezdve 3 évente megjelenik a Kozati
Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram, amely egy keretet biztosit a kozlekedésbiztonsag terén
foly6 tevékenységeknek. ,,2011-ben hatalyba Iépett a 176/2011. (VIIL.31.) Korm. rendelet az

infrastruktura biztonsagi javulasat alapozta meg.

9 53/2007 (1I.1.) Korm. rendelet ["biztonsdg o [dvalsgl autdbuszokon’)
@ Nulla tolerancia  kizlekedésbiztonsighan program

évente csdkkend futisteljesitméng

ositdse [*KBHV ds KBA kotelez*)

endelet
lekedésbiztonségl keaeldse”)
® KKBAP (2011-2013) Kiadkisa

# az alsé Kozin Koziskedéshironsag Akeidporgram (2008-2010) kiaddsa 0 szabsiysértisssorvény Hadisa (2002, & 1. torvd

# Toudbhi sutomata sebességmérik telepitése (M1, 6 db] @ KRESZ rmidositas:
IPtas kerékpdirozds saabdlyalnak enyhitéss
® Kiicigargatisi bir:
A kbrlekeddsbirtonsagi PIN ¢ elnyerse
@ 50 db léneres sehessdgmént hes: . e Jeinys
@ ORFK-OBE dtalakuléss
® KRESZ madositisok |
- dtkelihelye, vasit dndrok megkozeltése
- kerékpirosok sebessége, izlekedése
- rendszimot lthatsoge,
@ Uremeltetett sebességmirdk sthmanak
eddig rekord)a (154 db)

@ AVEDA projekt meghezdése

Meghaltak szm

giyséraléses koaiti balesetek széma Megsérlitszemélyek szdma == Maghaltak szima

7.4bra: koziti kozlekedésbiztonsag V. szakaszanak torténeti attekintése (2007 — 2012)’

Ezekben az években a kozlekedésrendészet folyamatos eszkdzbeszerzést tartott, ezaltal 2007-
hez képest 32%-kal emelkedett a renddrségnél a sebességmérd eszkdzoknek a szama. 2012-ben
megkezdédott a VEDA projekt, amely az ezredforduld 6ta eltelt iddszaknak a legnagyobb

kozlekedésbiztosagi-forgalomfeliigyeleti fejlesztése volt. [2]

7 Forras: Dr. Pauser Gabor — A hazai kozuti kézlekedésbiztonsag alakulasanak attekintése a kiilsé mérfoldkovek
tiikkrében



2.6. A V1. iddszak rovid attekintése (2013 — 2018)

Ebben a peridodusban szintén egy romlas kovetkezett be, az el6z6 iddszakban tortént javulas
megtorpant. Ezen 6 év leforgasa alatt 2012-h6z képest a koziti balesetben meghaltak szama
4,6%-kal  novekedett, a  megsérilt személyek szdma  pedig  15,9%-kal.
A kozlekedésbiztonsagnak a megromlasa és megtorpandsa nemcsak Magyarorszagot €rintette.

Ez a jellegli valtozas egész Eurdpaban is észlelhetd volt.
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29600
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14 80

10.000 A
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Source: CARE (EU database on road crashes) s umber of fatalities — EU 2020 target

8.4abra: A kozuti baleset kovetkeztében meghaltak szimanak tényleges (sziirke vonal) és

elvart (kék vonal) alakulasa az EU tagallamaiban®

Az intelligens VEDA kamerarendszer iizembehelyezésekor Magyarorszagon lathatoan csak
egy atmeneti sikert hozott, hiszen 2016-ban csokkent a kozati balesetek kovetkeztében

elhunytaknak a szdma, ezzel ellenben 2017-ben 0jra emelkedést mutattak a statisztikak.

Ezek hatdsara a renddrség taktikat valtott és mar nem kozolték le elére a hivatalos honlapon a
mobilkamerakkal torténd sebességmérések helyét, illetve hivatalos jelzés nélkiili gépkocsikbol

is figyelik a szabalysértéseket.[2]

8 Forras: Dr. Pauser Gabor — A hazai kozuti kézlekedésbiztonsag alakulasanak attekintése a kiilsé mérfoldkovek
tiikkrében
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2.7. A VILI. idoszak rovid attekintése (2019 — napjainkig)

Ahogyan az el6z6 idOszakban is emlitettem, 2013-2018-ig egy romlast mutaté iddészak
jellemezte hazankat. 2019-ben egy javulo tendencia kezdett megmutatkozni, hiszen ebben az
évben visszaesett a kozuti balesetek és a sériiltek szdma is. 2020. év elsé honapjaiban hazankban
is megjelent a koronavirus (COVID-19) jarvany. Ebben az idészakban olyan intézkedések
torténtek, amelyek eldidézték a forgalom nagymértékii csokkenését a kozutakon. Ilyen folyamat
volt a kijarasi korlatozas, tilalmak elrendelése, tdvmunka ¢€s a tdvoktatas bevezetése. Az el6bbi
mondatban emlitett folyamatoknak jelentds szerepiik volt abban, hogy a balesetek és a sériiltek
szamaban is jelentds csokkenés kovetkezett be. Ez a szdmokban gy mutatkozik meg, hogy a
halélos balesetek szama 21%-kal, a sulyos sériilteknek a szama 15%-kal, a konnyl sériiléses
balesetek szdma 18%-kal esett vissza. Mindezek ellenére a 2010 — 2020 kozotti iddszakra
kitlizott unids célt, - miszerint a kozati balesetben elhunytak és sériiltek szamat a felére
csokkentik, - ezen folyamatok hatdsidra sem sikeriilt elérni. ahogy az Europai orszagok

egyikének sem. Ez aldl egyediil Gorogorszag képez kivételt. [2]

Kozuti balesetben sériltek szama, kimenetel szerint
800

30000
700

25000 600

20000 500

15246

©
3
&
b
=
16114 £
=
@
i
=

15000 16440 .
15020 14701 14793 15324 15790 15824 .
14058 14003 300
13061
10000
200
il 4655 5040
< 00 e rorr?
5152 4977 5369 5331  55/5 5539 5627 5559 5482 100
0 0

400

Sériiltek szama

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 20227

—=8— Slilyosan sériilt Kénnyen sériilt
------ Hazai célkit(izés (2020-2030) - stilyosan sériiltek s7ama e Meghalt

vvvvvv EU célkitiizés (2010-2020) = =000 Hazai célkit{izés (2020-2030) - haldlos dldozatok széma

9.4abra: koziti kozlekedésbiztonsag VII. szakaszanak torténeti attekintése (2019 — napjainkig)®

® Forras: Dr. Pauser Gabor — A hazai kozuti kézlekedésbiztonsag alakulasanak attekintése a kiilsé6 mérfoldkovek
tiikkrében
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2021-ben a forgalom és a balesetek szama is Gjra novekedésnek indult. A kovetkezd évben,
2022-ben az elhunytak szdma nem emelkedett, ezzel szemben a forgalomnagysig
novekedésével egyenesen ardnyosan a stulyosan ¢és a konnytien megsériiltek szama is noétt a
2021-es évhez képest. Ezek alapjan elmondhato, hogy még az eddigieknél is szigorubb és
fokozottabb kozlekedésbiztonsagi erdfeszitések sziikségesek ahhoz, hogy az évtizedre kitlizott

céljait Magyarorszag elérje.

Biztonsagi 6v bevezetése és hasznalata Magyarorszagon

Magyarorszagon a személygépjarmiivekben a biztonsagi 0v hasznalata 1976. januar 1-jéttol
kotelezd az elso iiléseken utazok szamara lakott teriileten kiviil. 1991. januar 1-jét6l valt
kotelezOve a hatso iiléseken utazok szdmara is a biztonsagi 6v hasznalata, mind lakott teriileten

beliil, mind pedig kiviil.

3. Motorizacio és a motorizacios rata Magyarorszagon

Motorizdcio fogalma:

A motorizaci6 fogalma alatt azt a folyamatot értjiikk, amely soran a kozlekedésben és a

széllitasban egyre nagyobb mértékben gépjarmiiveket alkalmaznak.

Ez a jelenség a masodik ipari forradalom utan kezdddott. Ezen id6szak megkdozelitdleg az 1870-
es évektdl 1914-ig, azaz az I. vilaghdboru kitoréséig tartott. Fontos kiemelni azt, hogy az igazi
fejlodést Nikolaus Otto 1876-os talalmanya hozta meg, ami nem mas volt, mint a belsd €gésli
négyiitemli motor. Ennek koszonhetden Hatschek megrendelésére 1895. nyaran hoztak el

Bécsbdl a magyar févarosba az elsd autdt, amely egy Benz Velo volt.

Ezen folyamat alatt az emberi kozlekedés mechanizalédasat és a gépjarmiivek elterjedését
értjiik. A motorizacionak koszonhetden az utazéasi lehetdségek boviiltek €s a kozlekedés
gyorsabbd, valamint ergonomikusabba valt az emberek szamara. Mindezek mellett kihivasokat
is jelent napjainkig a kdrnyezeti terhelés, a varosok/utak talterheltsége, valamint a kozlekedési

balesetek szempontjabol.
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Motorizdcios rdata:

Azt mutatja meg, hogy egy adott teriileten (orszagban, régidoban, varosban) mennyi gépjarmii
jut egy adott szdmu lakosra. Ezt az aranyt ugy hatarozzuk meg, hogy a személygépjarmiivek

szamat levetitjiik 1000 lakosra.

A motorizacios rata méréséhez altalaban a személygépjarmiivek szamat veszik figyelembe. Ez
a mutatd fontos jelzdje egy orszag gazdasagi ¢s kozlekedési infrastruktira fejlettségének is.
Magas motorizacios rata fejlettebb, mig alacsonyabb motorizacids rata kevésbé motorizalt vagy

fejlodo orszagokra jellemzo.

Motorizacios rata Magyarorszagon 1990 -1994

Motorizacios rata 1990 - 1994 Magyarorszagon
Ev 1990 1991 1992 1993 1994

Személygépkocsik szama /1000 lakos 187 194 199 202 211

1.tablazat: Magyarorszag személygépjarmiiallomanya

1000 lakosra vetitve 1990 — 1994 kozott'° (sajat szerkesztés)[S]

Személygépkocsik szama /1000 lakos
1994
1993 I——
199 I
1991

1990

175 180 185 190 195 200 205 210 215

10.abra: Magyarorszag személygépjarmiiallomanyanak diagramja

1000 lakosra vetitve (sajat szerkesztés)[5]

10 A téblédzathoz az adatokat a kovetkezd link adataibol gytijtottem —
https://www.ksh.hu/docs/hun/eurostat tablak/tabl/tsdpc340.html
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Motorizaciés rata 1995 - 1999 Magyarorszagon
Ev 1995 1996 1997 1998 1999

Személygépkocsik szama /1000 lakos 218 220 224 216 221

2.tablazat: Magyarorszag személygépjarmiidllomanya

1000 lakosra vetitve 1995 — 1999 kozott'® (sajat szerkesztés) [5]

Személygépkocsik sziama /1000 lakos

1999

1998

1997 |
1996
1995
212 24 216 218 220 222 224 226

11. abra: Magyarorszag személygépjarmiiallomanyanak diagramja

1000 lakosra vetitve (sajat szerkesztés)[5]

Motorizacids rata Magyarorszagon 2000 — 2023 kozott a KSH adatai szerint

24.1.2.2. A kozuti gépjarmiivek szama varmegye és régio szerint

A KSH adatai alapjan kielemeztem a személygépjarmiiallomany valtozasat 2000 — 2023.

december 31-ig régiokra lebontva

Magyarorszag régiokra lebontva
I.  Ko6zép — Magyarorszag (Budapest, Pest varmegye)

II.  Ko6zép — Dunantul (Fejér-, Komarom-Esztergom-, Veszprém varmegye)

III.  Nyugat — Dunantul (Gydér-Moson-Sopron-,Vas-, Zala varmegye)
IV.  Dél — Dunantul (Baranya-, Somogy-, Tolna varmegye)

V.  Eszak — Magyarorszag (Borsod-Abaij Zemplén-, Heves-, Nograd varmegye)
VI. Eszak — Alfold (Hajdu-Bihar-, Jasz-Nagykun-Szolnok-, Szabolcs-Szatmér-Bereg

varmegye)

VII. D¢l — Alfold (Bacs-Kiskun-, Békés-, Csongrad-Csanad varmegye)

" Forras: A tablazathoz az adatokat a kovetkez6 link adataibol gytjtttem —
https://www.ksh.hu/docs/hun/eurostat tablak/tabl/tsdpc340.html
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Terlleti egység
Név Szint 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Személygépkocsi
Kozép - Magyarorszag | nagyrégic| 827375 557834 570425 1003730] 5351325
K6zép - Dunantul 256851 304 115| 305 352 2 337533| 335765
Nyugat - Dunantul régic 246241 285061| 251176 311 273| 315143 317507 317575
Dél - Dunantul régic 223223 255104) 261745 275 825| 284535 275 516
Eszak - Magyarorszag régicé 231502 275530| 2870859| 255567| 305636| 311561| 316353 306 882
Eszak - Alfold régicé 2773 341816| 352353| 364675 374557 381 468| 385370 375 565
Dél - Alfold régicé 301 600 345327 356211 364453 374247 380544 384563 376 676| 374538
Kalféldiek Gsszesen 548 32 32 37 13 18 16 15
Tertletre nem bonthato 1514 358 432 335 312
Magyarorszag Osszesen 2364706|2482827|2629526| 2777219|2 828 433(2888735|2953737(3 012 165( 3055 427( 3013 715| 2 984 063 |2 967 808

3.tablazat: Magyarorszag személygépjarmiiallomanya

2000 — 2011 kozétt teriileti egységekre lebontva'? (sajat szerkesztés)

Abban az esetben, ha kezddadatként a 2000-ben Gsszesen jelen 1évo 2.364.706.-ot vessziik

alapul,

végsdadatként

pedig

a

2011-ben

kimutatott

2.967.808.-at,

akkor a

személygépjarmiiallomanyt tekintve 25,50%-0s ndvekedést figyelhetiink meg 11 év leforgasa

alatt. [4]

Terilleti egység
Név | Szint | 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Személygépkocsi

Kozép - Magyarorszag 987670|1007 828|1030482| 1061 772|1098408|1 146 373 1197 465| 1252 209(1 276 244| 1304610 1328803 1 358 530
Kdzép - Dunantul 339213 345449 354097| 364 729) 380064| 389931 421409 443910 455702 468996| 475074 485078
Nyugat - Dunantal 329161| 336 095| 347021| 357 387| 371316 388655 406257 423578 436592 448456| 461438| 475973
Dél - Dunantal 278093| 282 220| 287076| 292532| 300242 313682 328382 3423263| 352660 361834| 368027 373855
Eszak - Magyarorszag 302830| 307 065| 311187 319917| 331926 349310 359148 387528| 400684| 410123| 418351 419508
Eszak - Alfold 372377 380452| 390483| 403 566| 420862 444 405 457973 450 846| 510412 523221) 531736| 535413
Dél - Alfold 376396| 381313| 387018| 396611| 410046| 429328 450854| 471364 488 206 502608| 509432 517 961
Kilféldiek dsszesen 9 26 53 70 67 60 a9 70 65 73 50 129
Teriletre nem bonthaté 279 284 278 272 275 252 246 245 234 238 218 104
Magyarorszag Osszesen 2986 028|3040732|3107695| 3 196 856(3 313 206(|3 471 997| 3641823 3812013|3 920 799| 4020159 4094129 4 168 651

4.tablazat: Magyarorszag személygépjarmiidllomanya

2012 — 2023 kozott teriileti egységekre lebontva®s (sajat szerkesztés)

Abban az esetben, ha kezddadatként a 2012-ben 0Gsszesen jelen 1évo 2.986.028.-at vessziik

alapul, végsdadatként pedig a 2023-ban kimutatott 4.168.651-et, akkor a személygépjarmii

allomanyt tekintve 39,61%-o0s novekedést figyelhetiink meg 12 év leforgéasa alatt.

12 Forras: https://www.ksh.hu/stadat_files/sza/hu/sza0040.html
3 Forras: https://www.ksh.hu/stadat_files/sza/hu/sza0040.html
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4. Kozuti kozlekedési balestek statisztikai Magyarorszagon

1990 —2021/22

Kénnyli/sulyos, és halalos kézuti kdzlekedési balesetek szama

1990 - 2022
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12.abra: Koézuti kozlekedési balesetek szama hazankban 1990 — 2022 koézott'

(sajat szerkesztés)

Kozuti kozlekedési balesetet szenvedett személyek szama
1990 - 2022
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Személyek szama

13.4bra: Kézuti kozlekedési balesetet szenvedett személyek szama hazankban 1990 — 2022 kozott'

(sajat szerkesztés)

14 Forras: A diagram adataihoz a Magyar Kozit Web-bal adatbéazisat hasznaltam
15 Forras: A diagram adataihoz a Magyar Kozt Web-bal adatbéazisat hasznaltam
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14.4bra: Kozuti kozlekedési balesetben konnyen sériiltek szama

hazankban 1990 -2021 kozott'® (sajat szerkesztés)
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15.4bra: Koziti kozlekedési balesetben stilyosan megsériiltek szima

hazinkban 1990 — 2021 kozott!'(sajat szerkesztés)

3000

2500

2000

1500

1000

Személyek szdma

500

1990 D
1991 I
1992 I
1993 I
1994 E——

1995 T
1996 S
1997 E————
1998 EE——
1999 E—
2000 E—
2001 —
2007 E——
2003 e
2004 Eo—
2005 EE—
N 2006 EEEE—

Kézuti kozlekedési balesetben elhunytak szama

1990 - 2022

2007 EEEE——
2009 Eo——
2010 ——
2011 oo
plobl ]
2013 ==
2014 ==
2015 ==
2016 ===
2017 oo
2018 o
2020 ===
202] ===
2022 ===

16.4abra: Kozuti kézlekedési balesetben elhunytak szima haziankban
1990 — 2022 kozott'8(sajat szerkesztés)

'® Forras: A diagram adataihoz a Magyar K6zat Web-bal adatbazisat hasznaltam
7 Forras: A diagram adataihoz a Magyar Kozut Web-bal adatbazisat hasznaltam
8 Forras: A diagram adataihoz a Magyar Kozut Web-bal adatbazisat hasznaltam
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5. Alegfobb baleseti indokok hazankban, a probléma bemutatasa

Hazénkban a KTI ( Magyar Kozlekedéstudomanyi és Logisztikai Intézet Nonprofit Kft.) és a
hivatalos statisztikdk alapjan az ORFK-t6l (Orszdgos Renddér — Fokapitanysag) kaptak
kimutathat6, hogy a személysériiléses kozhti balestek 3 f6 indoka kozé tartozik a relativ

gyorshajtas, az elsébbségi jog meg nem adasa, illetve a kanyarodasi szabalyok be nem tartasa.

2023-ban is ez a 3 volt a o6 baleseti indok az el6z6 évekhez hasonldan, valtozas csak abban

mutathat6 ki, hogy a baleseti aranyok kisebb mértékben eltolodtak.

2023-ban 14.355 személysériiléses kozuti balesetet okozott a fentebb emlitett 3 baleseti indok.
Elso helyen emelkedik ki az abszolut és relativ gyorshajtas. Ebbdl adéddan 2023-ban 3.825 eset
kovetkezett be, ami a balesetek 27%-at adja. A masodik leggyakoribb baleseti indok az
elsObbségi jog meg nem addsa, emiatt 3.655 baleset tortént, ami a balesetek 25%-at teszi ki.
Végiil a harmadik helyet a kanyarodas szabalyainak be nem tartasa foglalja el. Ennek a be nem

tartasa kovetkeztében 2.228 kozuti baleset tortént, amely a balesetek 16%-at teszi ki. [8]

Hazéankban a személysériiléses kozuti kozlekedési balesetek kétharmadanak — azaz 67,6%-anak

— hatterében ezek a 6 baleseti indokok allnak.

Ezen 3 f6 indok mellett természetesen mas emberi hibabol is adodhatnak kozati kozlekedési
balesetek. Az eldzésre vonatkozo szabalyok megszegése miatt 2023-ban 482 baleset (3%),
megfeleld kovetési tdvolsdg meg nem tartdsa miatt 1.308 baleset (7%), figyelmetlenség miatt
1.195 kozati baleset (8%) tortént. 2 évvel ezelbtt a gyalogos hibdjara dsszesen 667 baleset volt

visszavezethetd. Ez a személysériiléses balesetek 5%-anak felel meg.

Fontosnak tartom kiemelni azt, hogy a 2 évvel ezeldtti esztenddben a személysériiléses kozuti
balesetek kétharmadat — azaz, 65%-at — a személygépkocsivezetok okoztak, hiszen a
forgalomban val6 részaranyuk nekik a legmagasabb, ¢ utanuk pedig 10%-os ardnyban a

kerékparosok okoztdk a legtobb balesetet.

A legfobb baleseti okok:

- abszolut/relativ gyorshajtas,
- els6bbségi jog meg nem adésa,

- iranyvaltoztatasi — és kanyarodasi szabalyok be nem tartasa. [6]
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Gyorshajtas

Az 1975. 6ta napjainkban is hatadlyban lévo KRESZ (Ko6zati Rendelkezések Egységes
Szabalyzata) szerint gyorshajtdsnak mindsiil, amennyiben egy jarmii a KRESZ-ben

engedélyezett sebességhatart tallépi.

A pontos sebességhatarok jarmiitipus €s az Ut tipusa alapjan valtoznak. Alabb néhany fontos

példa:

- Lakott teriileten beliil a legnagyobb megengedett sebesség személygépjarmiiveknek,
motorkerékparoknak, valamint 3,5 tonnanal kisebb teherautoknak — 50 km/h

- Lakott teriileten kiviil a foutakon személygépjarmiiveknek a megengedett legnagyobb
sebesség — 90 km/h

- Lakott terlileten kiviil autéutakon a személygépjarmiivek és motorkerékparok
megengedett legnagyobb sebessége — 110 km/h

- Autopalyakon a személygépjarmivek megengedett legnagyobb sebessége — 130 km/h

A gyorshajtason beliil megkiilonboztetiink abszolut és relativ gyorshajtast, hiszen a kozuti

kozlekedésben mas — mas helyzetekre vonatkoznak.

Abszolut gyorshajtas:

Ezalatt azt értjilk, amikor a jarmivezetd tullépi az adott Utszakaszra eldirt legnagyobb
sebességhatart. Ez a fajta gyorshajtas az objektiv sebességhatar atlépést jelenti és hatosag altal

szankcio jar érte.

Példa: amennyiben egy varosi uton 50 km/h az engedélyezett legnagyobb sebesség, azonban a
Jjarmiivezetd ennek ellenére 60 km/h-val halad, akkor O abszoliit gyorshajtdst kovet el,

fiiggetleniil attol, hogy milyen koriilmények vannak az uton.
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Relativ gyorshajtas:

Ezalatt azt érjiik, amikor a jarmiivezetd az ut — és latasi viszonyokhoz képest nem az erre
megfeleld alacsonyabb sebességet valasztja, hanem egyes esetekben az utszakaszon
megengedett legnagyobb sebességet valasztja. Relativ gyorshajtaskor nem feltétleniil kovet el
a jarmiivezetd sebességhatar tullépést, ellenben a biztonsdgos kozlekedést kockaztatja,
amennyiben nem az Ut — és latasi viszonyoknak megfeleld sebességet valasztja. Ez akkor
valosul meg, amikor a jarmiivezetd nem alkalmazkodik az adott kézlekedési koriilményekhez

(pl.: csuszos ut, korlatozott 1atasi viszonyok, kanyarok vagy egyenletlen utfeliilet.)

Els6bbségi jog meg nem adasa

A kozuti kozlekedésben az elsébbség meg nem addsa annyit jelent, hogy egy jarmiivezetd nem
biztositja azt a haladasi jogot egy masik kozlekedOnek, amelyet a jelenleg is hatalyos KRESZ

eloir.

Az elsébbség meg nem adasa tobbféle helyzetben is eléfordulhat:
- keresztezodésben,
- kijelolt gyalogosatkeldhelyen,

- korforgalomban.

Az els6bbségi jog meg nem adasa mindamellett, hogy szabdlytalansag, balesetveszélyes
helyzeteket okozhat, ezért stlyos birsaggal és biintetdpontokkal szankcionalizalhatjdk a

hatdsagok a jarmiivezetoket.

Iranyvaltoztatasi — és kanyarodasi szabalyok be nem tartasa

Ezalatt a kozuati kozlekedésben azt értjiik, hogy a jdrmiivezetd nem koveti azokat a KRESZ-ben
meghatarozott szabdlyokat, amelyek a biztonsagos iranyvaltoztatasa ¢és kanyarodasra
vonatkoznak (pl.: sdvvaltas, bekanyarodas). Ezek a szabalyok biztositjak, hogy a jarmiivezetdk
eldre jelezzek iranyvaltoztatasi szandékukat és igy elkeriilhetéek legyenek az iitkdzések és a

balesetek.

Fontos kiemelni, hogy a leggyakoribb szabalysértés az iranyjelzés elmulasztasa, amikor a
jarmivezetd nem  haszndl irdnyjelz6t savvaltaskor, kanyarodaskor vagy mas
iranyvaltoztataskor. Igy a tobbi kozlekedd nem értesiil az O iranyvaltoztatasi szandékarol, ami

noveli a balesetek kockazatat.
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6. Balesetmegel0zési modszerek hazankban

Hazénkban jelenleg szamos lehetdség és modszer 1étezik, hogy a kozuti kozlekedésben
bekovetkezd személysériiléses vagy halalos kimenetelli balesetek szamat csokkentsék vagy

megel6zzEék azokat.

Elséként Magyarorszagon is alkalmazott VEDA sebességméré rendszer szerepét emliteném

mg, mint balesetmegel6zési modszert.
6.1. VEDA sebességméré rendszer

A VEDA kozati intelligens kamerahalézat, amely hazank egyik legjelentSsebb
balesetmegel0zési rendszere, amely a kozlekedésbiztonsagot és a szabalyok betartasat
szolgélja. Ezt a kamerahal6zat rendszert 2016-ban helyezték lizembe, amelynek a célja, hogy a
gyorshajtast és mas kozlekedési szabdlyok megszegését csokkentsék, ezaltal mérsékeljék a

kozati baleseteknek a szamat.

A VEDA rendszert az ORFK (Orszigos Rend6r — Fékapitanysag) mikodteti és ez a
kamerarendszer egy tobb szaz kamerabol all6 haldzatot foglal magaba, amely az orszadg szamos

pontjan rogzit kdzlekedési adatokat. [9]

17.abra: VEDA intelligens sebességméré kamera'®

' Forras: https://www.police.hu/hu/a-rendorsegrol/europai-tamogatasok/operativ-programok/veda-kozuti-
intelligens-kamerahalozat#6
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A VEDA rendszer funkcidi és jellemz6i:
1. Sebességméreés:

Ezeknek a kameraknak az elsddleges feladata az, hogy észlelje a gyorshajtast. Az automatizalt
sebességmérdk pontosan rogzitik a jarmiiveknek a sebességét, majd akik meghaladjak a
megengedett legnagyobb sebességet, rendszer automatikusan dokumentélja, majd ezt kdvetden

tovabbitja az adatokat a rendOrség szamara. TObb szabalysértést egyidejlileg is képes észlelni.

Ez az intelligens kiépitett kamerahal6zat nem csak a gyorshajtast képes azonositani, hanem
egyszerre tobb mas szabalyszegést is képes azonositani. Ezek kozé tartozhat a tilos jelzésen
val6 athaladas, a zdr6vonalon torténd atlépés, a kdvetési tavolsdg be nem tartdsa, biztonsagi 6v

hasznalatanak elmulasztasa vagy a telefonhasznalat vezetés kozben.
2. Adatok rogzitése és dokumentalasa

A rendszer minden szabalyszegést pontosan rogzit: fényképes bizonyitékot készit, a jarmi
sebességét, helyszinét, idejét és sebességét, illetve egyéb relevans adatokat rogzit. Ezek alapjan

a renddrség automatikusan kiszabhatja a birsagot.
3. Kiemelt veszélyes utszakaszok lefedése

A VEDA kamerik telepitése altaldban a baleseti gocpontokra és a forgalmas ttszakaszokra
koncentralodik, ahol a gyorshajtds és mas szabalyszegések miatt kiillonosen magas a kozuti
balesetek szama. Ilyen helyszinek lehetnek a fOutvonalak, az autdpalya — Ilehajtok,

keresztezddések vagy a varosi utszakaszok.

18.abra: VEDA intelligens sebességméré kamera?

20 Forras: https://www.police.hu/hu/a-rendorsegrol/europai-tamogatasok/operativ-programok/veda-kozuti-
intelligens-kamerahalozat#6
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A VEDA kamerarendszer balesetmegeldzé hatdsa

Azokon a helyszineken, ahol ezt a kamerarendszert telepitették jelentésen csokkent a kdziton
a kozlekedési balesetek szama, illetve visszaszorult a gyorshajtds és a szabalyszegés szama is.
Ez az eredmény annak is koszonhet, hogy a VEDA kamerarendszer elrettenté hatéssal
rendelkezik, igy a jarmiivezetdk fegyelmezettebbé ¢és koriiltekintébbé valnak, ezaltal
csOkkentik a baleset esélyét. Azaltal, hogy szabalyszegés esetén a rendszer automatikus birsagot
szab ki a KRESZ szabalyok be nem tartd jarmiivezetokre, az azonnali szankcio lehetOsége

tovabb noveli a szabalykdvetés motivaciojat az adott helyszinen.

6.2. Sebességcsokkento kiiszob

Hazankban az olyan forgalomtechnikai eszkdznek, mint a sebességcsokkentd kiiszon szintén
nagy szerepe van a kozuti balesetek megeldzésében. Ennek a koznyelvben is hasznalt és ismert
neve a ,,fekvérenddr”. Ezt a forgalomtechnikai elemet 4ltalaban a sebesség csokkentésére és a
kozlekedés biztonsaganak novelésére alkalmazzak az utakon. Ez a kiiszob altalaban az uttestbe
épitett, kiemelkedd szakasz. Ez a fajta megoldas arra kényszeriti a jarmiivezetoket, hogy
lelassitsanak és mérsékelt sebességgel haladjanak at rajta, kiilonben az atjutas karokat okozhat

a jarmiben. [9]

19.4bra: Sebességcsokkentd kiiszob — mint balesetmegel6zési modszer?

2 Forras: https://www.vezess.hu/magazin/2021/06/11/ezek-a-rendorok-sosem-kelnek-fel/
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Kialakitasukat tekintve tobbségében lakoovezetek, iskolak, jatszoterek és gyalogos forgalom
szempontjabol kiemelten veszélyes helyszinek kozelében helyezik el, a nagyobb
kozlekedésbiztonsag érdekében. Ezek a sebességcsillapitd kiiszobok tobbségében kiilonb6zo
formaban ¢és méretben késziilnek el, illetve az esetek tobbségében fényvisszaverd festékkel is
ellatjadk Oket, hogy ¢éjszaka vagy kedvezOdtlen latasi viszonyok kozott is jol észlelhetdek

legyenek.

Ez a fajta balesetmegel6zési mddszer szamos elonnyel rendelkezik. Ezek kozé felsorolhato,
hogy csokkenti a jarmiivek sebességét. Ez a jelenség kiemelkedden fontos, azaltal, hogy
Magyarorszagon a megengedett legnagyobb sebesség tullépése az egyik {6 baleseti ok,
kiilondsen varosi 6vezetekben. Ez a fajta modszer kézzel foghatd eredményeket hozott, hiszen
a jarmiivezetok tudjdk, hogy amennyiben elmulasztjdk a sebességcsokkentést a
»fekvorendéron” vagy nem megfeleld sebességgel hajtanak 4t rajta, az karokat tehet a

jarmiiviikkben.

A biztonsagosabb gyalogos kozlekedést is lehetdové teszik a sebességesokkentd kiiszobok,
hiszen azaltal, hogy a jarmiivezetok mérsékeltebb sebességgel kozelitik meg azokat a helyeket,
ahol ilyen forgalomtechnikai elemek vannak elhelyezve, csokken a jarokeldk eliitésének a
kockazata. Ez a fajta balesetmegel6z0 modszer egy tudatosabb és szabalykovetobb vezetésre
0sztonzi a jarmiivezetOket. Ez a fajta hozzaallas hosszatavon pozitiv eredményeket hozhat,

mind a kozlekedési moralban és a kulturaban egyarant.

6.3. Alkalmi sebességellenérzések:

Hazéankban a balesetmegeldzési mddszerek fontos és rendszeres részévé valtak a kozlekedési
hatosadg altal lebonyolitott alkalmi sebességellenérzések. Ezek véletlenszerlien lezajlo
ellendrzések és a hatdsagok altal veszélyesnek itélt helyszineken és iddpontokban zajlanak le,
amelynek elsédleges célja az, hogy a gyorshajtast visszaszoritsak. Ezeknél az alkalmi

sebességellendrzéseknél a fix és mobil sebességmérd eszkdzok kombinacidjat alkalmazzak.
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Az alkalmi sebességmérések egyik alternativajat képezik a mobil sebességmérd eszkozok. A
rendérség elére meghatarozott vagy olykor kijelolt utszakaszokra telepiti ki ezeket az
eszkozoket. Altalaban ezek 1ézeres sebességmérdk vagy mobil radarok a jarmiivekbe telepitve.

Egyes esetekben az Gt mentén allva mérik az ott elhalad6 jarmiivek sebességét. [9]

f

et )

20.abra: Lézeres sebességmérés az ut szélén

a kozlekedési hatosag kollégaja altal?

Ennek a balesetmegel6zési modszernek az egyik alappillére, hogy az ellendrzések soran a
jarmiivezetok nem tudhatjak eldre, hogy milyen idopont(ok)ban és helyszin(ek)en varhatdak az
ellenérzések. Ez a fajta kiszamithatatlansdg nagyobb szabalykdvetésre Osztonzi a kdziton

kozlekedd jarmiivezetdket.

A renddrség olykor kozpontilag meghirdetett sebességellendrzeési kampanyokat is szervez. Erre
kitlin példa a 2015. 6ta minden évben megrendezett ,,Speedmarathon” nevii kezdeményezés,
amely egy 24 oras sebességmeérési akcio. Ennek a kezdeményezésnek a soran az egész orszag

tertiletén végeznek sebességmérd ellendrzéseket.

Sziikséges az alkalmi sebességmérési modszernél megemlitenem, hogy amennyiben a mobil
sebességmérd gyorshajtast érzékel, automatikusan rogziti a szabalyszegést és a szabalyokat be
nem tartd jarml rendszamat. Az adatok automatikusan a kozlekedési hatdsag rendszerébe

kertilnek, majd ezek alapjan a késdbbiekben birsagot kapnak.

2 Forras: https://www.police.hu/hu/hirek-es-informaciok/legfrissebb-hireink/kozlekedesrendeszet/mit-mer-a-
traffipax-ami-valtozott
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7. Europa kozlekedésbiztonsaga mas orszagok kozlekedésbiztonsaganak

attekintésével

Az Eurdpai Parlament 2019-ben 1) szabalyokat fogadott el, amelyek kotelezové teszik 30 fejlett
biztonsagi berendezés beszerelését az ) autokba, ezzel is csokkentve a kozati kozlekedési
baleseteknek a szamat. (Ilyen berendezések pl.: sebességszabalyozd rendszer, faradékonysagra
¢és figyelmetlenségre figyelmeztetd fejlett rendszer, fejlett vészfékezo rendszer stb.). Ezek a
kotelez6d biztonsagi felszerelések 2038-ig tobb, mint 25.000 ember életét menthetik meg és
legalabb 140.000 sulyos sériilést akadalyozhatnak meg. Ennek oka kozt szerepel, hogy a kozuti

kozlekedési balesetek megkozelitleg 95%-at emberi hiba okozza.

7.1. Németorszag kozlekedésbiztonsaga
7.1.1. Kozlekedésbiztonsagi jelentés 2021

Németorszagban 2020-ban 2.719 kozuti halalesetet regisztraltak. Ez az adat egy 10,7%-o0s
csOkkenést jelent 2019-hez képest. 2021-ben elinditottdk a 2021-2030 kdozotti
kozlekedésbiztonsagi programot, amely meghatdrozza Németorszag elkdvetkezendd 10 évére
vonatkoz6 kozlekedésbiztonsagi célkitiizéseit. A célok kozott szerepel, hogy a halélesetek

esetében egy 40%-o0s csokkenést érjenek el 2030-ig.
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21.4abra: Kozuti halalesetek, sériiléses balesetek, motorizacio, forgalom és GDP alakulasa

Németorszagban 2000 — 2022 kozott?

2 Forras: Forras: Germany: Road Safety PDF. — IRTAD- https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/germany-
road-safety.pdf
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7.1.2. Kozlekedésbiztonsagi iranyitas és stratégia

A kozlekedésbiztonsag hossza tava fejlodése szamos kiilonbozo teriileten bekdvetkezett
valtozasnak volt koszonhetd. Ezen valtozasok kozé soroljuk a kozlekedésbiztonsagi

magatartast, az oktatast, az infrastruktara és a jarmibiztonsagot. [10]

Németorszag 16 szovetségi allama sajat Kozlekedési Minisztériummal rendelkezik. Ezek az
allamok oOnalléan alakithatnak ki kozlekedésbiztonsdgra vonatkozoéan programokat és
tobbségében a helyi uthalozat fejlesztéséért is felelosek. A renddrség szervezeti szinten allami,

ezaltal a kozlekedési torvények betartasaért az adott szovetségi allam a felelOs.

A, Kozlekedésbiztonsagi Csomag” keretében a szovetségi kormany, a 16 szovetségi allam és a
helyi hatosagok eldszor dolgoztak ki kozos stratégiat a kozlekedésbiztonsag érdekében. A

program kezdetén a szovetségi kormany {6 céljai kozé az aldbbiak tartoznak: [10]

- Az automatizalt, autonom és halozatba kapcsolt vezetési rendszerek lehetdségeinek
kihasznalasa a kozlekedésbiztonsag javitasa érdekében,
- Az uthélozat fejlesztésének eldsegitése az 01 és a meglévo utak esetében is,

- Akerékparosok kozlekedésbiztonsaganak javitasa kiemelt figyelmet kap.

7.1.3. A legfrissebb kozlekedésbiztonsagi intézkedések

A szovetségi kormany a 2030-ig terjedé Klimavédelmi Programja altal plusz tdmogatast
biztositott a kerékparos kozlekedés fejlesztésére 2023. évig. Az Onkormanyzatok szamara
megkonnyitették, hogy a varosi fOutakon 30 km/h-s zondkat vezessenek be. Szdmos
szabalysértés esetén megemelték a biintetéseket és birsagokat, ilyen szabalyszegések alatt
értjiik a mobiltelefon vagy tablet hasznalatat vezetés kdzben, illetve a mentdsav akadalyozasat.
2017. januarjaban vezették be, hogy a felndttek kerékparral kdzlekedhetnek abban az esetben a
jardan, amennyiben gyermeket kisérnek. Emellett szintén a fentebb emlitett év januarja 6ta az
olyan elektromos kerékparok, amelyek legfeljebb 25 km/h sebességre képesek, hasznalatba
vehetik a kijelolt kerékparsavokat varosi teriileteken beliil, valamint minden kerékparsavot

varoson kiviil.
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2019. juniusa ota legfeljebb 20 km/h sebességre képes e-rollerek is részt vehetnek a német
kozuti kozlekedésben. Ezeket nem szabad gyaloguton vagy gyalogos zéndkban hasznélni, csak
kerékparsavon vagy kerékpariton. Amennyiben erre nincs lehetdség, az e — rollereknek az
uttesten kell kozlekedniiik. Az e — rollerek minimalis vezetési életkora 14 év, emellett biztositas

sziikséges hozzajuk. [10]
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22.abra: Kozuti haldlesetek Németorszaghan

felhasznaldi csoport szerint 2020-ban®*

Németorszagban a szabdlysértok tettenérésének az esélye viszonylag magas foként a
technologiai és emberi ellendrzési rendszerek kettdsének kdszonhetéen. Az orszagban szamos

ellendrzo és megfigyeldrendszer noveli a szabalysértok lebukasanak a valdszinliségét.

o Sebességellendrzé kamerak és radarok: az orszagban szdmos mennyiségben fellelhetd
telepitett és mobil sebességmérd rendszer, amelyeket kiilondsen forgalmas teriileteken,
baleseti gocpontok kdzelében €s autopalyakon helyeznek el, amely jelentésen ndveli a
gyorshajtok tettenérésének esélyét. A kozlekedési hatosag gyakran alkalmaz alcazott
sebességmérd jarmiiveket. Ezeket varatlan helyszineken helyezik el, igy a jarmilivezetok
nem tudjék eldre, hol szamithatnak ellendrzésre. (Ilyen helyszinek pl.: parkolok, tszéli

tertiletek stb.)

24 Forras: Forras: Germany: Road Safety PDF. — IRTAD- https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/germany-
road-safety.pdf
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o Forgalmi kamerdk és arcfelismeré rendszerek: Nagyvarosokban és autdpalydkon
rogzitett kozlekedési kamerakat helyeznek el, amelyek a forgalmi szabalyok betartasat
is figyelemmel kisérik. Emellett az orszag néhany helyen arc — és rendszamfelismerd
kamerakat alkalmaz, ezaltal a jarmiivezetd személyazonossaga és a jarmii tulajdonosa
is azonnali azonositast tesz lehetové.

o Alkoholszondas és drogtesztes ellenorzések: A rendérség gyakran végez alkoholszondas
¢és drogtesztet, legfoképpen hétvégén és az esti orakban, amikor az ittas vezetés
kockézata magasabb. Ezek tobbségében elére be nem jelentett helyszineken torténnek.
A fiatal — és kezdd jarmiivezetoknél, illetve a hivatdsos jarmiivezetok esetében

kiilonosen szigoru alkoholszint hatarok vannak érvényben.

Magas pénzbirsagok és pontszamrendszer: A német szabdlysértési pontszdmendszer gyors
szankciot alkalmaz a visszaesd szabalysértokkel szemben. Amennyiben egy jarmiivezetd elér

egy bizonyos pontszamot, akkor hosszabb iddre is bevonhatjak a vezet6i engedélyét.

7.1.4. Kozlekedésbiztonsagi teljesitménymutatok Németorszagban

Sebesség

A nem megfeleld sebesség 2020-ban a sériiléssel jaro balesetek 13,9%-at és a halalos balesetek
33,7%-4at okozta Németorszagban.

Ittas vezetés

2020. évben az alkohol 6sszes sériiléssel jaro baleset 4,9%-aban, a halalos balesetek 5,8%-aban
volt jelen, vagyis minden 17. halalesetnél hozzajarulo tényezd volt az ittas vezetés.

Drogok és vezetés

A németorszagi torvények értelmében a tudatmodositd szerek hatdsa alatt torténd vezetés
blincselekménynek mindsiil. 2020-ban 2.393 drogokkal kapcsolatos balesetet jelentettek,

amelyek 37 halalos 4ldozatot és 3.170 sériilést okoztak.
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Mobiltelefon hasznalat vezetés kozben

Németorszagban tilos a mobiltelefon kézben tartott hasznalata vezetés kozben. Az els6, 2019-
ben végzett felmérés szerint a személygépkocsivezetdk 3%-a hasznalta a mobiltelefonjat

vezetés kozben.

Biztonsagi 0v és bukdsisak hasznalata

A biztonsagi 0v haszndlata Németorszagban kotelezo, az elsd iiléseken 1976. 6ta, a hatséd
iiléseken pedig 1984. 6ta. A motoros jarmiivek vezetdi szamdra kotelezd a bukosisak hasznélata,
a varosi teriileteken beliil a sisak hasznalat 98%-o0s volt a vezetok esetében, mig az utasok

esetében kozel 100%-o0s volt a viselés.

Rate per 100 000 population in the same age group

M Pedestrians ® Cyclists B Moped riders B Motorcyclists B Car occupants B Other road users

0-14 15-17 18-20 21-24 25-64 65-74

I
~J
w

23.abra: Kozuti halalozasi arany Németorsziagban

felhasznaléi kategoria és életkor szerint 2020-ben®

% Forras: Germany: Road Safety PDF. — IRTAD- https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/germany-road-
safety.pdf
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7.2. Svédorszag kozlekedésbiztonsaga

7.2.1. Kozlekedésbiztonsagi jelentés 2020

Svédorszag 204 kozat haldlesetet regisztralt 2020-ban, ami 7,7%-os csdkkenést jelent a 2019.
¢évi adatokhoz képest, illetve ez a legalacsonyabb szam 2000. 6ta. A 2022-2025-6s akcidtervet
2022. aprilisaban tették kozz¢ ami 111 intézkedést tartalmazott, amelynek a célja az volt, hogy

a kozuti kozlekedésbiztonsagot noveljek.

Index 2000 = 100

o talities Injury crashes esssssMctor vehicles emmmm\/ehicle-km emmmGDP

2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020
24.4bra: A kozuti halalesetek, sériiléses balesetek, motorizacio, forgalom,

GDP alakulasa Svédorszagban 2000 — 2022 kozott

7.2.2. Kozlekedésbiztonsagi menedzsment és stratégia

Svédorszagban a kozuti halalesetek szama 1965-ben és 1966-ba érte el a csticspontjat, évi 1.313
kozuti halalesettel. Azota a kozati halalesetek szama megkdozelitdleg 85%-kal csokkent. Ez az
altalanos pozitiv tendencia részben annak koszonhetd, hogy a kozlekedési infrastruktira
fokozatosan javult a jarmiiflotta biztonsdgosabba valt, a balesetmegeldzésre nagyobb hangsulyt
helyeztek és a sebességhatarokat lecsokkentették. Svédorszag 290 Onkorményzatra és 20
megyel tandcsra van felosztva. Ezek az Onkormanyzatok ¢és megyék feleldsek a helyi

kozlekedésbiztonsagért. [11]
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A svéd kozlekedésbiztonsdgi munka alapjan a Vision Zero egy stratégiai megkdzelités egy
biztonsagosabb rendszer felé, amelyben senki sincs kitéve annak, hogy haldlos vagy stlyos
sériilést szenvedjen a kozati kozlekedési rendszer hasznalata soran. Atmeneti célokat tiiztek ki
a kozati balesetek haldlos aldozataira és a stlyos sériiltekre vonatkozoan. Ennek a célkitlizési
modellnek a hosszatava célja, hogy rendszerszerii megkdzelitést alkalmazzon az fttal

kapcsolatos biztonsdgi munkaban.

A svéd kormany 0y koztes célt tizott ki 2030-ra, amely értelmében 50%-kal csokkentik a kdzuti
baleset kovetkeztében megtortént halalesetek szamat, ami legfeljebb 133 kozuti halalesetet
jelent 2030-ra. Mindemellett célkitlizés Svédorszag szamara, hogy 2020 — 2030 kozott 25%-
kal csokkentse a stlyosan sériilt személyek szamat, amely legfeljebb 3.100 sulyosan sériilt
személyt jelent. A Nemzeti Vizié Nulla Egyiittmiikodési Csoport — Ut egy olyan forum, ahol a
kozlekedésbiztonsagi szakértok tudast cserélnek és koordindljdk tevékenységeiket a Vision
Zero megvalositasa érdekében. A svéd kozlekedési hatdsag elkészitette a 2022 — 2025 kozotti
idészakra vonatkoz6 biztonsagos kozuti forgalom akciodtervét, amely ahhoz jarul hozza, hogy a
kozuti forgalom biztonsagosabba valjon a kozlekeddk szamara. Ez az akcidterv 111 intézkedést

tartalmaz, amelyet 14 hatdsag és érdekelt fél kivan végrehajtani. [11]

Others incl. Pedestrians
unknown
11%

12%

Cyclists

/_ 9%

Vioped riders
.’/F p

1%

\_N‘Iotorcyc\ists
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Passenger ca rl
occupants

52%

25.4abra: Koziti halalesetek Svédorszagban

felhasznaldi kategoria szerint 2020-ban
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7.2.3. Kozlekedésbiztonsagi intézkedések — Svédorszag

Svédorszag kidolgozta a mar fentebb is emlitett ,,Vision Zero” (Zér6é Halalozasi) stratégiat. Az
aldbbiakban bemutatok néhany olyan kulcsfontossagi balesetmegel6zési modszert, amely

hozzasegitette az orszagot, hogy eurdpai szinten az élen legyen kozlekedésbiztonsag terén.

o Forgalomtervezés és infrastruktura kialakitas:

A svéd utak tervezésénél kiemelt figyelmet forditanak arra, hogy az utak biztonsagosak
legyenek. Ezt jol alatdmasztja, hogy az utak tervezésekor ¢és kivitelezésekor alkalmazott
elvalasztott savok és kozépso elvalaszto korlatok csokkentik a frontélis tlitkozések kockazatat.
Kiilon kerékpar — és gyalogossavokat alakitanak ki, hogy elkiilonitsék a forgalmat a sebezhetd

kozleked6ktol.

o Sebességkorlatozasok és kontrollalt sebességzondk:

Svédorszagban a sebességhatarokat szigoruan betartjak és lakott teriileten beliil, illetve iskolak
¢és ovodak kozelében alacsony sebességli zonakat alakitanak ki. Az automatizalt sebességmérd

kamerak stiri haldzata eldsegiti a sebességhatarok betartasat.

e [nnovativ burkolati elemek:

Svédorszagban az esetek tobbségében alkalmaznak ugynevezett ,.biztonsagos utburkolati
elemeket”. Ilyenek pl.: a vibrdldo vagy megemelt utburkolatok, amelyek figyelmeztetik a
jarmuvezetOket abban az esetben, ha letérnének a forgalmi savjukbol. Emellett korforgalmakat
is gyakran alkalmaznak, amelyek csokkenteni tudjak a stlyos balesetek kockazatat, hiszen

lelassitjak a forgalom aramlasat.

Szigort szabalyokat alkalmaznak az autok biztonsagara is. Ezt jol alatdmasztja, hogy az olyan
autogyartd, mint példaul a Volvo, aktivan részt vesz a biztonsagi fejlesztésekben, mint az

automatikus vészfékezo rendszer és a savelhagyas figyelmeztetok.
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o Kampanyok és tudatossagnovelés:

Az orszagban kulcsfontossagii szerepet jatszik, hogy a tarsadalom figyelmét is tudatos
kozlekedésbiztonsdgra hivjak fel. A svéd kormény rendszeresen szervez olyan
kozlekedésbiztonsagi kampanyokat, amelyekben a veszélyes vezetési szokasokra, mint az ittas

vezetés vagy a gyorshajtas elleni kiizdelemre fokuszalnak.

o Adatgyiijtés és elemzés:

A baleseti adatok gytijtése és folyamatos elemzése lehetdvé teszi a balesetek és balesetveszélyes
helyszinek azonositdsat, amely alapan célzott beavatkozasokat végeznek. FEzeknek
koszonhetden a kozlekedési hatdsagok gyorsan reagalhatnak a baleseti statisztikdban

bekovetkez6 valtozasokra.

2019-ben Svédorszagban az 0 autok 85%-a rendelkezett alacsony sebességénél miikodo
automatikus fékrendszerrel, 63%-a savelhagyas figyelmeztetd rendszerrel és 74%-a sebezhetd

kozlekeddk automatikus fékrendszerével.

Rate per 100 000 population in the same age group

M Pedestrians m Cyclists M Moped riders B Motorcyclists B Car occupants B Other road users

0-14 15-17 18-20 21-24 25-64 65-74 >75

26.abra: Koziti haldlozasi arany Svédorszagban

felhasznaléi kategoria szerint 2020-ban?

% Forras: Sweden Road Safety PDF. — IRTAD - https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/sweden-road-
safety.pdf
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8. Javaslattétel a hazai kozuti kozlekedési baleseteket okozo problémak

megoldasara

Ausztridban gyakran alkalmazzak a szakaszellendrzést vagy a Section Controlt, amely egy
olyan kozuti sebességellendrzési modszer, amely egy meghatarozott itszakaszon torténik. Ez a
fajta sebességmérési rendszer a jarmuvek atlagsebességét ellendrzi, nem pedig az adott

pillanatnyi sebességet egyetlen ponton.

Mikodését tekintve a szakasz elején egy belépési pontot, a végén pedig egy kilépési pontot
alakitanak ki, ahol kamerdkat helyeznek el. Ezek a kamerdk rogzitik a kamerdkon valo
athaladas idOpontjat. A rendszer ez alapjan kiszamitja, hogy az adott jarm{i milyen gyorsan teszi
meg az adott Utszakaszt, majd ezen informacidk alapjan meghatirozza az atlagsebességet.
Amennyiben az atlagsebesség meghaladja az adott szakaszon megengedett sebességhatart a
rendszer automatikusan rogziti a szabalysértést. Abban az esetben, ha a rendszer szabalyszegést

allapit meg, az adatokat tovabbitjak a hatosdgoknak, akik birsagot szabnak ki.

Ennek a fajta szakaszellenérzésnek az elsddleges célja forgalom biztonsaganak a ndvelése,
kiilondsen a veszélyesnek szamitd tutszakaszokon, mint példaul alagutakban vagy
balesetveszélyesnek szamitd utszakaszokon. Az ilyen tipusi sebességellendrzések
hatasosabbak lehetnek, mint az alkalmi sebességmérések, mivel ez hosszabb tavon készteti a

jarmuvezetoket az eldirt sebességhatar betartasara.

Véleményem szerint hazdnkban egy hasonldan kialakitott szakaszellendrzési rendszer
telepitése a kritikus baleseti helyszinekre, lecsokkentené a kozat kozlekedési balesetek szdmat
¢s jelentdsen mérséklddni tudna a gyorshajtasok szdma. Ehhez elengedhetetlen feltétel, hogy a

szakaszellenOrzés kiépitésénél az adott szakaszon minimalis a befolyasolhatosag kockézata.

Amint a fentiekben is emlitettem, Németorszagban a szabalysértOk tettenérésének a
valoszinlisége meglehetdsen magas, mig hazankban ez az esély meglehetdsen alacsony, ami a

munkaerdhidnynak tudhat6 be.

35



Az elézbéekben emlitett megoldason tul fontos lenne bevezetni a kovetési tavolsag ellendrzését,

melyre mas kiilfoldi orszagokban mar jol bevalt mdodszerek vannak. (pl.: Németorszag)

A kovetési tavolsagot legegyszeriibb idéalapon mérni, amelyre az altalanos elfogadott érték a

2 masodperc.

A hazankban is telepitett VEDA rendszer alkalmas ezen értékek mérésére A kovetési tavolsag
ellendrzésének bevezetésére a rafutdsos balesetek megelézésében vallalna nagy szerepet. A
kozuti kozlekedési balesetek megkozelitdleg 17%-aban jatszik szerepet a nem megfeleld

kovetési tavolsag.

Amennyiben ezek a valtoztatasok és javaslattételek bevezetésre keriilnének, a kozlekedési
balesetek szdmaban jelentdés csOkkenés lenne varhatd. Az évi 15.000 balesetbdl

nagysagrendileg 10 — 15%-ot tudnank csokkenteni.
Ahhoz, hogy koéltséghatékonysag elemzést tudjunk kimutatni tobb olyan adatra lenne sz

(datum nélk.).

iikség, amely szamomra jelenleg nem elérhetd.

Ellenben az egyértelmiien kijelenthetd, hogy minden egyes meg nem tortént baleset, elkertilt
sérillés €s megmentett emberélet Osszességében pénzben nem kifejezhetd. Ahhoz, hogy
megtudjunk, hogy a javasolt valtoztatdsok szdmszerlileg mit jelentenek a gazdasagnak,

mélyebb elemzésekre van sziikség.

(A VEDA rendszer kiépitése nem jelent beruhazasi koltséget, mert a kiépitése mar megtortént.)
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