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1.Absztrakt:

A globdlis felmelegedés megfékezése céljabol egyre fontosabb a dekarbonizacios
technologidk fejlesztése. A szakpolitikai hajtoerdk is ennek megfeleléen a zérd emisszios
kozlekedési technologidk elterjedésének iranyaba hatnak. A Magyar Innovacids ¢és
Technoldgiai Minisztérium az elektromos mobilités elterjedése érdekében elkészitette a Jedlik
Anyos Tervet (JAT) (1487/2015. (VIL 21.) Korm. Hatarozat), ugyanakkor a Jedlik Anyos terv
csak mérsékelten foglalkozik az egyre inkabb terjedd elektromos mikro-mobilitasi eszkézok
hasznalatdval ¢és a fejlesztések lehetséges iranyaval, a Kozati Rendelkezések Egységes
Szabalyozasa (KRESZ) 1/1975.(11.5.) KPM-BM egyiittes rendelet sem szabalyozza jelenleg
még pontosan az e-rollerekre vonatkozd kozlekedési szabdlyokat, az e-rollert. Hianyoznak
tovabba azok a helyi kozlekedésfejlesztési stratégiai dokumentumok és tervek, melyek

megalapozzdk az elektromos mikromobilitas fejlesztési iranyait.

A 2023 januarjaban késziilt ,,Ko6z0sségi kozlekedés fejlesztése elektromos autdbuszok
beszerzésével GyOrben ¢és gazdasagi Ovezetében ,,(IKOP-3.2.0-15-2022-00042) cimi
dokumentumban felallitott modal-split szerint GyOr varosaban a kozlekedés mintegy 46%-a
személygépkocsival, 24% kozosségi kozlekedéssel, 8% kerékparral, 22% gyalogosan torténik.
Azonban ez a modell nem foglalkozik az egyre nagyobb teret nyerd elektromos rollerek altal
betoltott szerepre. Tovabbd az elvégzett felmérésekbdl az sem deriil ki, hogy a
magantulajdonban 1év6 és a kdzdsségi elektromos rollerek mely kozlekedési dgazatbdl vonjak

el a felhasznalokat.

A TDK dolgozatunkban a fenti hiinyossagok Kkikiiszobolése érdekében Gyor varos
négy frekventalt pontjan (Ipar iti hid, Jerevani it (Gyalogos aluljaré) Ujlak utca (vasiiti
atjaro), Fehérvari uti feliiljaro) végeztiink forgalomszamlalast annak érdekében, hogy
bemutassuk az e-rollerek kiozlekedési munkamegosztasban betoltott szerepét és a fejlodés

varhato iranyat.
2 Irodalomkutatas

2.1.Jedlik Anyos terv 2.0 javaslat tételei:

Az Innovéciés és Technoldgiai Minisztérium altal elkészitett Jedlik Anyos terv 2.0 célja,
hogy megfeleld kornyezetet biztositson az elektromos meghajtast jarmiivek elterjedésének és

fejlodésének. A stratégiaban megfogalmazott vertikalis és horizontalis célok kozott szerepel,
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az ehhez sziikséges infrastruktara (t61t0haldzat) fejlesztése, valamint az alternativ meghajtasa
jarmuvek tulajdonosainak elénybe részesitése, pozitiv diszkriminéciodja is, mely az embereket
a z0ld kozlekedési eszkdzok hasznalatara és vasarlasara 6sztonzi. Az stratégia kitér az egyéni
¢s kozoOsségi elektromos ¢€s alternativ hajtast jarmiivek és kornyezetének fejlesztésre,
ugyanakkor rendkiviil kevés szot ejt az elektromos mikromobilitasi eszkdzokrdl és azoknak a

fejlesztési lehetdségeirdl, kapcsolodo szabalyozéasarol.

A stratégidban azonban szakpolitikai javaslatként szerepel, hogy az elektromos
mikromobilitasi eszk6zok szabalyozésa helyi, azaz telepiilési szinten lehet a leghatékonyabb.
Az elektromos mikromobilitasi eszk6zok varosi kozlekedésben betoltott szerepét, kedvezd
tulajdonsagait leginkabb a telepiilések eltérd tulajdonsagait figyelembe véve, a helyi szakértok

bevonasaval lehet a legmegfeleldbben figyelembe venni.

., Az alternativ kézlekedési formakra (e-bicikli, e-robogo, e-roller) vonatkozo szabdlyozasi
keretet - a szubszidiaritds elvének szem elétt tartasa és a helyi viszonyok kiilonbozdsége miatt-
helyi donkormanyzati rendeletek utjan javasolt felallitani. Tovabba javasolt a helyi
kozlekedéspolitikai koncepciok kidolgozasandal figyelembe venni az automegosztds és egyéb

alternativ elektromobilitishoz kapcsolédé szolgdltatdsok hatdsat. (Jedlik Anyos Terv 2.0)”

2.2. Elektromos rollerek helyzete, a KRESZ szabalyozasban

Az elektromos rollerek a kozlekedésbe vald integralasat nagyban megneheziti, hogy a mai
napig nem Kkeriilt pontosan meghatarozasra, hogy mégis milyen jarmiirél beszéliink,
pontosabban a KRESZ-nek mely szabalyai, kritériumai vonatkoznak ra. Jelenleg a KRESZ
szerint az elektromos roller leginkabb a segédmotoros kerékpar, vagy kerékpar kategdridba
sorolhato. A pontos definicié hianya tobbek k6zott olyan problémakat, ellentmondasokat sziil,
mint példaul, hogy a segédmotoros kerékpar vezetéséhez bukosisak és jogositvany is kotelezo,
alkoholfogyasztas terén pedig zérd tolerancia van, mig a kerékpart hasznalonak nem kell
jogositvannyal rendelkeznie, bukdsisakot is csak varoson kiviil, 40 km/h sebesség felett
kotelez6 hordania, alkoholfogyasztas terén pedig elegendd, ha a kerékpart hasznaldé annak
“vezetésére alkalmas allapotban van”. Tovabba, mivel az elektromos rollerek hasznalatdhoz
jogositvany sem sziikséges, igy sok felhasznal6 a KRESZ ismerete nélkiil halad a forgalomban
ezekkel a mikrobilitasi eszkdzokkel. Jelent6s probléma tovabba, hogy hol van az elektromos
mikromobilitasi eszk6zok, igy az e-roller helye a forgalomban? Ezen problémak Kikiiszobolése
érdekében igencsak fontos lenne, hogy pontosan kiilon is kategorizalva legyen az elektromos

roller a KRESZ-ben. Amennyiben sikeriil bekategorizalni az elektromos rollereket,



torvényekkel pontosan szabalyozni a hasznalatukat, jobban elterjedne a hasznalatuk a

tarsadalomban és elény0s tulajdonsagaik is jobban érvényesiilne a varosi kozlekedésben.

2.3.Sustainable Urban Mobility Plan (SUMP Gyor

A gy6ri Fenntarthatdo Varosi Mobilitasi Terv (SUMP) tobb kulcsfontossagi elemmel segiti
szerepet kap az elektromos mikromobilitds fejlesztése és bovitése, melyet a varosvezetés olyan
konkrét intézkedésekkel kivan megvalositani, amelyek eldsegitik az e-rollerek hatékony és

biztonsagos kozlekedését.

Az elektromos személygépkocsik ¢€s elektromos mikromobilitdsi eszkdzok (példaul a
magantulajdonban 1év6 elektromos rollerek vagy kozosségi TIER e-rollerek) terjedése, a
hagyomanyos jarmiivek kozotti aranyanak novekedése egyre nagyobb igényt teremt a toltési
lehetdségek bovitésére €s a kozlekedési infrastruktura fejlesztésére is. A jelenlegi szolgéltatasi
szinvonal emelése elengedhetetlen ahhoz, hogy a felhasznalok kényelmesen €s biztonsdgosan

hasznalhassak a rollereket.

Gyorben az egyik legfontosabb eldrelépés az elektromos roller-haldzat kiépitése és a bérlési
lehetdség megteremtése volt, amely 2023 februarjaban indult el Gydr belvarosdban. Az
indulaskor kb. 80 parkolopont volt elérhetd a varos legforgalmasabb csomopontjaiban,
egymastol 150-200 méteres tavolsagban. A halézat tovabbi bdvitését tovabbi 200
parkoloponttal tervezték, amelyek segitségével a varos tobb pontjardl is konnyen
hozzaférhetévé valik a roller hasznélat. A hossza tavl cél az, hogy az egész varos lefedett
legyen a Tier szolgaltatassal, és ha valaki hasznalni szeretné, az barhol fel tudja venni és le is

tudja tenni az e-rollert.

A Tier e-rollerek maximalis sebessége 25 km/h, amely lehetové teszi a kerékparos
forgalomban valé gordiilékeny haladéast. Ezzel a sebességgel a rollerek elkeriilik a forgalmi
torlodast a keresztez6désekben, mivel gyors gyorsuldsuk miatt az autéosok konnyen
megeldzhetik Oket, igy nem akadalyozzdk a forgalmat. A roller hasznalatdhoz eldszor le kell
tolteni a Tier applikacidt, amelyen keresztiil a felhasznal6 kibérelheti az eszk6zt. Az elsé utazas
minden 0j regisztrald szamara dijmentes, igy lehetdség nyilik a szolgaltatas kiprobalasara, a

masodik utazastol kezdve azonban mar fizetni kell.



A bérlés inditasakor egy 350 forintos feloldasi dijat kell megfizetni, amely utan a roller
hasznélatra kész allapotba kertiil. Ezutan percenkénti dij keriil felszamitasra, amely jelenleg 100
forint, igy az utazas koltsége a megtett tavolsagtol és idétartamtol fliggden valtozik. Az atlagos
utazas dija bdven meghaladja az ezer forintot, ha hosszabb tavot tesz meg a felhasznalo a
belvaroson kiviilre. A rollert kizarolag a kijelolt parkoldhelyeken lehet letenni, ha nem igy
torténik, a rendszer automatikusan lezarja az eszkozt 30 perc elteltével, és a felhasznalonak ki
kell fizetnie a teljes 30 perces dijat, ezzel biztatva az embereket, hogy a lerakési helyeken

hagyjéak a rollereket

Gyorben jelenleg nem talalhato nyilvanos toltéallomés a mikromobilitasi eszk6zok, példaul
e-rollerek toltésére, igy azok toltése kizardlag otthon vagy esetlegesen munkahelyi
kornyezetben lenne megoldhatd, amennyiben ezt a munkaltatok biztositana, sajnos ilyen
kezdeményezésrdl egyeldre nem hallottunk. Az eldbbitdl egy még nagyobb probléma, hogy a
varosban egyre névekvd szamu e-roller elterjedéséhez a jelenlegi kozlekedési infrastruktira

nem biztosit megfeleld feltételeket.

Egy 2022-es felmérés szerint a gyodri elektromos roller hasznalok tobbsége a kerékparos
kozlekedési infrastrukturat részesiti eldnyben napi kozlekedése soran. A felmérés a Baross hid,
az Arpad ut és a Jedlik hid kornyékén késziilt. A Baross hidnal a kerékparsavot, az Arpad aton
a kerékparos nyomot, a Jedlik hidnal pedig ismét a kerékparsavot vette igénybe az e-rolleresek
100%-a. Az e-rollerrel kozlekedok aranya a kozlekedési munkamegosztasban mindharom

helyszinen 1-3% koz6tt mozgott.

GyOr kerékparos kozlekedési halozata jelenleg is jelentds kapacitas hidnnyal kiizd, amit sziik
keresztmetszetek és a nagy aranyban megosztott gyalogos-kerékparos feliiletek jellemeznek.
Ez gyakran kozlekedési konfliktusokhoz vezet a kiilonb6z6 kozlekedési modokat hasznalok
kozott, és varhatoan fokozodik az elektromos rollerek elterjedésével. Ezért kiemelt fontossagu,
hogy az elektromos mikromobilitasi eszkozok igényeit is kiszolgalni képes, a gyalogos
kozlekedéstol elvalasztott kerékparos infrastruktira bdvitésére iranyuld fejlesztéseket

megvalositsdk Gydr fenntarthatd mobilitasi terve (SUMP) keretében.

A 2023 januarjaban késziilt ,,Kozlekedési szokasok felmérése és elemzése” cimi
felmérésbol kideriilt, hogy Gydérben a mikromobilitasi eszkozok elterjedtsége viszonylag

alacsony: a megkérdezettek minddssze 7,1%-anak haztartasaban talalhato ilyen eszkdz. Ennek



ellenére az elektromos mikromobilitds szerepe folyamatosan nd, €és ennek az igénynek a

megfeleld kiszolgélasa a varosi kdzlekedés szempontjabol egyre inkabb jelentdséggel bir.

A SUMP-ban tobb fejlesztési eszkdz, Gyor esetében 8 (elsddlegesen infrastrukturalis
jellegli, az infrastruktura fejlesztését tartalmazd, vagy éppen eszkozallomany beszerzését,
valamint egyéb beruhazasokat foglalnak magukban) is emlitésre kertilt, ezek koziil az egyikben

foglalkoznak a mikromobilitasi rendszerrel (F5).

,F5 Kozosségi kerékparos ¢és mikromobilitasi, elektromobilitasi rendszer kiépitése,
mukodtetése és szolgaltatasok bovitése. A meglévd kozdsségi kerékparkolcsonzd rendszer
modernizaldsaval, a bérelhetd elektromos roller rendszer bdvitésével, a kettd integralasaval a
varos mikromobilitasi rendszerének fejlesztésével, a szolgaltatasok bdvitésével a fenntarthato

kozlekedés hasznalatat és térnyerését nagy mértékben lehet segiteni. ”

3.Vizsgalati modszerek

3.1. Forgalomszamlalas

A TDK dolgozatunkban a Magyar Kozt altal megfogalmazott szabalyzatot (MK kézi
szamlalasi atmutatd 2012) és forgalomszamlélési adatlapot (1. sz, melléklet) alapul véve és
azt az elektromos mobilitasi eszkozokre vonatkozo6 adatokkal kiegészitve (2. sz. melléklet)
forgalomszamlalast végeztiink GyOr varos négy frekventalt pontjan az 1. Ipar ati hidnal, a 2.
Jerevéni tton 16v6 gyalogos aluljaronal és az Ujlak utcai vasiti atjaronal, valamint a
Fehérvari uti feliiljaronal annak érdekében, hogy bemutassuk a gydri e-rollerek kozlekedési

munkamegosztasban betoltott szerepét és megvizsgaljuk a fejlédés varhato irdnyat.

A forgalomszamlalast mind a négy altalunk valasztott helyszinen a reggeli cstics idOben,
07:00-tol 09:00-ig, illetve a délutani cstics idében 16:00-t01 18:00-ig végeztiik keresztmetszeti
szamlalasi modszerrel, kézi adatfelvétellel. A szamlalas megkezdése eldtt 10 perccel mar a

helyszinen tartdzkodtunk.

Az éltalunk hasznalt forgalomszamlalé adatlap az aldbbiak szerint tért el a MK altal
meghatarozott formatol. A MK altal biztositott szdmlalé adatlapon kiilon kategoéridba volt
sorolva az “egyes” és “csuklos autdbusz”, a“tehergépkocsik™ kozott pedig a “kis”, “kozepesen

nehéz”, “nehéz”, “potkocsis”, “nyerges”, és a “specialis” tehergépkocsi. Az altalunk hasznalt

adatlapon az 0sszes “tehergépkocsi” egy kategoriaba lett sorolva, csakiugy, mint a “busz’-0Kk,



viszont kiilon kategoriaként lett feltiintetve az “e-roller” és a “gyalogos” kozlekedés. A
kerékparosok a mi altalunk hasznalt adatlapon, akéarcsak az MK adatlapon kiilon kategdriaként

szerepelt.

3.2. Kérdoives felmérés

A tanulméanyunk masodik részében azt is megvizsgaltuk egy on-line kérddives felmérés
keretében (3. sz, melléklet), hogy a jelenlegi e-rollert hasznalok korabban milyen kézlekedési
eszkozt hasznaltak a mindennapi kozlekedés soran. Az online kérddiv 2024. oktober 1-t6l
november 1-ig, azaz 1 honapig volt elérhetd. A kérddivet minddsszesen 54 £6 toltotte ki, igy a
kérddives felmérés ugyan nem reprezentativ, de ralatast enged az egyes kozlekedési modok
kozotti munkamegosztasra és arra, hogy a kozlekedés mely résztvevoéi tértek at az e-roller

hasznalatra a jarmiivek megjelenése ota.

4.Vizsgalati eredmények

4.1 Jerevani ut

Az altalunk vizsgélt helyszinek koziil az els6 a Jerevani uton talalhat6. Ez az t koti dssze
Adyvarost Szabadheggyel. A megvizsgalt keresztemet kornyezetében megtalalhatd tobb
forgalomvonzo 1étesitmény is; egy Lidl bevasarlo kozpont, a vasuti atjard utdn pedig a gyori
Plaza és egy Penny bevasarlokozpont talalhatd. Ezen felsorolt 1étesitmények személyautdval,
kerékparral, E-rollerrel ¢és gyalogosan is konnyedén megkdzelithetdek. A vizsgalt
keresztmetszetnél 1év6 vasuti atkelShely a kerékparosok, gyalogosok és az elektromos rollerrel
kozlekeddk szdmara nem okoz kellemetlenséget, ugyanis egy aluljaré van kialakitva a sinek
alatt, ezaltal, ha a villany sorompé jelzése vordsre valt, 6k tudnak tovabb haladni, mig

személyautoval kénytelenek kivarni a fehér jelzest.



1.kép: Jerevani ut feliilnézete

Ebben a keresztmetszetben Adyvaros irdnyaba 2 savon, mig Szabadhegy felé 1 savon
kozlekedhetnek az autosok, az Utpalya két oldalan elkiilonitett kerékparit, valamint jarda
talalhat6. Az e-rolleresek mind a kerékparos infrastruktarat hasznaltdk a kozlekedésre a

vizsgalatunk ideje alatt, a személygépjarmi forgalommal nem vegyiiletek.

Jerevani ut de. Szabadhegy felé Jerevani Ut de. Adyvaros felé
u Kerékpéar
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A délel6tti forgalomszamlalas eredményét tekintve lathatjuk, hogy a kozlekedési
munkamegosztasban a személy gépjarmiivel kozlekeddk teszik ki 80%-at a kozlekedOknek. a
masodik legnagyobb kategoria a gyalogosoké azonban, 6k mar jocskan elmaradnak 8-9%-
ukkal. A vizsgalatunk célkitlizésében az e-rollerell, valamint egyéb elektromos mikromobilitasi
eszkozokkel kozleked6k, modal-split-ben valo megjelenitése volt a kozéppontban. Mint lathatod
ezen a helyszinen, a délelétti csucsban kozlekeddk koziil az ilyen modon kdzlekedok mindkét

iranyban csak 1-1%-ot tesznek ki. Ez 6sszesen 15 e-rollerest jelent.
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A délutani csucsforgalomban is hasonld megoszlést tapasztaltunk a kozlekedési eszkzok
aranyaban. A modal-split-ben az autoval kozlekeddk teszik ki ~80%-at a szamolt kozlekedési
modoknak. Az elektromos rollerek pedig szintén elenyész6 1%-ot. Ez 6sszesen 23 e-rollerrel
kozlekedot jelent.

Jerevdni at-Deélelént
Adyvaros Szabadhegy

ldészak Személygépkocsi Busz Tehergépkocsi Motorkerékpdr Kerékpdr E-roller  Gyalogos |Személygépkocsi Busz Tehergépkocsi Motorkerékpdr Kerékpdr E-roller Gyalogos
7:00-7:15 134 6 3 1 14 2 10 a0 2 0 0 10 0 9
7:15-7:30 145 2 1 1 18 0 16| 135 4 0 1 18 0 9
7:30-7:45 180 4 1 0 17 3 il 145 4 3 0 5 0 19
7:45-8:00 143 4 3 0 a8 2 14| 140 ] 3 0 10 2 12
8:00-8:15 114 3 2 1 11 1 15 160 1 1 0 16 0 10
8:15-8:30 109 2 0 0 13 0 g 130 2 0 0 8 0 8
8:30-8:45 131 3 0 2 9 0 26 130 1 1 1 6 3 17
8:45-5:00 123 1 0 2 10 0 11 105 2 2 0 18 2 il

I 1079 25 10 7 100 8 127 1035 22 10 2 91 7 109

Jerevini it -Délutan

Idoszak Szemelygepkocsi Busz Tehergépkocsi Motorkerékpar Kerekpar E-roller  Gyalogos |Szemeélygepkocsi Busz Tehergépkocsi Motorkerekpar Kerekpar E-roller Gyalogos
16:00-16:15 75 0 1 1 5] 0 9 67 2 0 0 8 2 12
16:15-16:30 169 2 1 8 5 1 18| 155 3 2 4 13 1 |
16:30-16:45 139 6 0 3 8 3 11 210 5 0 4 18 5 11
16:45-17:00 132 4 0 2 11 0 11 150 4 0 5 10 1 16
17:00-17:15 121 2 0 1 2 17| 185 4 0 3 9 3 14
17:15-17:30 131 3 0 4 12 1 22 160 2 0 3 11 0 16
17:30-17:45 e 1 0 0 2 8| 155 4 1 1 g9 1 7
17:45-18:00 79 2 0 1 5 0 [ g5 1 0 1 5 1 2

I 923 20 2 20 58 9 102| 1177, 25 3 21 83 14 102

1.tablazat: Jerevani uti forgalomszamlaldsi adatlapja digitalizalva

4.2 Fehérvari uti feliiljaro

A masodik helyszin a Fehérvari Uton 1évd feliiljaré ldbanal volt. A keresztmetszet
kornyezetében 1évé forgalomvonzo Iétesitmények a kovetkezok: Pedro Pékség, OBI
bevasarlokozpont, KFC gyorsétterem, Spar bevasarlokozpont, illetve a gyéri Arkad. A felsorolt
intézmények gyalogosan, személyautdval, autobusszal, E-rollerrel konnyen megkozelithetdek.

A sok forgalomvonzo l1étesitmény miatt ugy gondoltuk, hogy ez lesz az egyik legforgalmasabb

keresztmetszetiink.

-10 -




2.kép: Fehérvari uti feliiljaro feliilnézete

Masodik mérési helysziniink a Fehérvari uti feliiljar6 belvaros feldli vége, ahol a képen sarga
vonallal jelolt keresztmetszetben hajtottuk végre a forgalomszamlalast. Itt a gépjarmi forgalom
egy savon haladhat a feliiljaro iranyaba, valamint szintén egy savon az Arkad felé, ezen til a
feliiljarorol érkezo forgalom kiilon savrol fordulhat Gyarvaros felé. Az utpalya egyik oldalan
gyalogos forgalom szamara van kialakitva kiemelt szegéllyel elvalasztott jarda. A masik
oldalan, pedig szintén kiemelt szegéllyel elvalasztva talalhato kétiranyu bicikliut. A helyszinen
a mérésiink alatt azt figyeltiik meg, hogy a legtobb gyalogos a kerékparos infrastruktiran
kozlekedik, ugyanis ezen az oldalon talalhatéak a forgalomvonzo 1étesitmények. Az e-rollert

hasznalok is szintén a kerékpartton kozlekedtek, és nem vegyiiltek a gépjarmiivekkel.
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Fehérvari Gti feltjaro de. Arkad felé Fehérvari ati felujard de. Feluljaro felé

= Kerékpar = E-roller B Gyalogos = Kerékpér " E-roller = Gyalogos
0% 0% 1%
® Motorkerékpar 1% 1% ® Motorkerékpar 1% f
1% 1% \
B Tehergépkocsi = Tehergépkocsi
9% 7% \
= Busz
1% ® Busz
1%
- Személygépkocsi Személygépkoc:
87% 89%

A déleldtti forgalomszamlalas adatait nézve lathatd, hogy ezen a helyszinen is a
személygépkocsival kozlekedok a két irany atlagaban 88%-ot teszek ki a modal-split-ben.
Azonban a Jerevani uthoz képest itt mar nem a gyalogosok allnak mésodik helyen, hanem a
tehergépkocsik atlagban 8%-kal. Az elektromos rollerrel kozlekeddk itt is csak 1%-0t tesznek

ki, ami a két iranyban 6sszesen 13 rollerest jelent.

Fehérvari Gti feltjaro du. Arkad felé Fehérvari ati felhjaro du. Felaljaré felé
= Kerékpar__ " E-roller = Gyalogos = Kerékpar * Eroller " Gyalogos
" M i 3% 1% 1% 2% 1 1%
otorkerékpar = Motorkerékpar
1% \ ‘ 1%
® Tehergépkocsi . .
o | L] Tehergt;skocm
" Busz \ L ) " Busz
1% Személygépkocsi 0% Személygépkocsi

91% 920

A délutani csucsforgalomban is hasonldé megoszlast tapasztalunk, azonban a
személygépjarmiivek szdma novekedett, mig a tehergépkocsik szdma csokkent. Ennek oka
valdsziniileg az lehet, hogy ezen az ton kozlekednek az épitdanyag szallitd nehézgépkocsik,
hiszen a keresztmetszet kornyezetében taldlhatd egy épitdanyag telep, ahol altalanos esetben
délelott fogadnak fuvarokat. A személygépjarmii novekedést valosziniileg a keresztmetszettol
nem messze talalhato Arkad iizlethaz okozza. Az E-rollerrel kozlekedSk szama ~1%-at teszi ki

szamolt adatoknak.

-12-



Fehé&rvari ati felaljars-Déleldtt

Arkad Feliiljsr

ldszak Sremélygépkoesi Busz Tehergépkocsi Motorkerékpdr Kerékpdr E-roller  Gyalogos |Személygépkoesi Busz Tehergépkocsi Motorkerékpdr Kerékpdr E-roller Gyalogos
7:00-7:15 63 ] 2 2 0 1 3 126 0 2 2 2 0 o
7:15-7:30 120 1 10 ] ] 2 ] 185 1 14 3 1 ] ]
7:30-7:45 135 1 5 ] 4 ] o 150 2 14 4 3 0 2
7:45-5:00 118 2 9 1 1 1 v 165 1 16 2 1 0 o
B:00-8:15 112 1 12 ] 3 ] ] 130 ] 11 0 2 1 3
B:15-8:30 BB 1 12 1 2 2 ] 110 2 11 1 2 0 ]
B:30-8:45 104 1 18 1 1 2 1 137 2 15 1 ] 2 ]
B:45-9:00 87 0 18 1 0 2 0 148 2 12 2 2 0 1

I B25 7 B6 G 11 10 4 1152 10 95 15 13 3 G

Fehérvdrl dti felil) iré-Délutdn

ldszak Sremélygépkoesi Busz Tehergépkocsi Motorkerékpdr Kerékpdr E-roller  Gyalogos |Személygépkoesi Busz Tehergépkocsi Motorkerékpdr Kerékpdr E-roller Gyalogos
16:00-16:15 198 3 11 2 3 1 3 216 0 2 0 ] 0 1
16:15-16:30 290 1 4 4 19 3 [ 240 1 [ 1 B ] 7
16:30-16:45 211 1 5] =] B 1 1 156 3 5 4 5] 1 1
16:45-17:00 201 1 5 5 [ ] 1 188 1 11 1 2] 1 3
17:00-17:15 204 1 3 3 k] 1 1 220 1 5 1 5 2 4
17:15-17:30 190 1 5 3 7 ] 2 176 1 4 5 3 1
17:30-17:45 186 2 2 2 3 1 1 179 ] 4 4 3 ]
17:45-18:00 185 1 4 1 1 2 1 151 2 3 5 1 2

I 1665 11 40 26 53 =] 16 1556 g 45 18 42 11 19

2.tablazat: Fehérvari uti feliiljaro forgalomszamlaldsi adatlapja digitalizalva

4.3 Ujlak utcai vasuti atjaro

A harmadik helysziniink az Ujlak utcaban taldlhato, a vasuti atjaroé kozelében. A négy
helysziniink kozil itt tapasztaltuk a legkisebb forgalmat mind a reggeli, mindpedig a délutani
orakban.
keresztmetszetiinktdl talalhato a Gydri vasttallomas. Ebbdl kovetkezik, hogy a vonatforgalom

kiemelkedd, melynek kovetkezményeképpen az ott 1évé fénysorompd megakadalyozza a

Véleménylink

szerint

ez azért lehet,

ugyanis

nem messze a vizsgalt

forgalom folyamatossagat és hosszu percekre, akar 15-20 percre felfiiggeszti azt.

3.kép: Ujlak it vasuti atjaré feliilnézete.
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Harmadik keresztmetszetiink, ahol a forgalomszamlalast hajtottuk végre az Ujlak utcaban, a
vasuti atjarénal, Nadorvaros feldli oldalan talalhatd. Ebben a keresztmetszetben a belvaros feldl
egy sav halad Nadorvaros fel¢, a masik pedig a vidéki autobusz allomés felé. A belvaros
iranyaba a vasuti atjaron keresztiil egy forgalmi sadv halad at. Az utpalya mindkét oldalan
kiemelt szegéllyel elvalasztott jarda talalhatd, valamint a belvaros iranyaba haladé forgalmi sav

mellett szintén kiemelt kétirdnyt kerékparat, Nadorvaros iranyaba pedig egyiranyu kapott

helyet.
Ujlak utcai vasuti atjaro de. Belvaros felé Ujlak utcai vasuti atjaré de. Nadorvaros felé
B E-roller " Gvalogos
8%
= Kerékpar
= Gyalogos
o 14% \
= Motorkerékpar
0%
® Tehergépkocsi S — " Személygépkocsi
® E-roller = = Személygépkocsi 1% 76%
1% e 55% - Bues
m Kerékpar 0%
14% /

= Motorkerékpar » Tehergépkocsi
1% 0% 0%

A délelétti forgalomszamlalas eredménye, az eddigi keresztmetszetekben vizsgalatokhoz
képest eltéré eredményt mutatott. A személygépjarmiivek nincsenek akkora tulnyomo
tobbségben, a gyalogosok ¢és a kerékparosok egyiittes ardnya szinte megkozeliti a
személygépjarmiivek a belvaros felé halad6 iranyban. A diagramrol leolvashatd, hogy ezt az
utszakaszt a tehergépkocsik elkeriilik, a forgalomnak az ~1%-at teszik ki. A keresztmetszeten
keresztiil autdbuszok nem kozlekednek. Az E-rolleresek aranya viszont megegyezik az eddig

tapasztaltakkal, szintén csak a szdmolt forgalomnak az ~1%-at teszik ki.

Ujlak utcai vasuti atjaré du. Belvaros felé Ujlak utcai vasuti atjaro du. Nadorvaros felé
B Gyalogos
22% = Gyalogos
25%
u E-roller
3%
;- " Személygépkocsi = E-roller L] Személygépkocsi
= Kerékpar 58% = Kerékpdr % 60%
17% 12%
= Tehergépkocsi = Motorkerékpar /
0% - 0%
® Motorkerékpér = Tehergépkocsi
0% 0% 1% 0%
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A délutani forgalomszamlalds hasonld eredményt hozott, a Nadorvaros fel¢ haladé
személygépjarmiivek aranya 15%-kal csokkent, mig a gyalogosoké 17%-kal nétt. A méréseink

soran a modal-split szerint itt szerepelnek a legnagyobb szizalékban elektromos roller

felhasznalok 3-2%-kal.

Ujlak utcai vasiti 4tjard-Déleldtt

Belvaras Madorvaros

ldaszak Szemelygepkocsi Busz Tehergépkocsi Motorkerekpar Kerékpar E-roller  Gyalogos |Szemeélysépkocsi Busz Tehergepkocsi Motorkerekpar Kerekpar E-roller Gyalogos
7:00-7:15 21 0 ] ] 4 0 8 22 ] ] ] 1 0 5
7:15-7:30 37 0 ] ] 4 0 13 38 ] ] ] 2 0 2
7:30-7:45 42 0 ] ] 1 1 41 35 ] ] ] 4 0 3
7:45-B:00 58 0 ] ] 13 2 23 71 ] ] ] 4 0 5
8:00-8:15 38 0 ] 2 27 1 21 11 ] 1 1 3 1 1
8:15-8:30 10 0 1 ] 4 2 8 21 o o o 4 0 3
B8:30-8:45 18 0 1 ] 1 0 2 28 ] ] ] 20 1 0
B8:45-9:00 3 0 0 1 5 0 3 1] 0 1 0 4 1 3

z 227 0 2 3 59 ] 119 226 0 2 1 42 3 22

Ujlak utcai vasiiti 4tjaré-Délutan

ldaszak Szemelygepkocsi Busz Tehergépkocsi Motorkerekpar Kerékpar E-roller  Gyalogos |Szemeélysépkocsi Busz Tehergepkocsi Motorkerekpar Kerekpar E-roller Gyalogos
16:00-16:15 11 0 ] ] 4 0 1 26 ] 1 ] 5 0 6
15:15-16:30 21 0 ] ] B 3 12 25 ] ] 1 7 1 7
16:30-16:45 29 0 ] ] 3 0 12 16 ] ] ] 3 0 3
15:45-17:00 24 0 ] ] 7 1 7 11 ] ] ] 2 0 6
17:00-17:15 16 0 ] ] 5 1 10 17 ] 2 ] 3 1 10
17:15-17:30 16 0 ] ] 6 1 5 3 o o o 4 1 0
17:30-17:45 17 0 ] ] 4 3 8 40 ] ] ] 4 0 21
17:45-18:00 14 0 0 0 5 0 0 15 0 0 0 1 1 11

Z 148 0 0 0 43 9 b5 153 0 3 1 29 4 B4

3.tabldzat: Ujlak utcai vasuti atjaré forgalomszamlaldsi adatlapja digitalizdalva

4.4. Tpar ut1 feliiljaro

A negyedik és egyben az utolso vizsgalt helysziniink az Ipari uton 1évd feliiljard 1abanal volt.
A feliiljaro kozvetlen kornyezetében forgalomvonzo 1étesitmény az Gt végén 1évé ETO-park
bevasarlokdzpont és irodahaz, valamint tobb iskola. A feliiljaro személygépjarmii forgalma
jelentdsnek bizonyult, ugyanis ezen az uton keresztiil lehet a legkonnyebben megkdozeliteni

Adyvéros és Marcalvéros 1. és II. fel6l az 1-es szamu féutat. Ebbdl kovetkezik, hogy az 1-es

szamu foutrol érkezok jelentds része is igénybe veszi a feliiljarot.
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4.kép: Ipar uti feliiljaro feliilnézete.

Az utolso keresztmetszetiink az Ipar uti feliiljaré6 Gyarvaros fel6li oldalan talalhato, ahol a
mérést kozvetlen a hid végében talalhatd keresztmetszetben végeztiik el. A helyszinen 2x2
savos autout talalhaté a gépjarmiivek szamdra. Az utpalya mellett, Gyarvaros Irdnyaban a
kiemelt szegélyen talalhato ~2m széles jarda, amit azonban a méréseink alatt egyarant
hasznaltak kerékparosok és e-rollerrel utazok is.

Ipar utifelliljaré de. ETO park felé Ipar utifelliljaré de. Adyvaros felé

L] Kerekpar " E- roller - Gyalogos B Kerékpér B E-roller

1% N‘: _—
4

B Gyalogos
3%

= Motorkerekpar = Motorkerékpar \\
0% \
u TeherEEpkocm " Teher:g;:kocsi \
Személygépkocsi = Busz Személygépkocsi
" Busz 88% 1% 91%
1%

A déleldtti forgalomszamlalas eredményét feldolgozva, itt is azt lathatjuk, hogy a modal-
splitben a legnagyobb szazalékban személygépkocsival kozlekedok szerepelnek. Az ETO-park
felé a masodik helyen a gyalogosok, Adyvaros iranyaba pedig holtversenyben vannak a
tehergépkocsikkal. Az ETO-park iranyaba zajlé nagyobb gyalog forgalomnak az oka az arra
talalhat6 iskolanak taldlhato, ahova Gyodr-Gyarvaros vasutallomésrol sétalnak be az ingadzo

didkok.
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Ipar utifeltljaré du. ETO park felé Ipar Gtifeltljaro du. Adyvaros felé

u E-roller = Gyalogos 5 E-roller ® Gyalogos

" Kerékpar 1% 3% " Kerékpar 0% 1%
1% \

" Motorkerékpar
1%

= Tehergépkocsi

1%

= Motorkerékpar
1%

= Tehergépkocsi

2% Személygépkocsi 4% Személygépkocsi
= Busz 91% - 92%
1% Busz
1%

A délutani forgalomszamlalds eredménye nem mutat kiilonosebb eltérést a délel6tti

szazalékos adatoktol, 1ényegesebb kiillonbséget az gyalogosok szdmaban lathatunk, az ETO-

park felé kézlekedd gyalogosok szazalékos aranya a felére esett, igy a személygépkocsik ardnya

91%-ra novekedett.
Iparuti feluljare-Delelott
ETO Park Adyvaros
ldaszak Szemelygepkocsi Busz Tehergépkocsi Motorkerekpar Kerekpar E-roller  Gyalogos |Szemeélysépkocsi Busz Tehergepkocsi Motorkerekpar Kerékpar E-roller Gyalogos
7:00-7:15 1596 3 4 o 1 1 8 80 1 5 o 1 ] 2
7:15-7:30 230 1 5 0 2 3 B2 132 4 5 o 1 1 4
7:30-7:45 294 2 5 2 5 4 13 155 4 7 1 2 0 5
7:45-B:00 291 3 10 0 3 1 4 126 1 5 ] 1 1 5
8:00-8:15 284 3 11 0 3 0 5 145 1 i3 1 1 1 5
8:15-8:30 267 2 B 1 5 2 28 158 2 3 o 3 3 7
B8:30-8:45 295 4 8 1 2 5 8 168 3 4 2 2 0 2
8:45-9:00 260 2 14 3 4 1 17 148 1 4 0 0 1 4
z 2117 20 63 7 25 17 145 1113 17 39 4 11 7 34
Fehé rvari uti fe liljaro-Délutan

Idaszak Szemelygepkocsi Busz Tehergepkocsi Motorkerekpar Kerekpar E-roller  Gyalogos |Szemelygepkocsi Busz Tehergepkocsi Motorkerekpar Kerekpar E-roller Gyalogos
16:00-16:15 227 1 3 2 5 1 8 220 ] 4 ] 4 1 3
15:15-16:30 267 2 3 3 3 1 7 225 3 3 ] 2 0 3
16:30-16:45 230 1 [:3 2 2 2 10 221 4 14 3 1 1 1
16:45-17:00 234 4 4 1 1 1 11 157 1 11 2 6 0 6
17:00-17:15 219 3 8 4 4 1 10 152 3 12 1 1 1 1
17:15-17:30 220 3 4 2 4 2 8 162 2 5 ] 1 0 5
17:30-17:45 146 2 7 3 3 0 4 182 ] i3 2 3 1 3
17:45-18:00 183 2 5 1 3 1 5 174 1 4 1 2 1 3
z 1726 18 43 18 25 9 63 1503 14 59 9 20 5 25

4.tablazat: Ipar uti feliiljaro forgalomszamlalasi adatlapja digitalizalva

5.Kérdoives felmérés

Kérddives felmérésiink célja az volt, hogy megismerjiik az elektromos rollerrel kézlekeddk
kozlekedési szokasait, illetve azt, hogy a jelenlegi e-rollert hasznalok korabban milyen

kozlekedési eszkdzt hasznaltak a mindennapi kézlekedés soran.
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5.2. Kérdoiv felépitése

Kérdoiviink tizenegy kérdésbdl allt (3.sz. melléklet), melyben rakérdeziink az elektromos
rollert hasznalok nemére, €letkorara, foglalkozasara, a haztartas méretére, az egy haztartasban
1év0 személyautdk, kerékpdarok és elektromos rollerek szdmara. A kérddives felmérés
eredményébdl (4. sz. mellékelt) azt is megtudtuk, hogy a valaszadok melyik telepiilésrdl, illetve
melyik gyOri varosrészérdl jarnak be a Széchenyi Istvan egyetemre dolgozni, vagy tanulni, mely
kozlekedési modot hasznaljak a leggyakrabban, illetve mely kozlekedési modot helyettesitik az
elektromos rollerrel leggyakrabban, valamint azt, hogy az iddjarasi koriilmények mennyire

befolyasoljak a mindennapi kozlekedési modvalasztasukat.

5.3.Felmérés eredményei:

Kérddiviinket 2024.11.03.-én zartuk le, eddigre dsszesen 54 kitoltés érkezett be. A kitoltok

aranya nem szerint 54% férfi és 46% nd

2. Kora

54 vélasz

15
12 (22,2%)

10 (18,5%)

10 8 (14.8%)

6 (11,1%)
4(7,4%)
3 (5,6%)

2 (3,7%)
1(1,9%) 1(1,9%)

A fenti diagramon lathato a valaszadok korbeli megoszlasa, ami szerint a 22 éves

korosztaly tette ki a kitdltok legnagyobb hanyadat.
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4. Mennyien laknak egy haztartasban?

54 vélasz
w 14,8% i

A kordiagramon latszik, hogy a kit6ltok kozott, az egy haztartasban €10k szdma a legnagyobb

o1
®?2
@3
@4
@®5<

aranyban a négy, illetve a harom f6, ami 33,3% ¢és 25,9%. Az egy és az 6t vagy annal tobb,

13%-ban jelenik meg, ami hét-hét fot jelent. A maradék 14,8%-ot a kétszemélyes haztartasok
teszik ki.

5. Mennyi gépkocsi van a haztartasban?
54 vélasz

@0
o1
@2
@®3<

~

29,6%

A kovetkezd kordiagram azt abrazolja, hogy egy haztartdsban hany darab
személygépjarmiivel rendelkeznek a kitoltok. Lathatd, hogy szinte azonos aranyban
szerepelnek az egy, kettd, illetve a harom vagy tobb autdval rendelkezdk, mig a nulla autds

haztartasok aranya alacsony, 9,3%-ban jelenik csak meg.
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7. Mennyi e-roller van a haztartasban?
54 vélasz

@0
@1
@2
@®3<

Ez a kordiagram az elektromos rollerek szdmat mutatja egy haztartasban. Az el6z6hoz képest
itt az aranyok megfordulnak. A nulla e-rollerrel rendelkezék szama szinte a kérddivet kitdltok
felét kiteszi., mig a harom, vagy annal tobb csak 1,8%-o0t tesz ki. Ebbdl arra a kovetkeztetésre
jutottunk, hogy hidba nincs valakinek sajat elektromos rollere, a varos altal kihelyezett e-
rollereket szivesen hasznalatba veszik az emberek. Viszonyitasképpen, a gydri vasutallomastol

a gyori egyetem gyalog 20-25 perc tavolsagra van, mig elektromos rollerrel 6t percre.

8. Melyik varosrészrél jar be az egyetmere dolgozni/tanulni?
54 vélasz

@ Ménfécsanak

@ Belvaros

@ Marcalvaros ., II.
@ Ady-varos

@ Szabadhegy

‘ @ Nadorvaros
@® Révfalu
@ Gyarvaros, Ipari park

113V

Ez a kordiagram azt jeleniti meg, hogy Gydr varos melyik részérdl jarnak be a felmérésben
résztvevo emberek az egyetemre. Eredményként azt a valaszt kaptuk, hogy a legtobben a
belvarosi teriiletrdl jarnak be az egyetemre, majd holtversenyben mésodik helyre keriilt

Révfalu és Nadorvaros.
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9. Milyen kozlekedési modot helyettesit az e-rollerrel ?
54 vélasz

@ Gyaloglas

@ Kerékparozas

© Toémegkozlekedés
@ személygépkocsi

Az utols6 kordiagram azt mutatja meg, hogy mely kozlekedési eszkozoket, modokat
helyettesitenek a kitoltok az elektromos rollerrel. A kitoltok jelentds része, 42,6%-a a
tomegkozlekedést valaszolta. Ez az eredmény visszautal az el6z6 kérdésiinkhdz, hogy “Gydr
melyik részérdl jarnak be az egyetemre”. Mivel ott a valaszadok jelentds része az egyetemhez
kozel lakik, ezaltal elektromos rollerrel sokkal tobb id6t tudnak megspdrolni a bejardson,

mintha a tomegkozlekedést valasztani, és igy nem fliggenek a helyi buszmenetrendekt6l.

Ezutan megkértiik a kitoltoket, hogy rangsoroljak a kozlekedési modokat amelyeket napos,
illetve hlivos id6jarasban hasznalnak. Az rangsorolasndl a kitdltdknek 1-5-ig terjedd skalan
kellet valaszt adniuk. (1=nagyon ritkan, 5=gyakran). Ennek eredményei az aldbb lathato

diagramokon lathatoak.

10./5 Személygépkocsi

54 vélasz

20

18 (33,3%)

15

10
10 (18,5%)

9 (16,7%) 9 (16,7%)

8 (14,8%)
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10./3 E-roller (vagy egyébb e-mikromobilitasi eszkdz)
54 vélasz

30

23 (42,6%)

20

14 (25,9%)
10 10 (18,5%)

3 (5,6%)

A fenti diagramok a napos idoben torténd felhasznalasi szokasokat mutatjak, a teljesség
igénye nélkiil csak a személygépkocsik ¢€s e-rollerek eredményeit jelenitjik meg a
dokumentéacioban. Akarcsak a forgalomszamlalasnal itt is a személygépkocsival utazok aranya
a legnagyobb, azonban az e-roller népszeriiségben megelézi a kerékpart, ami ellentmond a

mérési tapasztalatainkkal.

11./5 Személygépkocsi

54 vélasz

30

26 (48,1%)

20

13 (24,1%)
10

2 (3,7%) 7(13%)

6 (11,1%)
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11./3 E-roller (vagy egyébb e-mikromobilitasi eszkdz)
54 vélasz

40

30 33 (61,1%)

20

10

9 (16,7%)

7 (13%) 1(1,9%)

4 (7,4%)

1 2 3 4 5

A két kovetkez6 diagramon a hiivos idében vald felhasznalds valdszinliségét lathatjuk. Itt
szintén a személygépjarmiivel valo kozlekedés nyert, azonban az e-rollerezés népszeriisége
sokat csokkent. Habar a felmérés alapjan még mindig a kerékpar a legkevésbé népszerii
kozlekedési eszkdz. Azonban jelentdsen megndtt a tomegkozlekedés felhasznaldsa

valdszinlisége.

A Z generaci6 (1997-2012 kozott sziiletettek) jellemzden multimodalis kozlekedést részesit
elényben, és nagyobb kornyezettudatossagot mutat, mint az el6zé generaciok. Ok timogatjak a
fosszilis lizemanyagok fokozatos kivezetését, és nagyobb hajlandésagot mutatnak a megosztott
és fenntarthato kozlekedési modok, mint az elektromos rollerek hasznalatara. (BKK 2022) Ezt
alatdmasztja a mi kutatdsunk is, mivel a kérddivet kitoltd e-rollert hasznald emberek nagy

szazaléka a Z generaciohoz tartozik.

A Z generacio tagjai szivesen valasztjdk az egyéni igényekhez illeszkedd, raciondlis €s
koltséghatékony mobilitasi megoldasokat, példaul a mikromobilitasi eszkozoket. Ezek az
eszk0zok segitenek az otthon és az elsé kozlekedési megalld kozotti tavolsag athidalasaban,

ami 0sszhangban van a modal-split valtozasaval. (BKK 2022)

A Z generacio mobilitdsi szokdsai elérevetitik a kozosségi kozlekedés jovObeni valtozasait,
mivel egyre inkdbb a megosztott kozlekedési lehetdségeket valasztjak a sajat jarmii birtoklasa

helyett. (BKK 2022)
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6. Konkluzi6:

A forgalomszamlalasunk és kérddives felmérésiink eredménye azt mutatja, hogy bar az
elektromos roller hasznalat szemmel lathatolag egyre jobban terjed Gydrben, az elektromos
mikromobilitasi eszk6zok ¢€s azon beliil az e-rollerek a kozlekedési munkamegosztas
minddsszesen 1-3%-at teszik ki a gyori kozlekedési munkamegosztdsban a vizsgalt

csomopontokban.

Bar a vizsgalatunk célja nem kifejezetten a kozosségi e-roller hasznalatanak vizsgalata volt,
a kérdoives felmérés eredménye azt mutatta, hogy jelenleg a legtobb egyetemre e-rollerrel
kozleked6 a TIER kozdsségi e-rollert hasznalja. A kérddives felmérésbdl az is kidertilt, hogy a

legtobb e-rolleres a kozosségi kozlekedést helyettesitette e-rollerrel.

Elmondhat6é tovabba, hogy bar Gyor kerékparos halozattal vald lefedettsége jonak
mondhat6, a meglévé kerékparos infrastruktira jelenleg is kapacitashidnyos (Szakonyi ¢és
Szoke 2024), tehat ha fent leirtak alapjan a kerékparos halozat tovabbi leterhelésére kell
szdmitani, elengedhetetlen lesz a varos kerékparos kozlekedési haldzatdnak mieldbbi

kapacitasbovito fejlesztésének megvalositasa.

Referenciak

Jedlik Anyos Terv 2.0:

https://www.jovomobilitasa.hu/ upload/editor/Strategiak/Hazai elektromobilita si s
trate__gia.pdf

SUMP

https://qytp.hu/wp-content/uploads/sites/16/2023/06/SUMP-Gyor 2023 pdf

KRESZ

https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=97500001.kpm

MK kézi szamlalasi atmutato 2012

https://internet.kozut.hu/download/kezi-szamlalasi-utmutato-2012/

Szakonyi & Szdke 2024.

BKK 2022
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Mellékletek

sz. melléklet: MK forgalomszadmlalési adatlap
sz. melléklet: Modositott forgalomszamlalasi adatlap

sz. melléklet: Kérdoiv

e

sz. melléklet: Kérddiv eredménye
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1.sz. melléklet

KOZUTI FORGALOMSZAMLALO LAP

Lapszam:

Allomds-szam: Megyckod: Kozt ./..\,.::.JHHHEHD Km szelvény: ﬁq _ _+_
. ' | v 1 | o o oy
Ev: 200 Hoénap: 7.._?ﬁ_ _ T_ [ A ,L i f _f_ ¥ _ T'elepiilés:
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2.sz. melléklet

Keresztmetszeti forgalomszamlalas

Forgalomszamlalas helye:

Szamlald neve: Forgalomszamlalas ideje ev hé nap |ldgjaras:
..................................................................................... felé B PP P PP PP PPPPPPPTIN |- -1
Teher- Motor- Teher- Motor-
Iddszak Személygépkocsi Busz | gépkocsi | kerékpar | Kerékpar | E-roller [etc.) Gyalogos Szemeélygépkocsi Busz | gépkocsi | kerékpar | Kerékpdr | E-roller (etc.)| Gyalogos
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3.sz. melléklet:

Kozlekedési eszkozok/modok
helyettesitése e-rollerrel

* Kitalazd bardas

1. 1. Nem*

Soronként csak egy ovalist jeldljén be.

M

Férfi

2. 2. Kora*®

3. 3. Foglalkozas *

Soronként csak egy ovalist jeldljén be.

Alkalmazott

Diak

4. 4. Mennyien laknak egy haztartasban? *

Soronként csak egy ovalist jeldljén be.

1

2
3
4
]
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5.

b.

7.

5. Mennyi gépkocsi van a haztartasban? *

Soronként csak eqy ovalist jeldljdn be.

o
01

L2
13«

6. Mennyi kerékpar van a haztartashan? *

Soronként csak eqy ovalist jeldljdn be.

7. Mennyi e-roller van a haztartasban? *

Soronként csak egy ovdlist jeléljén be.
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8. 8. Melyik varosrészrol jar be az egyetmere dolgozniftanulni? *

Soronként csak eqy ovdlist jeléljén be.

) Ménfécsanak

) Belvaros

) Marcalvéros 1., II.
) Ady-véros

| Szabadhegy

) Nadorvaros

) Révfalu

) Gyarvaros, Ipari park
) Gydrszentivan

) Sziget

! Ujvaros

! Gyirmot

' Bacsa

! Likdcs

| Egyéb:

9. 9. Milyen kozlekedési madot helyettesit az e-rollerrel ? *
Soronként csak egy ovdlist jeléljcn be.
() Gyaloglas
() Kerékparozas
[ ) Temegkozlekedés

() személygépkocsi

10. Milyen gyakorisaggal hasznalja az alabbi kézlekedési modokat (napos,
szarazidében)? Egy értéket csak egyszer jeldljon meg.
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10. 101 gyalog *

Soronként csak egy ovalist jeldljon be.

Mag Magyon gyakran

11. 10,2 Kerékpar *

Soronként csak egy ovalist jeldljgn be.

Mag Magyon gyakran

12. 103 E-roller (vagy egyébb e-mikromobilitasi eszkoz) *

Soronként csak egy ovalist jeldljdn be.

Mag Magyon gyakran

13. 10./4 Busz *

Soronként csak egy ovalist jeldljdn be.

Mag Magyon gyakran
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14. 10./5 Személygépkocsi *

Soronkeént csak egy ovalist jeléljgn be.

Mag Magyon gyakran

11. Milyen gyakorisaggal hasznalja az alabbi kozlekedési médokat
(hlvds,csapadékos iddben)? Egy értéket csak egyszer jeldljon meg.

15.  11./1 gyalog *

Soronként csak egy ovalist jeldljdn be.

Mag Magyon gyakran

16.  11./2 Kerékpar *

Soronkeént csak egy ovalist jeléljon be.

Mag Magyon gyakran

17. 113 E-roller (vagy egyébb e-mikromobilitasi eszkoz) *

Soronkeént csak egy ovalist jeléljgn be.

Mag Magyon gyakran
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18. 11./4 Busz *

Soronkeént csak egy ovalist jeldljdn be.

Mag Magyon gyakran

19. 11./)5 Személygépkocsi *

Soronként csak egy ovalist jeléljdn be.

Mag MWagyon gyakran

Ezt a tartalmat nem a Google hozta létre, és nem is hagyta azt jdva.

Google Urlapok
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1. Nem

54 valasz
®onNs
@ Ferfi
2. Kora
54 vélasz
15
12 (22,2%)
10 (18,5%)
10 8 (14,8%)
6 (11,1%)
5 4 (7,4%) 4.(7,4%)
3 (5,6%)
2 (3,7%) 2 (3,7%)
1 (1,9%) 1(1,9%) 1 (1,9%)

3. Foglalkozas
54 vélasz

@ Alkalmazott
@ Diak
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4. Mennyien laknak egy haztartasbhan?
54 vélasz

@1
@2
@3
[ J

®5-<
14,8%

5. Mennyi gépkocsi van a haztartasban?

54 vélasz
®o0
o1
27,8% o2
®:-

29,6%

6. Mennyi kerékpdr van a haztartashan?

54 valasz
@0
42,6% o1
@2
@®3<
18,5%
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7. Mennyi e-roller van a haztartasban?

54 vélasz

8. Melyik varosrészrél jar be az egyetmere dolgozni/tanulni?

54 vélasz

9. Milyen kozlekedési modot helyettesit az e-rollerrel ?

54 valasz

18,5%
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@1
o2
@<

@ Ménfécsanak

@ Belvaros

@ Marcalvaros I, Il.

@ Ady-varos

@ Szabadhegy

@ Nadorvaros

@ Révfalu

@ Gyarvaros, Ipari park

113V

@ Gyaloglas

@ Kerékparozas

@ Témegkdzlekedés
@ személygépkocsi



10. Milyen gyakorisaggal hasznalja az alabbi kozlekedési modokat (napos, szarazidében)?

Egy értéket csak egyszer jeloljon meg.

10./1 gyalog

54 valasz

20

18 (33,3%)

12 (22,2%) 12 (22,2%)

7 (13%)
5 (9,3%)

10./2 Kerékpar

54 vélasz

30
30 (55,6%)

20

10 (18,5%)
7 (13%)

4 (7.4%) 3 (5,6%)

10./4 Busz
54 valasz

20

17 (31,5%)

12 (22,2%)

10 (18,5%)

8 (14,8%)
7 (13%)

-37-



10./5 Személygépkocsi

54 valasz

20

18 (33,3%)
15

10 10 (18,5%)

9 (16,7%) 9 (16,7%)

8 (14,8%)

11. Milyen gyakorisadggal hasznalja az alabbi kozlekedési modokat (hiivds,csapadékos
idében)? Egy értéket csak egyszer jeloljon meg.

11./1 gyalog

54 védlasz

30

26 (48,1%)

20

8 (14,8%) 9 (16,7%)

7 (13%)

4 (7,4%)

11./2 Kerékpar

54 valasz
60
40 43 (79,6%)
20
[ 2(3,7% o,
7 (13%) 1(1,\9/:.) (I ) 1(1,‘9&)
0
1 2 3 4 5
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11./3 E-roller (vagy egyébb e-mikromobilitasi eszk&z)

54 valasz
40

30 33 (61,1%)

20

10

9 (16,7%)

7 (13%) 1(1,9%)
o | 4 (7,4%)
1 2 3 4 5

11./4 Busz

54 vélasz

14 (25,9%) 14 (25,9%)

13 (24,1%)

8 (14,8%)

11./5 Személygépkocsi

54 vélasz

30

26 (48,1%)

20

13 (24,1%)
10

2 (3,7%) 7 (13%)

6 (11,1%)
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