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A sebesséq egy pontszerii test egy kitiintetett ponthoz viszonyitott mozgdsanak jellemzésére
szolgald fizikai vektormennyiség.” A sebesség, avagy latinul Celeritas, volt a munkam
kiindulépontja. Maga a koncepcid egy régebbi feladatnak a tovabb gondolt sorozatanak
gytimdlcse. Egyszerlien gumiabroncs lenyomatok, amik mindennapjainkban is szdmos

alkalommal felbukkanhatnak, csak szemfilesnek kell lenni hozza.

Személyes ismertetdjelként én imddom az autdversenyeket, €s annak formait, de legfoképp
a Forma-1 jelenti a boldogsag szinonimajat, aminek mindig sikerll részese lenni a
miivészetemben. Ezttal papirbol kivagott keréknyom mintdkhoz adott ihletet. Vicces Kicsit,
mivel pont némileg a kettd kontrasztba all egymassal, hiszen éppen a versenygumiknak, ezéltal
a Forma-1-es kerekeknek sincsenek egyaltalan barazdai a kénnyebb tapadasi viszonyok miatt
— kivételt képeznek az eségumik —, nekem mégis eszembe juttatta ezt a fajta miivészetet, és
batorkodtam parhuzamot vonni a mindennapi Vvilag, és az autosport egyik aga kozoétt. Mint
ahogy fentebb emlitettem, egy régebbi feladatbdl indultam ki, ami egyszoval a miivészkonyv
volna, ahol hasonlé mintakkal dolgoztam. A5 méretii lapokbdl allva konyvként bekotve, igy
lapozhatova téve ami betekintést nyujtott abba a vildgba, mikor a keréknyomok atvagjak
egymast, akéarcsak egy saros utca, melybe lenyomatjak az autok a sajat ,,ujjlenyomatukat”,

ezzel annak az emlékfoszlanyat is otthagyva, hogy 6k egyszer arra jartak.

Ebbdl allt a kezdet, a kdvetkezo célpont pedig az Gjra tervezés lett, &tgondolva minden egyes
részletet, hozzaadni illetve elvenni beldle. Az A5-0s formatumot ezért hamar el is vetettem, es
helyét a négyzetes vette at, pontosabban a 15x15 centiméter. Még a konyvnel jonak talaltam a
hosszantibb méretet, am kiilonallo, esetleg keretes milalkotasnal a négyzet alakat tartom
megfeleldonek. Az én munk&m esetén ez azért is allja meg a helyét, mert barhogyan is forgatjuk
a képet, ugyanugy egy masik variciot kapunk az eredetib6l. Jobbra-balra, akar fejjel-lefelé,
egyarant kivehet6k a guminyomok, igy alakult ki a mii legfontosabb tulajdonsaga mar az
elején, az interakcio. Ezt pedig csak egy negyzetes formatummal lehet elérni, hiszen példaul

egy A5-0s mérettel mar illaziorombol6 lenne, ha el kezdenénk kedviinkre forgatni.

Kovetkezett az anyagvalasztas, aminél mi sem egyszeriibb, hogy a papirt valasztottam. A
keményebb fajtanak van tartdsa, konnyebb beldle szinest beszerezni, ahogy a banasmoédja is
gyerekjaték. Bar nemrég kezdett el érdekelni a stencil alapu miivészetidg, de hamar a
szivemhez nétt, és mivel a keréknyomok gyakran fedik egymast, a legalkalmasabbnak
gondoltam, ha ezzel az anyaggal dolgozok, stencil technikéaval. gy egy bizonyos 3D hatést is

sikerdlt elérnem, és domborulati kilénbséget, ami csakugyan bemutatja, hogy a legujabb


https://hu.wikipedia.org/wiki/Fizika

nyomat van legfelll, hiszen az készilt utoljara, elnyomva kicsit a mogotte levoket, akar a
valosagban. Erre a térhatasra tedig tokéletesen egylittmitkodott velem a papir. Megemliteném,
hogy igy egyarant személyesebbé is tette szamomra, amiért egyesével, aprolékosan kivagdosva

hosszas id6t dolgoztam vele, mintsem kinyomtatva vagy megfestve hoztam volna létre.

Maguknal, a guminyomoknal viszont mar térekedtem arra, hogy felismerhetdk legyenek,
mégis Kicsit absztrakt, ahol megjelenitettem a felcsapodoé sarat, vagy a kiilonb6z6 iveket, akar
perspektivikusan. Kilénféle nyomokban gondolkodtam, hiszen ambéar a Forma-1 autdi adtak a
kezd6 lendiiletet, de nem csak a kocsiknak vannak kerekei, hanem a biciklinek és a motoroknak
is, amik szintén sajat sportot tudhatnak magukénak. Ebben nagy segitségemre voltak
ugyancsak a méretek, és a kiilonb6z6 jellegzetes formak, amiknek méretbeli kiilonbségei
arulkododak. Egy autonak inkabb aszimmetrikus barazdai vannak, ilyen példaul az off-road
mintdzat, mig a kerékpdrndl az ilyesmi mas tészta. Mivel egyszeriibb kozlekedésre talaltak ki,
de sokan turdzasra is hasznaljak, ezért bitykds mintazatd gumival rendelkeznek, tobbnyire
mélyebb barazdaval. Egyszeriibbre véve a szot, szinte az 6sszes keréknyomnal mas-mas mintat
alkalmaztam a valtozatossag kedvéért, hol stiribben, hol pedig ritkdbban, ami egy atlagos
Uttestre hajaz. Lényegében egyes kdzutak részénél tobb felgumizott féknyom talélhat6, méashol
meg ellenkezbleg, ritkdbb. Szemeélyessé teszi szamomra, ugyanis Kisgyermekkeént ki ne huzott
volna fel csikot az aszfaltra, amikor kézosen bicikliztiink a baratokkal? Eppen ezért is hozott

fel bennem némi nosztalgiét.

A kivagasoknal felvaltva hasznaltam a pozitiv-negativ szemléletet. Erdekesebbnek talaltam,
ha nemcsak egyféleképp vannak kivagva a keréknyomok, hanem itt-ott ellentétes médon. Ez
csak tovabb fokozta a térbelihatast, mivel ahol negativba vagtam ki, a mintan keresztil is
belatast nyerhetiink a mogotte levo kerekekbe. A valtozatossagra igyekeztem, ezért minden

egyes képkockanal tgyeltem arra, hogy pozitiv és negativ kép is megjelenjen rajta.

A munka végul 6sszesen hat sorozatképbdl tevodott dssze. Ennek okat két indokra tudom
szétbontani; egyrészt kozel &ll hozzdm ez a szam gyerekkorom Ota, méasrészt meg ennyi
kiskockat mar elegenddnek tartottam ahhoz, hogy bemutathassam a sokszintiséget. Valamelyik
ezert zsufolt, mig mason alig van, vagy csak kizarélag ivesen vagnak at egymason. Tetejébe
igy egyenletesen el is lehet 6ket osztani, 3-3 vagy 2-2-2 ardnyban, ha a falon szeretnénk viszont
latni. Az anyaga mellett pedig a szineknél is tudatosan gondolkoztam. Mivel 6nmagaban a
kerekek feketék, vagy sotétszintiek szoktak lenni, ezért mindenféleképp ilyesfajta monokrom

pérositast szerettem volna. Igy jott képbe a fekete, illetve sotétsziirke, valamint, hogy ne tiinjon



ki teljesen egy hofehér nyomat, igy vilagosszirkeére esett harmadikként a valasztdsom. Mind a
harom féle egy-egy lenyomatot hataroz meg; a fekete egyszertien a féknyomokat, mig a
sotétebb sziirke a poros, illetve sarba belesullyesztett keréknyomokat jelképezi. A
vilagossziirke a havat testesiti meg, hiszen a hdba is bele lehet nyomni a talpunkat, aminek
koszonhetbden az alatta nyugvo old fellazul, és egy piszkos, am mégis havas nyomot kapunk.
Egy képkocka igy harom kiilonb6z6 papirbol all, amit elegend6nek talaltam, mégse soknak
ahhoz, hogy megteremthessem a kigondolt harmdniat. Hatteriknek egy pasztell, szinte
vajszinll papirra esett a valasztasom. Jobbnak lattam, ha megtartja a monokrom parositasat,
ugyanakkor kapjon mégis egy kis csekély szint, ami csak jobban résegit a kihangsulyozéasara.
Késébb a sorozatban két munka egy kicsivel sotétebb, erdsebb, rozsasziniibb hatteret kapott,
mégse legyen annyira monoton, illetve nyomatékosit egy-egy szebb elemet a képen.
Paszpartunal ugyanezt a témat vittem tovabb, szdval pasztell vajszin soralatét kartont
hasznéltam 25x25 centiméter aranyban. Megtartja a munka sziirkearnylatos kdzérzetét, mégis

ad neki egy Kkis pluszt.

Amikor elkészult mind a hat képkocka, hattérrel, paszpartuval egyutt, grafika hijan
elgondolkoztam az egyéni névvalasztason. Igy aztan mindegyik egy sajatos nevet kapott tdlem,
ami utal a rajta szereplé dolgokra. Visszatértem a kiindulépontomra, a Forma-1-hez, és onnan
meritettem ihletet. llyen példaul, ahol a varosokrol neveztem el, ahol mara mar jellegzetes,
hogy futamot rendeznek, és aki egy Kicsit is ért a sporthoz, annak biztosan ikonikus. Monza
(Olaszorszag) és Monaco tokéletesen hagyomanyos helyszin, és mindkettének egyedi
ismertet6jelei vannak. Monacot példaul sokszor ,,Az év legunalmasabb futama” nevet szokta
kapni, mivel nagyon nehézkes elézni, és a falak kozelsége miatt a gazt sem szoktak tovig
taposni. Eppen ezért kapta a Monaco nevet az a képkocka, amelyiken a legkevesebb dolog
torténik, amelyiken a legkevesebb guminyom szerepel. Monza pélyéjanak jellemvonasa pedig
a keves kanyar, hosszabb egyenesek. A képen szereplé két kis vilagossziirke kanyar ezt
szeretné szimbolizalni. Ugyanilyen helyszin a Hungaroring is, ami hazankban is erdsiti a
motorsportot. Am maga a palyan rengeteg mas sportot is rendeznek az autokon kivill, igy azt a
képkockat tartottam a legidealisabbnak, amelyen legjobban szembetiinik a kiilonféle jarmiivek
lenyomatai. Féként kerékpar és autd. A Forma-legyik, ha nem a leghiresebb kanyarja
Belgiumban talalhaté a Spa-Francorchamps-i palyan, ami roppant ikonikusra nétte ki magat
mara, az erds kanyargo tulajdonsdga miatt, felfele a dombon. Nevén szoélitva, az Eau rouge,
pontosan ezért lett névadé szdmomra, mivel a hatterében megh(z6dd iv, derekasan ezt

jelképezi. Ha mar ivek, Palik Laszl6 egykori Forma-1-es kommentatortol szarmazik az a



kiragadott idézet, miszerint: ,, Nem létez6 iveket hasznal!”. Felhasznalva ezt a mondatot, annak
a képnek adtam, amin kizérdlag kanyargos keréknyomok szerepelnek. Ezzel egy kis humort is
belecsempészhettem a mialkotasba. Csaktigy, mint Kimi Réikkonen egyszeres vilagbajnok
egyik hires mondata, a ,,Hagyj békén! Tudom, mit csinalok!”. A sorozat utolso tagjat rendkivdl
zstfoltnak terveztem meg, amin tovir6l-hegyire atviharoznak egymason az abroncsok
lenyomatai. E mondat elnevezését szintén humorizalva alakitottam ki. Ennek magyarazata,
hogy a miivész szerint 6 maga tudja, mit csinal, mégis egy surti, kicsit mar taltolva a mintakat

alkotast hoz létre.

Képgrafikanak tartom a munkamat, mivel maganak, a képgrafikanak f6bb jellemzéi a
sikfelleten létrehozott vizualis elemek, illetve gyakran alkalmaz sokszorositasi technikat is.
En a stencil médszert hasznaltam, ami lehetévé tette ugyanugy az éles vonalakat és kontrasztos

formékat, mely gumimintak Iévén jelenik meg.

Immaron az elkészult, végleges sorozat 6sszeségében a Celeritas 1m/s nevet kapta. Maga a
,,celeritas” latin nyelven a sebességet jelenti — ahogy azt fentebb is emlitettem —, az m/s pedig
a sebesség kozismert mértékegyseége a fizika torvényei szerint. Két részre tudom bontani a
cimvalasztast; az egyik a csupan 1m/s, ami az id6t az szerint jelképezi, miként mennyi 1d6t
emésztett fel az aprélékos kivagdosas egyesével. Ezzel szemben all a celeritas tikrozve, hogy
a jarmiiveknek (velem ellentétben) akdr egy pillanat is elég ahhoz, hogy létrehozzak

nyomaikat, a sebesseg segitségével. Akar az autdversenyt is jelentheti.

Miivészi célom ezzel a vizualis kommunikacio is volt, ugyanis mindennapi életiink részesei
ezek a nyomok, legyen az egy sport kdvetése, kocsikazas vagy csak séta az utcan, amely
kovezetén szamtalan nyom bukkan eld. Akar eleve belenyomva a betonba. Mind ezek mellett

pedig olyasvalamit is szerettem volna alkotni, ami a szivemhez is kozel all.



