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Bevezetés

Kutatdsom célja, hogy felvazoljam Kaposvar miként valt egy mezdgazdasagi profilu, uradalmi
kozpontbdl iparosodo varossa €s ebben mekkora szerepe volt az infrastruktira fejlesztéseknek.
A vizsgalat kiindulési pontjat Katus Laszlo A modern Magyarorszag sziiletése, valamint Mendol
Tibor A magyar kulturtqj cimi munkdja adta, amelyek a Karpat-medence 19. szdzadi
természeti-tarsadalmi atalakulas 6 kivaltojanak a vizrendezéseket és a vasit megjelenését

tartottak.

Katus Laszlo megfogalmazasa, miszerint ,, Az infrastruktura fejlesztéséenek Magyarorszagon a
19. szazadban két sulyponti teriilete volt: az egyik a vasutépités, a masik a vizépités: a folyok

’

szabdlyozdsa, az drmentesités, a belvizek levezetése.”' jol Osszefoglalja a természeti és
tarsadalmi atalakulés kivaltd tényezdit az orszagos viszonylatot tekintve, azonban regiondlisan
jelent6s eltérések mutatkoznak. Ha megvizsgaljuk az orszag egyes régioit és varosait, akkor
észrevehetd, hogy némely teriileten a kiilonb6zé iddszakok fliggvényében valtoztak az
érdekviszonyok és az ahhoz kapcsolodo tevékenységek. Dolgozatomban eldszor megvizsgalom
az orszagos viszonyokat, hogy miként alakult at a kultirlejté?, mi vezetett el a folydszabalyozas
sziikségessé valasdhoz ¢és a kozlekedés modernizalasdhoz, majd pedig Kaposvar példajan
keresztiil szemléltetem, hogy egy megyeszékhely fejlodése mennyiben fiigg a természeti

tényezOktdl, a foldrajzi helyzettdl, vagy éppen a kiillonb6zd allamhatalmi viszonyoktol.
Kutatasi modszerek és historiografiai attekintés

A 19. szédzadi munkdk esetében megvizsgaltam Feényes Elek Magyar orszagnak, 's a' hozza
kapcsolt tartomanyoknak mostani allapotja statistikai és geographiai tekintetben c. sorozatabol
az els6 kotetet, amelyben szerepelt Somogy megye. Ez a munka 1836-ban jelent meg, s nagyban
felhasznalta Csorba Jozsef Somogy varmegye ismertetése c. munkajadban, amely 1857-ben
jelent meg. A hasonldsag tobb pontban is megfigyelhetd tobbek kozt a vizsgalt teriilet esetében,
amely a varmegye folyohaldzatat mutatja be. Ebbdl az idészakbol még felhasznéltam és
dolgozatomban tobbszor is idézve lett Bergel Jozsef Kaposvar 40 év ota c. munkdja, mivel a
szerz0 az 1830-as években koltozott a varosba, s elsd kézbdl mutatja be a varos fejlodését 1870-

ig. Igyekeztem levéltari forrasokat is bevonni kutatdsomba, azonban Kaposvar torténete ebben

1 KATUS, 2021. 487.

2 A Kérpat-medence kultirtijaban nyugatrol kelet felé haladva a természeti képben megmutatkozo eltérések,
amelyek meghataroztak az adott régiok tarsadalmi és gazdasagi helyzetét. A kultarlejtd a 19. szdzadban végbement
infrastruktura-fejlesztések révén egyre kiegyenlitettebbé valt. MENDOL, 1942. 102.



az idészakban levéltari anyagban szegény. Primer forras tekintetében, amire lehet tamaszkodni
az a Bergel Jozsethez hasonld beszamolok, amelyek a két vildghabora kozott nagy szamban
késziiltek, viszont szubjektivebb abrazolas és fogalmazasa miatt kevésbé hiteles munkaknak
bizonyultak. Ellentmondést mutat a Kapos mocsarvildganak hatéranak tekintetében Bebesi
Gyula A Kapos vizrajza c. 1937-ben megjelent és Ladocsy Karoly Kaposvar foldrajza c. 1942-
ben megjelent munka, mivel Bebesi a kaposvari Kallo-hidnal jeldlte ki kezdetét, de Laddcsy
ezt sokkal tavolabbra, Szomajom hatiraba helyezte, mivel Kaposmérd teriiletén a kisebb

patatok torkolata mentén mar széles mocsarvilagot feltételezett.

A feldolgozott munka nagy héanyadat tették ki a Somogy megye multjabol c. levéltari
évkonyvek, amelyek tematikusan dolgoztak fel a kiillonbozd résztémakat, ezaltal mélyebb
betekintést adva a folyamatok mélységeibe. Ezenfeliil T. Mérey Klara és Kaposi Zoltan Dél-
Dunantullal, Somogy megyével és Kaposvarral foglalkozo kiilonb6z6 munkassagai nytjtottak
keretet a kutatasomnak, kiemelten a Kaposvar ipartérténete c. kozos munkajuk, amely foként
statisztikai adatokkal szolgalt. Mindezeken feliil az 6sszehasonlitas és a fejlodés szemléltetése
céljabol megvizsgaltam Bdcskai Vera és Nagy Lajos Piackorzetek, piackozpontok és varosok
Magyarorszagon 1828-ban c. munkajat Osszevetve Beluszky Pal és Gyori Robert Magyar
varoshalozat a 20. szazad elején c. munkaval, amely jol megmutatta miként is valt a varos a

megye egyik alkdzpontjabol megyeszékhellyé.
Magyarorszag infrastruktura-fejlesztései a 19. szazadban

A vizépités

A visszafoglald haborus viszonyok megsziinését kovetden Magyarorszag teriiletén megindult
az ujjaszervezés. Az elsdleges feladat az orszag kozépsd elvadult, valamint elnéptelenedett
teriileteinek benépesitése és gazdasagi-tarsadalmi élet alapjaink 0jboli megteremtése volt. A
munkaerd €s szaktudas biztositasa érdekében németeket telepitettek be a Dunantulra, szlavokat
pedig a Délvidékre. Azonban az elburjanzott vizi élovilag kezdetben rengeteg aldozattal jart,
igy 1718-ban megtortént az elsd vizszabalyozas a Temes és Béga folyok mocsarainak
lecsapolasaval, valamint a Béga foly6 medrének atvagasaval egy csatorna kiépitésével, amely

egészséges kornyezetet és termd teriiletet hozott 1étre a betelepiilok szamara.>

3 FEJER, 2001. 30., 41.; BETHLENDI — FEJER — FUSTOS, 2010. 17.



A 18. szazad folyaman az 0jjaépités sikeressége nyoman nétt a népesség, a mezdgazdasagi
termelés belterjesebbé valt, amely révén igyekeztek minél tobb uj teriiletet miivelés ald vonni,
viszont lassan elfogyott a feltorhetd legeldk és irtdsok szama — el6térbe keriilt a mocsaras
terliletek bevonasa. Kezdetben egy-egy folydszakaszon, folydvolgyon végeztek munkalatokat,
majd az 1770-es évektdl igyekeztek egész vizrendszereket rendezni, azonban a birtokosok ¢€s a
varmegyék kozti érdekellentét miatt a folyamat nem tudott teljes mértékben megvalésulni.* A
napoleoni habortk idején kibontakozd konjunktura hatdsara megindult a mezdgazdasag
atalakuléasa, egyre tobb birtokos igyekezett birtok korszertisitést végrehajtani, amely megaval
hozta a vizrendezés sziikségességét.® Ennek kovetkeztébe a korabbi érdekellentétek
megoldasaként adtak ki 1807-ben a tarsulati torvényt, ami érdekeltségi viszony és varmegyei
megosztas helyett természetfoldrajzi alapokra helyezte a vizrendezéssel jar6 terheket, ami
annyit takar, hogy azt terheli a munkalatok koltsége €s megszervezése, akinek a teriiletén

talalhato a vizfolyas."

A vizépitési munkalatok sziikségességét a mezdgazdasagi miivelés bdvitése mellett a
kozlekedés fejlesztése, ezaltal a kereskedelem fellenditése is Osztonozte. A vasut megjelenése
elott a forgalom lebonyolitdsa kozuton és viziuton tortént. A kdzuton vald szallitas lassu,
1d6jarasi viszonyoktol erdsen fliggdtt és az titonallok miatt nem volt biztonsagos sem. Az igazan
JO6 mindségli tvonalak az északi tertileten épiiltek ki, ahol béven rendelkezésre allt nyersanyag,
valamint a horvat terlileten hoztak létre harom kitlind mindségli utat, amely Szlavonia
terméteriileteit kototte Ossze a tengerparttal.” Mindezen okok miatt a Kérpat-medence
kozathaldzata gyér volt, csak lokalis termelési egységet tudott 1étrehozni gyenge regionalis
munkamegosztds mellett, amely erdsitette a tarsadalmi helyzet kotottségét és a gazdasagi
széttoredezettséget. A belhajozas a folyok szabalyozatlansdga ¢és a malomgatak altali
elmocsarasodas miatt nem volt igazdn jelentds kozlekedési forma, valamint a koézutak
elhanyagoltsdga okdn a folyami kikotdket nehezen lehetett megkozeliteni. A 18. szazadban a

belfoldi kozlekedés fejlesztése érdekében Eurdpa-szerte csatorndkat épitettek, tobbek kozt

4 ; IHRIG, 1973. 82.

5 GULYAS, 2009. 19.; BENCZE, 1970. 102.; IHRIG, 1973. 82. 63.

® Az els§ tarsulat a Sarvizi-Csatorna Tarsulat 1810-ben jott 1étre azzal a céllal, hogy a Sarkdz mocsarvilagat
megsziintessék. Azonban ez csak a malmok megsziintetésével érhették volna el, amely jelentds ellenallast valtott
ki a tulajdonosokban. A problémat Beszédes Jozsef vizépité mérndk vizfélreszoritasi modszerével kiiszoboltek ki
¢és ennek kovetkeztében 1825-re elkésziilt a Nador-csatorna — ezzel sikeresen befejez6dott az elsé tarsulati
vizrendezés. BENCZE, 1971. 95-96.; BETHLENDI — FEJER — FUSTOS, 2010. 19-22.; FEJER, 2001. 57-82.; IHRIG, 1973.
50., 67.

" Ezen utak: Jézsef ut Karolyvaros és Zengg kozott, Karolina ut Karolyvéros és Portorét kozott, valamint a Lujza
ut Karolyvaros és Fiume kozott. FRISNYAK, 2001. 4.; KEPESSY, 1908. 11.;



Magyarorszagon is. 1793-ban kezdddtek a Ferenc-csatorna kialakitasanak munkalatai, amellyel
a termékeny Bansag teriiletén megoldodott a vizelvezetés, s Gijabb kitlind mindségi foldeket
tudtak miivelés ala vonni.2 A tengerhajozas fellendiilése a vasttnak volt kdszonhetd, mivel
1étrejott egy olyan kozlekedési forma, amely a termdteriiletrél nagy mennyiségben, viszonylag

gyorsan el tudja juttatni a termést — elsésorban a gabonat — a kikotdbe.

A kozlekedési halozat fejlesztése

A napoleoni héborukat kovetd dekonjunktira utan az 1830-as évektdl ismét javult az
agrartermékek kiilfoldi értékesitése, amely révén fellendiilt a tavolsagi kereskedelem.® A
felhalmozott t6két a mezdgazdasag mellett az infrastruktura és a finanszirozasi rendszer
fejlesztésére forditottdk, amelynek koszonhetéen tjraindultak a vizépitési munkalatok,
megindult a vasutépités, valamint egyre tobb pénzintézet alakult meg jelentds politikai

tamogatottsdg mellett.

A gazdasagi felivelés egész Europaban érz6dott, amely tobbek kozott a kozlekedés fejlodésének
is koszonhet6. 1830-ban atadtdk a kizardlag géziizemmel miikddé Liverpool-Manchester
vasttvonalat, amelynek hire gyorsan elterjedt a kontinensen.!! Magyarorszagon az 1836-0s
pozsonyi diétan keriilt teritékre a magyar vasutiigy olyannyira, hogy a kordbban kodzutnak
tervezett 13 fovonalat vastitvonalként hataroztdk meg.'? A magyar vasuthalozat kiépiilésének
megvalositasa tobb pontban is vitas kérdéseket eredményezett: dllami vagy magantarsasagok
altal valosuljon meg, Duna jobb vagy bal partjan haladjon. Széchenyi Istvan allaspontjat 1848-
ban megjelent Javaslat a magyar kézlekedési iigy rendezése c. munkajaban fejtette ki, amely

végiil a megvalosulas alapjat fogja képezni. 12

Azonban minden reformkori torekvést €s megvalosult dontést atirt az 1849. augusztus 14-1
vilagosi fegyverletétel, aminek kovetkeztében katonai megszallas ala kertilt az orszag. Ferenc
Jozsef (1848-1916) célja az egységes birodalom létrehozésa volt, amelyet erdteljes

centralizacioval igyekezett végrehajtani. A t6kés gazdasdg gyors €s olcso szallitast igényelt,

8 BETHLENDI — FEJER — FUSTOS, 2010. 18.; FEJER, 2001. 47., 71.; FRISNYAK, 2001. 4.; KEPESSY, 1908. 15,;

® KATUS, 2021. 493-494.; KEPESSY, 1908. 18.;

10 BETHLENDI — FEJER — FUSTOS, 2010. 34.

1 KEPESSY, 1908. 20.

12 KEPESSY, 1908. 23-24.; RUZITSKA, 1964. 4.

13 Grof Széchenyi Istvan szerint a fejlett kereskedelem alapja és el6feltétele a jo kozlekedés, igy minden esetben
tamogatni kell az infrastruktira fejlesztését, de kizarolag kozpontositott orszagos feliigyelet mellett. Véleménye
szerint egységes orszagos fovonalak sziikségesek Pest kdzponttal, ahonnét a magyar vidéket dsszekapcsolva
haladna Fiumébe, a magyar kikotObe tartd vonal. A vasut megvalositasaval olcso, gyors €s biztonsagos kozlekedés
jonne létre, amely a magyar haladast elésegitené. GULYAS, 2009. 69.; RUZITSKA, 1964. 10.



amely a vasut fejlesztésével valdsult meg, azonban osztrak érdek szerint Bécs kdzponttal.
Kezdetben allamvasuti rendszerrel, a korabban épiilt magyar vonalakat allamositottak és a
sziikséges vonalakat kiépitették. Azonban az egyre sulyosbodo6 pénziigyi gondok miatt 1854-
ben kiadtdk az engedélyezési torvényt,'* amely révén magéanvallalkozasok is épithettek
vasutvonalakat, viszont csak kamatbiztositassal vallaltak ekkora mértékli tokebefektetést a
kedvezodtlen politikai és pénziigyi helyzet miatt. A neoabszolutizmus mérlege, hogy
Magyarorszag politikailag elnyomott allam lett ¢és a megvalosult tervek birodalmi
szempontokat szolgaltak, mégis azt lehet mondani, hogy 1848-1866 kozott infrastrukturalisan
sokat fejlodott az orszag. Ekkor épiilt ki magyar teriileten a Pest—Vac vasutvonal folytatasa

Esztergomon 4t Pozsonyig, valamint a Déli Vasut és a Drava Vasut is.'®

1867-ben az osztrak—magyar kiegyezéssel megvalosult dualista allamon beliil 1étrejott az 6nallo
magyar allam és kormény, 6nall6 gazdasagpolitikaval és szakminisztériumokkal. A dualizmus
koraban a magyar t0kés gazdasag legnagyobb beruhazdjava az allam valt. Az dllam feladata lett
a nagy Osszegli és lassan megtériild infrastrukturdlis beruhazisok, mint a vasutépités, a
foly6szabalyozas, az ut és hidépités, valamint a filumei kikoto fejlesztése. Az allam elsédleges
célja a kozlekedés modernizalasa volt, amelyet kezdetben vegyes rendszerben kivantak
megvalositani.’® Miko Istvan kozmunka- és kozlekedésiigyi miniszter (1867—1870)Y célja az
volt, hogy minél révidebb id6 alatt minél tobb vasutvonal valosuljon meg. Ez a torekvés
magaval huzta az iparfejlddést, azon beliil is a nehézipar fellendiilését, a szénbanyaszat

termelékenysége nott, a vasutat ellatd gépipar fejlodott.

A magyar vastt fejlédésének fénykora Baross Gabor miniszterségének!® idejére tehetd, akinek
a legfobb célja az volt, hogy egy jol miikodd és jovedelmezd allami lizemmé tegye a Magyar
Allami Vasutat. Ennek eszkoze volt az allamositas, amely révén kiterjesztette az allam
befolyasat az orszag vasuthalozatara, ezaltal 6sztondzve az arutermeldket Uj piacok keresésére
és ¢élénkitve a munkaerd aramlast, valamint erdsitve a févaros kozponti szerepét. Az allamvasuti
rendszer kiépiilésével egységes, jol jovedelmezd vallalkozdssa nétte ki magat, amelynek

koszonhetden novekedett a befolyd jovedelem, ezaltal megteremtve az 4allamhdaztartés

14 KEPESSY, 1908. 53.

15 KBPESSY, 1908. 46.

16 A vegyes rendszer 1ényege, hogy a vasutépitésben az allam mellett a magantarsasagok is részt vesznek
kamatbiztositisi rendszerben. 1868-ban jott létre a Magyar Allami Vasutak az Eszaki Vasit Tarsasag
felvasarlasaval, miutan a tarsasag csddbe jutott. KATUS, 2021. 476.; MEZEIL, 1996. 26.; RUZITSKA, 1964. 18.

17 KENYERES II. 1967.

18 Baross Gabor 1886-1889 kdzmunka- és kozlekedésiigyi miniszter, 1889—1892 kereskedelemiigyi miniszter.
KENYERES I. 1967.



egyensulyat. Ehhez jarult hozza a zonatarifa bevezetése 1889-ben'®, amellyel novekedett a

tarsadalom mobilitasa, egyre tobben mozdultak ki a megszokott kornyezetiikbol.

A vasutfejlesztése mellett folytatodott és a szdzadforduléra befejez6dott a Karpat-medence
vizrendezése, amely hozzajarult a vizi kozlekedés jelentdségének novekedéséhez. Megépiilt a
magyar érdekeltségli Fiumei kik6to, amelyet a Pest—Fiume vasutvonal kapcsolt 6ssze az alfoldi
termoteriilettel. A korszakban viragzo gbézhajozas alapjat a korszeri hajoépitd ipar adta,
legnagyobb gyara Obudan, kisebb iizemek Angyalfoldon és a balatoni gézhajozashoz

kapcsolodo iizem Balatonfiireden voltak.?°

Somogy megye atalakulasa a 19. szazadban

Somogy megye természeti-tarsadalmi jellemzdi a 19. szazad elétt

Somogy varmegye természeti képét és tarsadalmi-gazdasagi helyzetetét tekintve atmenet az
Alf6ld és a Dunantal kozott. A varmegye teriiletén a kis kiterjedésii, alacsony népességszamu
telepiilések a szaraz magaslatokon helyezkedtek el, mivel északrol a Balaton kiterjedt
lapteriilete, délen a Dréava arteriilete, kdozépen pedig Kapos ¢és kisebb folyok mocsarvilaga

korlatozta a letelepiilést és gazdalkodast.?

A vizenyOs teriiletek mellett a megye arculatat
nagyban meghatarozta a kiterjedt erddstiltség, ami megélhetést és védelmet jelentett a lakossag
szamara.”?A kornyezet élhetébbé tételében nagy szerepet jatszottak a 18. szazad soran
betelepiild svabok, akik a foldteriilet bovitése érdekében szabalyoztik a folydkat, mocsarakat

csapoltak le és erddket irtottak ki.

Somogy megyének a 18-19. szazadban nincs egy igazi kozpontja, amely a megye nagy részére
vonzo hatast gyakorolt volna. Gonczy Pal 1886. évi térképét megvizsgalva lathatd,?® hogy
nagyon magas a mezOvarosok szama a megyében, azonban ezek néhany falunal és pusztanal
nagyobb vonzaskorzetet nem tudtak kialakitani, ezzel mikrotajakra tagolva a megyét.?* A
nagyobb vonzaskorzettel rendelkezd telepiilések koz¢ tartozott Nagyatad és Somogyvar mellett
Kaposvar is. A gazdasagilag ¢és kozlekedésileg legfejlettebb varosok — Nagykanizsa, Pécs — a
szomszédos megyékben helyezkedtek el, ezaltal a belsd teriiletek el voltak zarva a gazdasagi

vérkeringésbdl és a rossz kozlekedési viszonyok miatt sokszor egymastdl is, igy nem alakultak

1% GULYAS, 2009. 69.; FEKETE, 1929. 23.; KOVACS, 2012. 94.
2 KOoVAcs, 2012. 96.

2L FENYES, 1836. 201-202.

2 FENYES, 1836. 199-241.; Loczy, 1975.216.

B 1.0czy, 1975. 213.

2 1.6czy, 1975.213.



ki kereskedelmi kapcsolatok sem a szabalyozasok eldtt. Mindezen széttagoltsag megfigyelhetd
az iparban 1is, egy-egy kozlekedésileg kedvezObb helyen fekvo telepiilés vagy
megyeszékhelyhez kapcsolddott.

Kapos folyo és volgyének szabalyozasa

A vizsgalt tertilet, a Kapos volgye és a partjan fejlodo Kaposvar Somogy megye kozépso, keleti
teriiletén helyezkedett el. A Kapos foly6o a 18. szdzadban nagyobb aranyu vizi kozlekedés
lebonyolitdsdra nem volt alkalmas, mivel lassu vizfolyasu, kis vizhozammal és vizmélységgel,
illetve széles mocsarvilaggal rendelkezett.”®> A mocsarvilagot egyrészrél az orszagosan is
problémat jelentd malomgétak okoztak, masrészrél a folydvolgyet délrdl hatarold Zselicbdl
érkezé folyok.?® A mocsar kiterjedése Kaposvar térségében 100-250 méter volt, amely
lehetdséget biztositott atkeldhely 1étrehozéasara, viszont néhol az ezer métert is meghaladta,
ezzel akadalyozva a gazdalkodast és életvitelt.?” A napodleoni haboruk idején kibontakozo
gazdasdgi konjunktura hatdsara megnovekedett arutermelés és piaci kapcsolatok révén
megjelentek a birtokmodernizacids torekvések, azonban ezek megvalosulasa csak Uj

foldteriiletek altal torténhetett, amely sziikségessé tette a vizrendezést.

1807-ben az attalai varmegyegytilésen hataroztak a Kapos szabalyozhatdsagardl, s az
elokésziiletek a Helytartotandcs engedélye utan el is kezdddtek.?® Azonban nagy problémat
okozott a munkaerdfhiany, amely egyrészt a haboru miatt allt fent, masrészt a munkalatokat
nyéron lehetett elvégezni, amikor a jobbagyi munkaerd a foldekre volt kirendelve.?® Emellett
akadalyozta a munkavégzést a foldbirtokosok ellenalldsa a malmok miatti krosodas okan.
Mindezek révén a munkalatok félbemaradtak €s az elkésziilt eredményt elhanyagoltdk, amely
sulyos aradasokat okozott a teriileten. 1815-ben a Kaposvari varmegyegytilésen elkészitették a
tervezeteket,® viszont a végrehajtasara nem keriilt sor, mivel ekkor mar orszagosan vilagossa
valt, hogy a folydk szabalyozéasa csak rendszerszinten lehet sikeres, vagyis a Kapos esetében a

Sarviz és Si6 szabalyozasanak is el kellett késziilnie.

BLoczy, 1975.218.

26 A dombsagbol érkezd folyok felszabdaltak a volgytalpat és lassuld sebesség kozben lerakott hordalékot
megkeriilve meghosszabbodott patakok sebessége tovabb csokkent és a magaslatok kozt széles mocsarvilagot
hoztak létre. LOCzY, 1975. 218.

2'Loczy, 1975. 208.

28 BENCZE, 1970. 103.

2 Magyarorszag keleti teriiletén kialakult a kubikos tarsadalmi réteg, amely jellegzetes szerszamaikkal,
oltozetiikkel, életmodjukkal, viselkedésiikkel kiiloniiltek el a parasztoktdl. Ez Kaposvar esetében nem jelent meg.
ERDOSI, 1982. 169.

30 BENCZE, 1970. 107.



Az 1807. évi tarsulati torvény hatdsara létrejott Sarviz-Csatorna Tarsulat 1825-re befejezte a
Nador-csatorna megépitését, amely elvezette a vizeny0s teriiletek vizeit €s a Si0-Kapos kdzos
viztomegét. Mindezek utdn megindult a Si6 és a Kapos Simontornyai szakaszanak
szabalyozasa, majd 1832-ben a Kapos Somogy megyei szakaszanak rendezése.®! A kedvezd
gazdasagi fellendiilés és politikai valtozasok hatasara 1835-re elkésziilt a Kapos €s Si6 egyesiilt
szabalyozasa.®?> A vizrendezés hatasara 6000 holdnyi teriilet szabadult fel harminc kilométer
hosszan.®® Az igy nyert foldteriiletek j6 mindségii rétté valtak, amelyeket késdbb feltortek
szant6foldnek. Emellett javultak a kozegészségiigyi allapotok, amelyet aldtdmaszt Bergel
Jozsef orvos beszamoldja, miszerint ,,(...) elobbeni posvanyos levegd javitasa dltal a még ide
koltozkodésem idejében csaknem minden évben jarvanyosan fellépd valtoldaz mindig ritkabb lon
s utobb csaknem egészen elveszté jarvinyos jellegét” 3* A szabalyozasok révén fellendiilt a
kereskedelem és a kdzlekedés, amelyre utal tobbek kozt az, hogy a pesti rakhelyeken megjelent
a somogyi tiizifa.*® Mindezen pozitiv valtozasok kovetkeztében a lecsapolt Kapostol délre
fekvo teriileteket Donner Janos megvasarolta, majd felparcellazta, ezzel 0j varosrészt hozva
1étre.® A Kapos foly6 és meridionalis volgyeinek kiszaritasaval kedvezd volgyhalozat jott 1étre,
amely révén az egykori piachely vasarvarossa valt Somogy megye kiilonbozo termelésti tajai

talalkozasi pontjaban.®’

A vizrendezések hatasa Somogy megye kozlekedés fejlodésére

A 19. szédzad eleji térképeken folyton valtozd postautak a folyd szabalyozasokat kovetden
allandosultak. A kozat vonalvezetése egy erdsen valtozd tényezd, azonban egy
megyeszékhelyet érintd megyei ut esetében minden esetben kdves ut vagy makaddmut vezetett,
amely sokkal ellendllobb volt az iddjaras viszonyokkal szemben. Somogy megye esetében tobb
ellentmondasos térkép késziilt. Az 1793. évi megyetérképen feltlintettek Kaposvaron athalado
kozutakat,® valamint a megyeszékhely szerepének novekedésére utal, hogy 1806. évi

1.%

orszagtérkép harom torvényhatdsagu Ut keresztezését tiinteti fel.>™ Ezzel szemben Hanzély

SLFEJER, 2001. 74.

32 BENCZE, 1971. 102.; BENCZE, 1977. 113.

33 BENCZE, 1971. 103.

3 BERGEL, 1877. 21.

% FENYES, 1835.292.

3 BERECZK, 1925. 122.; BERGEL, 1877. 35.; CSAPO — KOZMA — LENNER, 2022. 93.; LOCZY, 1975. 220.

37Kiilsé Somogy foldmiivelés és dllattenyésztés. Zselic fiban gazdag, varos feldli lejtékon sz616 termesztés. Belsd
Somogy homokos talajan burgonyatermesztés €s allattenyésztés. Kapos-volgy halaszat és allattenyésztés, valamint
kukorica és blza termesztés. LOCzY, 1975.212.; TOTH, 1975. 300.

38 ERDOSI, 1980b. 277.

39 ERDOST, 1980b. 279.



1810-ben kiadott térképe szerint Somogy megyében két postatt halad at, de egyik sem érinti

Kaposvart.*

Somogy megyében két orszagos jelentdségii kdzut haladt: az egyik a Budapest—Nagykanizsa—
Zagrab—Fiume utvonal, amely északrdl hatarolta, mig a masik a Kérmend—Nagykanizsa—Pécs—
Eszék Gtvonal, amely pedig a megye déli részét érintette. A provizorium idején, 1861-ben a
vasut ugyanezen teriileteken jelent meg a Balaton és a Drava rendezését kovetden. Az 1860-as
évek elején szabalyoztak a Balatont, kiépitették a Sid csatornat, amely révén a Balaton
vizszintje csokkent és a mocsarak lecsapolasaval 1étrejott a ma is ismert déli part. Ezen a parton
haladt at az 1861-ban elkésziilt Déli Vastt, amely Budapest kozvetitésével az Alfoldet kototte
Ossze Nagykanizsan keresztiil Trieszttel, az osztrak tengeri kikotdvel.*r Csorba Jozsef
véleménye szerint az elkésziilt vonal hatdrozottan gazdasagfejleszté hatast, mivel a megye
terményeinek piacra jutasi lehet6ségét megteremtette, viszont a megyei érdekeknek jobban
megfelelt volna egy Simontornya—Kaposvar vasttvonal, mivel a megye nagyobb teriiletét és
ezaltal lakossagat kapcsolna be az orszag gazdasagaba.*? Ezen érdekek a kovetkezd vasutvonal
kiépitésével sem teljesiiltek. Az osztrak érdekeket szolgalta tovabbra is a Drava Vasut, amely
Pécsrol indulva Barcson at Nagykanizsa csomopontot érintve haladt Murakereszturra, ezzel
Osszekdtve Szlavoniat Stajerorszaggal.*® Jol lathatéan a birodalmi érdekii vasttvonalak
elkeriilték Kaposvart, s ezaltal a megye belsd teriileteit is, viszont a kozut fejlesztésre nagy

hangsulyt fektettek.

Az 1850-60-as években allami fenntartasu postautak €s orszagutak, valamint megyei er6bol
kereskedelmi utak épiiltek ki szerte a megyében, tobbségiik Kaposvart érintve. Ilyen példaul a
Dunantilt 06sszekotd, 1851-ben elkésziilt Sopron—Keszthely-Marcali—Sornye—Kaposvar—

Godre—Pécs postaut*

. A kozutak iranyanak meghatarozésanal fontos szempont volt, hogy
Kaposvart bekapcsolja az orszag vérkeringésébe, amelyet a vasutvonalakkal valo 6sszekdtéssel
értek el. EbbOl a célbol késziilt el a Kaposvar—Szarszé vonal, amely a Déli Vasut egyik
allomasaval kototte Ossze, illetve a Kaposvar—Barcs, amely pedig a Drava Vasut és a folyami

kik6td miatt volt jelentds irdny. Mindezen feliil fontos kiemelni a Klinker utat, amely Kanizsat

40 ERDOSI, 1980b. 279.

4L ERDOSI, 1980a. 65.; ERDOSI, 1982. 158.
42 ERDOSI, 1982. 158.; Csorba, 1857. 63.
4 MEREY, 1979. 265.

4 ERDOSI, 1980b. 287.



kototte 6ssze Kaposvarral,*® majd folytatodott Pécsen 4t Mohacsig, viszont ez az utszakasz mar
hagyomanyos technikaval, makamaddal késziilt el. Ezzel Kaposvar kézvetlen 6sszekapcsolasba
kertilt a felvevdpiaccal, valamint a Pestre valo utazast 2-3 naprol 18 orara roviditette oly modon,

hogy koziton Kanizsaig és onnan a Déli Vasuttal Pestre.*

Az 1860-as években megtorpant a kozathalozat épitése pénzhiany miatt,*’ s a kiegyezést
kovetden az utépités helyett a vasutépitések keriiltek eldtérbe. A tokehiany miatt nem lehetett
mindkettét megvalositani, igy a kozuttal kapcsolatos munkalatok a korabban lekdvezett utak
fenntartasara €s a vasutakhoz vezetd 6sszekotd utak kiépitésére korlatozodott. A kiegyezés egy
érdekvaltast is magaval hozott, hiszen mind a megyei, mind az orszagos felek szaméara Buda és
Fiume kozti kapcsolat megteremtése valt elsddleges feladattd ¢és célla, mint magyar
érdekeltségli kikoto 0sszekotése a fovarossal és a Déli Vasuttol, vagyis az osztrakoktol valo

fliggés megsziinése érdekében — ennek megvaldsulasa lett a Duna-Drava Vasit.*

A kezdeti tervek szerint a vastutvonal Kanizsarol indulva Kaposvaron at Dombovart érintve
jutott volna el Bataszékig, majd pedig a Duna-hid megépitésével Bajaig, ahol 6sszekapcsolodott
volna az Alfo1di vonalakon keresztiil Eszak-Erdéllyel. Azonban ez a transzregionalis vonal nem
¢épiilt ki mind birodalmi, mind orszagos ellenallas miatt. A reformkorban méar felmertilt Kossuth
Lajos javaslatai kozt egy déli vastitvonal, amely elkeriilné Pestet, azonban kortarsa, Széchenyi
Istvan elutasitotta, mivel Pest-Buda kivaltsagai sériilnének. Mindezek révén a vasttvonal 1872-
ben csak Dombovarig késziilt el, ahol az allamositasok utan bekapcsolddott a Kelenfold—Pécs
vonalba.*® A vasutvonal gazdasigi jelentésége kezdetben csekély volt, mint masodrendii
vasttvonal, azonban az allamositast kovetden orszagos jelentdségli vonalla rangsoroltak, ezzel

emelve a vasttvonal érdekeltségén.>°

% A Klinker-tégla egy égetett tégla volt, amely biztositotta a pormentes szilard utfeliiletet. Azonban eléallitasi
koltsége magas volt, és az 1860-as években felmeriil6 pénziigyi nehézségek miatt nem terjedt el a birodalomban a
technika. BERGEL, 1877. 47.; ERDOSI, 1980. 295.

4 ERDOSI, 1980b. 294.

4T ERDOSI, 1980b. 295.

4 ERDOSI, 1982. 162.

49 FEKETE, 1929. 23.

%0 Az allamositas el6tt a vasutvonalon az atlagsebesség 13km/h volt, amely révén, ha reggel hét érakor elindult a
személy Kaposvarrol, akkor déltajban érkezett meg Zakanyba, ahonnét Budara este tiz 6rakor ért fel. A vasutvonal
jelentOsége a kereskedelemben mutatkozott meg, mivel a kaposfiiredi fuvarosok és a vidék mar nem a Balaton
partra szallitotta arujat, hanem Kaposvarra, s onnét tovabb nyugatra. Ezzel szemben az allamositast kdvetden
megvalosult a gyorsvonati lehetdség, amelynek kdszonhetden Zakanyon keresztiil Fiumére hét és fél ora alatt, mig
Budapestre harom ¢és fél ora alatt juthatott el az egyén.



Hogy pontosan mikor tortént a vasitvonal allamositasa, arrdl forrasonként eltérd informaciok
allnak rendelkezésiinkre, viszont mindegyik helyes lehet.>! Majdan Janos és Nagy Jené Vasiit a
Dunatol a Dravaig c. munka mutat ra arra, hogy ez egy folyamat volt a Duna-Drava
Vasuttarsasdg esetében. 1878-ban a gyenge lizletmenet miatt a vallalat iizletvitelét az
Allamvasutak atvették, azonban a MAV csak a munkalatokban segitett — pl.: géppark
beszerzése ¢€s javitasa, személyzet folyamatos képzése — a kiilonb6zo ligyekben vald dontés
joga a tarsasdg kezében maradt. Mégis eldnyére valt az iizlet, mivel ezzel biztositotta a
forgalmat a tenger fel¢ a Dél-Dunantilon ellensulyozva a Déli Vasut, s ezaltal az osztrak
befolyast. A kovetkezo jelentds esemény a Budapest—-Dombovar vasutvonal dtadasa 1882-ben,
aminek koszonhetden akadalytalanul lehetett eljutni a magyar févarosbol a magyar kikotdbe,
Fiumébe.*? Az dllamositas folyamata 1884-ben fejezdétt be, miutan az orszaggytilés elfogadta

a XXX. torvénycikket, s a gyakorlati megvalosulast kdvetden a jogi hattér is megsziiletett.>

A vasutvonal révén Kaposvar bekapcsolodott az orszagos és birodalmi vérkeringésbe, amely
népesség novekedéssel jart és a varosfejlodés kibontakozdsdhoz vezetett. A varosban yj
hitelintézetek és kereskedelmi tizlethalozat jott 1étre, mint példaul a Kaposvari Takarékpénztar
a nagyurak részére. Ekkor alapitottdk a mezOgazdasagi eszkozok javitdsaval foglalkozo
Darnay-céget, amely utal az agrar szektor fellendiilésére, mivel a vasut altal sokkal tobb
terményt tudtak piacra bocsatani. Emellett kiépiilt a varosi miiszaki infrastruktara: a csatorna,

a vizellatas ¢és a villanyvilagitas a szazadfordulon.

1870-es években megtortént a varos vasuthdlozatba vald bekapcsolodéasa, viszont a megye
belsd teriileteinek dsszekotése csak a szazadfordulon valdsult meg a helyi érdekii vasutvonalak
kiépitésével. Az elsd vicinalis vonal a Kaposvar—-Mocsolad volt, amely az 1894-ben alapitott
cukorgyér szamara biztositotta a nyersanyagteriilettel valo dsszekapcsolast.>* Fontosnak tartom
még kiemelni az 1890-ben atadott Somogyszob—Barcs vonalat, amelynek folytatasa
Kaposvarig haladva a Bels6-Somogyi és Szlavoniai forgalmat kozvetitette Budapest és Fiume
felé.>® A gazdasag szolgaltaté szektorat lenditette fel az 1896-ban atadott Kaposvar—Fonyéod

vasutvonal, mivel ezaltal a novekvd szabadiddvel rendelkezd varosi lakosok a Balaton parton

5L BERECZK, 1925. 28.; FEKETE, 1929. 23.; KEPESSY, 1908. 76.; LOCZY, 1975. 228., RUZITSKA, 1964. 58.

52 1870-ben elkésziilt a vasutvonal Dravatol Zagrabig, majd 1873-ben Karolyvarostol Fiuméig. A Zagrab és
Karolyvéros kozti szakaszt még a Déli Vasuttarsasag épitette ki, amelyet 1865-ben a MAV megvaltott. MAJIDAN —
NAGY, 1997. 34-38.

53 MAJDAN — NAGY, 1997. 34-38.

54 K ANYAR, 1974. 80.; MEREY, 1979. 266.; MEREY — KAPOSI, 2001. 80.

55 BERECZK, 1925. 29.; KANYAR, 1974.221.; MEREY — KAPOSI, 2001. 79.



to1totték pihenésiiket.>® A helyi érdekii vasttvonalak kiépitésével igyekeztek ellensulyozni az
uthalozat elhanyagoltsagat, mivel az elsddleges cél nem a teriilet és gazdasagfejleszto hatas
elérése volt, hanem az utfenntartas koltségeinek elkeriilése egy ingyenes kozlekedési forma
helyett fizetds szolgaltatas timogatasaval. Mégis a Baross Gabor altal bevezetett zonatarifanak

koszonhetden jelentds forgalmat bonyolitott le a vasutvonal.

Kaposvar iparosodo varossa fejlodés a 19. szazadban

Kaposvar atalakulasa az infrastruktura fejlesztéseket kovetoen

Kaposvar a torok uralom alol valé felszabadulast kovetden az Esterhdzy uradalom részévé valt,
amely meghatarozta mezdévarosi fejlodését. Egyrészt atalakitotta a varos szerkezetét, mivel a
var lerombolédsa utan a telepiilésmag Fiiredi és Zaranyi patak kozt délre nytlé magaslatra
helyez0dott at, a sulypont a mocsaras vartol keletre, a mai belvarossal — Kossuth tér és F6 utca
— nagyjabol megegyezo6 helyre tevodott at. Masrészt a megye igazgatasi kozpontjava fejlodott.
1715 6ta tobb megyei kozgylilést is tartottak a varosban, majd pedig 1753-t6] Somogy megye
4lland6 székhelyévé valt, azonban vonzaskorzete hat kilométernél nem volt nagyobb.>’. A varos
kereskedelmi jelent6sége csekély volt és csak sziik korzetére terjedt ki, mivel a gazdasagi suly
a megye hatdron tul helyezkedett el. A gazdasagi elzartsagot stlyosbitotta a kozlekedési
infrastruktura fejletlensége is, mivel sem orszagut, sem hajozhatd folyé nem haladt a varos
kozelében. A 19. szdzadtol a megye adminisztracidos kozpontjava fejlddik, de a varos

arculatdban és gazdasagi tekintetében is tovabb drizte falusias jellegét.

A varos nagyobb ardnyu fejlédése két hullamban ment végbe: az elsé a 19. szazad elsd
harmadaban, a Kapos rendezését kovetden, a masodik a 19. szdzad utols6 harmadaban és a
szazadforduld idejében a vastut megjelenését kovetden, valamint a helyi érdekli vastitvonalak
kiépitése nyoman. Azonban fontos kiemelni, hogy az orszdgos atlaggal szemben késve indult

meg a kozponti funkcidk hidnya miatt.

A reformkorban Kaposvar egy polgarosoddé mezdvaros volt, amely a megye legnépesebb
telepiilése lesz a szabadsagharc eldestéjén, de fejlddésében ellentmondasok tiikrozddnek. A 19.
szazad elsd felében egyre tobb kozépiiletet épitenek — példaul a Megyehdza —, de telepiilés

arculataban tovabbra is falusias jelleg, mivel a bevandorlo lakossag a varos hataraba telepiilt és

56 K ANYAR, 1974. 221.; MEREY, 1979. 266.; MEREY — KAPOSI, 2001. 80.
57 ToTH, 1975.299.



hazaikat utcara merdlegesen épitették.®® Ehhez hozzajarult, hogy a Kapos szabalyozasat
kovetden foként déli iranyba nagy kiterjedésti teriilet allt a lakossag szamara. Megjelenik a
varos gazdasagaban a céhes ipar, de ez elsdsorban az Onellatast szolgalja és a nagy értéket
eléallito, magas szakképzettséget igényld agazatok alig voltak. Ez jol megfigyelhetd az 1828.
évi nadori Osszeirdsban a vas- és fémiparban megjelend agazatokban, mivel kovacsmesterbol
hat volt a varosba, de arany- és rézmiivesbol csak egy-egy dolgozott a varosban.>® Mindemellett
emlitést érdemel a gyaripar, amely az ipar elsd jelentdsebb megnyilvanuldsa volt a varosban.
Az els6 kaposvari gyar a posztogyar volt, ahol rabokat foglalkoztattak, azonban ez nem volt
tartos vallalkozas, mivel az eléallitott termék nem volt j6 mindségii — 1850-as években bezartak.
A Kapos rendezésével a viz alol felszabadult volgyeken keresztiil élénk kereskedelem
bontakozott ki, amely féterméke az erd6bdség révén a faaru és a mezdgazdasagi mivelés
boviilésével a gabona volt. Jol lathatd, hogy a reformkori Kaposvar gazdasagaban megjelent a
céhes ipar kiilonboz6 szakagai, a gyaripar els6 szikrdja, azonban a varos gazdasagét tovabbra
is a mezégazdasag hatarozta meg. A bevandorlok onélldak voltak, mivel nem a jobb megélhetés
reményében érkeztek a varosba, hanem a novekvd terhek elél menekiiltek, ezaltal a varosba

koltozésiik nem jart piacbdvitd hatéssal.®°

A fejlddését nagyban meghatarozta, hogy az Esterhdzy uradalom egyik kézpontja volt, viszont
ellentétben Keszthely vagy Tata varosaval a tékekoncentracié hidnyzott, amely pedig a varosias
jelleg megjelenését eldsegitette.®? Ezenfeliil fontos megemliteni, hogy a birtokos sok
privilégiummal rendelkeztek gazdasagi tekintetben, amely hatraltatta az ipar jelentOsebb
kibontakozasat — ilyen példaul a sorfézés és italmérés. Donner Janos svajci sziiletésti serf6zo
megvasarolta a Kapostol délre 1€v4 teriilet, ahol sorfézdét és kocsmat kivant nyitni, azonban

nem kapott ra engedélyt.5?

Ezt kdvetden a foldteriiletet felparcellazta €s helyiek rendelkezésére
bocsatotta, amellyel 1étrejott a Donner-varosrész a Kaposon tal, ahol a dualizmus koraban elemi
iskolat, gazdasagi épiileteket, parkokat hoznak 1étre. Mindezek révén Kaposvar, amikor 1848-

ban rendezett tandcstl varossa nyilvanitottak kozigazgatasi centrum volt, de csekély gazdasagi

8 TOTH, 1975. 298.; CSAPO — KOZMA — LENNER, 2022. 93.; CSANKI, 1914.; LADOCSY, 1942. 37.

5 T. MEREY — KAPOSL, 2001. 34.

80 ToTH, 1975.314.

51 TOTH, 1975. 297.; BACSKAI— NAGY,1984. 352.

62 BERECZK, 1925. 29.; LOCzy, 1975. 220.; CSAPO — KOZMA — LENNER, 2022. 93.; CSANKI, 1914.; BERGEL, 1877.
39-42.



és kereskedelmi befolyassal rendelkezett.?® Az iparositasra iranyuld igény és munkaerd

ellatottsag megvolt, de hianyzott a megfeleld tokével rendelkezd vallalkozoréteg.

A neoabszolutizmus idején Somogy megyében jelentos kozlekedési fejlesztéseket hajtottak
végre, amelyek Kaposvart is érintették. Azonban ennél is jelentdsebb fejlédést eredményezett,
amikor 1861-ben Freystadtler Antal bérlé kezelésbe keriilt az uradalmat, s ezzel korszerii tokés
gazdalkodas vette kezdetét.5* Ebben az idészakban jott 1étre Székely Armin szabocége, amely
késObb gyarra fejlodott €s jelentds piacra tett szert a birodalomban és azon kiviil, valamint ekkor
alapitottak a Haidekker-féle szappangydrat is, amely szintén jelentds kereskedelmi szereppel
birt és nem csak a varos vonzaskorzetét latta el.®® Ezeken feliil az 1860-as években tobb malmot
is alapitottak, kékfestd- és téglagyar jott 1étre, valamint a varosiasodast jellemzi, hogy megjelent
a varosban Langsfeld Mor fényképészete.®® Ha pedig a vendéglatast vizsgaljuk meg, visszatérve
az uradalmi kivaltsagu sorfozésre, meg kell emliteni, hogy ettdl az iddszaktdl mindségi €s ihatod

sort készitettek.

Freystadler idején fejlodott a varos ipara, egyre tobb gyar 1étesiilt és fejlodott a kereskedelem,
viszont tovabbra is a mezOgazdasdg maradt uralkodd. Az 1880-as években Pallavich Ede
javaslatira a Magyar Altalanos Hitelbank altal létrehozott Mezégazdasagi Ipar Rt.
(tovabbiakban MIR) atvette az Esterhazy-csaldd kaposvari uradalom haszonbérletét®’, s a
megye mas uradalmait 6sszevonva egy modern gazdalkodasra épiil6 birtokkomplexumot hozott
létre Somogy megyében, mikdzben egyre nagyobb hangsulyt fektetett az ipar fejlesztésére.®® A
szazadfordulon atalakult a tarsadalmi szerkezet, a mezdgazdasagi elemek stlya csokkent, mig
a polgari-kispolgari suly nétt. Emellett pedig a varosi miiszaki urbanizaci6 — vizellatas,
csatornazas, villanyvilagitas — kiépiilt, ezzel ndvelve a varosias jelleget. Kaposvaron a MIR
alapitotta a mai napig miitkodd cukorgyarat, amely létrehozasanak feltétele az elsé helyiérdekii
vasttvonal, a Kaposvar-Mocsolad vonal kiépitése volt 1894-ben®®, mivel ezzel megteremtették

az Osszekottetést a nyersanyag és a felvevOpiac kozott.

83 VOROS, 1973. 197.; BERGEL, 1877. 18.;

64 FEKETE, 1929. 16.; LADOCSY, 1942. 35.

8 T MEREY — KAPOSL, 2001. 76-88.; FEKETE, 1929. 17.; BERECZK, 1925. 124.; CSANKI, 1914.

8 T. MEREY — KAPOSI, 2001. 98.

67 T. MEREY — KAPOSI, 2001. 78.

88 A birtokkomplexum az Esterhazy-csalad kaposvari uradalma mellett a Festetich-csalad toponéri, a Raday-csalad
somodori, a Somsich-csalad patosfai és az Inkey-csalad bogati uradalmaibdl tevodott 6ssze. VOROS, 1973. 197.

8 Kanyar, 1974. 221.; T. Mérey, 1979. 266.; Hajdu, 2006. 38.; Fekete, 1929. 32.



A vildghaborat megel6zéen Kaposvar fejlédése egyre nagyobb mértékli volt, amelyet
meghatarozott Németh Istvan polgarmestersége (1895-1911)"°. A szazadfordulé idején tovabb
boviilt a varos a Meggyes-telek megszerzésével, valamint megindult a belsd rész atépitése €s
modernizéaldsa. Somogy megyében kiépiilt a helyi érdekii vasutvonalak halozata, amelynek 6
csomopontja Kaposvar lett, ezzel Osszekdtve a termdteriiletet az ipari kozponttal, s

megteremtve a kereskedelem lehetOségét.

Kaposvar fejlodése az adatok tiikkrében

Kaposvar gazdasagi atalakulasat nagyon jol alatamasztjak a korszak statisztikai adatai, amelyet
nagyon jol feldolgozott T. Mérey Klara és Kaposi Zoltan Kaposvar ipartorténete c. munkdja.
Dolgozatomban az 1828. évi orszdgos — amelyet Bacskai Vera és Nagy Lajos is feldolgozott —,
valamint az 1869. évi Haidekker Pal varosbir6 altal készitett Osszeirasokat vetem Ossze
egymassal, amellyel a reformkor és a neoabszolutizmus fejlédését kivinom reprezentdlni.
Ezenfeliil a vasit megjelenéséhez kotddd iddszakbol az 1876. évi Soproni Kereskedelmi
Iparkamara felmérését, valamint az 1910. évi népszamlalas iparban foglalkoztatottak adatsorat

kivanom 6sszevetni.’t

Az 1828. évi nadori Osszeiras célja az adokoteles népesség és allami ado-koteles jovedelmeik
Osszeirdsa volt, megjelolve mesterségiiket és azt, hogy dolgozott-e veliik segéd, ha igen hanyat
foglalkoztatott. A hivatalos Osszesités alapjan 1828-ban 164 kézmiives mester €s 8 kereskedd
lakott és addzott Kaposvaron.’? Az adatok hitelességével kapcsolatban fontos megjegyezni,
hogy az dsszeirasnak két valtozata maradt fenn: egy a megyei levéltarban erdsen atirt formaban
¢s egy az Orszagos Levéltarban a nédori iratok kozt elkiilonitve. Ezzel szemben a varosbiro
Haidekker Pal altal irt 0sszeiras pontossaga nehezen megkérddjelezhetd, mivel név szerint
szerepelnek benne az akkor Kaposvaron dolgozé iparosok és kereskedék névsora.”® Fontos azt
latni, hogy az 1828. évi Osszeirds még a Kapos vizrendezése eldtt tortént, vagyis a varos még
erdsen akadalyozott volt kozlekedési szempontbol, mig az 1869. évi 0Osszeirds mar a
vizrendezések utan késziilt, mikor Somogy megye kozlekedési halozataban megjelent a vasut

¢és a kozat 1s allandobb képzddmény volt.

0 Fekete, 1929. 36-67.; Beluszky — Nagy, 2005. 12.
"L T. Mérey — Kaposi, 2001. 33-104.

2 Téth, 1975. 297.; T. Mérey — Kaposi, 2001. 34.

3 T. Mérey — Kaposi, 2001. 62.



A reformkori Kaposvar gazdasagara a céhes kisipar a jellemzd, a kiilonb6zd iparagakat tobb
szakag is képviseltette egy-egy személlyel legalabb, viszont legtobb esetben egyediil dolgozott
¢s nem alkalmazott segédet. Az egyik legnagyobb ipari foglalkoztatottsagu és differencidltsagu
dgazat a ruhazati ipar volt, amely mar ebben az idében 60 mestert alkalmazott 8
szakagazatban.”* Emellett emlitésre méltd még a faipar, amely nagy mennyiségi
nyersanyagnak kdszonhetéen 20 mesterembert foglalkoztatott, valamint a ko-, fold-, agyag- és
livegipar, amely 16 mestert alkalmazott: 1 {iveges és 15 fazekas, akik segéd nélkiil dolgoztak
kis miihelyben.”® Mindezeken feliil a varos gazdasagi életében megjelent még 2 kdnyvkotd, egy
kéménysepro, aki egy segéddel dolgozott egyiitt, valamint a varos iparosai kozé tartozott a

korcsma bérléje és a mithellyel rendelkezett a varos egyetlen gyogyszerésze is. '

Az 1869. évi 0sszeiras esetében megfigyelhetd, hogy tovabbra is a ruhézati iparban dolgozott a
legtobb mester, viszont differencialtsdgban elmozdulés tortént, mivel a kalaposok és a szabok
aranya csokkent, mig a varganak az aranya nétt — ennek lehet egyik oka, hogy az 1828. évi
Osszeirassal ellentétben a bocskoros, mint szakag nem keriilt eld kiilon. Emellett emlitésre
méltd az élelmiszeripar differencidlodasa és foglalkoztatottsaganak novekedése, amely
szorosan kotodhet a birtok vezetd valtashoz. Ahogy korabban mar utaltam ra, 1861-tdl az
uradalom bérléje Freystadler lett, aki nagyobb hangstlyt fektetett az ipar fejlesztésére,
elsésorban a mezégazdasighoz szorosan kotédd agazatokra. Igy jelent meg a cukrasz, a hentes,
a siitd, a babsiitd.”” Ezenfeliil az épitdiparban is megindul a differencialodas, s a kdmiives és
acs mellett megjelennek az épitdmesterek, valamint cserepeseket a, amely utal a varosban zajlo
megnovekedett szaml koz- és maganépitkezésekre. Mindezeken feliil fontos kiemelni a
vendéglatd ipar és az egyébnek nevezett dgazat boviilését, mivel ezek szamanak novekedése a
véarosiasodas jellegét tiikrozi.”® Az 1860-as években jelenik meg a varosban Langszfeld Mor
fényképész, valamint megtelepedik harom doradsmester, egy karpitos, kettd szobafestd €s egy
festész.”® Az ipar boviilése mellett a kdzlekedési hdlozat fejlédése révén a kereskedelem is
egyre tobb embert foglalkoztatott és egyre tobb agazata jelenik meg — pl.: bdrkereskedd,

divatarukereskedo, fliszer és vaskereskedés.

"4 T. Mérey — Kaposi, 2001. 35.
> T. Mérey — Kaposi, 2001. 35.
6 T. Mérey — Kaposi, 2001. 36.
"' T. Mérey — Kaposi, 2001. 62.; Bereczk, 1925. 29.
8 T. Mérey — Kaposi, 2001. 71.
S T. Mérey — Kaposi, 2001. 64.



Az 1876. évi Soproni Kereskedelmi és Ipari Kamara vezetdi felmérették a hatdkoriikbe esd
telepiilés ipar, kereskedelem és hitelélet foglalkoztatottsaganak szamat, segédeit és inasait, a
munkasait nemek szerint, valamint az 1876-ban fizetett jovedelemadojuk sszegét. Mindebbdl
kitlinik a ruhazati ipar magas vallalkozo6i és foglalkoztatottsdgi aranya, valamint az épitdipar
tovabb er0sodése, foként a segédek ¢€s inasok szamat tekintve, ami kdvetkezik abbol, hogy
elkiilontilt az épitész €s az épitkezésen dolgozok munkakore — a vallalkozo sok esetben mar
nem dolgozott az épitkezésen.® Az 1869. évi Osszeiras altal bemutatott gazdasagi képpel
szemben a legnagyobb kiilonbség, a gyaripar jelentds térnyerése, kiemelten az élelmiszeripar
teriileten. Az elsd gyarat még a reformkorban alapitottak posztd készités céljabol, azonban az
1850-es években megszilint. Ezt kdvetden 1851-ben alapitotta Haidekker Pal a szappanf6zd
gyarat, amely egyre jelentésebbé valt az idék folyaman.8! Az élelmiszeriparban az 1870-es
években alapitottak kettd ecetgyarat, egy likér és szeszgyarat, kettd szodavizgyarat és
szikviziizemet, valamint harom g6ézmalom {izemelt a varosban. Mindezek mellett megjelenik a
gépipar a kisipar €s a gydripar terén is. A Kamara felmérése szerint a hat lakatos és kettd
puskamiives mellett egy gépgyar lizemelt, amely gazdasagi gépeket és eszkozoket allitott eld,
elsésorban a mezdgazdasag kiszolgalasara.8? Az ipar mellett elkiiloniil egymastol a szolgéltato

ipar és a vendéglatas, mindegyik tobb szakirdnnyal képviseltetve magat.

A szézadfordul6 iddszakéra a gyaripar tovabb erdsddése figyelhetd meg, s egyre tobb kimutatas
késziilt, amely igyekezet felmérni orszagos viszonylatban a gyaripar helyzetét, viszont ezek
hianyosak és nem pontos adatokat kozdlnek. A megbizhat6 forrasok a 20. szazad elején az 1900.
évi és a kutatdsomban kiemelt 1910. évi népszamlalas adatai. Kiemelném a MIR cukorgyarat,
amely Kaposvar keleti véarosrészét fejlesztette a munkaerd letelepitésével és a sziikséges
infrastruktarak 1étesitésével, Székely Armin férfiruhaaru gyarat, amely birodalom szerte arulta
termekeét, az 1884-ben alapitott Mayer-féle kocsigyarat, amely tobb dijat is megnyerte Europa-
szerte.3 Ezeken feliil tobb élelmiszeripari gyar létesiilt — pl.: szalamigyar, gézmalmok — viszont

sokuk nem volt hosszu életii, s sok esetben a habor(i a megsziinésiiket eredményezte.®*

8 T. Mérey — Kaposi, 2001. 66-68.

81 Bereczk, 1925. 124.; T. Mérey — Kaposi, 2001. 77., 96.; Loczy, 1975. 220.; Csanki, 1914.; Laddcsy, 1942. 55.
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8 Bereczk, 1925. 182.; T. Mérey — Kaposi, 2001. 75.; Csanki, 1914. Fekete, 1929. 17.

8 Ladocsy, 1942. 55.; Bereczk; 1925. 182.; T. Mérey — Kaposi, 2001. 94.; Loczy, 1975. 231.



Osszegzés

A reformkorban végbement Kapos vizrendezésnek koszonhetéen Kaposvar teriiletileg tovabb
novekedett, amely a ndvekvd népesség szamdara biztositotta a lakhatast és az egészséges
kornyezetet. Azonban a tarsadalmi valtozasokkal nem fejlodott parhuzamosan a gazdasag,
mivel az Esterhdzy uradalom célja egy mezdgazdasagi ellatdo kozpont fenntartasa volt, amely
kozben a megyei igazgatasi centrumaként és fO piachelyként is képes funkciondlni. A
foly6szabalyozasok gazdasagélénkitd hatdsa igazan az 1850-60-as években nyilvanult meg. A
neoabszolutizmus idején végbement kozlekedési halozat fejlodése terén a birodalmi érdekek a
vasut fejlesztését a megye széleire Osszpontositottdk, viszont a kozut fejlesztésére nagy
hangsulyt fektetve bekapcsoltak az orszagos vérkeringésbe Kaposvart. Ezenfeliil az uradalom
¢lére keriilt Freystadler bérlonek koszonhetdéen a kereskedelem mellett az ipar is nagyobb
szerephez jutott, viszont ez elsdsorban a mezdgazdasag kiszolgalasara és feldolgozasara terjedt
ki. Az iparosodds nagy mértékli kibontakozdsa a vasit megjelenését kovetden, a MIR
fennhatosaga alatt valosult meg, amellyel a gyaripar mar nem csak az ¢lelmiszeriparban
differencialodott, hanem az ipar mas dgazataiban is gyokeret vert és a vasutnak koszonhetden

piacot biztositott a megyén beliil és a birodalom mas pontjaival.

Mindezen folyamatok ¢és statisztikai adatokat attekintve jol latszodik, hogy mekkora befolyéssal
bir egy varos fejlodésére az elhelyezkedése ¢€s a teriilet tulajdonosi viszonyai, valamint a
birodalmi érdekek. Az infrastrukturalis fejlddések mellett sziikség volt a megfeleld irdnyitasra
ahhoz, hogy kimozduljon a mezdgazdasagi kotottségekbdl és elindulhasson az iparosodas utjan.
Mindezek révén egy uradalmi, igazgatasi kozpontbdl a 19. szdzad folyaman Somogy megye
egyetlen igazi varosava fejlodik, amely népessége megkdzelitette a szomszédos megyék nagy

telepiiléseit €s a vastt révén a varmegye gazdasagi kozpontjava valt.
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