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1. Bevezetés

1.1. A témavalasztas indoklasa

A polgari 1égikozlekedés napjainkra fontos elemét képezi a mindennapi életiinknek, és
elérhetésége/népszeriisége az iparag fejlédése altali  koltségesokkenés kovetkeztében
folyamatosan novekszik. A nagyjabol toretlen fejlodést a koronavirus jarvany okozta
korlatozasok visszavetették ugyan, de a 2024-es évre elmondhato, hogy az utazasi kedv és a
forgalom novekedése kozelit a jarvanyt megel6zd iddszakhoz. Fontos tovabba, hogy egy
telepiilés gazdasaga szamara kiemelkedd szerepet toltenek be a repiildterek, hatasuk tobb
szektorban is jelentds. A kutatomunkam el6zménye, hogy kordbban a Debrecen Nemzetkozi
Repiil6térrel foglalkoztam, és vizsgaltam, milyen hatasokkal jartak forgalmi szempontbol a
koronavirus-jarvannyal kapcsolatos korlatozasok a repiilétér életére, illetve milyen 1épéseket
tett a légikikotd a valsag kezelésének az érdekében. Eredményeimet két évvel ezel6tt mutattam
be az Orszdgos Tudomanyos Didkkori Konferencian, legfontosabb megallapitasaimat pedig
témavezetommel kozos tanulméanyban foglaltam 6ssze (Kozma — Kovesdi, 2023).

Az elmult évben ugyanakkor fontosnak tartottam, hogy a kutatdsi témammal tovabb
foglalkozzak (ezt taplalta a téma iranti szenvedélyem is), mivel abban a szerencsés helyzetben
vagyok, hogy lakohelyem kornyezetében tobb iizemeld regiondlis repiil6tér is talalhato.
Legdinamikusabban a debreceni, nagyvaradi és kassai 1égikikotdk fejlddnek, és mivel kis
tavolsagban taladlhatdak egymastol, ezért egymasra gyakorolt hatasuk sem egy elhanyagolhato
szempont. Erdekesség, hogy a harom repiilétér kiilonboz6 orszagban talalhato, és ezzel egy
sokkal diverzifikaltabb képet kaphatok a regiondlis helyzetrél. Az is elmondhatd, hogy a
kivalasztott repiil6terek hasonlo specifikaciokkal rendelkeznek, igy a versenyiik is jelentdsebb,

és kozel egyenld eséllyel rendelkeznek ebben a piaci helyzetben.

1.2. A dolgozat célkitiizései

A légikozlekedés és ezaltal a repiildterek is kiemelt fontossagi témajat képezik a mai
kornak. Ennek kovetkeztében egy telepiilés gazdasagfejlesztésben is meghatarozd szerepet
toltenek be a betelepiild és meglévd vallalkozasok szamara egyarant, ezért fontosnak tartom,
hogy elkésziiljon egy ilyen kutatas, ami nemcsak tudomanyos, hanem gazdasagi és tarsadalmi
téren is érdekes téma. A kutatas célja, hogy Osszehasonlitsa Debrecen, Nagyvarad és Kassa
reptil6terét forgalmi és infrastrukturalis szempontbol, amelyek a legfontosabb informaciok egy
1égikikotd miikodésének ¢€letében. Ezzel egy olyan kutatas készilt el, amely atfogd 6sszefogod

képet ad a térségben talalhaté repiildterek egymashoz és kornyezetiikhoz vald viszonyarol.



1.3. A dolgozat szerkezete

A dolgozat két nagyobb egységre oszthatd. Az els6 egységben egy rovid fogalmi attekintést
mutatok be a regionalis repiiléterekkel kapcsolatban a relevans szakmai publikaciok
segitségével. A masodik egységben egyrészt a légikikotok torténetének legfontosabb
mozzanatait villantom fel, illetve 6sszehasonlitom az elmult idészak forgalmi adatait. Masrészt
vizsgalom a légikikotdk infrastrukturalis viszonyait (ennek alapjat a repiildterek bejarasa
képezte), mivel a meglévé adottsagok alapvetden meghatarozzak a fejlodés/tovabblépés
lehetoségeit. Harmadrészt a repiil6terck forgalmi viszonyaival foglalkozom (pl.
menetrendszerinti €s charterjaratok helyzete), végiil pedig a jegyarakat hasonlitom 0ssze. A
zar6 fejezetben Osszegzem kutatdsaim legfontosabb eredményeit, és igyekszem felvazolni a

jovOben varhato trendeket.



2. Felhasznalt adatbazis és modszerek

A dolgozat megirasa soran igyekeztem a lehetd legtobb forrast hasznalni annak érdekében,
hogy minél szélesebb spektrumban tudjak informaciot szerezni a 1égikikotokrol. A fogalmi
attekintés sordn a témahoz kapcsolddd magyarorszagi €s nemzetkozi publikéaciokra
tamaszkodtam. A repiildterek torténeti attekintésénél a legtobb informaciot a 1égikikotok
honlapja jelentette, emellett a kiilonb6z6 1égikozlekedési hirportalok cikkeit is hasznaltam,
amelyek els6sorban a létesitmények életében legfontosabb eseményeket orokitették meg. Az
infrastrukturdlis bemutatasnal sajat terepi felmérés képezte az informécio gytjtés alapjat:
mindharom repiildtérrdl lehetdségem nyilt 2024. szeptember és oktober hdonapjaiban 1égijarattal
utazni, igy olyan helyekre is bejutottam, amelyeket egyébként — ha nem vagyok utas — nem
tekinthettem volna meg. Ennek sordn a sajat magam daltal 6sszeallitott adatlapok segitségével
(ezek elkészitéséhez haszndltam az Eurostat adatbazis repiil6téri infrastruktirara vonatkozo
mutato6it?) mértem fel az egyes 1égikikoték legfontosabb sajatossagait, és igy sikeriilt a lehetd
legtobb naprakész informéciot 6sszegylijteni.

A forgalmi viszonyok felmérése sordn nagymértékben tdmaszkodtam korabbi
tapasztalataimra is. A flightradar24 polgari 1égijaratokkal kapcsolatos informacids portalon
sz¢les korben sikeriilt adatot gyiijteni a jaratokkal kapcsolatban, emellett a honlap altal meg
nem jelenitett jaratokat kiilonb6z6 applikaciok segitségével talaltam meg. Ezeket felhasznalva
tablazatot készitettem, amelyben a jaratrol az dsszes relevans informéciot kigytijtottem (datum,
érkez6 ¢és indulasi jaratszam, desztinacid, 1égijarmii tipusa és lajstroma). Az utols6 egységben,
a jegyarak Osszehasonlitisanadl a relevans légitarsasagi honlapokat hasznaltam. Ehhez
sziikséges volt ismerni az el6z0 egységben bemutatott elérhetd desztindciokat, amelyek alapjan

el tudtam késziteni az arakat 6sszefoglalo tablazatot.



3. A témakor elméleti attekintése — a regionalis repiiléterek fogalmi kérdései
Mint mar koradbban utaltam ra, két évvel ezelott is részt vettem az Orszagos Tudomanyos
Diékkori Konferencian. Akkor a koronavirus jarvany hatésat vizsgaltam a debreceni repiil6tér
forgalmara, és dolgozatomnak igen fontos részét képezte a regionalis repiil6terek fogalmi
kérdésének a megvitatdsa. Ennek kovetkeztében dolgozatomban most nem kivanok hosszu
ismétlésekbe bocsatkozni, hanem egyrészt csak a korabbi megallapitasaimat foglalom Gssze,
masrészt bemutatom az elmult két évben megjelent szakirodalom leglényegesebb elemeit.

A replildterek tipizalasa tobbféle szempontbol is torténhet, a legfontosabb tényezdként
ugyanakkor az szolgal, milyen utasforgalom fordul meg az adott 1égikik6tében.

Az Eurdpai Unid 2014-ben — feliilvizsgalva a 2005-ben kiadott rendelkezését (European
Commission, 2005) — alapvetden 6t kategoriat kiilonit el, figyelembe véve azt a tényt, mennyire
szorulnak ra a légikikoték a miikodtetés és beruhdzas soran allami tdmogatasra (Eurdpai
Bizottsag, 2014):

- az évente 200 000 f6 alatti utasforgalmu repiildterek, amelyek eldrelathatéan nem tudjak
fedezni a beruhédzasi és a miikodési koltségeik nagy részét;

- az évente 200 000 és 700 000 f6 kozotti utasforgalmi repiildterek, amelyek esetleg nem tudjak
fedezni miikodési koltségeik nagy részét;

- az évente 700 000 és 1 millio f6 kozotti utasforgalmu repiildterek, amelyek altaldban képesek
fedezni miikodési koltségeik nagyobb részét;

- az ¢vente 1-3 milli6 f6 kozotti utasforgalmu repiildterek, amelyek altalaban képesek fedezni
a miikodési kiadésaik, valamint a beruhdzasi kiadasok egy részét;

- az évente 3 millio fonél nagyobb utasforgalmu repiildterek, amelyek mitkddése altalaban
nyereséges, ¢s képesek fedezni az 6sszes miikodési koltségeiket.

Az i1dézett dokumentum szerint a 3 millid6 fonél alacsonyabb utasforgalmu légikikotok

tekinthetdk regionalis repiildtérnek.

Az Amerika Egyesiilt Allamok légiigyi hivatala, a Szovetségi Légiigyi Hivatal (FAA —
Federal Aviation Administration) tobb szempont szerint is csoportositja a repiilétereket (FAA,
2024). Kiindulasi pontként kiilonbséget tesz az Un. elsddleges (a beszallasok szama tobb, mint
10.000) és nem elsddleges (legalabb 2.500, de legfeljebb 10.000 utas beszallas) repiil6terek
kozott, és mind a két kategorian beliil kiilonbozé csoportokat kiilonit el. Az utdbbin beliil
egyrészt részben a betoltott funkciokra tdmaszkodva megkiilonbozteti az un. nem elsdédleges

kereskedelmi (van menetrendszerinti jarat és legalabb 2.500, de legfeljebb 10.000 utas beszallas



jellemzd), az altalanos (nincs menetrend szerinti jarat vagy ha létezik is, az éves utas beszallas
nem éri el a 2.500 darabot) és a tehermentesitd repiiléterek (a kereskedelmi repiiléterek
zsufoltsaganak enyhitésére kijeldlt repiildterek).

Masrészt a szervezet a nem elsddleges repiilétereken beliil 6t kategoriat kiilonboztet meg:
nemzeti, regionalis, helyi, alap és nem osztdlyozhato, és véleménye szerint az a 1égikikotd
sorolhat6 a regiondlis csoportba, amely az alabbi harom feltétel-csoport koziil legaldbb egyet
teljesit:

- a légikikoto teljesiti mind a négy feltételt

- egy Metropolitan/Micropolitan Statistical Area teriiletén beliil helyezkedik el,

- legaldbb 10 darab 500 mérf6ldon tali belfoldi jarattal rendelkezik,

- évente legalabb 1.000 miszeres 1égi esemény kothetd hozza,

- legalabb egy menetrendszerinti kozlekedést lebonyolitd repiildgép vagy legalabb 100
kisgép bazisaként szolgal,

- 1égikikoto teljesiti mind a két feltételt

- egy Metropolitan/Micropolitan Statistical Area teriiletén beliil helyezkedik el,

- nem elsddleges kereskedelmi repiil6térnek szamit, azaz van menetrendszerinti 1égi jarata
¢s az utas beszallasok szama legalabb 2.500, de legfeljebb 10.000 darab,

- a 1égikikotd legalabb 90 repiil6gép mentesitd repiildterének szamit.

A repiilétereket miikddtetd szervezeteket Osszefogd Repiildterek Nemzetkdzi Tanéacsa
(ACI — Airport Council International) europai egységének 2017-ben publikalt jelentése (ACI
szerint akkor tekinthetd egy 1égikikotd regionalisnak, ha
- els@sorban rovid és kdzepes hatotavolsagl itvonalakat szolgal ki, és
- els@sorban pont-pont célallomasokat szolgal ki (azaz nem csomépont jellegii).

A szervezet legfrissebb, 2023-ban jelentése (ACI Europe, 2023), ugyan nem tartalmaz
ujabb definiciot, ugyanakkor igen részletesen targyalja a koronavirus-jarvany hatasait, illetve a
regionalis repiildterek helyzetét. Megallapitasai koziil az alabbiakat lehet kiemelni:

- az eurdpai repiilSterek 27%-a érte el a koronavirus-jarvany el6tti utasforgalmi eredményt, és
ezeknek a 1égikikotoknek 90%-a regionalis repiildtér volt,
- aregionalis repiil6terek forgalmanak dont6 részét az Eurdpan beliili utasforgalom teszi ki, ami

azért fontos, mert mutatja 1étfontossagukat az eurdpai tarsadalom és gazdasag szamara,



- a regionalis repiiléterek forgalmara jellemzd a nagyfok szezonalitds, amely hatalmas
kiugrasokat és mélypontokat eredményez, és ez jelentés miikodési és pénziigyi kihivasokkal jar
egyltt,

- a regionalis repiildterek forgalméban mind a jaratszam, mind pedig az iilés-szam tekintetében

2019 és 2022 kozott jelentds mértékben nétt a diszkont 1égitarsasagok aranya.

Az elmult iddszakban a regionalis repiildterekkel foglalkozé publikacidkat
elemzdé/feldolgozé tanulmany (Pauwels et al., 2024) Gsszesitése szerint az érintett 1égikikotok
definialdsa — részben 6sszhangban a kordbban leirtakkal — tobbfajta szempont alapjan térténhet:
- utas-szam alapjan torténd definidlds: Az Eurdpai Unidban altalanos elterjedt a 3 milli6 utas,
mint felsd hatdr, ugyanakkor egyes kutatok 5 millio utasnal huzzak meg a hatart. Ezzel szemben
egy Azsiara koncentrald kutatas szerint a regionalis repiilterek kritériuma a kevesebb mint 1
milli6 nemzetkozi és 80 millidt f6t meghalad6 hazai utas, de Indidban 10 millié utas a fels6
hatar.

- a légikikoto szerepe €s tevékenysége alapjan torténd definialas: A tanulmany szerint ebben az
Osszefiiggésben a kutatok kiemelik a repiil6terekrdl inditott jaratok hatdtavolsagét (dominalnak
a kis- és kozepes hatotavolsagu utak) és a légikikotok csomoponti szerephez vald viszonyat
(alapveté feladatuk a hub-repiiléterek kiszolgalasa, az azokra vald rahordas vagy a tobbi
regionalis replil6térre inditanak jaratokat).

- a légikikotd fekvése alapjan torténd definidlas: Az ebbe a csoportba tartozo kutatdk a
periférikus, a nagyvarosoktol tavoli fekvést hangstlyozzdk (gyakran kiemelik a befogadd
telepiilés kis- vagy kozépvarosi jellegét), ugyanakkor ezt a kritériumot gyakran dsszekdotik a
repiil6tér szerepével és az utas-létszammal.

- egyéb szempontok alapjan torténd definidlds: A tanulmany szerint egyes kutatok az
objektumot hasznald repiilégépek tipusa (dominilnak a maximum 100 féréhelyes
turbolégesavaros és egyéb kisgépek), masok a repiil6tér tulajdonviszonyai (helyi vagy
regiondlis nkormanyzat a tulajdonos) alapjan hatarozzédk meg a regionalis repiil6tér fogalmat,

de van példa arra is, hogy az altala létrehozott munkahelyek szamat veszik figyelembe.



4. A debreceni, nagyvaradi és kassai repiil6terek jellemzoéinek vizsgalata
4.1. A légikikotok torténete

4.1.1. A Debrecen Nemzetkozi Repiiloter rovid torteneti attekintése

A replil6tér torténete egészen az 1930-as évek nyulik vissza, ekkor szallt fel az elso
hivatalos jarat, amely postai kiildemények szallitasanak érdekében indult el (Kozma, 2019). A
masodik vildghaboru alatt hadi tAmaszpontként funkciondlt, amit a magyar 1égierd bombazoi
vettek igénybe. A masodik vilaghaborut kdvetden fontos szerepe Volt a repiilétérnek a hazai
1égi kozlekedés Gjrainditasaban: a magyar - szovjet vegyes vallalkozas (MASZOVLET) inditott
belfoldi jaratokat a fovaros és Debrecen kozott, mivel a haboruban a vonalas kozlekedési
infrastruktira sulyos kérokat szenvedett. Az 1960-as évek végére azonban ezek a jaratok
megsziintek, és hosszl ideig kizardlag a szovjet 1égierd hasznalta az objektumot. Az 1990-as
években a szovjet csapatok kivonulasat kovetden 1994-ben Debrecen Megyei Jogi Varos
Onkormanyzata vasarolta meg a repiilSteret, és megkezdddott a 16gikikotd fejlesztése is. Ennek
eredményeként 2004-ben nyilvanitottak ,nyilvanos, kereskedelmi, a nemzetk6zi forgalom
szamara nyitott reptilétérré”, és ezt kovetden jellemzdéen charter jaratok fordultak meg a
repiil6téren (kivételt a 2-3 honapig tizemeld bécsi, miincheni és budapesti jaratok jelentettek).

Az attorés 2012-t6]1 kovetkezett be, amikor a Wizz Air légitarsasdg mentrendszerinti
jératokat inditott London-Luton 1égikikotdbe, aminek frekvencidjat mar 2013-t6l novelte. Ezt
kovetden Gjabb jaratokat nyitott a diszkont 1égitarsasag, és 2015-ben 22. bazisat 1étesitette a
Debrecenben. Ezzel jabb desztinaciok valtak elérhetévé, igy Parizsba, Briisszelbe, Malmdobe,
Londonba és Eindhovenbe repiiltek a 1égitarsasag repiildgépei. A kovetkez6 évben 2016-ban
megjelent egy Gjabb légitarsasdg, a német Lufthansa, amely Miinchenbe inditott jaratokat a 90
féréhelyes CRJ-900-as tipusu légjarmiivekkel. Ezzel nemcsak Németorszaggal 1étesiilt
légikapcsolat, hanem egy atszallassal elérhetévé valt tobb uti cél Eurdpan beliil, illetve

interkontinentalis kapcsolat 1étesiilt.

A kovetkezo6 jelentds ugras 2018-ban kovetkezett be, amikor a Wizz Air dontése alapjan
ujabb bazisgép telepiilt a repiildtérre. A jaratok siiritése mellett uj célallomasok is megjelentek
a légitarsasag kinalataban, ezek voltak Dortmund, Doncaster, Bazel, Barcelona, Larnaka, Palma
de Mallorca és Malta. Ennek kovetkeztében a 2019-es év végére a repiilétéren megfordulo
utasok szdma meghaladta a 600.000 f6t, és ez azéta is rekordévnek szamit. A 2020-as év elején

tovabbi novekedést josolt a Debrecen International Airport Kft. ligyvezetdje Vajda Janos, aki



Debrecen Varos Televizionak adott interjujaban a 700.000 fés utasforgalmat sem tartotta
kizartnak (Kozma — Kdvesdi 2023).

A koronavirus-jarvany okozta korlatozasok jelentdsen hatottak a légikikotdé tovabbi
miikédésére. Két honapig menetrendszerinti forgalom nem tizemelt, majd 2020 nyaran indult
ujra forgalom, de a Wizz Air légitarsasag csak egy bazisgépet tartott meg Debrecenben. A
jarvany kovetkez6 hullamainak hatasara - a korlatozasok modositasanak tiikrében - a forgalom
folyamatosan valtozott, ¢s 2020/21 folyaman egy ideig ujra sziinetelt a menetrendszerinti
forgalom 1égikikotobdl. A forgalom folytonos ujrainduldsa csak 2021 masodik felétdl
kezdddott meg, ez év nyaran indult nyaral6 charter jarat is Antalya-ba. Egy rovid idészakra
2020-ban is megfordult charter jarat a repiil6téren, amely a Sundair 1égitarsasag szineiben
hozott Németorszagbol nyugdijasokat Debrecenbe. Az el6bb emlitett jarat 2021-ben két
iddszakban is kozlekedett Debrecen és Németorszag kozott (Kozma — Kovesdi, 2023).

A 2021-es év masodik felében mar dinamikus emelkedés kovetkezett be, amely 2022-ben
is folytatodott, és igy 2022-ben mar egy stabil desztinacio haldzatot volt jellemz6 a repiiltérre.
Az év elsO felében két év sziinet utdn elindult Ujra a Lufthansa miincheni jarata, és egy
probaiddszakon keresztiil repiilt a magyar hatterii Aeroexpress regionalis jarata Kolozsvarra és
Marosvasarhelyre, de ez az év végén ledllt. A Wizz Air egész évben folyamatosan novekvo
kihasznaltsaggal lizemeltette egy bazisgépét, ezzel a repiil6tér forgalma 2022-ben elérte a 250

ezer f6t23.

A 2023-as év tovabbi novekedést hozott a 1égikikoto forgalmaban. Ebben az évben a kinalat
a Wizz Air altal Antalya, Korfu (szezonalis), Tel-Aviv, Eindhoven és London volt, emellett
charter jaratok repiiltek a nyari idészakba Antalya-ba és Krétara, illetve Lufthansa Debrecen-
Miinchen jérata tette ki a forgalom dontd részét*. A nyar folyamén a Wizz Air bejelentette, hogy
Hurghadaba indit jaratot 6szt6l, és Osszel pedig rodmai jarat nyitdsarol dontott a diszkont
légitarsasag™®. Osszességben 23 szazalékos novekedést ért el 2023-ban a légikikotd
utasforgalma’, és a kovetkezé év (2024) elején fejlesztéseket jelentett be a repiilotér vezetése a
replil6téri infrastrukturdhoz kapcsoldddan. Ezt megeldzte, hogy a 2023-as év végén Uj
utasbiztonsagi ellendrzéshez sziikséges berendezéseket szerzett be a repiilétér lizemeltetdje,
ezzel magasabb szolgaltatasi szintet biztositva az utazok szamara. Emellett nem csak min6ségi,
hanem mennyiségi bovitésrol dontdtt a 1€gikikotd vezetése, amely az utasbiztosagi ellendrzésre
rendelkezésre 4llo teriiletet bévitésére szolgal®. A 2024-es év elsd felében tovabbi pozitiv
bejelentések szinesitették a 1égikikotd forgalmat. Az év elején bejelentette a Wizz Air, hogy

Isztambulba indit jaratokat, heti 2 alkalommal Debrecenbdl®, majd pedig a Lufthansa dontott
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kapacitas bovitésrol: a CRJ-900-as 90 férdhelyes 1égijarmiivet a hétféi és pénteki napokon
Airbus A321-es tipusi repiildgépre cserélte, amely 215 f6 befogadasara alkalmas®®. Ezekkel a
dontésekkel 13%-0s ndovekedést ért a repiil6tér forgalma 2024 elsd felében, a nyari szezon pedig
a visszatérd tunéziai jarattal lett teljes™. A teljes 2024 nyari desztinacié halézatot a dolgozat
késObbi egységében mutatom be.

A novekedés litemét azonban a nyari idészakban tobb esemény is bearnyékolta. E16szor a
futopalya burkolatanak sériilése miatt egy hétre bezart a repiilétér'?, amely kényelmetlenség
miatt Budapestrél indultak a 1égikikoto jaratai. Majd pedig szintén juliusban jelentették be,
hogy a nyari szezon végétdl, azaz oktdber végétdl bezarja debreceni bazisat a Wizz Air, és
Budapestre helyezi at a kapacitasokat, és ennek eredményeként csak a London-Luton
desztinacio marad a diszkont légitarsasag kinalatdban novembertd]*®. A tovabbi iddszakban a
BMW gépjarmii gyar altal igényelt charter jaratok fognak adni két nap egy forgalmi hullamot,
a hétfoi és pénteki napokon. Ahogy a repiilotér korabbi ligyvezetdje egy korabbi interjujaban
emlitette, a Lipcsébe és Miinchenbe kdzlekednek charterjaratok, elébbi a Frost Air Saab 2000-
es tipust 1égijarmiivekkel, az utobbi az Enter Air jarataival érkeznek, amely légitarsasdg Boeing
737-800-as tipussal repiili az Gtvonalat. Ennek ellenére a Wizz Air kivonulasa nagy hatassal
lesz az év masodik felében az utasforgalom hatasara, de mivel 2024-ben csak 2 honaprél van
sz6, ezért inkdbb a kovetkezd évben fognak latszani a szdmokon a csokkend tendencia jelei,
amennyiben nem talal 0 1égitarsasdgot a repiil6tér a jaratok lizemeltetésére.

Ebben a helyzetben repiil6tér szamara kitérési pontot jelenthet a légiteheraruszallitas
beindulasa. Tobb honapos el0készitést kovetden indult el a griz Geosky légitarsasag, amely
Uriimesibdl érkez6 arut szallit, Tbilisziben torténd technikai megalldval. A jarat menetrendszint

4 alkalommal kzlekedik, de bizonyos esetekben torténnek némi valtozasok™,

4.1.2. A Nagyvarad Nemzetkozi Repiilotér rovid torteneti dttekintése

A replil8tér torténete a 20. szazad elején kezdddott, jelenlegi helyére az elsd vildghaboruban
kertilt, és a két vilaghabora kdzott polgari és katonai repiilés is hasznositotta a 1égikik6tdt. 1938-
ban nyitottdk meg hivatalosan a belfoldi forgalom eldtt, viszont menetrendszerinti forgalom
csak 1946-t61 indult meg egy roman - szovjet vegyesvallalkozas keretében. Betonozott
futopalyat 1967-ben kapott a repiil6tér, amelyet hossza ideig csak a belfoldi légiforgalom
hasznalt. A rendszervaltas utan tobb elképzelés is megfogalmazddott a 1égi kikotd fejlesztését
illetéen, de csak 2011-ben zarddott le a terminalépiilet fejlesztésének elsd kore. Ekkor
alakitottak at ugy az épiiletet, hogy az megfeleljen a nemzetkozi kdvetelményeknek, és 2012-

ben megnyitottak a nemzetkdzi forgalom részére 1égikikotot.
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2014-ben Eurdpai Unios projekt keretében a repiil0tér tovabbi infrastrukturalis bovitésérdl
dontottek™. A fejlesztés 2016-ra zarult le, a meglévd futopalyat 2100 méter hosszira és 45
méter szélesre bovitették, 1) gurulouthalozatot, 1égijarmualldhelyeket ¢és miiszeres
leszallitorendszert kapott a 1égikikot6'®. Ebben az iddszakban a repiiltér vezetése probalt
mindent megtenni, hogy 10j jaratokat vonzzon Nagyvaradra, és igy elinditsa nemzetkozi
forgalmat. A helyzetét nehezitette, hogy Debrecenben ebben az idészakban nyitotta meg bazisat
a Wizz Air, és folyamatos utasszam novekedés volt megfigyelhetd. A 2016-os év els6 felében
charter jaratokat fogadott a repiilétér Tel-Avivbol, az Air Bucarest és Blue Air szineiben. A
turisztikai cégek izraeli turistdknak készitettek utazdsi csomagokat, ezzel népszertisitve
i6jat!’. Szintén ebben az id8szakban Nagyvéarad és Torino kozotti

jaratnyitasrol lehetett hallani az év elsd felében?®, viszont ezen kezdeményezés a halasztasok

utan nem jott 1étre?®.

A repiil6tér vezetdsége annak érdekében, hogy vonzobba tegye a 1égi kikotot, a repiilotéri
dijak csokkentése mellett dontott, hogy egy érdeklddo, az irorszagi diszkont 1égitarsasag, a
Ryanair szdméra nyujtson kedvezd feltételeket?®. Ennek meglett az eredménye, 2016
szeptemberében bejelentették, hogy a kdvetkezo év elso felében uj jaratokat inditanak Milano
(Bergamo) és Barcelona (Girona) repiildterekre?!, a kovetkezd év elején pedig ehhez
megnyitottak a Nagyvarad és London (Stansted) kozétti kapcsolatot a Ryanair altal?2. Emellett
2017 év elején negyedik utvonalat is bejelentette a Ryanair, Eindhovenbe nyitott jaratot az év

végétdl a londoni jarattal egyiitt?®

, €s ezeket egészitették ki a Blue Air és Tarom bukaresti
jaratai, illetve Antalya-ba is inditott repiilégépet a Blue Air a 2017-es nyari szezonjaban?*,

A repiilétér forgalma folyamatosan emelkedd tendenciat mutatott a 2017-ben és 2018
elején (Novoszath, 2019): a Ryanair két tovabbi Gtvonalat nyitott Miinchenbe (Memmingen) és
Diisseldorfba (Weeze) (a kordbban hirdetett eindhoveni jarat helyett), de €z a szarnyalas a 2018
¢év elején megtorni latszott, ugyanis az ir diszkont 1égitarsasag bejelentette, hogy felfliggeszti
utvonalait a nagyvaradi repiilotérrdl, mivel azok lizemeltetése veszteséges a cég szdmara. A
Bihar megyei tandcs értetleniil allt a helyzet eldtt, mivel a toltottségi mutatok 90% folottiek
voltak ebben az idszakban. Ezzel a dontéssel a repiilétér nemzetkozi forgalma jelentdsen
csokkent a kdvetkezd évben?®.

A kovetkezd évben a nagyvaradi vezetés az egyiittmiikodés lehetdségét vazolta fel a

debreceni repiiltérrel, amelynek értelmében egymds jarataira nem nyitnanak rd, és szoros

egylittmiikodés lenne a két 1égikikotd kozott. Erre debreceni vezetés azt reagalta, hogy nem
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kivannak egylittmtikodni Nagyvaraddal, ugyanis Debrecen a sajat pozicidit szeretné erdsiteni,
igy ez a kezdeményezés elhalt®®.

A kovetkezo év itt is a koronavirus-jarvany altal hozott korlatozasok jegyében telt, de 2020-
ban tAmogatasi palyazatot irtak ki, hogy 0j jaratok induljanak Nagyvaradrol és ennek a gy6ztese
az ir diszkont 1égitarsasag a Ryanair lett. A 1égitarsasag igy 800.000 eurds tamogatast kapott a
jéaratok inditasara, és bejelentették, hogy 2020 decemberétdl jaratokat inditanak Milanoba
(Bergamo), Bolognaba, Londonba (Stansted) és Diisseldorfba (Weeze)?’. A jaratok végiil a
jarvany okozta korlatozasok miatt 2021 juliusédban indultak el, de nem mikodtek tal sokaig,
ugyanis 2022 6szétdl elészor a Bologna és Diisseldorf, 2023 aprilisatdl a London és Milano
desztinaciokat is felfliggesztette a légitarsasdg a kihasznalatlansagra hivatkozva tjra. Ehhez
hozzatartozik az is, hogy 2022 8szén utalték ki az utolso részletet a jaratinditasi timogatasbol?,
A kedvezdtlen helyzet javitasa érdekében Nagyvarad nagy tervekkel allt eld: légitarsasdgot
alapitottak 2021-ben Air Oradea néven, amihez nagy terveket fliztek. A bejelentéskor
reptilégépek beszerzésrol beszéltek, de fejlemény nem igazdn tortént az elkovetkezod
idészakban?®: 2023-ban csak a Tarom bukaresti jaratai miikodtek, illetve a nyari iddszakban
nyaral6 desztinacidkra lehetett utazni Nagyvéaradrol.

A kedvezétlen forgalmi adatok ellenére 2023-ban nagy beruhazast jelentettek be a
1égikikotével kapcsolatban: roman allami és Europai Unios forrasok segitségével a terminal
bdvitése mellett a futopalya 2.100 méterrdl 2.500 méterre novelését és 1j eszkdzok beszerzését
tervezték®®. A 2024-es év tobb szempontbol is nagy fejlédést jelentett a 1égikikoté szamara.
Junius 3-4n indult a LOT lengyel légitarsasag Nagyvarad — Varso jarata, amely nem csak
Varséval, hanem europai €s Eurdpan kiviili desztinaciokkal nyitott kapcsolatot Nagyvaradrol.
(ez a jarat jelenleg hetente 4 alkalommal kozlekedik). A HiSky légitarsasag szintén jaratok
nyitasat és ezzel egyiitt bazisnyitast is jelentette be oktobertdl Bukarestbe és Londonba
(Stansted), elébbi heti 5, az utdbbi heti 3 alkalommal. Majusban kezdte el miikodését el az Uy
terminal, amely az el6z6nél négyszer nagyobb, és a schengeni eldirasoknak is teljes mértékben
megfelel. A futdpalyat is déli iranyba meghosszabbitottak 2100 méterrdl 2500 méterre. Fontos
fejlesztési elem a légi teherforgalmi termindl, amely kdzvetleniil kapcsolodik a futopalyahoz,
és sajat forgalmi el6térrel rendelkezik®. 2024 oktoberében elindultak a HiSky és az Air Oradea
egylittmiikodésében a London és Bukarest jaratok®, és az 01j desztinaciok indulasat kovetden
oktober végén Milano6 (Bergamo) jarat inditasardl dontott a HiSky 1égitarsasag. 2024 év végén
a Bihar Megyei tanacs jabb palyézatot irt ki, ebben az Nagyvarad és Miinchen kozott. A
palyazat 3 éves idGszakra sz6l és 2025 nyaratol sziikséges ezeket a jaratokat inditania a palyazo

légitarsasagnak, heti szinten hdrom alkalommal és minimum 90 féréhelyes légijarmiivel®.
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4.1.3. A Kassa Nemzetkozi Repiilotér rovid torténeti attekintése

A 1égikikotot az 1920-as években hoztak 1étre a jelenlegi helyén, ami a varostol délre
helyezkedik el. Az elsd fontosabb mérfoldké az 1924-ben tortént, amikor a Csehszlovak Allami
Légitarsasag (CSA) légijaratot nyitott Pozsonybol Kassaba. A masodik vilaghabortban katonai
hasznositasban volt a repiilétér, a polgari forgalom 1946-t6l allt helyre, amikor belfoldi jarat
indult Csehszlovéakian beliill. Ebben az iddszakban belattak, hogy az akkori repiil6téri
infrastruktira nem alkalmas modernebb légijarmiivek fogadasara, ezért megkezdddott a
légikikotd fejlesztés: egy 2.000 méteres futopalyat alakitottak ki a hozza tartozo
infrastruktiraval. Az 1950-es évek végén a katonai repiildiskolat Kassara koltoztették, ennek
hatasara vegyesen iizemelt a katonai €s a polgari forgalom. A hetvenes évek kdzepén tovabbi
1.100 méterrel hosszabbitottdk meg a futopalyat, illetve tovabbi rekonstrukcid tortént 1992-
1993 kozott.

2001-ben kezdddtek meg az Gj terminalépiilet épitési munkalatai, amit 2004-ben fejeztek
be®*. 2006-ban megalakult a Letisko Kosice - Airport Kosice, a.s. tArsasag, majd a privatizacios
folyamat lezarasat kovetden a tarsasag részvényeinek 66%-at a Bécsi Nemzetkozi Repiilotér
vette meg, mig tovabbi 34% a szlovak 4llam tulajdonéba keriilt®®. A kovetkezd két évben nagy
forgalmi novekedés volt a repiiltéren, de a gazdasagi valsadg éreztette hatdsat, amelynek
kovetkeztében csokkent az utasforgalom. Ennek hatterében az allt, hogy a szlovék diszkont
légitarsasag a SkyEurope, amely jelentds szerepld volt Kassan (az utasforgalomnak kb. 70%-at
adta) pénziigyi problémakkal kiizdott, és eldszor csokkentette jaratainak szamat, majd cs6dbe
jutott, igy 2009-re az utasforgalom a 2006-0s szintre esett vissza.

A replilotér vezetése annak érdekében, hogy 0sztondzze 0j 1égitarsasagok jaratinditasat, a
palyahasznalati dijak csokkentését rendelte el. Az 0j tulajdonosnak koszonhetéen 2009-t61
stratégiai szerepet toltott be az Austrian Airlines bécsi és a Czech Airlines pragai jarata, és
mellettiik belfoldi szerepldként jelent meg a Danube Wings. Jelentds hatdssal volt a forgalom
novekedésére, hogy 2013-ban a Wizz Air bejelentett, hogy visszatér a szlovak piacra, és jaratot
indit Kassa és London-Luton kozott®, Elérelépést jelentett, hogy 2015-ben a Wizz Air bazist
nyitott a repiilétéren egy Airbus A320-as tipusu repiilégéppel, ezzel elérhetévé valt Doncaster-
Sheffield és Milano (Bergamo), és londoni desztinaci6 napi jaratként iizemelt. A bazisnyitast
elészor szeptember honapra tervezték, de végiil a jaratok mar jiniusban elindultak®’.

A 2016-o0s évben qj szereploként jelent meg a LOT lengyel 1égitarsasag és Turkish Airlines,
igy ebben az évben 4 1égitarsasag (Austrian Airlines, Czech Airlines, LOT, Turkish Airlines és
a Wizz Air) gépei hasznaltak menetrendszerinti kozlekedés keretében a 1égikikotot®. Emellett

természetesen megjelentek a charter jaratok is (a legfontosabb szerepet ebbdl a szempontbol a
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Smartwings légitarsasag jelentette), a legnépszeriibb charter tticélokat pedig Bulgaria (34,1%),
Gorogorszag (32,1%) és Torokorszag (19,9%) jelentette (Szabo et al., 2019).

A 2018-as ¢és 2019-es év novekvo forgalmat hozott repiildtérre: az egyik oldalrél 2018.
majusaban a Wizz Air bejelentette, hogy bezarja kassai bazisat (Gucik et al., 2018), és ezzel
megsziint Koln, Doncaster-Sheffield és a Tel-Aviv, mint desztinacio, és csak London-Luton
maradt, mint célallomds, valamint a Czech Airlines is megsziintette pozsonyi jaratat. Masrészt
ugyanakkor uj légitarsasagként jelent meg az ir Ryanair, amely tobb nyugat-eurdpai varosba
(pl. Diisseldorf, Miinchen, London) is inditott jaratokat.

A 2020-as évben is novekedésre szamitott a repiildtér, de marciusban a koronavirus-jarvany
okozta korlatozasok miatt az dsszes jaratot torolték. Az elsdk kozott az Austrian Airlines tért
vissza, majd kovette 6t a Wizz Air és Ryanair (az utobbi Liverpoollal bovitette is a
cé¢lallomdsait). Az utdbbi évek a ndvekedés iddszakat hoztak el a repiil6téren. Egyrészt a
meglévo 1égitarsasagok novelték a heti repiilési frekvenciadkat és uj célallomasokat is bevezettek
a piacra (pl. Ryanair — Dublin, Zadar®®), masrészt tobb wj légitirsasag is megjelent a
légikikotoben. A LOT részben visszatéronek tekinthetd, ugyanakkor a svéjci nemzeti
légitarsasag, a Swiss Air ziirichi jarata teljesen tjnak tekinthet6*°. A menetrendszerinti jaratok
mellett igen széles a charter-jaratok kore: 2024 év nyaran példaul 11 orszagba 17 desztinaciora,
900 charter jaratot inditottak®!. Az év végére pedig rekordot is dontétt a 1égikikotd forgalma: a
2023-as 625.000 fével szemben a 2024-es utasforgalom a tervek szerint meghaladja a 700 ezer

fot, és ezzel a 2019-es szinthez képest 30 szazalékos novekedést tud produkalni®?,

4.1.4. A harom repiilotér légiforgalma az elmult két évtizedben

A harom repiil6tér forgalmi adatait a 2000-es évtized kozepétdl vizsgalva (1. tablazat) igen
jelentds ingadozasok figyelhetfk meg, amelyek a kiilonb6z6 valsagokkal, a légitarsasagok
szeszeélyes, ki nem szamithato viselkedésével €s az esetleges infrastrukturalis fejlesztésekkel
vannak kapcsolatban.

Altalanos sajatossagnak tekintheté, hogy a legnagyobb utasforgalommal — egyetlen egy
esztendd, 2019 kivételével — a Kassa Nemzetkozi Repiildtér rendelkezik. Ennek hatterében
egyrészt torténelmi-politikai okok (a Pozsonytol valo jelentds tdvolsdg miatt mindig ugy
tekintettek rd, mint Szlovékia masodik févarosara), masrészt a természetfoldrajzi viszonyok
(Szlovakia domborzati adottsdgai miatt a replil6gép jelentette a leggyorsabb eljutési lehetdséget
a févarosba) alltak (Remencova — Sedlackova-Novak, 2021). Mind a harom repiil6tér esetében
megfigyelhetd a kiilonb6zd valsagok hatdsa: a 2009/2010-es gazdasagi valsag elsésorban a

debreceni és a kassai repiilSteret érintette negativan (az utdbbindl tovabbi problémat okozott a
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2010-es évek els6 felében mar emlitett gyakori desztinacio-modosulas), ugyanakkor a

koronavirus-jarvany mind a harom 1égikikotd életében jelentds torést okozott.

1. tablazat A debreceni, kassai és nagyvaradi repiilotér utasforgalmanak alakulasa a 2000-€s
évek kozepe €s 2024 kozott

Debrecen Kassa Nagyvarad
2006 36.939 336.184 n.a.
2007 42.900 435.954 n.a.
2008 42.650 584.562 38.843
2009 25.060 350.094 41.692
2010 24.415 266.399 36.477
2011 19.135 265.726 -
2012 47.746 235.827 40.494
2013 129.231 236.839 39.440
2014 145.709 359.402 36.501
2015 172.212 427.168 8.118
2016 284.965 461.412 41.867
2017 318.342 505.472 162.902
2018 382.695 541.058 220.012
2019 601.236 557.828 95.982
2020 122.742 96.726 37.911
2021 75.716 167.628 134.519
2022 249.448 541.210 208.541
2023. 1. negyedév 43.224 91.341 34.612
2023. 2. negyedév 74.092 154.863 34.234
2023. 3. negyedév 121.041 269.764 62.453
2023. 4. negyedév 67.774 106.753 21.244
2023 306.131 622.721 152.543
2024. 1. negyedév 48.627 97.691 18.050
2024. 2. negyedév 79.751 172.203 35.179
2024. 3. negyedév 105.603 341.135 75.523

Forras: www.ksh.hu — T4jékoztatasi adatbazis, https://airportaar.ro/category/trafic-aerian
https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/avia_tf ala/default/table?lang=en&category=a
via.avia_tf (Legutolso letoltés: 2024. december 21.)

A Debrecen Nemzetkozi Repiilétér a Wizz Air érkezésével egy igen nagymértékii forgalom
novekedést produkalt, és ennek koszonhetéen multa feliil 2019-ben a kassai repiildtér
forgalmat. A koronavirus-jarvany utani fellendiilés ugyanakkor kisebb mértékli volt, €és a
légitarsasag majdnem 100%-os kivonuldsa jabb nehézségeket jelent (ebbdl a szempontbol a
2024. negyedik negyedévi adatok lesznek az igazan mérvadoak), €s a nagyobb visszaesést csak
a BMW debreceni gyarlétesitéséhez kapcsolodd charter-jaratok akadalyoztdk meg. A
Nagyvarad Nemzetkozi Repiilotérnek a belfoldi 1égi forgalom egy allandd bazist biztosit (a
2011-es ¢és 2015-0s adatok mogott a feljitassal egyiitt jard lezaras all), és jol megfigyelheto a
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Ryanair kétszeri megjelenésének és kivonuldsdnak a hatadsa. A légikikotd tovabbi sorsat
alapvetéen a HiSky légitarsasdg késobbi tevékenysége fogja eldonteni. A Kassa Nemzetkozi
Repiilotér esetében a pandémiat kdvetden lathatd egy nagyivii, a szlovakiai repiildterek kozott
a legnagyobb novekedés (Hovanec et al., 2023), amelynek kovetkeztében a 2023-as, 2024-es

években is rekordot tudott donteni.

4.2. A repiiloterek infrastrukturalis és szolgaltatasi adottsagai

Annak érdekében, hogy személyesen is fel tudjam mérni az egyes 1égikikotok altal nyajtott
szolgaltatasokat, 2024. Oszén, mint utas mind a harom repiiléteret hasznaltam. 2024.
szeptember 29-én a Wizzair UK légitarsasag gépével utaztam a Kassa Nemzetkozi Repiil6térrél
Londonba (Airbus A321 NEO tipusu repiil6gép), 2024. oktober 9-én a Debrecen Nemzetkozi
Repiil6térrél a Wizz Air Hungary 1égitarsasag gépével Isztambulba (Airbus A320 tipusa
reptilé6gép), mig 2024. oktober 27-én a Nagyvarad Nemzetkozi Repiil6térrdl a HiSky Europe
légitarsasag gépével Bukarestbe (Airbus A320 tipust repiil6gép).

4.2.1. A Debrecen Nemzetkozi Repiilotér infrastrukturdlis és szolgaltatdsi adottsagai

A repiil6tér elérhetdsége kozosségi kozlekedéssel a Debreceni Kozlekedési Vallalat Airport
1 és Airport 2 jelzésii autobuszaival lehetséges, utobbi ritkabban kozlekedik, el6bbi viszonylag
stirin, a 1égijarmiivek menetrendjéhez igazodva, nagyjabol oranként. A repiilGteret az Airport
1 jelzésti autdbusz a palyaudvarral, mig az Airport 2 jelzésli autobusz Debrecen varos északi
részével koti dssze. Gépjarmiivel egy iranybdl kozelitheté meg, a 47-es szdmu fout feldl egy
koriilbeliil 2 km-es bekotout segitségével. A terminal épiilet el6tt talalhatod parkold, amely egy
nagy egységbdl all, nem kiilonithetd el rovid és hosszutava parkolasi lehetdség. A parkolasi
dijak dijszabas-érdekessége, hogy az elsé perctdl hasznalati dijat kell fizetni, amely tobb
esetben okoz problémat az utasok szamara. A parkold terminalhoz legkdzelebb esd soraban a
replil6tér alkalmazottainak, a taxi tarsasdgoknak ¢€s a 1égikikotd hivatalos transzferpartnerének
a Pannon Transfer-nek van kijelolt parkoloja.

A repiil6tér szigoritott védelmi teriiletén kiviil igen alacsony az elérheté szolgaltatasok
szama. A terminal épiilettél néhany 10 méterre talalhatok az autokdlcsonzok konténerei, az
elérhetd tarsasagok Avis, Autonom, Europecar, Sixt (a gépjarmiivek a képviseltek konténerei
elott parkolnak). Ezen a teriileten, mar az épiileten beliil néhany italautomatat leszamitva
vasarlasi lehetdség nem létezik, és légitarsasagi, utazasi irodai képviseletek sem érhetoek el.

Osszesen 6 db check in pult 4ll rendelkezésre, ezek koziil az elsd kettd a Lufthansa légitarsasag
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jaratainak van fenntartva. A check in pultokkal szemben talalhat6 két darab onkiszolgélo (self-
service) poggyaszfeladd automata. A check in pultok csak a jaratok indulasa el6tt 2 éraval
nyilnak meg, és 40 perccel el6tte zarnak. A check in-t kdvetden az utasbiztonsagi ellenérzésre
manudlis ellendrzés segitségével lehet bejutni. Az utasbiztonsagi ellendrzés utazasom
alkalmaval 1 csatorndn tortént, de Osszesen 2 all rendelkezésre. Az ellendrzés folyamata
gyorsan zajlott, kb. 5 percet vett igénybe.

A repiil6téren nem érhetd el business lounge. A schengeni varoterem a foldszinten talalhato,
a non-schengeni az els6 emeleten (ez utobbi esetében az utlevél-ellendrzés 2 csatornan tortént,
szintén nagyon gyorsan). A schengeni és non-schengeni varotermekben 1-1 Skybar iizlet
taldlhato, ami egy kavézo és vammentes iizlet. Osszességében nem nagy a vélaszték, de az
alapvetd igényeket kiszolgalja. A varotermekbdl 4 db beszallité kapun keresztiil lehet eljutni a
gépekhez, ezekbdl 2 darab schengeni (1,2) és 2 darab non-schengeni (3,4).

A beszallitashoz nincsen dedikalt pre-boarding épiiletrész, ez alapvetden az épiilet eldtt
valosul meg. A 1égijarmiibe a beszallitas altalaban gyalogosan torténik (ez volt az én esetemben
iS), mivel a repiil6gépek a legtobb esetben épiiletkdzeli alldhelyen parkolnak (a tavolabbi
allohelyekhez autobusz segitségével lehet eljutni). Kiilon GAT terminallal nem rendelkezik a
reptil6tér és a VIP utasoknak sem talalhato kiilon varoterem.

Osszességében elmondhatd, hogy a funkcidjanak megfeleld terminalépiiletrdl beszéliink,
amelyet tobbszor bdvitettek, és ezért a hely kihaszndldsa nem mindig a legoptiméalisabb. A
hasznalt eszk6zok mindsége tapasztalatom szerint megfeleld kiszolgalja a jelenlegi igényeket.
Ugyanakkor pozitivumként lehet megemliteni, hogy rendkiviil modern az utasbiztonsagi
ellendrzés soran hasznalt berendezések dontd tobbsége. Az ellendrzés soran nem kell kivenni
az elektronikus eszkozoket, és a fémdetektort kovetéen megtalalhato egy testszkenner, ami

kényelmessé teszi az ellendrzési folyamatot.

4.2.2. A Nagyvarad Nemzetkozi Repiilotér infrastrukturdlis és szolgaltatasi adottsagai

A repiil6tér elérhet6sége kozosségi kozlekedéssel a varosi kozlekedési vallalat (Oradea
Transport Local S.A.) 18-as szamu autobuszaval lehetséges, amely a légijaratok
menetrendjéhez igazodva kozlekedik, viszont jaratmentes id6szakban nagy hidtusok vannak a
menetrendben. Az autdbusz megalloja jelenleg a régi terminal el6tt talalhato, ez kortilbelil 5
perc sétat jelent. Gépjarmiivel a megkozelités a DN79/E671-es szamu fout feldl lehetséges,
kozvetleniil az ut mellett talalhato a légikikotd. Parkolasi szempont6l nem kiilonithetd el révid
¢és hosszutava parkolasra alkalmas parkolo, a terminél és a fout kozott talalhatd kialakitott

parkoléban van lehetség gépjarmiivel parkolni. Igy egységes tarifa jellemz6 a parkolora, ahol
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10 perc varakozasi idé ingyenes. Erdekesség, hogy a parkoldban talélhaté elektromos autotoltd
allomas is. A 1égikikotonek hivatalos transzferpartnerét nem lattam feltiintetve a terminadl
¢épiiletén beliil és kiviil sem, kizardlag taxi és autdbuszos opciodt talaltam.

A repiil6tér szigoritott védelmi teriiletén kiviil a szolgaltatasok hidnyat véltem felfedezni.
A jéaratok az ujonnan épiilt terminalépiiletbdl indulnak, ahol 1 db kavézo (flyjack coffee néven)
talalhato, illetve 2 db autdkolesonzéd pult (Autonom és Europcar) a jelenleg elérhetd Gsszes
szolgaltatas. Latszik az, hogy hely rendelkezésre allna 0j szolgaltatasok Iétesitésére, erre utal,
hogy tobb iires iizlethelység van a terminalépiileten beliil, a szigoritott védelmi teriileten kiviil.
Osszes 11 darab check in pult a1l rendelkezésre a repiilStéren, ebbdl 7 darab 6nkiszolgaléd (self-
service) és 4 db manualis pult. Az utazdsom alkalmaval 2 db manuadlis pult miikodott, amelyek
a jarat indulésa el6tt 2 6rdval nyiltak meg. A beszallokartydk beolvasasa a biztonsagi ellendrzés
eldtt egy Uj automatikus rendszer segitségével torténtek, ahol 1 f6 segitett az arra raszoruloknak.
Az utasbiztonsagi ellendrzésre két folyoso all rendelkezésre, ebbdl az utazasom alkalmaval 1
miikodott. A varakozasi id6 teljesen elhanyagolhat6 volt, mivel az elsé utasok kozott jutottam
be a szigoritott teriiletre, igy dsszes 3 percet vett igénybe a teljes folyamat.

Az utasbiztonsagi ellendrzést kovetden két iranyba lehet haladni, egyik oldal a schengeni,
a masik oldal a non-schengeni. En a schengeni oldalon utaztam (belfoldi jarat), ekkor egy duty-
free bolton keresztiil vezetett az ut, ahol dohanytermékek, parfiimok és alkoholos italok voltak
kaphatoak. Ezt kovetGen a varoterembe érkeztem, amely tagas, 2 maximum 3 repiildgépnyi utas
befogaddsara alkalmas (ha egy 180 féréhelyes Airbus A320-as légijarmiivet vesziink
szamitasba). A szolgaltatasok elérhetGsége/mindsége itt megfeleld, 1 db kialakitott kavézo
(ugyanaz a cég, amely a szigoritott terlileten kiviilit iizemeltette), gyermekeknek jatszosarok,
kijelolt dohanyzohely és business lounge is megtalalhato volt (utdbbi kialakitasa folyamatban).
Osszesen 6 db beszallitokapu talalhaté az 0j terminalban, 3 db a schengeni (4-5-6) és 3 db a
non-schengeni (1-2-3). A beszallitokapuknal kiilon levalasztott rész talalhatd pre-boarding
kényelmes elvégzésére.

A légijarmi elérése gyalogosan torténik, a légijarmiivek allohelyei ugy vannak kialakitva,
hogy parhuzamosan éllnak a termindlépiilettel. Kiilon GAT terminéllal nem rendelkezik a
replil6tér, viszont egy VIP érkezd és induld egységgel igen, ez az érkezési oldal mellett
talalhato.

Osszességében elmondhatd, hogy egy nagyon jol felszelt repiil6térrél beszélhetiink, nagyon
modern az 0j termindlépiilet, viszont jelenleg még nincs teljesen kihaszndlva sem forgalmi, sem

szolgaltatasi szempontol. A régi terminal az 0;j épiilettdl délre talalhatd ez jelenleg zarva van.
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4.2.3. A Kassa Nemzetkozi Repiilotér infrastrukturalis és szolgaltatdsi adottsagai

A repiil6tér elérhetésége tomegkdzlekedéssel a varosi kozlekedési vallalat (Kosice
Transport Company) 23-as szamu autobuszaval lehetséges, amely a légijaratok menetrendjéhez
igazodva, nagyjabol oranként kozlekedik a repiildtér és a varos vasutallomésa kozott.
Gépjarmiivel két iranybol kozelithetdé meg a 1égikikotd, de a fontosabb utvonal az E58
autopalya irdnyabol érkezik. A repiilétér 3 parkoldt is lizemeltet, amelyek kis tdvolsagra
talalhatdak egymastol €s a terminaltdl. A terminal épiiletéhez legkozelebb esé parkolo a P1-es,
ez az ugynevezett rovid tava parkold, amelynek hasznalataért az elsé perctdl fizetni kell. A
parkol6 parkolasra alkalmas részét dontden a gépjarmii kolesonzo cégek veszik igénybe, illetve
a repiill6tér hivatalos transzfer partnere. A terminaltél déli irdnyba a General Aviation
termindlhoz kozelebb talalhatd a P2-es szdmu parkolo, amely szintén egy rovid tava parkold,
elsdsorban a taxitarsasagok veszik igénybe, illetve itt jellemzd a ,.kiss and fly”. A P3-as jeldlésii
parkol6 talalhaté a legmesszebb a terminaltol, ez hosszatava parkold, amely rendelkezik egy
aszfaltozott parkoldrésszel és egy murvas résszel (az utdbbit valoszinileg a kozelmultban
1étesitették). A 1égikikotd hivatalos taxi tarsasaga az Air Taxi, amelynek jarmiii az érkezési
oldallal szemben parkolnak a kijaratndl (viszonylag magas dijszabas jellemzi). Tovabbi taxi
lehetdség a P2 parkoldban elérhetd, bar bejarasom soran nem sok taxi allt rendelkezésre a
reptil6téren.

A 1¢gikik6td szigoritott védelmi teriiletén kiviil esd részén tobb szolgaltatés is elérhetd. Az
autokolcsonzok terén 8 db szolgaltatot szamoltam a terminal épiiletén beliil (Sixt; Avis; Budget;
Weego; Almo; Enterprise; National; utobbi harom 1 iroddban), ezen kiviil 1 szolgaltato
miikédik a termindlépiileten kiviil. Vasarlasi lehetdség 2 kavézoban lehetséges (ezek a
terminalépiilet 2 végén talalhatdak, és rendelkeznek kiilsd terasszal is), illetve 1 lizlet utazashoz
sziikséges cikkeket arusit. Utazasi irodabol 1 szolgéltatoval talalkoztam (Hydrotour), amelynek
irod4ja meglehetdsen tires volt, és az utazdsom idépontjaban nem volt nyitva (el6fordulhat,
hogy a vasarnapi nap miatt, illetve, hogy a szezon végén tortént a felmérés). Dedikalt
légitarsasagi iroda nem talalhaté a repililotéren, de van lehetdség személyes
repiiléjegyvasarlasra (Ticket Office — tobb 1égitarsasag jarataira, a Wizz Air, Ryanair és LOT
log6 voltak jelen). Check in pultok szamat tekintve Osszes 10 darab taldlhaté (Smartwings
Hurghada 3 pult mikodott, és kb. 2 és fél oraval indulas eldtt nyitott; Ryanair 2 db volt nyitva
a pragai jaratra), az Lufthansa csoport jaratainak dedikalt check in pultok voltak felmatricazva,
Osszesen 2db.

A Dbeszallokartydk beolvasdsa szkennerrel tortént, de beléptetés manualisan. Az

utasbiztonsagi ellendrzés 1 csatornan tortént, de dsszes 3 darab van. Sor nem varakozott mikor
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beléptem, ezért a teljes folyamat 2 percet vett igénybe (a beszallokartya ellendrzésével egyfitt)
és folyamatosan miikddott, nem jaratspecifikusan. Osszesen 6 db beszallitokapu talalhato az
utasbiztonsagi ellendrzést kovetden. Ebbol 3 darab schengeni (A; B; D) és 3 db non-schengeni
(F; G; H). Elérhet6 szolgaltatasok terén érdekesség, hogy business lounge is mukodik, amely
az emeleten kapott helyet. Az eljutds a non-schengeni kapukhoz a schengeni vardtermen
keresztiil torténik, ezért az iizletek és kavézok nagyobb valasztékban is ott talalhatoak. Miikodik
kiilon vammentes tizlet (1 travel value and duty free; 1 Slovakia free — alkohol és szuvenir,
illetve 1 Tabak press — els6sorban dohanyaru arusitas) és 2 db kavézo (1 db snack bar és 1 Air
Wine néven). Az utlevél ellendrzéshez 2 db csatorna 4ll a rendelkezésre, gyors ellendrzéssel
jutottam at (kevesebb mint 5 perc). A non-schengeni vardteremben talalhatd 1 kavézo,
alapteriilete viszonylag kicsi. Erdekesség, hogy a beszallitishoz hasznalnak egy pre-boarding
épiiletrészt, amellyel gyorsithatd a beszallitds (az elobb emlitett kavézo egy ajtod segitségével
elérhetd a pre-boarding csarnokba, amely igy hasonlo valasztékkal rendelkezik, mint az alap
non-schengeni varoterem kavézoja). A 1égijarmiibe a beszallitas gyalogosan tortén, amelynek
tavolsaga viszonylag nagy volt a termindlépiilettdl szamitva.

Egyéb tényezdként jelenik meg, hogy a repiildtér mellett talalhato egy kisebb kdzlekedési
muzeum, amelynek allapota meglehetdsen leromlott. Tovabba a repiil6teret korbekeritd kerités
allapota is meglehetdsen gyenge (azon a szakaszon, ahol bejartam). Emellett pozitivum, hogy
GAT (General Aviation) termindllal €s cargo irodaval is taldlkozunk a terminaltol délre esd
épiiletekben.

Osszeségében utazasi szempontbdl egy nagyon jol felszerelt regiondlis repiildtérrdl
beszéliink, habar latszik, hogy az épiilet erdsen hasznalt €s viselt, ez igaz a hasznalt eszk6zokre

is (utaskiszolgalasi eszk6zok).

4.2.4. Az infrastrukturalis és szolgaltatdsi adottsagok osszehasonlitasa

A légikikotdk miikodését alapvetden meghatarozo futdpalyak helyzetét elemezve
megallapithato, hogy ez Kassa Nemzetkozi Repiilotéren a leghosszabb (3.100 méter, 01, 19
iranyokra tajolva). A tajolas megegyezik a Nagyvarad Nemzetkozi Repiil6tér futopalyajaval,
de annak hossza valamivel kisebb, 2.500 méter. A Debrecen Nemzetk6zi Repiilotér két
futopalyaval is rendelkezik, ebbdl az egyik hasznélaton kiviil van (tulajdonképpen mar fel is
szedték rola betont), a masik 04R, 22L jelzésti 2.500 méter hosszl. Ezen szamok alapjan
megallapithatd, hogy a Kassa Nemzetkozi Repiildtér rendelkezik a legjobb adottsdgokkal,
ugyanakkor az futépalyan tortént problémak esetében mind a harom 1égikikotében leall a

forgalom (azaz nincs tartalék futopélya).
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A replildterek tovabbi adottsagait vizsgadlva/Gsszehasonlitva (2., 3. és 4. tablazat)
elmondhato, hogy koziiliik Kassan érhetd el a legtobb szolgéltatés, ez igaz a szigoritott védelmi
teriileten bellil és kiviil es6 szolgaltatdsokra, de magéan az épiileten latszik a nagyfoku
igénybevétel. Véleményem szerint az utasbiztonsagi ellendrzésre hasznalt teriilet ¢és
infrastruktira meglehetdsen kicsi, de a folyamatos miikddés révén az utasok eloszlasa nagyobb
idoétavon lehetséges. Ebbdl a szempontbol a Debreceni Nemzetkozi Repiiléteret talalom a
legjobbnak a harom repiil6tér viszonylataban, mivel itt talalhaté a legmodernebb utasbiztonsagi
ellen6rz6 rendszer, nem sziikséges kivenni az elektronikus eszkozoket, és megtalalhatd egy
testszkenner is, ami szintén egy pozitivum. A legmodernebb épiilettel pedig a Nagyvarad
Nemzetkoz Repiil6tér rendelkezik: ahogy a torténeti leirasban olvashatd 2024-ben adtak at, és
igen modern eszkdzokkel van felszerelve. Viszont ennek az a hatranya, hogy az épiilet
szolgéaltatasi szempontbol nincs teljesen feltdltve, ez fejlesztendd tényezd véleményem alapjan.
Ezt els6sorban az utasbiztonsagi ellendrzésen kiviil talalhato szolgaltatisok viszonylatiban
véltem felfedezni. A szigoritott védelmi teriileten beliil elérhetd szolgaltatdsok mennyisége €s
szinvonala szerintem teljes mértékben megfeleld.

A check in pultok szama Nagyvaradon a legmagasabb és a legmodernebb technoldgiaval
rendelkezik, mivel az 11 pultbol 7 darab 6nkiszolgald modszerrel miikodik, ami gyorsithatja az
athaladas sebességét. Debrecenben 0sszesen 6 darab pult van, de fontos kiemelni, megtalalhatod
egy Onkiszolgdlo poggyaszfeladd rendszer, amely kényelmesebbé és gyorsabba teszi a feladas
folyamatat. Kassan 0sszesen 10 darab hagyomanyos pult taldlhatd, ami megfelelden kiszolgalja
az igényeket. A beszallito kapuk szaméaban Kassan és Nagyvaradon egyenl6 aranyban vannak,
mindkét helyen 3-3 schengeni, non-schengeni kapu all a rendelkezésre. Egyik repiil6téren sem
talalhato utashid, gyalogosan vagy autdbusszal miikodik a légijarmiivek megkdzelitése. A
Nagyvarad Nemzetkozi Repiil6téren jelenleg kialakits alatt van a Business varoterem, ez
Kassa esetében elérhetd, Debrecen pedig egyaltalan nem.

A kiils6 infrastrukturat tekintve elmondhato, hogy parkolasi szempontbdl a legnagyobb
kapacitassal a Kassa Nemzetkozi Repiildtéren taldlhatdo parkoldk rendelkeznek, és kiilon
kiemelendd, hogy elkiilonithetd rovid- hosszitava parkolasra alkalmas egység. Debrecenben
€s Nagyvaradon kozel hasonl6 kapacitas figyelhetdé meg, utas-barat szempontbol ugyanakkor
egy negativ tényezd, hogy Debrecenben elsé perctdl sziikséges dijat fizetni. Tovabbi
érdekesség, hogy Kassan és Nagyvaradon elérhetd szolgaltatas az elektromos autok toltésére

kialakitott infrastruktura.
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Debrecen Nemzetkozi Repiil6tér infrastrukturalis adottsagai

Felmérés id6pontja 2024. 10. 09.
Légitarsasag Wizz Air '
Desztinacid Isztambul (IST)
Légijarmii tipusa Airbus A320-232
Légijarmii lajstroma HA-LWZ
Terminal épiilet infrastruktiraja
A

2 db self-service check-in
automata elérhetd (poggyaszokat
Az utolso 6. pultnal lehet feladni)
4 db (2 db schengeni 1,2 és 2 db
non-schengeni 3-4)

Beszallito kapuk utashiddal pincs ilyen elérhetd szolgéltatas 1. kép: terminalépiilet

A 4 db beszallito kapu utashid
nélkiil miikodik (tavolabbi
allohely esetén autobusz
hasznalta)

Nincs elkiilonitett rovid €s
hosszutava parkolasi lehetdség,
egységes tarifaval rendelkezik az
egész parkolo (els6 perctdl
hasznalati dij)

Nincs elkiilonitett rovid és
hosszutava parkolasi lehetdség,
cgységes tarifaval rendelkezik az
egész parkolo (els6 perctdl
hasznalati dij)

Check-in pult (self-sevice -
Onkiszolgalo)

Beszallitoé kapuk szama

Tovabbi beszallito kapuk

Parkolasi lehetdség (rovid
tartozkodas)

Parkolasi lehetoség
(hosszutavu tartozkodas)

Business Lounge nincs ilyen elérhetd szolgaltatas

3. kép: varéterem (schengeni)

2. tablazat A Debrecen Nemzetkozi Repiil6tér legfontosabb infrastrukturalis adottsagai
Forras: sajat adatgytijtés
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Nagyvarad Nemzetkozi Repiiltér infrastrukturalis adottsagai

Felmérés id6épontja 2024. 10. 27
Légitarsasag HiSky Europe
Desztinacid Bukarest (OTP)
Légijarmii tipusa Airbus A320-232
Légijarmii lajstroma YR-SUN

Terminal épiilet infrastruktiraja

Check-m’pult 1 db

(hagyomanyos)

Check-in pult (self-sevice - 7 ) teljesen automata check-in
Onkiszolgalo)

Beszallitd kapuk szdma

6 db (non-schengeni 1-2-3;
schengeni 4-5-6)

Beszallito kapuk utashiddal

nincs ilyen elérhetd szolgaltatas

Tovabbi beszallito kapuk

A 6 db beszallit kapu utashid [
né¢lkiil mikodik (az allohelyek
parhuzamosak a terminal
Epiilettel — konnyii elérés)

Parkolasi lehetéség (rovid
tartozkodas)

Nincs elkiilonitett rovid és
hosszutava parkolési lehetdség,
egyseges tarifaval rendelkezik az g
egész parkold (elsé 10 perc
ingyenes)

Parkolasi lehetoség
(hosszutavu tartozkodas)

Nincs elkiilonitett rovid és
hosszutava parkolési lehetdség,
egységes tarifaval rendelkezik az
egész parkolo (els6 10 perc
ingyenes)

Business Lounge

a szolgaltatas kialakitasa

folyamatban 3. kép schengeni varoterem 4. kép: beszallitas folyamata a légijarmiibe

3. tablazat A Nagyvarad Nemzetkozi Repiil6tér legfébb infrastrukturalis adottsagai
Forras: sajat adatgytijtés
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Kassa Nemzetkozi Repiilotér infrastrukturalis adottsagai

Felmérés id6pontja 2024.09.29
Légitarsasag Wizz Air UK
Desztinacid London Luton (LTN)

Légijarmi tipusa

Airbus A321-271 NX

Légijarmii lajstroma

G-WUKY

Terminal épiilet infrastruktiraja

Check-m,pult 10 db

(hagyomanyos)

Check-in pult (self-sevice - | . . 1 Teoin
onkiszolgilo) nincs ilyen elérhetd szolgaltatas

Beszallitd kapuk szdma

6 db (3 db schengeni A; B; D és
3 non-schengeni F; G; H)

Beszallito kapuk utashiddal

nincs ilyen elérhetd szolgaltatés

2. kép: check-in pultok

Tovabbi beszallito kapuk

A 6 db beszallité kapu utashid
nélkiil miikddik (tavolabbi
allohely esetén autobusz
hasznalata)

Parkolasi lehetdség (rovid
tartozkodas)

P1 és P2 a terminalhoz kozel
talalhato short-term pakolasi
lehetdség (magasabb arkategoria
- kis kapacitas) Bl

Parkolasi lehetoség
(hosszutavu tartozkodas)

P3 jeloléssel elérhetd, a terminal *a

arkategdria — nagyobb kapacités)

Business Lounge

elérhetd szolgaltatas

3. kép: schengeni vardterem (részlet)

-
o

4. kép: beszallitas folyamata a 1égijarmiibe

4. tablazat A Kassa Nemzetkozi Repiil6tér legfobb infrastrukturalis adottsagai
Forras: sajat adatgytijtés
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4.3. A repiiloterek forgalmi viszonyainak a vizsgalata

A kutatomunkam fontos elemét képezte a harom repiil6tér forgalmi viszonyainak a
vizsgalata. A valasztott idoszak a 2024-es év juliusi honapjara esett, annak is az els6 hetére,
mivel a forgalom a hetek viszonylataban kis mértékben valtozik. Ebben az idészakban az
europai légikikotok forgalma az egyik legmagasabb, mivel ekkor kozlekedik a legtobb nyaralod
menetrendszerinti €s charter jarat. Emellett azt is figyelembe vettem, hogy a nyari idészak
legteljesebb honapja a julius, mert altalaban a nyarald szezon junius kozepén kezdddik és
augusztus végén végzddik. A forgalmi adatokat tobb forrasbol is probaltam begytijteni annak
érdekében, hogy minél részletesebb ¢és teljesebb adatbazist tudjak bemutatni (lasd 2. fejezet).
Az adatokat napi szinten folyamatosan gyiijtottem a vizsgalt id0szakban, tablazatba rendeztem
¢és készitettem beldle kimutatdsokat. Az utolso eldtti oszlopban a jaratok tipusat kiilonitettem
el, az alapjan, hogy charter vagy menetrendszerinti (ha megtalaltam az adott 1égitarsasag
foglalasi rendszerében, akkor menetrendszerinti, ha nem akkor charter), illetve az utolso

oszlopban Gsszesitettem a jaratok napi szamat, ebben az esetben az indulast vettem figyelembe.

4.3.1 A Debrecen Nemzetkozi Repiilotér forgalmi viszonyai

A 2024-es nyari szezon forgalmanak gerincét Debrecenben, a Wizz Air diszkont 1égitarsag
altal {izemeltett bazisgép jaratai adtdk (5. tbldzat). Osszesen a heti 31 db indulé jaratbol 19 db
(61%) a Wizz Air légitarsasag szineiben indult (1. abra), ez napi szinten 3 induld jaratott
jelentett, csak a szerdai €s csiitortoki napokon lizemelt napi 2 jarat. A menetrendszerinti jaratok
esetében a London-Luton desztinacio, charter jaratok tekintetében az Antalya desztinacio repiilt
a legnagyobb szamban (1. térkép), ez heti szinten 5-5 indul6 jaratot jelentett. Az Antalya
uticélra tovabba a Wizz Air is inditott 2 db jaratot, ez elérhetd volt a légitarsasag foglalasi
rendszerében is.

Ezen kiviil a szerdai napon a Freebird, a pénteki €és szombati napokon a Smartwings
légitarsasag lizemeltetett az utazdsi iroddk altal megrendelt, kdzkedvelt nyari nyarald
desztinaciokra jaratokat. A masik kedvelt uti cél a Fekete-tenger partjan Burgasz varosat
jelentette, ide 2 alkalommal repiilt a Wizz Air és heti egyszer a bulgariai Bul Air, amely szintén
utazasi iroda rendelésére indult. Szintén 3 jarattal repiilt Larnakéara a Wizz Air, illetve a Korfu
jelent még meg a légitarsasdg kindlatdban nyarald desztinacioként, ami a szerdai napokon
kozlekedett. Heti 1 alkalommal kozlekedett a Smartwings légitarsasag Kréta szigetére és

Monasztirba, elobbi vasarnaponkeént, utobbi keddenként.
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13%
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= Bul Air = Freebird Airlines = Frost Air = Lufthansa = Smartwings = Wizz Air

1. dbra A légitarsasagi forgalom megoszlasa légitarsasagok alapjan a Debrecen Nemzetkzi
Repiil6téren a vizsgalt idészakban (%) (5. tablazat alapjan sajat szerkesztés)
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| |

1. térkép Az elérhetd desztinaciok a Debrecen Nemzetkozi Repiil6térrdl 2024. nyaran
Forras: a flightradar24 és a debrecenairport.com alapjan sajat szerkesztés

A nyaral6 jaratok mellett Wizz Air tobb tticélra is inditott menetrendszerinti jaratot. Fontos,
stabil desztinacio volt Eindhoven (heti két alkalommal indult), és szintén ebben a frekvenciaval
repiilt Romaba és Isztambulba a légitarsasag Airbus A320-as tipust repiildgépe. A Wizz Air

mellett fontos szerepld volt a Lufthansa, amely 1égitarsasag a turisztikai igények kiszolgalasa
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mellett fontos eleme a varos gazdasagi fejlodésének. A légitarsasag 2016-tdl inditott jaratokat
Miinchenbe, CRJ-900-as 1égijarmiivekkel, de eldrelépést jelentett, hogy a Debrecenbe telepiild
BMW gyarral egyiittmikodésben, a hétféi és pénteki napokon nagyobb kapacitast
repiilégéppel, a 215 féréhelyes Airbus A321-es tipussal repiil, ezzel nagyobb kapacitast kinalva
az utvonalon, ahogy ezt a torténeti attekintésben is emlitettem. Végiil pedig szintén fontos
megemliteni a Debrecenbdl Lipcsébe induld charter jaratot. A Frost Air jarat szineiben hetente
2 alkalommal kozlekedett jarat, amely hétfoé reggel és pénteken délutan indul, szintén a BMW
dolgozokat szallitotta, ahogy ezt szintén emlitettem korabban. Osszességében megallapithato,
hogy a Wizz Air mellett a vizsgalt id6szakban még a Lufthansa és a Smartwings volt tekinthetd
jelentés hasznalonak (13-13%), ugyanakkor a légitarsasagok kozott alig volt verseny, illetve
kevesebb valasztasi lehetdséget 1étezett az utazd k6zonség szamara.

A légijarmtiveket tekintve az Airbus A320-as és Boeing 737-es repiildgépcsaladokba
tartozd jarmiivek kozlekedtek legnagyobb ardnyban, ezek kapacitasa valtozattol fiiggen
180/189 és 215 6 kozott ingadozott. Kisebb kapacitassal kozlekedett a Frost Air (Saab 2000)
¢s a Lufthansa szerdai jaratai, utobbi esetében a Mitsubishi CRJ-900-as tipus kapacitasa 90 6.
A forgalom megoszlasat tekintve (2. abra) pénteken és vasarnap indult a legtobb jarat (ez 6
darabot jelentett), és az is elmondhatd, hogy ezeken a napokon tobb jarat is hasonld idében
érkezett ¢és indult, jelentés mértékben megterhelhelve a repiilétér infrastruktarajat.
Legalacsonyabb jaratszam a csiitortoki naphoz kothetd, amikor 2 jarat indult a Wizz Air altal
Eindhovenbe és Isztambulba. Ez volt az egyetlen nap, amikor charter jarat nem érkezett a

1égikikdtébe.
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hétfo kedd szerda csiitortok péntek szombat vasarnap

2. abra Napi jaratszamok valtozasa (db) a Debrecen Nemzetkozi Repiil6téren, a vizsgalt
1d6szakban
Forras: a flightradar24 és a debrecenairport.com alapjan sajat szerkesztés
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Déatum Légitarsasag Erkezési hely Desztinacid Erkezési id6 | Indulési id6 Légijarmii tipusa Jarat tipusa
Wizz Air - Larnaca (LCA) - 6:00 | Airbus A320-232 menetrendszerinti
Frost Air - Leipzig (LEJ) - 6:30 | Saab 2000 charter
2024. julius 1. hétfo Lufthansa Munich (MUC) Munich (MUC) 8:15 9:10 | Airbus A321-271NX menetrendszerinti
Wizz Air Larnaca (LCA) Burgas (BOJ) 12:15 14:55 | Airbus A320-232 menetrendszerinti
Wizz Air Burgas (BOJ) London (LTN) 18:30 19:10 | Airbus A320-232 menetrendszerinti
Wizz Air London - 1:20 | - Airbus A320-232 menetrendszerinti
Wizz Air - Antalya (AYT) - 7:25 | Airbus A320-232 menetrendszerinti
2024. julius 2. kedd Smartwings Monastir (MIR) | Monastir (MIR) 8:40 9:30 | Boeing 737-86N charter
Wizz Air Antalya (AYT) Rome (FCO) 13:05 14:25 | Airbus A320-232 menetrendszerinti
Wizz Air Rome (FCO) London (LTN) 18:35 19:10 | Airbus A320-232 menetrendszerinti
Wizz Air London (LTN) - 1:20 | - Airbus A320-232 menetrendszerinti
Wizz Air - Corfu (CFU) - 14:35 | Airbus A320-232 menetrendszerinti
2024. julius 3. szerda Freebird Airlines | Antalya (AYT) Antalya (AYT) 14:45 15:45 | Airbus A320-214 charter
Lufthansa Munich (MUC) | Munich (MUC) 16:35 17:20 | Mitsubishi CRJ-900LR | menetrendszerinti
Wizz Air Corfu (CFU) London (LTN) 18:30 19:10 | Airbus A320-232 menetrendszerinti
Wizz Air London (LTN) - 1:20 | - Airbus A320-232 menetrendszerinti
2024 julius 4. csiitrtok Wizz Air - Eindhoven (EIN) | - 13:20 | Airbus A320-232 menetrendszerinti
’ ' Wizz Air Eindhoven (EIN) | Istanbul (IST) 18:20 18:55 | Airbus A320-232 menetrendszerinti
Wizz Air Istanbul (IST) - 23:35] - Airbus A320-232 menetrendszerinti
Wizz Air - Larnaca (LCA) - 6:00 | Airbus A320-232 menetrendszerinti
Wizz Air Larnaca (LCA) Burgas (BOJ) 12:15 14:55 | Airbus A320-232 menetrendszerinti
. , Frost Air Leipzig (LEJ) Leipzig (LEJ) 16:50 17:35 | Saab 2000 charter
2024. jilius 5. péntek Lufthansa Munich (MUC) | Munich (MUC) 17:00 17:55 | Airbus A321-231 menetrendszerinti
Wizz Air Burgas (BOJ) London (LTN) 18:30 19:10 | Airbus A320-232 menetrendszerinti
Smartwings Antalya (AYT) | Antalya (AYT) 18:30 19:20 | Boeing 737 MAX 8 charter
Wizz Air London (LTN) - - Airbus A320-232 menetrendszerinti
Wizz Air - Larnaca (LCA) - 6:00 | Airbus A320-232 menetrendszerinti
2024. julius 6. szombat Smartwings Antalya (AYT) Antalya (AYT) 11:20 12:10 | Boeing 737-8Q8 charter
Wizz Air Larnaca (LCA) Rome (FCO) 12:20 14:25 | Airbus A320-232 menetrendszerinti
Wizz Air Rome (FCO) London (LTN) 19:10 | Airbus A320-232 menetrendszerinti
Wizz Air London (LTN) - 1:20 | - Airbus A320-232 menetrendszerinti
Wizz Air - Eindhoven (EIN) | - 6:10 | Airbus A320-232 menetrendszerinti
Smartwings Chania (CHQ) Chania (CHQ) 11:05 11:55 | Boeing 737-8Q8 charter
. , Wizz Air Eindhoven (EIN) | Antalya (AYT) 11:05 12:20 | Airbus A320-232 menetrendszerinti
2024 jilius 7. vasdmap Wizz Air Antalya (AYT) Istanbul (IST) 17:55 18:30 | Airbus A320-232 menetrendszerinti
Lufthansa Munich (MUC) | Munich (MUC) 18:35 19:25 | Airbus A319-112 menetrendszerinti
Bul Air Burgas (BOJ) Burgas (BOJ) 20:09 21:10 | Boeing 737-341 charter
Wizz Air Istanbul (1ST) - 23:10 | - Airbus A320-232 menetrendszerinti

5. tablazat A Debrecen Nemzetkozi Repiil6tér forgalma julius elsé hetében
Forras: a flightradar24 és a debrecenairport.com alapjan sajat szerkesztés
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4.3.2 A Nagyvarad Nemzetkozi Repiildtér forgalmi viszonyai

A Nagyvarad Nemzetkozi repiilotér a 2024-es nyari szezon kdzepén, julius elsd hetében
Osszesen 27 jaratot inditott (6. tablazat). A legjelentdsebb szerepldje a légikikotd forgalmaban
a roman allami légitarsasdg a Tarom volt (3. dbra): hétfotdl péntekig Bukarest irdnydban (2.
térkép) ez napi két jaratot jelentett, amibdl egy déleldtt egy pedig az esti 6rdkban érkezett. Az
utvonalon lizemeltetett 1égijarmii, az ATR 72-es, amely turbolégcsavaros és 66 férdhellyel
rendelkezik. A masik menetrendszerinti jarat a Tarom mellett az adatgytijtés el6tt nem sokkal
inditott varsoéi jarat, a LOT lengyel légitarsasdg szineiben. A kulcsfontossdgu szerepldje a
1égikikotonek, mivel nem csak Varsdval nyujt 6sszekottetést, hanem egy atszallas altal tovabbi
eurépai, Eszak-amerikai és 4zsiai desztindciokra. A jarat az adatgyiijtés idején, 4 alkalommal
hétfd, szerda, péntek és szombati napokon kozlekedett, a brazil repiilégépgyartd az Embraer

regionalis repiildgépvaltozataival (E170 és E175), ezek kapacitasa 70-80 f0.

7%

48%
15%

4%

= Aegean Airlines = Bees Airlines Corendon Airlines = Hi Fly
= HiSky = LOT = Tailwind Airlines = Tarom

3. abra A légitarsasagi forgalom megoszlasa légitarsasagok alapjan a Nagyvarad Nemzetkozi
Repiil6téren a vizsgalt idészakban (6. tablazat alapjan sajat szerkesztés)

A tobbi jarat a nyari szezon klasszikus charter jarata volt. A legnagyobb frekvencidban a
torokorszagi Antalya-ba kozlekedett jarat (heti szinten 5 jarat). Erdekesség, hogy az Osszes
jaratot kiilonbozo 1égitarsasagok légijarmiivei repiilték. A kovetkezd szintén népszerii jarat a
gorogorszagi Heraklion varosaba indult, Kicsit kevesebb alkalommal, mint az antalyai, heti
haromszor repiilt. Ezt szintén 3 kiilonb6zd 1égitarsasag lizemeltette. A Rodosz, Hurghada és
Monasztir heti egyszer kozlekedett Nagyvaradrol. Az lizemeld jaratok esetében elmondhato,

hogy a menetrendszerinti jaratok altal tizemeltett 1égijarmiivek kisebb kapacitasuak, 100 {6
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alattiak, mig a charter jaratokat jellemz6en nagyobb kapacitast Boeing 737-es és Airbus A320-
as légijarmuvek repiilték. A legnagyobb kapacitasu repiilégép a HiFly Heraklionba tartd Airbus
A321-es volt, ez 200 6 feletti féréhelyet jelentett.

Osszességében a legnagyobb szerepld 48%-kal a Tarom volt, ezt kovette LOT 15%-kal. Az
ekkor még a charterek kozott szereplé HiSky légitarsasag aranya szintén 15% volt, mig a

tovabbi légitarsasagok 10% alatti értéket képviseltek.
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2. térkép elérhetd desztinaciok a Nagyvarad Nemzetkozi Repiildtérrdl 2024. nyaran
Forras: a flightradar24 ¢és az oradeaairport.ro alapjan sajat szerkesztés

A forgalom eloszlasa csak részben tekintheté egyenlének (4. abra). A napi jaratszamok
indulas alapjan 3 és 5 kozott valtoztak, de a hétfé déleldtt és szombaton délutan tobb jarat is
egy id6pontban érkezett, illetve indult, ezzel a repiil6téri infrastruktira magasabb kihasznalasat
eredményezve. Kiilondsen a szombat esti 6rdkban, amikor 17 ora és 20 ora kozott érkezett és
indult az 5 jarat. A legalacsonyabb jaratszam szerdan, pénteken és a vasarnapi napokon
jelentkezett, a szerdai és pénteki napokon csak menetrendszerinti jaratok kozlekedtek, ez két
Tarom és egy LOT jaratot jelentett. A charter jaratok kinalatarél elmondhatd, hogy harom
orszagba indultak jaratok, Tunézidba, Torokorszagba és Gordgorszagba, de ezek koziil az

utobbi két orszag emelkedett ki.
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4. abra Napi jaratszamok valtozasa (db) a Nagyvarad Nemzetkozi Repiil6téren a vizsgalt
idészakban
Forras: a flightradar24 ¢s az oradeaairport.ro alapjan sajat szerkesztés
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Datum Légitarsasag Erkezési hely Desztinacio Erkezési idé | Indulési ids Légijarmii tipusa Jarat tipusa
HiSky Heraklion (HER) | Heraklion (HER) 8:45 9:30 | Airbus A320-232 charter
Aegean Airlines Heraklion (HER) | Heraklion (HER) 9:15 9:50 | Airbus A320-232 charter
2024. julius 1. hétfo Tarom Bucharest (OTP) | Bucharest (OTP) 9:15 9:40 | ATR 72-600 menetrendszerinti
LOT Warsaw (WAW) | Warsaw (WAW) 17:00 17:40 | Embraer E170STD menetrendszerinti
Tarom Bucharest (OTP) | Bucharest (OTP) 19:00 19:25 | ATR 72-600 menetrendszerinti
Aegean Airlines (operated | o 1ec (RH0) | Rhodes (RHO) 3:05 4:30 | Airbus A320-214 | charter
by Cyprus Airlines)
2024. jalius 2. kedd Tarom Bucharest (OTP) | Bucharest (OTP) 9:15 9:40 | ATR 72-600 menetrendszerinti
Hi Fly Heraklion (HER) | Heraklion (HER) 12:00 13:00 | Airbus A321-231 charter
Tarom Bucharest (OTP) | Bucharest (OTP) 18:10 18:35 | ATR 72-600 menetrendszerinti
Tarom Bucharest (OTP) | Bucharest (OTP) 9:15 9:40 | ATR 72-600 menetrendszerinti
2024. jilius 3. szerda LOT Warsaw (WAW) | Warsaw (WAW) 13:55 14:35 | Embraer EL175STD | menetrendszerinti
Tarom Bucharest (OTP) | Bucharest (OTP) 19:00 19:25 | ATR 72-500 menetrendszerinti
Tarom Bucharest (OTP) | Bucharest (OTP) 9:15 9:40 | ATR 72-600 menetrendszerinti
2024. jilius 4. csiitortok Bees Airlines Antalya (AYT) Antalya (AYT) 10:05 11:05 | Airbus A320-232 charter
Tarom Bucharest (OTP) | Bucharest (OTP) 18:10 18:35 | ATR 72-600 menetrendszerinti
Tailwind Airlines Antalya (AYT) Antalya (AYT) 18:10 19:10 | Boeing 737-4Q8 charter
Tarom Bucharest (OTP) | Bucharest (OTP) 9:15 9:40 | ATR 72-600 menetrendszerinti
2024. julius 5. pentek LOT Warsaw (WAW) | Warsaw (WAW) 13:55 14:35 | Embraer EL70STD | menetrendszerinti
Tarom Bucharest (OTP) | Bucharest (OTP) 18:10 18:35 | ATR 72-600 menetrendszerinti
LOT Warsaw (WAW) | Warsaw (WAW) 17:00 17:40 | Embraer 170STD menetrendszerinti
Tarom Bucharest (OTP) | Bucharest (OTP) 19:00 19:25 | ATR 72-600 menetrendszerinti
2024. jilius 6. szombat Térc:(m Antalya (AYT) Antalya (AYT) 17:55 20:00 | Boeing 737-82R charter
El'fyg’) (operated by Antalya (AYT) | Antalya (AYT) 17:10 18:00 | Airbus A320-214 | charter
HiSky Hurghada (HRG) | Hurghada (HRG) 17:55 18:40 | Airbus A320-232 charter
HiSky Monastir (MIR) Monatir (MIR) 21:05 21:50 | Airbus A320-232 charter
2024. julius 7. vasarnap Corendon Airlines Antalya (AYT) Antalya (AYT) 9:42 10:10 | Boeing 737-82R charter
Tarom Bucharest (OTP) | Bucharest (OTP) 19:00 19:25 | ATR 72-500 menetrendszerinti

6. tablazat A Nagyvarad Nemzetkozi Repiil6tér forgalma julius elsd hetében

Forras: a flightradar24 és az oradeaairport.ro alapjan sajat szerkesztés
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4.3.3 A Kassa Nemzetkozi Repiilotér forgalmi viszonyai

A Kassa Nemzetkozi Repiil6térrél igen nagy szamban indultak jaratok a 2024-es nyari
szezonban, ez julius elsé hetében 95 indulo jaratot jelentett (7. tdblazat). A menetrendszerinti
¢s charter jaratok megoszldsa kozel hasonldé mértékii volt, eldbbi esetében 43, utobbi
viszonylataban 52 jaratrdl beszélhetiink. A legtobb menetrendszerinti jarat Bécsbe repiilt (3.
térkép), ez a nyari idészakban heti 14 jaratot jelentett, ezt kovette LOT lengyel légitasasag
varsoi jarata, amely 6 alkalommal fordult meg Kassan. A harmadik helyet a Ryanair ir diszkont
légitarsasag foglalta el (Pragaba és London-Stansted: heti 5 jarat). A Wizz Air tovabbi 4 jaratot
tizemeltett London-Lutonba, és hetente haromszor a svéjci nemzeti légitarsasdg a Swiss
Ziirichbe, ami egy 0j kinalat, a nyari menetrend kezdetétdl kozlekedik, €s rengeteg atszallasi

lehetdséget biztosit a Kassarol utazéknak.
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3. térkép elérhetd desztinaciok a Kassa Nemzetkdzi Repiil6térrdl 2024. nyaran

Forras: a flightradar24 és https://www.airportkosice.sk alapjan sajat szerkesztés
A tovabbi menetrendszerinti jaratok, amelyeket a Ryanair tizemeltetett Dublinba,
Liverpoolba ¢és Zadarba, heti két alkalommal kozlekedtek, ezek koziil a zadari desztindcio is
ujként jelent meg a kindlatban, és csak szeptember végéig kozlekedett. Ahogy a torténeti
attekintésben is emlitettem nagyon széleskorli charter kinalatot hirdettek a légikik6tobol, 11
orszagba 17 desztinacidra, 900 charter jarat miikodott. A vizsgalt idészakban Osszesen 16

desztinacidra taldltam jaratokat. A legnagyobb frekvencidban az Antalya uticélt jelent meg, ez
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heti 18 jaratot jelentett, amit 4 1égitarsasag inditott. Ezekbdl harom torok hatterti charter cég, a
Freebird, a Corendon és a Tailwind Airlines, ezen kiviil a cseh hatteri Smartwings repiilt még,

amely a tovabbi desztinaciok esetében is nagyon fontos szerepet toltott be.

A kovetkezd desztinaciok heti 6 jaratszammal a Larnaka és a Burgasz, amiket 2-2
légitarsasag iizemeltett, Burgasba a Smartwings és a Bul Air, Larnakdba a Tus Air ¢és a
Smartwings kozlekedett. Ezeket koveti két gorog desztinacio a Heraklion és a Rodosz, el6bbi
heti 4, utobbi heti 5 alkalommal. A két desztinacidra a Smartwings €és a gordog Sky Express
inditotta jaratait. Heti jarat repiilt Monasztirba és Hurghadara, ezek Smartwings szinekben. Az
ezt kdvetd desztinaciokra csak heti alkalommal repiiltek a jaratok, ezek pedig: Brac, Izmir,
Lamezia Terme, Marsa Matruh, Palma de Mallorca, Patras, Thesszaloniki, Tirana és Zakynthos.
Ezek dontd tobbségét a Smartwings légitarsasag repiilégépei repiilték, de megjelent a tovabba
az Air Horizont, Air Cairo és Skyalps, utobbi a 80 féréhelyes 1égcsavaros Dash-8 Q400-as
tipust légijarmiivel. Osszességét tekintve a legnagyobb szazalékos aranyban a Smartwings
jelent meg (28%), majd ezt kdvette a menetrendszerinti forgalmat bonyolitd Austrian Airlines
¢s Ryanair, elébbi 15%-kal, utobbi 17%-kal, de az is megfigyelhetd, hogy egyik szerepld sem

volt teljesen dominans a forgalomban, (5. abra).
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5. &bra A légitarsasagi forgalom megoszlasa légitarsasagok alapjan a Kassa Nemzetkozi
Repiil6étéren (%) (7. tablazat alapjan sajat szerkesztés)



A napi jaratszamok tekintetében (6. abra) elmondhato, hogy mivel magas a heti jaratszam,
ezért ehhez magas napi jaratszamok is tartoznak. A kiemelkedden magas jaratszdm a szerdai
naphoz kothetd, amikor 19 indul6 jaratrol beszélhetiink. De az is latszik a tdblazat alapjan, hogy
anapi jaratszam sose csokkent 10 ala, a vasarnapi napokon volt a jaratok szama 11. A forgalom
intenzitdsan latszik, hogy szinte folyamatosan érkeztek vagy indultak jaratok, de tobb nap
esetében megjelenik egyfajta forgalmi hullam, ez tobb esetben a déleldtti orakhoz kothetd,
illetve a kora esti, esti 6rakhoz, ilyenkor megfigyelhetd, hogy tobb esetben is 4 repiillégép is
tartozkodott a repiilétéren. Ez a magas forgalom a repiil6téri infrastruktira kapacitasainak

magasabb kihasznalast jelentette.
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6. abra Napi jaratszamok valtozasa (db) a Kassa Nemzetkozi Repiil6téren a vizsgalt
idészakban
Forras: a flightradar24 és a https://www.airportkosice.sk alapjan sajat szerkesztés

Az is megfigyelhetd, hogy a légikikotében megforduld légijarmiivek tipusai igen
valtozatosak, ezek esetében a 1égijarmii kiszolgalasa is mas technikat igényel. A legjellemzobb
reptilégépek az Airbus A320 és a Boeing 737-es csaladokba tartoznak, ezek kapacitasa,
valtozattol fiiggéen 180 és 189 f6. A charter jaratok dontd tobbségét ilyen légijarmiivek
teljesitették, néhdny esetben taldlkozhatunk a Boeing 737-es gépcsalad kisebb
befogadoképességii példanyaval (Boeing 737-300 és 737-400). Ahogy korabban emlitettem a
Skyalps brac-i jarata repiilt ettél joval kisebb kapacitast 1égijarmiivel. A menetrendszerinti
jaratok esetében, ahogy kordbban is emlitettem az Austrian Airlines kozlekedett a legtobbet
Kassara, akik ebben a nyari szezonban kisebb kapacitasi ATR 72-es tipusu légcsavaros
légijarmiiveket béreltek a BRA légitarsasagtol, ezzel repiilték a kassai titvonalat. A LOT lengyel
1égitarsasag a 70-120 féréhelyes Embraer E-jetekkel repiilt, a Swiss pedig egy ujnak mondhato
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tipussal az Airbus A220-as tipussal, amely jaratokat nagyon sokszor repiiltek az Air Baltic-t6l
bérelt, ugyanilyen tipusu légijarmiivekkel. A Wizz Air és a Ryanair pedig a flottajuk gerincét
ado, eldbbi esetében A321 NEO, utdbbi esetében a Boeng 737-es replilogépekkel repiiltek
Kassara. A Ryanair a zadari desztindciojat az egyik leanyvallalata altal a Lauda Europe
légitarsasag altal izemeltette Airbus A320-as tipust légijarmiivel. Igy 6sszesen légitarsasagok
tekintetében elmondhatd, hogy a nyari szezonban Kassan 10 szerepld feletti szammal

talalkozunk
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Datum Légitarsasag Erkezési hely Desztinacid Erkezési id6 Indulési id Légijarmi tipusa Jarat tipusa
Austrian Airlines (operated by BRA) - Vienna (VIE) - 4:50 ATR 72-600 menetrendszerinti
LOT Warsaw (WAW) Warsaw (WAW) 0:15 5:30 Embraer E175STD menetrendszerinti
Ryanair Liverpool (LPL) Liverpool (LPL) 9:40 10:05 Boeing 737-8AS menetrendszerinti
Smartwings Rhodes (RHO) Zakynthos (ZTH) 10:00 10:55 Boeing 737-82R charter
Smartwings Antalya (AYT) Antalya (AYT) 10:55 11:45 Boeing 737-86J charter
o LOT Warsaw (WAW) Warsaw (WAW) 12:00 12:35 Embraer E170STD menetrendszerinti
2024&?“1‘1,‘,”5 1. ["Austrian Airlines (operated by BRA) Vienna (VIE) Vienna (VIE) 14:00 14:35 ATR 72-600 menetrendszerinti
o Smartwings Zakynthos (ZTH) Rhodes (RHO) 15:40 17:35 Boeing 737-82R charter
Smartwings Larnaca (LCA) Larnaca (LCA) 17:50 19:00 Boeing 737 MAX 8 charter
Swiss (operated by Air Baltic) Zurich (ZRH) Zurich (ZRH) 18:40 19:25 Airbus A220-300 menetrendszerinti
Ryanair Prague (PRG) Prague (PRG) 20:05 20:30 Boeing 737-8AS menetrendszerinti
Smartwings Tirana (TIA) Tirana (TIA) 20:25 21:15 Boeing 737 MAX 8 charter
Austrian Airlines (operated by BRA) Vienna (VIE) - 23:50 - ATR 72-600 menetrendszerinti
Austrian Airlines (operated by BRA) - Vienna (VIE) - 4:50 ATR 72-600 menetrendszerinti
Smartwings Burgas (BOJ) Burgas (BOJ) 9:50 10:35 Boeing 737 MAX 8 charter
Smartwings Rhodes (RHO) Rhodes (RHO) 9:50 10:40 Boeing 737 MAX 8 charter
Freebird Airlines Antalya (AYT) Antalya (AYT) 11:05 12:10 Airbus A320-232 charter
LOT Warsaw (WAW) Warsaw (WAW) 12:25 13:10 Embraer E175STD menetrendszerinti
Austrian Airlines (operated by BRA) Vienna (VIE) Vienna (VIE) 14:00 14:35 ATR 72-600 menetrendszerinti
Wizz Air London (LTN) London (LTN) 15:00 15:35 Airbus A321-271NX menetrendszerinti
2024, julius 2. Smartwings Monastir (MIR) Monastir (MIR) 15:40 16:30 Boeing 737-86N charter
kedd Corendon Airlines Antalya (AYT) Antalya (AYT) 16:00 17:00 Boeing 737-82R charter
Air Horizont Thessaloniki (SKG) Thessaloniki (SKG) 17:49 17:50 Boeing 737-484 charter
Smartwings Antalya (AYT) Antalya (AYT) 17:40 18:40 Boeing 737-8FZ charter
Smartwings Antalya (AYT) Antalya (AYT) 17:50 18:40 Boeing 737-8FN charter
Freebird Airlines Antalya (AYT) Antalya (AYT) 19:16 20:25 Airbus A320-214 charter
Bul Air Burgas (BOJ) Burgas (BOJ) 19:55 20:45 Boeing 737-31S charter
Ryanair Prague (PRG) Prague (PRG) 20:30 20:55 Boeing 737-8AS menetrendszerinti
Austrian Airlines (operated by BRA) Vienna (VIE) - 23:50 - ATR 72-600 menetrendszerinti
SKY Express Heraklion (HER) Heraklion (HER) 1:55 2:45 Airbus A320-251N charter
SKY Express Rhodes (RHO) Rhodes (RHO) 1:30 2:20 Airbus A320-251N charter
Austrian Airlines (operated by BRA) - Vienna (VIE) - 4:50 ATR 72-600 menetrendszerinti
Ryanair (operated by Lauda Europe) Zadar (ZAD) Zadar (ZAD) 7:15 7:55 Airbus A320-232 menetrendszerinti
Tus Air Larnaca (LCA) Larnaca (LCA) 7:50 8:50 Airbus A320-214 charter
Air Cairo Marsa Matruh (MUH) Marsa Matruh (MUH) 9:30 10:30 Airbus A320-251N charter
Smartwings Heraklion (HER) Heraklion (HER) 9:50 10:50 Boeing 737 MAX 8 charter
Smartwings Patras (GPA) Patras (GPA) 10:05 10:50 Boeing 737 MAX 8 charter
Corendon Airlines Antalya (AYT) Antalya (AYT) 11:00 12:00 Boeing 737-8AS charter
2024. jalius 3. | Bul Air Burgas (BOJ) Lamezia Terme (SUF) 12:45 13:35 Boeing 737-31S charter
szerda Swiss (operated by Air Baltic) Zurich (ZRH) Zurich (ZRH) 13:55 14:40 Airbus A220-300 menetrendszerinti
Austrian Airlines (operated by BRA) Vienna (VIE) Vienna (VIE) 14:.00 14:35 ATR 72-600 menetrendszerinti
Ryanair London (STN) London (STN) 15:35 16:00 Boeing 737-8AS menetrendszerinti
Smartwings Antalya (AYT) Antalya (AYT) 17:40 18:40 Boeing 737-8FZ charter
Smartwings Palma de Mallorca (PMI) Palma de Mallorca (PMI) 18:10 19:00 Boeing 737-82R charter
Bul Air Lamezia Terme (SUF) Lamezia Terme (SUF) 18:45 20:00 Boeing 737-31S charter
Freebird Airlines Antalya (AYT) Antalya (AYT) 19:11 20:20 Airbus A320-232 charter
Ryanair Prague (PRG) Prague (PRG) 20:10 20:40 Boeing 737-8AS menetrendszerinti
Tus Air Larnaca (LCA) Larnaca (LCA) 21:30 22:30 Airbus A320-214 charter
Austrian Airlines (operated by BRA) Vienna (VIE) - 23:50 - ATR 72-600 menetrendszerinti
LOT Warsaw (WAW) - 0:15 - menetrendszerinti
Austrian Airlines (operated by BRA) - Vienna (VIE) - 4:30 ATR 72-600 menetrendszerinti
2024. julius 4. | LOT - Warsaw (WAW) - 5:30 Embraer E175LR menetrendszerinti
csiitortok Smartwings I1zmir (ADB) I1zmir (ADB) 5:40 6:30 Boeing 737 MAX 8 charter
Smartwings Burgas (BOJ) Burgas (BOJ) 8:10 8:55 Boeing 737-8AJ charter
Ryanair Dublin (DUB) Dublin (DUB) 9:55 10:20 Boeing 737-8AS menetrendszerinti
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Smartwings Hurghada (HRG) Hurghada (HRG) 11:50 12:40 Boeing 737-82R charter
Austrian Airlines (operated by BRA) Vienna (VIE) Vienna (VIE) 14:00 14:35 ATR 72-600 menetrendszerinti
Wizz Air London (LTN) London (LTN) 15:40 16:15 Airbus A321-271NX menetrendszerinti
Freebird Airlines Antalya (AYT) Antalya (AYT) 15:55 17:00 Airbus A320-232 charter
LOT Warsaw (WAW) Warsaw (WAW) 17:05 17:40 Embraer E190STD menetrendszerinti
Smartwings Larnaca (LCA) Larnaca (LCA) 17:50 19:00 Boeing 737 MAX 8 charter
Ryanair London (STN) London (STN) 18:45 19:10 Boeing 737-8AS menetrendszerinti
Smartwings Antalya (AYT) Antalya (AYT) 18:55 20:20 Boeing 737-86N charter
Austrian Airlines (operated by BRA) Vienna (VIE) - 23:55 - ATR 72-600 menetrendszerinti
Austrian Airlines (operated by BRA) - Vienna (VIE) - 4:30 ATR 72-600 menetrendszerinti
Bul Air Burgas (BOJ) Burgas (BOJ) 7:30 8:20 Boeing 737-341 charter
Tailwind Airlines Antalya (AYT) Antalya (AYT) 8:15 9:15 Boeing 737-4Q8 charter
Swiss (operated by Air Baltic) Zurich (ZRH) Zurich (ZRH) 8:35 9:25 Airbus A220-300 menetrendszerinti
Ryanair Liverpool (LPL) Liverpool (LPL) 9:45 10:10 Boeing 737-8AS menetrendszerinti
Smartwings Rhodes (RHO) Rhodes (RHO) 9:50 10:40 Boeing 737-8AJ charter
2024, jhlius 5. | Smartwings Burgas (BOJ) Burgas (BOJ) 9:50 11:35 Boeing 737 MAX 8 charter
péntek Ryanair London (STN) London (STN) 9:55 10:20 Boeing 737-8AS menetrendszerinti
Austrian Airlines (operated by BRA) Vienna (VIE) Vienna (VIE) 14:00 14:35 ATR 72-600 menetrendszerinti
Smartwings Monastir (MIR) Monastir (MIR) 16:05 16:55 Boeing 737-86N charter
Corendon Airlines Antalya (AYT) Antalya (AYT) 16:50 17:50 Boeing 737-8K5 charter
Smartwings Antalya (AYT) Antalya (AYT) 17:40 18:40 Boeing 737-82R charter
Freebird Airlines Antalya (AYT) Antalya (AYT) 19:05 20:00 Airbus A320-232 charter
Austrian Airlines (operated by BRA) Vienna (VIE) - 23:50 - ATR 72-600 menetrendszerinti
LOT Warsaw (WAW) - 0:15 - Embraer E170STD menetrendszerinti
SKY Express Rhodes (RHO) Rhodes (RHO) 1:30 2:20 Airbus A320-251N charter
Austrian Airlines (operated by BRA) - Vienna (VIE) - 4:50 ATR 72-600 menetrendszerinti
LOT - Warsaw (WAW) - 5:30 Embraer E170STD menetrendszerinti
Ryanair Prague (PRG) Prague (PRG) 7:10 7:35 Boeing 737-8AS menetrendszerinti
Tus Air Larnaca (LCA) Larnaca (LCA) 8:45 9:50 Airbus A320-214 charter
2024. jilius 6. [ Smartwings Heraklion (HER) Heraklion (HER) 9:50 10:50 Boeing 737 MAX 8 charter
szombat Austrian Airlines (operated by BRA) Vienna (VIE) Vienna (VIE) 14:00 14:35 ATR 72-600 menetrendszerinti
Ryanair London (STN) London (STN) 14:35 15:00 Boeing 737-8AS menetrendszerinti
Wizz Air London (LTN) London (LTN) 15:40 16:15 Airbus A321-271NX menetrendszerinti
SkyAlps Brac (BWK) Brac (BWK) 15:55 16:40 De Havilland Canada Dash 8-400 charter
Tus Air Larnaca (LCA) Larnaca (LCA) 16:45 17:45 Airbus A320-214 charter
Smartwings Antalya (AYT) Antalya (AYT) 17:40 18:40 Boeing 737-86J charter
Austrian Airlines (operated by BRA) Vienna (VIE) - 23:50 - ATR 72-600 menetrendszerinti
SKY Express Heraklion (HER) Heraklion (HER) 1.55 2:45 Airbus A320-251N charter
Austrian Airlines (operated by BRA) - Vienna (VIE) - 4:50 ATR 72-600 menetrendszerinti
Ryanair London (STN) London (STN) 9:30 9:55 Boeing 737 MAX 8-200 menetrendszerinti
Tailwind Airlines Antalya (AYT) Antalya (AYT) 10:30 11:30 Boeing 737-4Q8 charter
Ryanair Prague (PRG) Prague (PRG) 11:20 11:45 Boeing 737-8AS menetrendszerinti
2024. julius 7. | Smartwings Hurghada (HRG) Hurghada (HRG) 13:00 14:00 Boeing 737-82R charter
vasarnap Austrian Airlines (operated by BRA) Vienna (VIE) Vienna (VIE) 14:00 14:35 ATR 72-600 menetrendszerinti
Wizz Air London (LTN) London (LTN) 15:00 15:35 Airbus A321-271INX menetrendszerinti
Ryanair (operated by Lauda Europe) Zadar (ZAD) Zadar (ZAD) 17:25 17:50 Airbus A320-232 menetrendszerinti
Smartwings Antalya (AYT) Antalya (AYT) 17:40 18:40 Boeing 737-86N charter
Ryanair Dublin (DUB) Dublin (DUB) 22:00 22:25 Boeing 737-8AS menetrendszerinti
Austrian Airlines (operated by BRA) Vienna (VIE) - 23:50 ATR 72-600 menetrendszerinti

7. tablazat A Kassa Nemzetkdzi Repiild
Forras: a flightradar24 és a https://www.airportkosice.sk alapjan sajat szerkesztés
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4.3.4. A harom repiilotér forgalmi viszonyainak osszehasonlitdasa

Forgalmi szempontbol egy igen valtozatos képet latunk a vizsgélt harom repiil6térrel
kapcsolatban. Debrecenben ¢és Nagyvaradon az figyelheté meg, hogy hasonld heti
jaratszamokkal taldlkozunk, ez nagyjabol 30 jaratot jelentett mindkét repiilotér esetében.
Debrecen esetében az is megfigyelhetd, hogy a jaratok nagy tobbségét adtdk a Wizz Air altal
lizemeltett jaratok, ez Nagyvarad esetében valamivel kisebb arany a Tarom altal. Ehhez
hozzatartozik az is, hogy a Wizz Airnek Debrecenben bazisa volt ebben az idészakban. A
charter jaratok kinalata is nagyon hasonl6 volt, Toérokorszagba, Gordgorszagba ¢s Tunéziaba
indultak jaratok, Nagyvaradon tovabba elérhet6 volt, Hurghadaba (Egyiptom) indulé jarat. A
jaratok eloszlasaban is hasonld tendencia volt tapasztalhato, tobb esetben voltak nagyobb
forgalmu id6szakok, illetve alacsony forgalmt napok. Mindkét repiil6tér esetében elérhetéek
voltak a menetrendszerinti jaratok altal nagyvarosok, ahol lehetséges az atszallas, akar
tavolabbi desztinaciora (Debrecen: Lufthansa - Miinchen, Nagyvarad: LOT - Varso).

Ko6z06s tulajdonsag volt tekintheté Kassa és Nagyvarad esetében, hogy a LOT lengyel
1égitarsasag kinalataban elérhetd a varsoi desztinacid. Kassa és Debrecen esetében pedig a Wizz
Air iizemeltetett London-Luton jaratot. Szintén Debrecen ¢€s Kassa esetében egy 1égitarsasagi
csoportba tartozik az Austrian és a Swiss, amelyek részét képezik a Lufthansa csoportnak, igy
az elérhetd desztinaciok atszéllassal sokszor 6sszhangban vannak a Debrecenbdl iizemeltetett
miincheni Lufthansa jarattal. Mindhdrom repiilétéren miikddtetett jaratot a Star Alliancie
légitarsasagi szovetségbe tartozo 1égitarsasag (LOT, Austrian Airlines, Swiss és Lufthansa),
ezzel az elérhetd kinalat sokkal szélesebb volt a 1égitarsasagok egyiittmitkodése révén.

Forgalmi szempontbo6l magasan kiemelkedett Kassa repiil6tere, ahol nagyjabol haromszor
annyi jarat fordult meg a vizsgalt id6szakban, mint a masik két repiiltéren. A légitarsasagok
kinalata is sokkal szélesebb volt a menetrendszerinti jaratok esetében is. A legnagyobb kinalatot
a Ryanair ir diszkont légitarsasag adta elérhetd uticélok szempontjabol. De azzal, hogy tobb
légitarsasag is jelen volt a repiildtéren, habar bazis nélkiil, de sokkal diverzebb a kinalatot
nyUjtott, ami sokkal kevésbé sériilékeny, mintha kevés szerepld van jelen a 1égikikotdben.

A hérom repiildtér koziil Debrecen egyediségét mutatja a menetrendszerinti jaratok
abszolut folénye a charter-jaratokkal szemben (7. abra). Véleményem szerint ennek hatterében
els6sorban az a tény allt, hogy a vizsgalt iddszakban a Wizz Air tobb olyan desztinacidba is
inditott menetrendszerinti jaratokat (pl. Antalaya, Burgasz, Larnaka), amelyeket mas

repiiléterek elsdsorban charter-jaratokkal szolgaltak ki.
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7. abra Menetrendszerinti és charter jaratok megoszlasa (db) a vizsgalt id6szakban a harom
replilétéren (5-6-7. tdblazat alapjan sajat szerkesztés)

A kiszolgalo légijarmiivek mindharom repiil6tér esetében ugyanazt kategoriat képviseltek,
a legtobbet megfordult repiil6gépek az Airbus A320 és Boeing 737-es gépcsaladokba tartoztak
(8. abra). Debrecenben jellemzéen az Airbus A320-as repiilégép csalad (65%) volt a
meghataroz6 (elsésorban a Wizz Air miatt), Kassan a Boeing 737-es csalad (48%), ennek dont6
részét a charterek €s a menetrendszerinti Ryanair tizemeltették. Nagyvaradon a Tarom ATR 72-
ei repiiltek, de ezt kovették az Airbus A320-as gépcsalad légijarmiivei. Osszeségében
elmondhat6, hogy légijarmi tipusok szama kozel egyenld értéket mutattak, megjelenik
mindharom reptéren nagyobb befogadoképességli sugarhajtasti repiilogép, illetve kisebb
befogadoképességii 1égcsavaros tipusok.
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Airbus A320-200/NEO

Airbus A319 =
Boeing 737-800/MAX 8

Boeing 737-300/400 =
Airbus A320-200/NEO
Boeing 737-300/400 m $

Airbus A321-200/NEO m
Boeing 737-300/400 m

Airbus A320-200/NEO

Boeing 737-800/MAX 8 mm 3

Airbus A321-200/NEO ® $

Airbus A321-200/NEOC =

Debrecen Kassa Nagyvarad

8. abra Kiszolgalt 1égijarmiivek megoszlasa a harom repiil6téren és a vizsgalt idészakban
balrol jobbra ndvekvd kapacitas; sargaval jeldlt 1égesavaros 1égijarmi, kékkel jelolt
sugarhajtasu légijarmi
(5-6-7. tablazat alapjan sajat szerkesztés)
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Mivel infrastrukturalis szempontbdl hasonldé adottsdgokkal rendelkeznek ezek a
1égikikotok, ezért az elmondhatd, hogy Debrecen és Nagyvarad esetében is egy nagyobb

forgalom miikodhetne, amely 0j szerepldk és desztinaciok inditadséval lehetséges.

4.4. A repiilojegyarak vizsgalata

A dolgozatom utolsé egysége a jegydrak elemzésével foglalkozik, mivel ez a tényezd
jelentds mértékben befolyasolja a repiildjegy-vasarlast és igy az egyes légikikotok forgalmat.
A vizsgélat szempontjabol szerencsés helyzetben voltam, mivel a kivalasztott harom repiil6tér
esetében elérhetd desztinacié London. A felmérést két napon, 2024. oktdber 1-én és november
15-én végeztem az Osszes repliltér esetében annak érdekében, hogy a folyamatosan valtozo
arak miatt ne torténjen torzit6 hatas és a kétszeri felmérés alapjan a teljesebb képet kaphassak
az arak valtozasarol. A kivalasztott id6szak a december és a janudr honapra esett, mivel ezalatt
a két honap alatt az iinnepi id0szak altal bekovetkezett megugrd kereslet miatt nagyon jol
megfigyelheté az éarak valtozasa. A legfontosabb forrdsaim az iizemeltetd légitarsasagok
hivatalos honlapjai voltak, kikiiszobolve ezzel az egyes kozvetitd oldalak felarait. Az arak
kigyljtése esetében minden esetben az alapszolgaltatasokat vettem figyelembe, az adatokat

eurd pénznemben szamoltam.

4.4.1. A Debrecen Nemzetkozi Repiilotér

A Debrecen Nemzetkozi Repiilétérrdl a Wizz Air 1€gitarsasag tizemeltet jaratokat London-
Luton desztinaciora. A 2024-es téli menetrendben heti 3 alkalommal kézlekedik, és az tinnepi
id6szakban sem novekszik a frekvenciaja. A légijarmi, amivel az utvonalat repiilik az a Airbus
A321 NEO, ennek a kapacitasa 240 féréhely. A jegyarak valtozasaban a szokasos tendencia jol
figyelheté meg. A London-Luton — Debrecen viszonylaton (9. abra) december elejétél
viszonylag gyors tlitemben emelkedtek a jegyarak, amiben az alacsony frekvencia is szerepet
jatszhatott. December 17. és 21. kozott a jegyarak 150 eurdnal is dragabbak voltak, a maximum
értéket december 21-én érték el (oktober 1. - 248 eurd, november 15. - 313 eurd). Ezt kovetden
gyorsan csokkentek az arak, és csak januar elején mutattak egy ujabb- igaz sokkal kisebb —
maximumot. A kovetkez6 napokban/hetekben az arak nagyjabdl stabilizalodtak, és januar
masodik hetére 50 eur¢ alatti értéken stagnaltak. A Debrecen — London-Luton viszonylatban
tobb maximum is megfigyelhetd, ezek egymashoz viszonyitott helyzete ugyanakkor eltér a
Debrecenbe érkez0 jaratok esetében megfigyelhetd trendektdl. Az elsd két — alapvetden kisebb

— maximum még 2024-re volt jellemz6, a legmagasabb jegyarat pedig januar 4-én lehetett
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tapasztalni (oktober 1. — 221 eurd, november 15. — 247 eurd). 2025. januar kozepétdl

ugyanakkor itt is az jellemz0, hogy az arak stabilizalodtak egy 50 eur6s érték alatt.

4.4.2. A Nagyvarad Nemzetkozi Repiilotér

Nagyvaradrol a HiSky légitarsasag tizemeltet London-Stansted repiil6terére jaratok heti
harom alkalommal. Ez egy 0 desztinacio a repiilotérrdl, mivel ahogy kordbban is emlitettem
oktober honaptol lizemel a repiildtérrdl. Itt is megfigyelhetd egy tendencia a repiildjegyek
arainak valtozasanak tekintetében (10. abra). A London — Nagyvarad viszonylatban december
8. és 22. kozott egy lassu, de folyamatos jegyar-emelkedés volt jellemzd, a legmagasabb értéket
december 22-én lehetett tapasztalni (oktober 1. - 200 eurd, november 15. — 280 eurd). Ezt
kovetéen december 31-ig folyamatosan csokkent a jegyar, egészen 50, illetve 80 eurdig,
amelyet egy kismértéki emelkedés kovetett, majd pedig januar masodik hetétdl bedllt a jegyar
egy tOobbé-kevésbé stabil értékre. A Nagyvarad-London viszonylaton december 17-t6l
emelkedtek lassan a jegyarak, igazan magasabb értékeket azonban csak december 29. és januar
7. kozott lehetett megfigyelni (a maximalis érték januar 5: oktober 1. — 210 eurd, november 15
- 300 euro volt). Az ezt kovetd harom jaraton is 100 euro feletti jegyarat lathattunk, majd ezutan

alacsonyabb szinten stabilizalodott a jegyar.

4.4.3. A Kassa Nemzetkozi Repiilotér

A Kassa Nemzetkozi Repiilotérrdl két 1égitarsasag is lizemeltet jaratok Londonban, az ir
Ryanair (London-Stansed) és a Wizz Air (London-Luton), az elébbi heti harom, az utobbi heti
6 jarattal. A London-Kassa viszonylatban (11. és 12. abra) mind a két légitarsasag esetében
elmondhat6, hogy a jegyarak december kdzepi induldsnal kezdtek el emelkedni, és a maximalis
értéket december 22/23-én érték el (Wizz Air: oktober 1. — 210 euro, november 15. — 232 eurd;
Ryanair: oktober 1. - 257 eurd. november 15. — 231 eurd). Ezt kdvetden a jegyarak csokkend
tendenciat mutattak, és egy januar elején tapasztalhatd kisebb emelkedés utan a januar 10-t6l
fokozatosan bealltak egy alacsonyabb szintre (Wizz Air: 40-50 euro, Ryanair: 20-30 euro).

A Kassa - London viszonylatban karacsony utan kezdtek emelkedni a jegyarak, és ez a
tendencia csak kozvetleniil szilveszter eldtt tort meg egy kicsit. 2025. januarjanak elsd
napjaiban ugyanakkor egy igen markans maximum volt tapasztalhat6 a jegyarakban, amelyet
januar 10. utan egy erételjes csokkenés majd stabilizalodas kovetett (itt alacsonyabbak voltak

a Ryanair érai).
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9. abra A Wizz Air légitarsasag jegyarainak valtozasa a Debrecen — London-Luton viszonylatban december-januar honapban (EUR)
Forras: az érintett 1égitarsasag honlapja
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10. abra A HiSky légitarsasag jegyarainak valtozasa a Nagyvarad — London-Stansted viszonylatban december-januar hénapban
Forrés: az érintett 1égitarsasdg honlapja
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11. abra A Wizz Air 1égitarsasag jegyarainak valtozasa a Kassa — London-Luton viszonylatban december-januar honapban (EUR)
Forras: az érintett 1égitarsasag honlapja

300
250
200
150
100

50

Euré

m KSC-STN okt. 1

m STN-KSC okt.1

= KSC-STN nov.15
STN-KSC nov. 15

1.

17
52
20
83

2.

17
29
20
46

5.

21
26
21
49

8.

17
48
17
69

9.

17
25
18
53

12.

23
60
17
57

1l llﬁ"ﬂhh”h"u

15. 16. 19. 22. 23. 24. 26. 29. 30.
december

18 20 40 24 42 17 88 118 95

114 110 149 257 220 136 136 62 38

17 17 36 21 27 21 85 117 117

108 99 171 179 231 124 97 89 52

90
37
68
26

174 128 174
113 56 35
134 157 113
58 50 26

86
23
93
23

71
24
68
23

12.

39
22
35
20

13.

16.

januar

54
22
21
20

29
30
21
33

mmE
19.

21
22
21
23

20.

24
29
21
23

-
23.

22
24
21
23

26.

27
23
21
23

-
217.

24
29
21
23

12. abra A Ryanair légitarsasag jegyarainak valtozasa a Kassa — London-Stansted viszonylatban december-januar honapban (EUR)
Forras: az érintett 1égitarsasagok honlapja
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4.4.4. A jegyarak vizsgalatanak eredményei

A légitarsasagok, és kiilondsen a diszkont légitarsasagok jegyarpolitikajanak egyik igen
fontos jellegzetessége, hogy az utazas napjahoz kézeledve fokozatosan emelkednek a jegyarak.
A fenti sajatossag a vizsgalt repiiléterek esetében — egyelére — csak részben igaz. A London —
Debrecen/Nagyvarad/Kassa viszonylatban a karacsony el6tti iddszakban alapveten
megfigyelhetd volt ez a jelenség (az egyediili kivételt a Ryanair kassai jaratai jelentették 4-5
napon), januar elsd napjaiban azonban mar csak a Debrecenbdl €s Nagyvaradrol induld
jératokra volt egyértelmiien jellemz6, Kassa mar inkabb az ellenkez6 tendenciat mutatta. 2025.
januar masodik felében ugyanakkor mar egyértelmiien forditott volt a helyzet: a HiSky London-
Stansted — Nagyvarad viszonylatatol eltekintve a késébbi jegyvasarlas mar azonos, de inkabb
alacsonyabb opcidkat kinalt fel.

A jelenség mogott véleményem szerint a kereslet hatasa all: a potencialis utasok jelentds
része mar tisztdban van azzal, mikor akar kardcsony eldtt utazni, és a csokkend kinalat
felhajtotta az arakat. A késobbi idOpontokra azonban ez csak részben érvényes, €és ennek
kovetkeztében a 1égitarsasagok a kezdeti magasabb drak utdn arcsokkentés révén szeretnének

utasokat vonzani.

A repiil6terek helyzetét 6sszehasonlitva tobb hasonl6 tendencia is megfigyelhetd, emellett
kisebb eltérésekre is fel kell hivni a figyelmet. A hasonlosagok kdzé sorolhatd, hogy a London
— Debrecen/Nagyvarad/Kassa viszonylatban a karacsony el6tti iddszakban tapasztalhato a
maximalis érték, amely azt mutatja, hogy a l1égitarsasagok tisztaban vannak azzal, hogy ezeket
a jaratokat igen sok, Nagy-Britannidban dolgozo és az érintett varosok kozelében €16 személy
fogja hasznalni. A Debrecen/Nagyvarad/Kassa — London viszonylatok esetében a maximalis
érték kb. két hét elcstiszassal, januar els6 napjaiban figyelhetd meg, amely az el6z6 mondatban
emlitett személyek (vagyis tulajdonképpen a vendégmunkésok) visszautazasaval
magyarazhat6.  Szintén a  kO0zOs  sajatossagok  kozé  sorolhaté, hogy a
Debrecen/Nagyvarad/Kassa — London viszonylatban a két iinnep kozott, mig a forditott
utirdnyokban januar els6 napjaiban is kimutathaté egy kisebb maximum. Ennek hatterében
véleményem szerint az all, hogy az érintett varosokbdl tobben is a brit févarosba utaznak
csaladlatogatasra vagy szilveszteri kikapcsolodasra, €s ez a nagyobb potencialis kereslet
tiikkr6z6dik az arakban.

A harom repiilotér jegydrai kozotti kiilonbségek (8. tablazat) alapvetéen a helyi

viszonyokkal vannak osszefliggésben.
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8. tablazat A jegyarak vizsgalata a csticsidészakokban oktober 1-én és november 15-én
(utazas a repiil6terekre: december 12. — december 24.; utazas a repiiléterekrél: december 31. —
januar 8., az adott idészak atlagarai, euroban)

utazas a repiiloterekre utazas a repiiloterekrol

oktober 1. november 15. oktober 1. november 15.
Debrecen 169,0 203,8 134,0 149,2
Nagyvarad 143,3 201,7 148,0 186,0
Kassa — Wizz Air 113,5 125,3 1414 133,0
Kassa - Ryanair 1494 138,4 120,5 105,5

Forras: az érintett 1égitarsasagok honlapja alapjan sajat szerkesztés

Debrecen ¢és Nagyvarad 6sszehasonlitasaként elmondhatd, hogy a beutazas esetében inkabb
aromaniai varos értékei alacsonyabbak (igaz november kdzepén mar minimalis volt az eltérés),
mig a kiutazas esetében mar forditott volt a helyzet, és ez a tendencia (Nagyvarad magasabb
arai) volt jellemzdek januar masodik felében is. Ennek hatterében véleményem szerint az allt,
hogy a HiSky légitarsag arazasi rendszere még kevésbé kifinomult, mivel a 1égitarsasag nem
régen indult, ezért egyaltalan a minimum ¢és maximum 4rak tekintetében is kisebb a kiilonbség,
illetve a jegyarak mozgasa sem olyan dinamikus, mint a Wizz Air vagy Ryanair esetébe.
Emellett az is fontos tényezd, hogy Debrecenbdl nagyobb kapacitast biztositanak (Airbus A321
NEO 240 féréhely), mint Nagyvaradrol (Airbus A320 180 féréhely).

A Wizz Air debreceni és kassai arait a cstcsidészakban 6sszehasonlitva majdnem minden
esetben a szlovakiai varossal kapcsolatos jaratok alacsonyabb ara volt jellemz6 (az egyetlen
kivételnél is igen kicsi volt a kiilonbség). A jelenség mogott elsGsorban a magasabb frekvencia
allhat, amelynek kovetkeztében nagyobb a kinalat és fontos tényezd, hogy a két diszkont
légitarsasag egymadssal versenyben all, melynek kovetkeztében az arak sokkal jelentdsebb
mértékben valtoznak, példaul eléfordulhat, hogy az arak, akar csdokkenek még egy a kiemelt
kereslettel rendelkezd id6szakban.

A Kassa Nemzetkozi RepiilSteret hasznald két 1égitarsasag jegyarait vizsgalva ellentétes
tendencia figyelhetd meg: a felméréshez kozelebb esd iddszakban (karacsony elétt) még ebben
az esteben is a nagyobb frekvenciaval repiilé Wizz Air kinalt alacsonyabb arakat, amelynek
hatterében a korabban emlitett ok allhat. A Kassa — London viszonylatban tapasztalhatd
forditott helyzet (az ir 1égitarsasag alacsonyabb arai) magyardzhatok az ir 1égitarsasag jegyar-
politikajaval, de ezt is meg kell emliteni, hogy ebben az id0szakban csak egy jaratnyi kiilonbség

volt a két cég kozott a frekvencidkat tekintve.

48



5. Osszegzés

Osszegzésként elmondhatd, hogy a 2024-es év mindharom repiil6tér életében
mérfoldkoként fog megjelenni. Kassa és Nagyvarad esetében egy dinamikus ndvekedést
figyelhetiink, eldbbi esetében mar ez tendencia, utdbbi esetében az idei év jelentett attdrést, az
uj terminal létestilésével €s 10 1égitarsasagok és desztinaciok bukkantak fel. Debrecen esetében
az els6 félév viszonylataban is egy ndvekvo tendencia latszott, viszont a Wizz Air légitarsasag
bazisanak megsziintetése a 1égikikotd forgalmara drasztikusan fog hatni, amelynek hatasait a
kovetkezd évben figyelhetjilk meg, amennyiben nem lesz jelentds valtozas, Uj szereplok
¢és/vagy lizletdgak bevonasaval.

Osszességében a vizsgilat egy nagyon részletes képet mutat a harom repiilotér
viszonylataban. Az elérhetd szolgéltatasok alapjan a Kassa Nemzetk6zi Repiilotér rendelkezik
a legszélesebb kinalattal, viszont az épiilet mindségét tekintve a 2024-es évben atadott
nagyvaradi repiil6tér nyujtja a legmagasabb szinvonalat. A Debrecen Nemzetkozi Repiilotér
esetében az utasbiztonsagi infrastruktira a legkiemelkeddbb a harom repiilétér tekintetében.
Forgalmi szempontdl, messze legmagasabb értéket Kassa esetében taldljuk, kozel 100 induld
jarattal. Viszont ehhez hozzatartozik az is, hogy a jaratainak tobb, mint fele charter jarat, és igy
a forgalom egy jelentOs része ki fog esni a téli szezonra, de ettdl fiiggetleniil is a legmagasabb
kinalat. Ezt koveti kozel hasonlo értékkel Debrecen és Nagyvarad. Mindkét esetben magasabb
a menetrendszerinti jaratok részaranya, Debrecen esetében valamivel magasabb, de mivel a
Wizz Air bezarja bézisat, jelentds atalakulas fog kdvetkezni a 1égikikotd forgalmaban. Szintén
forgalmi szempont fontos, hogy a harom repiil6tér esetében a kiszolgalt 1égijarmiivek tipusat
tekintve kozel hasonl6 tipust taldlunk, amelyek koziil mindharom esetben az Airbus A320 és
Boeing 737-es gépcsaladok az egyik legstiribben megforduld légijarmiivek (Nagyvarad
esetében az ATR tipus fordul meg a legtobbet, de az oktobertdl induld HiSky Airbus A320-as
tipussal reptil).

A légitarsasagok viszonylatadban elmondhatd, hogy Kassan messze a legszélesebb a kinalat,
viszont Debrecen esetében nagyon nagy Volt a részaranya a Wizz Airnek, és egy 0sszeségében
hatrany a versenyhiany miatt, illetve a 1¢gikiko6té nagyon ki van téve a 1égitarsasag dontéseinek.
Kassan lathat6, hogy a diverz légitarsasagi halozat okdn, a Wizz Air bazis bezarasa nem
érintette annyira, mint Debrecent. Nagyvarad esetében fontos tényezd volt eddig is, illetve
jovOben is fontos szerepldje lesz a belfoldi forgalom, ami latszodik Tarom iizemeltett jaratainak

szaman. Ezt fogja erdsiteni a HiSky bukaresti jarata, €s ezaltal versenyhelyzetet fogja novelni.
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A jegyarak tekintetében mind a harom esetben ugyanazt nagyon jol elkiilonithetd
tendenciat figyelhetjiik, amely nemcsak ebben a régioban, hanem egész Kozép-Kelet-Europara
jellemz6. A legkedvezébb allapotban (részben a két légitarsasag jelenléte miatt) alapvetéen
Kassara van, mig Debrecen és Nagyvarad helyzete k6zel hasonlé (de kiemelkedik kissé a HiSky
magasabb dijszabasa). A fentiek figyelembevételével a londoni viszonylatban igen kicsi az
esélye annak, hogy Nagyvarad komolyabb utaslétszamot tud elcsabitani Debrecenbdl,
ugyanakkor Kassanak igen jok ezen a téren a lehetdségei (elsésorban Borsod-Abauj-Zemplén
megye esetében).

A kovetkezd évek mindharom repiildtér esetében munkéval fog telni. Kassa tovabbra is
novelné forgalmat, de véleményem szerint a termindl épiilet hamarosan eléri hatarait, amelynek
bovitésén szerintem el Kellen kezdeni dolgozni, nehogy a fejlodés akadalya legyen a
terminalépiilet allapota, illetve mérete. Nagyvarad esetében lathatd, hogy a HiSky
légitarsasaggal egy gyiimolcsozd fejlodés eldtt all forgalmi szempontbol, ) desztinaciok
bejelentése véleményem szerint varhato. Az Uj termindlépiiletben a szolgaltatdsok szamanak
novelése a kovetkezd feladat. Debrecen estében pedig egy 0 stratégiat kell felépiteni az
utasszam novelésének szempontjabol, 0 szereplok bevonasaval. A Nagyvarad és a Debrecen
Nemzetkozi Repiiléterek esetében fontos ipardg lesz a 1égi teheraruszallitas, amely egy igen
jelentds tlizletag a 1égikozlekedésben. Emellett a tovabbi jaratok indulasanak tekintetében a
versenyt fokozza a kovetkezd évtdl, hogy Romania és részese lesz a Schengeni dvezetnek és
ezaltal a verseny jobban kiélezddik Nagyvarad és Debrecen esetében, mivel alapvetden kisebb

tavolsag van a két reptlil6tér kozott, mint Kassa esetében.
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