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ABSZTRAKT

A kutatés targya az évezredes fejlodésen keresztiilment hajoépités tanulmanyozasa
olyan szempontbol, mely a szarazfoldi épitészet elemeinek €s gyakorlatainak megjelenését
keresi. Roviden bemutatjuk e tendenciak okori kezdeteit Egyiptombol €s a gorég-romai
kultarkorbol. Az antik mediterran birodalmak bukasa utan a fonalat a nagy felfedezések
koraban vessziik fel ismét, mikor a nyugati kultura Gjra elég erds lett ahhoz, hogy
csatahajoikat a kiralyok fenségéhez méltdan diszitsék. E hajok épitészetileg
legmeghatarozottabb része a tat, melynek alaposan megvizsgéljuk mintegy haromszaz éves
szerves fejlodését a XVI. szazad kozepétol a XIX. szdzad kozepéig. A leghatalmasabb
tengerjard népek mindegyike a magara jellemzo izléssel alakitotta e pompas szerkezeteket, és
hirdették veliik birodalmaik gazdagsagat. A vitorlazas aranykoranak nevezett korszak
csucspontjat jelentd barokk kor sziilte a legérdekesebb és legkiilonlegesebb
tatfelépitményeket, melyek diszességiikben versenyre keltek az anyaorszag palotaival, és
birtak a korabeli épitészet minden vivmanyaval: a kosarivektdl a kanellirdzott és entdzisolt
nagyoszloprendeken at a hullamzoé és alperspektiv kialakitasokig mindent meg lehet talalni
rajtuk. Ezeknek az elemeknek és formaknak keressiik meg a hasznalatuk magyarazatat, tarjuk
fel eredetét. Az ipari forradalmak hatdsara azonban a diszités mind szerényebb lett, a régi
elemek lassan elkezdtek stilizalédni, mignem csak jelképesen maradtak meg, vagy egészen el
nem tlintek, ahogyan az iparosodott tarsadalmak el6tti napoknak is végleg ledldozott. E
tarsadalmi valtozas hatasait is taglaljuk, ami a polgarosodassal egyiitt a pompat immar az 1j
Oceanjarok szamara tartogatta, mieldtt e nagyszerii gépezetek a napjainkra pusztan a
kényelem szolgaivd nem valtak.

. Altaldnosan elismert, hogy az érom és a gyonyoriiség, amit valamely épiilet ldttan
érziink, csupan a szépségbdl és diszitésbol fakad. Nehezen talalunk ugyanis annyira
buskomor vagy ostoba, nyers vagy faragatlan embert, aki ne lelné nagy-nagy oromét a
szép dolgokban, ne keresné a legdiszesebbeket és ne vetné el a diszitetlent és az
elhanyagoltat. S ha barmiben, amire ratekint, észreveszi a diszités hianyat, kijelenti,
hogy nem tokéletes.” -Leon Battista Albertil



BEVEZETES

A vilagtorténelem alakitasaban az eurdpai hajos népek vitorlasai meghatarozé szerepet
jatszottak, mint példaul a Santa Maria, a Mayflower, vagy Trafalgarnal a Victory. Kutatasunk
e kultarkor hajoira korlatozodik, mivel a tobbi kontinensen nem jott 1étre ehhez foghato
tengeri flotta, de még Kinaban sem, ahol a dzsunkak kezdetben még 6sszehasonlithatoak
voltak az eurdpai karakkokkal. A Nyugat sikerét egyebek kozt a tagolt partvonal jol
kiaknazott kereskedelmi lehetdségei, a Romai Birodalom altal raruhazott birodalmi
allamigazgatasi tudas, a feketeloporos fegyverek tovabbfejlesztése és a kiilondsen erds
tudasvagy hozta. A tudas pedig hatalom. Az Ujvilag felfedezésével és a Tavol-Keletre vezetd
tengeri kereskedelmi utak kiépitésével Eurdpa magahoz ragadta a kezdeményezést egészen a
Masodik Vilaghabora végéig, mikor az Egyesiilt Allamok maga mogé utasitotta az Ovilagot.

fgy a valoban lenytigozé vitorlasok ,,a régi nagy idék” jelképeivé valtak. A svéd
nyelvben e nagy idokre példaul kiilon kifejezésként €l a ,,Stormaktstid” — a nagy hatalom
korszaka, mely 1I. Gusztav Adolf uralkodésat jeldli, akinek legerdsebb hajojat a késébbiekben
at is fogjuk tanulmanyozni. Hadd szemléltessiik, hogy még ma is mekkora jelképes ereje van
ezeknek a hajoknak! A Reddit nevii nemzetkozi kozosségi oldalon évenként megrendezésre
kertil egy esemény, ahol a kozonség kap egy nagy, lires vasznat, azonban minden felhasznalo
Ot percenként csupan egyetlen képkockaval jarulhat hozza a k6zos eréfeszitéshez. Az
esemény végére a vasznat fleg kiilonboz6 rajongdi csoportok és nemzeti kozdsségek
alkotasai diszitik. A holland felhasznalok egy csapata 2022-ben az alabbi képet hozta létre:

A holland csapat alkotasa, a De Zeven Provincien c.

festmény alapjan, ami az 1665-6s hajorol késziilt (1)



A kép mintegy 180 000 képkockabdl all, amit meg kellett tervezni, a kivitelezését
0sszehangolni, valamint a rombol6 szandéku felhasznaloktol és mas ,,hoditdktol” megvédeni.
Minek van ekkora mozgdsito ereje, mi all a kép mogott? Miért ezt mutattak meg a vildgnak?
Nézziik meg!

Az 1500-as években Németalfold a spanyol-agi Habsburgok irdnyitasa alatt allt, mig
az 1581-es tronfosztas utan 1648-ban teljesen fiiggetlenedett, ¢s Egyesiilt Tartomanyok néven
miikdott tovabb.? E kicsi orszag képes volt fiiggetlenedni, és elkezdte kiépiteni partmenti
tamaszpontjait az allamilag egyesitett Holland Kelet-Indiai Tarsasag szamara. A tavol-keleti
kereskedelembdl szdrmaz6 gazdagsag adta meg a lehetdséget a miivészetek patronaldsara,
amibdl valosaggal 1¢legzetelallitd hajok sziilettek. A hajoépités, mely az egész nemzet
jovojének kulcsa lett, rengeteg erdforrast kapott. Olyannyira, hogy Az 1600-as évekre a
hollandok t5bb mas orszag hajobeszallitéi lettek®, sét ekkorra még a disgazdag Spanyol
Birodalom hires galleonjainak harmadat is 6k allitottak el.* A hollandok megvetették labukat
az amerikai kontinenseken, Indidban és Indonéziaban. Legf6bb ellenfeliiket, mely nem
kisebb, mint Nagy-Britannia, keményen megleckéztették: 1667-ben megsemmisitd csapast
mértek flottdjukra, ami a Kiralyi Haditengerészet egyik legsotétebb napjaként van
szamontartva.® Ez az idd volt a hollandok szdméra az aranykor.

Azt is figyelembe kell venniink, hogy mar egyetlen nagyobb hajé megépitése is Oriasi
er6feszitést jelentett. Példaul az angol Sovereign of the Seas koltségei 1637-bdl Nagy-
Britannia nemzeti dssztermékének tobb, mint egytized szazalékat tették ki(!),® és a hasonld
hajok ara az évszazadok alatt alig csokkent, de ez a szam 6nmagéban keveset mond.
Napjainkban egy amerikai atommeghajtasa repiilégéphordozo ara aranyosan ennek ,,csupan”
kétharmada.’ Ilyen technoldgia eldallitasara nagyon kevesen képesek, és igy volt ez a régi
hajokkal is, de ahogy Amerikédnak is tizenegy hordozdja van, igy még Nagy-Britannianak is
egyszerre csak kevéssel tobb, mint egytucat szazadgyls hajoja volt. A hollandok szdmara pedig
nem volt olcsobb a hajdépités. Abba is érdemes belegondolni, hogy a kdzépkor legdiszesebb
alkotasai, a katedralisok évszazadokon &t épiiltek, igy koltségiik is ekkora iddtdvon oszlott el.
Ezalatt egy ilyen hajo két-harom éven beliil megépiilt, és jo esetben néhany évtized mulva
ujabbat kellett épiteni helyette. Az egész hajo koltségébdl a diszités pedig olykor tekintélyes
egytized részt is kitett,® a hollandok rdadasul a tatrészen mindenkinél kevesebb feliiletet
hagytak aranyozatlanul. Ezeket a 1éptékeket fejben tartva mas szemmel lehet tekinteni a
targyalt hajokra, de a fentebbi képre is.

A hollandok meglehetdsen kicsi orszagként, idegen uralkodok akaratatol fiiggd
allamban kezdték utjukat, de kivivtak a szabadsagukat, erejiik teljében pedig koruk
leghatalmasabb birodalmaival versengtek, nagy gy6zelmeket aratva. Tehat a festmény iizenete
roviden az, hogy a hollandok enyhén sz6lva nem kis jatékot iztek. A kutatds szempontjabol
pedig mindez azért fontos, hogy tisztazva legyen targyunk jelentdsége, melyet a koztudatbol
jellemzden sajnos hidnyz6 tengeri multunk csekélysége révén sziikséges mas szemszogbdl is
megérteniink, hogy a megfeleld megbecsiiléssel és tisztelettel tudjuk illetni.



KUTATASUNK FORRASAI

A szakirodalmat illetéen tobb eltéré miifaja munkat vettiink alapul, melyek eltérd
mértékben voltak hasznosak szamunkra. A vitorlasokkal foglalkozé forrasainknak azonban
egyike sem kifejezetten épitészeti szempontbol vizsgalja a hajokat. Alabb soroljuk fel és
roviden kommentaljuk a legfontosabbakat:

Lavery, Brian: The Ship of the Line: Design, Construction and Fittings, Conway
Maritime Press, London, 1983

Brian Lavery tekintélyes kutatdja a vitorlasok torténetének, a két felhasznalt konyve kozti
1dokiilonbség ramutat tapasztaltsagara. A fenti miive egy alapos, tobb szoveggel és kevesebb
illusztracidval rendelkezd, a hajoépitést attekintd mil.

Lavery, Brian: The Ship of the Line: A History in Ship Models, U. S. Naval Institute
Press, Annapolis, 2014

Lavery kovetkezo konyve inkabb képeskonyv jellegli, nagy vonalakban festi le a torténetet, de
hasznos informéciokkal és az 6sszkép jo megértésével szolgalt.

Mondfeld, Wolfram zu: Historic Ship Models, Sterling Publishing Co., New York, 1989
Egy jo makettezési szakkdnyv, a hajoépités torténetére kitérd részeit fel tudtuk hasznalni.

Longridge, C. Nepean: The Anatomy of Nelson's Ships, U. S. Naval Institute Press,
Annapolis, 1989

A HMS Victory (1765) teljes €épitési Utmutatdja, a hajdbanatomia megértésére legalkalmasabb.
Peters, Andrew: Ship Decoration, 1630-1780, Seaforth Publishing, Barnsley, 2013

Andrew Peters hajorestaurator és faragdmester, a Gotheborg (1738) 0jjaépitésén dolgozott. A
legalaposabb torténelmi és miivészeti hattérrdl szolo anyagot nyujtja. Epitészettorténeti

crer

Képanyagunk elsdsorban makettek fényképeire tdmaszkodik, mert joval
szemléletesebbek a terveknél, amik koziil a régebbiekbdl nem sok maradt meg. A makettek
egy része kifejezetten az altaluk megtestesitett hajo tervezésekor késziilt szemléltetd
eszkoznek. A tervezOk rendszerint kiildtek egy makettet az angol Admiralitdsnak vizsgalatra,
mely késébb kotelezévé valt, és mas orszagokban is elterjedt.® Ezek nagyrészét a kiilonbozo
nemzeti haditengerészeti muzeumok digitalis archivumaibdl gytijtottiik ki, amik sok
segitséget nyujtottak. A makettek masik csoportja Gjonnan késziilt, amik koziil azokat
valogattuk ki, melyek alapos kutatasok és az eredeti tervek alapjan késziiltek. Tovabbi
szempont volt a legmagasabb mindség. Ezek a makettek nemcsak gondolati értelemben,
hanem sz6 szerint az eredeti hajok kicsinyitett masai, évtizedes munkak teljes pontossaggal,
megalkuvas nélkiil. Az utolsé szegecs is ott van rajtuk, ahol lennie kell, és a valos
hajoépitésnek megfeleld modon késziiltek, még koteleiket is az alkotdk sodortak. A kisebb
1éptékbdl adodo részletcsokkenés emiatt minimalis, valahol szinte nincs is. Amelyik hajokhoz
nem talaltunk maketteket, vagy mas abrazolas is fontos és hiteles volt, ott az eredeti terveket,
a hajokrol késziilt alapos tanulmanyokat és szintén korabeli festményeket hasznaltunk fel.
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Bér szervesen nem kapcsolddnak az ujkori vitorlasok fejlédéséhez, egyes okori
birodalmakban létrehoztak olyan hajokat, melyeket érdemes megvizsgalni. Kezdetben persze
ez is kicsiben indult, leginkabb egyiptomi sirkamrakbol szarmaz6 kultikus jellegli maketteken
észrevehetok kiilonbozo felépitmények, melyek hol arnyaltan, hol pedig nagyon egyértelmiien
¢épitészeti ihletéstiek. Tutanhamon fara6 sirjaban példaul mintegy két tucatnyi hajomodellt
talaltak, ezek tobbnyire az egyiptomi istenek kultuszhajoit abrazoltdk, de a kiraly hajoja is
koztiik volt.?® A valodi hajok utan késziilt makettek a birodalom gazdagsagahoz képest
meglehetdsen szerénynek tlinnek. Példaul Kheopsz temetési barkaja, akinek nevéhez a
legnagyobb egyiptomi piramis tartozik, szinte csalddast kelt. Tutanhamon haj6ja mar kissé
meggy6zObb az aranyozott baldachinjaival, és a kozeépso felépitményen meg is jelenik egy
jellegzetes egyiptomi parkany. Azonban ha figyelembe vessziik, hogy Egyiptomban a jo
faanyag esetenként dragabb volt az aranynal, és a legtobb tutajt éppen ezért papirusznadbol
kotozték 0ssze, mindjart tisztava valik e kultusztargyak valodi értéke.

Kheopsz barkadja, melyet a farao piramisa melldl astak ki (2), és Tutanhamon
hajojanak makettje az uralkodo sirkamrajabol (3)

A kultuszhajok makettjei a fentiekhez képest joval diszesebbek voltak, és
nyilvanvaloan csak miniatlir forméjukban Iéteztek. Ezek inkabb a hajlamot mutatjak, hogy
elég erés hajokkal mihez kezdtek volna az egyiptomiak. A lenti makett, mely aranybol és
alabastrombol késziilt, szintén Tutanhamon sirjabol szdrmazik. Itt mar nagyon szépen
latszanak a palmaoszlopok, melyek a kéttagt parkanyzatot tamasztjak ala. A kiilonb6zo
hajomakettek kultikus hasznélata mas gondolati hattérrel késdbb tovabb ¢élt: Eurdpa-szerte a
partmenti varosok templomaiban a mennyezetrdl fiiggesztett makettekkel taldlkozhatunk.

Kultuszhajo a sirboltbol (4) és fogadalmi hajo Aarhusbol, Daniabol (5)



Id6ben legkdzelebb IV. Ptolemaiosz korabol, igy szintén Egyiptombdl ismeriink olyan
hajot, mely figyelemre méltéd épitészeti elemeket visel magan. Ez a példany egy elég
hatalmas, mintegy fél gérog stadion -azaz nagyjabol kilencven méter- hosszu katamaran volt,
melyet egy folyami hajotipus utin Thalamégosznak neveztek.!' A hajo eredeti leirasa egy nem
tul ismert gorog szerzo6tdl, egy bizonyos Rodoszi Kallixenosz tollabol szarmazik, aki sajat
allitasa szerint jart a fedélzeten, és elég alapos munkat végzett a hajo felidézésében. Ez a
leirds azonban mara elveszett, €s csak Naukratiszi Athenaiosz idézi 6t ,, A Bolcsek lakomaja™
c. nagy miivében. A szoveg tobb olyan épitészeti szakkifejezést tartalmaz, melyek a gorog
kéépitészet témakorében gyakran hasznalatosak, példaul a propileum vagy a proscenium,*?
melyek megléte ismét rdmutatnak a hajo oriasi Iéptékére. A mindezekhez felhasznalt
anyagokrol is betekintést kapunk: a kiilonb6z6 nagyszerl terek sora nemestakbol, ciprusbol és
cédrusbol, indiai kébdl €és paroszi marvanybol épiiltek, diszitésiik elefantcsontbol, a lathatd
rogzitések rézbol, a korinthoszi oszlopfok pedig aranybol késziiltek.™® A leiras alapjan az elsd
alapvetd tanulmanyt Fritz Caspari készitette, ami 1916-ban jelent meg a Német Csaszari
Archeolégiai Intézet évkonyvében.* Caspari eléggé alapos kutatas és dsszehasonlitd munka
eredményeképp szerkesztette fel a hajo alabbi rajzait.

P ==

Féhomlokzat és latvany Caspari rajzain. (6,7) Az oszlopok meglehetésen vékonyak, és két
szintet is 0sszekotnek. A kissé feszes, szokatlan aranyu oszloprend méreteire Caspari
valosziniileg az fa anyagabdl kévetkeztetett.

EEERG
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Metszet a legnagyobb termen dat és oldalhomlokzat rajza (8,9)
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, Foldszint” (10): 1) el6tér, 2) portikusz, 3) proscenium, 4) kapuk, 5) méasodik elécsarnok, 6)
legnagyobb terem, 7) haloszoba, 8) folyoso, 9) étkezdszalon, 10) haloszoba, 11) 1épcsok
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Emelet (11): 11) 1épcsok, 12) szoba, 13) Aphrodité-kapolna, 14) étkezdszalon,
15) haloszobak, 16) Dioniliszosz-csarnok, 17) nyitott fedelli étkezd, 18) nyitott fedélzet,
19) Iépcs6 a promenadra 20) bankett-terem

A késébbi kutatasok!®*18 leginkabb Caspari munkassagan alapszanak, de érdemi
ujdonsaggal nem szolgalnak, csupan részletbeli eltéréseket feltételeznek. Tobb forras hijan
pedig csak feltételezésekbe lehet bocsatkozni. Hasonlo a helyzet a Thesszarakonterész €s a
Syracusia nevl hajok esetében, melyek Ptolemaiosz Thalamégoszanak kortarsai voltak. Ezek
is hatalmas méretliek, de hadi- és szallitohajok 1évén nem voltak hasonloan felépitve. Sokkal
inkabb Caligula csaszar két hajoja, melyeket a Nemi-toban talaltak. A t6 mellett lakok régota
tudtak roluk, és torténeteiket megismerve maga Alberti is megprobalt horgokkal és kotelekkel
felhozni beldliik néhany darabot, de csak a faanyag fajtajarol tudott tobbet megtudni.” A
sziikséges mértékil érdeklddés és a megfeleld technologia végiil Benito Mussolini ideje alatt
talalkozott, amikor is a tavat lecsapoltdk, hogy a hajokhoz hozzaférjenek, mint a dicsé romai
orokséghez. Ekkorra mar leginkabb csak a szerkezet maradt egyben, és nem ismeriink
részletes leirasokat, melyek a hajokon alkalmazott épitészetrdl szolnak. E kevésnek bizonyult
maradvany is, mint annyi minden mas, végiil elpusztult a Masodik Vilaghabort tiizében.
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Fantasztikus abrazolasok Caligula barkairdl a késé XIX. szazadbol. E romantikus
elképzelések nem annyira a tudomadnytalansagbdl sziilettek, hanem sokkal inkabb tiszteletet és
lelkes rajongast mutatnak a romai kultura felé. (12, 13)

kovetkeztetni. A legijabb rekonstrukciok is féleg az ismert szerkezetbdl kovetkeztetnek az
elrendezés nagy vonalaira. A megtalalt téglak, réz-, bronz- és marvanydarabok, valamint az
aranyozott tetdcserepek’® leginkabb azt aruljak el, hogy a hajo részletei elég mivesen ki voltak
dolgozva, a fellelt technologidk pedig sokadjara is meglepték a vilagot a romaiak mérndki
tudasarol. Fontos megjegyezni, hogy ezek kivételes és egyediilalld hajok voltak, sokkal
kevésbé egy hosszu fejlodési folyamat részei. Inkabb palotak voltak, melyek ala egy folyami
hajot szerkesztettek, mintsem hogy egyek lettek volna a valddi tengeri hajok sorabdl. Ha a sok
étkezOszalonra és a gyanusan sokagyas haloszobakra tekintiink, vagy akar csak magukra a
megrendeld uralkodokra, akkor vilagossa valik, hogy ezek az egyébként kiemelkedo
alkotasok azért mégsem e nagy birodalmak legjobb éveibdl szarmaznak. Caligula barkai utan
J0 ezerhatszaz évet kell varni, hogy hasonl6 gerinchosszusagu hajok eléforduljanak, ami az
eurdpai orszagok kereskedelmi €s haboras versengésébdl szarmazd hosszu fejlodés egyik
csucspontja lesz. Mindazonaltal az efféle barkak gondolata abban az id6ben is vissza fog még
térni.
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A 16 kereskedelmi itvonal sokaig a Selyemut volt Kelet és Nyugat kozt. A
kozépkorban az iszlam terjedésével kezdetben az abasszidak még atengedték teriiletiikon a
nyugati kereskeddket, de késobb a szeldzsukok mar nem. Ez elég rosszul érintette a nyugati
orszagok gazdasagat, igy egyebek kozt a kereskedelmi utak szabadda tételéért indultak a
keresztes hadjaratok. A haboruktdl a Kozel-Keleten at bizonytalanna és kockéazatossa valt az
aruszallitas, ezért a kalmarok elkezdték feltérképezni a tengeri utakat. igy indult tjra a
hajofejlesztés Europaban az antik birodalmak bukasa utan. A Reconquista haladtaval a
portugélok elkezdtek Afrika partjai mentén D¢l felé terjeszkedni, az egész Ibériai-félsziget
visszafoglalasaval pedig Spanyolorszag is elkiildte felfedez6it Nyugat fel¢, meglelve az
Ujvilagot.*®

Ezek el6tt Europaban sem az igény, sem az eréforras nem volt meg nagyméretli hajok
¢épitésére, annal is kevésbé a diszitésiikre. A csekély népesség csekély mennyiségli javakat
termelt, a kdzponti hatalom pedig viszonylag gyenge volt még. Ekkor az északi Hanza-
kereskedelem legfobb hajoi a koggék voltak, egyarbdcos kisméretli alkalmatossagok, melyek
egyértelmiien a viking hajok utodai voltak.?° Tatjukon béstyaszerii felépitménnyel
rendelkeztek, melyek még nem viseltek magukon miivészi épitészeti jegyeket, de a késébbi
tatbastya (stern castle) ezekbdl fejlédott ki. Amikor viszont a portugaloknak és a
spanyoloknak egyre nagyobb sziiksége lett komolyabb, nyilt tengeri hajokra, kifejlesztették a
karavellakat (Nina, Pinta)?! és a nagyobb méretii karakkokat (Santa Maria).??

Egy brémai kogge rekonstrukcioja, valamint a Pinta és a Santa Maria replikai korabeli
dabrazolasok alapjan. (16, 17, 18)

Ezeken a fajta hajokon még nem jelent meg diszités, mert a nagy gazdagsag ideje csak
késébb kovetkezett, és nem volt még mit disziteni, mivel a hajok lathatéan még teljesen
zartak €s egyszerl formajuak voltak. A nagyobb szallitmanyok és az egyre elterjedtebb agyuk
viszont idével megkdvetelték a nagyobb hajok létrehozasat, a hosszu utazas pedig a nagyobb
kényelmet -legalabbis a tisztek szdmara. Igy sziilettek meg a galleonok, melyeket vegyesen
hasznaltak szallitasra és elsésorban harcéaszatra.?® Ezeken a hajokon a tatrészen mar
rendszeresen megjelentek ablakok és erkélyek, melyek addig csak épiileteken voltak
megtalalhatoak. Ezek diszitése Spanyolorszagban és az 1500-as évek masodik felében
kezdodott, veliik parhuzamosan pedig a Velencei Koztarsasag is elkezdte egyre szebbé tenni
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sajat galyait,2* de velencei galleonok ekkor még nem voltak. A velencei hajoépités a
foldrajzbol adodoan kiilon utat jart be, de mire a komoly épitészeti tendenciak Eszakon
elterjedtek, addigra a velenceiek mar rakényszeriiltek ezen orszdgok modeszereinek
elsajatitasara. Hasonldan a spanyolok is kezdeményezokbdl kdvetokkeé lettek, miutan az

A spanyol El Galeon (XVI. sz. vége) és az angol Golden Hind (1577) rekonstrukcioi, melyek
alapos hattérkutatasok eredményei. A Golden Hind fedélzetén utazta kérbe
a Foldet Sir Francis Drake (19, 20)

A korai galleonok jol lathatdban még nem roskadoztak a sok diszitéstdl, mint ahogy az
elnevezéshez a jol berdgziilt képet tarsitanank. A Golden Hind-on viszont mar elkezdddott az
épitészet térnyerése. El6szor is tekintsiink az ives ablakokra. Miért van sziikség boltivre egy
fahajon? Ugyanazért, amiért sziikség van egyenes architravra egy koépiileten. A valasz az,
hogy egyszeriien csak ezt szoktak meg az emberek, ezt ismerik. Igy egy nagyon szép kort ir le
az a folyamat, ahogy a régi fatemplomok gerendai megtartottak egyenes formajukat, pedig a
koének szinte nincs huzoszilardsdga. Hat érdemesebb boltozni, de a fanak mar nincs ra
sziiksége, mégis atmentik belé.* Mindaz, amit latni fogunk, végsd soron arrdl fog szolni, hogy
a hajoépitdk felhasznaljak és 6tvozik mindazt, amit megszoktak, €s ami Gjat és jor lattak.

Drake haj¢ja még nem rugaszkodott el egészen a kdzépkortol, furcsan keveredik rajta
a parkany és az arkad formarendje, és még nagyon nem hasonlit az 6tven évvel késdbbi angol
hajokra. A reneszansz csak lassan terjedt el Europaban. Maga a diszitettség megkésése pedig
azzal magyarazhato, hogy az amerikai nyersanyagokbol és a tdvol-keleti iizletbdl szarmazo
gazdagsaghoz eldbb ki kellett épiteni a sziikséges flottat €s tamaszpontokat, ami hatalmas €s
aldozatos erdfeszitésbe keriilt.

*Lasd még: Istvanfi Gyula: Az épitészet kezdetei, TERC, Budapest, 2010, Formadatvitel c. fejezetében
(96-100. 0.)
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,»Minden alkoto emberben megvan egy természetes torekvés mesterségiik miivelésekor,
hogy olyan targyakat készitsenek, melyek betoltik a hasznalatuk szerinti rendeltetésiiket. E
folyamatos finomoddas természetes modon olyan targyakat sziil, melyek feliilemelkednek a
puszta hasznalati mivoltukon, és onmagukban miialkotassa valnak. A formai szépség tovabb
gazdagodik miivészi diszitéssel, melyben a sajat munkaba vetett biiszkeség és az esztétika
fontossdganak megbecsiilése 6lt testet. > *

-irja Andrew Peters konyvének bevezetdjében, akinek alapos munkéja a leghasznosabb
volt a kovetkezd fejezetekhez sziikséges kutatomunkéaban, ahogy emlitettiik. Az idézetben
leirt természetes indittatas viszont csak akkor kaphat szabad utat, ha annak megvannak az
elofeltételei, igy a miivészetek patrondlasdhoz elegendd erdforrasok is. Nagyjabol 1650-re
kialakult egy hosszantartd erdviszony a nyugat-eurdpai orszagok kozt, ahol a tengeri
hadviselésben és kereskedelemben Anglia, Hollandia és Franciaorszag toltotték be a vezetd
szerepet. E teriileteken a fennmaradasért vivott kiizdelmet felvaltottadk a ndvekedésért inditott
érdekhabortk, amik mellett masra is maradt erd. Ennek egy részét pedig arra hasznaltak fel,
hogy méltan eldicsekedjenek azzal a nehezen kivivott hatalommal, amit megszereztek. Tehat
a diszités mar csak azért is nagyszerli, mert az emberek megteremtették a 1étrejéttéhez
szlikséges feltételeket. A diszitésben testesiil meg a kultara ¢életereje.

Ezen kiviil a diszités nemcsak az orszag, hanem az uralkod6 hatalmat is hirdette
ellenségeinek és alattvaloinak is. Kifelé azt lizente, hogy a kiralynak jobb miivészei, tobb
pénze és jobban tartott katonai vannak, ezért érdemes néhanyszor atgondolni egy ellene
intézett tamadast, egyébként a kirdly pedig méltobb, nagyszeriibb, becsiiletesebb, egyszeriien
csak jobb. Az alattvalok felé kozvetitett iizenetre pedig XIV. Lajos, az abszolutizmus
nagymesterének modszerel mutatnak ra. Azért tulajdonitott fontos politikai szerepet a
miivészetnek €s az épitészetnek, mert ugy vélte, hogy a miivészet egyik feladata a nép
kordaban tartasa.?® Akinek akkora erd dsszpontosul a kezében, hogy ezeket a miiveket 1étre
tudja hivni, azt jobb tiszteletben tartani. Ennek kovetkezménye volt, hogy a régi térténetek
szerint eleinte annyira sok diszitményt illesztettek a francia hajok tatjara, hogy roviddel
kifutds utan a kapitanyok leszedették €s a tengerbe dobattdk ezek nagyrészét, hogy a farnehéz
hajo stabil és miikodoképes legyen.?’

Mindezek mellett nemcsak a miivészek, de a legénység is nagyon biiszke volt a
hajokra, melyeken szolgaltak, amig az nem veszélyeztette ¢letiiket. Angliaban példaul
nemcsak a kiraly szorgalmazta a nagyvonalu diszitést, aminek foka még a puritan
koztarsasagi korban se valtozott jelentdsen. Egy 1638-as admiralitdsi panaszlevél tantisaga
szerint példaul a kapitanyok €s az épitdmesterek azért tlizték ki célul a lehetd leggazdagabb
diszitést, mert a hajokat sajatjukként kezelték.?® Ezt a tendenciét persze erésen batorithatta,
hogy mindezt a kiraly és az allam pénzébdl tudtik finanszirozni. Végso soron pedig a diszités
kifinomultsaga €s a kidolgozottsag foka a kereskedelem szempontjabdl is fontos volt, mert a
miivészi mindség a gazdag és sokat nyujto iizlettars benyomasat kelti.?®

*A szerz6 forditasa.
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Hogy egyértelmiiek legyenek a tovabbi leirasok, érdemes megismerkedni a
vitorlashajok épitészetében hasznalt szakkifejezések egy részével, melyek tobbsége még az
angol nyelvbdl is réges-rég kiveszett. Bar az osztrak-magyar k6zos hadiflotta révén a magyar
szokincsben is 1éteztek ilyen szakkifejezések, azok inkdbb a technikai elemekre
korlatozodtak, mert addigra mar nem épiiltek ilyen vitorldsok. Az aldbbi abran mutatjuk be
azoknak az elemeknek angol és legjobb tudasunk szerint magyarra forditott neveit, amikkel
talalkozni fogunk. (27)

1) Szallasfedélzet (quarterdeck): A magasabb rangu tisztek szallasa ¢s a XVIII. szazadtol
a kormanykerék szintje

2) Fels6 fedélzet (upper deck): Az els6 fedélzet, mely a hajo teljes hosszaban végigfut

3) Alsé fedélzet (lower deck): A végigfutd fedélzetek koziil az els6, ami teljesen fedett

4) Tabla (tafferel): a cimerek és uralkodoi jelvények helye

5) Felso fenékdeszkazat (upper counter): tobbnyire a hajo nevének helye

6) Alsé fenékdeszkazat (lower counter): hatratiizeld agyuk ablakainak helye

7) Oldalgalériak (quarter galleries): a hajotestbdl oldalra kitliremkedd tatelem, amely
rendszerint a tisztek mellékhelyiségekeént szolgalt

A galleonokon iddvel az erkélyek és az ablaksorok elkezdtek az oldalakra is kifutni. E
galéridkat az 1600-as évektdl fogva elkezdték tetdvel €s falakkal elzarni, igy egybeolvasztva a
tatrésszel, vele egységesen diszitve. Végiil ebbdl fejlodtek ki az oldalgaléridk, melyeknek
kialakitasa az alkotd nemzetre volt jellemzd. Az angolok félkoriv alaprajzinak és zartnak
tervezték oket, a hollandok és az északi orszagok inkabb a hosszikas és alacsony galériakat
szerették, a francidk és a spanyolok pedig nyitottan hagytak sajatjaikat.®® Nagyjabol ezzel
egyidOben jelentek meg a galleonoknal is nagyobb és erdsebb sorhajok. Ezek kizarolag
hadihajok voltak, neviiket arrol kaptak, hogy egy menetoszlopban haladtak. A sorhajok
megjelenése a fentebb emlitett orszagok kozti versengés kovetkezménye volt, mely Uj
fejezetet nyitott a hajoépités torténetében.

Britanniaban és Németalfoldon (a késébbi Egyesiilt Tartomanyokban) a hajotervezék nem
kaptak akadémiai képzést és a kivitelezd mesteremberek sem az iskolapadban tanultdk
hivatasuk fortélyait. E két orszagban hasonloan miikodott a szakemberek kiképzése. A
hollandoknal a hajogyartast 6t régid szerint osztottak fel, ezeknél pedig a hajotervezés
kozponti szabalyozas nélkiil, kiilon régionként miikodott. A szobrasz-faragokat itt a
kémiivespaholyokhoz hasonlo gildékben, azaz céhekben tanitottak ki, nem pedig
akadémiailag, mint Franciaorszagban.®! A briteknél is egyfajta mesterrél tanitvanyra szallo,
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lassanként egyre finomodo6 tudomény volt a hajok tervezése ¢s épitése. Itt egyediil a kiradlyok
befolyasoltak néha a legfontosabb hajok diszitését, de az akadémiai uniformizalas hijanak
ellenére mégis kialakultak a kiilonbozé orszagok egyedi stilusai.®? Kicsit hasonlé modon
miikodott ez, mint a katedralisok €pitészete. J6 ideig a hajoépitésben bevalt aranyok ¢€s
modszerek tapasztalati Gton sziilettek. A sulypont €s a vizvonal kiszamitasara el¢szor Sir
Anthony Deane dolgozott ki szamitasi modszert 1670-ben,* amit ,, 4 hajéépitészet
doktrindja” c. miivében taglal.3* Azért fontos megemliteni ezt a munkat, mert a tobbi nagy
angol hajoépitési szakkdnyvvel egyiitt a diszitésrdl szinte semmit sem tartalmaz. Mungo
Murray 1754-ben® és David Steel 1805-ben®® irt traktatusaiban* a hosszt és rendkiviil magas
szintli, tobbnyire matematikai témaju fejezetek kozt egyediil Steel szentel mindossze harom
oldalt a hajodiszitésnek. E rovid szakasz is inkabb felszines jotanacsok gytijetménye, ahol a
legfébb aranyok tisztazva vannak, a tobbit pedig ,, uigy kell kialakitani, hogy szép és aranyos
legyen 3" Mindez azt hivatott szemléltetni, hogy az évszazadok alatt Britannidban a tervezok
¢s a faragdk kozt nem sok kapcesolat volt, az elobbiek nem sok hatért huztak az utdobbiaknak,
akik igy onalloan tudtak alkotni. Bar iddnként és id6 multaval az Admiralitds egyre
gyakrabban és egyre szigorubban lépett fel a nagymértéki diszités ellen, a kapitanyok és a
faragdmesterek ezt minden médon és minden alkalommal igyekeztek kikeriilni. A brit és
ugyanugy a holland hajoépitészet igy annak a nagyszerii péld4ja, hogy milyen a kultiara
sajatos, de az akadémia korlatozo jellege nélkiili valtozatos lecsapodasa.

Természetesen azért az egyes orszagok egymasra is hatottak, eleinte leginkabb a
hollandoknak volt ebben vezetd szerepiik. A holland hajok diszitése kezdetben inkabb
szobraszati jellegli volt, sokkal kevésbé épitészeti. Ez az iranyzat a flamand manierizmusbol
kifejlodatt holland-groteszk volt,*® melynek legjobban fennmaradt, hajokrol ismert példanyai
a Vasa-r6l szarmaznak 1628-bol. A haj6 valdjdban csak holland épitésii, mivel az éppen
sziiletd svéd flotta részére késziilt I1. Gusztav Adolf megrendelésére, Stockholmban.

A rank maradt hajotest tatrésze és annak rekonstrukcios makettje. A Vasa tul keskeny és tul
magas volt, igy kifutdskor elsiillyedt. Az Eszaki-tenger vize viszont elég j6l konzervalta ahhoz,
hogy 1961-ben kiemeljék, és maig lehessen csodalni e majd’ négyszaz éves remekmiivet.
(22, 23)
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Jol lathatdak a hidegebb éghajlat miatt zart, tornyos oldalgalériak, melyektdl a
kompozicio mar kezd épiiletszeriivé valni. A hajo a kései galleonok tipusaba tartozik. Elédein
az ablakokat csupan egyszerl szogletes pillérek valasztottak el, amiket idével elkezdtek
szobrokka kidolgozni. A fiiggdleges hangsuly érdekében ezt a motivumot végigvezették a
hajon, ami egy kicsit mar kozelit a halés homlokzattagolashoz, bar teljesen mas okokbdl. A
tabla a svéd cimerrel még meglehetdsen nagy, mert ekkor még lejjebb voltak a tiszti
szallasok. A szinkavalkdd nem jellemz0 a hollandokra, ez inkabb északi vonas volt, ami a
nagyobb felnémet hercegségek hajoin is lathato. A holland mérndkok és hajoépiték mellett
valoban dolgoztak német faragomesterek is, a f0szobrasz példaul egy bizonyos Martin
Redtmer volt.*° Ha azonban egy tisztan holland hajot szeretnénk latni, akkor tekintsiink a
Brederode-re 1646-bol. A tipikus holland tatfelépitményen egyértelmiien latszodnak a
jellegzetes flamand homlokzatok hatésai, de olykor maga a hajoépités hatott vissza a
szarazfoldi épitészetre:

|
|
-

A Brederode tatja és egy késobbi palotahomlokzat a briisszeli Grand Place-rol (24,25)
A rajzot Willem van de Velde alkotta az eredeti hajorol, aki sok hasonlo abrazolast készitett.

A hajo tatjan a boltives ablakok alatt mar megjelenik egy balusztrad, ami a tat teljes
sz¢élességében végigfut €s az oldalgaléridkra is atfordul, de ezt még 4ttori a fliiggdleges
kariatidak és atlantok sora. Az egész kompozicidé mar sz€p barokkosan meg van hajlitva, és a
szobraszat is kifinomultabb. A hatalmas lampésok jellemzden a zaszl6shajok tartozékai
voltak, hogy éjszaka is kovethesse dket a flotta tobbi része: a Brederode volt koranak
legerdsebb holland hajoja 58 agyujaval.*! A holland hajok diszitése az 1600-as években
viszonylag keveset valtozott, ahogy azt a kovetkezd két hajon latni fogjuk. A bevezetdben
emlitett Zeven Provincien (1665) és a William Rex (1698) is leginkébb azt mutatja, hogy a
gazdagsaggal egylitt hogyan gyarapodott a diszités.
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Van de Velde rajza a Zeven Provincien-rdl és a William Rex makettje a Rijksmuseumban
talalhato korabeli darab alapjan (26,27)

A rajzon lathaté hajo nem sok tjdonsagot kinal a cimertablat fent és lent szegélyezd
sokkal egyértelmiibb parkanyokon kiviil, és bar a balusztrad eltlint, a szobraszat még
gazdagabba valt. A William Rex nevében hordozza, hogy ekkor az angol kiraly uralkodott az
Egyesiilt Tartomanyok felett. Részben angol befolyas eredménye lehet a nagyobb vizszintes
hangsuly, de a szobrok még szépen tartjak magukat az erésen meggyarapodott floralis
diszitések mellett. A tabla kisebb lett, mert a kapitanyi fiilke feljebb kolt6zott, ezért is van két
sor ablak. A koltozés a kormanykerék sziiletésének eredménye, mely csak a XVIII. szdzad
elején terjedt el igazan. A hajokat azel6tt kormanyrudakkal, vagy korméanyzobotokkal
(whipstaff, attételes kormanyzassal miikodik) iranyitottak.*? A felsd parkanyon mar
felismerhetdek a geiszon tagozatai, de az also kettd teljesen mas. Mar a Vasa-n is
megfigyelhet6 a kozépen domboru, oldalt pedig felhajlo vizszintes tagozat, de ezen a
maketten a legszembetlindbb. Ahogy a parkany vége még erdteljesen vissza is csavarodik, az
mutatja meg igazan a forma eredetét: itt ugyanis egy tavol-keleti pagoda jellegzetes
ereszképzése koszon vissza. Emlitettiik, hogy a Holland Kelet-Indiai Tarsasag sokat iizletelt
Indonéziaban, amit aztan gyarmatositottak is. Ahogy a tavoli fejlett kultirkor termékei, ugy
annak épitészete is erésen megmozgatta az europai fantaziat, és nagy volt a rajongés az ilyen
kiilonlegességek felé, ennek kovetkeztében példaul szamos kinai-pavilont is ismeriink a
barokk korbol. Tulajdonképpen ugyanez tortént meg itt is, csak egy hajon.

A hollandok szdmara ez volt a délidd, a kdvetkezd szazad pedig komoly valtozasokat
hoz majd hajoik épitésében. Azelbtt viszont kezdetben az angol hajok utja is a hollandokhoz
nagyon hasonlé médon indult. A {6 kiilonbség abban 4llt, hogy a britek eleinte joval nagyobb
hajokat is képesek voltak épiteni, amikkel eréfolényiiket szdndékoztak biztositani. Az angolok
épitették meg az elsé harom agyusoros hajot a Prince Royal (1611), majd az elsd szazagys
hajot a Sovereign of the Seas (1637) formajaban.
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Van de Velde rajza a Prince Royal-rdl és Peter Lely korabeli festménye a Sovereign-rol
(28, 29)

A rajzon a diszités rendszerét a holland hajokhoz hasonl6an a szerkezet hatarozza
meg, és nem hidnyzanak az ismerds kariatidak és atlantok sem, de tovabbi hasonlésag a
hatalmas cimertabla és kicsit az oldalgaléridk is. A két ablaksor a plusz fedélzet eredménye, a
tabla szintjén még nincsenek tiszti szallasok. Sajatossag a még mindig elég szogletes
tomegformalas, amit a fenti beugras és a kupolaszerii oldaltetdk alig oldanak. A nagy, egyenes
szemdldokl ablakok alatt a mellvéd még teli tablakbol késziilt. Ehhez képest a Sovereign,
mely . Karoly flottajanak biiszkesége volt, nagy haladast jelent. Az 6kori gérog-romai és
allegorikus szobrokat, és azok elhelyezését Thomas Heywood szinmiiir¢ talélta ki, akire
klasszikus miiveltsége révén esett a valasztas. Leirasai alapjan pedig a diszitéseket maga
Anthony van Dyck, a kiraly hires udvari festdje tervezte meg, aki holland szarmazasa vol
fgy tehat a németalfoldi kultiranak ilyen attétellel is hatasa volt a brit hajoépitésre. A
fenékdeszkazaton mar lathatunk barokkos ovélkeretezést, az ives ablakok koré pedig
majdnem colosseum-motivum is kertilt, csak a fiiggdleges tagoloelemek éppen
hermapilaszterek, de a boltivek kdzepén zdrokovek is észrevehetdk, amit mas hajokrol alig
ismeriink. Még van benne annyi furcsasag, hogy a fels6 ablakszinten oszlop keriilt nyilas folé,
de ezen a hajon egyértelmiien egy ujkori homlokzatalkotas lett megkisérelve. Az angol
polgarhaboru el6tt ez volt a legkomolyabb hajo, amit az orszag eldallitott.

t43

Az alig tobb, mint egy évtizedes koztarsasagi iddszak alatt a puritanizmus ellenére a
hajodiszités nem lett visszafogottabb, csak a regalidk lettek kicserélve, amiket a restauracio
utan ismét visszaallitottak.** Az elsé néhany évben a hajok aranyozasa lett csupan megtiltva,
de egyébként Cromwell alatt elssorban a hegemonia fenntartasa végett a haditengerészetre
forditott 6sszegek tobb, mint a felét tették ki az sszes nemzeti kiaddsoknak, a kiadasok pedig
meghaladtik az dllamkassza bevételét.*® Ebben az iddben épitették a Naseby-t is 1655-ben.
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A Naseby tatjanak nézetei. Az aranyozas makettszinten még megengedheté volt. (30, 31)

A hajon visszatérnek a szogletes ablakok, a teljes felépitmény pedig sudarabb a
megszokottnal. A kiralyi cimer helyén a Szent Gyorgy-kereszt lathato oldalt két kedélyes
napraforgoval, melyekbdl igény szerint gytigolyok is repiilhettek a szemlélédo felé. A
legfontosabb elem az oldalgaléria egésze, ami mar nagyon tisztan kifejlédve mutatja az
angolos ,,félpalack™ (half-bottle) format, ami egy élesebb kiilonbség a holland hajokhoz
képest. Hatul a két ablaksor most mar egyforma szamu nyilést tartalmaz, ami egy jabb 1épés
a késdbbi, sokkal jellegzetesebb angol kialakitasok felé.

A restauracié utan az angolokra nehéz évtized vart. 1665-ben kitort a nagy
pestisjarvany, 1666-ban London leégett, a holland flotta pedig 1667-ben rajtaiitésszertien
felhajozott a Medway-folyon, és a felkésziiletlen angol flotta nagyrészét felégette, meglékelte,
vagy zsakmanyul ejtette. Ez az esemény volt a kiralyi hadiflotta Pearl Harbor-a. Az {1j hajok
épitésének kényszere viszont megteremtette a lehetéséget a barokk stilusra valo atallasra. igy
késziilt a toretlen bliszkeség €s a dacos kitartas jeleként az 1670-re megépiilt Prince, mely az
egyik legerdsebb sorhajo volt, ami valaha épiilt, diszitése pedig ehhez ill6en lett kifaragva.
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Ujabb rendkiviili kézmiives munka a Prince eredeti makettjén (32, 33)

A szerkezet és a forma szinte megegyezik a Naseby-n latottakkal, de még nagyobb lett
a hajo 1éptéke. Megvan az angolos oldalgaléria is, de a tetdk ivelése mar kifinomultabb és a
barokkhoz kozelebbi. A cimer két oldalan mar nagyobb ablakok jelennek meg. Az angolos
haloszerli vonalvezetéshez mar a korszerli barokk részletképzeés tarsul. Kozvetetten keleti
befolyas a hollandhoz hasonld, de joval enyhébb felhajtasa az alsé ablaksort keretezo
parkanyvégeknek, a sarkon pedig a putt6 felett egy turbanos szoboralak 4ll. A hatarozottabb
tagozatos parkanyok mar kiegyenlitik a vizszintes €s a fliggdleges hangsulyokat, innentdl
fokozatosan a vizszintes meghatarozottsag fog megerdsddni, mint az 1693-as Sussex-en.

Az alabbi csticsmindségii makettet 2023-ban fejezte be alkotdja az eredeti tervek és
alapos kutatomunka alapjan (34). Tobb nagy valtozas fedezhetd fel rajta, amik a
késdbbiekben meghatarozodak lesznek. A felsé ablaksor immar teljes, a kapitany kabinja is ide
keriilt, ami 1670 utan valik rendszeressé az angol hajokon. A Prince-en mar lattuk, hogy
egyre inkabb odakivankozott egy teljesértékii szallasfedélzet. Uj elem az erkély, ami viszont
nagyon kedveltté fog valni. Ennek mar attort mellvédje van, de a balusztradok hasznalatara
tovabbra is varni kell. Még mindig egyértelmiien angol hajot latunk, de az oldalgalériak mar
majdnem teljesen kifutnak a sarokra, hogy késobb az ablaksorok egységesen atforduljanak
oldalra a hamarosan taglalt francia szokas szerint. Erre az als¢ szinten mar megvan a
lehetdség, de helyette a széleken még csak egy-egy faragott tabla van, a felso szinten pedig a
sarkok szoboralakjai akadalyozzak ezt meg. Részleteiben mar tisztan alkalmazottak a
klasszikus 6rokség elemei és motivumai, ezek pedig itt kifejezetten romai ihletésiiek. A cimer
helyén a névado megye allegorikus alakja all, mint egy harcias terpeszben 4ll6 igazi romai
légionarius, felette pedig a tablat fogazatos parkany zarja. A harcost a diadaliveken
hagyomanyos ¢és a reneszanszban is népszerli panoplidk fogjak kozre. A kisebb méretii tablak
sok 1j invencidhoz vezettek, mint ahogy az itteni nagyszerli kompozicion is latszik.
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Az eleinte kissé merev angol tatfelépitmények az évszazad alatt nagy fejlodésen
mentek keresztiil, amik végiil egészen kozel jutottak a szarazfoldi épiiletek
homlokzatalakitasahoz. Az anyaorszagban divatos épitészet szogletesebb és klasszikusabb
formait (Wren) nehezen lehetett volna a hajokkal dsszeegyeztetni,*® ezért és az alkotoi
szabadsag miatt sz€p sajatos modon alakultak hajoik. A francia udvar kiilondsen erds szeretete
a barokk irant naluk viszont megengedte, hogy a szerkezet is jobban legyen alakitva
épitészethez. A francidk jol tudtak a barokk természetkdzeli formait a hajokhoz illeszteni.*” A
szabadon formalhato, akarmerre ivelhetd és csavarhatd szoborcsoportokat €s a természetesen
ktsz6-masz6 ndvényi diszitéseket konnyen lehet a hajotest sziikségszertii iveihez és
kitliremkedéseihez idomitani. A hajofaragok akadémidkba vald tomoritése korlatozta a
fejlédés iranyat, de hajoik nem kevésbé voltak szépek angol megfeleldiknél. A franciak bar
kevesebb mennyiségii (de nem kisebb sulyu) faragvanyt készitettek hajoikra, azok
kidolgozottabbak voltak, és a tiszteknek kezdettdl fogva nyitott erkélye volt.*8

A francia hadiflotta, ahogy az egész orszag is, XIV. Lajos uralkodasa alatt gyokeresen
megvaltozott. A kiraly 1669-ben kijeldlte a pénziigyeket vezetd jobbkezét, Jean-Baptiste
Colbert-t tengerészeti miniszternek. Colbert, aki nagyon jol értett a munkéjahoz, a teljes
haditengerészetet elejétél a végéig atszervezte, igy a hajotervezés is megvaltozott.*

,,Semminek sem szabad, hogy leny1igozobb, vagy jobb legyen a kirdly fenségének

dicséitésére, mint a flotta hajoja, mely a legragyogébb diszitést viseli a tengeren. ”°*

-jelenti ki a kiraly jobbkeze. Kezdésképpen Colbert kiilon akadémiakat alapitott a hajodisz-
faragas mesterségének felfuttatasara Brestben, Toulonban és Rochefortban.’* Meg kell hagyni,
hogy az akadémiak nemcsak az egységes arculatot, de az egységesen kivaldo mindséget is
biztositottak.

*A szerz6 forditasa.
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Charles le Brun festomester és belsdépitész-dekorator lett megbizva az 6sszes
hajodiszité munka feliigyeletével. Munkai diszitik a Vaux-le-Vicomte kastélyt, a Louvre-t és a
versailles-i palotat. Latnoki kompozicios képessége mellett igy jaratos volt az épitészet
vilagaban, de érdekesek a fiziogndmiaval foglalkozo rajzai is. A szintén Colbert altal
hajogyaranként kijelolt vezetd diszitomestereknek el kellett kiildeniiik terveiket le Brun-nek
ellendrzésre, igy egységesiilt a francia flotta képe.>? A fejlesztés fontossagat hiizza ala, hogy
gyakran ugyanazokat a miivészeket alkalmaztak a hajokon, mint a legkomolyabb palotakon.

Le Brun vazlatai kiilonbozo hajok diszitésére. A gondos szobraszati kompondalds mellett jol
lathato a kiilonbozo épitészeti elemek alkalmazasa. (35, 36)

A le Brun mellett munkélkodo hajodisziték koziil az elso jelentds személy Pierre Puget
szobrasz, aki palyajanak kezdetén a marseille-i hajok szobrain dolgozott.>® 1638-ban Puget
elutazott Italiaba, ahol Pietro da Cortonatol tanult, valamint tanulmanyozta Bernini és
Michelangelo munkait. Puget szobrai viszont til monumentalisak voltak, és instabilla tették a
hajokat, ezért Le Brun jobbara elkezdte korlatozni a miivészt, aki igy 1669-ben visszavonult a
hajoszobraszatbol, és Marseille-ben tervezett épitészeti munkakat. Hajoin az egyik
kiilonlegesség, hogy mind a festészeti, mind a szobraszati diszekkel ellatta 6ket.>*

,-

N384

Puget rajzai. Munkain erés a holland hatas, korabban a hollandok sok hajot épitettek a
franciaknak. A részletrajzon figyeljiik meg a tojasléc és a domboru friz haszndlatat! (37, 38)
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A Paris 1668-bol, a Szent Péter baldachin oszlopa és egy tornyoscsiga haza (39, 40, 41)

A Paris volt Puget talan legnagyobb, de mindenesetre szdmunkra legérdekesebb miive,
amit a hajodiszitéssel toltott idejének végén, annak cstcspontjan alkotott. A holland
korvonalakra egy nagyon kiilonleges kompoziciot illesztett, mely leginkébb egy hatalmas
oltarra emlékeztet. Az alkotd kézjegyeként diszeleg egy nagyméretii festmény a tableau de
poupe-n, ahogy a francidk a tatoldali tdblat nevezik. Ezt kétfeldl szegélyezi egy-egy eltérd
csavart oszloppar, melyekrol le sem tagadhatok, hogy Bernini romai baldachinjarél
szarmaznak. Bar ismerjiik az oszlopok eredetét, formailag néhany tengeri csiga hazahoz is sok
koziik van. A tatrészen sok helyen lathatok kagylomotivumok, Puget-nek talan éppen egy
ilyen csigardl jutott eszébe, hogy ezt hasznalja, de mindenesetre nagyon jol illeszkedik a
formait. Az oszlopparok egy golyvazott parkanyzatot tartanak, mely kialakitasdban a
barokkban végiil is szabalyosnak mondhatd, bar frizsora hianyzik. A parkany felett kétoldalt a
foldgolydbisok, kdzépen pedig a lanterna tetejére faragott langoszlop még tobb érdekességet
ad a mesés Osszképhez. Az oszlopparok posztamenseken allnak, amiket egy becsiiletes
balusztrad kot ossze. Erdemes megemliteni, hogy a festmény alatti ajtonak még fiiles kerete is
van, oldalt pedig a galéridknal a balusztrados erkély mogotti ajtd ives timpanonnal is
rendelkezik. E felett pedig ritka érdekes elemként egy csillagtestet talalunk. Ezzel és a
godmbokkel egyiitt azért 1atszik, hogy Puget elég nagyra tartotta ezt a munkajat, és nem is
minden ok nélkiil. Mint emlitettiik, sajnalatos médon munkaja tobb szempontbdl sem felelt
meg az elvarasoknak, és le Brun hajoira tekintve, aki végiil a miniszteri megbizott lett, e
szempontok maris vilagossa valnak.
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A Dauphin Royal (1668) le Brun tervén és a Soleil Royal (1670) szinezett abrdja (42, 43)

A fenti hajok még azel6tt lettek megtervezve, hogy Colbert betoltotte volna a
tengerészeti miniszter posztjat, és megalapitottak volna a hajodiszitd akadémidkat, tehat ezek
tisztan le Brun stilusat képviselik. Els6 ranézésre vilagossa valnak az éles kiilonbségek a
holland hajokhoz képest, igy leginkabb a vildgosan attekinthetd szerkezetiség tlinik szembe,
amitdl az egész kompozicié sokkal homlokzatszertibbé valik. Le Brun tiszta és elegans,
hivatalos stilusa jobban illett a francia udvarhoz. Bar kevésbé tlinik talalékonynak, mint
Puget, talan az egyedi, de egységes jellegli munkaja lehetett a sikerének kulcsa. A francia
korbefuto nyitott erkélyek mogott az ablakok katonds rendben egyenld sorokban és
oszlopokban vannak szerkesztve, felfel¢ egyre ivesebb szemdldokkel a konnyedség
fokozasara. Ugyanezen okbol az also korlat teli mellvéddel és alatdmasztod szobrokkal
rendelkezik, mig a felsd balusztrados erkély konzolosan nyulik kifelé. A sarkokon az erkélyek
azért be vannak kotve a tomegbe egy-egy pillérrel-pillérivezettel, hogy ne essen szét a
kompozicio. A tablan cimer helyett szobrok talalhatok, a Soleil Royal esetében a versailles-i
szokokutrdl ismerds motivumként megjelenik Apollon a fogatan, hogy végigvezesse a Napot
az égen. Természetesen a név és a szimbolum is az uralkodora utal, igy jelképesen ebben a
hajoban 6lt testet a Napkiraly hatalma és dicsdsége. A hajo legtobb szobranak faragdja igy a
dicsdség szemléltetésében korabban jol bevalt Antoine Corsevoix volt, aki a versailles-i palota
kerti szobrait is készitette, ami ismét a munka komolysagat jelzi.>®
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A Souverain (1678) rajza és az Ambitieux (1691) makettje (44, 45)

Le Brun hajoinak az is fontos tulajdonsaga volt, hogy még nem kevesebb a diszités,
mint Puget-nél, de mar nem is veszélyes sulyl. Ennek késébbi terveken is igy kellett
torténnie, amiket mar 6 hagyott jova. A kicsit kisebb hajok tantsaga szerint a tervezok
jellemzden még ragaszkodtak a holland tomegformalashoz, amit 6tvoztek le Brun ablak- és
korlatrendszerével. A fenti képeken az als¢ ablaksor szintje teljesen zart, a nyilasok pedig a
sarkon atfordulnak, ami kés6bb az angol hajokon is igy lesz. A Souverain esetében a kissé
furcsa, hengeres tomegek hozzéadasa a kiilonlegesség, a kés6bbi Ambitieux-n viszont mar
nagyobb az elegancia. Mindkét hajon a mellvéd sarkan megtalalhat6 a le Brun-féle jellegzetes
atkoto elem. Itt a felsd erkélyszint hijan nincs mas tartdoszlop, igy ez az elem a rajta iild
szobrokkal egyiitt inkabb a szélesebb ¢€s a keskenyebb tomeg Gsszekotésére sziikséges,
hasonldan a kulisszahomlokzatok miikodéséhez. Osszességében azt lathatjuk, hogy a disziték
legjobb képességeik szerint igyekeznek egyszerre sajat izlésiiknek megfelelden erre-arra
probalkozni, de kénytelenek le Brun kompozicidjat utdnozni, ami sokszor megkoti a keziiket.
A francia mddszer szépsége €s visszassaga is ugyanabban rejlik, ez pedig az egységesités. Az
egyéges esztétika kellemes és hatékonyan kikiiszobdli az amatér munkat, de az olyan
kivételes és izgalmas Gtleteket is, mint Puget miivei. Itt legalabb a k6zos arculat valoban
nagyszeru Otletek alapjan sziiletett.

Le Brun végiil 1690-ben elhunyt, féfeliigyeldi helyét Jean Bérain vette 4t.>® Hajoin
kevés a figuralis dekoracio, jellemzden inkabb novénydiszeket és barokkos keretezéseket
hasznalt. Bérain-t Colbert de Seingelay (az iddsebb Colbert fia) a gazdasdgossag jegyében a
flottadiszités standardizaldsaval bizta meg,>’ ami elég jol sikeriilt neki. Munkait elsd ranézésre
kevés dolog kiilonbozteti meg egymastol, szerkezetiikben le Brun sémaéja ¢l tovabb, igy
épitészeti szempontbdl nem sok ujdonsaggal szolgdlnak. Ez teljes parhuzamban all azzal a
francia épitészeti jelenséggel, hogy csupén a raciondlis szerkezetre illesztett diszités
cserélédik a korstilus fiiggvényében.5® A szobraszat térvesztéséhez a cimertabla csdkkenése is
hozzajarult, ami ugyebar ekkortajt terjedt el a korménykerék miatt.
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A Brillant (1690) és az Apollon (1740) rajzai. Az Apollon bar joval késcbb épiilt, ennek a
terve is Berain tollabol szarmazik az 1690-es évekbol. (46, 47)

A francia hajoépitészet sokszor hatott mas orszagokéra hol kozvetetten, hol
kozvetleniil. Svédorszagban a vitorlasépitésben mar korabban is kiilfoldi segitségre
szoritkoztak, egy kiilonleges alkalommal pedig a francidkhoz fordultak. Ekkor ifj. Nicodemus
Tessin volt a svéd hajodekoraciok foellendri posztjan. Kérésére a svéd nagykovet felkérte
Jean Bérain-t a Konung Karl (1694) diszitésének megtervezésére, ahol alkalma nyilt kilépni a
hazai keretek koziil.*° Az alabbi képen jol latszik, hogy a francia sablontél elkezd eltérni, bar
oldalt még megvannak az 4tkoto elemek. A fenékdeszkazatnal ivszegmensekkel 6sszekotott
konzolokkal kezd, ez az ij modszer pedig késébb nagyon népszeri lesz. A hajo tatja
tulajdonképpen egy halos rendszerti homlokzat, ahol jol elkiilonithetd a faltiikor és a
kanelluras pilaszterek sikja, utobbiak pedig egy modillionos parkanyzatot tartanak maguk
felett. Az alabbi festményt Etienne Compardel készitette, a hajotervekhez gyakran jarult egy-
egy hasonl6 festmény latvanyterv gyanant.®°(48)
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Az angol hajokra az els6 francia hatds a Harwich (1674) és a Swiftsure (1673)
testvérhajokon lathat6, melyeket Sir Anthony Deane tervezett, akit a meriilés szamitasa
kapcsan emlitettiink. A szobrokkal alatamasztott erkély eldszor itt jelent meg angol hajon,
valamint a tobbi kompozicids elemmel is erésodott a vizszintes hangsuly.®! Egy késdbbi hatas
fedezhet6 fel még a Britannia 1701-es atépitésén. Itt a le Brun-féle szabalyos ablakrend, a
szintenkénti erkélyek, melyek alul atfordulnak, valamint a szobrokkal tet6zott atkotés is
megtalalhat6. Nem sokkal ezutdn 1703-ban az Admiralitas parancsban korlatozza le a
szobraszati diszitést a koltségek visszaszoritasara. Ez nagyjabol egy évtizedig komolyan van
véve, de a diszités utobb mégis visszatért.®? A kevesebb pénz kevesebb szobrot jelentett, az
igy elvesztett ornamentikat pedig épitészeti elemekkel potoltak, melyeket szabalyossagukbol
eredden olcsobb kivitelezni. A tatfelépitmények tehat ilyen iranyba fognak megvaltozni, de
szamunkra annal érdekesebbek lesznek.

A Harwich és a Britannia tatja (49, 50)
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A XVIII. szézad elején a hadiflottak nagy valtozasokon mentek keresztiil kiilon-kiilon
¢és egyiittesen is. A k6z0s valtozast a korabban is emlitett felsé szallasfedélzet jelentette, ami a
korménykerekek elterjedésével altalanossa valt. E valtozas jobb koriilményeket kovetelt meg
ezen a fedélzeten, igy Franciaorszagon kiviil is megjelentek az erkélyes kialakitasok, ami a
vonalvezetés hangstlyat véglegesen a vizszintes felé mozditotta.5® A flottankénti eltéréseket a
nemzetek sorsa befolyasolta. Hollandiat a spanyol 6rokosddési haboru (1701-1714) és annak
elégtelen karpotlast biztositd lezarasa inditotta el a hanyatlas utjan. Innentdl fogva az orszag
megsziint nagyhatalomnak lenni, és hajoik is szerényebbé valtak.®* A holland hajokon ez a
kiilso kényszer inditotta el a homlokzatszerlibb kialakitasok elterjedését.

A flotta e gyengébb napjaiban kiilfoldi tervezok behozataldra szoritkozott, hogy az
elmaradott épitési technikakat felszamoljak. Az 1720-as években érkezett az amszterdami
dokkokhoz az angol Thomas Davis hajotervezd, akit 1735-ben valtott tanitvanya, Charles
Bentham.® Az angol mérndkaok a tanitvanyaiknak természetesen a technoldgia mellett az
angol izlést is atadtak. Sajat maguk olyan hajokat adtak a holland flottahoz, melyek
tatfelépitése teljes mértékben brit volt, és legfeljebb a faragvanyokon lehetett felismerni a
holland kezek munkdjat. Persze a biiszke hazai mérnokok sérelmezték ezeket a
beavatkozéasokat. Egyikiik a Rotterdamban tevékenykedd Paulus van Zwijndregt volt, kinek
tervei meglehetdsen egyedinek szamitanak.

A Maas (1728) és a Princess Carolina (1748) tatjai Zwijndregt tervei alapjan. Jol latszik a
husz év alatti finomodas. (51, 52)

A Maas-on hirtelen hadrom éarkéadsor is megjelenik. A csupa boltiv homlokzat hajékon
eddig elég szokatlan volt, de ez a sok kisebb ablak eredménye. Az ablakokhoz nehéz anyagok
képzete tarsul, mivel azokat alapvetden épiileteken lehet latni. A hajo hidba van fabdl, és a
fanak hiaba nincs sziiksége boltozasra, a szemoldokoket mégis sziikséges ivesiteni a minél
konnyedebb megjelenésért, ami sokkal jobban illik az egyébként is sz€pen ivelt hajokhoz,
mint egy falazott szerkezeti éplilet érzete. Az elsé rajzon a tervezd gy dontott. hogy a
fenékdeszkazaton kezdi az elsd arkadsort. Ez egy elég furcsa megjelenést kolcsondz, mivel a
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hajotest formdjabol kdvetkezden alul az oszlopoknak kifelé kell ddlnitik, feliil pedig befelé. A
régebbi holland tatformalds nagy vonalakban még észrevehetd, de a Carolina-n mar szinte
elveszik a konvex kialakitasban, bar nyomokban még megtalalhatéak a kulcsfontossagi
elemek. Itt a tervezd mar sokkal jobb érzékkel a fenékdeszkazaton nemcsak elhagyja a
keretezést, de az oldalgaléridkat vizualisan tartd disz is ugy van megszerkesztve, hogy a sima
feliilet taldlkozéasakor befelé doljon, egységben az 6sszes tobbi elemmel. Az ablakokat itt mar
szabalyos pillér-ivezet motivum keretezi, ritka zarokovekkel. A fenti kozépsd vakablakban hét
osszekotott nyilvesszd lathatd, ami a hét provincia egyesiilt erejét jelképezi. Erdekes modon a
késobbi Egyesiilt Allamok cimerén a sas tizenharom nyilvessz6t tart, ami a tizenharom
gyarmatnak felel meg. Az amerikaiak nagy tiszteletben tartottak az dregebb koztarsasagot,
ami a példaképiik volt, de a hollandok is rokonszenveztek a tengerenttli néppel.

Rajz Zwijndregt egy 1742-es terverol és a rajz alapjaul szolgalo makett, valamint az
amszterdami varoshdza homlokzatrészlete (1665). A makett féenyképét a szintén amszterdami
Rijksmuseum munkatarsainak készonhetoen tudjuk bemutatni. (53, 54, 55)
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Zwijndregt 1742-re kidolgozott egy prototipust, melyet egy egységes szerkezetii €s
esztétikdju hajoépités mintdjanak szant, ,, az uj holland metodus”™ (new Dutch method)
cimén.®® A makettet Zwijndregt kénytelen volt Anglidban készittetni, mert a makettkészités
hagyoménya Hollandiaban még nem volt meg. A szokést éppen Bentham hozta be az
orszigba.®” Ez a makett rdadasul kivételes darab, mely egyike annak az 6t ismert példanynak,
melyeket két szint kozott szét lehet vélasztani.%® Ezen a maketten lathat6 taldn a legtisztabb
atvitele a szarazfoldi épitészetnek. A legnagyobb ritkasag a felhasznalt nagyoszloprend, amit a
tervezd erdsen feltételezhetden az amszterdami varoshazarol kolesonzott, de az épiilettdl
eltér6 modon az als6 mellvéd egyesiil a posztamenssavval. A homlokzaton megjelend
flizérdiszek a hajon is visszakdszonnek, de a késdbbi Princess Carolina-n is lathattuk oket. A
két ablaksor nyilasai is hasonlo mdédon aranylanak egymashoz, bar Zwijndregt a felsé sort
szokasahoz hiven boltivekkel zarja. A fené¢kdeszkazati alarkad is moderaltabb, amit segit a
kisebb nyilasszdm. Az galériak vérbeli holland modra csak a fels6 fedélzeten fordulnak ki
oldalra, a széllasfedélzetrdl ez hidnyzik. Emiatt a k6z€épso tomeg kiemelddik és megkaphatja a
nagyoszloprendet. Ezt a részt szinte csak az vélasztja el a rizalittd valastol, hogy hatrafelé¢ még
éppen nem ugrik ki az alapsikbdl, az alsé szint viszont mar tekinthetd egy piano nobile-nek.

Leginkabb ezen a terven érvényesiil az az érdekes optikai jaték, ami miatt a pilaszterek
befelé dolnek. A d61éstdl lentrdl nézve megndvekszik a perspektiva érzékelése, ami miatt a
felépitmény nagyobbnak néz ni. A barokk korban népszert illuzidkeltésre ez tokéletesen
mikodik, de lathatdo még a viszszintes vonalak enyhe felfelé hajlasa is. Késobb foleg az angol
hajokon még kifelé is domboritjak majd a tat feliiletét, ami a maketten még nem latszik. Ezek
az intézkedések is azt a hatast keltik kozelrél, mintha a tat jéval nagyobb lenne a valdsaghoz
képest. Azonban mind a befelé d616, tobbnyire sugarasan kiosztott fiiggbleges vonalak, mind
a felfelé hajlas is megtalalhat6 az 6sszes eddig targyalt hajon, legtobbszor mindkét elem
egyszerre. Ez azt jelenti, hogy a jelenség a barokk elterjedése el6ttrél szarmazik, viszont nem
arr6l van sz6, hogy mar eldtte is elterjedtek voltak az optikai triikkkok, mivel a leirtaknak
szerkezeti okai vannak. A lenti dbrakon lathat6 a késdbbi HMS Victory metszete és tatjdnak
szerkezeti felépitése (56, 57, 58). A hajotest a stabilitas érdekében lefelé kiszélesedik, az
eltérd szélességli falakhoz pedig csak ferde fagerendakat lehet illeszteni, ha tobb szintet is at
szeretnénk fogni. A két sz¢él kozt pedig a legkézenfekvdbb és legelegdnsabb mddszer a koztes
oszlopok sugaras kiosztasa a sz€lsd darabok altal meghatarozott kozéppont szerint. A hajlitast
pedig a belsd fedélzet szerkezetének folytatasa okozza. A fedélzetek enyhén felfelé ivelnek,
hogy a hajoba jutd viz oldalra terel6djon, amitdl az jobban megtartja az egyensulyat. Ez a
formalés tehat sziikségbdl kovetkezett, de szerencsés modon egybevagott a korstilussal.
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Ismeretlen holland szerzo diszitoterve ~1760-bol (59)

A fenti hajon egyszerre keveredik Zwijndregt hatasa, valamint francias és angolos
elemek is. Alapvetden a korszak angol befoglal6é formajat latjuk, és bar nincs erkély, az
oldalgaléria ablakai a hajotesthez simulnak, igy a két oldalso nyilas a francias kulisszaszerti
megoldasra emlékeztet. oldalt a harom ablak egy Palladio-motivumhoz kozeli format alkot,
ami a korabeli angol hajokrol lett atvéve, ahol tisztan hasznaltdk a motivumot. A tervezo
valoszintileg csak az oldal felszerkesztése utan nagyitotta fel a tat kzéps6 ablakat is az
egységes kompozicioért. A tabla pereme szokatlanul erdsen hulldmzik, mely a habzo tengert
abrazolja. Az épitészeti elemek hatarozott hasznalata pedig Zwijndregt 6roksége, de azért
kicsi szobrocskak még megbujnak itt-ott. Iddvel a holland flotta arca teljesen az angol
gyakorlatra hagyatkozik a formakban, és csak a részletképzés arulkodik a holland kezek
munkajarol. A koalicios haborukban (1792-1815) Franciaorszag végiil térdre kényszeriti
Hollandiat, igy az orszag flottdja ezutan versenyképtelenné valik.

A Hollandidhoz kozeli északi orszdgokban érdekes modon sokkal erésebben jelent
meg az épitészet egyes hajokon. Az angoloknak és a francidknak viszont a XVIII. szézad els6
felében még sok szobor disziti hajoikat, mert annyival gazdagabbak voltak.

oW
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Erdemes megtekinteni a vizsgalt korbol szdrmaz6 ismeretlen svéd hajé makettjének
haromdimenzios digitalis modelljét is, melyrdl a fenti képek késziiltek:
https://digitaltmuseum.se/011024822492/fartygsmodell Most kivételesen egy orrésszel
foglalkozunk, a makett tatja az id6k soran sajnos megsemmisiilt, pedig valoszintileg sokat
tartogatna szamunkra. Mashol nem igazan lathatd ezen a teriileten ennyire komoly
felépitmény. Az orrbastyanal az angolok gyakran hasznaltak pillér-ivezet motivumot, de ilyen
messzire soha nem vitték. Az also szintet egy formailag teljesen szabalyos Colosseum-
motivum alkotja, amitdl egy rendes parkanyzat valasztja el az attikaszintet, ami kicsiben
megismétli az also sszeallitast. Erdekes a felsé parkany hajlitasa a szerkezeti kotottségek
hijan, de ez eddigre bizonyara mar bevett szokassa valtozott. Az attikaszint megléte még azért
is elég érdekes, mert ezen a helyen leginkabb olyan bakok szoktak lenni, amikhez az orrarboc
koteleit rogzitik. Ennél talan csak a kovetkezd hajonk terve kiilonlegesebb, mely dkori
példainkhoz kapcsolodik.

III. Gusztav svéd kiraly elkezdte felvasarolni a hagai Brunnsviken-6blot, hogy egy
hatalmas angolkert részévé tegye. A gyors utazashoz viszont sziiksége lett volna egy
barkahoz, mellyel keresztiilvaghatott volna a vizen. Louis Jean Desprez, aki elképesztd

diszleteket tervezett, ekkor az udvarban dolgozott és 6t kérte fel a hajo megtervezésére.®®

Desprez sokat jart Italidban és egyiitt dolgozott Piranesivel,’® ami jol érzédik
diszlettervein. Végiil is itt egy archetipikus rémai templomot egyszeriien csak raillesztett egy
stilizalt 6kori hajotestre, és ennél tobb nem is kell a nagyszertiséghez. Az evezdkrol, a hajo
jellegérdl és az épitészeti mdodszerrdl arra lehet kovetkeztetni, hogy Desprez az okori Gsz6
palotak legalabb egyikét ismerhette, és arra alapozhatta 6tletét. A hajo elég magasnak tlinik,
de az aranyos templomalaprajzhoz Ggyis elég szélesnek kellene lennie, a megfeleld tokesuly
pedig képes lett volna stabilizalni. Pénz hijan viszont sajnalatunkra sem az angolkert, sem a
barka nem valosulhatott meg.
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Angliaban viszont haborura volt pénz boven. Az 1700-as évekre a korabbi angolos és a
francias oldalgalériak kialakitasa 6tvozOodott, mely igy alaprajzaban egy negyedellipszisként
nétt ki a hajo oldalabol.”* Az ablaksorok végre mindharom szinten egységesen fordulnak 4t az
oldalakra is, kezdetben végig nyitott erkélyekkel a francia szokas szerint. A rokokotol viszont
az angolok tavolsagot tartottak, 1évén az francia divat, ami nem illett a kimért angolsaghoz.
Ahol az 1703-as diszitést korlatozo parancs megtiltotta a szobrok elhelyezését, oda kertiltek
az épitészeti elemek, 1715-re pedig ez lett a bevett szokas. ? Balusztradokat 1710-ben kezdtek
el eldszor hasznalni a mellvédtablak helyett.” Ez az idészak volt egyben a Gyodrgy-kor
kezdete, ami stilusvaltast eredményezett, de ekkorra a palladianizmus is befolyasossa valt
Britanniaban.’* A faragok jellemzden épiileteken is dolgoztak,” ami miatt jol ismerték a
szabalyokat. E sok valtozas nagyon jol lathato két atépitett hajon:

Balra a Britannia 1715-0s atépitése lathato, ugyanebben az évben a Queen-t is dtépitik és
dtkeresztelik Royal George névre.® (60, 61)

A Britannia teljes francia erkélyeket kapott, de angol formaba illesztve. A mellvéd
még tomor, de erkélyoszlopok mar csak ott vannak, ahol musz4j. A szobrok kiszorultak a
sarki atkoto elemekre €s a cimertablara. A tablan is vannak nyildsok eddig nem szokvanyos
modon, de igy kevesebbet kell szobraszkodni miatta. Mindkét maketten latszik az also
ablaksornal hasznalt Colosseum-motivum, a holland hajokkal ellentétben itt ezek a nyildsok
ivesek a fentiek pedig szogletesek maradnak. A Royal George-on mar a felsé erkélynek
balusztradja van, ilyen szempontbdl ez a hajo egy koztes lancszem. A maketteken szépen
formalodik a jol kiegyensulyozott angol tatkialakitas, mely most mar az erésebb vizszintes
vonalakkal és nagyobb szélességgel erdteljes stabilitast mutat.
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Royal William, 1719. Az egyik legszebb hajo, amit lathatunk.
Megérdemel egy teljes oldalas képet. (62)
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A Royal William az egyik csucspontja a hajodiszitésnek, ahol a szobraszat és az
épitészet tokéletes egyensulyba keriilt. A latszolag 6t szintbdl valdjaban harom lakott csupan.
Az also6 fenékdeszkazat zarokoves alarkadja felett festett diszités is lathato, mely eddig nem
volt jellemzd, a kiilonbdz6 megszoritdsokkal viszont egyre inkabb az lesz. Feljebb az
ablakokat nem pilaszterek, hanem féloszlopok keretezik, melyek szintén kanellirazottak. Az
also korlat még mindig tomor, az oldalgaléridkat pedig szintenként két-két oszlop valasztja le
vizualisan a hajotest sikjarol. A felso balusztrad elegansan csavart babokbol késziilt, a sarki
atkoto elem pedig mar szervesen része a szintet zar6 parkanynak, majdnem egy egységes
kosarivet formdzva vele. A legfels6 alablakok sora itt is megvan, oldalt pedig a hozz4 tartozo
kulisszaként mitkodo nyildsok ugyszintén. Eddig a szobrok és dombormiivek voltak
tobbségben, ezutan pedig az épitészeti elemek lesznek, igy a legszebb egyenstlyt taldn ezen a

maketten csodalhatjuk.

Az 1730-as Ipswich kiilonleges tatja (63)
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A Royal William elegancidjat kozeliti a fenti Ipswich is. Kiilonlegessége a
nagyoszloprend, ahol a korinthoszi féloszlop-parok kozrefogjak az eredeti angol mddra bezart
oldalgaléridk ablakait. A fels6é fedéldeszkazaton megerdsodott a festett diszités, ami viszont az
erkélykorlaton is egy balusztradot prébal eladni, lent pedig az alarkadsort utanozza.
Péarkanyzat helyett egyenesen az oszlopokra tamaszkodik a homlokzat koré szervezett
szoborkoltemény. Az oszlopok a maketten valosziniileg csontbol lettek kifaragva, a valodi
hajon viszont a mas anyagot sugallé abrazolas ellenére valosziniileg azok is fabol voltak. Az
eltérd szin inkabb az oszlopok eredeti anyagara valé tudatos utalas. A késébbi hajok koziil
ekkora izgalmakat mar csak kevesen fognak tartogatni, de mas érdekességek is sziilettek
azert.

Rajz az 1736-os Jersey oldalgaléridjardl és lépcsokorlat a bath-i Queen’s Square-rol, amit
ugyanabban az évben fejeztek be. (64, 65)

Az 1736-ban épiilt Jersey-n az az elv érvényesiil, hogy ha az elemek t6bbé nem
magukban, hanem egységes rendszer szerint vannak szervezve, akkor nagyobb lesz a
kellemes 6sszhang, a kevesebb részlettd] pedig nagyobb hangsuly keriil a j6 aranyokra.”” A
felsd ablakok itt mar valodi Palladio-motivumba vannak foglalva, de egyre tobb a szdgletes
ablak, ami az erdsebb klasszicizalas felé tendal. Alig észrevehetden a balusztrad hatso négy
babja a tobbitdl eltérden csavart, ami visz némi jatékot a szigor rendbe, ugyanugy, ahogy a
szintén kora Gyorgy-kori Queen’s Square is Bath-ban."®
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Az 1737-es Victory és az 1756-os Royal George. Ez még nem Nelson Victory-ja, a Royal
George pedig uj hajoként viseli a régi nevet. Kedves szokasként a régi hajok neveit gyakran
megorokolték az ujak, ezért is illik a nevek mellett az évszamot is jelolni. (66, 67)

A Victory-n az els0 feltiing jelenség a vazas szerkezet tiszta kivetiilése a homlokzatra a
nagy ablakokkal és vékony oszlopokkal. Masik kiilonlegessége a négy valddi ablaksor, mely
igen ritka. A halds tagolason erds a hangsuly, de az alsé ablaksor ismeretlen okbol nem koveti
a felsd rendszert, aminek talan ahhoz lehet koze, hogy az ablakok egyediil itt fordulnak at
oldalra ivesen. Még egy eltérés, hogy a felsd korlat a nehezebb jellegili, amit fehér festéssel
igyekeztek konnyiteni. Az angol hajok erkélyein balusztrad helyett gyakran alkalmaztak
tavol-keleti ihletésli geometrikus formakat, hogy puhitsak a szabalyos oszlopsorok
merevségét,’ illetve természetesen az egzotikum értéke miatt. Ez a kialakitas nem a
kompoziciobol kovetkezik, hanem abbol, hogy itt lakik a kapitany. Csak ezen a szinten zartak
az oldalgaléridk, a mozdulatot a tartdoszlopok vezetik le, de a felsé fenékdeszkazat tagozatai
is enyhén ,,golyvazottak™ a vonalban. A Royal Goerge-on mar kovetkezetesen végig viszik az
oldalgaléridk lezarasat, ami bevett szokassa valik. A hajo a késébbi épités ellenére diszesebb.
Azért mégiscsak a kiraly nevét viseli, méghozza egy ominozus ponttal a végén, hogy alahuzza
a kijelentés erejét. A hajo maga a kiraly hatalménak manifesztuma. A hasonl6 kialakitasok
egyik f6 oka, hogy az Admiralitds parancsara a régebbi hajok diszeit ismét fel kellet hasznélni
az Gijakon.®® A faragoknak tehat kevesebb lett a mozgéstere és a munkéja is. 1742-ben tjabb
megszoritas 1épett €letbe a tatot keretezd feliiletek minimalizalasara. Lathattuk, hogy az ottani
partazatszeri részre szorult ki az 9sszes szobordisz, most ezt éri tdimadas. Ez egy elég
népszerltlen dontés volt, aminek hatarait a lehetd leginkabb feszegették.
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Mivel az tjabb hajoknal ez mar rendszerint igy miikodott, ezért a parancs kifejezetten a
feltjitandé hajok felé iranyult, a régi diszek lecserélésére.?! A kiralyi flotta ndvekedésével
érthetd az egy hajora juto koltségvetés csokkenése, de ez a mddszer kicsit alattomos. Végiil is
arra szolgal, hogy az 0j faragok, az uj épitdk, az 0j tervezok €s az 0j tengerészek ne lassanak
olyat, aminek nem szabadna megtetszenie nekik. 1760-ra a klasszicizalo épitészet megnyerte
Nagy-Britanniat, az Admiralitas pedig letisztultsdga miatt tdimogatta atvételét a hajoépitésben.
Ez elszor inkabb a kisebb osztalyu hajokon volt jellemzd, ahol jobban illett a 1éptékhez.8? Itt
azonban nem az €pitészeti formakrol van sz, hanem inkabb csak a részletképzésrdl. A forma
eddigre természetes modon atalakult a stilushoz il16 médon.

Innentdl fogva Britannia kdvetkezd nagy megprobaltatasaig, amit maga hozott a sajat
fejére, nem sok minden valtozott a hajokon. Az olvaso viszont bizonyara mar kivancsi lehet,
hogy hogyan is nézhettek ki ezek a hajoszallasok beliilrél. Nagy szerencsénkre be tudunk
tervek alapjan késziiltek. Igazan érdemes megnézni a tobbi fényképet is a jelolt forrasban. Az
elsd makett egy altalanos, a masodik egy kivételes hajordl késziilt:

A Pandora (1779) makettjéet Géemes Attila készitette 1995 és 2014 kozott. Annyit hadd
mondjunk el, hogy a képen lathato helyiség csupan két tenyérnyi feliiletet tesz ki. (68)

41



A Royal Caroline (1750) volt a kiraly jachtja, bar kiilsore inkabb csatahajonak tinik. Az 1:24
aranyu makettet Krall Attila készitette nemes fafajtakbol, a diszeket pedig aranyozott eziistbol.
Ujabb bizonyiték arra, hogy ma is lehet tokéleteset alkotni. (69)
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Idékdzben Franciaorszagban is nagy valtozasok kovetkeztek be. Jean Bérain halalaval
1711-ben a féellendr feladata Antoine-Frangois Vassé-ra harult, 1715-ben pedig XV. Lajos
megorokolte a tront a Napkiralytol. Uj korszak kezdédott a hajoépitésben, melyet régensi
stilusnak neveznek, mivel 1723-ig még az orléans-i herceg volt a helytarto, aki az orszagot
vezette. Ez a stilus a korszellemnek megfeleléen jobban elrugaszkodott a merev klasszikus
szabalyoktol és a hierarchikus rendszeri udvari izléstdl. Sokkal jellemzdébbek lettek a

hullamzo, természetkozeli formak, igy példaul a kagylohéjak és a konnyli novényi diszitések
. 83
is.

Vassé¢ a toulon-i hajodiszitd akadémia didkja volt, tehetségét koran felfedezték.
Kezdetben a versailles-i palota kdpolnajan dolgozott tervezdsegédként, majd 1718-ban

crer

Parizsi tartozkodasa alatt sokat tanult a divatos stilusokrol. Vassé kedvelte a mozgalmas
formakat és visszahozta a nagy mennyiségl figuralis diszitést, noha ezek sokkal kevésbé
alltak el a hajotestt6l, mint Puget munkdin. A szobrok szabad formadit pedig a Bérain-re
jellemz6 hatarozottabb keretezésekkel egyensulyozta.3*

Vasse tervei a Foudroyant-hoz (1723) és egy festmény a Bresztben késziilt hajorol (70, 71)

A tervezo f6 miivén mintha a Soleil Royal masodik, nagyzoldsabb kiadasat latnank. A
szerkezet ismét nem valtozott, sot a tabla is a régi médon nagyra lett tervezve, noha emogott
mar nincs fedélzet, hanem csak idézetként 1étezik. Pusztan szerkezet alapjan ismét nehéz
lenne megallapitani a francia hajokrol, hogy mikor késziiltek. Vassé itt raadasul vissza is
nyulik a Puget-nél latott szoborléptékekhez, a festményen lathatd gdmbolyti lampasok alapjan
pedig szintén erésen gyanithatd, hogy tanulmanyozta a nagy mester munkassagat. Kézben az
egész kompozicion szimmetria uralkodik, még az oldalgalérian is. Bérain munkéihoz képest
viszont elég felszabadultnak tiinik. A terven még nem dolt el az erkélykorlat sorsa, de a tobbi
részlet elég hatarozott. Elég érdekes a tablat szegélyzd, mondhatni barokkosan stilizalt i6n
pilaszterpar. Ez az egyetlen altalunk ismert alkalmazésa a i6n oszloprendre hasonlito
alatamasztasnak hajokon.
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Vass¢ idejében a francia szarazfoldon a rocaille nagyon kedvelt stilus volt, mely
végteleniil gazdag diszitést és a természetességet sugalld aszimmetridt viselt magan; a
rocaille-ban késziilt targyak valoban tigy néztek ki, mintha csak ugy odanéttek volna a
helytikre. Vassé azonban visszautasitotta az errefelé tendalo terveket, elvégre a hadihajoknak
meg kellett drizniiik a katonas rendet, még ha olyan gazdagon is voltak diszitve. Vassé volt az
utolso a féellendrok sordban, 1736-os halalaval e feladatkor visszaszallt az egyes arzenalok
vezetdire, ami hoz majd némi valtozatossagot® Franciaorszag kozben lassan atalakult. Az
osztrak 6rokosodési haboru és a hétéves haboru megviselte az dllamkasszat, az orszag ereje
megcsappant. Az udvarra nézve pedig a céltalanul dekadens rokoko az ellentéte lett annak,
amit még XIV. Lajos elképzelése volt a diszitésrol. Az 0j stilus mogott egyrészt nem volt mar
valodi erd, amit a csaknem mindenhat6 uralkodé birtokol. Masrészt a rokokoé egyre inkabb az
udvar valdsagtol elrugaszkodott, fékevesztett pazarlasanak tiint, mikézben inkabb a
nehézségekkel kellett volna szembenézni. Nagy miivészek, mint az €pitész Frangois Blondel,
elkezdték szorgalmazni a klasszikusabb elemekhez valo visszatérést, melyek a régi nagy idok
jelképeivé valtak.%®

il

Az Dauphin Royal makettje 1751-bolés az 1760-as Sans-Pareil, mely mai szemmel valoban
paratlan, de mar messze van a csucstol. (72, 73)

A Dauphin Royal valojaban csak instrukcids makett, amit Antoine Groignard,
Rochefort mestere tervezett.®” A makettben éli életének sokadik epizodjat a Soleil Royal.
Mindkét hajo elég pompéas még, de nem mutatnak semmi Gjat. Erdekes modon mire az
angolok befogadtak a balusztradokat, addigra a francidk egyre tomorebb korlatokat kezdtek
hasznalni. Az orszag torténelmének e hullamvolgyében a taldlékonysag is alabbhagyott, a
Sans-Pareil néhany meghatarozoan francia vonason kiviil erdsen elmozdult az angol irdnyba,
ami a kozponti irdnyitas hijan valt lehetségessé. Erre a hajora mar ranyomta bélyegét a
szomoru valosag, mivel szobordiszek egyaltalan nem talalhatok rajta.
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A Vengeur, 1766 és a Superbe (1784) (74, 75)

A Vengeur-t Charles-Marie Caffieri tervezte, aki Parizsban tanult és magaba szivta a
klasszicizalo épitészet 1ényegét. fgy a hajé tatja mar szinte teljesen angol, formaja viszont
el6futara annak a kialakitasnak, amit patkotatnak neveznek (horseshoe stern). Ez a megoldas
a francidknal jellemzdvé valik, foleg olcsosaga miatt. Az oroszlanon kiviil szobrok helyett
mar csak drapéridk és fiizérek diszelegnek, ami a klasszicizal6 barokkra egyébként is jellemz6
volt. A legfontosabb elem az erkély korlatja, ami ontottvasbodl késziilt. Ez kordbban haromszor
annyiba keriilt volna, mint egy fabol faragott balusztrad,®® de az uj technologia az ekkori
iparosodas révén elérhetdbbé valt. Ez a korlat formailag is elérevetiti a jovot, akar egy art-
deco stilusu épiileten is jo szolgélatot tenne.

Az 1700-as évek végére a diszes kialakitasok sok kritikat kaptak a rajuk forditott nagy
pénzosszegek miatt.®® Az ornamentika felfogasa a vezetd kordkben megvaltozott sokkal
kedvezdtlenebb iranyba. 1777-ben a francia tengerészeti fotitkar a kovetkezdket irja a brest-i
arzenal parancsnokanak:

., A diszités tobbé nem hordoz politikai tizenetet, és tobbé mar nem miivészeti sziikség.
Ez egy kiegészito, mely keveset ad hozzd a hajo céljanak teljességéhez, és egy ilyen

koltségcsokkentés a leghatékonyabb gazdasdgot fogja elhozni. ™ *

A gazdasag torkan valdban szorult mar a hurok, igy egy 1786-0s miniszteri parancs
megkisérelte osztalyonként standardizalni a hajodiszitést. Pierre Philippe Lubet volt megbizva
a feladat vizualizalasaval a Superbe terve altal. A patkoforma tat ismét sziikos feliileteket
biztosit, amiken mar csak mintazatos diszités lathatd. A késobbi tervrajzok tanusaga szerint
ezek a parancsok nem voltak til komolyan véve, a kapitdnyok ¢és a legénység nem szivesen
fogadta az efféle torekvéseket, csak Gigy, mint Angliaban.®! A diszités tigy latszik mégiscsak
miivészeti sziikség volt.

*A szerz6 forditasa.
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Nagy-Britanniaban a Gyorgy-kori stilus nem valtozott a héteves habort vagy az
amerikai fliggetlenségi haboru hatasara. Amikor az angolok viszont ratdmadtak a francidkra a
forradalom miatt, akkor a koalicios haboruk joval totalisabb jellege, a kontinensre kiildott
katonai expedicidk €s koaliciok egész soranak finanszirozasa, valamint az 1812-es hadboru az
Egyesiilt Allamokkal rakényszeritette az orszagot a megszoritasokra. Mar 1796-ban, amikor
Napoleonnak még nem volt politikai hatalma, az Admiralitds megkezdte az 1703-as
regulacioknal joval szigorubb fellépését a diszités ellen. Az szobordiszek eltliintek, a taton
csak relief-jellegii faragvanyok és albalusztradok lehettek.%? A valtozast legjobban az 1765-
ben épiilt hires Victory 1800-t6l 1803-ig tartd atalakitdsa szemlélteti, mely hajé ma is 1étezik.

A hajo allapota épitésekor és dtalakitdsa utan, ahogy a korabeli makettek mutatjak. (76, 77)

A keleties erkélykorlatokat végleg felvaltottak a balusztradok. Ezek viszont mar nem
is egy erkélyhez tartoznak, csupan az ablaksorok kozti feliiletet toltik ki. Inkabb csak a helyen
megszokott elemekként keriiltek oda, rdadasul a kdzelebbi képeken lathaté modon®® ezek
festett elemek. A korabbi maketteken a valoban is faragott részek annak megfelelden
késziiltek, jelen maketten is vannak mas diszitéelemek, melyek rendesen ki vannak faragva.
Emiatt azt feltételezziik, hogy a valddi hajon is festve voltak a balusztradok, a régi
szoborparta emlékét 6rz6 novénydiszek pedig ugyszintén. E feltételezést tovabb erdsiti a
nagyon hasonld 1814-es Nelson makettje is, ahol utoljara tér vissza ij hajon az eléz6 szazad
tatszerkesztése, ahol szintén a festett diszitések vannak tobbségben.®* A valodi elemek festett
utanzésa itt nem all parhuzamban a barokk illuzionisztikus freskéival, melyek egy bizonyos
perspektivabol nézve meggydzdek. Sokkal inkabb csak a kivant elemek olcsobb, de szintén jo
tehetséget igényld utdnzasarol van sz6. Sok épiileten lathatunk ilyeneket festés vagy sgrafitto
formdjaban, mely megoldéasokat kiils6 homlokzatokon Pragaban és altaldban egész
Csehorszagban gyakran latni, de a Kodaly korondon is talalhato ilyen.
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Azon a Victory-n, mely ma
Portsmouth-ban lathato, az 6sszes diszités
faragott. Ezek a diszek a huszadik szazadi
nagy javitds eredményei, és fOleg a hajot
Ovezd nagy tiszteletnek koszonhetok. A
szerkezet viszont tobbnyire az eredeti, igy
tatformaja is megegyezik a régivel, ami
miatt tanulmanyozhatd, hogy felépitése
mennyire egyezik Steel 1805-0s hajoépitési
konyvében leirtakkal. A jobboldali abra
mutatja néhany borda vonalvezetését,
melyeket ha a hajogerincen egyenld
kozonként elosztunk, akkor pontosan
rekonstrudlni tudjuk a hajo hats6 felét.
Ehhez jarul a jelenlegi tathomlokzat
részletes rajzolata, melyen a dombormiivek
Osszedllitasa szintén a XVIII. szézadi
elrendezés leegyszertsitett képe. (78) Mint
azt kordbban emlitettiik, Steel fdleg a
legfontosabb aranyokrol és
behatdrolasokrdl ir a tatrészt illetden. Ezek
kicsit hasonlitanak példaul a reneszansz
traktatusok egyszerlibb ardnyokrol szo6ld
részeihez, mivel bizonyos szabalyoknak a
hajokon is érvényesiilnilik kell, hogy azok
kellemes latvanyt nyujtsanak. A tatrol Steel
azt irja, hogy a vizszintes tagozatokat
hatrafelé is ki kell domboritani, ,, ami €Ly
konnyti és légies megjelenést eredményez”.
Ez példaul nem szerkezeti kényszer, mint a
fedélzet hajlasa miatti felfelé domborodas.
Azt i1s emliti, hogy a tat legyen minél
sz¢élesebb, hogy az oldalgaléridknak elég
nagy iveltsége lehessem. Az idealis
sz¢élességet ugy hatarozza meg, hogy a felso
fenékdeszkazat pereme éppen annyira
nyuljon ki oldalra, mint a haj6 legnagyobb
szélessége a  perem  magassagaban.
A rajzon lathatjuk, hogy a deszkazat felsd
tagozata pontosan taldlkozik a legszélesebb
borda vonalaval. Igy egy kis betekintést
nyerhettliink arra, hogy a részleteken tul
milyen tudatos ardnybéli megfontolasok
szerint is alakul egy hajo tatja. Az aranyok
itt tehat szintén hasonloan fontosak voltak,
mint a jo épiiletek esetében.
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A Victory oldalgaléridgja kiilonbozo nézépontokbol. (79, 80)

A haj6o még tartogat annyi meglepetést, hogy taldlhat6 rajta néhany érdekes triikk. A
baloldali nézeten latni, hogy a két balusztrad kiosztasanak kdzéppontja nem ugyanott van, az
also baluszterek jobban meg vannak dontve. A tat sarka feldl viszont minden egységesnek
tiinik, tehat egy igazi, épitészeti elemekkel létrehozott optikai korrekciorél van sz6.%” Ez
egyébként mar a barokk kori angol hajokon is megtalalhato volt, és ahhoz a korhoz ez a
modszer nagyon is jol illik. Ezen kiviil megfigyelhetd, hogy a felsd balusztrad alacsonyabb, és
az ablakok magassaga is csokken felfelé haladva. Az el6z0 fejezet elején leirt, szerkezet
okozta perspektiv illuziora még ezek a mozdulatok erdsitenek ra. Egyuttal az als6 balusztrad
fogodzoja felfelé, labazata lefelé hajlik, ami szintén a valosag perspektiv felnagyitasara
szolgal.

A hosszi XIX. szazad elején a tatrész kialakitdsanak mddja egyre nagyobb vita
targyava valt. A hagyomanyos tatfelépitmény tal gyenge volt ritkas gerendaival, sok ablakéaval
¢és vékony deszkazataval. A tengeri habortikban rendszerint egymas tatja mogé probaltak
kertilni az ellenséges hajok, hogy egy jol leadott sortiizzel betalaljanak e legsebezhetébb
ponton, a hajoétest hosszaban agyugolyokkal végigsdporve a fedélzeten, mint ahogy azt Lord
Horatio Nelson admiralis is tette a hires trafalgéri {itkozetben. Sir Robert Seppings mester-
hajomérndk ezek utan allt el a kerek tat (round stern) kialakitdssal, ahol a hajé oldalso,
bordas szerkezete egyszeriien csak atfordul a tatnal, jobban megtartva annak erejét. Ez a
forma viszont meglehetdsen kényelmetlenné tette a tiszti szallasokat, valamint az altalanos
vélekedés szerint kifejezetten otromba volt.® Az eddig ismeretlen modszerre a megfeleld
megoldasig sokat kisérleteztek a hajoépitdk, ezalatt tobbnyire elég furcsa formak sziiletek.
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Az 1808-as Caledonia két fél makettje, az alaprajzilag kerek és szégletes tattal. (81)
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Kent (1798), az elsé kerek tat,*® majd a Queen Charlotte (1810),
vegiil a Prince Regent (1823) és a Canopus (~1825) (82, 83, 84, 85)

Az Admiralitas altal 1817-t61'% standardizalt!®! kerek tatnak annyi épitészeti tanulsdga
biztosan van, hogy a teljesen 11j szerkezetekkel valo probalkozas az els6 néhany alkalommal
ritkan szokott a meggydzés erejével sikeriilni. Itt a funkcid tilzottan felé kerekedett az
esztétikanak, és az épitészetben is lattuk, hogy a szélsdségesen funkcionalista épiileteket nem
zartak sziviikbe az emberek. A hajokon a kisebb feliilet kevesebb diszitésnek ad helyet,
rdaadasul Napoleon végleges legy6zése utan a kormanyok igyekeztek alacsonyan tartani az
adokat, igy mindenen probaéltak sporolni, amin csak lehetett.2%? A védelmi megfontolasok
mellett a pénz természetesen tovabbra is nagy szerepet jatszott a tatrészek alakitasaban. Mint
emlitettiik, mar 1796-ban kiadtak egy parancsot az épiil6 és javitand6 hajok diszitésének
minimalizalasara, aminek az épitok ismét vonakodtak eleget tenni, ahol csak lehetett. Egy
évvel késdbb ujabb parancsot kellett kiadni, mely kik6totte, hogy minden faragott munkarol
jovahagyando tervezetet kell beadni. A folyamatos engedetlenség miatt 1799-ben méar
koltségbecslést is csatolni kellett ezekhez, amelyrél 1806-ban Gjra emlékeztetni kellett a
hajogyarakat. Végiil a Haditengerészeti Bizottsag 1809-re jutott el arra a pontra, hogy a jova
nem hagyott faragvanyokért megtagadta a fizetést. Ezalatt a Kirdlyi Haditengerészet
fokozatosan elkezdett szerzddéses faragdkat alkalmazni sajatjaik helyett, és folyamatosan
csokkentette a diszitésekre kiszabhato arakat,'®® szisztematikusan lerombolva a mesterséget.
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A kerek tatokkal tobb probléma is volt az elégtelen esztétikan kiviil. Az oldalgaléridk
hianya példaul rendkiviil kényelmetlenné tette a tiszti szallasokat. Ezek potlasara lathatoan
tobbszor igyekeztek félhengeres tomegeket hozzailleszteni a hajokhoz, de ez valahogy sosem
sikeriilt jol. Tovabbi probléma volt, hogy a kormanylapat tetejét valamivel be kellett fedni,
hogy a hulldmz6 viz ne torjon be a hajoba ezen a helyen. Az erre sziiletett kényszerii
kialakitasok inkabb csak rontottak az 6sszképen és még tobb szerkesztési nehézséget okoztak.
A megoldast ott kellett keresni, ahol az 11j problémakat mér azok sziiletése eldtt kiiktattak
(ebbdl a modszerbdl az épitészeknek is lehetne tanulniuk). A szogletes és kerek forma
otvozeteként sziiletett végiil a megfeleldnek bizonyult elliptikus tat (elliptical stern).
Tulajdonképpen egy kerek hajovég két oldaldra hozzaadott tomegként illesztették a jol
megszokott oldalgalériakat, méghozza abban a formédban, amivé az évszdzadok alatt a
legjobba alakultak. A korménylapat problémajat ugy oldottak meg, hogy az eddigieknek
megfelelden egyszerilien csak kivezették felé a hajotestet. Az 1700-as évek végére elterjedt
zart tatokkal ugyan az alacsonyabb rangu tisztek elvesztették régi erkélyeiket, az elliptikus
tatra rogzitett kovacsoltvas megfeleldik formajadban azonban visszakaptak dket. Ez a
legénység szamara kedves elem végiil egészen a Masodik Vilaghdbortig megtalalhato volt a
brit hadihajokon, de a franciak is kedvelték és sokat hasznaltdk.'% Az elliptikus tatokat mar
alig diszitettek, de rendelkeztek azzal az eleganciaval, amit csak hossza 1d6 alatt sikertilt
kitapogatni.

Az 1835-6s Vanguard mar az elliptikus tattal rendelkezik. A kialakitas az 1830-as években
terjedt el és olyan jol bevalt, hogy az utolso angol vitorlds sorhajokon is ezt hasznaltdk. (86)
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Franciaorszagban a nagy forradalom hatasara tovabb er6sodott a klasszicizalas a
hajokon, és az Osszes kiralyi jelképet lecserélték valamire, ami kdzelebb allt a , koztarsasagi”
értékrendhez.1%® A francia hajok épitése Napoleon 1804-es csaszarra koronazasaig nem sokat
valtozott. Az atmeneti id6szakbol rank maradt az 1800-ban vizrebocsatott Duguay-Trouin
teljes tathomlokzatdiszitése egy tjonnan késziilt alapon. A hajot az angolok zsakmanyul
ejtették és atkeresztelték az Implacable névre. A hajotol csak 1948-ban véltak meg,% de a
tatrészt az eredeti francia részletekkel és eredeti kompozicié szerint restauraltak,'®” most
pedig a British Museum-ban talalhat6. Kivételesen nem a franciaknal népszerii patk6formaba
foglalt homlokzatot latunk, s6t még erkély sincsen. Helyette itt az angol festett valtozatokkal
kontrasztban egy faragott albalusztrad talalhato. A felsd romai dor pilaszterek kiilonds modon
kozvetleniil a korlatra timaszkodnak, az als6 féloszlopok sorat pedig kétoldalt parosan zartak
a jo épitészeti szokas szerint, ami a stabilitas érzetét kelti. Erdekesek még a felsd ablakok folé
faragott kosarivek, melyek a sz¢éls6 nyilasok felé haladva fokozatosan kiegyenesednek.

Az egykori Duguay-Trouin tatja a British Museum-ban. Az épiilethomlokzattal egyiitt mar
erzékelhetove valik a hajorészlet léptéke is. (87)

Napoleon alatt a francidk nem tértek at az angolos ujdonsagokra, hiszen a kerek tatok
ekkor még hazajukban is csak kisérleti allapotban voltak. A hagyoményos kialakitasok
ellenére a francia hajok nem voltak gyengébbek az angoloknal. Hogy elvegyék a britek harci
melyek élére hatalmas, szdzhusz agyus hajok késziiltek. Az 0j hajok osztalyanak névaddjaként
sziiletett az Océan még 1790-ben, mieldtt a haboras helyzet beéllt volna. A késébbi flotta
ennek alapjan lett megépitve.

53



AR

i \ AN

TR
B - ,

Az Océan eredeti dllapotat és az 1806-os felujitast bemutato makettek (88, 89)

Szerencsénkre a francidknal is tudunk olyan atalakitdsban mutatkoz6 valtozast
szemléltetni, mint a Victory esetében. Az Océan a tobbi korabeli francia hajohoz képest elég
diszes volt, mely méretébdl adodik. A nagyobb hajok logikusan reprezentativabbak voltak, de
mar messze elmaradtak a szazad eleji diszités gazdagsagatol. A tatrészen a franciés
patkoforma lett alkalmazva, szokatlan modon zart oldalgaléridkkal. A balusztradok még
valodiak, de ismét csak kiilonféle mintazatos diszitést lathatunk a szerény méretli tablan kiviil.
Napodleon alatt az uj rend élet-halal harcaban természetesen megvaltoztak a diszités addigi
szokasai, melyek az uj uralkod6 1j stilusaval is 0sszekapcsolodnak. A hajo 1806-os javitasaval
csak a diszités cserélodik le az Empire-re jellemz6 feliileti kitoltésekre, az angoloknal
ellenben a szerkezetet is megvaltoztattak. Erdemes megfigyelni, hogy az 0j, vasbol késziilt
korlat még mindig a régi baluszterek formdjat utdnozzak. A napdleoni kor tobbi francia
hajdjara is egységesen a valtozatlan szerkezet és az Empire stilust diszités volt jellemzd.

Ennek j6 példdja az alabb lathato 1809-es Triomphant, ahol a felujitott Océan
szinvilaga is visszakdszon. A bezart, erkély nélkiili tat két ablaksora kozt nem éalbalusztrad
van, helyette a figyelem azonnal a kozéps6 griffekre terelddik, melyek a kiilonb6zo
szfinxekkel egyiitt gyakran megfordultak az Empire épitészetében és féleg butorzatan. A
peremen végigkszo stilizalt tolgyfaigak egy ritka otdgii csillagban futnak 6ssze. Erdekes
még az Okori parkanyzatokrol ismert gyongysorok 6nallo tagozatokként vald hasznalata. A
felsd ablaksort a napdleoni korra jellemzd flizérek keretezik, az alsé sor pilaszterei pedig
egyértelmiisitik, hogy a hajo tatrésze még mindig egy homlokzatként volt felfogva ekkoriban.
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A Triomphant makettjének tatja. A maketteken még megengedheto volt, hogy amit a valodi
hajokon utdlag fehérre festett fabol faragtak, az itt elefantcsontbol késziiljon. (90)

Bar az 1790-es években Brestben, Toulonban és Rochefortban még tovabb miikodtek a
szobraszati akadémidk, végiil bezarasukkal a régebben megsziint féfeliigyeldi rang utan az
arzenalonkénti mesterfaragoi feladatkornek is véget vetettek. Rochefortban 1806-ban még
épitettek egy szobrasz-miitermet, ahol egészen 1891-ig intézményesen képezték a
faragokat.'% Waterloo utan, mikor a napdleoni iigy elveszett, a haborut egyébként is
keményen megsinylett francia flottara természetesen korlatozasok vartak. A Bourbon-
restauracid alatt nem is nagyon épiiltek nagyméretii hajok, csak az 1830-as forradalom utani
iddszakban. A korabban elkezdett hajok lassan épiiltek, ezért csak a 30-as évekre késziiltek el
az elsd kerek tattal rendelkez6 darabok, mire az angoloknal ez a megoldéas mar elavulttd is
valt. Ekkortajt kezdtek el a francia flottdnal gézhajtassal kisérletezni, aminek végterméke az
1847-es Valmy. Ez az 01 hajo, mely még éppen III. Napdleon eldtt késziilt, mas szempontbol
is kisérleti jellegii volt. Oldalfalai a tobb belsd hely érdekében egyenesek, igy nagyobb agyuk
fértek a felsd szintekre. Ez természetesen stabilitdsi problémékat okozott, a régi hajokon nem
véletleniil alakult ki az alul kihasasod6 forma... A valtoztatas a tatrészen is jol lathatoan
kititkdzik, ahol a befelé sziikiilés szerkezeti kényszere hianyzik, ezért az ablakokat kozrefogd
oszlopok mar fiiggdlegesen tudnak allni. A tat érdekes modon visszatér az eredeti, ritkasabb
gerendézatl szerkezeti megoldashoz.1% A lenti képeken lathat szdgletessé valt forma igy
nem tal elegéans, kevés részlete viszont sz€pen ki van dolgozva. Ezek a részletek mar nem
kozvetleniil épitészeti elemek, de éppenséggel épiileteken is eléfordulhattak, mint
tarsmiivészeti alkotasok. Az ablakok kozt fegyverek koré tekeredett novényfiizérek talalhatok.
A sarkokon a visszatért kovacsoltvas korlata erkélyeket egy-egy angyal és vesszonyalab
tamasztja, valamint egy par taréjos sisak koronazza.
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A Valmy tatjanak tavlati képei, részletei és tiszti szallasainak bejarata. (91, 92, 93)
A maketten eziistbol és elefantcsontbol késziiltek a részletek, az alkotason hat ember dolgozott
majd’ ot évig a brest-i arzendl megrendelésére.*'°
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A Valmy volt az utolso kiemelkedd diszitésii sorhajo, ami késziilt. Anglidban a
legkésdbbi vitorlas csatahajot, az 1859-es Victoria-t is az elegans, de visszafogott elliptikus
tattal készitették. A franciak utolsé hasonl6 tipusu vitorlasa az 1855-0s Bretagne volt, minden
1d6k legnagyobb fabol épiilt sorhajoja. Kiilonlegessége a hajotestbe felhtizhatd hajocsavar
volt, ami igy nem novelte a vizellenallast, ha nem hasznaltdk. A Bretagne jelenti az d&tmenetet
a régi favitorlasok és a joszerével disztelen, vasbol késziilt uj hajok kozott. Kerek tatjan csak a
korbefuto korlatok talalhatok, ablakai inkabb az agytk igény szerinti odahelyezésére
szolgalnak, mintsem a tiszti szallasok fényforrasaul.
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Balra lathato a tatrész egy befejezetlen maketten, jobbra a hajo metszete a csavarnal.
A festményen a Bretagne legénysége tiszteleg a Cherbourg-ba ldatogato Viktoria kiralyno elott.
(94, 95, 96)
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Az els6 oceanjardk éppen akkor jelentek meg, mikor a vitorlas meghajtast elkezdte
felvaltani a gézerd. Az 0j hajok mar vasbol késziiltek, aminek feldolgozasa nagy 1éptékben
csak gépi modon volt gazdasagos. A vas ipari mértékli felhasznalasa elott a fat viszont a
fiirészelést leszamitva csak kézi megmunkalassal lehetett a kivant formara alakitani. Emellett
a vas joval szilardabb a fanal, ezért nagyobb hajokat lehetett beldle épiteni. Mindennek
kovetkezményeként a hatalmasra ndvekedett feliileteket, amelyek mlivészi kimunkalasa nem
voltak alkalmasak, az emberek kénytelenek voltak iiresen hagyni. Még dntvényeket is alig
lehetett a kiils6hoz adni, mert az 6ntottvas a htizéerdvel szemben til torékeny. A
méretndvekedés mar az elsé 6ceanjaroknal is hatalmasat ugrott. A XIX. szazad kdzepének két
legnagyobb hajojat ugyanaz a zsenialis brit mérnok tervezte, akit Isambard Kingdom
Brunelnek hivtak.

Az 1843-ban vizrebocsatott Great Britain restauralt tatja és étkezoszalonja (97, 98)

Brunel sok nagy alkotasa koziil a Great Britain volt a masodik, ami egy hajé volt.
Tatja még a régi vitorlasok ismerds elrendezését kapta, épitészeti jellegét azonban elvesztette.
Megjelenése a viktorianus Anglia kissé talan komor, de mindenképpen komoly eleganciajara
jellemzd. Az épitészet innentdl fogva a hajok belso tereire korlatozodik. A képen lathatod
szalon érdekessége, hogy nem mindenki tudné elsére megmondani réla, hogy egy vasbol
késziilt hajon talalhatd. A scagliola segitségével szép korinthoszi burkot készitettek a
vasoszlopoknak, a valaszfalak pedig barokkosan diszitettek, noha az ajtoknal feltiinik
vékonysaguk. Végiil is az 6ceanjarokkal tér vissza az tsz6 palotak régi fogalma. Ezzel
parhuzamosan a szarazfoldi épiiletekben is elkezdtek vasszerkezeteket hasznalni, de
ugyanugy a hagyomanyos formak mogé rejtve. Ennek egyik oka, hogy kezdetben még nem
volt kiforrott az a technologia, amivel nagy mennyiségben vallalhaté megjelenést lehetett
volna kolcsondzni a vasbol késziilt elemeknek. Viollet-le-Duc sokat foglalkozik Epitészeti
diskurzusok c. miivének masodik kotetében (1872)'!! a vas felhasznalasi lehetdségeivel, és jO
eldrelatassal arra kovetkeztetett, hogy a vas tobbszor és lathatobb modon lesz épiileteken
alkalmazva, ha a gyakoribb hasznalat révén kifejlédik a megfelel6 megmunkélas modszere.
Le-Duc-nek igaza lett, de a nyugati épitészetben a vas nyilt hasznélata csak kdnyve utan
terjedt el igazan. A hajokon ezzel szemben hamarabb tortént meg ennek elterjedése.
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Az 1858-as Great Eastern, Brunel harmadik hajoja. Belsejében egyértelmii a vas haszndlata.
(99, 100)

Brunel ismét bizonyitotta egyediilallo ratermettségét, mikor megtervezte és kivitelezte
a Great Eastern-t. A hajo tobb, mint kétszaz méteres hosszaval kétszer is nagyobb volt a
tervezo el6z0 miivénél. A gigaszi gépezet messze megeldzte korat, és az idejében hasznalt
mindharom meghajtast megkapta: a vitorlat, a hajocsavart, és egy par tizenhét méter atmérdji
lapatkereket. A hajo belseje elorevetiti az épiiletek jovojét, ahol a lelkiismeretesen kidolgozott
mesterformaba ontott vasoszlopok sorakoznak stilizalt korinthoszi oszlopfokkel, melyek
leginkabb a bels6 udvaros bérhazak gangjairdl ismerdsek. Bar az épiileteken a vas még
valéban nem volt elterjedt, a hajot megeldzte a Kristalypalota épitése (1851). Az épiilet szinte
teljesen disztelen volt, de a vas nyilt épitészeti felhasznalasaban nagy mérfoldkdvet jelentett.
Erdekes modon Brunel éppen tagja volt a palota terveit elbirald bizottsagnak,™? ami miatt azt
feltételezziik, hogy az épiilet bizonyara befolyasolhatta a hajordl alkotott elképzeléseit.

A Great-Eastern-t csak a szazadfordulora sikeriilt feliilmulni, amikorra a transzatlanti
hajozas elég kifizetddo iizletté valt a nagy kivandorlas miatt. Az ekkori, jol ismert dceanjarok
belsdépitészete ismét visszatért a szilikat szerkezetek utdnzadsdhoz, minden nemzet a maga
modjan, mely kiilon kutatést is megérdemelne. A két vildghdbort kozott még volt egy
karakteres és ontudatos belsdépitészet az utols6 nagy utasszallitdé hajokon. Méra a
repiilégépek elterjedése és a kis kivandorlas miatt szinte csak a kirandulohajok szallitanak
utasokat. Mindenki szdmadra ismert a kaptarszerli raszteres szallaselrendezés, valamint
Ujabban kész vidamparkok is helyet kaptak a fedélzeten, ezek a hajok viszont mar nem
kapcsolddnak az épitészettorténethez.
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Etkezdszalonok a német Kaiser Wilhelm der Grosse-n (1897),
a Kaiser Wilhelm II-n (1902) és az angol Titanic-on (1912)
(101, 102, 103)
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OSSZEGZES

Minden kor hajoi ramutatnak az adott idészak tarsadalmi rendjére €s a kiilonb6z6
elvek fontossagi sorrendjére. Az dkor kivételes, nagy barkai néhany egyeduralkodo kiilonds
szeszélyeit szolgalta ki, amire semmilyen koltség nem volt megkimélve. Az Gjkorban amint
lehetdség nyilt rd, a nyugati orszagok azonnal elkezdték hajoikat minél jobban feldisziteni. Az
Egyesiilt Tartomanyokban és Britanniaban kezdetben szoros kapcsolat volt a két orszag
hajoépitése kozt, ahol az épitészet sz&ép fokozatosan és természetes uton foglalta el a
tatrészeket. Ezek a hajok az orszagok és a kirdlyok gazdagsagat és hatalmat hirdették, csak
ugy, mint Franciaorszagban. Itt XIV. Lajos alatt azonban a hajodiszités intézményesiilt,
aminek kovetkeztében az a tendencia alakult ki, mint a francia épiiletek esetében. A nagyjabol
allando szerkezeten szinte csak a korstilust kovetd dekoracio valtozik, ami érdekes modon
még Pierre Puget kiilondsen egyedi munkadira is igaz. Ez az akadémiai rendszer
kovetkezménye, az akadémiakat pedig a megfeleld mindség fenntartasara alapitottak. Az
abszolut uralkodé érdeke volt ez, a hajok fontossagat pedig tovabb erdsiti a tény, hogy a
hajodiszité akadémiakat 1669-ben, az épitészeti akadémiat viszont csak 1671-ben
alapitottak.!® A régi vitorlasok és készitéik nagysaga abban rejlik, hogy bar a habortiban
konnyen elpusztulhattak miiveik, 6k akkor is rddldoztak méltdo megjelenésiikre a rengeteg
anyagi ¢és szellemi-miivészi er6forrast. A leglényegesebb tanulsag, hogy akkor is a legjobbra
kell torekedni, amikor az veszendének latszik. Most itt vagyunk, hogy e mestermiiveket
csodaljuk, igy ezért sem volt minden hidbaval6. Idével azonban a kapzsisag és a
hatalmaskodéas olyan kimerit haborukba sodorta a birodalmakat, hogy lassan, egyesével
elgyengiiltek. Az Ojra élet-halal harcra kényszeriilt nemzetekben megsziint az a mértéki
anyagi biztonsag, ami a hadihajok feloltoztetésének eldfeltétele volt. Az orszagok
visszajutottak a felfedezéskori allapotokhoz, ahol a koriilmények a haddszatban egyszeriien
nem engedték meg a puszta funkcioelviiségen valo feliillemelkedést. A diszités visszafogésa
sehol sem alulrdl jott. Mire Nagy-Britannia és Franciaorszag Gjra elég erds lett volna, addigra
az ipari forradalmak teljesen atalakitottak az anyaghasznalatot és a hajoépitést. Kozben a
polgéarosodassal a kdzépréteg nagyon megerdsodott, igy kifizetddd volt magas igényeik
kielégitése az 6ceanjardkon. Az épitészet itt talalt 0j otthonra, miel6tt a nyugati kultira
részeként a miivészvilag is megrendiilt a két vilaghaboru és az ipari forradalmak hatasatol.
Végiil is az ipari forradalom megoldotta a legtobb problémat, ami eldtte volt, de meg is sziilte
mindazokat, amik utana lettek.

Az alkot6 embereknek és épitészeknek, de mindenkinek 4ltaldban érdemes
elgondolkoznia azon, hogy mindezek tiikrében korunk milyen helyet foglal majd el, mikor
utanunk hasonld vizsgalatok ala vetik. Miivészetiink mit fog elmondani rélunk? A régiekkel
Osszevetve mi fog felttinni? Ez jo, vagy rossz? Méltok voltunk hozzajuk? Megérdemeltiik,
hogy harcoljanak értiink? Mi volt fontos nekiink, miért hoztunk 4ldozatokat? Voltak
egyetemes meggy6zddéseink? Mik voltak ezek és mennyire voltak szilardak? A nagyszerliség
jellemez minket? Ha a jora valo torekvéseinket gatoltak, vajon megprobaltunk ennek ellenére
kitartani? Mit tiszteltiink? Munkénk példaértékii-e, érdemes ra valami ujat alapozni?

Ha ezeket végiggondolva nem vagyunk elégedettek, akkor érdemes munkahoz latni!

., Hass, alkoss, gyarapits: s a haza fényre deriil!” -Kolcsey Ferenc (Huszt)
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