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1. Bevezetés

A 21. szazadban a véarosoknak jelentds atalakulasokhoz kellett alkalmazkodni, példaul
a digitalizacio, a globalizacio, a klimavaltozas vagy a COVID-19 pandémia nyoman. Ezen
atalakulasok komoly hatdssal voltak a lakossdg kozlekedési szokasaira is, melyhez
kapcsolodoan tobb trendszert valtozas is megindult Eurépaban és azon beliil Magyarorszagon
is. Ilyen példaul az elektromos autok elterjedése (LONGO et al., 2015), vagy a pandémia soran a
tomegkozlekedés népszeriitlenné valasa (Bucsky, 2020; GKIOTSALITIS — CATs, 2020).
Ugyanakkor az egyik leginkabb ujszerti és formabonto6 jelenség a mikromobilitasi eszkozok
megjelenése és elterjedése. Utobbiak alatt a kozlekedési eszkozok széles korét érthetjiik,
ugyanakkor a 2010-es évek masodik felében mind globalisan, mind Magyarorszagon a
legnagyobb hatést a rollerek megjelenése és népszeriivé valasa fejtette ki (VARGA G., 2020;
SZEMERE D. - DoBos |., 2024). Ezek globalis térnyerésének a kezdete leginkdbb azon
eseményhez kéthetd, amikor 2017 szeptemberében az Egyesiilt Allamok Kalifornia allaméban,
Santa Monica-ban megkezdte rollerbérlési szolgaltatasat a Bird Rides vallalat. A kezdeti
sikerességnek koOszonhetden hamar elterjedt az USA nagyvarosaiban, majd Europa- és
vilagszerte a rollerbérlés, mint mikromobilitasi kozlekedési forma, melyre az6ta mar szdmtalan
vallalat specializalodik (TRIVEDI et al., 2019; RoOSE et al., 2020; NYGAARD-PETERSEN, 2024). A
megosztas alapu eszk6zokon til egyre népszeriibbek a magantulajdonu elektromos rollerek is
(RoIG-CosTA et al., 2024), illetve ugyan csak mérsékelten, de gyarapodik a hagyomanyos,
labbal hajtés rollereket nap mint nap hasznalok szdma is (KOSTRZEWSKA — MACIKOWSKI,
2017).

A rollerek népszertivé valasnak sokrétli okai vannak, ugyanakkor egyértelmiien
kiemelhet6 a gyorsasaguk a varosi kozlekedésben, az alacsony =zajterhelésiik, a
személygépjarmiivekhez viszonyitott alacsonyabb aruk és karosanyag-kibocsatasuk (OLABI et
al., 2023). Tovabba rekreacios, élményt jelentd tevékenységként is felfoghato a rollerezés, féleg
a turistak szamara (CHRISTOFOROU et aL. 2021; RECK et al., 2021A; KLASSEN — JODDEN, 2022;
ANKER et al., 2023; NYGAARD-PETERSEN, 2024). Azonban egyre tobb kritika fogalmazodik meg
veliik szemben: sokan tekintik Oket konfliktusforrast jelentd, balesetveszélyes kozlekedési
eszkozoknek, tovabba az azokat hasznaldkat is gyakran emlitik, mint a kdzlekedési szabalyok
megszegdi (KOTSIUBYNSKA et al., 2023; VENTSISLAVOVA et al., 2024). Végezetiil a varosokban
parkold rollerekre is sokan tekintenek sziikségtelen kozteriiletfoglalokra, esztétikai
szempontbdl zavaré tényezékre (DIRSEHAN, 2024). Mindezek ellenére egyre tobb orszagban és
telepiilésen jelennek meg ¢€s terjednek el a rollerek, melyekre jo példat jelent Szeged, ahol a
Lime szolgaltatasa révén 2021-ben jelentek meg a megosztas alapu rollerek. Ezt kovetden a
szegedi lakosoknak a rollerekrél alkotott véleményének a megismerésére, illetve a
mikromobilitasi kdzlekedési szokasok feltarasara indult kutatds témavezetdink vezetésével. Ez
a kutatas két részre tagolhato: az elsé részben interjik és kérddivek segitségével igyekeztiink
megismerni a szegedi rollerhasznalat jellemz6t, mig a masodik szakaszban 0j modszerekkel,
igy tartalomelemzéssel és forgalomszamlalassal igyekeztiink mélyebb informéciokat szerezni.
Jelen dolgozat a kutatasok masodik szakaszanak eredményeit mutatja be, amelyek azonban
éplilnek a korabbi rész jelenleg publikalas alatt all6 eredményeire. Ezen kutatds soran
megallapitasra keriiltek, hogy miért is kiemelkedden idealis varos Szeged a rollerezésre. Ezek
egyrésze természetfoldrajzi jellegl, a sik domborzat kdnnyli és gyors haladast tesz lehetévé,
mig a napsiitéses ordk orszagos szinten kiemelkedd szama a megfeleld iddjarast biztositja a
rollerezéshez. A kulcstényez6k masik fele tarsadalomfoldrajzi jellegli, mégpedig, hogy nyaron
a turistdk viszonylag magas szama biztosit a (bérelhetd) rollereknek forgalmat, mig
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szeptembertdl majusig az egyetemistak jelentenek szinte ugyanekkora keresletet. Ezen
tényezOk fontossadgat és mikromobilitdsi eszkdzok hasznélatara 6sztonzd erejét az is mutatja,
hogy 2019-ben a vidéki telepiilések koziil Szegeden tették meg a legtobb kilométert kerékparral
¢s tekerték le a legtobb napot a Magyar Kerékparos Klub Bringdzz a munkaba! kampanya soran
(MAGYAR KEREKPAROS KLUB, 2019). A 2021-es forgalomszamlalasok alapjan a Szeged.hu
hirad4sa szerint az Oskola utca lett Magyarorszdg masodik legforgalmasabb kerékparos
utvonala A szegedi rolleres kutatas kereteiben tovabba feltarasra keriiltek az egyéni élmények
nyoman olyan konfliktushelyzetek, kozlekedési jelenetek, amelyek a helyi médiaban is
megjelend balesetekhez vezetnek/vezethetnek. Utdbbi cikkek jelentds szamban jelentek mar
meg Szegeddel kapcsolatosan is, melyekben kulcstéma volt a balesetek gyakorisaga és jellege.

Csak az egyéni véleményekre, illetve a helyi média cikkeire hagyatkozva ugyanakkor
nem alkothato atfogd kép egy varos rolleres kozlekedési jellemzdir6l. A hagyomanyos,
telepitett szenzoros forgalomszamlalas, amely a SaSMob projekt eredményeképpen Szegeden
is mikodik (SASMOB-SZEGED.EU) ugyanakkor vagy nem szamolja még kiilon a rollereket,
vagy csak minimalis informéciot tesznek kozzé roluk a kozlekedési munkamegosztasban
(modal split) kitett alacsony részaranyuk miatt (SZEGED MJV KOZLEKEDESI RIPORTOK). Mivel
a megosztas alapu rollereket Szegeden egy szolgéltatd, a Lime, illetve a vele kapcsolatban allo
Szegedi Kozlekedési Tarsasag (SzKT) kezeli, ezért a rollerek ezen tipusardl az interjuk révén
lehetett némi informaciot gylijteni, azonban egyrészt ezek sem voltak pontos és részletes
adatok, masrészt a magantulajdona rollerekrdl ezek nem szolgaltattak informaciot. fgy a
szegedi rolleresek kozlekedési szokasainak, jellemzdinek, szabalysértési és konfliktuskrealasi
hajlamanak a feltarashoz elengedhetetlen nem csak egy atfogo terepi felmérés elvégzése, de
annak modszertananak is a kifejlesztése is.

Ezen problémafeltaras nyoman kutatasi kérdésfelvetésiink kettés volt. Az elsé arra
vonatkozott, hogy milyen jellemzdi vannak a rollerhasznaloknak, illetve az ¢ konfliktusainak
¢s szabalytalansagainak Szegeden? A masodik ehhez kapcsolodoan egy, az elsd
megvalaszolasahoz elengedhetetlen modszertani jellegli kérdés volt, miszerint melyek a
legfontosabb vizsgaland6 szempontok, ¢s azok hogyan mérheték fel? E kutatasi
kérdésfelvetésekhez igazodva két f6 cél keriilt kijelolésre. Egyrészt, hogy kidolgozzunk egy
modszertant, amely révén atfogd képet lehet alkotni egy varoson beliil a rollerhasznélat
jellemzoirdl és lehetséges konfliktusforrasairol. Masrészt a kutatas célja volt, hogy a
kidolgozott modszertan gyakorlati, szegedi alkalmazasa révén feltarjuk a varosban rollerezék
jellemzdit, Utvonalvalasztasi preferenciait, leggyakoribb szabdlytalansigait és az ezeket
befolyasold hatdtényezoket.

2. Szakirodalmi elozmények és megallapitasok

Mivel a mikromobilitasi eszk6zok és azon belill a rollerek is egy kifejezetten 0 kutatasi
témanak szamitanak, ezért nem lehet idében hosszan visszanyuld szakirodalmi elézményekrol
beszélni. Mindezek ellenére az elmult 5-7 évben olyan jelentds hatdsa volt a varosi kozlekedésre
a rollerek elterjedésének, hogy kifejezetten megugrott a témaval foglalkoz6 publikaciok szama
(1. abra). 2018 ota egy év kivételével meredeken emelkedett minden esztendében a vonatkozo
szakcikkek szama, melynek nyoman 2024-ben mar a novemberi adatletdltés pillanataban kozel
annyi jelent meg ezen évben, mint 2014 és 2017 kozott osszesen.
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= "Scooter"-el kapcsolatos cikkek szama

1. abra: A ,,scooter” kifejezéshez kapcsolodé publikiaciok szaima éves bontasban (Forras:
SCOPUS, Sajat szerkesztés)

A témaba vago kutatashoz pont a frissen megjelent publikaciok nagy szamabol adédoan
is elengedhetetlen a munka soran hasznalt fogalmak definicioinak a tisztdzasa, hiszen még nem
alakult ki egy egységes meghatarozasi rendszer se a nemzetkozi, se a hazai szakirodalomban
(CHRISTOFOROU et al. 2021). A legtagabb kapcsolodé fogalom a mikromobilitas, amely alatt az
alacsony sulyt vagy kis méretli jarmivek azon széles korét érthetjilk, melyek maximum
sebessége nem 1€pi at a 45 km/h-at. Ezek koz¢ tartozhatnak a kerékparok, gordeszkak, segway-
ek, hoverboard-ok, illetve amik a legnagyobb figyelmet kaptak az elmult 5-7 évben, a rollerek.
Ezen eszk6z0k lehetnek labbal vagy elektromosan hajtottak is, illetve magéantulajdonban 1évok
vagy megosztas alapon igénybe vehet6k (DIA, 2019; ABDULJABBAR et al., 2021; RECK et al.,
2021B). Utobbi tipusok megjelennek a Szegeden megfigyelhetd rollerek esetében is, a
magankézben 1évok kozott vannak labbal és elektromosan hajtottak is, mig lehetséges a Lime
szolgaltatasanak kdszonhetdéen egy mobiltelefonos applikacid hasznalataval megosztas alapt
rollereket is igénybe venni. Utobbiak minden esetben allo rollerek, amelyek (elvileg) ugy lettek
kialakitva, hogy egyszerre csak egy ember utazzon rajtuk és sebessége ne tudja atlépni a 25
km/h-at. A sajat tulajdont elektromos rollerek kozott joval nagyobb diverzitas figyelheté meg
Szegeden, eléfordulhatnak iiléssel vagy kisebb vazra szerelhetd csomagtartoval ellatottak is,
illetve a maximalis sebességiikben is komoly differencidk lehetnek. A legtobb gyartod
hivatalosan tartja magat a Lime-okhoz hasonlé 25 km/h-as maximum sebességhez, ugyanakkor
a legujabb rollerek kozott mar vannak 60-70 km/h-ra elérése is alkalmasak is. Utobbi
szabalyozésa ugyanakkor azért is nehéz, mert a maximum sebesség helyett csak a maximum
teljesitményt tudjdk meghatdrozni a rollergyartok, amely azonban eltéré végsebességet
eredményezhet eltérd sulyu utasok vagy eltérd terepviszonyok esetén.

Ahogyan az a bevezetésben is megemlitésre keriilt, a mikromobilitasi eszkozokkel
kapcsolatosan nem csak a felhasznalok szama nodvekszik, hanem az azokat kritizalok és
mikromoblitas egyes elemeit, folyamatait vita targyava tevoké is (DIRSEHAN, 2024).
Amennyiben megjelennek egy-egy varosban, a népszertiségiik emelkedésével a kozlekedok
kozotti konfliktusok szdma is ndvekszik, rdadasul sokszor nem csak a tobbi forgalomban
résztvevd személyre terjed ki a kritizalok kore, hanem a lakossdg maés csoportjai is hangot
emelnek a rolleresek parkoldsi szokasaival, a mikromobilitasi eszk6zok esztétikai
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varosszennyezésével kapcsolatban (DIRSEHAN, 2024). Tovabba még ennél is komolyabb
problémat jelentenek a balesetek, kozlekedési konfliktusok és szabalysértések. Utdbbiak
érdekessége, hogy a legtobb orszagban, koztilk Magyarorszagon is, a meglévé KRESZ
szabalyozasokba nem illenek bele a mikromobilitasi eszkdzok — igy a szabalyok frissitésére,
kiegészitésére van sziikség.

A tisztazatlan jogi keretrendszer ellenére, mivel a felhasznalok szama egyre ndvekszik,
Magyarorszagon is eléfordulnak mar olyan birdsagi itéletek, amik az elektromos rollerek altal
elkovetett balesetekkel, kozlekedési konfliktusokkal foglalkoznak. Az Orszdgos Birdsagi
Hivatal elektronikus aktatardban elérhetd anonimizalt birésagi hatarozatok kozott
(https://eakta.birosag.hu/) 49 talalat lelheto fel az ,,elektromos roller ” kifejezésre. Ezek kozott
eléfordul polgari, kozigazgatasi, és bilintetdjogi teriilettel kapcsolatos hatarozat, ezek koziil
n¢hany még a 2010-es évek eleji itélet, amikor még az elektromos rollerezés nem volt annyira
elterjedve, mint napjainkban. A hatarozatok kozott szerepel egy Bfv.11.442/2022/5-6s szamu
Kiria altal meghozott dontés is, ami egy miskolci ittasan elektromos rollerezével kapcsolatban
rendelt el Gjboli vizsgalatot. Az esettel kapcsolatban a személyt elsé és masodfokon is
felmentette a miskolci jarasbirosag, majd pedig a térvényszék is, miszerint 6 nem kovetett el
szabalysértést, 1évén ,, az dltala daltala vezetett jarmii nem mindsiil gépi meghajtasu jarmiinek”
(Bf.382/2021/5.). Az itéletet ellen az ligyészség fellebbezett, igy keriilt az a legfelsobb birosagi
szint elé, ahol rdgzitik, hogy az elektromos rollerrel elkdvetett ittas vezetés 1is
blincselekménynek szamit, mert az eszkdz gépi meghajtdsi jarmiinek mindsiil
(Bfv.11.442/2022/5). A Kuria dontésének megsziiletésével a birdsagi hatarozatok szamara mar
1étezik egy vilagosabb iranymutatas, de a rolleres kozlekedésnek még szamos olyan aspektusa
van, amivel kapcsolatban kérdések meriilhetnek fel. Hol kozlekedhet az elektromos rolleres,
amennyiben jarminek szamit? Egy Szegedi Torvényszék altal 8.K.701.540/2023/13 hozott
dontés értelmében egy szeghalmi rollerezod szabalysértést kovetett el akkor, amikor a rollerével
egy ,.gyalogos €s kerékparut” tablaval jelzett utszakaszon elesett €s balesetet szenvedett, amiért
birsagban részesitették, ugyanakkor a dontés ellen fellebbezett, miszerint tovabbra sincs
egyértelmiit KRESZ szabdlyozas az eszkoz kozlekedési helyérdl, amennyiben jarminek is
mindsiil, de a birosag a fellebbezést masodfokon is elutasitotta. Ezek az esetek mind-mind azt
mutatjak, hogy minél szélesebb korti szakmai és civil egyetértés mellett sziikséges a rollerrel
val6 kozlekedés kereteinek a lefektetése.

A rollerezés eurdpai szabalyrendszerének kialakitdsa is varat még magara: habar 2022-
ben mar 515 millidra becsiilték a tagallamokban a rolleres utazasok szamat, jelenleg nem
érvényes ra a kozlekedésben részt vevd jarmiivekrdl sz616, az Eurdpai Parlament és Tanacs
168/2013/EU rendelete. A Micro-Mobility for Europe bejegyzése szerint ehelyett az EN17128
standard van érvényben, ami a jarmi biztonsagi elbirdsaira vonatkozik, ami a megfeleld
vilagitasra, fékberendezésekre tér ki. Bizonyos orszdgokban ugyanakkor mar komoly
keretrendszere van a rolleres kozlekedésnek (DIBAJ et al. 2024).Az Eurdpai Fogyasztoi
Kozpontok Halozata 30 orszagban gyiijtotte a rollerezéssel kapcsolatos szabalyokat (1.
tablazat). Az adatokbol kideriil, hogy jellemzden korhatarhoz is kotik a hasznalatot, ez alol
kivételt képez Gorogorszag, Portugalia, Luxemburg, Esztorszag, Finnorszag és Svédorszag.
Eléfordul, hogy valamilyen alacsonyabb szintli kozlekedési jogositvany megléte a hasznalat
feltétele, példaul ami kerékparozashoz sziikséges, ilyen van példaul Ausztridban ¢és
Lengyelorszagban. El6bbinél a gyermekek 9 éves kortdl, utébbindl 10. életéviik betdltése utan
mar rollerezhetnek ilyen jogositvannyal. A maximalis sebességkorlatozas 9 orszagban 20 km/h,
mig kétszer annyi allam esetében lehet 25 km/h-val is kozlekedni. A bukosisak hasznalata 5
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orszagban kotelezd mindenki szamara, tovabbi 8 orszagban bizonyos életkor alatt irjak eld a
fiatalok szamdara a viselését, Hollandidban és Svédorszagban 15, Ausztridban pedig pont
azoknak a 12 ¢év alattiaknak kotelezd hordania, akik a kerékpdros “jogositvannyal”
rendelkezhetnek. A vizsgalt allamok tobbségében a kerékparos infrastruktiranak a hasznalatat
irjak eld a rolleresek szamara, annak hianya esetén pedig uton, jobbra tartassal lehet haladni.
Nagyok az eltérések a jardan vald kozlekedés szabalyozasaban; 16 orszag esetében szigoruan
tiltjak az ott torténd haladast, altalanos elvaras az orszagok esetében, hogy a gyalogosokat nem
szabad zavarni sem a gyalogos dvezetekben, sem a parkokban, illetve amikor a jardan haladnak.
A maradék 10 orszag esetében lassabb sebességgel, 5-6 km/h-val haladhatnak ugy, hogy a
gyalogosok szadmara végig elsObbséget kell adniuk. Ezekben az orszdgokban igy sokkal
nagyobb a rolleresek szabadsaga a kozlekedésben, ami azonban balesetekhez is vezethet.
Olaszorszagban példaul nagyon magas szamban fordulnak el a balesetek, kiilon vizsgalat
késziilt a varosokban eléfordulé rolleres konfliktusokrol (LONGO et al., 2024), a magas baleseti
arany pedig a jogalkotokat a szigorubb szabalyok alkotisara készteti. A balesetekhez
kapcsolodik, hogy az okozott, illetve elszenvedett karra van-e biztositds. A magas baleseti
aranyok ellenére csak Németorszagban, Franciaorszagban, Lettorszagban, frorszagban és
Norvégiaban vannak ilyen jellegii el6irasok, Magyarorszag hozzajuk csatlakozott 2024. jalius
16-an. Azokra az elektromos rollerekre mar nalunk is biztositast kell kotni, amelyeknek elére
tervezett maximalis sebessége meghaladja a 25 km/h-t, vagy sajat tomege nagyobb, mint 25 kg,
¢s legalabb 14 km/h sebességre képes. A rendelet bevezetésében nagy szerepet jatszott a rolleres
baleseteknek a novekedése, amik karokozasaért eddig semmilyen biztositds nem vonatkozott.
Altalanos elvaras, hogy az embereck ne hasznaljak a rollereket alkoholos vagy mas
tudatmoddositd szerek hatdsa alatt, ehhez 13 orszagban pontos hatarértékek tarsul. Koziiliik
Ausztridban a legmagasabb, ott 0.8 ezrelékes alkoholszint is megengedett. Egyszerre két fonek
az utazasa 13 allamnal tilos, a tobbinél nincs ilyen elbiras, de 6nmagaban a jarmiiveket sem két
ember szallitasara tervezték, tovabba az utasok szdmara is csak nagyobb kockdzatot jelent,
mivel a biztonsagos kapaszkodas, az utitars rogzitése nem megoldott.



a .| Max. sebessé o Kozlekedés Kozlekedési NP Megengedett o
Orszag Korhatar (km/h) g Bukosisak megengedett Korlatozas Biztositas allg(oh?)l %o Utastars
Ausztria 12* 25 12 év alatt kotelezé kerékparaton, Gton, tilos jardan nem kotelezd 0.8%o tilos
Belgium 16 25 nem koételezé kerékparaton, Gton, jardan lassan nem kotelezd nincs tilos
Bulgéaria 14 25 18 év alatt kotelezd kerékparaton, Gton, tilos jardan nem kotelezd 0.5%o tilos
Horvatorszag 15 25 kotelezo kerékparaton, titon, jardan lassan nem kételezd nincs -
Ciprus 14 20 kotelezo kerékparaton, titon, tilos jardan nem kételezd 0.5%o -
Csehorszag 15 25 ajanlott kerékparaton, titon, tilos jardan nem kételezd 0%o -
Dania 15* 20 kotelezd kerékparaton, Gton, tilos jardan nem kotelezd nincs tilos
Esztorszag nincs 25 16 év alatt kotelezé kerékparaton, Gton, tilos jardan nem kotelezd nincs tilos
Finnorszag nincs 25 ajanlott kerékpartton, uton, tilos jardan nem kotelezd nincs tilos
Franciaorszag 14 25 ajanlott kerékparaton, tton, tilos jardan kotelezd 0.5%o tilos
Németorszag 15 20 nem kotelezé kerékparaton, Gton, tilos jardan kotelezd 0.5%o tilos
Gorogorszag nincs 25 kotelezo kerékparaton, titon, jardan lassan nem kételezd nincs -
frorszag 16 20 ajanlott kerékparaton, tton, tilos jardan kotelezd nincs tilos
Olaszorszag 14 20 18 év alatt kotelezd kerékparaton, tton, jardan lassan nem kotelezd nincs tilos
Lettorszag 14 25 ajanlott kerékparaton, tton, jardan lassan kéotelezd 0.5%o tilos
Litvania 15 25 kéotelezd kerékparaton, tton, jardan lassan nem kotelezd 0.4%o tilos
Luxemburg nincs 25 ajanlott kerékparaton, tton, jardan lassan nem kotelezd nincs -
Malta 16 20 nem kotelezd uton nincs nem kotelezd nincs -
Hollandia 16 25 nem kotelezéd kerékparaton, tton, tilos jardan nem kotelezd nincs -
Norvégia 12 20 15 év alatt kotelezd kerékparaton, titon, tilos jardan kotelezd 0.2%o -
Lengyelorszag 10 20 ajanlott kerékparaton, titon, jardén lassan nem kdtelezd 0.2%o tilos
Portugélia nincs 25 ajanlott kerékparaton, titon, tilos jardan nem kételezd 0.5%0 -
Romania 14 25 16 év alatt kotelezo kerékparuton, uton, tilos jardan nem kotelezo nincs -
Szlovakia 15 25 ajanlott kerékparaton, titon, jardén lassan nem kételezd 0.5%0 tilos
Szlovénia 14 25 18 év alatt kitelezd kerékparaton, tton, jardan lassan nem kotelezd nincs tilos
Spanyolorszag 16 25 varostdl fligg varostol fiigg jéardan tilos nem kotelezd 0.5%o tilos
Svédorszag nincs 20 15 év alatt kotelezd kerékpartton, uton, jardan tilos nem kotelezd nincs tilos
Magyarorszag nincs szabalyozas Kotelezo nincs nincs

1. tablazat: Az elektromos rollerek szabilyozasa Europaban (Forras: EUROPEAN CONSUMER CENTRE GERMANY; ELECTRO

TRAVELLER és Sajat adatgyiijtés alapjan, Sajat szerkesztés)




Ugyan mar nem tartozik az Eurdépai Unidhoz, de a szabalyozasokkal kapcsolatban az
Egyesiilt Kiralysagban Iéptek a leghamarabb: ott tilos kozteriileten a sajat tulajdonu rollerek
hasznalata. Csak a kolcsonozhetd valtozatokkal lehet utazni, ha valaki ennek ellenére
megprobalkozik egy utazassal, pénzbeli birsdgra is szamithat, a késziiléket akar le is
foglalhatjak, raadasul jogositvany nélkiil nem is lehet haszndlni az eszkozoket. A jardan
szigoruan tilos kozlekedni, csak az uttesten haladhatnak maximum 15,5 mérfold/ora, azaz 25
km/6ras sebességgel (GOVERNMENT OF THE UNITED KINGDOM). Londonban kiilén no-go,
illetve slow go zonakat is kialakitottak, ahol a kolcsonozhetd rollerek maximalis sebessége
automatikusan a felére csokken. Parkolasra csak az arra kijelolt helyeken van lehetdség, minden
mas esetben a felhasznal6 felarra, bilintetésre vagy akar tiltasra is szamithat. A varosnak az az
allaspontja, hogy igy jobban tudjak kontrollalni a kdzlekedés ezen uj formajat.

A La Manche tuloldalan mar egészen masképpen gondolkodnak a rollerek
kolesonzésérdl. gy Péarizsban pont ellentétesen jartak el, és 2023 szeptembere 6ta kitiltottak a
kolesondzhetd valtozatokat (ECC-NETT), ugyanakkor sajat rollerrel tovabbra is kozlekedhetnek
a varosban. A The GUARDIAN angol napilap az Egyesiilt Kiralysagban érvényes szabalyok
kapcsan szamol be a parizsi helyzetr6l: A fovarosban kifejezetten magas volt a rolleres
kozlekedés aranya, ennek is kdszonhetden szamos problémaval szembesiiltek a kozlekedési
eszkoz 2018-as megjelenése oOta. Kijelolt parkolohelyek hidnyaban a jarmiivek komolyan
akadalyoztak a gyalogos forgalmat, ezért egy idoben csokkentették az egy idoben egyszerre
jarmuvet kolcsonzok szamat, de ez sem jelentett megoldast. A FRANCE24 beszamoloja szerint
végiil a balesetek folyamatos ndvekedése, €s egy 12 éves gyermek tragikus halalesetét kovetden
a varos népszavazast irt ki a rollerekkel kapcsolatban, ahol a lakossag az eszkozok kitiltasa
mellett dontott.

Habar orszagonként torténnek 1épések a szabalyozasokat tekintve, de a rollerezéshez
kothetd balesetek szama vilagszinten tovabbra is emelkedik (KOTSIUBYNSKA et al., 2023;
GABRIELA et al., 2024). Ezen tendenciara valaszként sziikséges egy hatékony, nemzetkozileg
elismert szabdlyozas kidolgozasa és annak mihamarabbi életbe Iéptetése. Egyértelmiien
kiemelhet6 azon ok is, hogy a rollerrel valo (nagy sebességii) kozlekedés veszélyes €s egy rossz
mozdulat is komolyabb sériilésekhez vezethet (MOFTAKHAR et al.,, 2020). A magas
balesetszdmok miatt mar tobb eurdpai nagyvaros esetében vizsgaltak azok korilményeit
(KLEINHERTZ et al., 2023, ULUK et al 2021, SINGH et al 2022), és fogalmaztak meg szigoribb
biztonsagi eldirasokat, példaul védofelszerelések, elsdsorban bukosisak hasznalatat (TRIVEDI et
al., 2019).

Az emelkedd balesetszamokat a szakirodalomban megjelend, a rolleresek
konfliktusaival és az azokbdl szdrmazo sériilésekkel foglalkozo szakcikkek magas szama is jol
mutatja (KOTSIUBYNSKA et al., 2023). Ezek jellemz6en a balesetek koriilményeit, illetve
kovetkezményeit vizsgaltak valtozatos modszertannal. A legtobb cikk a klinikai adatbazisok
elemzése révén vont le kovetkeztetéseket (TRIVEDI et al., 2019; MOFTAKHAR et al., 2020;
KLEINERTZ et al., 2023; DiBAJ et al., 2024), mig masok az azokrdl megjelent ujsagcikkeket
elemezték (YANG et al. 2020), ugyanakkor mivel ezen adatforrasok révén csak a sulyos
balesetek ismerhetdek meg, ezért voltak, akik terepi adatgytiijtéseket, vagy a megosztas alapt
rollerek hasznalatardl elérhetd adatbazisokat is bevontak a kutatasba (TRIVEDI et al., 2019;
ANKE et al., 2023; WHITE et al., 2023). Osszeségében a leggyakoribbak a fejsériilések,
csonttorések ¢€s iziileti ficamok voltak (TRIVEDI et al., 2019; MOFTAKHAR et al., 2020; SINGH et
al., 2022; ULUK et al., 2022; KLEINERTZ et al., 2023; JANIKIAN et al., 2024). A legtobb sériilt a
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slirgdsségi ellatas utan hazaengedheté volt (TRIVEDI et al., 2019; SINGH et al., 2022). A
leggyakrabban kiemelt kornyezeti kockazat az itmindségbeli problémak voltak (MA et al.,
2021; WHITE et al., 2023), ugyanakkor szamtalan cikk hivta fel a figyelmet a védofelszerelés
viselésének az elmaradasara és az alkoholos befolyasoltsag alatti kozlekedésre (TRIVEDI et al.,
2019; KLEINERTZ et al., 2023; DiBAJ et al., 2024; JANIKIAN et aL., 2024). Utobbi kiemelkedden
megnoveli a fejsériilések veszélyét (ULUK et al., 2022; KLEINERTZ et al., 2023). A
leggyakrabban a késé délutani ¢és kora esti 6rdkban szamoltak be rolleres balesetekrol
(MOFTAKHAR et aL., 2020; DiBAJ et al., 2024), amikor egyébként is a legmagasabb szokott lenni
a rollerforgalom (HOSSEINZADEH et al., 2021). Az esetek dontd tobbségében a mikromobilitasi
eszkoOzt hasznalok estek el és szenvedtek sériiléseket (TRIVEDI et al., 2019; KLEINERTZ et al.,
2023; JANIKIAN et al., 2024), ugyanakkor megfigyelhetdk voltak a szabalytalanul parkold
rollerben elbukd id6sek is (KLEINERTZ et al., 2023). A megfelel szabalyozasok kidolgozasanak
¢és alkalmazasanak fontossagara tobb szakirodalom is felhivta a figyelmet (ULUK et al., 2022;
KLEINERTZ et al., 2023; WHITE et al., 2023; DiBAJ et al., 2024; JANIKIAN et al., 2024) Azonban
a balesetveszélyesség megitélése sordn azt is mindenképpen figyelembe kell venni, hogy a
rollerezés egy nagyon 1Uj kozlekedési forma, aminek be kell illeszkedni a tarsadalom
kozlekedési szokasaiba, hiszen az emberek tobbsége még csak most kezd beletanulni ebbe az
utazasi modba.

A baleseti statisztikak mellett kifejezetten sok publikécid sziiletett az elmult 5 évben
arrol is, hogy kik és hol kozlekedve hasznaljak a rollereket. A legtobb kutatas a férfiak, a fiatal
felnéttek és magas iskolai végzettségiick tobbségér6l szamolt be (LAA — LETH, 2020;
CHRISTOFOROU et al., 2021). Ugyanakkor fontos megallapitani, a felmérések jelentOs része csak
a megosztas alapu rollereket vizsgalta, mivel azokrol rendelkeztek csak adatokkal (BAI—JIAO,
2020; CAspi et al., 2020; HOSSEINZADEH et al., 2021; LEE et al., 2021; MCLEAN et al., 2021,
RECK et al., 2021A; TuLl et al., 2021; RINGHAND et al., 2024). Ennek nyoman viszonylag
kevesen vizsgaltak eddig a kiilonb6z6 rollertipusok hasznaloi kozotti eltéréseket (RECK et al.,
2021B). Azonban amelyek megtették ezt, egyértelmii kiilonbségeket talaltak a bérelt és a sajat
e-rollerrel kozlekedok kozott, példaul utdbbiak kozott kiugréoan magas volt a férfiak aranya és
azoké, akik autdzas helyett valasztottak a rollereket (LAA — LETH, 2020). Mindemellett mar azt
is vizsgaltak nemzetk6zi kutatasok, hogy hogyan hatnak a rollerezék szamara az id6jarasi
koriilmények, amely alapjan kiemelhetd, hogy meleg, szélcsendes és szaraz idot kedvelik (TULI
etal.,2021). Ez szorosan Osszefliggésben van azzal, hogy az utak allapota és cstiszossaga erésen
kihat a rolleresek jelenlétére és utvonalvalasztasara (RINGHAND et al., 2024). Emellett azt is
megallapitotta mar tobb kutatds, hogy a legtobb vérosban a kerékparos infrastruktira
hasznalatat preferaljak a rolleresek, hogyha kozlekedési savot kell valasztani (CAsPI et al., 2020;
RECK et al., 2021A; RINGHAND et al., 2024). Tobb varos vizsgalata soran is megallapitottak,
hogy a belvarosokban a legnagyobb a rollerforgalom (BAI—JIAO, 2020; CAsPI et al., 2020).

Az arnyoldalai mellett egyértelmii elényei is vannak a rollereknek, melyeknek az
elterjedésiik koszonhetd. Utobbi egyik legfobb és legkézenfekvobb példa ezekre, hogy
jelentésen megkonnyitik €s gyorsabba teszik a hasznédloik szamdra a vérosi kozlekedést
(CHRISTOFOROU et al. 2021). Ugyanis hiaba nem tudnak olyan nagy végsebességgel menni,
mint egy személygépjarmi, a 30 km/h-as korlatozassal ellatott utcdkban csak minimalis lassito
tényezOnek szdmit a bérelhetd rollerek 25 km/h-4s maximum sebessége, mig a magantulajdonti
e-rollerek koziil a leglijabbak az 50 km/h-as tempot is tartani tudjak. Ezeknél a gyorsasagban
még fontosabb szempont, hogy a kozlekedési dugdkat ki tudjdk keriilni a rolleresek a
kerékparsavban vagy a jardan hajtva, amely viselkedés azonban komoly baleseti kockazatot is
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jelent. Tovabba a rollerezés a kozlekedés tagabb kontextusaban is elhelyezheté, mint
kozlekedési eszkéz az intermodalitas részeként, amikor akar a kozosségi kozlekedéssel
kiegészitve, a haldzat elérésére hasznaljak. A szakirodalomban az tigynevezett “first & last
mile” ezt a kombinacids lehetdségét jelenti, praktikussaga az allando és idészakos ingazasban
elonyt jelent (HARDT — BOGENBERGER, 2019). Sz6 szerinti forditasban az utazas elsd és utolso
szakaszait jeloli a kifejezés, amit az utazd nem feltétleniil a f6 kozlekedési eszkozzel tesz meg,
hiszen egy vonatutazas soran is sétalni kell, ugyanakkor ezen km-ek gyorsitasa és
fenntarthatova tétele is kulcskérdés a kozlekedés fejlesztésében (EEA 2019). A rollerek,
kiemelten a bérelhetd elektromos rollerek kifejezetten kedveltek a turistak korében, akik
szamara kifejezetten idedlis lehet egy belvaros felfedezéséhez vagy az attrakcidok kozotti
kozlekedéshez a mikromobilitasi eszk6zok rendelkezésre allasa (RECK et al., 2021A; KLASSEN
—JODDEN, 2022). Egyre tobb kutatas szamol be arr6l is, hogy egy pozitiv élmény faktora is van
a rollerezésnek, onmagaban maga az utazds is tud rekreacids, €lvezetet €s élményt ado
tevékenység lenni (CHRISTOFOROU et al. 2021; ANKER et al., 2023; NYGAARD-PETERSEN, 2024).
A rollerezés ugyanakkor nem csak a tehetdsebb tarsadalmi rétegek é€s a turistak szabadidds,
kozlekedési eszkoze tud lenni, hanem vannak olyan nemzetkdzi példak is, amely programok
révén az alacsonyabb jovedelmiiek szamara jelentett egy megfizethetd alternativat a dragabb
kozlekedési modokhoz képest (DELBOSC — THIGPEN, 2024). Egy tovabbi egyértelmi
pozitivuma a rollereknek az alacsony zaj- €s karosanyag kibocsatasuk, amelyek révén nem
degradaljak a varosban lakok ¢€letkoriilményeit. Ehhez szorosan kapcsolddik azon vita, hogy a
fenntarthato kozlekedési eszk6zok kozé lehet-e sorolni a rollereket (HOLLINGSWORTH et al.,
2019).

A mikromobilitasi eszk6zok fenntarthatdosaganak egyik legfontosabb kérdése, hogy mi
helyett hasznalja az adott illeté az elektromos rollert (LAA — LETH 2020). Amennyiben ugyanis
kerékpar vagy gyaloglas helyett, akkor egyértelmiien tobb karosanyag kibocsatassal jar az e-
rollerrel kozlekedés, igy kornyezetszennyez6bb (DIRSEHAN, 2024), mig amennyiben barmilyen
személygépjarmii helyett hasznalja az adott Gtra, akkor a szinte biztosan kisebb lesz a kibocsatas
és kornyezetbaratabb lesz (OLABI et al., 2023). Osszeségében, hogy mit helyettesit az e-roller,
az egyénenként eltérhet, de vannak egyértelml trendek. Ilyen példaul, hogy az alapvetden
autocentrikus Egyesiilt Allamokban a legtobben a személygépjarmiivek helyett hasznaljak a
mikromobilitasi eszkozoket, igy a fenntarthatobb kozlekedés iranyaba jelent elmozdulést a
rollerek elterjedése (MCQUEEN et al. 2020; WANG et al. 2022). Ugyanakkor sziilettek mar olyan
kutatasok Europaban, melyek szerint a tomegkdzlekedésrdl és gyaloglasrdl valtanak a
legtobben (CHRISTOFOROU et al. 2021; NIKIFORIADIS et al., 2021)

Az, hogy mely kozlekedési eszkdz helyett hasznalja a rollert valaki, az egészségligyi
szempontbdl is fontos kérdés lehet. Ugyanis a gyaloglasrol vagy kerékparozasrol torténd e-
rollerre valtds nem csak kornyezetszennyezdbb, de kevesebb testmozgast is jelent az illetd
szamara. Ezzel ellentétben, aki autdzas helyett hasznal labbal hajtds rollert, annal pont, hogy
egy egészségesebb életmaodra vald valtast jelenthet. Ugyanakkor azt is fontos megallapitani, a
rollert hasznalok a gyalogosokhoz és kerékparosokhoz hasonloan jelentdsen ki vannak téve a
kéros kipufogdgazok belégzésének.

A mikromobilitasi eszk6zok megjelenése és népszeriivé valasa szorosan kapcsolodik a
megosztason alapuld gazdasagi megoldasok elterjedéséhez is (STANDING et al., 2018). A
legtobb telepiilésen akkor valik igazan latvanyossa a rollerezdk jelenléte, amikor mar nem csak
magan tulajdontuak vannak, hanem megjelenik egy roller bérléssel foglalkozd vallalat is.
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Utobbiakbol mar szamtalan talalhato a vildgon, s6t, Magyarorszagon is tobb szolgaltato is jelen
van mar (SZEMERE — DOBOS, 2024). Budapest példaul mar akkora piacot jelent, hogy tobb ilyen
vallalat (pl. Tier, Lime) is tud egyszerre miikodni, igaz, a févarosban vannak mar példaul csak
kerékpar (Mol Bubi) vagy személyauto (GreenGo) bérlésre specializalt szolgaltatok is. A roller
bérlés 2019-es fovarosi megjelenése utan (NADAIL 2019) a magyar vidéki nagyvarosok koziil
elséként valt elérhetévé ezen szolgaltatas Szegeden 2021 majusaban (MORA, 2021). A Lime
vallalat 1épcsdzetesen bovitette a rollerei szamat a varosban, ma mar tobb, mint 300 talalhato
ezekbdl a telepiilésen. Az egyik legfontosabb szabalyozas, amely globalisan is jellemz6 a
bérelheto rollerekre, igy a szegediekre is, hogy 25 km/h-nal nem tudnak nagyobb sebességgel
haladni ezen eszk6zok. Tovabbi fontos szabalyozas volt, amelyet két évvel a szolgaltatas
megjelenése utan vezettek be, hogy mar nem lehet szabadon parkolni a varosban a Lime
rollerekkel, hanem kijelolt parkolopontokon hagyhatoak csak az eszkozok. Utobbi intézkedés
bevezetéséhez a lakossag széleskorti elégedetlensége vezetett, amelybdl egyértelmiien
leszlirhet6 volt (LEGENYI, 2024), hogy Szegeden is vitatémat jelentenek a rollerek.

A szakirodalmi attekintés nyoman is egyértelmiivé valt, hogy ugyan nem tekint vissza
nagy idébeli multra a téma kutatasa, de kifejezetten sok a recens nemzetko6zi kutatasi eredmény,
amelyek kozott ugyanakkor még szdmtalan eltérd megallapitds van, leginkabb a kiilonb6z6
vizsgalati modszerek és mintateriiletek nyoman. Ennek kovetkeztében kiemelten fontos a
rolleresek felmérésének a magyarorszagi kutatasa soran egy olyan modszertan kidolgozasa,
amely egyszerre merit a nemzetkozi elézményekbdl, és igazodik a helyi sajatossagokhoz —
ezaltal hozz4jarulhat a tovabbi kutatdsok modszertani alapjaihoz is.

3. Modszertan

3.1. Modszertani megfontolasok

A kutatasi kérdések megfogalmazédsa utan, a szakirodalom attekintése soran tobb
lehetséges modszer is felmeriilt célkitiizéseink elérésére. Jelen alfejezetben ezen opcidkat
mutatnank be roviden, illetve, hogy miért is dontottiink a végiil alkalmazottak mellett. A 3.
fejezet tovabbi két alfejezetében pedig a két f6 alkalmazott mddszer részletes bemutatasat
végezziik el.

A modszertani kérdések terén fontos szerepet jatszott kutatdsunkban, hogy korabban az
SZTE Tarsadalomfoldrajzi Tanszéken megkezdett munka keretein beliil mar késziiltek interjas
¢s kérddives vizsgalatok, amelyek nyoman egyértelmiivé valt a terepi forgalomszamlélés
sziikségessége. A nemzetkozi szakirodalmakban er6sen dominalnak a masodlagos, a roller
bérlést szolgaltato vallalatok altal gyijtott informaciokra épité adatbazis elemzések (TRIVEDI
et al., 2019; MA et al., 2021) és a kérddives (LAA — LETH, 2020; CHRISTOFOROU et al. 2021;
ANKE et al., 2023) kutatasok, azonban voltak olyan jo példak, melyekbdl kiindulhattunk a
felmérés megtervezése soran (ANKE et al., 2023). Ugyanakkor mivel ezek egyrészt jellemzben
eltérd kutatasi célokra, illetve mintateriiletekre reflektaltak, ezért sziikségszerti volt egy ujszerti
forgalomszamlalasi metodus kidolgozasa.

A kutatas modszertananak a kialakitas soran fontos szempont volt a rolleresek varhato
szamanak a nagysagrendi becslése. A Szegedet ketté szeld Tiszan jelenleg két hidon lehet
atjutni, a 2x2 autosavval és keskeny jardaval rendelkezd Bertalan, illetve a 2x1 autdsavos,
kerékparuttal és széles jardaval ellatott Belvarosi hidon, ahol a trolibuszok és a legtobb autdbusz
IS megy. Utobbi hidon 2022 6ta van kihelyezett forgalomszamlalasi szenzor, amely révén mar
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elérhetové valtak adatok autos, kerékparos, gyalogos, valamint rollerrel kézlekeddkre is. Az
adatok allanddan elérhetéek az adott napra vonatkozoan, mindig a legfrissebb megoszlasrol
szamolnak be a kiilonb6zd kozlekedési formak kozott. Ezek alapjan az elmult években 1-2%
kozott mozgott a rolleresek ardnya az adott keresztmetszeten (SZEGED MJV KOZLEKEDESI
RIPORTOK). Ez a statisztika pontosan nem tudja lefedni a teljes szegedi rollerezés aranyat,
azonban az egyik legforgalmasabb utszakaszon rogziti az adatokat, aminek a szerepe
kulcsfontossaghi a szegedi kozlekedésben. A kiilonféle utazasi formak szamara
(gépjarmiforgalom, kozosségi kozlekedés, gyalogos és kerékparforgalom) a folyon torténd
athaladds a mindennapi kozlekedés része. Ezen adatok nyoman, illetve a Tanszéken folyd
kutatés korabbi interjus adatgytlijtése nyoman egyértelmiivé valt, hogy a szegedi roller fogalom
jelentds hanyadat teszik ki a sajat e-rollerek, igy amennyiben hozza is férhetnénk a Lime
haszndlati adatokhoz, az kozel sem adna kelléen atfogd képet. Tovabba Szegeden terepi,
személyes forgalomszamlalassal a rollerrel kozlekeddket kordbban még nem szadmoltak. A
kozlekedési eszkdz ujszerlisége miatt a kozlekedési koncepcidk elkészitése sordn még nem
fordult el olyan nagysagrendben, hogy becsiilni kellett volna a szamukat, €¢s hogy mégis
mekkora aranyban valasztjak kozlekedésiik sordn a szegedi lakosok.

A forgalomszamlalasok esetében, akarcsak a szenzoroknal, altaldban egy adott
utszakasz keresztmetszeti forgalmat mérik fel jelentds forgalmi gylijtdutakon. A rolleres
esetében, mivel a tobbi kozlekedési nemhez képest egy alacsonyabb szamban jelen 1évo
eszkozrdl van szo, lehetOségiink volt az forgalom nagysagan tul részletesebb adatokat is
gyljteni a felmérések soran. Példaul a kozlekedOk demografiai adatai, konfliktusai mas
kozlekedokkel, veszEély vagy baleset okozasa, illetve az uttest melyik részén kozlekedik (jardan,
kerékparaton, uttesten). Egy-egy kozlekedore sokkal részletesebb adatokat gytijthettiink, ami
lehetdséget nyujtott alaposabb, statisztikai vizsgalatok lefolytatasara a rolleres kozlekeddk
esetében. A rolleresek mozgasait korabban csak a bérelhetokre szerelt GPS-ek adatainak az
elemzése révén vizsgaltdk, viszont szamunkra ilyen adat nem allt rendelkezésre. Ebbol
kifolyolag olyan felmérési modszert dolgoztunk ki térinformatikai szoftverek alkalmazasaval,
mely nyoman az egyes rolleresek térpalyai az adott mintateriileten rogzithetové, elemezhetdveé
valtak. Ezek aggregalasaval komplex kozlekedésszervezési javaslatok is megfogalmazhatova
vallhatnak.

Adatgytijtési modszereink egyik o eldnye, hogy egyszerre vizsgal megosztas alapu
rollereket, sajat e-rollereket és labbal hajtos rollereket is. Ez kiemelt szempont, mert ahogyan
azt a 2. fejezetben is leirtuk, szamtalan kutatas foglalkozott csak a megosztés alapu rollerekkel,
mivel csak arra van sok esetben elérhetd adatbazis. A labbal hajtos rollereket kifejezetten kevés
tanulmany vizsgalta, de mi ezeket is figyelembe vettiik a kutatasunk soran, mivel egyrészt ezek
is mikromobilitasi eszk6zok, masrészt pedig egy egyedi szempontot adhattak
eredményeinkhez. A forgalomszamlalas és a tartalomelemzés terén nem jelentett jelentds plusz
terhet, ellenben igy egy eddig alig feltart kozlekedési modrol is informacidt gytljthettiink.

Megemlitendd kérdés még, hogy miért nem vettiik figyelembe az e-kerékparokat, a
Lime kerékparokat vagy a hagyomanyos kerékparokat, mivel bizonyos kutatasok szerint ezek
is vizsgalando mikromobilitasi eszkdzok lehetnek (lasd pl. RECK et al., 2021B). Ugyanakkor
Szegeden egyrészt eldbbirdl egyaltalan nincs informacionk, hogy mennyi lehet, masrészt a
Lime kerékparokbol kifejezetten kevés van, Osszesen 90 darab (LEGENYI, 2024), mig a
klasszikus kerékparokbol kifejezetten sok lehet. Ezek szdmolédsa ugyanakkor szinte csak a
szamok ¢és tipusok rogzitését tette volna lehetévé a varhatdan magas Osszesitett kerékparos és
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rolleres szdm miatt. A mi célunk ugyanakkor ennél joval tobb és komplexebb szempontok
rogzitése volt a kutatdsi kérdéseink nyomén, rdadasul a kerékparok hasznélati szabalyait
egyértelmiien rogziti a KRESZ, igy ezen szempontbol sem voltak olyan vizsgélatra érdemesek,
mint a rollerek.

Tobb indok is aldtdmasztotta, hogy a forgalomszamlalason tul miért alkalmazzunk egy
masik adatgyijtési modszert is, a helyi médidban megjelend cikkek tartalomelemzését.
Egyrészt a terepen megfigyelteken til egy még atfogobb képet kivantunk kapni a szegedi
rollerezési szokasokrol, az ahhoz kapcsolddd konfliktusokrdl, balesetekrdl, amelyekbol
ugyanakkor nem volt elérhet6 korhazi vagy rendérségi adatbazisunk. Azonban a legsulyosabb
esetekrdl jellemzden a helyi sajtéorganumok is beszamolnak. gy azok révén kiegészithettiik a
terepen tapasztalt, zomében atlagosnak tekinthetd kozlekedési helyzetek és szituaciok mellett a
legstlyosabbak leirasaval, elemzésével is. Ezen, nemzetkozi kutatasokban mar alkalmazott
modszer (GOSSLING, 2020; YANG et al., 2020) révén tehat egy joval atfogdbb képet kaphattunk
a szegedi rolleresekrdl nem csak kvantitativ, de akar kvalitativ szempontbdl is a cikkek leirasai
nyoman. Tovabba 6sszehasonlithatéva valt a helyi média altal alkotott kép is a rollerhasznalati
szokasokrol ¢€s a valds, megfigyelt helyzetrdl. A média ugyanis egyrészt beszamol a
torténésekrdl, masrészt pedig alakitja a kozvélekedést azzal, hogy milyen témakat és hogyan
mutat be. Igy a ,,valos” torténések mellett azok médiareprezentacidja is formalja a kozvélemény
mikromobilitdshoz, ezen beliil a rollerezéshez vald hozzaallasat, ez pedig végso soron hathat a
mikromobilitds népszertiségére, a kialakuldo konfliktusokra, vagy éppen a dontéshozok
cselekvéseire is.

3.2. Terepi felmérés modszertana

A 3.1. fejezetben leirtak szerint a rollerek kutatasaval kapcsolatos nemzetkdzi €s hazai
szakirodalmak attekintése utan a szegedi rolleresek terepi megfigyeléssel torténd
forgalomszamlalasa mellett dontottiink. Ennek elvégzéséhez ugyanakkor egy 1) modszertan
kidolgozasara volt sziikség, amely a helyi viszonyokhoz igazitva, a nemzetkozi szakirodalmi
elézményekbdl meritve teszi lehetové kutatasi kérdéseink megvalaszolasat.

Az Ujonnan kialakitott modszertan adatfelvételi lapjan a méréslink soran az alabbi
szempontok szerint rogzitettiink adatokat:

1. Be- és kiérkezés a keresztezodésbol

Miutan eldontéttiik, hogy a forgalmat keresztezddésekben fogjuk szadmolni, sziikségessé
valt a kozlekedés iranyanak a rogzitése is. Ehhez az adott csomopontba befutd ttvonalak egész
keresztmetszetei lettek a Ki- és beérkezési pontok. Ehhez az iranyokat kodnevekkel lattuk el a
konnyebb adatfelvétel érdekében (2. abra).
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2. abra: A ki és beérkezés lehetséges helyei, az els6 mintateriileten a Dugonics téren, kék,
illetve piros szinnel az egy adatfelvevéhoz tartozo be és Kiérkezési iranyok kodnevekkel
(Sajat szerkesztés)

A csomopontban a tovabb haladas mellett az oda torténd érkezést is figyelembe akartuk
venni, ehhez ,,zér6” pontokat jeldltiink ki, ami vagy a csomdpontbol valo indulast, vagy az
onnan elindulast jelentette, ez a kihelyezett Lime parkolohelyek miatt is sziikséges volt. Az els
két mintateriileteinket a Dugonics téren, illetve annak kettds korforgalmanal jeloltiik ki. a varos
egyik legfontosabb kozlekedési csomoépontjai (2. abra). A tér keleti felén, a Szegedi
Tudomanyegyetem rektori épiilete eldtt a Karasz utca és az Arpad tér kozotti szakaszaval a
varos egyik, hanem a legforgalmasabb gyalogos kozlekedési tengelye, mig a nyugati oldalon a
Kalvaria és a Pet6fi sugarut feldl érkezo autdosok haladnak a belvaros irdnyaba, a Tisza Lajos
korutra rahordva a forgalmat, mindemellett a kerékparosok is nagy szamban hasznaltak a
keresztez6dést athaladasuk soran. Ennek nyoman az els6 alkalmas probafelmérések, illetve a
masodik alkalmas felmérések is ezen mintateriileten keriiltek lefolytatasra.

2. Roller tipusa

A felmérés soran pontos adatok akartunk kapni, hogy a varosban elérhet6 elektromos-
rollerek (Lime), illetve a sajat tulajdonu tipusok koziil melyikkel is kozlekednek nagyobb
mértékben, emellett a hagyomanyos, motoros meghajtads nélkiili rollereket is rogzitettiik.
Kategoridink voltak tehat:

e Lime
e Elektromos roller (barmilyen markaju, ami nem a kolesondzhetd rendszer része)
e Manudalis (labbal hajtos) roller
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3. Kozlekedés helye

Mivel a rolleresek haladasi irdnyaban egész keresztmetszeteket jeldltiink ki, fontos volt

rogziteni, hogy az tttestnek melyik részén is kozlekedik pontosan a rolleres, ezen paraméterhez
az alabbi adatokat jeloltiik ki:

Jardan
Kerékparuton
Autouton
Savvalto
Egyeb

4. Konfliktus

Ezzel a valtozoval azt szerettilk volna mérni, hogy a rolleres kozlekedése soran

konfliktusba keriilt-e a tobbi kozlekedével, amennyiben pedig igen, akkor pontosan mely
szereplokkel. Ehhez a kovetkezd értékeket jeloltiik ki:

Nem tortént konfliktus
Gyalogossal
Kerékparossal
Autossal
Egyéb (busz, roller stb.)

5. Konfliktus sulyossaga

Az alabbi mérési ponttal azt szerettiik volna mérni, hogy milyen mértékii a konfliktus a

tobbi kozlekeddvel, ezzel adatokat lehet kapni ahhoz, hogy megtudjuk, mégis mekkora
veszélyforrast jelent a varosi kozlekedésben. A sulyossagot 4 fokozat skalan értékeltiik.

Nincs konfliktus

Veszely (a rolleres veszélyezteti a kozlekedot, nagy sebességgel halad el mellette,
varatlanul mandverezést végez, nem veszi figyelembe a koriilotte kozlekedbket)

Kis baleset (a rolleres fizikailag is érintkezik, koccan, nekimegy mas kozlekedének,
sulyos kar, illetve sériilés nem keletkezik, folytatni tudjak az utjukat)

Sulyos baleset, kar (a balesetet szenvedok nem tudjak folytatni a kozlekedést, mentdt,
illetve rend6rt kell hivni a baleset helyszinéhez)

6. Szabalytalansag tipusa

Ezen szempontok kialakitdsa a tobbihez képest tobb magyardzatot igényel, hiszen

szabalyok hijan nem is lehetne ilyen eseteket megallapitani. Veszélyes helyzetek azonban itt is
adodhatnak, ezért kiilfoldi példakbol indultunk ki. A rollerezés jardan a legtobb orszdgban
tiltott vagy alacsony 5-6 km/h sebességgel megengedett, ezért mi a gyalogosok, vagy allo
autésor melletti nagy sebességgel torténé elhaladasokat rogzitettik. Ugyan nincsen erre
egyértelmi szabalyozas Magyarorszagon, de a renddrségi gyakorlatbol kiindulva (HVG, 2022)
a labbal hajtos rollereseket gyalogosként kezelik és elsdbbséget élveznek a zebran athaladva,
mig az e-rolleresek jarmiinek szdmitanak és csak leszallva, majd a rollert tolva hasznalhatjak a
gyalogatkeld helyeket. Ennek nyoman azt rogzitettiik szabalytalansagként, amennyiben az
utobbi elmaradt és e-rollerrel athaladtak a zebran. Atvettiik tovabba a két személy utazisanak
a tiltasat, illetve az uttest kiilonb6zd szakaszainak a valtogatasat. Ekkor a rolleres egyszerre
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viselkedik gyalogos vagy kerékparos kozlekeddnek megfeleléen, ami kiszamithatatlansaga
miatt lehet veszélyes. Az atvett szabalyok mellett a KRESZ alapvetd ismereteinek a betartasat
is figyelembe vettiik, példaul a kijelolt haladési irany figyelmen kiviil hagyasat, vagy elsdbbség
meg nem adasat a tobbi kozlekeddnek. Végezetiil figyelembe vettilk azon szempontokat is,
hogy a nemzetkozi szakirodalmak szerint milyen rolleres magatartdsok vezetnek a
leggyakrabban balesetekhez (JANIKIAN et al., 2024). Emellett felvettiink egy egyéb lehetoséget
is az elére nem vart esetekre is, illetve, ha renddri intézkedésre keriilne sor a rolleressel
szemben. Igy jott létre 8 kategoriank, melyek a kovetkez6k voltak:

Szemben haladds a forgalommal és a kijelolt haladasi irannyal
Savvaltas (az tttest szakaszait felvaltja hasznalja, jardan, kerékparaton, autouton
felvalta kozlekedik)

® Zebran torténd dthaladas (az e-rollerrel athalad a gyalogatkel6helyen, ahelyett, hogy az
eszkOzt maga mellett tolva tenné meg)

e FElsobbséeg meg nem addsa (barmely kozlekeddvel szemben, ahol tébla jelzi a
kotelezettséget, illetve jobbkézszabaly esetén)

® Nagy sebesség (koriilményekhez képest, gyalogosok, varakozé autok mellett hirtelen
elhaladas)

o Két vagy tobb személy egy rolleren (hivatalosan csak egy személy szallitasara
alkalmasak ezek az eszk6zok)
Renddr (rend6ri intézkedés torténik a rolleressel szemben)
Egyéb (ezek kombinacidja, felmérés soran be nem sorolhatd szabélytalansagok)

7. Védofelszerelés megléte

A szomszédos orszagok tobbségében legalabb ajadnlasok vonatkoznak a
védofelszerelések hasznalatara, a balesetek vizsgalati eredményei pedig ennek a kotelezdveé
tételérdl beszélnek. Mivel ez rollerek utvonalatol fliggetlen, ezért ezt a fajta ,,szabalytalansagot”
kiilon rogzitettiik. Alapvetden a bukoésisak, illetve mas védofelszerelés meglétét figyeltiik meg.
Tehat szempontjaink voltak:

® Nincs felszerelés
® Bukosisak
e Foyeb felszerelés (térdvédo, gerincveédo stb.)

8. Kozlekedo neme

o Ferfi
e NO

9. Kaozlekedé korcsoportja

Mivel a keresztezddésben vald athaladas soran nincs lehetdség a pontos életkor
lekérdezésére, ezért nagyobb korcsoportokba osztottuk be a kozlekeddket kiilsé megjelenésiik
alapjan. A kiilfoldi példak alapjan nagyon magas a kiskoruak és a fiatal felndttek aranya a
rollerrel kozlekeddk kozott ezért, ezeket a hatdrokat mi is figyelembe vettiik (CHRISTOFOROU
et al 2021).

e 0-17 (gyermekek)
o 18-35 (fiatal felnottek)
o 36-64 (kozépkoruak)
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® 065+ (idosek)

Az adatokat felmérblap nélkiil, digitalisan akartuk rogziteni a kés6bbi adatfeldolgozas
megkonnyitése céljabol. Az elsd, probafelmérés soran két kiilonbozo szoftvert hasznaltunk
tesztelés céljabol. Az egyikénk altal alkalmazott Microsoft Excel applikacio ugyan alkalmas
volt az adatok rogzitésére és egy adatbazis létrehozasara, azonban végiil is a masikunk altal
hasznalt QField lett a tobbi felmérés soran is alkalmazott szoftver. Ez a Quantum Geographic
Information System (tovabbiakban: QGIS) programnak a tabletes/telefonos verzidjanak
tekinthetd, melynek nyoman lehetdségiink volt a kozlekeddk mozgasat is rogziteni, mint egy 10j
shape f4jlt, amihez tirlapos forméaban hozza tudtuk kapcsolni a korabbiakban felsorolt vizsgalati
paramétereket. Ezen fajlokat pedig konnyedén be lehetett a felmérések utan importalni QGIS-
ba, igy tudtuk térbeli szempontbdl is elemezni a rolleresek mozgasat, valamint térképeken is
abrazolni azokat. A shape f4jlokbdl pedig adatbazisok is kimenthetdek voltak Excelbe, majd a
megtisztitais utan IBM SPSS-be is. A QField programot a Tarsadalomfoldrajzi Tanszék
tabletjeire telepitettiik és hasznaltuk.

A felmérési modszertan kidolgozdsa utan a potencialis mintateriileteket jeloltiik ki
Szegeden. ElOszor is a méasodik kutatasi célunkra reflektalva a szegedi rollerezési szokasok
altalanos feltarasara torekedtiink, melyhez a belvarosban, illetve annak hataran jeloltiink ki
felmérési pontokat. Az elsd, probafelmérés helyszinét is ezen logika mentén valasztottuk ki, a
Dugonics téren (2. abra) az egyetemiink hossza évek ota végez felmérést ezem téren minden
0szi félévben, amikor a hallgatok térhasznalatot vizsgaljak, elsdsorban gyalogosok esetében, de
arolleresek jelenléte az elmult években egyre erdteljesebbé valt, valamint az itteni mérésekben
szerzett tapasztalat is indokolta, mint probahelyszin kivalasztasat. A tér kivaléan megfelelt a
rolleresek kiilonb6z6 kozlekedési eszkdzokkel torténd keveredésének a mérésére. Az elso két
felmérési alkalom nyoman, ahol ketten a tér két kiilon felén folytattunk parhuzamosan egy-egy
oran keresztiil forgalomszamlalast, tovabbi mintateriileteket kivantunk bevonni a kutatasba,
hogy atfogobb képet kaphassunk a szegedi rollerezési szokasokrol. Ugyanakkor az elsd, a
reggeli csucsforgalomkor, felhds idoben folytatott felmérés, illetve a masodik, délutan €s esos
idében végzett forgalomszamolas 6sszehasonlitasa nyoman egyértelmiivé valt, hogy az id6jaras
valtozatossagat is figyelembe kell venni.

A felmérés idépontja és az id6jarasi koriilmények utviszonyok jelentds hatassal vannak
a rolleresek szamara és megoszlasara. Ezek hatasanak a csokkentésére a tovabbi felméréseket
ugy szerettilk volna elvégezni, hogy minél tobb forgalomszamlalas torténjen egy iddében,
melyek igy kozel sszehasonlithatova valnanak az azonos koriilmények nyoman, mely nyoman
el lehetne kiiloniteni az id6jaras- vagy idOpontfiiggd, illetve a mintateriilet-fiiggd tényezoket.
Ennek elérésére témavezetdink javaslata nyomdn hallgatotarsainkat vontuk be a felmérések
lefolytatasaba, akik a Szegedi Tudomdanyegyetem Foldrajz Bsc, illetve Msc szakra jarva
egyrészt rendelkeztek mar forgalomszdmolds pontos lefolytatasahoz  sziikséges
eléismeretekkel, ugyanakkor hasznos gyakorlati tapasztalatot is adott nekik a terepi munkaba
val6 bekapcsolodas. Osszeségében igy a 48 felmérési 6rabol 17-et folytattunk le mi ketten, ami
a teljes vizsgalati 1d6 35%-a. A hallgatok bevonasa révén egyrészt lehetdvé valt, hogy a
harmadik és az 6todik felmérési alkalmak soran 2-2 helyett 6, illetve 5 mintatertiletet tudjunk
parhuzamosan felmérni a Belvarosban, illetve annak hataran. Ennek nyoman ténylegesen egy
atfogo képet kaphattunk a mindennapi rollerezési szokasokrol Szegeden. Tovabba a hallgatok
bevonasa révén egy-egy specifikus eseményre vagy rollerezési szokasra fokuszalo felméréseket
is folytathattunk. Ezek kozé tartozott példaul az Erzsébet Ligetben egy hétvégi délutani
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megfigyelés folytatasa, mely sordn egyrészt Szeged kozponti parkjaban térképezhettiik fel a
rolleresek térpalyait, masrészt a mikromobilitdsi eszkozok rekredcios célokra torténd
hasznélatat is megvizsgalhattuk. Tovabbi egyedi felmérési alkalom volt a varos legfébb
sporteseményének, egy Pick Szeged nemzetkozi kézilabda mérkdzésnek a vizsgalata olyan
szempontbdl, hogy a legnagyobb szegedi sportcsarnokban egy kozel telthazas esti eseményre
hanyan érkeznek vagy tavoznak rollerrel. Végezetiil szintén egy kiillon felmérési alkalmat
jelentett, amikor a Szegedi Borfesztival hatasat vizsgaltuk a belvarosi roller forgalomra egy
késo tavaszi este folyaman. Ezen tematikus felmérések, mint a rekreacids tevékenységekhez
(CHRISTOFOROU et al. 2021), sporteseményekhez (GARRIDO et al., 2023) vagy fesztivalokhoz
(Zou et al., 2020) kapcsolodd forgalomszamlalas mind nemzetkozi szakirodalmakat
figyelembe véve keriilt megtervezésre és lefolytatésra.

A mintateriileteken beliil a pontos felmérési helyszinek kijelolése soran azt is
figyelembe vettiik, hogy a rolleres kozlekedést olyan helyen szerettiik volna megfigyelni, ahol
egyenes vonali mozgas helyett valamilyen mandverezést hajtanak végre, példaul egy
keresztez6désben, vagy egy el6zés soran. E16bbi esetében sokkal nagyobb lehet a konfliktusok,
balesetek aranya, igy egy adott utszakaszon torténd forgalomszamlalas helyett
csomépontokban, tobb utirany talalkozasanal terveztik meg méréseinket. Ezekben a
keresztez6désekben raadasul a beérkez6 utvonalak forgalma is Osszeadodik, igy ndvelve a
felvett adatok szamat.

A felmérési helyszinek és idOpont kivalasztdsa utdn elkészitettiik a szamolashoz
sziikséges shape fajlokat, illetve a terepi rogzitést lehetové tévé QField trlapot. Ezeket
letoltottiik a kijelolt tabletekre, majd a felmérésben részt vevd hallgatok szdmara tajékoztato
alkalmat szerveztiink, ahol elmagyaraztuk a feladatokat és a felmérés menetét, illetve
begyakoroltuk veliikk a tabletek és a QField applikacid hasznalatat. Ezen alkalmak révén
biztosithatd volt, hogy minden résztvevd pontosan végezze a terepi adatrogzitést. A felmérési
alkalmak eldtt kozvetleniil nem csak a tableteket osztottuk ki, de ellendriztiik azt is, hogy
minden résztvevo az elére megtervezett helyszinen kezdte meg a szamolast. A felmérési ora
végeztével 0Osszegyljtottiik a tableteket, illetve atbeszéltik a felmérést végzokkel a
tapasztalatokat, rendkiviili eseményeket, melyeket késObbi elemzés céljabol rogzitettiink. A
begylijtott tabletekrdl atmasoltuk szamitdogépre az adatokat, a QGIS szoftverrel megnyitottuk
¢s egyrészt ezen programon belill, masrészt tovabbi adatbazis-kezeld ¢és statisztikai
szoftverekbe athelyezve elemeztiik azokat.

A felmérési alkalmak sordn alapvetden egy oran keresztiil szdmoltuk a forgalmat
minden mintateriileten, ugyanis ezen id6tav révén atfogd képet kaphattunk az adott helyszin és
koriilmény atlagos rollerforgalmardl. Ennél rovidebb id6szak jelentdsen kisebb megfigyelt
rolleres szdmot eredményezhetett volna, mivel a legtobb esetben rolleresek nem iddben
egyenletesen, hanem hulldmokban érkeztek. Ugyanakkor egy oOrdnal hosszabb felmérés
egyrészt rossz iddjarasi koriilmények esetén a felmérést végzo személyeket is megterhelhette
volna annyira, hogy romoljon a koncentracidjuk és igy pontatlanna véljon az adatrogzités.
Masrészt az atalanos rolleres forgalom felméréshez az idépontok oly modon lettek kijeldlve
tobb esetben is, hogy a reggeli vagy délutani csicsforgalomhoz igazodjanak, amely jellemzden
egy-egy oOran keresztiil tart. Azonban voltak olyan felmérési alkalmak, amikor ennél hosszabb
idejii felmérésre volt sziikség ahhoz, hogy példaul a Pick Aréna vagy a Borfesztival koriili
forgalmat elemezhessiik. E16bbi esetben a meccs kezdete eldtti egy orat, illetve a meccs vége
utani egy orat vizsgaltuk azonos mintateriileteken és felmérdk altal végezve. A Borfesztival
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hatasanak a vizsgalatdhoz nem lehetett egy egyoras idOpontot kijeldlni, amikor varhat6 volt a
rollerforgalom tetdzése, ennek nyomén haromords iddintervallumban folytattunk
forgalomszamlalast a kijelolt mintateriileteken. A felmérés pontossaganak a megdérzéséhez
ugyanakkor ezen esetben is minden felmérd csak egy oran keresztiil végezte a szamlalast, ennek
letelte utan valtottak egymast. Igy ténylegesen atfogd képet kaphattunk arrél, hogy egy
alkoholfogyasztast célzd, a belvarosban tartott fesztival hogyan hat a rollerkdzlekedésre.

A felméréseket 7 napon végeztiik el 2023.11.30. és 2024.05.25. kozott, 6sszesen 19
mintateriileten és 48 megfigyelési oran keresztiil. Tortént forgalomszamlalas hétvégén,
munkanapon, a reggeli és a délutani cstcsforgalomban, illetve ezen idészakokon kiviil is.
Iddjarasi koriilmények széles skaldjat meg tudtuk vizsgélni, hiszen tortént felmeérés Osszel,
télen, kora és szinte nyarias idovel bird késd tavaszi idépontokban is. A legtobb mintateriileten
tobb alkalommal is késziilt forgalomszamlalas, a felmérések szamat tekintve a legmagasabb
értékkel a két Dugonics téri helyszin rendelkezik, ahol 7-7 alkalommal végeztiink megfigyelést
(3. abra).
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3. abra: A felmért mintateriiletek a szamlalasi alkalmak szama szerint (Sajat adatok,
Sajat szerkesztés)

A digitalisan gytijtott adatokat Gsszesitettiik és tobb szoftver szimultan haszndlatdval
elemeztiik. E16sz0r is a térbeli informaciokat QGIS-ban dsszegeztiik és dbrazoltuk, majd az igy
kirajzolt kozlekedési palyakat elemeztiik. Masrészt az adatbazis jellegli informéacidkat
kiexportaltuk Microsoft Excelbe, ahol 0Osszegeztiik azokat, elvégeztik az adattablak
megtisztitdsat és abrazoltuk, majd elemeztiik a rolleresek egyes valtozok szerinti megoszlasait.
Az Osszefiiggések feltardsara a megtisztitott adattablakat az IBM SPSS szoftverben értékeltiik.
Mivel a legtobb vizsgalt valtozé nominalis jellegli volt (pl. roller tipus, nem, szabalytalansag
tipusa stb.), ezért a Khi-négyzet probat végeztiik el rajtuk (NEMETH., 2018). Ehhez minden
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egyes vizsgalhato valtozo6 parnak legeneraltuk a kereszttablajat, majd vizsgaltuk a Khi-négyzet
értéket, annak a szignifikancia szintjén, Lambda értékét, illetve a tablak cellaszdma szerint a
Phi vagy Cramer V értékét. Fontos kitétel volt, hogy a Khi-négyzet probanal csak azon
kereszttablakat fogadtuk el, amelyben se a varhato, se a valds cella értékek kozott nem volt 20%
feletti az 5-nél kisebb értéki cellak aranya (NEMETH, 2018). A 61 lefuttatott Khi-négyzet proba
eredményeinek az elemzése és vizualizacioja révén feltarhattuk a szegedi rollerhasznalat
legfobb jellemzobit, Osszefiiggéseit. A terepi felmérések menetét és fobb 1€épéseit Osszegzi a 4.
abra.
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4. abra: A terepi felmérés modszertana (Sajat szerkesztés)

3.3. Tartalomelemzés modszertana

Sziiletett mar korabban is néhany nemzetkozi kutatas, ami a rollerezés megjelenését
vizsgalta a médidban, ugyanakkor ezeknek jellemzden eltérd volt a fokusza vagy a Iéptéke.
Volt, amelyik a megosztas alapu rollerekbdl kiindulva jelolt ki 10 nemzetk6zi nagyvarost, majd
varosonként 2-6 helyi sajtoorganum rollerekkel kapcsolatos hireit elemezte Gsszehasonlito és
atfogo jelleggel (GOSSLING, 2020). Ugyanakkor volt olyan is, amely kifejezetten csak a rolleres
balesetekkel foglalkozo hirekre fokuszalt a teljes Egyesiilt Allamokra kiterjedéen (YANG et al.,
2020). igy megallapithato, hogy olyan kutatas, amely egy varosra fokuszalva, az ott megjelend
hireket atfogoan vizsgalta, még nem sziiletett. Azonban egy telepiilésre fokuszald, mélyrehatd
tartalomelemzés nyoman akar helyi kozlekedés vagy utvonalspecifikus informaciok is
kinyerhetdek, példaul, hogy mely keresztez6désekbdl vagy tutszakaszokbdl szdmolnak be a
legtobb rolleres balesetrél. Mindemellett érdemes rogziteni, hogy az USA-ra fokuszalo
tanulmany 2017.01.01. és 2019.12.31., mig a nemzetkdzi nagyvarosokkal foglalkozo 2017.
decembere és 2019. augusztusa kozott megjelend tanulméanyokat vizsgalt, mivel ezen
varosokban ezek voltak a rollerek megjelenésének és népszeriivé valasanak az elsdé 2-3 évei.
Ezzel szemben Szegeden csak késObb, 2021 aprilisaban jelent meg az elsé megosztas alapu
rollerszolgaltatés, a Lime. Ugyanakkor igy is 2024. oktdberétdl visszamendlegesen a bevezetés
idépontjdig egy nagyobb idétavot tudunk lefedni, mint az emlitett nemzetko6zi kutatasok. Ez a
legytijtott, kapesolodo cikkek elemszamaban is megmutatkozott.
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A tartalomelemzéssel a szegedi sajtd altal alkotott képet akartuk vizsgédlni a
rollerezésrdl. Ennek céljabol dsszesen négy helyi napilap hireit vizsgéltuk. Ezek koziil hdrom
napilap, amibdl ketté a Szegedma és Szeged.hu kifejezetten szegedi hirekkel foglalkozik, mig
a Délmagyar pedig egy regionalis jelentdségli Gjsag. Ezen tGl még gyijtottink hireket a
Szeged365 névre hallgatd, magat a varos ,fiiggetlen, lokdlpatriota hirportdljanak” nevezd
weboldalrol, ahonnan sok esetben az olvasok altal jelzett problémaknak, konfliktusoknak
jarnak utana, ezzel egyfajta kozosségi 0ijsagirast valositanak meg.

A keresés soran azokat a cikkeket elemeztiik, amelyeket a hiroldalak kereséi a ,,roller”
keres6szora adtak, mint talalat. Ezt kovetéen minden cikket elolvastunk, és az alabbi adatokat
rogzitettiik:

Cim

A cikk elérése (link)

Détum

Helyszin (a lehetd legpontosabban)
Rovid leirasa egy-egy mondatban
A cikk témajanak kategorizalasa

Amennyiben részletes adatokat tartalmazott a rolleresekkel kapcsolatos konfliktusrol
mind a leirdsdban, vagy pedig feltdltott videdkban, a felmérési adatokhoz hasonldan rogzitésre
keriiltek az alabbi adatok:

Konfliktus ideje (Hétkoznap/hétvége, nappal/este)
Roller tipusa

Kozlekedés helye

Konfliktus

Konfliktus stlyossaga

Szabalytalansag tipusa

Védofelszerelés megléte

Kozlekedd neme

Ko6zlekedd korcsoportja

A hirek legyljtését kovetden azok tartalma, szemantikdja szerint kategorizaltuk Oket,
ahol nem is a cimben vagy a hirben szerepld szavakat, sokkal inkabb a hir valodi jelentésének,
témajanak megfelelden soroltuk be Oket kiilonb6zd csoportokba (2. tablazat). Célunk volt a
legylijtott cikkek tartalmara minél jobban megfeleld, azokat széles intervallumban lefedd
elnevezéseket kitalalni, amik dsszekapcsoljak a legytijtott hireket a rollerezéshez kapcsolodva,
valamilyen témakdron beliil.

Eléfordult, hogy egy-egy cikk tobb témaval is foglalkozott egyszerre, ezért egyszerre
tobb szemantikdhoz tudtuk kapcsolni 6ket, raadasul ezeket a témakat a helyi sajtotermékek is
atvehették egymastol, ami tovabbi ismétlddést jelent. Az ismétlédd, tobb jsagban is szerepld
informaciok erdsitik az adott szemantikat, maga a hir atvétele is igazolja, hogy hirértéke,
tarsadalmi hatdsa kiemelkedd az adott cikknek. A legytijtott cikkeket igy aggregéltan, és adott
megfigyelési szempontok mentén lesziirve is vizsgaltuk, hogy minél pontosabb képet
kaphassunk hiroldalakon megjelend témakkal kapcsolatban.
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Szemantika

Cikkek témaja

Lime

A Szegeden miikodé Lime rollermegosztd rendszerrel kapcsolatos hirek,
melyek a cég megjelenésérdl, bovitésérdl, miikodésérdl szolnak. Ajanlasokat
¢s figyelmeztetéseket is tartalmaznak, hogy hol és hogyan érdemes a
rollerekkel kozlekedni.

Baleset A rolleres kozlekedéssel kapcsolatos balesetek hirei, melyek befolyasoljak a
rollerezés megitélését. Az ujsagcikkek tobb balesetrdl szamolnak be,
gyakran egymastol atvett informaciok alapjan.

Szabalyozas | A rollerekkel kapcsolatos szabalyozasi javaslatok és hirek, tobbek kozott a
KRESZ moddositasokrol és a 2024. julius 16-t6l kotelezd gépjarmii-
felel@sségbiztositasrol.

Veszély Kozlekedési ¢és miiszaki problémakrol sz6ld hirek a rollerezés kapcsan,
amelyekben orvosi és kozlekedési szakemberek is megszolalnak.

Oktatas Hirek a megfeleld rolleres kozlekedéssel ¢és kiilonbozd oktatasi
eseményekkel kapcsolatban, ahol kozlekedési ismeretek elsajatitasara nyilik
lehetdség.

Lopas A rollerek eltulajdonitasaval kapcsolatos hirek, melyekben a lopéasok és az
azok utani nyomozasok sikerességérdl szamolnak be.

Népszerti A rollerezés, mint trend novekvo népszerlisége az orszagban és Szegeden.

Negativ Szubjektiv cikkek, amelyek negativ kifejezésekkel illetik a rollerezést vagy
a rollerezoket.

Pozitiv Szubjektiv beszdmolok a rollerezés hasznossagarol, példaul mint gyors és
praktikus kozlekedési eszkozként vald bemutatdsa, ami kiegészitheti a
kozosségi kozlekedést.

Szabadidé | A rollerezés mint szabadidds tevékenység; sokan hasznaljak ¢lvezetbdl, nem
csak elektromos, hanem manualis rollereket is.

Hasznalat A rollerezés, mint kozlekedési szokas, mas elektromos mobilitasi eszk6zok
hasznalatanak novekedésével kapcsolatos hirek.

Parkolas A rollerek parkolasaval kapcsolatos hirek, eleinte minimalis szabalyozassal,
késobb GPS pontokhoz kotott parkolasi lehetdségekkel.

Felhivas A Délmagyar Uton rovataban kozolt figyelmeztetések a rollerezokrol.

Egyéb Minden olyan hir, amely nem illeszkedik a kordbbi kategéridkba, és a

rollerezés nem 4ll a cikk kézéppontjaban.

2. tablazat: A cikkek tartalmanak csoportositasa (Sajat szerkesztés)

Ezt kovetden a legyijtott cikkek koziil levalogattuk azokat, amelyek kifejezetten Szeged
kozlekedésével foglalkoznak. Erre azért volt sziikség, mivel mar mind helyi hirekkel
foglalkoznak, de az orszagos, vagy akar a nemzetkodzi szinten is jelentds rollerezéssel
kapcsolatos hirek is megjelentek a tartalmak kozott. Példaul a rollerezésre vonatkozo
szabalyozasok orszagosan szinten jelentek meg a legtobb esetben, bar van egy kivétel:
Szegeden egyediilallo modon eldszor hoztak dnkorményzati rendeletet a kdzteriileten magukra

hagyott rollerek eltavolitasarol.

A véroshoz kapcsolodo hirek koziil kiszlirtiik a nem kozlekedéssel kapcsolatos hireket.
A megmaradt cikkek koziil sok ugyanarrol az eseményrdl szamolt be, igy datum és téma alapjan
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tovabb szelektaltuk az adattablazatot (5. abra). A folyamat eredményeképpen a szegedi sajtoban
megjelend, rolleres kozlekedési konfliktusokrdl kaptunk adatbazist, melyet térképen
abrazoltunk.

A vizsgalando helyi sajtdorganumok és a vizsgaalndo idészak kijeldlése
Helyi hiroldalak: delmagyarc.hu, szeged365, szegedma, szeged.hu Vizsgalando6 idészak: 2021. 01. - 2024.10.

Keres6szavak kijelolése

Szakirodalmi el6zmények nyoman: "roller"

Cikkek legyiijtése (0sszesen 366 darab

Szeged365: 55 db Szegedma: 56 db Delmagyar.hu: 177 db Szeged.hu: 78 db

A hangulatkeltés vizsgalata

14 tartalom kategoria kijelolése és eléfordulasi gyakorisaguk megallapitasa

A4
A nem Szegeddel foglalkozdk kisziirése

249 cikk maradt

A 4

190 cikk maradt

ekbol a duplikacid
32 cikk maradt
Kapott esetek kategorizalasa

A terepi felmérés és szakirodalmi szempontok alapjan

A 4

A kapott esetek eloszlasanak, térbelis€gének a vizsgalata
Osszehasonlitds a forgalomszamlalas eredményeivel

5. abra: A tartalomelemzés modszertana (Sajat szerkesztés)

4. Eredmények

Az eredmények bemutatasat a tartalomelemzés értékelésével és az abbdl levonhato
kovetkeztetések  bemutatasaval kezdenénk, majd azt kovetéen térnénk at a
forgalomszamlalasok eredményeire. Ezen sorrend nyoman eldszor megismerhetjiik a helyi
média keretezését, a szegedi rolleres kozhangulatot, majd ezen kontextus ismerete utan
értelmezhetjiik a terepen megfigyelteket.

4.1. Tartalomelemzés eredményei

Az elemzés soran 366 cikket gyljtottiik le és elemeztiik azoknak a tartalmat. Ezek 461
olyan informaciot tartalmaztak, ami beilleszkedett az altalunk felallitott szemantikai
kategoridkba. Legtobb esetben (70) Lime-os hirekkel talalkozhattunk az weboldalakon, ezek
egyarant szoltak a Lime, mint rollermegoszt6 rendszernek az eldnyeirdl és hatranyairdl, példaul
a parkolasi problémakrdl, ami a szolgaltatas kialakitasakor jellemzdek voltak. Ma mar csak a
kijelolt GPS koordinatakkal megadott helyeken lehet a rollereket hagyni, azonban igy is
akadnak még érdekes parkolasi koriilmények. A Lime-osok hangstulyos szerepe a cikk
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cimekbdl alkotott széfelhdben is megjelenik (6. dbra). Utdbbiban a klasszikus rollerezéshez
kapcsolodo kifejezések mellett felfedezhetd példaul a Pick kifejezés is, annak nyomdn, hogy a
varosi kézilabda csapat szinte minden jelentds meccse idején jelenik meg arrdl felhivas a helyi
médidban, hogy a tomegkozlekedési jaratok és a parkolok tilhasznalta helyett lehet rollerrel is
meccsre menni. Ezek nyoman is szantunk egy kiilon felmérési alkalmat a kézilabda meccsekhez
kapcsolodo rollerhasznalat felmérésére.
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6. abra: A rolleres cikkek cimeibdl alkotott szofelh6 (Sajat szerkesztés Jason Davies
World Cloud készit6é hasznalataval, Sajat adatok a Délmagyar.hu, Szeged.hu, Szegedma
és Szeged365 alapjan)

A masodik leggyakrabban el6forduld kategoria esetében balesetekrdl szamoltak be az
ujsagok. Ugyanarrdl a balesetrdl akar 2-3 hiroldal is beszamolt, érdekes modon ezeknek csupan
kétharmada volt Szegeddel kapcsolatos esemény, a tobbi a Délmagyarorszdgban talalhato, a
szomszédos és kornyezd telepiilések, valamint az orszag barmely pontjarol atvett balesetekrdl
szamolnak be. Az esetek tobbségében valamilyen sulyos, 8 napon tul gydgyuld sériilésekrol
irnak. Szamos orvosi beszamol¢ is eldkeriilt, ahol a sisak hasznalatdnak a fontossagrol, illetve
az ittas vezetés veszelyeirdl, és az azt maga utan vono biintetdeljarasokrol volt leginkabb szo.
Ezt kovetden a rollerezés Szabalyozasaval foglalkoztak a legtobbet. Egyarant el6fordultak a
Lime, mint a helyi rollermegoszto szolgaltatasanak, vagy dnmagéaban a rolleres kozlekedésnek
a sziikséges szabdlyozdsa. A hirek alapjan mar hossza ideje készitenek eld olyan javaslatokat,
amik az elektromos rollerek KRESZ-be valdé besorolasar6l szdlnak, azonban az egyetlen
szabalyozas pont a balesetek miatt keriil bevezetésre. Ez pedig a rollerekre vonatkozo kotelezod
biztositas, ami 2024 juliusatol [épett érvénybe, annak eldkésziileteirdl, illetve bevezetésérdl sok
hir jelent meg. A veszéllyel kapcsolatos hirek esetében tobb mint 50 cikket talaltunk (7. abra).
Ezek a rolleresek nagy sebessége, vagy az eldirdsok hidnyéaban rejlé kockéazatokrol szdmoltak
be. Sok olyan videofelvétel is szerepel ezekben a hirekben, ahol a rolleres nmagét sodorja
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veszélybe: Kkoriiltekintés nélkiil valt iranyt, athajt a piros lampan, vagy akar autopalyan
kozlekednek vele. Az oktatasi témak olyan hirek, amik civilek, renddrség, mentdk, vagy mas
egyéb intézmények keretei kozott megtartott foglalkozasok, melyeknek célja az elektromos
rollerrel kozlekedés fejlesztése, annak a kozlekedési kultiraba torténd beépitése. A Negativ és
Pozitiv cikkek aranyat tekintve masfélszeres volt a kiilonbség az utobbi javara. Ezekben a
szerzOk szubjektiv véleményét képezd hirekben durvan és erds kifejezésekkel adtak hangot a
rollerezéssel kapcsolatos negativ elditéleteknek, mig pozitiv oldalon annak praktikussaga,
mindennapokban torténd hasznossaga kisebb szerepet kapott.

Lime
Baleset
Szabalyozas
Veszély
Oktatas
Lopas
Negativ
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7. abra: Az egyes témak elofordulasa a vizsgalt cikkekben (Sajat szerkesztés)

Ami az egyes hiroldalakat illeti, jol lathatéan kirajzolodik az Gjsagok hirfeldolgozasa
kozotti kiilonbségek. A vizsgalt idoszakban egyediil a Délmagyarorszag hiroldalan kézel annyi
rolleres tematikaju (177 db) cikk jelent meg, mint a harom masik lapban 6sszesen. A cikkek
szoOrésa is itt volt a legnagyobb, rengeteg hirt vett at az orszag kiilonb6zd pontjairdl kiilonb6zo
tematikaban. Legtobbszor valamilyen balesetrdl vagy veszélyhelyzetrdl olvashattunk tobb mint
60 cikk esetében, ezek a hirek azonban sokszor az orszag kiilonb6zd pontjairdl szarmaztak. A
Szeged kornyéki telepiiléseken, Makon, Hédmezdvasarhelyen vagy a kisebb falvakon tal olyan
eseményekrdl is kaptunk itt hirt, melyek Dombévaron, vagy Tapiészentmartonon tortént

baleseteket irtak le. A balesetek utan a Lime és a Szabalyozas tematikaval foglalkoztak a
cikkek.

A Szeged365 hirportalon a legtobb a balesettel kapcsolatos hir volt, ezt kdvetden a
leggyakrabban a Lime-okkal és a rollerezés negativ megitélésével kapcsolatos cikkekkel
lehetett taldlkozni. Utobbi talan azért nem meglepd, mert ez a klasszikus értelemben legkevésbé
,»ujsag”, sokkal inkabb kozosségi hirportal, ahol gyakran reflektaltak a Lime-0k helytelen
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parkoldsara, ami erds ellenszenvet valtott ki az olvasokdzonség szemében. Ezért jelenhettek
meg itt a megszokottnal gyakran kritikusabb hangok.

A Szeged.hu kdzvetleniil a Szegedi Onkormanyzathoz tartozo hirportal. Mivel a Lime
varosba érkezését a Szegedi Kozlekedési Tarsasag szorgalmazta, logikusan a legtobb hir pont
ezzel a téméaval kapcsolatos. A varosnak tobb olyan a fenntarthato kdzlekedéssel kapcsolatos
eseménye van, akar amit civil szervezetek tartanak, vagy ami szemléletformalassal, oktatassal
foglalkozik. Ilyen események a bringads reggelik, vagy a SASMOB (Smart Alliance for
Sustainable Mobility) projekt, ami 2018-2022 kozott zajlott a varosban, melynek keretein beliil
segitették a vallalatokat a fenntarthatd mobilitasaban, példaul elektromos rollereket vasaroltak
az Evosoft cégnek, vagy toltérendszert alakitottak ki.

A Szegedma esetében 14-14 cikk esetében jottek elé a Szabalyozas, Lime, illetve
Veszély szemantikdk. Vannak a rollerezés szabdlyozasaval kapcsolatos cikkek, amik akar a
bukosisak kotelezd viseletérdl, vagy a korhatarhoz kotott hasznalatrol értekeznek, vagy éppen
a Lime-os kozlekedésre hivjak fel a figyelmet. Ennél a folyoiratnal a legkiegyenlitettebb a
témaknak az eloszlasa (3. tablazat).

Szemantika Szeged365 Délmagyar Szeged.hu Szegedma
db % db % db % db %

felhivas 0 0% 5 100% 0 0% 0 0%
egyéb 0 0% 8 100% 0 0% 0 0%
Parkolas 10 83% 2 17% 0 0% 0 0%
Pozitiv 2 13% 12 80% 0 0% 1 7%
Hasznalat 0 0% 3 19% 13 81% 0 0%
Szabadid6 0 0% 13 59% 8 36% 1 5%
Népszerii 0 0% 19 83% 2 9% 2 9%
Negativ 12 52% 5 22% 0 0% 6 26%
Lopas 5 13% 19 50% 5 13% 9 24%
Oktatas 0 0% 16 36% 20 44% 9 20%
Veszély 8 15% 28 51% 5 9% 14 25%
Szabalyozas 8 13% 22 35% 18 29% 14 23%
Baleset 21 31% 34 51% 7 10% 5 7%
Lime 15 23% 18 27% 19 29% 14 21%

3. tablazat: Az egyes kategoriak megoszlasa a hiroldalak kozott (Sajat szerkesztés)

Szeged esetében Osszesen 32 olyan rollerekhez kotheté konfliktust tudtunk térben
azonositani. Ezen események koriilményeire viszonylag kevés adat allt rendelkezésre, a legtobb
esetben nem talaltunk informéciot megfigyelési szempontok értékeléséhez. A roller tipusat
Osszesen 20 esetben tudtuk feltarni, ezek koziil csupan egynél deriilt ki, hogy Lime tipusu
rollerrdl van sz6. Ami a konkrét baleseti koriilményeket illeti, 15 esetben autdssal, két esetben
villamossal, harom esetben gyalogossal, két esetben pedig kerékparossal keriiltek valamilyen
konfliktusba. Négy esetben voltak ugy okozoi a balesetnek, hogy a masik fél szenvedett
sulyosabb sériiléseket, tizennégy esetben a rolleres szenvedett valamilyen sériilést, ami
kovetkeztében korhazba is kellett szallitani. Kisebb balesetet hat esetben irtak le az ujsagok, 12
esetben valamilyen veszélyes kozlekedési helyzetrdl szamoltak be.
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Ami a rolleresek szabalytalansagait illeti, nyolc esetben a zebran haladtak at, amelybdl
Ot végzodott balesettel. Négyszer nem adtak elsébbséget valamilyen jarmiinek (villamosnak,
autonak), ugyanennyiszer fordult eld, hogy til nagy sebességgel kozlekedtek. Ezen kiviil
hajtottak at piros lampan, illetve két esetben nem 6k kovettek el szabalytalansagot, hanem a
balesetek okoz6 masik fél. A rolleresek tizenegy esetben kozlekedtek a jardan, hat-hat
alkalommal pedig kerékpar- vagy autotton.

A balesetekkel kapcsolatosan azt allapithattuk meg, hogy a 32 konfliktusnak kozel a
fele valamelyik sugar- illetve korathoz kothetd. Ezeken a legnagyobb a sebességkiilonbség egy
rolleres és a gépjarmivek kozott, igy, ha hirtelen irdnyt valtoztatnak, vagy athaladnak egy
zebran, annak sokkal magasabb a baleseti kockdzata, mint egy alacsony forgalmu utvonalon. A
konfliktusok masik fele a Belvaroshoz kothetd, ahol nem is a sebesség, sokkal inkdbb az ott
1év6 forgalomnak a nagysdga okozza a konfliktusforrast. Itt kevesebb baleset tortént, azok is
foleg a DOm és Aradi Vértanik tere kornyékén fordultak eld, ahol nagyon sziik
keresztmetszeten kell a kiilonbozo kozlekedési eszkdzoknek haladnia (8. abra).

Szegedi rolleres konfliktusok Ujsagcikkek alapjan

o) I : : Jelmagyarazat

: ® Baleset
Készitette: Szkalisity André: ) 0 1 2k i
Forrzés: Sezegéd%s, Szegéd?na, Delmagyar, Szeged.hu i . KonﬂIIStUS ;o
via QGIS 2023~ ' . = Jelent0s forgalm( Utvonalak

8. abra: A sajtéban megjelend rolleres konfliktusok Szegeden (Sajat szerkesztés)

Osszességében kijelenthetjiik, hogy a rolleresek az ujsagcikkek alapjan legtdbbszor az
autosokkal kertiltek valamilyen konfliktusba, ami ellentétes a felméréseink soran kapott
adatokkal. Ennek hatterében a ,hirérték(i” konfliktusok allhatnak, hiszen mig egy gyalogos és
rolleres kozotti iitkozés is tud komoly sériiléseket okozni, mégis kisebbeket, mint egy autoval
vagy mas nagyobb kozlekedési jarmiivel torténd litkozéssel jarhat.
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4.2. Forgalomszamlalasok eredményei

4.2.1. A rolleresek szama Szegeden

Ami a szegedi rolleres forgalom nagysagat illeti, 2019 o6ta iizembe helyeztek a
SASMob-projekt keretein beliil egy olyan szenzort, ami csak a keresztmetszeten athaladok
darabszamat rogizti. A Szegedi Tudomanyegyetem Informatikai intézetének szabadalmaval
immaron kozel 5 éve elérhet6ek adatok a hidon kozlekeddkre, azonban a rolleresek csak késébb
keriiltek bele az algoritmusba, igy réluk csak 2021 6ta vannak adatok. A szamlalas eredményei
az adott linken barmikor rendelkezésre allnak, mivel mindig a legfrissebb adatokrol szamolnak
be, a rollerezés aranyanak a valtozasat nem tudjuk a multban elemezni. 2022 decembere 6ta a
Szegedi Onkormanyzat havi szinten kiad egy Kozlekedési riportok névre hallgatd
dokumentumot, ahol a véarosban 1év0 forgalomszamlalasi eredményeket teszik kozze. Itt a
varosban taldlhaté kettd szenzoron kiviil adott kozdsségi kozlekedési jaratoknak, legtobb
esetben trolinak vagy villamosnak a forgalmat rogzitik, hagyomanyos és smart megoldasokkal
egyarant, utobbi a 2-es szamu villamosvonalon valt elérhetévé.

Ezen adatok alapjan az elmult 20 honaprol kaptunk adatot, ez alol két honap képezett
kivételt: 2023 augusztusa és 2024 juliusa. EI6bbi esetében a honap felében probléma Iépett fel
a szenzornal, igy a honap elsd felében tudott adatokat szolgéltatni, az utobbi honap jelentésében
egyszeriien nem szerepelnek a Belvérosi hid forgalmi adatai. Osszességében a havi aggregalt,
a hétkoznapi és a hétvégi atlagos adatokat vizsgaltuk meg a jelentésbdl. Ahogy korabban
emlitettiik, a riportokat 2022 decembere ota adjak ki, azonban jelentések a korabbi évekre is
tartalmaznak visszautaldsokat legalabb a heti atlagos adatok tekintetében, ezért ezeket az
adatokat is abrazolni tudtuk. A kovetkezd fejezetekben roviden bemutatjuk a rolleresek
szamanak valtozasat az elmult két évben.

El6szor a havi adatokrél kapott eredményeket mutatndnk be: a szezonalitas
megfigyelhetd a rolleres kozlekedésben. A tavaszi és nyari hénapokban, kiilondsen 2023
majusatol augusztusaig, a rolleresek szdma folyamatosan novekedett, mig a téli honapokban
jelentdsen visszaesett. A legmagasabb forgalmat 2024 majusaban és augusztusdban mérték,
amikor a rolleresek szama meghaladta a 16 000-et. A legalacsonyabb forgalom 2024
januarjaban volt, ekkor a rolleresek szama 4000 ala esett, a téli honapokban a forgalom a nyari
csucsiddszak negyedére esett vissza. A riportokban fellelhetdek a varosi rendezvények alatt
késziilt adatok is. A tavasztdl Oszig tartd fesztivalok, kiillonb6z6 programok alatt a rolleresek
szamat kiilon vizsgaltak: a 2024-es Szegedi Ifjusagi Napok alatt példaul 20%-kal ndvekedett a
forgalom, 700-800 rolleres volt egy atlag napon a hidon, de a majusi Borfesztival és
szeptemberi Bortér rendezvények ideje alatt is nagyobb forgalomrdl tudtak beszamolni.
Osszességében elmondhatjuk, hogy a rollerezék szdma erésen fiigg az id6jarastol, a téli
honapokban lecsokken a szamuk (9. abra).
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9. abra: A szegedi Belvarosi hidon athalado rolleresek osszesitett szama havi bontasban
2022. december és 2024. szeptember kozott (Forras: SZEGED MJV KOZLEKEDESI
RIPORTOK; Sajat szerkesztés)

Ami a hétvégi és hétkdznapi rolleres adatokat illeti, legtobben 2021 juniusadban haladtak
at rollerrel a hidon, kozel 900-an, ami azért érdekes, mert ez a kiugr6é adat nagy varosi
rendezvénnyel nehezen magyarazhatd, azonban a Lime indulasahoz kéthetd. Mivel 2021-ben
jelent meg a szolgaltatas Szegeden, az indulast segité kampanyként ingyen utazast biztositottak
a kozosségi kozlekedéssel jard utasok kozott. Ezt az egy honapot kivéve minden esetben
hétkoznap haladtak at a hidon. Ennek hatterében az allhat, hogy az emberck alapvetéen
szorakozasképpen, egyfajta szabadidds tevékenység gyanant hasznalhattak a rollereket. Ezt
kovetden a forgalom az Oszi €s téli hdnapokra erdsen visszaesett, 2023 januarjaban alig 160-an
haladtak at a hidon, de a nyari honapokban megugrott a rolleresek szdma, a csucs 2023
szeptembere volt kozel 600 rollerezével. Ami a rollerezés trendszerli valtozasait illeti, a havi
Osszesitett és heti atlag estében is lathatova valik, hogy a szezonalis ingadozas mellett egy
novekvo tendencia jellemzi, hiszen évrol-évre a nyari csticshonapokban egyre tobben és tobben
kezdték el hasznalni a rollereket (10. abra).
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10. abra: A szegedi Belvarosi hidon hétvégén és hétkoznap athaladé rolleresek havi
atlagos mennyisége 2022. juanius és 2024. szeptember kozott (Forras: SZEGED MJV
KOZLEKEDESI RIPORTOK; Sajat szerkesztés)

4.2.2. A megfigyelt rolleresek jellemzoi

A forgalomszamlalasok soran 19 mintateriileten 7 nap alatt, 6sszesen 48 darab egy oras
felmérési alkalom soran 791 rollerest figyeltiink meg. Ez atlagosan 16,5 rollereset jelentett egy
oOra alatt (4. tablazat).

g Rolleresek egy
. , Rolleresek Felmérési . ,
Alkalom megnevezése Datum 2 - o orara vetitett
szama orak szama . .,
atlagértéke
Proba mérés a Dugonics téren 2023.11.30 39 2 19,5
Masodik mérés a Dugonics téren 2023.12.07 30 2 15,0
Els6 atfogo belvarosi felmérés 2023.12.14 74 6 12,3
Pick Aréna kornyezetének a felmérése 2024.02.15 91 10 9,1
Masodik atfogd belvarosi felmérés 2024.03.25 105 5 21,0
Erzsébet liget felmérése 2024.04.27 80 5 16,0
A Borfesztival altal érintett Belvaros 2024.05.25 372 18 20,7
felmérése
Osszesitett - 791 48 16,5

4. tablazat: A felmérési alkalmak és a megfigyelt rolleresek szama (Sajat adatok, Sajat
szerkesztés)
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A megfigyelések soran a rolleresek tobb mint kétharmada a sajat elektromos
késziilékével kozlekedett, 6todiikk Lime-ot hasznalt, mig 10% manudlis rollerrel haladt at a
keresztezdéseken. Az arany a tartalomelemzés fényében érdekes, hiszen a legtobb hir pont a
kolcsonodzhetd valtozattal kapcesolatban jelent meg (11. abra). A kiilonb6z6 alkalmaink soran
végig alacsony volt a Lime felhasznalok aranya, egyediil a Borfesztival idején ugrott meg a
szamuk, érdekes mddon a médidban megjelend rendszeres felhivasok ellenére a Pick Arénanal
torténd mérésiink esetében sem tapasztaltunk kiugrast a kolcsonzések szaméban, ezen
tematikus eredményekrol par bekezdéssel késobb részletesebben is foglalkozunk.

Ami a kozlekedés helyét illeti, a rolleresek tobb mint fele a jardat hasznalta, 27% haladt
valamilyen kerékpdros infrastruktiran, 15% autduton, 3% pedig egyéb forgalmi savokban,
példaul a kozosségi kozlekedés szamara kijelolt utszakaszokon, illetve 3% a kozlekedési
savokat valtogatva haladt (11. abra). A nemzetk6zi szabalyozasok ellenére az eredményeink azt
mutatjak, hogy a legtobben a jardan kozlekednek a rollereikkel, ami a gyalogosokkal
kapcsolatos konfliktusok szaméban koszon vissza. Ugyanakkor az autok kozott vald
kozlekedést a rossz utmindség is akadalyozhatja, illetve a rolleresek félelemérzete a nagyobb
jarmiivektdl A kozlekedés helyét illetden a rolleresek kozel azonos aranyban haszndlnak jarmii
¢s gyalogos infrastruktarat, ugyanakkor a valasztott utszakaszon haladnak kovetkezetesen,
nagyon kevés esetben valtogatjak ezeket a kozlekedésre kijelolt utvonalakat.

Labbal hajtos Egg;eb Sévviltas
10% 0 3%

Autout
15%

Lime
20%

Jarda
52%

Sajat e-
roller
70% Bicikliat,
sav, nyom
27%

11. abra: A rolleresek tipus és a szerinti megoszlasa, hogy hol kozlekedtek (Sajat adatok,
Sajat szerkesztés)

A kozlekedés helyébdl fakadoan a legtobb konfliktus a gyalogosokkal kozos feliileteken
fordult eld, ezt kovetden az autésokkal. A megfigyelt rolleresek esetében azonban ez egészen
minimalis ardny, mindossze 4%, az dsszes tobbi esetben pedig nem tortént konfrontacid a tobbi
kozlekedési eszkozzel (12. 4bra). Ez teljesen ellentmond a tartalomelemzésben megjelend
autosokkal torténd balesetek és veszélyhelyzetek magas szaméaval. A megfigyelt rolleresek
dont6 tobbsége nem keriilt semmilyen mértékii konfliktusba més kozlekedési eszkozzel.

A felmért rolleresek 1/5-e szabélytalankodott, a jardan kozlekeddk esetében ez az arany
magasabb volt, pontosan 25% (12. abra). Utobbi esetében a rollerek vagy a zebran haladtak at,
ami az esetek 5%-at jelentette, ekkor ugyan kovetkezetesen hasznaltak a gyalogos
infrastrukturat, mégis egy uttest keresztezddésébe érve, ha a vartndl nagyobb sebességgel
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érkeznek az gyalogatkelohelyhez, az komoly konfliktust sziilhet. Az autdésoknak ugyan
kotelezd elsébbséget adni a gyalogosoknak, de a rolleresek hirtelen megjelenése, az
els6bbségiik tisztazatlansaga miatt fordulhatnak el6 veszélyhelyzetek. Példaul, ha az e-rollerre
jarmiként tekintenek, akkor nem is kotelezd elsébbséget adniuk egy ilyen atkel6helyen. Az
esetek 4%-ban nagy sebességgel haladtak, jellemz6en a gyalogosok kozvetlen kozelében, ami
indokolja a jardan val6 kozlekedés nemzetkozi korlatozasait, ugyanakkor aranyaiban ez igy is
alacsony szamu konfliktus. A ketten egy rolleren kategdria aranya szintén 5% volt, ez a Lime-
ok esetében fordult el6 gyakrabban, hiszen igy egyet fizet kett6t kap alapon utazhatnak, még ha
ezzel veszélybe is keriilhetnek, ilyen esetek a Borfesztival alatt siiribben jelentkeztek. A Lime-
os kozlekedésrdl elmondhatd, hogy minden harmadik kolcsonzott rollerrel utazd személy
elkovetett valamilyen szabalytalansagot, ami egybecseng a médidban kapott eredményekkel.
Ez ellentmond a Londonban bevezetett protokollnak, ahol a biztonsagos rollerezést a
kolcsonodzhetd, kdzpontilag jobban kontrollalt kozlekedésben latjak. Az olyan alapveté KRESZ
ismeretek, mint az els6bbség meg nem adéasa vagy a forgalommal szemben haladas értéke
minimalis, az esetek 1%-ban fordult eld.

Savvaltas Egyéb

Kerékparossal
Gyal}oogossal ‘ 0% 3% 2% Nem ad
() e Nagy elsGbbséget

E(g)oy/eb sebesség 1%

. 4% Szemb
‘ zembem

Autossal Kettena egy

1% rolsloe/ren 1%

()

Zebran at
5%

. Nincs
Nincs 79%

96%

12. abra: A rolleresek aszerinti megoszlasa, hogy kivel keriiltek konfliktusba, illetve,
hogy milyen szabalytalansagot kovettek el (Sajat adatok, Sajat szerkesztés)

A vizsgalati alkalmak sordan erds férfi tobbletet tapasztaltunk a rolleresek korében,
csupan 20%-a volt nd, ez a fajta kiilonbség az 0sszes felmérésre jellemzd volt (13. abra). A
korosztaly tekintetében a fiatal felndttek szdma volt a meghatdrozo, a kozlekedk tobb mint
kétharmada ebbdl a korosztalybodl keriilt ki (13. 4dbra). A konfliktusok szama e korosztaly
esetében volt a legmagasabb, a kozel 5%-os arany foleg a jardan torténd kozlekedeésbdl ered, a
gyalogosokkal valé konfrontal6das miatt. A helyi médidban féleg autdsokkal valo litkozésekrol
szamolnak be, ezzel szemben jardan valo kozlekedésbdl szarmazd konfliktusokkal mi joval
nagyobb aranyban taladlkoztunk a felmérés soran. Ugyan ezek jellemzdéen kevésbé sulyosak a
rolleresek tekintetében, a jardan is lehetséges nagyon sulyos, akar halalesettel jaré konfliktust
okozni (Rzepczyk et al 2024). Egymassal konfliktusba keriil6 rolleresekkel nem talalkoztunk a
felmérések soran. A szabalytalansagok ardanya a 18-35 éves korosztdlyban volt a
legalacsonyabb, minddssze 19%, ez a fiatal felndtt korosztdly nagyobb tapasztalattal
rendelkezik a kozlekedésben, rendszeresen hasznalhatjdk a rollereket a mindennapjaikban
kozlekedésre, ellenben példaul a Lime-ot kdlesonzd, kevesebbet rollerezd utazotarsaiktol. Ami
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a védofelszerelés hasznalatat illeti, a felmérések soran a rolleresek 8%-a viselt valamilyen
eszkozt, jellemzden bukoésisakot (13. dbra). Ugyan még kerékpar esetében sem kotelezd
Magyarorszagon hasznalatuk, mégis mind a cikkek, valamint a balesetekrdl szdrmazo
informaciok azt erdsitik meg, hogy kotelezéen hordani kellene, hiszen kifejezetten magas az
emberek fejét érd sériilések aranya, erre a helyi médiaban megjelend hirekben is felhivjak a
figyelmet (DELMAGYAR.HU).

N6 65+ 0-17 Bukosisak Egoy/é b
19% 8% (

Ferfi 18-35

Nincs
81% 67% 92%

13. abra: A rolleresek demografiai és védofelszerelés viselési jellemzdi (Sajat adatok,
Sajat szerkesztés)

Ami az egyes felmérések idOpontjat és helyszinét illeti, a hétvégi atlagos forgalom
nagyobb volt a hétkoznapinal (14. abra). A két hétvégi felmérés a Borfesztival és a Erzsébet
ligetben tortént, elobbinél maga az esemény valtott ki magas rolleres forgalmat, utobbinal pedig
egy kifejezetten meleg aprilis napon, elsdsorban szabadidds céllal kozlekedo rolleresek szama
ugrott meg. Ekkor tobb olyan embert is megfigyeltiink, akik sokszor elhaladtak a megfigyelési
pontjainkon, 1ényegében csak korbe-korbe haladva a park teriiletén. A kiilonbség azonban igy
is minimalis a hétkozi és hétvégi forgalom kozott. Id6jaras tekintetében szeles idoben haladtak
a legtobben rollerrel, ezekben az idésavokban pedig pont nem esett az esd. Amint az aszfalt
csiiszOssa valt, ez jellemzd volt a legelsd felmérésekre, a késd téli, illetve kora tavaszi
alkalmakra, akkor a kozleked6k szama is visszaesett (14. abra). A rollerek technologia
adottsagai, mind a felhasznal6i szokdsok miatt a tiszta, napsiitéses idoben kézlekednek nagyobb
aranyban, ezt mind a sajat, valamint a forgalomszamlalasi szenzor adatai is alatdmasztjak.
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14. abra: A felmérési koriilmények hatasa a rolleresek atlagos szamara (Sajat adatok,
Sajat szerkesztés)
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Az iddjaras hatasa a tematikus felmérési helyszinek esetében is felfedezhetd volt: a Pick
Arénandl egy kiemelt kézilabda mérkdzés eldtt és utdn végeztink mérést. Ezekre az
eseményekre a helyi médiaban allando hirként jelenik meg, ahogyan a szurkoloknak a Lime-al,
vagy barmely mas kozosségi kozlekedéssel valod érkezést ajanljak. A felmérést megeldzden €s
alatta végig nagyon felhds volt, némi szitald csapadékkal. A Lime-al érkezdek szaméaban nem
tapasztaltunk kiugrast a korabbi felméréshez képest, ekkor is a sajat rolleresek voltak
tobbségben. Szabalytalansagok aranya 20%-volt, ami megegyezik a teljes sokasagunk
értékeivel. Az Erzsébet ligetben ezzel ellentétben tiszta, napsiitéses id6t tapasztaltunk, ekkor
konfliktust és szabalytalansagot sem figyeltiink meg, magasabb lett a fiatalkortiak aranya, akik
a kozeli skate-parkba haladtak a manualis rollereikkel. Ez volt a legkevésbé klasszikus
kozlekedési felmérés, sokkal inkabb a rollerezés szabadidos mintazatat szerettiik volna feltarni,
megfigyelésiink alapjdn ez egy népszerii iddeltoltés. A legnagyobb mértékii felmérésiink a
Borfesztivalhoz kapcsolodoan tortént. A szdmlalas elején még szeles i1ddjaras volt jellemzd,
ekkor pont, hogy magasabb volt a rollerezések aranya, sokan igyekeztek ekkor a
varoskozpontban 1évé rendezvényekre, koncertekre. A Lime hasznalat is nagyobb aranyt
mutatott ekkor, 22%-a rollereknek ilyen tipusu volt. A szabalytalansagok koziil, ahogy mar
koréabban is emlitettiik, a két utassal haladas, valamint a zebran 4thaladas és nagy sebesség volt
ugyanugy meghatarozo, korosztalyban és a nemek aranyaban nem tapasztaltunk eltéréseket.
Ezen tematikus felmérési alkalmak soran 0sszess€gében elmondhatjuk, hogy mind az iddjaras,
mind az események valtozatossaga modositotta az alapvetd eloszlasbol levont
kovetkeztetéseket, amely alol kivételt a nemek és a konfliktusok aranya jelentett.

4.2.3. Statisztikai probakkal feltart osszefiiggések

A modszertani fejezetben leirtak szerint az alapeloszlasok vizsgalatan tul Khi-négyzet
proba révén elemeztiik, hogy mi hatdrozza meg a rolleresek kozlekedési szokasait, demografiai
¢s egy¢b jellemzoit. Ezen kapcsolat elemzéseket eldszor a felmérési koriilmények hatasanak az
elemzésével kezdtiik, azok koziil is a nap tipusdnak (munkanap vagy hétvége) a vizsgalataval.

El6szor is megallapithatd, hogy a felmérési nap tipusa és a kozott, hogy kovetnek-e el
szabalytalansagot a rolleresek, nincs szignifikdns Osszefiiggés, ugyanis a két valtozo Khi-
négyzet probajanak a szignifikancia szintje 10% feletti. Utobbi értékhez hasonlé szignifikancia
szint volt megfigyelhetd a naptipus és a nemek eléfordulasi gyakorisaga kozott is, igy ezen
valtozok se fliggenek 6ssze. Ellenben szignifikans és statisztikailag jelentds (Khi-négyzet =
14,62; df=2; p < 0,005) kapcsolat volt kimutathatd a korcsoportok eléforduldsa és a naptipus
kozott. Ehhez azonban fontos megjegyzés, hogy eredetileg a korcsoportokat négy kategoria
mentén rogzitettiik: 0-17; 18-35; 36-64 ¢és 65 év felettiek, ugyanakkor mivel utdbbiba csak 2
rolleres tartozott, az értékelhetetlenné tette volna a korcsoportokhoz kapcsolédd Khi-négyzet
probak jelentds részét a til sok alacsony (<5) elemszamu kereszttdbla cella miatt. Ennek
kikiiszobolésére Gsszevontuk a 36-64 évesek és a 65 év felettiek korcsoportjat egy 36 év
felettiek korcsoportjava a statisztikai elemzések soran. igy azonban megallapithatova valt, hogy
azon varhat6 eloszlashoz képest, amelyet az Osszefliggés hianya esetén kaptunk volna, a valos
megjelenési aranya a 18-35-0s korosztalynak a munkanapokon magasabb volt, mig a hétvégén
alacsonyabb. Ehhez igazodva a masik két korcsoportnak a munkanapokon volt alacsonyabb és
a hétvégéken a magasabb az eléfordulasa. Ennek a {6 oka az lehet, hogy a 18-35-0s, aktiv,
dolgozd korosztaly életébe mar olyan forméban is beépiilt a roller, mint a munkaba jaras
eszkdze. A fiatalabbak és az idésebbek szdmara ellenben ez sokkal inkdbb még egy rekredcios
programokhoz kotott kozlekedési eszkoz lehet.
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Erés (Khi-négyzet = 75,13; df=4) és szignifikans (p < 0,005) kapcsolat figyelheté meg
a kozott, hogy hétvégén vagy munkanapon tortént-e a felmérés, illetve, hogy hol milyen uttipust
preferaltak a rolleresek. Mindemellett a 30,8%-0s Cramer V érték is azt mutatja, hogy van
kapcsolat a két valtozd kozott, még ha egyértelmii logikai kapcsolatot nehéz is elsére
beazonositani. Ugyanakkor amennyiben Osszehasonlitjuk azon kereszttabla cellaértékeket,
amelyeket akkor kapnank, hogyha nem lenne 0sszefiiggés a két valtozo kozott, illetve azokat,
amelyeket ténylegesen kaptunk, megallapithat6, hogy az autéuton haladok szdma jelentdsen
alacsonyabb, mig a kerékparsavban kozlekedoké jelentdsen magasabb munkanapokon a
varhatoknal. A hétvégéken pont ezen tendencia forditottja figyelhetd meg, aminek a f6 oka az
lehet, hogy utobbi napokon jellemzéen kisebb az autdéforgalom, igy batrabban rollereznek az
autéutakon, mig a forgalmi dugokkal tlizdelt munkanapokon a kerékparutak a biztonsdgosabb
¢€s gyorsabb opciok.

A rollerek tipusa €és a kozott, hogy hétvégén vagy munkanapon tortént-e a felmérés
szintén erds (Khi-négyzet = 21,7; df=2) ¢és szignifikans (p < 0,005) kapcsolat figyelhetd meg.
A statisztikailag varhatonal jelentdsen magasabb volt a szama a hétvégéken a labbal hajtos,
illetve Lime rollereket hasznaloknak, mig a sajat e-rollert hasznilok szdma elmaradt a
prediktaltnal. Ezzel szemben a munkanapokon utdbbi csoport jelent meg nagyobb szamban,
mig eldbbi kettd alacsonyabb szamban a varhatonal. Ez egyértelmiien arra enged kovetkeztetni,
hogy a sajat e-rollereket inkabb az olyan mindennapi tevékenységek ellatdsara hasznaljak, mint
a munkaba jards, mig a Lime-okat vagy a labbal hajtés rollereket inkdbb szabadidds
programokhoz kapcsolodoan. Ezen eredmények pedig aldtdmaszthatjak azon megallapitasokat
is, hogy a megosztas alapu rollereket, gyakrabban hasznélhatjak turistak (akik szama a hétvégén
magasabb), illetve a forgalmuk azon iddszakokban emelkedhet meg, amikor nincsenek, vagy
ritkdbban jarnak a tomegkozlekedési eszkozok.

Szintén van statisztikailag kimutathatd (Khi-négyzet = 5,25; df = 1), szignifikans (p <
0,025) Osszefliggés a felmérés napjanak a tipusa és a konfliktusok kialakulasa kozott. A
varhatonal kevesebb rolleres konfliktus van hétvégén, mig tobb a munkanapokon, melynek a
f6 oka az utcakon tapasztalhato hétkdznapi nagyobb forgalom lehet. Annak a naptipussal valo
Osszefliggését, hogy kivel keriilnek Osszetlizésbe a rolleresek, illetve, hogy viselnek-e
védofelszerelést, jelen felmérés eredményei nyoman nem lehetséges vizsgalni Khi-négyzet
probaval, mivel a kereszttadblaban tal nagy (50%, illetve 33,3%-0s) az alacsony esetszdmu
celldk mennyisége. A barmilyen védofelszerelést viseld rolleresek szama olyan alacsony volt,
hogy nem csak a naptipussal, de semelyik masik vizsgélt valtozoval sem volt értelmezhetd a
Khi-négyzet probaja az alacsony cellaértékek nyoman. Hasonlo jellegli probléma mertilt fel a
kiilonboz6 szabalytalansagok naptipusokkal valod Osszevetése soran is, ahol a celldk 25%-a
rendelkezett 6t alatti értékkel. Ezen esetben ugyanakkor, mivel 6sszesen hat kiilonb6z6 tipusa
szabalytalansagot rogzitettiink a felmérések soran (Zebran athajtas, Ketten vagy tobben utaznak
arolleren, A koriilményekhez képest til nagy sebesség, Szabalytalan sdvvaltas, Els6bbség meg
nem adasa, Szembe megy az eldirt haladasi irdnnyal), illetve egy hetedik ,,Egyebet”, ezért a két
legalacsonyabb esetszamu szabélytalansadg (Els6bbség meg nem adasa, Szembe megy az eldirt
haladasi irannyal) és az ,,Egyéb” kategoria Osszevonasaval ezen probléma orvosolhato volt
tulzott mennyiségli adatvesztés nélkiil. Az igy kialakitott valtozd mar statisztikailag is
kimutathatd (Khi-négyzet = 17,03; df=5) és szignifikans (p < 0,005) kapcsolatot mutatott a
felmérési nap tipusaval. Hétvégén a varhatonal gyakrabban utaznak ketten a rolleren vagy
kovetnek el egyéb szabalytalansdgot, mig munkanapokon a zebran 4thajtok szima a magasabb.
Elébbi leginkdbb azzal magyarazhatd, hogy a tobben egy rolleren kozleked6k kozott
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kiemelked6en magas aranyban vannak jelen a Lime-osok (a varhato 9 helyett 23-an), akik
nagyobb szamban vannak hétvégén, mint munkanapokon. Ennek a kimutatdsdhoz a roller és a
szabalytalansagtipusok Osszehasonlitdsara volt sziikség, amely kereszttablaja ugyanakkor tul
sok (33,3%) 5-nél alacsonyabb értéket tartalmazott, amennyiben a labbal hajtos rollereket is
belevettilk a sokasagba. Utobbiak eltavolitasaval ugyan 791-r61 712-re csokkent a vizsgalt
elemszam, azonban igy egy jelent0Os €s szignifikans dsszefiiggés (Khi-négyzet = 30,79; df = 5;
p <0,005; Cramer V értéke = 20,8%) volt kimutathat6 a kozott, hogy milyen szabalytalansagot
kovet el a rolleres, illetve, hogy Lime-ot vagy sajat elektromos rollert hasznal.

Azon vizsgélatba, hogy az egyes roller tipust hasznalok mekkora eséllyel
szabalytalankodnak, mar a labbal hajtéosak is bevonhatoak voltak, az igy teljes sokasag
szignifikans kapcsolatot mutatott (6sszefliggés (Khi-négyzet = 6,94; df = 2; p < 0,05)). Ennek
nyoman statisztikailag bizonyithato volt, hogy a varhatonal gyakrabban szabalytalankodnak a
Lime-osok, mig valamivel ritkabban a sajat tulajdonu elektromos vagy labbal hajtos rollerrel
kozlekedOk. Szintén erds (Khi-négyzet = 124,314; df = 4; Cramer V értéke = 39,6%) és
szignifikans (p < 0,005) 6sszefiiggés van a szabalytalankodasi hajlam ¢és a k6zott, hogy milyen
uttipuson kozlekednek a rolleresek. A vartnal minimalisan kevesebben szabalytalankodnak az
autéuton, illetve jelentésen kevesebbet a kerékparuton kozlekedOk. Ezzel szemben a
statisztikailag prediktaltnal ugyancsak minimalisan, de nagyobb aranyban szabalytalankodnak
a jardan hajték. A varhatohoz képest jelentésen nagyobb aranyban szabalytalankodtak azon
rolleresek, akik tobb lehetséges kozlekedési savot is igénybe vettek, példaul valtogatva
hasznaltak az autok, a kerékparok vagy a gyalogosok szamara kijeldlt uttest szakaszokat. Ezen
magatartast kiilon szabalytalansagtipusként is rogzitettilk azon esetekben, amikor ez nem
kényszertiségbdl tortént (példaul, hogy megsziint a kijeldlt kerékparos infrastruktara), hanem a
rolleres a gyorsabb eldrehaladéas céljabol valtogatott kedve szerint a kiillonbozd savtipusok
kozott. Ugyanakkor annak a kimutatasa, hogy a kiilonb6zo szabalytalansag opcidk, illetve a
kozlekedési utvonaltipusok kozott milyen Osszefliggés van, nem volt lehetséges az 6tnél kisebb
értékti celldk magas szdma miatt. Utdbbi okbdl nem elemezhetd kereszttabla révén se a
szabalytalansagtipusok ¢és a konfliktusba keriilok szdmanak, se a szabalytalansagtipusok ¢€s
annak a kapcsolata, hogy milyen masik kozlekedési eszkozt hasznaloval keriil konfliktusba az
adott rolleres. Utobbi valtozot barmely mas, felmért valtozoval hasonlitjuk Ossze, nem
elemezhetd kereszttablat kapunk az alacsony értékii cellak magas szdma miatt. Annak ellenben
erés (Khi-négyzet = 82,89; df = 1; Phi = 32,4%) ¢és szignifikans (p < 0,005) kapcsolata van,
hogy keriilnek-¢ konfliktusba és szabalytalankodnak-e a rolleresek. A szabalytalankodok a
statisztikailag varhatondl nagyobb ardnyban keriilnek konfliktusba, melynek nyoman a Phi
érték szerint az esetek kozel egyharmadaban meg lehet becsiilni, hogy kertil-e konfliktusba az
adott rolleres, amennyiben tudjuk, hogy szabélytalankodott-e.

Az, hogy milyen jellegli szabalytalansagot kovet el az adott rolleres, az a nap ¢és a roller
tipusa mellett a nemek megoszlasaval alkot elemezhetd kereszttablat, minden masik valtozo
esetében tul sok az ot alatti értéket tartalmazd cellak szdma. A nemek és a szabalytalansag
tipusok kozotti osszefliggés ugyanakkor nem szignifikans (Khi-négyzet = 10,35; df = 5; p <
0,1), igy kijelenthetd, hogy statisztikailag nincs kapcsolat a két valtozo kozott. Azonos
megallapitds vonhato le a rolleres neme ¢és a kozott, hogy kovet-e el szabalytalansadgot (Khi-
négyzet = 2,72; df = 1; p < 0,1). Tovabba nem szignifikdns kapcsolatot mutat a Khi-négyzet
probak alapjan a szabalysértési hajlammal a rolleres korcsoportja (Khi-négyzet = 4,46; df = 2;
p <0,9), illetve az utak allapota (Khi-négyzet = 1,06; df = 2; p < 0,9). Ezekkel ellentétben
kimutathaté (Khi-négyzet = 13,97; df = 3) és szignifikans (p < 0,005) Gsszefliggés van az
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iddjaras és a szabalytalankodasi hajlandésdg kozott. Ugyanakkor ezen kapcsolat logikai
magyarazata nem egyértelmil, ugyanis a varhatd és a valds cellaértékek koziil a szeles idoben
figyelheté meg, hogy tobb a szabalytalankod6 a prediktaltnal. Ezzel ellentétesen, tiszta idében
a varhatonal kevesebb volt a megfigyelt szabalysérto.

Az adott felmérés soran tapasztalhatd id6jaras és a tobbi valtozo kapcsolatat vizsgalva
megallapithatd, hogy a szabalytalansagi hajlam mellett a rollertipussal, illetve a rollerezék
nemével Osszehasonlitva kaptunk olyan kereszttablakat, amelyekben nem haladta meg a 20%-
ot az Otos érték alatti celldk ardnya. Az iddjaras és a hasznalt rollerek tipusa kozott
statisztikailag kimutathat6 (Khi-négyzet = 15,69; df = 6) és szignifikans (p < 0,025) Osszefiiggés
van, amely alapjan megallapithatd, hogy mig szeles idében a Lime-osok fordulnak elé nagyobb
¢s a sajat e-rolleresek kisebb aranyban, addig tiszta iddben pont forditva, a bérelt elektromos
rolleresek vannak a varhatonal kevesebben és a sajatot hasznalok tobben. A Lime-ot hasznalok
szeles idoben azért fordulhatnak eld a vartnal nagyobb aranyban, mivel ezen 1ddjarés esetén a
napsiitéskor gyalog kozlekedék a gyorsabb hazajutds érdekében rollerre szallhatnak.
Ugyanakkor esos, felhds iddben nyirkossa, nedvesseé €s igy csuszossa valhatnak az utak, ezért
figyelhetd meg ezen jelenség csak szeles idoben. Tovabba ez magyarazatot ad arra, hogy szeles
idében miért nagyobb a szabalysértdk aranya a rolleresek kozott, ugyanis ekkor tobb Lime-0t
haszndléo van, akik aranyaiban hajlamosabbak szabdlytalankodni. Ezzel ellentétben az
alapvetden szabalykovetébb sajat e-rollerrel koézleked6k nagyobb szamban voltak
megfigyelhetdek tiszta idOben. A nemek eloszlasa és az iddjarés jellege kozott kimutathato
(Khi-négyzet = 9,93; df = 3) ¢és szignifikédns (p < 0,025) dsszefiiggés van, amelyhez kapcsolddo
kereszttablabol az olvashat6 le, hogy felhds idOben a varhatonal nagyobb aranyban fordulnak
eld a nok és kisebb aranyban a férfiak.

A nemek megoszlasa az iddjaras mellett a roller tipusaval mutatott szignifikans
Osszefliggést (Khi-négyzet=17,91; df =2; p <0,005). A varhatonal a n6k aranya a labbal hajtos
¢s a Lime rollerek esetében volt magasabb, mig a férfiaké a sajat e-rollereknél. Ez kiilondsen
annak a fényében kiemelendd eredmény, hogy a nemek megoszlasa nem mutatott szignifikans
Osszefliggést se azzal, hogy hol kozlekedett az adott rolleres (Khi-négyzet = 3,26; df =4; p <
0,9), se azzal, hogy kertilt-e konfliktusba a vizsgalt személy (Khi-négyzet = 1,87; df = 1; p <
0,9), tovabba azzal se, hogy milyenek voltak az utak a forgalomszamlalas idején (Khi-négyzet
=2,41;df =2; p<0,9). Végezetiil a rollerezok nemének ¢€s a korcsoportjanak a kereszttablaja
nem volt vizsgalhaté az 6tnél kisebb értékii cellak til magas ardnya miatt. Utobbihoz hasonlo
probléma meriilt fel a korcsoportok és a konfliktus eléfordulasanak az elemzése soran. A
korcsoportok és a kozlekedés helye kozotti kereszttabla ugyan elemezhetd volt, azonban nem
szignifikans (Khi-négyzet = 11,73; df = 8; p < 0,9) Osszefiiggést mutatott. Ezzel ellentétben a
kifejezetten erds (Khi-négyzet = 107,99; df = 4; Cramer V értéke = 26,1%) és szignifikans (p
< 0,005) osszefiiggés van a korcsoportok és a hasznalt roller tipusa kozott. A ldbbal hajtos
rollerek esetében a varhatondl alacsonyabb a 18 és 35 év kozottiek ardnya, mig magasabb a 18
¢v alattiak el6fordulasa. Utobbi legfobb oka az lehet, hogy a rollerek ezen tipusa rekredcios
jatékeszkdzként mar az eldtt is népszerli volt a gyermekek korében, mieldtt az elektromos
verziok elkezdtek volna elterjedni. A Lime hasznalok esetében a varhatonal a 18 és 35 év
kozottiek nagyobb, mig a masik két korcsoport tagjai kisebb ardnyban jelentek meg a
megfigyelések soran. A sajat elektromos roller terén a 18 év alattiak a varhatonal kisebb, mig a
masik két korosztaly nagyobb ardnyban volt megfigyelhetd. Mivel a véarhato érték azon
eloszlast jeloli, amely akkor alakulna ki, hogyha nem lenne szignifikans Osszefiiggés a két
valtozd kozott, ezért ezen magas Khi-négyzet értéknél és szabadsagfoknal kifejezetten
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jelentdsek voltak a varhato értékektdl valo eltérések, amely szoros Osszefiiggést mutat. Annak,
hogy viszonylag kevés 18 év alatti hasznal sajat e-rollert, leginkabb a sziilok mentalitasa lehet
az oka, akik egyrészt azért nem vesznek a gyermekeknek e-rollert, mert balesetveszélyesnek
tartjak azokat, masrészt pedig dragallhatjak is az eszkdzok arat. Még ha nem is ilyen erds, de
kimutathatd (Khi-négyzet = 18,8; df = 4) és szignifikans (p < 0,005) kapcsolat van a felmérés
soran tapasztalhat6 utviszonyok ¢és a megfigyelt korcsoportok kozott. Ezen esetben a 18-35-6s
korosztaly nagyobb aranyban volt jelen a csuszds vagy enyhén csiszos utakon, mint a varhato
érték. Ez azt tAmaszthatja ald, hogy ezen kozlekeddk szamara a roller a munkéba jaras alapvetd
eszkoze lett, melynek nyomdn még nem idedlis utviszonyok esetén is azt valasztjak.
Ugyanakkor ez azt is jelenti, hogy ezen korosztaly nagyobb mértékben lehet kitéve a csuszos
utakra visszavezethetd baleseteknek.

Az utak allapotanak azzal vald Osszefliggését, hogy kialakulnak-e konfliktusok, illetve,
hogy hol kozlekednek a rollerezok, nem tudtuk elemezni, mivel a kereszttablan nagy aranyban
szerepeltek Ot alatti értékii cellak. Az utallapot és a megfigyelt rollerek tipusa kozotti Khi-
négyzet proba mar elvégezhetd volt, ugyanakkor nem mutatott szignifikdns osszefliggést (Khi-
négyzet = 6,54; df = 4; p < 0,9) a két valtoz6 kozott. Szintén nem szignifikans dsszefligges
(Khi-négyzet = 4,35; df = 2; p < 0,9) volt a kapcsolat a rollerek tipusa és a konfliktusok
kialakulasa kozott. Utobbi valtozonak a kozlekedési tuttipussal alkotott kereszttabldjaban tal
magas volt az 6t alatti értékli celldk mennyisége, igy nem volt elemezhetd. Ezzel szemben
elemezhetd volt, hogy a kiilonb6z6 rollertipusokat hasznaldk hol kézlekednek, amely kettd
valtozo kozott szignifikans Osszefiiggés (Khi-négyzet = 50,5; df = 8; p < 0,005) volt. A varhat6
értékektdl valo o eltérést az adta, hogy a sajat e-rollert hasznaldk aranya a kerékparuton, mig
a jardan a Lime-ot vagy labbal hajtos rollert hasznaloké volt magasabb.

Osszeségében igy 16 szignifikans dsszefiiggést tartunk fel a valtozok kozott, mig 12
esetben azon eredményt mutatta a Khi-négyzet préba, hogy nincs szignifikans kapcsolat a két
vizsgalt valtozo kozott. A legtobb szignifikans 0sszefiiggés a naptipus és a tobbi valtozo, illetve
a rollertipus és a tobbi valtozo kozott fedezhetd fel. E16bbi szignifikans 0sszefiiggést mutat a
korcsoporttal, a szabalytalansagok tipusaval, a konfliktus kialakuldsaval, a roller tipusaval és
azzal, hogy hol kozlekedik a vizsgalt rolleres. A roller tipusa a naptipuson tul szignifikans
Osszefliggést mutat a szabalytalansag kialakulasaval és tipusaval, a rollerezOk nemével és
korcsoportjaval, az idéjarasi koriilményekkel és azzal, hogy hol kozlekednek a megfigyelt
rolleresek. Tovabba szignifikans Osszefliggést mutat az iddjards és a szabalytalankodas, az
id6jaras és a nemek, az utak allapota és a korcsoportok, a szabdlysértés és hogy hol
kozlekednek, illetve a konfliktusok és a szabalytalansagok el6fordulasa. Ezzel szemben a
nemek megoszlasa esetén tartuk fel a legtobb nem szignifikdns kapcsolatot, melyek ezen
valtozo és a nemek, az utak allapota, a konfliktus kialakuldsa, hogy hol kozlekednek a
rolleresek, illetve a szabalysértés és annak tipusa kozott voltak megfigyelhetdek. Szintén nem
szignifikans Osszefliggés volt a szabalysértés, valamint a naptipus, az utallapot és a korcsoport
kozott. Végezetiil nem szignifikans kapcsolat volt a rollertipus és az utallapot, a kozlekedés
helye ¢s a korcsoportok, valamint a rollertipus €s a konfliktusok kialakulasa kozott is.

Fontos megjegyezni, hogy a kutatds tovabbfejlesztéséhez is értékes adatokkal
szolgalhat, hogy példaul a védofelszerelés-viselési szokasok hatterében mi allhat. Ennek, illetve
annak a feltarasara, hogy kivel keriilnek konfliktusba a rolleresek, tovabbi adatgytijtés lenne
sziikséges, ugyanis az alacsony elemszdmu celldk miatt értékelhetetlenek voltak a
kereszttablaik ezen valtozoknak (5. tablazat, 1. melléklet).
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Szempont

Nap tipus

Idéjaras

Ut allapot

Roller tipus

Kozl. helye

Konfliktus

Konfliktus
kivel

Szabalytal.

Szabalyta.
tipus

Védof.

Nem

Korcsoport

Nap
tipus

Idéjaras | Ut sllapot | Roller tipus | Kozl helye | Konfliktus KOE:\',';‘It“S Szabalytal SZ“t‘i’;lllystal' Védéf. Nem Korcsoport
Logikailag | Logikailag Szig. Szig. Szig. Tl Nincs szig. Szig. Tl Nincs szig. Szig.
nem nem Osszefliggés | Osszefliggés | Osszefligges alacsony Osszefliggés | Osszefliggés alacsony Osszefliggés | Osszefliggés
elemezhetd | elemezhetd £e £e £8 értékek &8 &8 értékek &8 &g
Logikailag Szig. Tl alacsony | Tl alacsony Tal Szig. Tl alacsony Tal Szig. Tl alacsony
nem Osszefliggeés értékek értékek alacsony Osszefligges értékek alacsony Osszefliggés értékek
elemezhetd £e értékek &8 értékek &8
Nincs szig. | Tl alacsony |Tul alacsony Tl Nincs szig. | Tul alacsony Tl Nincs szig. Szig.
. . o . alacsony | . S o alacsony | .. s . s
Osszefliggeés értékek értékek ertékek Osszefliggeés értékek ertékek Osszefliggés | Osszefliggés
Szig. Nincs szig. Tl Szig. Szig. Tl Szig. Szig.
.. N -5 | alacsony | .. v .. v alacsony | .. v .. T
Osszefliggés | Osszefliggés ertékek Osszefliggés | Osszefliggés ertékek Osszefliiggés | Osszefliggés
Tul alacsony Tl Szig. Tul alacsony Tl Nincs szig. Nincs szig.
értékek alacsony Osszefliggés értékek alacsony Osszefliggés | Osszefliggés
értékek értékek
Logikailag Szig. Tul alacsony Tal Nincs szig. | Tul alacsony
nem Osszefliggés értékek alacsony Osszefliggés értékek
elemezhetd &8 értékek &8
Tul alacsony | Tul alacsony aIaI:cl)n Tl alacsony | Tul alacsony
értékek értekek | 2280 1 griekek értékek
értékek
_ Tual . . . .
Logikailag nem | Nincs szig. Nincs szig.
elemezhets | &2c>0NY Osszefliggés | Osszefliggés
értékek
Tl Nincs szig. | Tul alacsony
alacsony Osszefliggés értékek
értékek &8
Tul alacsony | Tul alacsony
értékek értékek
Tul alacsony
értékek

5. tablazat: A Khi-négyzet probak eredményei (Sajat szerkesztés, sajat adatok alapjan)
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4.2.4. A rolleresek kozlekedési térpalyai

A forgalomszamlalasi modszertanunk kidolgozasanak egyik fontos szempontja volt,
hogy a rolleresek kozlekedési palydinak az elemzése is lehetové valjon altala. Ez két 1éptékben
is elemezhet6vé valt eredményeink nyoman: mintateriileti s varosrészi szinten. El6bbiekhez
kapcsolodva minden egyes felmérési ponton rogzitve lett a  megfigyelt
keresztezddésben/utszakaszon elhaladd rolleresek utvonala, irdnya, illetve ki-és belépési
pontja. Ennek nyomdn mind a 19 mintateriiletre kirajzolhatova valtak az ott elhaladé rolleresek
mozgéspalyai. Ezen utvonalak ¢és irdnyok szerinti Osszesitése révén elemezhetévé valtak a
rolleresek preferenciai, az, hogy hogyan reagéalnak egy-egy keresztezodéstipusban. Utdbbiak
koziil a legérdekesebbet a villamos athajtassal ellatott Dugonics téri kettds korforgalom
jelentette, ahol a belvaros hatarat jelentd Tisza Lajos korutba két jelentds forgalmat lebonyolitd
sugarut csatlakozik be. Nem csak abszolut szdmban figyeltiik meg itt a legtobb rollerest, de
atlagosan egy oOra alatt is itt haladtak at a legtobben. Ennek nyoman kifejezetten érdekes volt itt
az egy felmérés sordn athalado rolleresek (15. dbra) €s a 7 felmérés utan Osszesitett térpalyak
elemzése (16. abra). Utdbbinal egyértelmiien kirajzolodtak a legforgalmasabb utvonalak ¢és
iranyok, példaul a Pet6fi Sandor sugarat, a Somogyi utca vagy a Magyar Ede tér kozott. Ezen
informaciok kiemelten hasznosak lehetnek egy-egy keresztez0dés vagy utszakasz
kozlekedéstervezési szempontu vizsgalata soran, amely folyamatba kordbban jellemzden nem
vontak be a rollerrel kozlekedok palyainak elemzését. Mindemellett olyan Gsszefliggések is
feltarhatéak voltak a felméréseink nyoman, minthogy kifejezetten sok a szabalytalanul
kozlekedd rolleres a Petdfi Sandor sugarit feldl érkezve. Ennek az lehet a {6 oka, hogy az innen
érkezd, majd északi irdnyba tovabb induld rollereseknek a kerékparutrol egy zebran kell
athajtaniuk, ahol a KRESZ szerint vagy els6bbséget adnak az autosoknak, vagy leszallnak és
gyalogosként attoljak a rollert. Ezek helyett ugyanakkor gyakori volt az els6bbségadas nélkiili
athajtas a zebran, ami konnyen konfliktus- €s balesetveszélyes helyzeteket eredményezhetett.
Fontos megallapitas ugyanakkor, hogy egy esetben sem tortént baleset, mig ezen belépési pont
esetén konfliktus is csak kétszer alakult ki. Ennek a f6 oka az lehet, hogy a legtobb kozlekedd
mar hozzd van szokva, hogy a kerékparsavbol érkezo biciklisek szintén athajtanak a zebran
elsdbbségadas nélkiil, igy nem éri 6ket varatlanul a rolleresek megjelenése.

Iy

Jelmagyarazat
Kozlekedok utpalyai idopont szerint
— 16:30-16:40
— 16:40-16:50 A
. 16:50-17:00
L7 17:00-17:10

" 17:10-17:20
— 17:20-17:30

10 20 m

15. abra: A Dugonics téri kettds korforgalomban elhalado rolleresek térpalyai egy
felmérés soran rogzitve (Sajat szerkesztés, Sajat adatok alapjan)
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A mintateriileti 1épték mellett elemezhetd a rolleresek mintateriiletek kozotti forgalma
is, igy egyfajta varosrészi vizsgalati lehet6séget is adva. Az egy idében 5-6 helyen lefolytatott
felmérések jellemzden oly modon lettek megtervezve, hogy ne csak dsszehasonlitani lehessen
a rolleresek forgalmat és jellemzdit, de a mintateriiletek kozotti kozlekedési kapcsolatok is
feltarhatéva valjanak. Erre kivalo lehetdséget adott a szegedi belvaros, de feltarasra keriilt a
Pick Aréna koriili roller forgalom is egy kézilabda mérkdzés estéjén, vagy a rekreacios célu
rollerhasznalat az Erzsébet ligetben egy hétvégi délutdnon. A rolleresek athaladési idejének,
illetve utvonalanak és mozgasi iranyanak a rogzitésével az eredmények Osszegzése soran
beazonosithato valtak az egyes rolleresek, ahogyan példaul végig haladtak a Ligeten. Ennek
nyoman kiszlirhetové valtak a tobb ponton is rogzitett athaladok, igy megallapithatova valt,
hogy 2024.04.27. 16:00 ¢és 17:00 kozott 6sszesen 80 rolleres hajtott at az Erzsébet ligeten (17.
abra). Az adatok Osszesitése révén ugyanakkor megdrzése keriiltek azon informaciok, amely
nyoman példaul a csak sajat e-rollert hasznalok, vagy csak a 18 év alattiak mozgasa is
abrazolhatova és elemezhetoveé valt.

42



"% 72024.04.27. 16:00 65 17:00 kisztt 80 rolleres hajtott 4t a szegedi Erzsébet-ligeten \ia -
| o Kozilliik a szabalytalanul kézlel ddk szama: 5

gl i b Né 36-64

h &

Jelmagyarazat
Gyalogos ¢s kerékparos infrastruktira
Sétany
-~ Kerékparit
Osvény
Lgy ora alatt az adott utszakaszon
athalado rolleresek szama
1-2
—) -5
= 5.8
- 8-13
. 13-20 ¢ 50 100 m
B 20-28 oo—
Felmérést végezték:
Szkalisity-Traser-Borzsey-Lokos-Farago

£

PN
Boros L. - Nagy Gy. nyoman [ A’ . ¥ VL e {
Térképet szerkesztette: Traser N. Z. @2024 via QGIS [LN\\E N < B b 3 / SR o ~

17. abra: Az Erzsébet Ligeten athajto rolleresek‘mo.zgas1 térpalyai (Sajat szerkesztés,
Sajat adatok alapjan)

~

Raadésul a mintateriileteknek 6sszeségében is vizsgalhatova valt a latogatottsaga, igy
egyfajta 0sszevetési alapot adva, hogy hol a legnagyobb a rollerforgalom Szegeden (18. abra).
Ugyanakkor ennek elemzése soran fontos figyelembe venni, hogy eltéré felmérési szamok
jellemzik az egyes mintateriileteket (1-7 k6zott mozgott a felmérési ordk szama), illetve
eltéréek voltak a felmérési koriilmények példaul a napszak vagy az iddjaras terén, ami erdsen
kihathat a kevés alkalommal felmért szdmoldsi pontok atlagértékére. Azonban igy is
megallapithatd, hogy nagy valtozatossag volt jellemzd a vizsgalt keresztezddésekre,
utszakaszokra. A legkisebb forgalmu az Egyetem utca és az Ady tér keresztezddésében
talalhatoé mintateriilet volt, ahol az egy elvégzett felmérés soran csak egy rolleres fordult meg.
Ennek a f6 oka ugyanakkor az lehet, hogy az utca alacsony forgalminak szdmit mas
kozlekedési eszkozok tekintetében is. A legtobb mintateriileten ugyanakkor atlagosan 15-25
rolleres volt megfigyelhetd, ami azt jelenti, hogy idealis eloszlas esetén 2-4 percenként athajtott
egy-egy rolleres a vizsgalt keresztezddésen, utszakaszon. A legnagyobb forgalmu a Dugonics
téri kettds korforgalom volt 28,3-as értékével, amely mintateriileten 0sszeségében is a legtobb
(198 db) rollerest szdmoltuk meg a 7 felmérési alkalom soran. Ehhez kapcsolédoan kiemelendd,
hogy a Dugonics tér masik oldalan, ahol az egyetem f6épiilete is talalhatd, azonos idépontokban
és koriilmények kozott végzett felmérések soran csak 107 rollerest figyeltiink meg (15,3-as
atlagérték). Ebbdl levonhatd, hogy a két sugarut, illetve egy korat mentén huzddd kettds
korforgalmas rész kozel kétszer akkora rollerforgalma leginkabb abbdl szarmazott, hogy a
belvaros sz¢lén, az eleve nagy forgalmat lebonyolit6 kozlekedési utvonalak a keresztez6désben
fekszik. Eredményeink szerint a rolleresek, kiilondsen azok, akik a mikromobilitasi eszkozoket
a munkaba vagy iskoldba jardsra hasznaljak, jellemzden ezen meglévd, az autdsok vagy
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kerékparosok altal is preferalt utvonalakat hasznaljak. Ezzel szemben a térnek dontéen
gyalogosok altal hasznalt felén csak fele akkora volt a megfigyelt rolleresek szama. Tovabba
azon kiilonbségeket is fontos kiemelni, ami a mintateriiletek kozott a konfliktusba keriild,
illetve a szabélytalankodo rolleresek szama és aranya terén volt felfedezhet6. A mar emlitett
Dugonics téri kettds korforgalomban annyi konfliktus alakult ki, mint a tobbi mintateriileten
Osszesen (16 db), amely ugyanakkor az adott mintateriileten athaladd Osszesitett rolleres
szamhoz viszonyitva csak a harmadik legmagasabb. Ugyanis ez azon harom mintateriilet
egyike, ahol 8-9% kozott alakult a konfliktusba keriilok aranya (amely szazalékos érték az
Osszeségében megfigyelt 4%-nak a duplaja), azonban volt egy olyan, belvaroson kiviili
korforgalmas keresztez0dés is, ahol az arra jaré rolleresek 17,86%-a kertilt konfliktusba. Ennek
nyoman egyértelmii, hogy a rolleres konfliktusok kialakulasi gyakorisdga terén jelentds
eltérések vannak az egyes keresztezddések, utszakaszok kozott, illetve, hogy érdemes lenne
ezen szempontbol hangsilyosan vizsgdlni a korforgalmakat, de ennél konkrétabb
kovetkeztetések levonasara tovabbi kutatasokra lenne sziikség. Hasonld tendencia volt
megfigyelhetd a szabalytalankodo rolleresek mintateriiletenkénti megoszlasa terén 1is, a
legforgalmasabb Dugonics téri kettés korforgalomban volt a legtobb szabalytalankodé (61 db).
Azonban ez is csak a harmadik legmagasabb szabalytalankodasi aranyt jelentette, ugyanis négy
mintateriiletnek volt 28% ¢és 31% kozott, mig kettének 33% felett alakult ezen értéke (az
Osszesitett érték 20,61% volt). Utdbbi nyoman egyértelmiien fontos lenne a jovoben tovabbi
kutatasok révén feltarni azt, hogy miért fordulhat eld, hogy egy-egy keresztez6désen minden
harmadik rolleres szabalytalanul hajt at.
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18. abra: A mintateriileteken megfigyelt atlagos rollerforgalom (Sajat szerkesztés, Sajat

adatok alapjan)
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5. Konkluzio és osszegzés

A napjainkban egyre népszerlibb mikromobilitdsi modok talan legtobb vitat kivaltd
elemét jelentik az elektromos rollerek, amely egyre népszeriibbek mind globalisan, mind
Magyarorszagon. Ezek egy uj kozlekedési modot is jelentenek ugyanakkor, amellyel jelenleg
még tanuljak az egyiittélést a kozlekedok. A kozbeszédben elterjedt vélekedés, hogy sok a
rolleres érintettség a sériiléssel jaro balesetekben, és ennek oka, hogy a felhasznalok figyelmen
kiviil hagyjak a szabalyokat. Utobbiak ugyanakkor még Magyarorszagon nincsenek is
kidolgozva kelloképpen, a KRESZ nem fogalmaz meg konkrét eldirasokat veliik kapcsolatban.
Kutatési kérdésfelvetésiink kettds volt: az els6 arra vonatkozott, hogy milyen jellemz6i vannak
a rollerhasznaloknak, illetve az 6 konfliktusainak ¢és szabalytalansagainak Szegeden? A
masodik ehhez kapcsoloddan egy modszertani jellegli kérdés volt, hogy mik a legfontosabb
vizsgalandé szempontok, €és azok hogyan mérhetdek fel? A kutatds szintere Szeged, amely
kifejezetten idealis a rollerezésre a terepviszonyok, az uthalozat, a klimatikus adottsagok,
valamint az egyetemvaros jelleg miatt — ezt igazolja az is, hogy a legismertebb e-roller
megosztd platform, a Lime az els0k kozott jelent meg Szegeden.

A kutatds modszertani szempontbol két 6 részre volt bonthatd. Az elsd felét a terepi
megfigyelések, forgalomszamlalasok jelentették. Ennek lefolytatasahoz a szakirodalmi
elézményeket figyelembe véve (1 modszertant dolgoztunk ki a QField applikacid hasznalataval.
mintateriileten. A terepi adatok feldolgozasa mellett tartalomelemzést végeztiink: a helyi
médiaban megjelent, a rolleres tematikaval kapcsolatos cikkeket vizsgaltunk meg, 6sszesen 366
darabot.

Az eredményeink azt mutatjak, hogy a rollerhaszndlat beépiilt a mindennapi
kozlekedésbe, hiszen még esés idoben is sokan rollereztek. Hangsulyos a sajat tulajdonu
eszkozok hasznalata, ugyanakkor a szabalytalansagi és konfliktusardny a Lime-osok korében
volt magasabb. A rogzitett 791 rolleres 31 alkalommal keriilt konfliktusba, és 163 esetben
szabalytalankodott. A varthoz képest a legkisebb aranyban szabalytalansagot a
kerékparaton/savban/nyomon koézlekedd rolleresek kovették el, igy mindenképpen ennek a
formanak a népszeriisitése lenne a cél. Utdbbira sziikség is lenne, mivel kozel kétszer annyi
rolleres hajtott a gyalogosok szamara kijelolt utszakaszokon, mint a kerékparosoknak
kijelolten. Ennek egy f6 oka lehet a rolleresek preferencidi mellett a kerékparos infrastruktara
kiépitettsége is, ugyanis amennyiben az hidnyzik, musz4j a rollereseknek az autott vagy a jarda
kozott donteniiik. Ezen esetekben pedig eredményeink szerint jellemzéen utobbit vélasztjak,
hogyha abbdl indulunk ki, hogy kozel négyszer annyi jardan hajtét szamoltunk meg, mint
autouton kozlekedét. Az ebbdl adodo {6 probléma, hogy amig az autdkkal egy sdvban
kozlekedOknek a statisztikailag varhatonal kisebb a szabalysértési hajlama, addig a jardan
kozlekeddk kozott pont, hogy tobben voltak a szabalytalankodok. Ehhez szorosan kapcesolodik
az, hogy a legmagasabb szamban a gyalogosokkal keriiltek konfliktusba a rollerezok. A
megfigyeléseink alapjan az életkor és a nem jelentdsen befolyasolja a hasznélatot és a
szabalyseértések eléfordulasat. A leggyakoribb szabalytalansag a zebran 4thajtas és a ketten egy
rolleren utazds volt, melyekben a 18-35 év kozotti korosztaly volt a leginkabb érintett.
Felméréseink alapjan joval tobb a férfi rolleres, akik kimutathatéoan gyakrabban keriilnek
konfliktusba és szabalytalankodnak; minden 6todik férfi szabalytalankodott. Ugyanakkor a
szabalytalansagok tobbnyire nem vezetnek balesethez, egyszer sem tapasztaltunk ilyet a
megfigyelések soran. Kifejezetten szignifikdns kiilonbségek vannak a kiilonb6zd roller

45



tipusokat hasznalok kozott, példaul a korcsoportok vagy az altaluk elkdvetett szabalytalansagok
tipusa kozott.

Igy 6sszeségében megerdsitettiik azon szakirodalmi megallapitasokat, hogy a rolleresek
donté tobbsége férfi és fiatal felnétt, illetve, hogy a sajat e-rollert hasznalok kozott
kiemelkedéen magas a férfiak ardnya (LAA — LETH 2020). Az iddjaréas rollerezdk szamara
gyakorolt hatasat ugyanakkor nem tudtuk olyan egyértelmiien kimutatni, mint a szakirodalmi
példa (TuLl et al. 2021), ellenben az utak csuszOssa valasa erésen negativ hatassal volt a
mikromobilitasi eszkdzokkel kozlekeddk szaméra. Utdbbi megerdsiti azon szakirodalmi
megallapitast, hogy az utfeliilet allapota jelent0sen befolyasolja a rollerezési szokdsokat
(RINGHAND et al., 2024). Azon megallapitast, hogy a kerékparutakat preferaljak a rolleresek
(Caspi et al., 2020; RecK et al., 2021A; RINGHAND et al., 2024) Szeged esetében megcafoltuk,
ugyanis kozel kétszer annyian hajtottak jardan, mint bicikliaton. Ugyanakkor ebben jelentds
szerepe lehet a kerékparos infrastruktara allapotanak és kiépitettségének, illetve hianyzasanak
a varos egyes utszakaszain. Azon nemzetkdzi eredményeket azonban Szeged esetében is meg
tudtuk erdsiteni, hogy a Belvarosban fordul meg atlagosan a legtobb rolleres (BAI—JIA0O, 2020;
Caspl et al., 2020), bar ezen téren célszerii lehetne még tovabbi felméréseket lefolytatni a varos
tobb pontjan is.

A médidban megjelent cikkek foleg a Lime rollermegosztod rendszerhez kapcsolodnak,
ezt kovetden balesetekrdl, illetve a rollerezés szabalyozasardl irtak a legtobbet. Ez alapjan
kijelenthetd, hogy a kapcsolodo kozbeszédet a Lime tematizalja. A cikkek koriilbeliil fele a
balesetekre, veszélyhelyzetekre, szabalysértésekre fokuszal — ezzel hozzajarulva a
mikromobilitds negativ megitéléséhez. Ugyanakkor 0sszevetve a terepi megfigyelések ¢és a
tartalomelemzés eredményeit, azt lehet megallapitani, hogy a médidban, ¢és igy a
kozvélekedésben, talbecsiilik a negativumokat. Erre kivalo példat jelent, hogy a 48 felmérési
oran keresztiil egyszer se tapasztaltunk balesetezd rollerest.

A terepi megfigyelések és a tartalomelemzett cikkek nyoman levonhatd volt azon
konkluzi6 is, hogy a szegedi rolleresek nem csak, hogy valtozatos mdédokon ¢€s koriilmények
kozott hasznaljak a mikromobilitasi eszkozoket, de vegyes tarsadalmi rétegekbdl is kertilnek
ki. A megfigyelések soran nagyon eltéro tarsadalmi statuszrol kaptunk benyomast. A rollerezés
jelenlegi népszeriisége nyoman igen széleskorii a felhasznalok csoportja, amely ugyanakkor a
szabalyozas megalkotasat is bonyolitja. Ugyanis pont, hogy a kdtetlen eldirdsok jarulhatnak
hozz4 ezen diverzitashoz és népszeriiséghez. Amennyiben ugyanakkor szigorubb szabalyozas
keriilne bevezetésre, az konnyen ellehetetlenithetné a hasznalati médok egy jelentds részét,
ezzel jelentdsen visszavethetné a rollerezék szamat.

Ugyan eredményesen tudtuk az altalunk kidolgozott mddszerrel megvizsgalni a
mikromobilitasi kozlekedési szokdsokat és tanulsagos kovetkeztetéseket vonhattunk le ezekbol,
egyértelmil, hogy vannak limitacidi a kutatdsnak. Az egyik els6 ilyen az, hogy vizsgélatunk
csak egy varosra terjedt ki, amelynek ugyan szamtalan k6z0s vonasa van mas telepiilésekkel
akar Magyarorszagon, akar kiilfoldon, mégis fontos figyelembe venni, hogy voltak mar
kutatasok, melyek kimutattdk, hogy akar még egy orszdgon beliil is eltérd lehet a kiilonb6zo
varosok rollerhasznaléinak jellemzdje (BAI — JIAO 2020). Ennek nyoman a kutatds kiemelt
tovabbfejlesztési lehetdsége lenne mas hazai (vagy esetleg a jovében kiilfoldi) nagyvéarosok
rollereseinek a vizsgalata.
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A jelen terepi felmérésekhez kidolgozott egyedi modszertan ezen rollerforgalomhoz
megfelelden illeszkedtek, a sajat tapasztalatok, illetve a tobbi felmérést végzd hallgatod
beszamoldi nyoman az 6ranként koriilbeliil 30 rolleresnek minden vizsgalt attributuma ¢és a
térpalydja is rogzithetd volt. Azonban amennyiben még népszeriibbé valna a rollerezés, vagy
olyan vérosban kertilne alkalmazasra, ahol ennél jelentésen nagyobb a roller forgalom, ott mar
eléjohetnének limitacidi a modszernek a viszonylag sok régzitendd attribitumhoz kothetéen.
Megnohetne példaul azon hibak mértéke, mely abbdl ered, hogy nem donbevallasos alapon keriil
megallapitasra a rollerez6 életkora vagy neme, hanem a felmérést végzd személy becslése
nyoman. Ezen probléma kiilondsen azon esetekben jelenhetne meg nagy mértékben, hogyha
iddben nem egyenletesen elosztva, hanem hullamokban érkeznének meg a felmérési ponthoz a
rolleresek, példaul egy keresztez6désbe 8-12-en tobb iranybol egyszerre. Ezen probléma
kikiiszobolési lehetdsége a mintateriilet és a felmérési idopont tudatos megvalasztasa, vagy a
vizsgalt attribitumok szdmanak a csokkentése lehetne.

Szintén egy tovabbfejlesztési lehetdség lenne a tovabbi varoson beliili szdmlalasi
pontok, illetve id6pontok bevondsa a kutatdsba. A vizsgalaton beliil elsdsorban olyan
mintateriileteket valasztottuk, amik jelentds kozlekedési csomdpontként kiillonb6zd utazasi
eszk0z0k kozotti konfliktusokrol adnak képet. A felmérés és a tartalomelemzés is ramutatott
arra, hogy a rolleresek a nagyobb gépjarmiiforgalom esetében elszenvedoi, mig egy gyalogos
ovezetben okozoi lehetnek a veszélyhelyzeteknek. Ezen szitudcidoknak a vizsgalata akar
onmagukban is kutatasi témaként szolgalhat, rdadasul tovabbi mintateriiletek €s idépontok
bevonasa révén vizsgalhatova valhatna az is, hogy miért tér el a szabalytalankodd vagy
konfliktusba kertil6 rolleresek aranya keresztezddés tipusonként.

Egy masik tovabbfejlesztési lehetdség lenne a mérések oly modon térténd atalakitasa,
hogy a rolleresek mellett az egyéb kozlekedési modokra is fokuszalna. Ennek a legfobb eldonye
az lenne, hogy az aktualis rolleresszamot és demografiat 6ssze lehetne hasonlitani az azonos
id6épontban ott kozlekedokével. Ugyanakkor amennyiben a kerékparosok, motorkerékparosok
¢s a gyalogosok szamanak a vizsgalatan tallépne az elemzés, akkor problémat jelentene, hogy
a tomegkozlekedési eszkozok €s a személygépjarmiivek esetében csak a jarmiiszam felmérésére
van lehetéség, az utasokéra nem. Igy ezen esetben a valds hasznalok szama és demografisja
Osszehasonlithatatlan lenne, csak a jarmiiszambdl lehetne kovetkeztetéseket levonni. Utdbbi
szamlalasara viszont mar van jol kidolgozott modszer, a mar korabban is emlitett
jarmifelismerd rendszerrel ellatott kamerak példaul a Belvarosi hidon. Igy a reélis
tovabbfejlesztési lehetdség talan csak a kiilonbozd kerékparok, motorkerékparok és gyalogosok
tobb szemponti szamlalasa lehetne, de az se tudna teljes képet adni a szegedi kozlekedési
modok teljes megoszlasarol.

Azonban ezen limitdciok mellett is Osszességében megallapithatd kutatasi
eredményeink nyoman, hogy a helyi sajtd erésen a megosztas alapon hasznalhaté Lime
rollerekre, a mikromobilitasi eszk6zok balesetveszélyességére és a szabalyozési keret
hidnyossagaira fokuszal. Ezzel szemben a terepi megfigyeléseink nyoman a szegediek
jellemzbéen magantulajdont rollereket hasznalnak, Ys-iik kovet el szabalytalansagokat, 4%-uk
kertil konfliktusba a kozlekedés mas szerepldivel és egy balesetet se tapasztaltunk. Ennek
nyoman elsd kutatdsi kérdésiinkre azon valasz adhato, hogy Szegeden jellemzden fiatal felnott
férfiak rollereznek, akik k6zo6tt minden Lime hasznaldra jut harom sajat e-rolleres. Kifejezetten
gyakori a jardan kozleked6 és a zebran athajtd rolleres, melynek nyoman a leggyakrabban a
gyalogosokkal alakulnak ki konfliktusok. A masodik kutatasi kérdésiinkre véalaszul egyrészt
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megallapitottuk, hogy terepi forgalomszamlalas révén vizsgalhatok a hasznalt rollerek tipusai,
az azokkal kozlekedok demografiai jellemz6i, védofelszerelés viselési szokasaik,
szabalytalankodasaik, konfliktusforrasaik és az altaluk bejart térpalyak. Masrészt a helyi
sajtoorganumok tartalomelemzése révén elemezhetd a rollerek megjelenése a médidban,
tovabba a kozéletben megjelend fo konfliktus- és balesetforrasok. Osszeségében a vizsgalat
eredményei hozzdjarulhatnak a mikromobilitds hatékonyabb kezeléséhez, szabalyozasidhoz,
ezzel a varosi kozlekedés biztonsagosabba tételéhez.
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