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1. BEVEZETES

1.1.ALTALANOS ISMERTETO A TEMAROL

A vallalatok életében nagyon fontos az, hogy milyen a vagyoni, pénziigyi &és
jovedelmezdségi helyzetiik, hiszen ezek azok az adatok, amelyeket legfoképpen vizsgalat ala
vetnek a vallalatoknal a KPI mutatdk segitségével. A legtobb cég esetében elmondhato az, hogy
az adott koriilményeknek és feltételeknek megfeleléen igyekszik a legjobban teljesiteni minden
terlileten. Ez azonban nem egyszer(, hiszen nagyon sok tényezok befolyasolja azt, hogy egy
adott helyzetben miket képesek elérni az egyes vallalatok. Jelen TDK dolgozatban az
elektromos autdiparra helyezem majd a f6 hangsulyt.

Az autdipar a mai modern gazdasagok fontos szerepldje, hiszen az innovacié mellett,
meghatdrozza a mobilitést, a technoldgiai fejlodést a gazdasagi jolétet és a foglalkoztatast. Ezek
mellett pedig még kulcsfontossagti a globalis kereskedelem ¢s a fogyasztdi tarsadalom
szempontjabol is. Hatasait azonban szdmos tényez6 alakitja. A szabalyozasi kornyezettdl és a
makrogazdasagi feltételektdl kezdve a valtozd fogyasztodi preferencidkon at a technologiai
fejléodésig szamos kiillonb6zd faktor befolyasolja. A szektorba tartozd cégeknek ennek
megfelelden az id6 elérehaladdsaval egyre tobb kihivassal kell szembenéznitik.

Az iparagba tartozoé elektromos autot gyartd vallalatok esetében is a miikodést meghatarozo
tényezOk valtozasa, illetve alakuldsa visszakovethetd a vallalatok vagyoni, jovedelmezdségi €s
pénziigyi helyzetének vizsgalata soran. Ennek oka az, hogy - még ha nem is latvadnyosan -
valamilyen mértékben minden paraméter alakulasa hat a vallalat mikddésére, illetve
teljesitoképességére ¢€s sikerességére is. Az befolyas mértéke és kovetkezménye pedig
létfontosagu informaciot jelent az iparagi érdekeltek, a befektetdk, a politikai dontéshozok és a
fogyasztok szdmara egyarant. Ez pedig halmozottan igaz abban az esetben, amikor egy t6zsdén
jelenlévo elektromos autdkat gyartd vallalatrol van szo.

Napjainkban az elektromos autdgyartasa eléggé megoszto témanak szamit. Sokan gondoljak
azt, hogy ez a jovo és a fenntarthatdsdg alapja, am vannak, akik szerint ez csak egyfajta
kitekintés. A jelenleg vilagot latott informaciok és hirek szerint csdkken az eladott elektromos
autok szama és egyre tobb szabaly jelenik meg azokkal kapcsolatban, amelyek jelentds veszélyt
jelentenek az autdipar szamara. Ez pedig ahogy a kordbbiakban is emlitésre keriilt hat a
vallalatok vagyoni, jovedelmezdségi és pénziigyi helyzetére. Ez a befolyas jelentds negativ

szinezetet hozhat maga utdn és a gazdasagi jolétet befolydsolhatja.



1.2.A TEMA KIVALASZTASANAK ELOZMENYEIL, CELKITUZES

Témamat nagyrészben a korabbi kutatdsom inspirdlta, amely a Volkswagen Csoport
pénziigyi teljesitményével volt kapcsolatos. Ezen kutatdsom keretében sziiletett meg egy TDK
dolgozat, amellyel kijutottam a 2025-ben megrendezésre keriil6 OTDK-ra is. Az emlitett
dolgozat elkészitése soran foglalkoztam az autdiparral €s lattam, hogy az elektromos aut6 téma
eléggé megoszto, illetve a napjainkban megjelend hirek is arra motivaltak, hogy megvizsgaljam
az elektromos autogyartokat vagyoni, pénziigyi ¢és jovedelmezdségi helyzet alapjan. Szintén
vélasztasom alapjaul szolgalt még az, hogy 2022 szeptemberétdl a Miskolci Egyetem Formula
Student csapatdnak gazdasagi részének vezetdje vagyok. Ez tette lehetdvé azt, hogy jobban
megismerkedjek az iparaggal és az elektromos autokkal. Foként az érdekel, hogy vajon az
mennyire érzédik az egyes helyzetekben, hogy kinai vagy nem kinai vallalatr6l van szé. Ez,
illetve korabbi kutatdsom alapozta meg jelenlegi témamat az ,,Autoipari vallalatok vagyoni,
pénziigyi €s jovedelmezdségi helyzete”, amelynek keretében jelen TDK dolgozat is késziil.

A kutatdasomhoz sok érdekes szekunder forrast taldltam, amelyek feldolgozasa eldsegitette
f6 céljaimnak a meghatdrozasat. Célom az, hogy mérlegek ¢és eredménykimutatdsok
elemzésének a segitségével szabalyszerli kapcsolatokat talaljak a kivélasztott elektromos
autokat gyart6 autdipar vallalatoknal.

Ezen célkitlizések megvalositdsahoz tobbek kozott a kovetkezd kérdések szolganak
segitségiil: Hasonld helyzetekben hasonléan alakul a vallalatok vagyoni, pénziigyi és
jovedelmezdségi helyzete? Megfigyelhet6-e valamilyen szabalyszeriiség a vagyoni, a pénziigyi
¢s a jovedelmezdségi helyzet kozott a kinai és a nem kinai elektromos autdogyartd vallalatok
kozott? Megfigyelheté-e valamilyen kapcsolat a vallalatok kozott a vagyoni, a pénziigyi €s a

jovedelmezdségi helyzetiik alapjan?

1.3.A KUTATAS, A DOLGOZAT FELEPITESE ES A KUTATASI MODSZER

Jelen dolgozatom, illetve kutatasom felépitéséhez €s megtervezéséhez Earl Babbie-nek a ,,A
tarsadalomtudomanyi kutatdsgyakorlata” cimii miivét alkalmazom. Ennek megfelelden témam
kijelolése és a szakirodalom feltérképezése utdn a dolgozatomba vizsgalandé fogalmak
jelentését és a mérési lehetdségeket vizsgdlom meg. Mindezeket kovetéen megfogalmazom a
szakirodalmi kutatdisomnak megfelelden a hipotéziseimet, majd pedig megtervezem a kutatéasi
folyamat pontos menetét, feldolgozom az adatokat és elemzem azokat. Az altalam elvégzett
vizsgalat pontos menete az els6 abran lathato. Elséként a szekunder adatokkal, azokat kvetden

pedig a primer adatokkal foglalkozom majd (Lukécs Eszter, 2024).
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1. abra: A kutatés folyamata
Forras: sajat szerkesztés (Earl Babbie, 2003; Siiveges, 2020; Lukacs Eszter, 2024) alapjan

A dolgozatom elsé részében az irodalmi attekintés és a napjainkban vilagot latott hirek
olvashatoak az elektromos autokkal kapcsolatban. Munkam {6 célja, mérlegek ¢és
eredménykimutatdsok elemzésének a segitségével szabalyszerli kapcsolatokat feltarasa az
elektromos autdkat gyartd vallalatok kozott. Az eldzdek mellett pedig szeretnék valaszt kapni
arra is, hogy vajon lathatdéak-e mar a vizsgalt vallalatok beszamoldiban ¢s arfolyamaiban a
mostandban megjelent hirek. Igyekeztem a fejezeteket a célomnak megfelelden kialakitani.

A témammal kapcsolatban lehetéségem volt szdmos kiilfoldi, idegennyelvii forrast
felhasznalni, amelyek angol nyelviiek voltak. Az elektromos autok aktualitdsa miatt tobb hir és
cikk is beépitésbe keriilt a dolgozatomba, annak érdekében, hogy még inkabb tiikrozzek az
egyes részek a mostani helyzetet. Szintén emiatt a Big Four cégek kutatasait és felméréseit is
felhasznaltam szekunder kutatdsom soran.

Jelen TDK dolgozatban elsésorban néhany autdipari adatot gylijtdttem Ossze annak
érdekében, hogy el tudjuk helyezni szamadatok tekintetében azt. Ezeket kdvetden az
elektromos autdzasra és néhany ahhoz kapcsolodo teriiletre helyeztem a hangsulyt. Szekunder
kutatdsomat kovetden szamos kérdés fogalmazodott meg bennem, amelyeket a primer
kutatdsom segitségével vizsgalok majd meg. A felmeriilt kérdéseim a kovetkezdek: Hasonlo

helyzetekben hasonléan alakul a vallalatok vagyoni, pénziigyi és jovedelmezdségi helyzete?



Megfigyelhet6-e valamilyen szabalyszeriiség a vagyoni, a pénziigyi és a jovedelmezdségi
helyzet kozott? Megfigyelhetd-e valamilyen kapcsolata a véllalatok kozott a vagyoni, a
pénziigyi és a jovedelmezdségi helyzetiik alapjan? Ezek, illetve a kapcsolodd gondolataim

teremtették meg az alapjat a kutatdsomnak.

Cél
Beszamolok elemzésének a
segitségével szabalyszerti
kapcsolatok megfigyelése a
vagyoni, pénziigyi és
jovedelmezdségi helyzetekkel
kapcsolatban .

Modszer

Szekunder kutatés
(szakirodalom feldolgozas)
Primer kutatas
(Kvantitativ kutatas, beszamolok
elemzése)

Virhaté eredmények

Szabalyszeriiségek megallapitasa
a vizsgalt vagyoni, pénziigyi és
jovedelmezoségi helyzetekkel

kapcsolatban.

2. abra: Cél, modszer és varhatd eredmények
Forras: sajat szerkesztés (Lukécs Eszter, 2024) alapjan

A feltételezésimet a kivalasztott elektromos autdgyartd vallalatok segitségével szeretném
majd igazolni vagy megcafolni.

Elvérasaim kozott szerepel a kutatassal kapcsolatban az, hogy az ismereteimet mélyebben
elsajatitsam és a kutatast a lehetd legjobban atfogova tegyem. A bennem felmeriilt kérdésekre
valaszt kapjak és Osszefiiggéseket allapitsak meg. Ezek mellett pedig szeretnék meg egy akar
az Uizleti szféra szdmara is hasznos javaslatot tenni.

Jelen kutatdsi programot — amely a ,,A KULTURALIS ES INNOVACIOS MINISZTERIUM EGYETEMI KUTATOI
OszTONDI) PROGRAMIANAK A NEMZETI KUTATASI, FEJLESZTESI ES INNOVACIOS ALAPBOL FINANSZIROZOTT SZAKMAI

TAMOGATASAVAL KESZULT.” - késObb esetlegesen, mint szakdolgozat szeretném hasznositani.



2. AMIT AZ AUTOIPARROL A SZAMOK MONDANAK

Jelen fejezetben bemutatok néhany fontosabb autdipari adatot, majd pedig a témam
szempontjabol fontosabb trendekre helyezem a hangstlyt. A bemutatdsra keriilé adatok az
autoipar bevételéhez, termeléshez és értékesitéshez kotddnek. Elsdként az autdipar bevételét és
a gyartott autok szamat mutatom majd be. Mind ezek utan pedig az autoipari vallalatok piaci

részesedésérdl, az autok tipusonkénti megoszlasardl lesz szo.

2.1.AZ AUTOIPAR BEVETELE

Ebben a részben az autdipar bevételének alakulasat mutatom be az elmult idészakban.

A vilag autdiparanak bevétele 2019 és 2020 kozott jelentds visszaesést mutatott, amelyet
egy mérsékelt novekedés, majd azt kdvetden egy valamivel nagyobb csokkenés kovetett. A
globalis gépjarmiigyartas piaci értéke 2022-ben koriilbeliil 2,52 billio amerikai dollart tett ki.
Az eldrejelzések szerint ez az érték 2023-ban 2,56 billid dollarra emelkedik, ami lassa
novekedést jelez, de a piac tovdbbra sem éri el a 2021-es szintet. Osszességében a vilag
autdiparanak bevételében hulldmzdé, de Osszességében csokkend tendencia figyelhetd
meg.(Statista, 2023a; Lukacs Eszter, 2024).

A vilag autéiparanak bevétele,
2019-2023 (billi6 dollar)
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3. 4bra A vilag autdiparanak bevétele, 2019-2023 (billio dollar)
Forras: sajat szerkesztés (Statista, 2023a) alapjan

A vilag autdiparanak bevétele 2019 6ta hullamzodan csokken, lassti novekedésekkel, de
Osszességében elmaradva a korabbi szintektol.

2.2.ERTEKESITETT GEPJARMUVEK SZAMA

Az autdipar bevételét kdvetden most az értékesitett autok szamarol lesz szd, amely enyhe,

egy-egy évben kicsit magasabb novekedést mutat az utobbi par évben.
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A vilagon értékesitett gépjarmiivek szdmat megfigyelve elmondhat6 az, hogy 2019 és 2020
kozott egy nagyobb visszaesés volt lathatd. Ezt kovetden pedig egy lassu emelkedést
figyelhettiink meg. A 2020-as érték kortilbeliil 15%-kal volt alacsonyabb, mint a 2019-es, &m
ezt kovetden egy enyhe novekedés indult meg annak ellenére is, hogy 2020 ¢és 2021-ben az
agazat a vilaggazdasagi folyamatok miatt csokkend tendenciat mutatott. A Covid-19 jarvany,
az ukran-orosz hdboru és a félvezetd hiany fokozta a folyamatosan valamilyen szinten fennallo
ellatasi lanccal kapcsolatos problémakat. Ennek ellenére is az értékesités el tudott kezdeni
novekedni, vagyis a valsdg nem torte le nagy mértékbe az eladdsok szamat. 2022-ben mar
vilagszerte 67,3 milli6 gépjarmiivet értékesitettek, amely 2023-ra 75,3 milliéra emelkedett. Az
elérejelzések alapjan 2024-re enyhébb novekedés lesz csak tapasztalhaté ugy, mint 2021 és
2022 kozott (Statista, 2024b).

A viladgon eladott jdrmiivek szama,
2019-2024 (milli6 jarmii)
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4. abra A vilagon eladott jarmiivek szama, 2019-2024 (milli6 jarmii)
Forras: sajat szerkesztés (Statista, 2024b) alapjan

Osszességében az mondhatd el, hogy az értékesitett jarmiivek szamaban a kedvezétlen
gazdasagi helyzet felismerhetd, d&m az utdébbi 4 évben is ndvekedést mutatott az érték.
Amennyiben 0Osszehasonlitjuk az ipar bevételével, akkor az mondhato el, hogy annak

csOkkenését és novekedését nem teljes egészében kovették le az értékesitett adatok.

2.3.NEHANY AUTOIPARI VALLALAT PIACI RESZESEDESE

A bevételek és az értékesitett autok szama utan néhany nagyobb véllalat piaci részesedését
vizsgalom meg.
A Statiszta altal készitett rangsort vizsgalva az mondhato el, hogy a 10 vallalat koziil a

Toyota, amely a vilag legnagyobb gépjarmigyartdja 10,7%-o0s piaci részesedéssel



toronymagasan vezet (Statista, 2024a). A japan gyartot a német Volkswagen koveti, aki szintén
elszakad a tobbiektdl a maga 6%-0s piaci részesedésével. Amennyiben a tovabbi vallalatokat
vizsgaljuk akkor taldlkozhatunk ismertebb és kevésbé ismertebb gyartokkal is. Az dbrat nézve
szembe tlinhet az, hogy a BYD egyediili elektromos autdogyartoként jelenik meg a tobbiek
kozott a maga 3,1%-os részesedésével. Habar egyre inkdbb cafoljak azt, hogy az elektromos
autozas lesz a jové a BYD-nak sikeriilt feljonnie és meghatarozobb 3,1%-os piaci részesedést

szereznie néhany masik nevesebb autdégyartohoz képest.

Autoipari vallalatok piaci részesedése,
2023
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5. dbra Autoipari vallalatok piaci részesedése, 2023
Forras: sajat szerkesztés (Statista, 2024a) alapjan

A vallalatok piaci részesedését vizsgalva elmondhato6 az. hogy a BYD-nak, mint elektromos
autogyartonak elsdként sikeriilt akkora piaci részesedést elérnie, hogy a Top 10-es listara

felkertiilt a piaci részesedése tekintetében.

2.4.ELADOTT AUTOK MEGOSZLASA TIPUSONKENT

Manapsag egyre tobb elektromos autd jelenik meg az utakon, és a vésarlok korében is
novekvo népszeriiségnek drvendenek, hiszen egyre tobben tervezik, hogy a kdvetkezd autdjuk
mar elektromos meghajtasu lesz. Ez a trend a gyartok kindlataban is megmutatkozik, hiszen
egyre nagyobb hangsulyt fektetnek az elektromos modellek fejlesztésére €s értékesitésére. A
kovetkezOkben ennek a jelenségnek a részletezésére térek ki. Az alabbi abra azt szemlélteti,
hogy 2019-ben hogyan oszlottak meg az eladott autdk az egyes lizemanyagtechnologiai
csoportok szerint, valamint azt is bemutatja, hogy ezek az aranyok varhatéan hogyan alakulnak

majd 2030-ra.
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6. abra A globalis autoeladasok megoszlasa lizemanyag-technologia szerint, 2019 és 2030

2019-ben az autoeladasok terén még a benzines és dizeles modellek uralkodtak, de ez a
helyzet varhatéan megvaltozik 2030-ra. Az eldrejelzések szerint a belsd égésli motorral
rendelkezd autdk aranya 48%-ra csokken és az elektromos és kiilonb6zd hibrid meghajtasa
jarmuvek eldtérbe keriilnek. Ez valosziniileg a szigorodé kornyezetvédelmi szabalyozasoknak
¢s a zérod emisszids célkitiizéseknek koszonhetd. Ugyanakkor napjainkban némi visszaesés
tapasztalhat6 az eladott elektromos autdk szamaban, és egyre gyakrabban jelennek meg olyan

vélemények, amelyek szerint az elektromos autdk jovéje nem annyira biztos, mint kordbban

gondoltak.

A globalis autoeladasok megoszlasa lizemanyag-
technologia szerint, 2019 és 2030
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Forras: sajat szerkesztés (Statista, 2020)



3. ELEKTROMOS AUTOK, MINT
AZ EGYIK FO AUTOIPARI TREND

Napjainkban szamos tényez0 hatarozza meg az autdipar miikodését és a gyartok
teljesitményét. Az elsok kozott felmeriild és egyre aktualisabb faktor az elektromos aut6zés
kérdése. Jelen munkénak az ezzel kapcsolatban felmeriild problémak és hirek inspirdltak a
létrejottét. Ennek megfeleldlen a kovetkezOkben bemutatom az elektromos autdzést, az
elektromos autot gyartokat, illetve a kdrnyezetvédelmi kérdésekre és a szabalyozasra is kitérek
majd. Végezetiil pedig az O6nvezetésrdl irok majd, amelynek alapjat az elektromos autok

jelentik.

3.1.AZ ELEKTROMOS AUTOK

Az elsd alfejezetben az elektromos autokkal foglalkozom majd. Elséként az elektromos
jérmiivek globalis piacat vizsgalom meg, ezt kovetden pedig a forgalomban 1évo elektromos
autokrol és azok tipusairdl irok majd. Végiil pedig néhany ujonnan megjelend hirt ismertetek.

Manapsag egyre tobb elektromos autoval talalkozhatunk az utakon és a Deloitte 2023-as
felmérése alapjan egyre tobben tervezik, hogy a kovetkezd autojuk elektromos lesz (Deloitte,
2023a). Az alabbiakban lathatd dbra is ezt timasztja ald. De vajon tényleg, igy van ez? Az
elektromos auté a jovo autdja? A kordbban napvilagra keriild statisztikdk és eldrejelzések
alapjan igen, 4m mar ekkor is vitatott téma volt ez. A hirek és megjelend informacidk alapjan
pedig még inkabb az érezhetd, hogy nem ebben van a jovo. Errdl a késébbiekben bévebben
irok majd.

Az elektromos jarmiivek globalis piacanak

mérete, 2022 és 2028 [eldrejelzés]
(milliard dollarban)
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7. abra Az elektromos jarmiivek globalis piacanak mérete,
2022 és 2028 [elorejelzés] (millio dollarban)
Forras: sajat szerkesztés (Statista, 2023d) alapjan
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A Statista altal kdzzétett adatok alapjan 2022 és 2028 kozott az elektromos jarmiivek globalis
piacanak mérete eldrelathatolag 3,48%-o0s Osszetett éves novekedési litemmel fog novekedni és
2028-ra varhatoan 770,13 millidrd dollaros méretet ér majd el. A ndvekedés oka vélhetden az,
hogy novekszik a hatotavolsdguk az akkumulédtorok fejlesztésének koszonhetden, valamint
egyre inkdbb megfizethetévé valnak (Statista, 2023d; Lukacs Eszter, 2024). Ezek mellett a
globalis piacméretre novelden hat az, hogy egyre tobb szabalyozas sziiletik a karosanyag
kibocsatassal kapcsolatban, amelyek az elektromos autok felé terelik a hangsulyt. Ennek oka
az, hogy ezek az auték arammal milkddnek és nem bocsatanak ki széndioxidot (Kersten
Heineke and Timo Moller, 2023; Lukacs Eszter, 2024).

A globdlis piacméret és az azzal kapcsolatos eldrejelzés elérése mellett érdemes azt is
vizsgalni, hogy mely orszdgokban milyen az elektromos autok piaca. 2022-ben ez a Statista

altal kozolt adatok alapjan a kovetkezOképpen alakult.

A vilag legnagyobb elektromos auto6 piacai, 2022
(a forgalomban 1évo elektromos személygépkocsik becsiilt szdma
orszagonként)
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8. abra A vilag legnagyobb elektromos auto piacai, 2022
Forras: sajat szerkesztés (Statista, 2023b) alapjan
Kinaban az elmult években az elektromos mobilitds kiemelkedd fontossagu lett a kormany
altal bevezetett politika ¢és a kiilonbozé 6sztonzOk miatt. Ennek kdszonhetden pedig a vilag
legnagyobb elektromos autd piacava valt. Az éllovas Kinat az Egyesiilt Allamok koveti
otddannyi forgalomban 1évé elektromos autdval. A harmadik helyen pedig Németorszag all
1 000 000 elektromos autoval (Statista, 2023b; Lukacs Eszter, 2024). Ez alapjan tehat az
mondhato el, hogy az elektromos autok piacaban és egyébként valamilyen szinten a

gyartasaban is megfigyelhet6 egy Kina, nem Kina relacio.

10



De mit is lehet tudni a kinai elektromos autd piacr6l? Amennyiben szamok tekintetében
vizsgaljuk ezt a piacot, akkor az mondhato el, hogy vélhetéen 2024 ¢és 2029 kozott egy 2,17%-
os novekedési iitem fog megvalosulni a kinai elektromos autd piacon, amely 419 milliard dollar
piaci volument jelent. Ez is azt mutatja, hogy a kinai elektromos jarmiivek piaca virdgzik,
virdgozni fog, valamint az orszdg dominans helyzetet tolt be és fog betdlteni a globalis
elektromos autd piacon. Azt pedig, hogy mi is okozza ezt a virdgzast a késdbbiekben
megtudhatjuk.

A villamositds és az autoipar gyors fejlddése é€s ,,okosodasa” Kindban tagadhatatlanul
alakitja és atalakitja az orszag autoipari fogyasztoinak preferenciait. A kinai fogyasztok valtozo
preferenciai és viselkedése viszont mélyrehatd hatast gyakorol a kinai autdiparra, ami arra
kényszeriti azt, hogy a beruhazasok felgyorsitasaval felkarolja a villamositast és az intelligenssé
vald atalakitast. Ez a kolcsonds befolyas nemcsak a kinai autdipar jovdje szempontjabol
kulcsfontossagt, hanem a kovetkezd 6t-tiz évben a globalis autdipar technologiai fejlodését,
izleti modelljeit és versenyhelyzetét is alapvetden befolyasolni fogja (McKinsey, 2024b).

A kinai autdpiacon tovabbra is szdmos 1j, versenyképes, intelligens elektromos jarmii
modell keriil bevezetésre, fokozatosan ndvelve a fogyasztok szdmara vonzova valasukat, és a
fogyasztoi figyelmet a kozép- és magas ar fekvésii modellek felé terelve. Az autonom vezetés
iranti fogyasztoi kereslet pedig tovabb ndvekszik. A vezetd technoldgiaorientdlt gyartok
ingyenes szoftverstratégidja azonban csokkenti a fogyasztok hajlandésagat arra, hogy
fizessenek a kapcsolodo technologidkért. A fizetni hajlandok korében pedig a radszant Osszeg
csokken. (McKinsey, 2024b).

A kinai vasarlok ¢€s piaci szereplok szamdara inkabb az aut6é nyujtotta lehetdségek, illetve
teljesitmény a fontos, igy az itteni vasarlok nem az ar-érték ardnyt vizsgaljak. Tehat Kina
igyekszik a fogyasztokat kiszolgalni és az ¢ igényeiknek megfelelni, hogy minél jobban az
elektromos autok irdnyaba terelje a piacot. Ezzel pedig jelentdsen tudjék ndvelni az eladdsok
szamat.

Kinaro6l az elébbiek mellett elmondhatod az is, hogy a hozza kothetd markdk az elmult
években nagyot Iéptek eldre, kiillondsen hazajukon kiviil, hiszen 2019 ¢és 2023 kdzott az eurdpai
elektromos autéeladasokban a kinai modellek ardnya 0,4%-r6l 8%-ra emelkedett. Europaban a
fogyasztok szamara a kinai elektromos aut6 gyartok azért vonzoak, mert a potencidlis ar-érték
aranyt naluk talaljak a legjobbnak, illetve a valaszték szélesebb a kinai markaknal (McKinsey,
2024b).

Elengedhetetlen viszont megemliteni, hogy az elektromos autoknak tobb fajtija van. Az

utakon taldlkozhatunk hibrid motorokkal, teljesen elektromos €s lizemanyagcellds jarmiivekkel
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is. A hibrid elektromos autdknak két kiilonboz6 tipusa van, a plug-in hibrid és a teljesen hibrid.
A plug-in hibrid autdk toltheté akkumulatorral rendelkeznek és képesek csak elektromosan
miikddni, mig a teljesen hibrid autokban a benzinmotorok tartjak toltve az akkumulatorokat
(Emissions Analytics, 2019; Lukacs Eszter, 2024). Az iizemanyagcellds motorok nem
szennyezik a kornyezetet, hiszen a hidrogénnel hajtott lizemanyagcellak segitségével termelnek
elektromossagot (Deloitte, 2020, 2023b; Lukacs Eszter, 2024). Emellett pedig léteznek
hidrogén hajtast elektromos autok is.

A leirt statisztikdk alapjan, illetve a tipusok attekintése utdn az mondhaté el, hogy az
autoipari vallalatok dontéshozoi helyében az emberek ugy dontenének, hogy ez az irdny lehet
a jovo és érdemes bele fektetni. Sok vallalat el is mozdult ilyen irdanyba, s6t vannak, akik csak
ilyen autokat gyartanak. Az uUjonnan napvilagot latott hirek és adatok miatt azonban
megkérddjelezhetd az, hogy tényleg ez-e a jovo vagy pedig valamilyen mas irany lesz az.

Az EY jelentése — amely 28 orszdg 19 000 valaszadojan alapul- azt mutatja, hogy az
elektromos autdt vasarolni tervezd szama az utdbbi egy évben 55%-r6l 58%-ra emelkedett csak,
mig ez 2020 és 2023 kozott 30%-r6l 55%-ra ndtt. Ennek részben az az oka, hogy a potencialis
vasarlokat visszatartjdk az aggalyaik, amelyek a hatotavolsaggal, a toltéssel és az
akkumulatorok cseréjével kapcsolatosak (EY, 2024a).

Az autovasarlasi szandékot globalisan tekintve az mondhat6 el, hogy 1 év alatt 44%-14l ez
az érték 51%-ra emelkedett. Az Egyesiilt Allamokat tekintve ez 60%-rol 50%-ra esett vissza,
az elektromos autot vasarolni szandékozok ardnya ugyanebben az idészakban pedig 48%-rol
34%-ra csokkent. Amerikaban az elektromos autd vasarlasi szandék visszaesése ellenére a
hibridek iranti keresletben kisebb ndvekedés volt tapasztalhatd. Az Egyesiilt Kirdlysagot
tekintve az autovasarlasi szandék 45%-r6l 56%-ra emelkedett, amivel megeldzte az eurdpai
orszagokat. Az elektromos autdk esetében pedig csak 54%-r6l 59%-ra nétt ez (EY, 2024a,
2024b; McKinsey, 2024a)

A tényleges keresletet tekintve az elektromos autok iranti kereslet csokkend tendenciat mutat
— amely igaz sok helyen a normal belsd égésti autokra is -, mivel a hozza kapcsolodo koltségek
novekednek. Az autdgyartok ugyan igyekeznek csokkenteni az arakat, 4m a kinai elektromos
autokra vonatkoz6é vamok potencidlis bevezetése ¢és a felmeriild kihivasok hatréltatd
tényezoként 1épnek fel (Deloitte, 2024). A bevezetett plusz terhek az elemzdk szerint nem
allitjak majd meg a bdviilést, inkabb csak, mint lassito tényezd lesznek jelen. Vélhetden a vam
emelésben érintett cégek elkezdenek majd terjeszkedni Eurdpaban, tigy ahogyan ezt a BYD

mar meg is tette Szeged mellett (HVG, 2024b).
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Tényleges szamadatokat tekintve az ijonnan regisztralt autok szamaban 2024 augusztusaban
18,3%-0s csokkenés volt tapasztalhatd, melyeknek csak kicsivel tobb, mint a fele volt
elektromos autdé (ACEA, 2024b, 2024c). Az elektromos autok piaci részesedése az elmult
iddszakban folyamatos stagnal, amely az ipari dontéshozok szamara rendkiviil aggaszto, hiszen
az Europai Unid autdipara millidrdokat fektetett a villamositasba. A szakértok pedig egyre
jobban aggddnak a konnyli haszongépjarmiivekre vonatkozd 2025-6s széndioxid kibocsatas
csokkentési célok elérésével kapesolatban is (ACEA, 2024a). Erdekes az elbbieken tul azt is
megjegyezni még, hogy az elektromos autdk tobbsége Eurdpaban lizing formaban keriil a
felhaszndlokhoz, koriilbeliil a négyotdde ezeknek az autdknak lizingelt. Viszont a hasznalt
lizingelt autok eladasi ara csokkenni kezdett, mivel a teljesen elektromos autdk piaca stagnalt,
igy a lizingdijakat elkezdték emelni a cégek — ezt az autogyarak észleltek ¢és
veszteségesokkentOpénzvisszatéritést adnak a cégeknek. Az elektromos autdk ardnak csucsa

2022-ben volt, azdta folyamatos az arak siillyedése (HVG, 2024c).

3.2.ELEKTROMOS AUTOGYARTOK

Ebben a részben az elektromos autdgyartokrol lesz szo. Ismertetek néhany adatot a gyartott
autok szamaval kapcsolatban, majd pedig az eladasokrol lesz szo. Végezetiil pedig néhany csak

elektromos autot gyarto vallalatrol irok majd.

Napjainkba a legtobb autogyart6 mar foglalkozik elektromos autdval, viszont nem
ugyanolyan mértékben allitja elé azokat. Az alabbi abran a 2022-es termelése lathato a TOP 15
véllalatnak, illetve az Egyéb kategéridban minden maés gyartd termelt mennyisége van
Osszesitve. A diagrammot megnézve az lathatd, hogy a BYD vilagszerte koriilbeliil 1,86 millio
elektromos jarmiivet gyartott, igy O lett a vilag legnagyobb elektromos jarmiigyartdja 2022-ben.
A Tesla csak masodik helyet szerzett meg a maga 1,3 millid legyartott jarmiivével. A két csak
elektromos autot gyartd vallalatot koveti az egyik autdipari Oridas a Volkswagen 839 200
elektromos autoval. Oket koveti a tobbi gyartd, am 6k mar kevesebb, mint 600 000 darab
elektromos autot allitottak eld a vizsgalt 2022-es évben (Statista, 2024c¢).
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A vilag vezetd elektromos autdgyartoi a gyartott
autok szama alapjan, 2022
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9. abra A vilag vezetd elektromos autdgyartdi a gyartott autok szama alapjan, 2022
Forras: sajat szerkesztés (Statista, 2024c¢) alapjan

A diagrammot jobban megvizsgalva az mondhato el, hogy a TOP 15 vallalat kdz6tt nemcsak
elektromos autokat gyartok voltak lathatéak 2022-ben, hanem mas autdgyartok is. Mindenki

igyekezett a trendekkel 1€pést tartani és az elektromos autdgyartas irdnyaban nyitni.

A gyartott elektromos autdk szdma utdn a 2025-6s becsiilt eladdsokat vizsgéaltam meg. Az
alabbi abran lathatdak a Statista altal rangsorolt vallalatok a 2025-6s becsiilt elektromos
eladasuk alapjan. 2025-re varhatéoan a Volkswagen Csoport jelentdsen kiemelkedik a tobbi
vizsgalt vallalattol. Ez annak koszonhetd majd vélhetden, hogy a Csoport leanyvallalatainak
portfolioi az 6sszes célcsoport igényeit igyekeznek kiszolgalni. A kimagaslo érték utan a Geely
Auto Csoport van a masodik helyen 466 703 becsiilt eladott autoval, 6t pedig a Tesla koveti
412 929 autdval. A tobbi vallalat kivétel a Renault-Nissan-Mitsubishi 400 000 — 300 000 autot

tud majd értékesiteni 2025-ben az eldrejelzések alapjan.
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Vezet6 elektromos autogyartok a becsiilt eladasok
alapjan, 2025
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10. abra Vezet6 elektromos autogyartok a becsiilt eladasok alapjan, 2025
Forras: sajat szerkesztés (Leading electric car manufacturers 2025, no date) alapjan

A becsiilt eladasokat tekintve az mondhatd el, hogy a Volkswagen Csoport mintegy

haromszoros eldnnyel vezet mindenki eldtt.

Végezetiil ebben a fejezetben pedig néhany kifejezetten elektromos autdt gyartd vallalatot
szeretnék megemliteni, hiszen folyamatosan jelennek meg az ijabb és ujabb elektromos autot
gyarto vallalatok a régiek mellett. A kovetkezd vallalatok csak elektromos autok gyartasaval
foglalkoznak: Rivian, Luicid, BYD, Xpeng, NIO, Fisker, Tesla, Rimac Automobili. Legtobbjiik
ezeknek a vallalatoknak az Egyesiilt Amerikai Allamokban, Kindban talalhatéak meg, mig
Eurdpaban és egyéb helyszineken csak néhany ilyen véllalattal lehet talalkozni (Mario Herger,

2022). Ezt az altalam elvégzett vizsgalat soran is latni lehet majd.

3.3. KORNYEZETSZENNYEZES, ALTERNATIV ES MEGUJULO UZEMANYAGOK

Jelen fejezetben az elektromos autdk utdn egy negativum keriil eldtérbe az autdiparral
kapcsolatban, ami a kornyezetszennyezés. Sok esetben csak a bels6 €gésii jarmiivekrdl van sz6
viszont most bemutatom, hogy az elektromos autok esetében is fennall maga a
kornyezetszennyezés. EldszOr megvizsgalom a kozlekedési dgazat széndioxid kibocsatasat,

majd ezt kdvezden a személygépkocsikkal kapcsolatos kdrosanyagkibocsatasra térek ra.
A kozlekedési agazat széndioxid kibocsatasa

A kornyezetszennyezéssel kapcsolatban maganak a kozlekedési dgazatnak a kibocsatasanak

a vizsgalataval kezdtem, amelyhez kapcsoldodoan az alabbiakban lathat6 egy kordiagram.
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A kozlekedési agazat altal termelt szén-dioxid-kibocsatas
megoszlasa vilagszerte alszektorok szerint, 2022
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11. abra: A kozlekedési dgazat altal termelt szén-dioxid-kibocsatas megoszlasa
vilagszerte alszektorok szerint, 2022
Forras: sajat szerkesztés (Statista, 2023c)

A globalis kozlekedési dgazat 2022-ben tobb, mint hétmillidrd tonna széndioxidot termelt,
amelynek koriilbeliil a 48 szdzalékaért a személygépkocsik és a furgonok feleltek (Statista,
2023c¢). Innen is lathatd, az, hogy a személygépkocsik — az elektromosok is - jelent6sen
szennyezik a kdrnyezetet. Amennyiben a tobbi kozlekedési eszkdzzel hasonlitjuk dssze akkor

elmondhat6, hogy a mésodik legnagyobb értéktdl is kicsivel tobb 30%-kal magasabb.

De vajon mekkora a széndioxid kibocsatdsa az elektromos autdgyartasnak? Errél a

kovetkezdkben tudhatunk meg tébb informéciot.
Széndioxid kibocsatas és az autogyartas

A kozlekedési agazat mellett jelentds mennyiségli széndioxid kibocsatdsa torténik az
kiilonboz6 tipusu autok gyartasa sordn is. Ezt nagyon jo szemlélteti az alabbi Eurdpai Unids

példa.
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A személygepkocsigyartas CO2-kibocsatasa az EU-
ban, 2010-2022 (milli6 tonna)
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12. abra A személygépkocsigyartas COz-kibocsatasa az EU-ban, 2010-2022 (milli6 tonna)
Forrés: sajat szerkesztés (ACEA, 2023) alapjan

Az abréan ugyan nem latszik, de 2005 o6ta a személygépkocsigyartas széndioxid kibocsatasa
31,4%-kal csokkent, ami tiikr6zi az ipardg CO2-kibocsatasanak csokkentésére iranyuld
erdfeszitéseit. llyen erdfeszités az, hogy a gyartok az energiat egyre inkabb megujulo és/vagy
alacsony széndioxid-kibocsatasu forrasokbdl szerzik be, igy a termelés volumenndvekedése
nem ndveli a kdrosanyagkibocsatasukat (ACEA, 2023). Vannak viszont olyan esetek, amikor
ez nem lehetséges. Ez all fenn az akkumulatorok - amelyek az elektromos autdk egyik
legfontosabb elemének szamitanak - eldallitasa soran is, hiszen az azokhoz hasznalt anyagok
nem szadmitanak megujulonak, illetve a kornyezetet is szennyezik eldallitasuk és hasznalatbol
valé kivonasuk utén is. De vajon mekkora ez a szennyezés és mennyire veszélyesek ezek? A
Nemzetkozi Energialigynokség szerint egy elektromos jarmii hatszor annyi dsvanyi anyagot
igényel, mint egy benzinnel miik6dd. Az elektromos jarmiivek litium-ion akkumulatorai draga,
esetlegesen mérgezd ¢és gyulékony anyagokbol késziilnek. A litium, a nikkel és a réz
banyaszata, gyartasi folyamata és esetleges artalmatlanitdsa kornyezteti kihivasokat jelent.
Ezek mellett a litium-ion akkumulatorok alkatrészeit gyakran kiilszini banyaszattal nyerik, ami
a természeti kornyezet nagy teriileteit képes karositani. A nikkel banyaszathoz sziikséges
termoOtalaj eltavolitdsa, a kornyezetromlas és az erddirtas jelentés karokat jelent. A litium
esetében is hasonld kornyezetkarosito hatas figyelhetd meg. A litium extrakcidja koriilbeliil 18
hénapot vesz igénybe, amely 1d6 alatt tobb millié gallon viz felhasznalasra keriilhet. Ez pedig
kimeriti a vizforrasokat és szennyezi a talajt. A kobalt - amely szintén fontos Osszetevdje

né¢hany akkumulatornak — banydszatanak folyamata hasonlit a litiuméhoz, azonban ez egy
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mérgezd fém, pora egyészségiligyl problémakat okozhat. A réz banyaszata a termdtalajra, a
novényzetre és a vadon €16 dllatok éldhelyeire és a talajvizre hat negativan. Osszességében
tehat, az elektromos autok eldallitasa soran is torténik kornyezetkarositas, igy ezeknél a tipusu
autoknal is torekedni kell a fenntarthatobb eldallitasra. Sok vallalat mar most eréfeszitéseket
tesz arra, hogy egyfajta ,,z0ld littumbanydszatot” hozzon létre és igy geotermikus energiat

hasznaljon a litium kitermeléséhez (GreenCars, 2024).

Azonban nemcsak az autdgyartds soran, hanem az elektromos autdk haszndlatdnak

kovetkezményeként torténik sajnos kdrnyezetszennyezés. Errdl lentebb irok bévebben.
Elektromos gépjarmiivek és a kornyezetszennyezés

Az elektromos gépjarmiivek — habar meglepd, igen ezek a tipust autok is szennyezik a
kornyezetet - kétféleképpen fejthetnek ki kornyezetszennyezdé hatast: nem megujuld

energiaforrasok altal eldallitott &ram hasznalataval és a régi elhasznalt akkumulatorokkal.

Az elektromos jarmiivek akkumulatorral és villanymotorral rendelkeznek, igy nem
bocsatanak ki kipufogogézt csak vizgdzt. A Plug-In hibrid jarmiivek esetében ez egy kicsit
viszont bonyolultabb, mivel villamosenergiat és benzint is hasznalnak {izemanyagként (US
EPA, 2016a). Tehat itt megvalosul a kornyezet szennyezése, illetve a tisztan elektromos autok
esetében is a nem megtjulo energiaforrasok hasznalata miatt. A nem megajulé energiaforrasok
altal eléallitott aram eldallitasa soran a kornyezet szennyezése torténik, valamint az eréforrasok
kiapadéasa zajlik le. Az energiatermelésnek sok forméja létezik, melyek koziil a fosszilis
energiaforrasok azok, amelyek negativ hatissal vannak a kornyezetre. Igy habar nem
kozvetleniil, de kdzvetetten az elektromos autok is szennyezhetik a kdrnyezetet, amennyiben

nem megujulo energiaforrassal eldallitott aramot hasznalnak (MET Central Europe, 2023).

Napjainkban az elektromos autok iranti kereslet ndvekedést mutat — habar napjainkban ez
egyre kisebb novekedést jelent - és igy egyre inkabb fontosabba valik a régi akkumulatorok
ujrahasznositasa is, amely téren lemaradas érzékelhetd. Ennek oka az, hogy a modszerek ehhez
kapcsolodéan  koltségesek és az eljarasok csak a nemesfémek kis szazalékdnak
ujrahasznositasat teszik lehetévé. Viszont az 0j akkumulator ujrahasznositasra specializalodott

1étesitmények kdrnyezetbaratta és jovedelmezové tehetik ezt (GreenCars, 2023).
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3.4.SZABALYOZASOK, MELYEK HATASSAL VANNAK AZ ELEKTROMOS AUTO
PIACRA
A karosanyagkibocsatassal kapcsolatban szamos szabalyozéas latott mar napvilagot —
nemcsak Eurdpdban, hanem a vilag minden t4jan -, amelyek az elektromos autdk irdanyaba
terelik a fogyasztokat és azt tartjak a jovonek, viszont a napjainkban megjelend informaciok,
kutatasok ¢és elemzések nem ezt mutatjak. A kdvetkezdkben egy rovid és feliiletes attekintést
nyujtok arrél, hogy mik azok, amik megjelentek. Az EU-s szabalyozasra pedig bdvebben is

kitérek, hiszen itt is kilitkdzik a megtorlasa az elektromos autdpiacnak.
Europai Unio

Az Eurdpai Unidban 2020. januar 1-jén Iépett hatalyba a 2019/631 rendelet, amely az 1
személygépkocsik ¢€s kisteherautok széndioxid kibocsatasi teljesitményére vonatkozo
szabvanyokat hatdroz meg. Ezen rendelet modositasara, vagyis megerdsitésére 2023-ban sor
keriilt a 2023/851-es rendeletnek megfelelden. A cé€l tovabbra is az, hogy 2030-ra 1990-hez
képest 55%-0s nettd liveghdzhatasu gazkibocsatast érjenek el, valamint 2050-re pedig mar
elérjék a klimasemlegességet 0sszhangban az eurdpai klimatdrvénnyel (European Commission,

2023).

Az el6z6 bekezdésben emlitett rendelet modositasara az eurdpai zold megallapodéds miatt
volt sziiksége, hiszen ezen megallapodas célja az, hogy Eurdpa az elsé klimasemleges kontinens
legyen. Ehhez kapcsoldoddan pedig kiillonbozd célok teljesitése sziikséges. Az egyik ilyen
torekvés az, hogy 2050-re ne legyen nettd liveghdzhatasu gazkibocsatas. Ez az, ami miatt az
autoipar is érintett ebben, hiszen a normal autdk legtobbje karos anyagot bocsat ki (European

Commission, 2021).

Vajon, hogy all a kijeldlt cél elérése? Az Eurdpai Unid célja az, hogy 2030-ra az 1990-es
években elért szinthez képest minimum 55%-kal kell csdokkenteni az {iveghazhatast okozo
gazok nettd kibocsajtasat. Ezen cél eléréséhez, am az Eurdpai Autogyartok Szovetségének a
jelentése szerint az Eurdpai Unidban évente a jelenleg telepitett elektromos toltési
infrastrukturanak a nyolcszorosat kellene telepiteni. Tehat a toltdinfrastruktira fejlesztését fel
kell gyorsitani az Europai Unio teriiletén és kiilonosen figyelni kell az uni6 keleti teriileteire is
a cél minél hamarabbi elérése érdekében (Kersten Heineke and Timo Méller, 2023; Autopro,
2024). Szintén a Statiszta altal kozzétett elorejelzés elérését kérddjelezi meg az elektromos
autok piaci részesedésének csokkenése az Eurdpai Unidban. 2024 augusztusadban 18,3%-o0s

csokkenés volt tapasztalhato az Gjonnan regisztralt autok szamaban, melyeknek csak kicsivel
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tobb, mint a fele volt elektromos autdo (ACEA, 2024b, 2024c¢). Az akkumulatoros elektromos
autok piaci részesedésének folyamatos stagndlasa az ipari dontéshozok szamara rendkiviil
aggasztd, hiszen az Eurdpai Unio autdipara milliardokat fektetett a villamositasba. A szakértdk
egyre jobban aggddnak a konnyli haszongépjarmiivekre vonatkozd 2025-6s széndioxid

kibocsatas csokkentési célok elérésével kapcsolatban is (ACEA, 2024a).
Amerikai Egyesiilt Allamok

A kiilonféle kéarosanyagkibocsatashoz kapcsolodod szabédlyozasok nemcsak az Eurdpai
Unidban, hanem Amerikaban is megfigyelhetéek. A tiszta levegdvel kapcsolatos torvény
eléirja az USA-ban, hogy minden jarmiinek megfeleldségi igazolvannyal kell rendelkeznie,
amely tartalmazza azt, hogy megfelel az adott eszkdz az Osszes vonatkozo kibocsatasi
kovetelménynek (US EPA, 2016b). A gépjarmiivekre szamos szabalyozas vonatkozik, ilyenek

példaul a kovetkezdek:

e Kipufogogéazokra és parolgasi kibocsatasra vonatkozo6 szabvanyok
o Fedélzeti tankolas és gézvisszanyerés

e FEllenOrzés és karbantartas stb.
Kina

Amerika és az Europai Unié mellett még érdemes megemliteni Kinat, ahol szintén nagyon
sok kornyezetszennyezés mérséklését célzd szabalyozas vonatkozik a személygépjarmiivekre.
2016-ban az orszag kiadta azon szabalyozasat, amely tartalmazza a benzin és dizel altal hajtott
személygépjarmiivek karosanyag kibocsatassal kapcsolatos hatarértékeit és mérési modszereit.
Ez a 6. szabvany, amelynek nagy a jelentdsége, am a tobbi szabvany sem hanyagolhat6 el
(International Energy Agency, 2023). Kinaban tovabba hatalyban vannak kiilonb6z6 miiszaki
szabvanyok és az emisszidval kapcsolatos eldirasok is (Transport Policy, 2018). Részben ennek
az oka az, hogy egyre tobb elektromos autot értékesitenek és hasznalnak ebben a régioban.
Fontos megjegyezni azt, hogy Kina elektromos autdipari 6ridssa ndtte ki magat, igy Kina, nem

Kina relaciot 1étrehozva.

A szabdlyozas az elektromos autdkat igyekszik el6térbe helyezni, &m mint ahogyan az
olvashatd dolgozatomban, a szamok az elektromos autok piacdn nem alakulnak ennek

megfelelden napjainkban.
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3.5.AUTONOM VEZETES

A szabdlyozas utdn az autonom vezetésrol szeretnék irni néhany sort, hiszen ez a jadrmiiipar
egyik megatrendje és szorosan kotddik az onvezetéshez. Az elektromos autdk azok, amik a
legkdnnyeben onvezetdvé alakithatdak, ezért ilyen szempontbdl a jovot jelentik. Ezen okbdl

ismertetek néhany gondolatot roluk a kovetkezdkben.

Az elnevezés megtévesztd lehet, hiszen a fejlesztések jelenlegi allapotat leginkabb az
autonom jarmi kifejezés irja le a legjobban. Eldrelathatolag 2035-re az autonom vezetés 300-
400 milliard dollar bevételt eredményezhet majd — az automatizalt jarmiivekre vald
Osszpontositas, oriasi novekedési potencidlt jelenthet. Az ide vezetd Gt azonban korantsem
fényes, eddig j6 néhany kudarcot éltek at az autonom jarmiivek fejlesztése soran a fejlesztok.

Ezek pedig kitoltdk az autonom jarmiivek bevezetésének iitemezését (McKinsey, 2023).

Az autonom jarmiivek hatalmas értéket teremthetnek az autdipar szamara és
forradalmasithatja a fogyasztok mobilitasi igényét. A rendszerek biztonsagosabba — Eurdpaban
a fejlett vezetéstdmogatd rendszerek novekvd elterjedése 15 szazalékkal csokkentheti a
balesetek szamat 2030-ra -, kényelmesebbé és élvezetesebbé tehetik majd a vezetést a jovoben,
valamint az idés soféroket is mobilisabba valtoztathatjak (McKinsey, 2023). Ehhez viszont
sziikséges az, hogy a megjelenésiikkel az épitett kornyezet és a kozlekedési szokasok
valtozason menjenek at. A kornyezetnek alkalmasnak kell lennie arra, hogy egy jarmti emberi
beavatkozas nélkiil kozlekedhessen, illetve fontos a jogszabalyi kornyezet alapos kialakitésa is,
amelybe beletartoznak a kiilonb6z6 engedélyek, valamint a feleldsségi korok meghatarozésa
(Autopro, 2023). Ez utdbbiaknak megfeleléen tobb orszagban is megkezdték a jogalkotasi
folyamatokat, illetve néhany orszag mar alkotott az automatizalt rendszerekre vonatkozoan jogi
szabalyozasokat. Az automatizalt vagy feltételesen/magasan automatizalt rendszerek
torvényileg megfeleld hasznalata csak gy biztosithatd, ha tovabb fejlesztik a vonatkozd
nemzeti kozlekedési magatartasi jogszabalyokat (Mercedes-Benz Group, 2022). A szabalyozési
autondém személygépkocsi-piacon valé siker érdekében a vallalatoknak és a beszallitoknak is
valtoztatni kell majd vélhetden a miikodési modjukon, amelyhez sziikséges lehet a K+F

tevékenység 1) megkozelitése(McKinsey, 2023).

Ahhoz viszont, hogy ténylegesen jovedelmezd legyen az autonom vezetés, sziikséges a
hajlandosag is. Az emberek nyitottak az autoném vezetésre, viszont eldrelathatolag a sajat

tulajdont autok szerepe visszaesik majd és a kozlekedés egyfajta szolgéltatassa alakul majd at.
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A kozosségi kozlekedés kiegésziil majd a megosztott autdkkal és egyéb jarmiivekkel (Autopro,
2023). A varosi kozlekedésben az autonom vezetés képviseldi lehetnek majd az ugynevezett
robo-taxi-k és robo-shuttle-k. Egyes vallalatok ezen jarmiivek fejlesztését leallitottak, mig
masok gdzerdvel bdvitettek Tlzleti tevékenységiiket. Eldrelathatolag Eurdpaban a
robotbuszokat, az Egyesiilt Allamokban pedig a robottaxik élveznek majd elényt, igy a varosok
¢és a polgarok visszaszerezhetik helyiiket a személygépkocsiktol (Kersten Heineke and Timo
Moller, 2023). A szabalyozési kornyezet mar lehetdvé teszi azt, hogy a vallalatok az Egyesiilt
Allamokban, Kinaban, Izraelben és Eurdpaban kisérleti robo-shuttle szolgaltatasokat

nyUjthassanak, igy tesztelve 6ket (McKinsey, 2023).

Osszességében az elektromos 4tallas a Covid okozta gazdasagi valsag ota nem teljesiti az
elvartakat. Ennek részben a t6lté infrastruktura kiépitettlensége, az akkumulatorok, az
emelkedd arak, a vasarloi kor és még sok minden mas lehet az oka. Fontos megjegyezni azt,
hogy ha az eladott autok szaméanak a novekedése tovabbra is igy folytatédik tovabb, akkor

veszélybe keriil a széndioxid kibocsatassal kapcsolatos kitlizott célok elérése (HVG, 2024a).
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4. KUTATASBA BEVONT ELEKTROMOS AUTOGYARTOK
BEMUTATASA

Az elektromos autoiparhoz kapcsoldodd trendeket kovetden jelen fejezetben azokat az
elektromos autdgyartokat mutatom majd be, akiket a késébbiekben vizsgalok. Mindezek el6tt
szeretnék néhany szot irni arrdl, hogy miért dket valasztottam, hiszen ennek megindoklasara
még nem keriilt sor. A rovid elektromos autdipari attekintd utan megfogalmazddott bennem két
kutatasi irany — ezekrdl a kovetkezd fejezetben bovebben lesz majd még sz6 -, amelyek koziil
az egyik az a kinai és nem kinai gyartoknak az elért vagyoni, pénziigyi és jovedelmezdségi
teljesitményiikkel kapcsolatos. Ennek megfelelden igyekeztem kinai és nem kinai elektromos
autogyartokat Osszeszedni, hogy a kutatdsom a {6 hipotézisemnek megfeleld legyen. A
valasztasom a Tesla-ra, a Rivian-ra, a Luicid Motors-ra, a Fisker-re, a Polestar-ra, a Canoo-ra,
a BYD-re, a NIO-ra, az XPeng-re és a Li Auto-ra esett. Amennyiben valaki kicsit is ismeri
ezeket a vallalatokat akkor felfedezheti azt, hogy egyetlen egy cég, a Polestar az, amelyiknek a
szé€khelye Eurdpaban talalhat6, a tobbiek esetében ez vagy amerikai (Tesla-ra, Rivian-ra, Luicid

Motors-ra, Fisker-re, Canoo) vagy kinai (BYD, NIO, XPeng, Li Auto) teriileten talalhato.

Most, hogy mar tudjuk kik lesznek ezen kutatas fészerepldi szeretném 6Oket roviden be is

mutatni. Ezt az alabbiakban olvashatjak.

4.1.VALLALATOK BEMUTATASA

Elsoként a Tesla-rol, a Rivian-rél, a Luicid Motors-rol, a Fisker-rol, a Polestar-rol és a
Canoo-rdl irok, ezeket kovetéen pedig a BYD-t, a NIO-t, az XPeng-t és a Li Auto-t mutatom
majd be.

Tesla (Tesla, Inc.)

Napjainkban, ha valaki az elektromos autdkat emliti meg akkor az emberek a legtobb esetben
az amerikai Teslara gondolnak. Ennek a vallalatnak a multja egészen 2003-ig vezethetd vissza,
ekkor kertilt sor a megalapitdsara. Amennyiben ennek a cégnek a neve felmertil akkor mindenki
Elon Musk nevét tarsitja hozza, 4m 6 maga nem volt ott az alapit6 tagok kozott, hanem csak
egy évvel azutan fektetett be a vallalatba. Ezen befektetésével pedig a cég férészvényesévé €s
elnokévé valt (Martin LaMonica, 2009). Az els6é terméke a vallalatnak 2008-ban kertilt
sorozatgyartasra, majd ezt kdvetden folyamatosan jelentek meg az 1) modellek és a terjeszkedés

sem maradt el. 2015-t6] nemcsak az autdpiacon, hanem a héaztartasi és ipari energiatarolds
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teriiletén is megjelent a vallalat, mig 2017-t6] elektromos kamionokat és pick-up-okat kezdett
el fejleszteni (HVG, 2015, 2017). Az id6 eldrehaladtaval pedig sor keriilt az Autopilot-hoz, a
Robotaxi-hoz és a Bot fejlesztésére (Forbes, 2022). A Tesla még most is az elektromos autdipar

egyik Oridsa, a vele egyidds kinai BYD mellett.
Rivian (Rivian Automotive, Inc.)

Az amerikai Rivian-t 2009-ben alapitottdk meg, mai nevét 2011 6ta viseli. A vallalat 2009
¢s 2021 kozott inkabb csak a tervezés és két termék bemutatdsa valosult meg, illetve egy Uj
gyar megvasarldsara is sor keriilt. Az elsé jarmiivek leszallitasat 2021 oktoberében kezdték
meg. Ezt kovetden sor keriilt a jarmiivek értékesitésére is. A késdbbiekben viszont egyre inkabb
rajart a rud a Rivian-ra, hiszen amellett, hogy tobb jarmiiviiket vissza kellett, hogy hivjak tobb
felsovezetd is tavozott a vallalattol. A vallalat élete a késObbiekben sem alakult
eseménymentesen, hiszen csuszasok és elbocsatasok valdsultak meg (Electrek, 2024). A cégnek
viszont elényos lehet majd a 2024-ben val6 partnerségre 1épése a Volkswagen-nel (Volkswagen

Group, 2024).
Luicid Motors (Luicid Group, Inc.)

Az amerikai Luicid Motors — 2007-ben jott létre - a kezdetekben az Atevia nevet viselte és
elektromos jarmiivek akkumulatorainak és hajtaslancainak a gyartasdval foglalkozott. A
vallalat a Luicid Motors nevet 2016 oktoberében kapta meg és ekkor jelentették be azt is, hogy
teljesen elektromos jarmiiveket terveznek fejleszteni. Mindezeket kdvetéen megkezdddott a
gyartdiizem ¢épitése. A vallalat elsé elektromos autdjanak szallitdsa 2021 oktdber végén
kezd6dott meg. A Luicid Motorsnak nem sikeriilt az utébbi években teljesitenie a tervezett

eladasokat, az ellatasi lanccal kapcsolatos problémak miatt (Hankook & Company, 2024).
Fisker (Fisker, Inc.)

Az amerikai Fisker a mikodését 2016-ban kezdte meg, am nem éppen fényes jovo
jellemezte. Egyetlen sorozatgyartasu autoét sikeriilt 1étrehoznia, de ezeket az autokat is szamos
probléma miatt visszahivtik. 2024-ben a cég részvényeit a New York-i Ertéktdzsdérél

kivezették és cs6dot jelentett (Gulacsi Bence, 2024; O’Kane, 2024).
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Polestar

A svéd Polestar torténete egészen 1996-ra nyulik vissza, viszont 6nallé markaként csak
2017-t6] kezdte meg a mitkddését (Volvo, 2017). Ekkortol fogva az elektromos autdkra keriilt
a hangstly ¢és 2019-t6] elkezd6dott a gyartasa is a sajat jarmiiveiknek. Jelenleg 4 fajta

crer

alatt all (Autocar, 2024; e-cars, 2024).
Canoo (Canoo Inc.)

Az amerikai Canoo-t 2017-ben alapitottak meg, 2019-ig Evelozcity néven mitkodott, majd
ezt kovetden kereszteltek at Canoo-ra (manager, 2019). Az els6 jarmi prototipusat mar 2019-
ben be is mutattak, viszont gyartasat 2021-re tervezték csak (Valdes-Dapena, 2019). 2021-ben
egy termékcsaldd és egy kisteherautd bejelentése tortént meg, am ezt kovetden
tulajdonosvaltasok ¢és helyvaltoztatasok valdsultak meg. 2023-ban 22 jarmiivet sikeriilt a

cégnek eladnia (TechCrunch, 2024).
BYD (BYD Auto Co., Ltd.)

A kinai BYD Auto-nak a megalapitasara 2003-ban keriilt sor, viszont elséként ténylegesen
csak 2005-ben tudott piacra lépni az elsd autdjaval, majd 2007-ben mar a vallalat masodik
autojanak gyartasa kovette. Néhany év alatt a vallalat eljutott oda, hogy mar nem a Mitsubishi
Motors konstrukcidjaval gyartotta a motorjait, hanem sajat motorokat készitettek. Az
elektromos autok gondolata a cég életében mar 2006-ban felmeriilt, &m a tényleges elektromos
autd megjelenésére még varni kellett. A vallalat a plug-in hibrid jarmiivek irdnyaba mozdult
inkabb el és arra fokuszalt. Az cég elektromos autdi is sikert arattak ettdl fliggetleniil és 2022
elsé felében a BYD-nek sikeriilt megeldznie a Teslat az értékesitett jarmiivek szdmanak
tekintetében (Silverstone Leasing, 2021). A vallalat tovabbra is folyamatosan fejlddik és nyit

mas iranyokba is, mint példaul az elektromos robogok (Scooter Doll, 2023).
NIO (Nio Inc.)

A kinai NIO alapitasara 2014-ben keriilt sor, 2016-ra pedig mar az els¢ markabemutatdjan
is tul volt a vallalat (Dixon, 2023). A jarmu eladasokkal megszenvedett a kezdetekben a vallalat,
hiszen 2020-ban még a cséd szélére is keriilt, &am a NIO-nak sikeriilt kilabalnia ebbdl

(Autonavigator, 2023). Az értékesitett autdinak szdma emelkedett és ndtt a legyartott
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jérmiiveinek szdma. 2023-t6l fogva pedig ezeket a jarmiiveket maga a NIO a sajat gyaraiban

gyartja majd (Dixon, 2023).
XPeng (Guangzhou Xiaopeng Motors Technology Co., Ltd.)

A kinai XPeng 2014-ben alapult, azdta pedig folyamatosan fejlédik és terjeszkedik. Tobb
modellével talalkozhatunk a piacon és igyekszik a vallalat tobb irdnyba is nyitni. Az elsd
prototipusa a cégnek 2016-ban jelent meg a piacon. Ma mar nemcsak a kinai, hanem az amerikai

¢€s az eurdpai piacon is jelen van az autdival (XPeng, 2024a).
Li Auto (Li Auto Inc.)

A kinai Li Auto alapitasa 2015-hoz kothetd. Az ezt kovetd negyedik évben pedig mar sor
keriilt az elsd modell bemutatasara, amelyet 2020-ban kezdtek kiszallitani (Breevoort, 2021).
A vallalat portfolidja 2022-ben harom uj autoval bdviilt, majd 2023-ban a negyedik modell

bemutatasara is sor keriilt. 2024 tovabbi két autdval boviilt az autdcsalad (Li Auto, 2024Db).

Osszességében a villalatokat, amelyeket vizsgaltam igyekeztem ugy kivalasztani, hogy
minél diverzifikaltabb kor keriiljon a két csoportba és az ismert vallalatok mellett néhany

kevésbé neveset is bemutassak.
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5. HIPOTEZIS, PRIMERKUTATAS
MODSZERTANA

Ebben a fejezetben a kutatdisomhoz kapcsolodd hipotézist mutatom majd be, illetve

részletezem a kutatéds soran alkalmazott mddszertant is majd.

5.1.HIPOTEZIS

A kutatdshoz kapcsolodd vizsgélat kialakitasdhoz mindenképp sziikséges egy hipotézis,
vagyis egy allitds megfogalmazédsa. Amennyiben az idei év soran felrdppend hireket nézziik,
akkor lehetne a hirek vagyoni, pénziigyi és jovedelmezdségi hatasaval is foglalkozni, viszont
szerintem ez 2024-ben még nem jonne ki annyira a szamok tekintetében, igy arra jutottam, hogy
inkabb egy madsik szdmomra nagyon érdekes témat nézek meg jobban és végzek vele
kapcsolatban szamitdsokat. Ez pedig nem mas, mint a 3.1. Elektromos autdk fejezetben is
bemutatott Kina és nem Kina relacio. Ez a relacidé nemcsak a regisztralt autok szamanal titkdzik
ki, hanem az altalam vizsgalt autogyartok székhelyének orszagat tekintve is — 4 orszag Kindban,
mig a tobbi 6 nem Kindban rendelkezik székhellyel. Ezeknek megfeleléen az alabbi hipotézist

mutattam be.

H: A kinai és a nem kinai véllalatok vagyoni, pénziigyi és jovedelmezdségi helyzete

egymastol eltéréen alakul.

A hipotézisem bemutatdsat és rovid indoklasat kovetden szamos modszertan eszembe jutott
azzal kapcsolatban, hogy hogyan is lehetne vizsgélni azt, 4m sajnos a feltételek miatt végiil egy

modszert alkalmaztam.

5.2.PRIMERKUTATAS MODSZERTANA

A dolgozat primerkutatdsa soran alkalmazott mddszertant a megfogalmazott
hipotéziseimnek megfelelden valasztottam ki. A lehetséges moddszereket Osszevetve és a
kapcsolodo feltételeket megvizsgalva arra jutottam, hogy a kapcsolatszorossagi mutatok
lesznek a legjobbak a hipotézisem vizsgalatahoz. Emellett pedig a kapcsolatszorossagi

vizsgalathoz kiszamitott mutatok elemzésére helyezek majd nagyobb hangsulyt.

Az altalam kiszdmitott mutatészamok a vagyoni, pénziigyi és a jovedelmezdségi
helyzethez kapcsolodnak. Segitségiikkel megvizsgalhat6 az adatok alakulasa és egy jobb bazist

adhatunk veliik a kapcsolatszorossagi szamitasoknak.
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A mutatéoszamok kiszamitasat kovetden a kapcsolatszorossagi mutatészamok,
pontosabban a szérashianyados esetében arra voltam kivancsi, hogy a kinai és a nem kinai
gyartok esetében az altalam vizsgalt negyedévek soran, hogyan alakulnak az adatok.
Elkiilonithet6-e pontosan a két csoport egymastol ezen mddszer szerint. A kapcsolatszorossag
elemzése és a kapcsolodd szamitasok elétt meghataroztam, azt, hogy jelen esetben vegyes
kapcsolatrol beszélhetiink. Ezt kovetden szordshanyadosokat szamitottam az adataim
segitségével, mig a szorasnégyzet-hanyadosokat nem vizsgaltam, hiszen csak a kinai és nem
kinai gyartok kozotti kapcsolat szorossagéara voltam kivancsi. Az elébbi emlitett hdnyados a
kiils6 és teljes szoras hanyadosanak a gydke (Spiegel and Stephens, 1999). Ennek

kiszamitasdhoz pedig a kdvetkez6 képleteket alkalmaztam:

e H mutatd — szérashanyados (H) szdmitasa:

o [SSe_ 1SS,
SS, SS,

13. abra H mutat6 — szérashanyados képlete
Forras sajat szerkesztés (Mendenhall and Beaver, 1992; Lind, Marchal and Wathen, 2010) alapjan

SSk: Kiils6 szoras
SSt: Teljes szoras
SSg: Bels6 szoras

e Kiils6 szoras (SSk) szdmitasa:

m m

5= 50 K3 = 5o,y
Jj=1

14. abra Kiilso szoras képlete
Forras sajat szerkesztés (Mendenhall and Beaver, 1992; Lind, Marchal and Wathen, 2010) alapjan

nj: Az adott csoporthoz tartozé elemszam

K% Kiils6 eltérés négyzete, a részatlag és a féatlag kiilonbségének négyzete, Ki? = (X; - X)°

e Belsd szoras (SS) szamitasa:

m Ny m

SS,=Y S B2 =33 (x, —x))

J=1 i=1 J=1 i=1

15. 4dbra Belso szoras képlete
Forras sajat szerkesztés (Mendenhall and Beaver, 1992; Lind, Marchal and Wathen, 2010) alapjan

B?ji: Bels6 eltérés négyzete, az egyedi értékek és a részatlag kiilonbsége, B%i = (i - X j)?
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o Teljes szoras (SSt) szdmitasa:

16. abra Teljes szoras képlete
Forras sajat szerkesztés (Mendenhall and Beaver, 1992; Lind, Marchal and Wathen, 2010) alapjan

xij: Egyedi érték
x: Foatlag

A szamitasok elvégzése utan a kapott eredményeket értelmeztem — ezek nulla és egy kozé

estek-, amelyet a kovetkezéképpen kell megtenni:

e H=0: Fiiggetlenség

e (0<H<O0,3: Gyenge erdsségli kapcsolat

e 0,3<H<,7: Kbzepes erdsségii kapcsolat

e (,7<H<I: Erds kapcsolat

e H=I: Fiiggvényszerii kapcsolat (Spiegel and Stephens, 1999)

Az éltalam lefolytatott kapcsolatszorossagi vizsgalat soran kortilbeliil 3 500 darab szamitéast
végeztem el eldszor. A kutatdsom soran 10 elektromos autogyartd vallalat 33 mutatészamat
vizsgaltam meg 10 negyedévre vonatkozoan a H mutatok segitségével. Ez elobbi mellett kutatoi
érdeklédésem miatt a H mutatdk alakuldasat megnéztem még egy esetben, amikor is a BYD ¢és
a Tesla adatait kiszedtem az alapadatok koziil. Kutatdi kivancsisdgom okan ujabb koriilbeliil
3 000 darab szamitast végeztem — § vallalat, 33 mutatdészdm, 10 negyedév. A szamitdsok

eredményeit a kdvetkezd fejezetben részletezem.

29



6. HIPOTEZISVIZSGALAT, PRIMERKUTATAS
EREDMENYEI

A hipotézisemet és a kutatdsi modszertan bemutatasat kovetden a modszer alkalmazasanak
segitségével tett megallapitasaimat ismertetem. A vizsgalatomat hdrom részre osztottam a
vagyoni, a pénziligyi ¢és a jovedelmezdségi helyzetnek megfelelden. Ezek utan pedig egy
bennem megfogalmazott kérdésre adott valaszrol is irok majd. Fontos megjegyezni a kovetkezd
vizsgalatokkal kapcsolatban azt, hogy nem minden adat allt rendelkezésemre, igy a hidnyzo

adatokat kihagytam az egyes vizsgéalatokbdl.

6.1.VAGYONI HELYZET

Els6ként a vagyoni helyzethez kapcsolodé mutatoszamokat vizsgdlom meg a kutatdasomnak
megfeleléen. Harom mutatoszamot elemzek a kovetkezokben. A Kotelezettségek/Sajat tokével
kezdem a sort, majd pedig ezt kdovetden a Befektetett eszkozok/Mérlegféosszeg és a

Forgoeszkozok/Mérlegfodsszeg hanyadosat nézem meg.

6.1.1. KOTELEZETTSEGEK/SAJAT TOKE

A vagyoni helyzete egyik mutatészama lehet a Kotelezettségek/Sajat tdke hanyadosa,
amelyet, ha jobban megvizsgalunk lathatd, hogy a kinai és a nem kinai vallalatok a forras-

szerkezet tekintetében hasonlitanak egymasra.

A kinai elektromos autd gyart6 vallalatok esetében az lathatd, hogy a Li Auto és az XPeng
adatai hasonldan alakulnak mind a tendencia, mind az adatok nagysaganak tekintetében. A
BYD ¢és a NIO Kotelezettségek/Sajat toke mutatdja a vizsgalt iddszakban nagyobb értékeket

vesz fel és a kiugro értékektdl eltekintve hasonlitanak a tobbiekhez.

Amennyiben a mutat6 eredményét értelmezziik, akkor az mondhat6 el, hogy a NIO és a BYD
mindegyik negyedévben, illetve a Li Aut6 és az XPeng 5 alkalommal meghaladja a 100%-ot,
vagyis a kotelezettségeik értéke meghaladja a sajat toke értékét. Ezen két érték valtozasat
megfigyelve azt lehet latni, hogy a kotelezettségek értékének novekedése nagyobb, mint a sajat
tokének a novekedése — egyediil az XPeng esetében nem mondhato6 el ugyanez, hiszen ott a
sajat toke visszaesése is modositja a szdmokat €s a kotelezettségek értékében nem lathatod a

tobbiekkel megegyez6 tendencia.
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A vizsgalt kinai elektromos autogyart6 vallalatok
Kotelezettségek/Sajat toke mutatdja, 2022 Q1 - 2024 Q2
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17. abra A vizsgalt kinai elektromos autogyarto vallalatok Kotelezettségek/Sajat toke mutatdja, 2022 Q1 - 2024
Q2
Forras: sajat szerkesztés (BYD, 2024; Canoo, 2024; Fisker, 2024; Li Auto, 2024a; Luicid Group, 2024; NIO,
2024; Polestar, 2024; Rivian, 2024; Tesla, 2024; XPeng, 2024b) alapjan

A nem kinai elektromos autdgyartokat tekintve mar nehezebb hasonlosagokat felfedezni, de
egy kettd akad. A Tesla Kotelezettségek/Sajat tOke mutatdja csokken, mig a tobbieké inkabb
hullamzik vagy ndvekedést mutat. A Rivian és a Fisker — a Q3-as ¢és a Q4-es negyed-évben a
Fisker adatai olyan megugrast mutattak, amely jelentésen torzitotta a diagramot, igy kivettem
Oket — egyértelmiien ndvekszik, a Luicid Motors hullamzik majd pedig ndvekedni kezd. A
Canoo esetében pedig jelentds a hullimzas. Fontos megjegyezni, hogy a Polestar adatai is
kiszamitasra keriiltek, am szintén az abrazolhatdsdg miatt nem keriiltek rd a diagramra. Az
adatai ennek a vallalatnak negativ értékeket vettek fel, illetve tobb évben is jelentOsen

kimagaslo volt a hanyadosuk értéke, amely miatt a tobbi vallalat nem volt rendesen lathato.

Amennyiben a tényleges értékeket tekintjiik, akkor az lathatd, hogy a nem kinai autogyar-
tok esetében a legtobb esetben 100% alatt van ez a mutatd, kivétel a Fisker és a Canoo esetében,
illetve a Polestar negativ értékei esetében is vannak 100% felettiek. Ez azt jelenti, hogy a
vallalatok sajat tokéje magasabb, mint a kotelezettségeinek az értéke. A Fisker kiugré értékeit,

eladosodasat a csdd kozeli helyzete magyarazza — ezt be is jelentette mar a cég 2024 elején.
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A vizsgalt nem kinai elektromos autogyarto vallalatok
Kotelezettségek/Sajat tOke mutatdja, 2022 Q1 - 2024 Q2
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Tesla Rivian Luicid Motors Fisker Canoo

18. abra A vizsgalt nem kinai elektromos autogyart6 vallalatok Kotelezettségek/Sajat toke mutatdja, 2022 Q1 -
2024 Q2
Forras: sajat szerkesztés (BYD, 2024; Canoo, 2024; Fisker, 2024; Li Auto, 2024a; Luicid Group, 2024; NIO,
2024; Polestar, 2024; Rivian, 2024; Tesla, 2024; XPeng, 2024b) alapjan

Osszességében a kinai vallalatokra a magasabb eladosodottsag jellemzé, mig a nem
kinai vallalatok esetében Osszességében ennek az ellenkezdje figyelheto meg. Azaz itt is

észreveheto a Kina, nem Kina relacio.

6.1.2. BEFEKTETETT ESZKOZOK/MERLEGFOOSSZEG
A Kotelezettségek/Sajat toke hanyadosat kovetden a Befektetett eszkdzok/Mérlegféosszeg
mutatot vizsgalom meg. Ezt a mutatdszamot megfigyelve lathato, hogy a kinai és a nem kinai

elektromos autdgyarto vallalatok kozott vannak egyezdségek.

A kinai vallalatokat vizsgalva az mondhato el, hogy mind a négy vallalat hasonlit tendencia
szempontjabol, am a nagysagrendek nem egyeznek meg. A NIO ¢és az XPeng esetében a
nagysagrendek egyformak, mig a Li Auto elmarad téliikk. A BYD pedig mint nagyobb vallalat

kimagaslik az elért eredményeivel.

Az értékeket jobban megvizsgalva az mondhat6 el, hogy 2023-ig egy ndvekedés, majd egy
negyedévben megtorpands és novekedés lathatd az adatoknal. A befektetett eszk6zok aranya a
mérlegben a 30%-ot meghaladja a vallalatok tekintetében kivétel a Li Auto esetében. A
befektetett eszkozok értéke a harom vallalat esetében egy-egy negyedévet leszamitva

novekszik, mig a sajat toke értéke a BYD-t kivéve hullamzoan alakul a vallalatoknal. A BYD
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esetében folyamatos ndvekedés lathatd. Ezek okozzdk a megtorpandst a mutatdoszam

novekedésében.

A vizsgalt kinai elektromos autogyartd vallalatok Befektetett
eszk6zok/Mérlegféosszeg mutatdja,
2022 Q1 -2024 Q2
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19. abra A vizsgalt kinai elektromos autogyarto vallalatok Befektetett eszk6zok/Mérlegf6osszeg mutatdja, 2022
Q1-2024 Q2
Forras: sajat szerkesztés (BYD, 2024; Canoo, 2024; Fisker, 2024; Li Auto, 2024a; Luicid Group, 2024; NIO,
2024; Polestar, 2024; Rivian, 2024; Tesla, 2024; XPeng, 2024b) alapjan

A nem kinai autogyartokat tekintve a Canoo magas befektetett eszkéz arannyal rendelkezik
a mérlegen belill, mig a tobbiek ezt az értéket nem érik el. A Canoo-t a Tesla kdveti a

nagysagrend alapjan majd pedig a kisebb vallalatok zarjak a sort a Rivian-nal.

A szamokat tekintve a Canoo befektetett eszkdzeinek nagysaga azzal magyarazhatd, hogy a
véllalat nagyon nagy mennyiségli autdt még nem gyartott le, am az eszkozeik meg vannak
hozza. A Tesla a Befektetett eszkdzok/Mérlegf6dsszeg mutatd esetében a BYD-hoz hasonld
értekeket ér, ami nem csoda, hiszen 6k ketten az elektromos autogyartas vezetdinek szamitanak.
A befektetett eszkozoket megnézve a Rivian és a Luicid Motors értékei hullimzast mutatnak,
mig a tobbiek esetében novekedés lathatod, am ezek mértéke nem egyforma. A mérlegf6dsszeget
vizsgalva a Tesla és a Canoo kivételével hullamz6 értékeket lehet latni. A Canoo és a Tesla
mérlegfédsszeg tekintetében is ndvekedést mutat, &m ez nem egyforma mértékii a befektetett

eszkozoknek a novekedésével.
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A vizsgalt nem kinai elektromos autogyarto vallalatok
Befektetett eszk6zok/Mérlegf6osszeg mutatdja,
2022 Q1 -2024 Q2
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20. abra A vizsgalt nem kinai elektromos autogyart6 vallalatok Befektetett eszkdzok/Mérlegféosszeg mutatoja,
2022 Q1 -2024 Q2
Forras: sajat szerkesztés (BYD, 2024; Canoo, 2024; Fisker, 2024; Li Auto, 2024a; Luicid Group, 2024; NIO,
2024; Polestar, 2024; Rivian, 2024; Tesla, 2024; XPeng, 2024b) alapjan

Osszességében a kinai vallalatoknal megfigyelhetéek hasonlésagok, mig a nem kinai
vallalatok eltérnek egymastol. Nagysagrend szempontjabol a BYD és a Tesla, vagyis a két
nagyobb vallalat hasonlit egymasra, mig a Canoo kiemelkedik mindeki koziil a magas

befektetett eszkozaranyaval.

6.1.3. EGY AUTORA JUTO BEFEKTETETT ESZKOZOK
A Befektetett eszk6zok/Mérlegfoosszeg mutatdt kdvetden az egy autora jutd befektetett
eszk0zok vizsgalata torténik meg a kovetkezOkben. A Canoo esetében nem alltak rendelkezésre
pontos adatok az értékesitett autok szdmaval kapcsolatba, igy a mutaté kiszamitasara nem volt

lehetdségem.

A kinai elektromos autogyartd vallalatokat tekintve hasonld tendencia lathatd, am
nagysagrendileg eltérnek egymastol a cégek. A NIO és az XPeng adatai vannak kozel
egymashoz és meghaladjak mind a BYD, mind a Li Auto értékeit.

Az adatokat vizsgalva az lathatd, hogy a NIO és az XPeng az esetek tobbségében meghaladja
a 0,10 milli6 dollart értékesitett autonként, am a BYD és a Li Aut6 elmaradnak ettdl. Ennek az
az oka, hogy Ok tobb eladassal rendelkeznek, mint a NIO és az XPeng. Az adatok alakulasat

befolydsolja még az is, hogy az értékesitett autok szama a Li Autd és a BYD esetében
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novekedést mutat, mig a masik két vallalatndl nem egyértelmli a ndvekedés, hanem

visszaesésekkel tarkitott.

A vizsgalt kinai elektromos autdgyart6 vallalatok Egy autora jutod

befektetett eszk6z0k mutatdja, 2022 Q1 - 2024 Q2
(milli6é dollar/értékesitett autd)
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21. abra A vizsgalt kinai elektromos autogyarto vallalatok Egy autora juto befektetett eszkdzok mutatoja, 2022
QI - 2024 Q2 (milli6 dollar/értékesitett auto)
Forras: sajat szerkesztés (BYD, 2024; Canoo, 2024; Fisker, 2024; Li Auto, 2024a; Luicid Group, 2024; NIO,
2024; Polestar, 2024; Rivian, 2024; Tesla, 2024; XPeng, 2024b) alapjan

A nem Kinai vallalatokat elemezve az allapithatdé meg, hogy a Luicid Motors kiemelkedd
értékeket produkal az egy autora jutd befektetett eszk6zoknél, mig a tobbiek jelentdsen alul
maradnak ehhez képest. A Fisker esetében két negyedévben volt lathatd értékesités, ekkor
viszont kifejezetten magasak voltak az elért eredmények. Szintén kitlint a tomegbdl a Rivian a

magasabb értékeivel, mig a Tesla és a Polestar kozel hasonldan alakult.

A szamadatokat tekintve az értékesitett autok szamaban novekedés lathatod inkabb egy-egy
visszaeséssel tarkitva. A befektetett eszkozoket megnézve a Rivian és a Luicid Motors értékei
hulldmzast mutatnak, mig a tobbiek esetében novekedés lathatd, am ezek mértéke nem

egyforma.
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A vizsgalt kinai elektromos autogyarté vallalatok Egy autora

jutd befektetett eszkdzok mutatdja, 2022 Q1 - 2024 Q2
(millié dollar/értékesitett autd)
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22. abra A vizsgalt kinai elektromos autogyarté vallalatok Egy autora juto befektetett eszkdzok mutatoja, 2022
QI - 2024 Q2 (milli6 dollar/értékesitett auto)
Forras: sajat szerkesztés (BYD, 2024; Canoo, 2024; Fisker, 2024; Li Auto, 2024a; Luicid Group, 2024; NIO,
2024; Polestar, 2024; Rivian, 2024; Tesla, 2024; XPeng, 2024b) alapjan

Osszességében a kinai vallalatok esetében megfigyelheté hasonlésag mind az értékek,
mind a tendencia szempontjabol, 4am a nem kinai elektromos autogyarté vallalatok

esetében ez nem lathato.

6.1.4. KAPCSOLATSZOROSSAG VIZSGALATA — H MUTATO

A vagyoni helyzethez kapcsolodd mutatoszamokkal kapcsolatban a hanyadosok elemzése
mellett kapcsolatszorossdgi mutatokat is szamitottam mind a hirom mutatoszammal

kapcsolatban.
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6.1.4.1. KOTELEZETTSEGEK/SAJAT TOKE
A Kotelezettségek/Sajat toke esetében a kapcsolatszorossdgi mutatokat vizsgalva az

mondhato6 el, hogy 2022 Ql-es és 2024 Q2-es negyedéve kozott az egyes negyedévekben
valtozatosan alakulnak az értékek, &m az erds kapcsolatot a Kina, nem Kina relacié nem éri el.
Tehat ezen mutato esetében nem figyelhetd meg az, hogy a kinai és a nem kinai gyartok adatai
szignifikdnsan masok lennének, de latszik, hogy az esetek tobbségében elkezdenek elkiiloniilni

egymastol.

Az els6é harom iddszakban csokken a H mutat6 értéke, azaz kdzepes erdsségli kapcsolatbol
gyenge lesz, majd pedig Ujra elkezd emelkedni ¢és el is éri a gyenge koOzepes erdsségii
kapcsolatot. A Kina, nem Kina differencia esetében ez azt jelenti, hogy az els6 harom évben az
adatok egyre inkabb vegyesek lesznek ¢s nem valik el a két csoport egymastol, mig az utana
1év6 harom évben elkezdddik a csoportok eltdvolodasa egymastol. A csoportokon beliili szoras
lecsokken, mig a csoportok kozotti megnovekszik. Ezeket kovetden a 2023-as év Q3-as és Q4-
es negyedévében kifejezetten gyenge kapcsolatot ér el a H mutato, hiszen 0,2 ald csokken a
belsd szoras novekedése és a kiilsé szoras csokkenése miatt. A gyenge kapcsolat, ellenére az
utolso két vizsgalt negyedévre mar egy kozepes erdsségli kapcsolat alakul ki a vizsgalt kinai és
nem kinai gyartok esetében. Ez a kapcsolat a kdzepes erdsségili kapcsolatok esetében is a

felsobb kategoriaba tartozik, azaz a két csoport jobban elkiiloniil egymastol.

Az elért értékekkel kapcsolatosan érdemesebb kicsit mélyebben megvizsgalni a mutatok
alakulasat. A kinai gyartok esetében a kapott mutatdoszam értékek a Li Auto és az XPeng
esetében egészen hasonldak, mig ugyanez megfigyelhetd a NIO és a BYD adataindl is csak a
mutatészam értékei nagyobbak — 150%-ot meghaladjadk, mig a Li Autdé és az XPeng
Kotelezettségek/ Sajat toke mutatdja ez nem éri el. A nem kinai gyartoknal, viszont nem lathatod
nagyon egyiitt mozgas, az értékek valtozatosak €s rendkiviil hullimzoéan alakulnak. Ez okozza

azt, hogy a H mutato6 értéke valtozatosan alakul.

H mutatdk

Kotelezettségek/Sajat téke 0,4253 | 0,3270 | 0,2497 | 0,3363 | 0,3397 | 0,4283 | 0,1965 | 0,1171 | 0,6054 | 0,6157

23. abra A vizsgalt kinai és nem kinai elektromos autogyarto vallalatok Kotelezettségek/Sajat téke mutatodjanak
kapcsolatszorossaga, 2022 Q1 — 2024 Q2
Forras: sajat szerkesztés (BYD, 2024; Canoo, 2024; Fisker, 2024; Li Auto, 2024a; Luicid Group, 2024; NIO,
2024; Polestar, 2024; Rivian, 2024; Tesla, 2024; XPeng, 2024b) alapjan

Osszességében az lathato a Kotelezettségek/Sajat téke kapcsolatszorossagandl, hogy

hullamzik az érték a gyenge és a kdzepes erdsségli kapcsolat kozott, vagyis a kinai és nem kinai
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autogyartok adatai nem kiiloniilnek egy szignifikdnsan egymastol. A negyedévek tobbségében,
viszont a kapcsolat gyenge kozepes erdsségli és a 2024-es év Ql-es ¢és Q2-es iddszakara

kifejezetten magas ndvekedés ért el, am még mindig kdzepes erdsségli marad.

6.1.4.2. BEFEKTETETT ESZKOZOK/MERLEGFOOSSZEG
A Kotelezettségek/Sajat téke mutatdt kovetden a vagyoni helyzetet a Befektetett

eszk6zok/Mérlegfodsszeg hanyadossal vizsgalom meg. A H mutatd értéke esetében itt is az
mondhat6 el, hogy s mutatéd a kdzepes €s a gyenge kapcsolatnak megfeleld értékeket vesz fel,
ami azt jelenti, hogy a kinai és a nem kinai vallalatok nem kiiloniilnek szignifikdnsan el. A
kapott értékek nem hullamzast, hanem egy csokkenést majd pedig egy novekedést mutatnak ki.

A mélypontja a mutatonak 2023 elsé negyedévében volt.

A kiszadmitott adatok esetében az elsd 5 negyedévben a mutatd csokken, de a csokkenés
mértéke nem egyenletes. Az altalam alkotott csoportokon beliil a szérds megnd, mig a
csoportokon kiviili szoréds visszacsokken, azaz a kinaiak és a nem kinaiak kozotti kapcsolat az
egyre inkabb nem lesz lathat6. Az 6todik idészakra 0,2 ala csokken a vizsgalt érték és ekkor el
is éri a forduldpontot, hiszen ezt kovetden mar nem csokken, s6t 2023 Ql-es negyedévét
kovetéen mar novekedést lathatunk. Ez az emelkedés ugyan enyhébb, mint a korabbi
csokkenés, de a gyenge kozepes erdsségii kapcsolatot sikeriil elérnie a H mutatonak. Ez azt

jelenti, hogy a Kina és nem Kina kezd elkiiloniilni egymastol.

Erdemes a Befektetett eszkozok/Mérlegféosszeg mutatd értékét jobban vizsgalni, azért,
hogy megérthessiik a szdmitott kapcsolatszorossdgi mutatot. A kinai vallalatok esetében a
befektetett eszkdzok ardnya a mérlegben hasonldan alakul, 4am a BYD esetében mas mértékek
lathatdak, mint a NIO-nal, az XPeng-nél ¢€s a Li Auto-nal —a BYD minden évben 40-60% koz¢
esik, mig a tobbiek 18-40% kozott vannak. A nem kinai gyartoknal a Tesla és a Canoo
magasabb értékeket ér el a hanyados esetében — 50%-ot meghaladjék-, mint a tobbiek — 50%
ald esnek az értékek. Amennyiben pedig a tendencidkat vizsgaljuk akkor egy-egy kisebb

hasonlosag figyelhetd meg a negyedévekben.

H mutatdk

Befektetett

P A 0,5446 | 0,3578 | 0,3582 | 0,3419 | 0,1882 | 0,2774 | 0,3003 | 0,3855 | 0,3966 | 0,4147
eszk6z6k/Mérlegf66sszeg

24. abra A vizsgalt kinai és nem kinai elektromos autogyarto vallalatok Befektetett eszkozok/Mérlegf6osszeg
mutatdjanak kapcsolatszorossaga, 2022 Q1 — 2024 Q2
Forras: sajat szerkesztés (BYD, 2024; Canoo, 2024; Fisker, 2024; Li Auto, 2024a; Luicid Group, 2024; NIO,
2024; Polestar, 2024; Rivian, 2024; Tesla, 2024; XPeng, 2024b) alapjan
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Osszességében az mondhat6 el, hogy a Befektetett eszkozok/Mérlegfédsszeg mutatonal
gyenge kozepes erdsségli kapcsolat lathato, vagyis Kina és nem Kina nem kiiloniil el nagyon,
de minimalisan mégis masok. A fordulopontot a H értéke 2023 Q1-es iddszakaban éri el és

ekkor a csokkenésbdl novekedés lesz.

6.1.4.3. EGY AUTORA JUTO BEFEKTETETT ESZKOZOK
A Befektetett eszkozok/Mérlegf6osszeg hanyadosat kdvetden a vagyoni helyzetet még a

Sajat toke/Mérlegfédsszeg mutatdoszam segitségével vizsgaltam meg. Ezen mutatd esetében az
értékek kozepes erdsségli kapcsolatot mutatnak, vagyis a kinai és a nem kinai vallalatok

eltérnek egymadstdl, am ez az eltérés nem szignifikans.

Amennyiben jobban megvizsgaljuk az értékeket akkor az mondhato el, hogy a mutato értéke
2022 Ql-es negyedévében volt a legmagasabb, ekkor egy erds kozepes erdsségii kapcsolatot
lathatunk. Ezt kdvetden viszont alabb esett a H mutato6 értéke 0,1-gyel, majd pedig egy enyhe
novekedés volt lathatd. Mindezek utan egy nagyobb visszaesés volt tapasztalhaté a kapcsolat
szorossaganak tekintetében és két negyedéven keresztiil 0,35 és 0,40 kozott volt az érték. 2023
Q3-as id@szakara azonban 0,5 felé nétt a H mutatd értéke majd pedig egy kisebb visszaesés
utdn mar ujra 0,5 felett volt. A H mutaté a Befektetett eszkdzok/Mérlegf6dsszeg hanyados
esetében folyamatosan kozepes erdsségli volt, azaz a kinai és a nem kinai vallalatok eltértek

egymastol.

Ebben az esetben is érdemes megvizsgalni azt, hogy a Befektetett eszkdzok/Mérlegféosszeg
hanyadosa hogyan alakult a két csoport esetében. A kinai vallalatok esetében a Li Auto és a
BYD adatai, illetve a NIO ¢és az XPeng értékei alakulnak hasonléan. A nem kinai vallalatok
esetében a Luicid Motors nagyon kiemelkedik az értékeivel, a Canoo és a Fisker nem
értékelhetd ezen mutatd szempontjabol, a Polestar és a Tesla hasonloan alakul, mig a Rivian

nem hasonlit senkihez.

H mutatodk

Egy autodra juto befektetett
eszk6zok (millié 0,6423 | 0,5427 | 0,5701 | 0,5443 | 0,3868 | 0,3602 | 0,5060 | 0,4450 | 0,5040 | 0,5182
dollar/értékesitett auto)

25. ébra A vizsgalt kinai és nem kinai elektromos autogyarté vallalatok Egy autora jutd befektetett eszk6zok
mutatojanak kapcsolatszorossaga, 2022 Q1 - 2024 Q2
Forras: sajat szerkesztés (BYD, 2024; Canoo, 2024; Fisker, 2024; Li Auto, 2024a; Luicid Group, 2024; NIO,
2024; Polestar, 2024; Rivian, 2024; Tesla, 2024; XPeng, 2024b) alapjan

Osszességében az Egy autora jutd befektetett eszkdzok értéke kdzepes erésségii kapcsolatot

mutat, vagyis a kinai és a nem kinai vallalatok elkiiloniilnek egymastol.
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6.1.5. OSSZEGZES

A vagyoni mutatok attekintését kovetden szeretném 0sszegezni azokat. A hanyadosoknak az
elemzése sordn arra jutottam, hogy a Kotelezettségek/Sajat toke esetében a Kina, nem Kina
relacio lathat6. Ezt tdmasztja ald az, hogy a kinai cégek esetében a magasabb eladosodottsag a
jellemzd. A masodik vizsgalt mutatd esetében a kinai vallalatok kozott volt csak megfigyelhetd
hasonldsag, illetve a két nagyobb vallalat is majdnem egyforma értékeket mutatott. Az utolsé

hanyadosnal pedig csak a kinai vallalatok hasonlitottak egymashoz.

A H mutatok alakulasanak elemzését kovetden arra jutottam, hogy a Kotelezettségek/Sajat
toke esetében az értékek nagyrészt gyenge kozepes erdsségii kapcsolatot mutatnak. A
Befektetett eszk6zok/Mérlegfoosszeg hanyadosnal is tobbségében gyenge kdzepes erdsségii
kapcsolatot lathattunk. Az Egy autora jutd értékek esetében pedig inkabb egy erdsebb kdzepes
erdsségli kapcsolat volt lathatd tobbszor. Szamok tekintetében a vagyoni helyzet esetében a
mutatokndl Osszesen 5 alkalommal volt tapasztalhatd gyenge kapcsolat, a masik 25 esetben

pedig kozepes erdsségiiek voltak a kapcsolatok.

H mutatok

Kotelezettségek/Sajat téke

Befektetett
eszk6z6k/Mérlegf66sszeg
Egy autora juto befektetett
eszkozok (millio
dollar/értékesitett auto)

26. abra A vizsgalt kinai és nem kinai elektromos autogyarto vallalatok Kotelezettségek/Sajat toke, Befektetett
eszkozok/Mérlegfoosszeg, Egy autora jutd befektetett eszkdzok mutatdjanak kapcsolatszorossaga, 2022 Q1 —
2024 Q2
Forras: sajat szerkesztés (BYD, 2024; Canoo, 2024; Fisker, 2024; Li Auto, 2024a; Luicid Group, 2024; NIO,
2024; Polestar, 2024; Rivian, 2024; Tesla, 2024; XPeng, 2024b) alapjan

Osszességében tehat a vagyoni helyzet vizsgalt mutatéinak az esetében kozepes
erosségu kapcsolat figyelhet6 meg. Ez azt jelenti, hogy a kinai és a nem kinai elektromos
autogyartok elkezdtek elkiiloniilni egymastol, viszont ez az elkiiloniilés nem 100%-os. Ez
az elkiiloniilés lathato a Kotelezettségek/Sajat toke esetében, illetve a masik két mutatonal
megmutatkozik az, hogy a kinai vallalatok hasonlitanak egymasra, mig a nem kinai
elektromos autogyartok eltérnek az adatok tekintetében. Ezek mellett pedig a nagyok és

a Kkicsik kozotti differencia is felismerheto az adatoknal.
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6.2.PENZUGYI HELYZET
A vagyoni helyzetet kdvetden a pénziigyi helyzet mutatdszamait vizsgdlom majd meg a
kutatdisomnak  megfelelden. Eldsz6r a Likviditasi mutatéra, majd pedig az

Arbevétel/Mérlegféosszeg mutatora térek majd ki.

6.2.1. LIKVIDITASI MUTATO

A pénziigyi helyzettel kapcsolatban elész0r a likviditasi mutatora helyezem a hangsulyt. Az

ezzel kapcsolatos vizsgalatom olvashato a kdvetkezdkben.

A kinai vallalatokat tekintve az mondhat6 el, hogy mind a négy cég esetében a tendencia
ugyanaz, mig az értékek nagysdga mas és mas. A Li Auto vezet, 6t az XPeng és a NIO koveti,

a sort pedig a BYD zarja.

Az adatokat alaposabban megvizsgalva mindegyik esetben csokkenés lathatd. A
forgoeszkozoket tekintve az mondhato el a vallalatoknal, hogy annak az értéke a mérlegben a
BYD ¢s a Li Auto esetében nodvekedett, mig a tobbieknél hullamzé tendencia volt
megfigyelhetd. A kapcsolodo kotelezettségek értéke szintén ndvekedést mutatott a BYD-nal és
a Li Auto-nal, mig a tobbieknél ugyanugy, mint a forgdeszkozok esetében is hullamzas volt

megfigyelhetd. Ezeknek a mértéke azonban nem egyezett meg ¢és ez okozta a Likviditasi mutato

csokkenését.
A vizsgalt kinai elektromos autogyart6 vallalatok Likviditasi
mutatoja, 2022 Q1 - 2024 Q2
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27. ébra A vizsgalt kinai elektromos autogyarto vallalatok Likviditasi mutatdja, 2022 Q1 - 2024 Q2
Forras: sajat szerkesztés (BYD, 2024; Canoo, 2024; Fisker, 2024; Li Auto, 2024a; Luicid Group, 2024; NIO,
2024; Polestar, 2024; Rivian, 2024; Tesla, 2024; XPeng, 2024b) alapjan
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A nem kinai vallalatokat nézve cs6kkend tendencia lathaté a Rivian, a Fisker és a Canoo
esetében. Megegyezik még a tendencidja a Tesla-nak és a Polestar-nak is, a Luicid Motors
viszont eltér toliikk az vizsgalt negyedévek elsd felében utana pedig a Rivian csoportjdhoz

igazodik és csokkeni kezd a Likviditasi mutatojanak értéke.

A forgoeszkozok és a kapcsolodo kotelezettségek értékeit megvizsgalva az lathato, hogy a
forgoeszkozok tekintetében a Tesla és a Polestar adatai ndovekedést mutatnak, mig a masik
csoport esetében a forgdeszkozok értéke a mérlegben csokken. A kapcsolodo kotelezettségeket
elemezve az mondhatd el, hogy mindegyik véallalat kotelezettségeinek értéke a negyedévek

elorehaladtaval nd.

A vizsgalt nem kinai elektromos autogyart6 vallalatok Likviditasi
mutatdja, 2022 QI - 2024 Q2
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Tesla Rivian Luicid Motors Fisker Polestar Canoo

28. abra A vizsgalt nem kinai elektromos autogyarto vallalatok Likviditasi mutatdja, 2022 Q1 - 2024 Q2
Forras: sajat szerkesztés (BYD, 2024; Canoo, 2024; Fisker, 2024; Li Auto, 2024a; Luicid Group, 2024; NIO,
2024; Polestar, 2024; Rivian, 2024; Tesla, 2024; XPeng, 2024b) alapjan

Osszességében a kinai és nem kinai vallalatok esetében a Likviditdsi mutaténal
megfigyelhetoek hasonlosagok, am Kkiilonbozoségek is, de ezek inkabb a nem kinai

gyartoknal. A kinaiak itt is hasonlitanak egymasra.

6.2.2. ARBEVETEL/MERLEGFOOSSZEG

A Likviditdsi mutatd értékét kovetden a pénziigyi helyzet masik mutatdészdmaval az

Arbevétel/Mérlegfoosszeg hanyadosaval folytatom a vizsgalatot.

42



A kinai véllalatokat tekintve az XPeng ¢s a Li Auto esetében lathaté hasonl6 tendencia, de
az értékek nagysaga kissé eltérd. A BYD értékei kimagasloak néhany negyedévben, ami nem
csoda, hiszen 6 az egyik vezetd az elektromos autdpiacon. A NIO adatait tekintve néhol
felfedezhetd hasonlosag a tobbi vallalattal az adatokndl, illetve nagysagrendileg kicsivel

haladjak meg az értékek az XPeng értékeit.

A mutaté maga azt mutatja meg, hogy a véllalat mekkora arbevételt volt képes kitermelni a
vagyondnak a segitségével. A harom kisebb vallalat — NIO, XPeng, Li Auto -esetében ez 10%
és 20% kozotti értéket jelentett, kivétel a Li Autd néhany negyedévében, amikor is ezt a 20%-
os értéket sikeriilt meghaladnia. A BYD adatait tekintve csak 4 negyedév adatai voltak 40%-
nal magasabbak, mig a tobbi esetben pedig 25% alatt marad. Az arbevételnél csak a Li Auto
volt képes kis mértékii hullamzassal novekedést elérni. A BYD-nél pedig inkdbb a ciklikussag
volt lathatd. A mérlegféosszeg tekintetében a Li Auto és a BYD novekedett, a tobbiek, mint

ahogyan az arbevétel esetében is inkabb hulldmzast mutattak.

 Avvizsgalt kinai elektromos autogyarto vallalatok
Arbevétel/Mérlegféosszeg mutatdja, 2022 Q1 - 2024 Q2
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29. abra A vizsgalt kinai elektromos autdgyarto vallalatok Arbevétel/Mérlegféosszeg mutatoja, 2022 Q1 - 2024

Q2
Forras: sajat szerkesztés (BYD, 2024; Canoo, 2024; Fisker, 2024; Li Auto, 2024a; Luicid Group, 2024; NIO,
2024; Polestar, 2024; Rivian, 2024; Tesla, 2024; XPeng, 2024b) alapjan

A nem kinai véallalatokat tekintve a Canoo esetében nem alltak rendelkezésre egyeltalan az
adatok az arbevétellel kapcsolatban. A Tesla esetében lathatd ugyanaz, mint a BYD-nél, 4m a
Tesla jobban elkiiloniil a kisebb vallalatoktél — Rivian, Luicid Motors, Fisker, Polestar. A

Polestar az egyetlen, aki egyszer meg tudja kozeliteni. A kisebb véllalatok esetében a vagyonuk
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kevesebb arbevételt tud termelni, az értékek naluk 15% alatt maradnak — kivétel a Rivian utolso
vizsgalt negyedévében. A Luicid Motors ezen mutatojanak értéke pedig a legkisebb ebben az

esetben, még az 5%-ot sem éri el.

Az értékeket jobban megvizsgalva az mondhat6 el, hogy a vallalatok arbevétele hullamzdan
alakult, mig a mérlegf6osszeget tekintve a Tesla volt az, aki folyamatosan képes volt novekedni

a tobbiek ugyanugy hullamz6 mérlegféosszeggel rendelkeztek, mint az arbevétel esetében.

‘A vizsgalt nem kinai elektromos autogyarto vallalatok
Arbevétel/Mérlegf6osszeg mutatoja, 2022 Q1 - 2024 Q2
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Tesla Rivian Luicid Motors Fisker Polestar

30. abra A vizsgalt nem kinai elektromos autogyarté vallalatok Arbevétel/Mérlegfoosszeg mutatdja, 2022 Q1 -
2024 Q2
Forras: sajat szerkesztés (BYD, 2024; Canoo, 2024; Fisker, 2024; Li Auto, 2024a; Luicid Group, 2024; NIO,
2024; Polestar, 2024; Rivian, 2024; Tesla, 2024; XPeng, 2024b) alapjan

Osszességében a kinai és a nem kinai vallalatok Arbevétel/Mérlegféosszeg
hanyadosanal az lathato, hogy a BYD és a Tesla, mint nagyok kiemelkednek a tobbiek
koziil, akik pedig alul maradnak ezen mutatonal. A tendencia szempontjabol, illetve az

értékek nagysaga tekintetében a kinai vallalatoknal lathatoak hasonlosagok.

6.2.3. KAPCSOLATSZOROSSAG VIZSGALATA — H MUTATO

A megvizsgalt mutatészamok mellett itt is fontosnak tartottam a Kina, nem Kina relacio
értékelését is, igy a kovetkezokben a pénziigyi helyzet mutatdoszdmaihoz kapcsolodo

kapcsolatszorossagi vizsgalatot végzem el.
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6.2.3.1. LIKVIDITASI MUTATO
A pénziigyi helyzetet elséként a Likviditasi mutatd kapcsolatszorossaganak értékeivel

vizsgalom meg. A H mutat6 értéke a Likviditasi mutato értékének esetében kifejezetten rosszul
alakul, hiszen azt mutatjdk az értékek, hogy a kinai és a nem kinai gyartok kozott nincsen
semmilyen kapcsolat. Ez aldl csak egyetlen negyedév kivétel, a 2023 Q3-as, ahol nagyon
gyenge kozepes erdsségli Osszefliggés lathato, vagyis kissé elkiiloniiltek a kinai és nem kinai

értékek.

Az értékeket jobban megvizsgalva egy enyhe, majd erdsebb csokkenés lathatd. 2023 Q1-es
iddszakdban a H mutato értéke kozel nullat vesz fel, vagyis itt tényleg semmilyen kapcsolat
nincs az csoportok kozott. A kiilsd szoras kicsi €s a csoportokon beliili pedig magas. 2023 Q3-
es negyedévében 0,3-ig felkuszik a kapcsolat szorossaganak értéke, vagyis elkezd elkiiloniilni
jobban Kina ¢és nem Kina, am ez a kdvetkezd negyedévben vissza is esik. A kovetkezé harom

évben pedig enyhe novekedés lathato, de az értékek nem haladjak meg a 0,1-et.

Ahhoz, hogy jobban megértsiik miért alakulnak igy az értékek érdemes magat a Likviditési
mutatot megnézni. A kinai gyartok Likviditasi mutatdjanak tendencidja hasonldan alakul csak
az értekek nagysdga kiilonbozik. A nem kinai véllalatok esetében, viszont lathatd, hogy
semmilyen hasonl6sag nincs likviditasi szempontbol. Az értékek nagyon vegyesek és nagyon
masok is tendencia szempontjabol. Vélhetéen a nem kinai vallalatok kiilonbozésége miatt

alakul a H mutat6 tigy ahogy.

H mutatok

Likviditasi mutaté 0,0884 | 0,0934 | 0,0679 | 0,0784 | 0,0079 | 0,0755 | 0,3026 | 0,1333 | 0,1093 | 0,2037

31. abra A vizsgalt kinai és nem kinai elektromos autogyarté vallalatok Likviditasi mutatojanak
kapcsolatszorossaga, 2022 Q1 — 2024 Q2
Forras: sajat szerkesztés (BYD, 2024; Canoo, 2024; Fisker, 2024; Li Auto, 2024a; Luicid Group, 2024; NIO,
2024; Polestar, 2024; Rivian, 2024; Tesla, 2024; XPeng, 2024b) alapjan

Osszességében a Likviditdsi mutatohoz kapcsolodo H értékek kifejezetten gyenge erésségii
kapcsolatot mutatnak, azaz a kinai és nem kinai elektromos autd gyartd vallalatok Likviditasi

mutatd szempontjabol fliggetlenek egymastol, kivétel 2023 Q3-as idészakaban.

6.2.3.2. ARBEVETEL/MERLEGFOOSSZEG
A Likviditasi mutatot kovetéen az Arbevétel/Mérlegféosszeg hanyadosaval foglalkozom.

Ezen mutatoszam esetében két iddszakban figyelhetliink meg kiugro értéket egyébként pedig az
mondhato, hogy novekedik lassan az érték. A H mutat6 értéke itt a 2022 Q4-es iddszakat kivéve
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minden esetben kdzepes erdsségili kapcsolatot vesz fel, vagyis a kinai és nem kinai elektromos

auto gyart6 vallalatok elkiiloniilnek egymastol.

A H mutat6 értékeit jobban megvizsgalva az els¢ harom negyedévben enyhe novekedést
lathatunk, mig ezt kovetden egy drasztikus visszaesést figyelhetiink meg. 2022 Q4-es
idészakaban 0,1 ald csokken az Arbevétel/Mérlegféosszeg kapcsolatszorossagi mutatdja, a
szorashanyados. Ez azt jelenti, hogy itt nincsen kapcsolat a vizsgalt értékek kozott. 2023 Q1-es
iddészakara, viszont mar nagyobb ndvekedés lathatd €s elindul az érték a kdvetkezd kiugro adat
felé. 2023 Q3-as iddszakara 0,65 lesz a H mutato értéke, vagyis egy erds kdzepes kapcsolat van
ekkor a csoportok kozott. Ez azt jelenti, hogy Kina és nem Kina adatai eltérnek egymastol. A
csoportok kozotti szoras megnd, mig a csoportokon beliili szords lecsokken. A 2023 Q3-as
iddészakat kdvetden a korabbi 0,45 koriili értékre esik vissza a H mutat6 és innen folytatja tovabb
a novekedését. Ez alapjan pedig az adatok 2023 Q4-es ¢és 2024 Q2-es iddszaka kozott jobban
elkiiloniilnek €s a kinaiak a kinaiakhoz hasonlitanak, mig a nem kinaiak, a nem kinaiakhoz

hasonlitanak inkabb.

Az Arbevétel/Mérlegfoosszeg hanyadost is érdemes megnézni, hogy hogyan alakul, annak
érdekében, hogy magyardzatot talaljunk a H mutaté alakuldsdra. A kinai gyartok esetében
egyediil a NIO nem hasonlit a tobbihez tendencidban, mig az értékek nagysaganak tekintetében
a BYD az, aki eltér a tobbiektdl. A nem kinai vallalatokat tekintve itt is nagyon vegyesek az

elért értékek és a trendek is.

H mutatok

Arbevétel/Mérlegf6osszeg 0,4784 | 0,4963 | 0,4988 | 0,0707 | 0,4184 | 0,5291 | 0,6500 | 0,4632 | 0,4782 | 0,5171

32. abra A vizsgalt kinai és nem kinai elektromos autogyarto vallalatok Arbevétel/Mérlegféosszeg mutatdjanak
kapcsolatszorossaga, 2022 Q1 — 2024 Q2
Forras: sajat szerkesztés (BYD, 2024; Canoo, 2024; Fisker, 2024; Li Auto, 2024a; Luicid Group, 2024; NIO,
2024; Polestar, 2024; Rivian, 2024; Tesla, 2024; XPeng, 2024b) alapjan

Osszességében az Arbevétel/Mérlegfoosszeg tekintetében a kinai és a nem kinai vallalatok
kozott kozepes erdsségii kapcesolat van, azaz az adatok a két csoportban hasonldéan alakulnak,

mig a csoportok kézott jobban eltérnek.

6.2.4. OSSZEGZES

A pénziigyi helyzethez kapcsolodd mutatok elemzését kovetden szeretném roviden
Osszefoglalni azokat. A likviditdsi mutatd esetében a kinai és nem kinai vallalatok kozott

megfigyelhetéek hasonlosadgok. Ezek inkabb a kinai vallalatok adatainal fedezhetdek fel, a nem
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kinai gyartoknal kevésbé. A pénziigyi helyzet masik mutatdja esetében a nagyobb ¢és a kisebb
vallalatok kozott figyelhetd inkabb meg a kapcsolat, &m a kinai vallalatok kozotti egyezdségek

itt is megmutatkoznak.

A Likviditdsi mutatonal gyenge erdsségli kapcsolat volt megfigyelhetd egy negyedév
kivételével, ami azt jelenti, hogy a kinai és a nem kinai vallalatok alig, szinte nem is kiiloniilnek
el egymastol. Az Arbevétel/Mérlegféosszeg esetében pedig egy kozepe ersségii kapcsolat volt
megfigyelhetd az esetek tobbségében. Szamok tekintetében 10-10 alkalommal volt lathat6 az

adatoknal kozepes erdsségii €s gyenge kapcsolat is.

H mutatok

Likviditasi mutato

Arbevétel/Mérlegf6osszeg

33. abra A vizsgalt kinai és nem kinai elektromos autogyérté véllalatok Likviditasi és Arbevétel/Mérlegfoosszeg
mutatdjanak kapcsolatszorossaga, 2022 Q1 — 2024 Q2
Forras: sajat szerkesztés (BYD, 2024; Canoo, 2024; Fisker, 2024; Li Auto, 2024a; Luicid Group, 2024; NIO,
2024; Polestar, 2024; Rivian, 2024; Tesla, 2024; XPeng, 2024b) alapjan

Osszességében a pénziigyi helyzet gyenge és kozepes erdsségii kapcsolatot mutat a
vizsgalt kinai és nem kinai elektromos autogyarté vallalatok esetében. Ezt pedig a
mutatoszamok is alatamasztjak, hiszen csak a kinaiak esetében latszodtak egyforma

tendenciak és hasonlo értékek.

6.3.JOVEDELMEZOSEGI HELYZET

A pénziigyi helyzetet kdvetden a jovedelmezdségi helyzet mutatoszamait vizsgdlom majd
meg a kutatasomnak megfelelden. Elsdként a ROA-r6l és a ROE-16l lesz sz0, majd ezt kovetden

az Uzemi eredmény/Adozas elétti eredmény hanyadosat vizsgalom.

6.3.1. ROA (RETURN ON ASSETS)

A vagyoni ¢és a pénziigyi helyzet mutatészamat a jovedelmezdségi helyzethez kapcsoldso

ROA koveti.

A kinai vallaltok esetében a ROA mutatd értéke a NIO-ndl és az XPeng-nél hasonld
tendenciat, de eltérd nagysagu értékeket vesz fel. A Li Auto és a BYD pedig ezektdl eltér és

kozottiik sem figyelhetdek meg hasonldsagok.
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Amennyiben a ROA mutatd értékeit tekintjiik, akkor az eszk6zok segitségével elért
eredmény értékét vizsgaljuk. Ebben az esetben az a jo, ha minél nagyobbak az elért értékek. A
NIO és az XPeng, illetve a Li Aut6 néhany negyedévben negativ értékeket ért el. Mig a Li Auto
a tobbi iddszakban és a Tesla pozitiv ROA mutatét tudott produkalni, am kifejezett ndvekedés
kettdjiik esetében nem latszodik. A NIO és XPeng viszont elkezdett ndvekedni, de még nem
sikeriilt nekik pozitiv értéket elérni. Az 6sszes eszkoz értékét tekintve csak a Li Auto és a BYD
tudott ndvekedo értékeket produkalni a tobbiek esetében hullamzas volt 1athatd. Az arbevételnél
pedig csak a Li Auto volt képes kis mértékii hullamzassal novekedést elérni. A BYD-nal pedig
inkabb a ciklikussag volt lathato.

A vizsgalt kinai elektromos autdgyartd vallalatok ROA mutatoja,
2022 Q1 -2024 Q2
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34. abra A vizsgalt kinai elektromos autogyarto vallalatok ROA mutatoja, 2022 Q1 - 2024 Q2
Forras: sajat szerkesztés (BYD, 2024; Canoo, 2024; Fisker, 2024; Li Auto, 2024a; Luicid Group, 2024; NIO,
2024; Polestar, 2024; Rivian, 2024; Tesla, 2024; XPeng, 2024b) alapjan

A nem kinai elektromos autogyartd vallalatok ROA mutatdjanak az értékét vizsgalva az
lathato, hogy csak a Tesla az, akinek sikeriilt pozitiv értékeket elérnie, a tobbiek negativak.
Tendencia szempontjabdl latvanyos hasonlosag nem fedezhetd fel, 4m nagysagrendileg a

kiugroé adatokon kiviil kdzel azonosak a felvett értékek.

A ROA mutato értékeit jobban megvizsgalva a Tesla esetében csokkenés, vagyis romlas
lathat6, mig a tobbi kisebb vallalatnal sem lathat6 kifejezett javulas az értékek esetében. Inkabb
a hullamzas ¢és a kiugro értékek jellemzdek az adatsorokra. A ROA értékét leginkabb a negativ
iizleti (lizemi) eredmény befolyasolta a legjobban, &m az Osszes eszkdz befolyédsolasa is

megfigyelhetd volt. Mind a két érték esetében hullamzas volt megfigyelhetd a vallalatoknal.
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A vizsgalt nem kinai elektromos autogyarto vallalatok ROA
mutatdja, 2022 Q1 - 2024 Q2
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35. abra A vizsgalt nem kinai elektromos autogyart6 vallalatok ROA mutatoja, 2022 Q1 - 2024 Q2
Forras: sajat szerkesztés (BYD, 2024; Canoo, 2024; Fisker, 2024; Li Auto, 2024a; Luicid Group, 2024; NIO,
2024; Polestar, 2024; Rivian, 2024; Tesla, 2024; XPeng, 2024b) alapjan

Osszességében a ROA mutato esetében, mint ahogyan az Arbevétel/Mérlegfoosszeg
esetében is inkabb a nagy és a Kkicsi vallalatok kiiloniilnek el. Ez azt jelenti, hogy a Tesla
és a BYD kiemelkednek a tobbiek koziil az értékeikkel. Emellett pedig a kinai vallalatok

azok, akik hasonlitanak egymasra.

6.3.2. ROE (RETURN ON EQUITY)
A ROA mutato kovetéen a ROE hanyadosanak elemzését végzem el a kovetkezékben a

korabbiakhoz hasonloan.

A kinai elektromos autogyartokat tekintve a NIO és az XPeng hasonldan alakul, mig a Li
Auto ¢és a BYD ezektdl eltérd értékeket mutat. Az elsé két vallalatnal negativ értékek

figyelhetéek meg, mig utdbbi ketténél pozitivok.

Az alap adatokat megvizsgalva a sajat toke értéke a BYD és a Li Auto esetében ndvekszik
mig a masik két cégnél csokken. Az lizemi (lizleti) eredmény esetében a NIO és az XPeng
negativ értékeket ér el a vizsgalt iddszak egészében, mig a Li Auto csak a vizsgalt iddszak elsd
4 negyedévében ért el negativ lizemi eredményt. Ezek az értékek mindegyik cég esetében

hullamzdan alakultak.
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A vizsgalt kinai elektromos autdgyartéd vallalatok ROE
mutatdja, 2022 Q1 - 2024 Q2
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36. abra A vizsgalt kinai elektromos autdgyart6 vallalatok ROE mutatdja, 2022 Q1 - 2024 Q2
Forras: sajat szerkesztés (BYD, 2024; Canoo, 2024; Fisker, 2024; Li Auto, 2024a; Luicid Group, 2024; NIO,
2024; Polestar, 2024; Rivian, 2024; Tesla, 2024; XPeng, 2024b) alapjan

A nem kinai elektromos aut6 gyarté vallalatok esetében a ROE mutato értéke a Polestar-nal
jelentésen magas értéket vesz fel, mig hozzéa képest a tobbiek elmaradnak. Szintén magasabb
érteket vesz fel még a Canoo, a tobbiek esetében pedig kisebb értékek lathatoak. A Tesla

kifejezetten alacsony értékeket realizal.

Az értékeket tekintve a legtobb adat -50% felett van, am egyediil a Tesla tudott csak pozitiv
maradni. A sajat tOke tekintetében a Polestar és a Fisker egyre kisebb sajat tokét tud realizalni
anegyedévek eldrehaladtaval, mig a Rivian, a Luicid Motors és a Canoo tekintetében hullamzas
lathat6. A BYD sajat t6kéje pedig folyamatos ndovekedést mutat. Az tizemi eredményt vizsgalva
az értékek hulldmzoéan alakulnak és csak a Tesla-nak sikeriil pozitiv ilizemi eredményt

realizalnia.
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A vizsgélt nem kinai elektromos autdgyarto vallalatok ROE
mutatoja, 2022 Q1 - 2024 Q2
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Motors

37. abra A vizsgalt nem kinai elektromos autdgyart6 vallalatok ROE mutatdja, 2022 Q1 - 2024 Q2
Forras: sajat szerkesztés (BYD, 2024; Canoo, 2024; Fisker, 2024; Li Auto, 2024a; Luicid Group, 2024; NIO,
2024; Polestar, 2024; Rivian, 2024; Tesla, 2024; XPeng, 2024b) alapjan

Osszességében a vallalatok kiilonbéznek egymastol a ROE mutat6 tekintetében,

egyediil a kinai gyartok esetében figyelhetdo meg kevés hasonlosag a tendenciakat tekintve.

6.3.3. UZEMI EREDMENY/ADOZAS ELOTTI EREDMENY

A ROE mutatét kovetden a jovedelmezdséget az Uzemi eredmény/Addzés eldtti eredmény

hanyadosat vizsgdlom meg.

A kinai vallalatok esetében az Uzemi eredmény/Addzas eldtti eredmény mutatéja mutat
hasonlosagot a NIO és az XPeng esetében, am a tobbiek eltérden alakulnak. A nagysagrendet

vizsgalva egyediil a Li Auto eredményei tér el a tobbiekétdl.

51



Az adatokat vizsgalva mind az lizemi, mind az ad6zas eldtti eredmény mutatdja negativ
értéket vesz fel a NIO és az XPeng esetében. a Li Auto-nal valtozatosan alakulnak ezek az
értékek, hol egyik adat, hol masik vagy éppen mind a kettd negativ, mig a BYD az egyetlen,

akinek mind a kér eredménykategdriaja nem negativ.

A vizsgalt kinai elektromos autégyartd vallalatok Uzemi
eredmény/ Adozas eldtti eredmény mutatdja,
2022 Q1 -2024 Q2
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38. dbra A vizsgalt kinai elektromos autogyarto vallalatok Uzemi eredmény/ Adozas elétti eredmény mutatoja,
2022 Q1 -2024 Q2
Forras: sajat szerkesztés (BYD, 2024; Canoo, 2024; Fisker, 2024; Li Auto, 2024a; Luicid Group, 2024; NIO,
2024; Polestar, 2024; Rivian, 2024; Tesla, 2024; XPeng, 2024b) alapjan

A nem kinai elektromos autogyartok esetében az lathatd, hogy a hanyados értékei hasonldan
alakulnak egy-egy kiugro értéket kivéve. Tendencia szempontjabol pedig a Luicid Motors és a

Fisker mutat hasonlésagokat.

Az értékeket megvizsgalva a pozitivitast a Tesla kivételével mindegyik esetben az okozza,
hogy mind az {izemi, mind az ad6zas eldtti eredmény mutatdja negativ, vagy éppen pozitiv —
ez utdbbi kevésbé jellemzdé. A Tesla viszont az egyetlen olyan vallalat, akinek mind a két

eredménykategodriaja pozitiv értéket vett fel.
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A vizsgalt nem kinai elektromos autogyartd vallalatok Uzemi
eredmény/ Adozas eldtti eredmény mutatdja,
2022 Q1 -2024 Q2
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39. dbra A vizsgalt nem kinai elektromos autogyartd véllalatok Uzemi eredmény/ Adozés elétti eredmény
mutatoja, 2022 Q1 - 2024 Q2
Forras: sajat szerkesztés (BYD, 2024; Canoo, 2024; Fisker, 2024; Li Auto, 2024a; Luicid Group, 2024; NIO,
2024; Polestar, 2024; Rivian, 2024; Tesla, 2024; XPeng, 2024b) alapjan

Osszességében a Tesla és a BYD, vagyis a nagy vallalatok hasonlitanak egymaisra,
hiszen 6k azok csak, akinek mind a két eredményiik pozitiv tudott maradni az egyes
negyedévekben. Emellett pedig a kinai és a nem kinai vallalatok ezen mutat6 esetében

mind a csoporton beliil, mind azon Kkiviil pozitiv értéket tudtak felvenni.

6.3.4. KAPCSOLATSZOROSSAG VIZSGALATA — H MUTATO
A mutatészamok értékének vizsgalatat kovetden a kapcsolatszorossagi elemzések

kovetkeznek ebben a részben.

6.3.4.1. ROA (RETURN ON ASSETS) — ESZKOZARANYOS NYERESEG
A jovedelmezdségi helyzet elsd mutatdoszama a ROA, ami az eszkdzaranyos nyereséget

mutatja meg. A H mutato tekintetében a ROA-nal két kiugro adat figyelheté meg, mind a kettd
a Q4-es iddszakokban. Ekkor a mutato értéke nem éri el a kdzepes erdsséget, am mindegyik
mas esetben pedig igen €s egészen magas értékeket is vesz fel a kozepes erdsség tekintetében.
Ez azt jelenti, hogy jelen esetben a kinai és a nem kinai elektromos autogyartok adatai

egymastol elkiiloniilnek.
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A mutato6t jobban megnézve az lathato, hogy az elsé harom negyedévben 0,45 és 0,5 kdzott
alakult a H mutato értéke, majd pedig 2022 Q4-es idészakara mar a 0,15-6t sem érte el. Ez azt
jelenti, hogy a kinai és a nem kinai autogyartok adatai el6szér azt mutattdk még ha nem is
szignifikansan, de elkiiloniiltek egymastol. A Q4-es idészakban pedig a belsd szords
emelkedése ¢és a kiilsé szords csokkenése miatt a H értéke visszaesett, azaz a két csoport adatai
nem voltak elkiilonithetok ekkor. A 2023-as évben elkezdett az érték visszaemelkedni és a
vallalatok Gjra elkiiloniiltek egymastol. 2023 Q3-as idészakaban pedig mar 0,58-as értéket vett
fel a H mutat6, azaz a kapcsolat egyre erdsodott, am még, igy is csak a kdzepes erdsséget tudta
elérni. Ezeket kdvetden a Q4-es iddszakban ebben az évben is egy visszaesés kovetkezett be, a
vizsgalt érték egészen 0,2-ig ment vissza, majd ezeket kdvetden ujra emelkedni kezdett egészen
0,6-ig. A 2024-es év vizsgalt idészakaiban pedig sikeriilt megtartania a 0,6-os értéket, vagyis
ekkor a kinai és a nem kinai elektromos autogyartok a ROA mutatd esetében elkiiloniiltek
egymastol. A csoportokon beliili szords lecsokkent, mig a csoportok kozotti szoras

felemelkedett.

Erdemes itt is, mint ahogyan a tobbi mutatd esetében is megvizsgalni azt, hogy a ROA
mutat6 értékei hogyan alakultak. A kinai vallalatokat tekintve a ROA értéke a NIO és az XPeng
esetében hasonld, mig a Li Auto-ndl és a BYD-nal mashogyan alakul. A nem kinai vallalatokat

megvizsgalva az értékek hasonlitanak egymadsra egy-egy kivételtdl eltekintve.

H mutatok

ROA 0,4638 | 0,4815 | 0,4738 | 0,1368 | 0,2963 | 0,4804 | 0,5811 | 0,2048 | 0,6242 | 0,6049

40. abra A vizsgalt kinai és nem kinai elektromos autogyarto vallalatok ROA mutatdjanak kapcsolatszorossaga,
2022 Q1 -2024 Q2
Forras: sajat szerkesztés (BYD, 2024; Canoo, 2024; Fisker, 2024; Li Auto, 2024a; Luicid Group, 2024; NIO,
2024; Polestar, 2024; Rivian, 2024; Tesla, 2024; XPeng, 2024b) alapjan

Osszességében a ROA esetében a kapcsolatszorossag vizsgilata azt az eredményt hozta,
hogy a kinai és a nem kinai vallalatok kozott kdzepes erdsségli kapcsolat van, a kiugrd
értekektol eltekintve. Ez azt jelenti, hogy az értékek a gyartdk esetében igyekeznek elkiiloniilni

egymastol, még ha nem is jelentdsen.

6.3.4.2. ROE (RETURN ON EQUITY)
A ROA mutat6 vizsgalatat a ROE mutatdé kdveti ebben a fejezetben. A ROE hanyadosahoz

kapcsolodo H mutatd értékei hullimzéan csokkennek. Kozepes erdsségli kapcsolatot
mindossze 3 alkalommal ér el a tobbi esetben gyenge erdsségli kapcsolatrdl beszélhetiink. Ez

azt jelenti, hogy Kina és nem Kina esetében az elektromos autd gyartd vallalatok adatai
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egymastol csak a kezdetekben térnek el jobban, a késébbiekben pedig ez az eltérés egyre inkabb
csokken. Ennek oka az, hogy a csoportokon beliili szords megnd, a csoportok kozotti szoras

pedig lecsokken.

Amennyiben jobban megnézziik az adatokat, akkor azt latni, hogy a mutat6 értéke 0,45-rdl
indul és mar a 2022-es év Q2-es idészakara gyenge kapcsolat alakul ki, &m a Q3-as id6szakra
ujra sikeresen visszaemelkedik kozepes erdsségiivé. Ezeket kdvetden, viszont 3 negyedéven
keresztiil kevesebb és kevesebb lesz a H mutato értéke. 2023 Q2-es iddszakaban mar csak
éppen, hogy eléri a 0,1-es értéket. Innen pedig csak 2023 Q4-es iddszakara mozdul jobban el
¢s a gyenge erdsségli kapcsolat felsd hatarat kozeliti meg a 0,3-mat. 2024 Ql-es és Q2-es
idészakaban egy visszaesés majd pedig egy emelkedés lathatd, de ezzel is a H mutatd értéke

0,3 alatt marad.

Mint ahogyan a tobbi mutat6 esetében itt is érdemes megnézni, hogy hogyan alakulnak az
értekek a ROE hanyadoséanak esetében. A ROE esetében ugyanazok mondhatoak el koriilbeliil,
mint a ROA-nél annyi kiilonbséggel, hogy jelen esetben az adatok értékei sokkal kisebbek vagy

éppen nagyobbak és ennek a valtozasnak a mértéke is mas.

H mutatdk

{0]3 0,4556 | 0,1962 | 0,4415 | 0,3525 | 0,2947 | 0,1030 | 0,1015 | 0,2786 | 0,1658 | 0,2883

41. abra A vizsgalt kinai és nem kinai elektromos autogyartod vallalatok ROE mutatdjanak kapcsolatszorossaga,
2022 Q1 -2024 Q2
Forras: sajat szerkesztés (BYD, 2024; Canoo, 2024; Fisker, 2024; Li Auto, 2024a; Luicid Group, 2024; NIO,
2024; Polestar, 2024; Rivian, 2024; Tesla, 2024; XPeng, 2024b) alapjan

Osszeségében a ROE mutat esetében a H értékek hullimzo csokkenést mutattak és a
kozepes erdsségli kapcsolatbol gyengévé mentek at. Ez azt jelenti, hogy a kinai és a nem kinai

elektromos autdgyartol esetében az adatok egyre kevésbé kiiloniiltek el egymastol.

6.3.4.3. UZEMI EREDMENY/ADOZAS ELOTTI EREDMENY
A ROE-t kévetéen az Uzemi eredmény/Adozas eldtti eredmény értékeit vizsgalom meg a

kutatdsomnak megfeleléen. Ezen hanyadosnak a H mutatdjanak az alakuldsa hasonlit kicsit
arra, amit a ROE esetében is lattunk, &m a kilengések itt nagyobbak ¢s hullamz6 ndvekedés
figyelheté meg inkabb az adatokat nézve. Ez azt jelenti, hogy a kinai és a nem kinai vallalatok

értékei egyre inkdbb kezdenek eltadvolodni egymastol.

Jobban megnézve a H mutat6 alakulasat ezen hdnyadosnal akkor az lathato, hogy 2022 elsd

harom negyedévében 0,5-r61 0,1 ald csdkken a kapcsolat szorossaga, azaz kozepes erdsségii
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kapcsolatbol gyenge lesz. Azaz a két altalam alkotott csoport egymastdl valé elkiiloniilése egyre
kevésbé valosul meg. Ezeket kovetden a Q4-es iddszakban viszont mar eléri a 0,5-6t értéket a
H mutato, vagyis kozepes erdsségli kapcsolat van ekkor a két csoportba tartozo vallalatok
kozott. A 2023-as idészak hasonléan alakul, mint a 2022-es annyi kivétellel, hogy az
alacsonyabb értékek 0,20 és 0,25 kozé esnek, mig a Q4-es idészak adata mar 0,62. A 2023-as
év Q3-as iddszakardl a Q4-re drasztikus emelkedés volt lathatd és igy egy erdsebb kdzepes
erdsségll kapcsolatrol lehet itt beszélni. A kinai €s nem kinai vallalatok jobban elkiiloniilnek
egymastol ezen mutatd esetében. A 2024-es és vizsgalt negyedévei tekintetében egy erds

gyenge ¢€s egy gyenge kozepes erdsségii kapcsolatot lathatunk.

Az Uzemi eredmény/Adozas eldtti eredmény hanyadosa altal felvett értékeket is érdemes
vizsgalni. A kinai elektromos autdgyartok esetében a NIO és az XPeng hasonlitanak egymasra,
am a tobbiek eltéréek. A nem kinai vallalatok esetében a Polestar és a Canoo kivételével

felfedezhet6ek hasonlo tendencidk.

H mutatok

Uzemi eredmény/Adoézas el6tti
eredmény

0,4989 | 0,3549 | 0,0986 | 0,5002 | 0,2986 | 0,2124 | 0,2313 | 0,6183 | 0,2429 | 0,3652

42. 4bra A vizsgalt kinai és nem kinai elektromos autdgyérté vallalatok Uzemi eredmény/Adozas elétti
eredmény mutatdjanak kapcsolatszorossaga, 2022 Q1 - 2024 Q2
Forras: sajat szerkesztés (BYD, 2024; Canoo, 2024; Fisker, 2024; Li Auto, 2024a; Luicid Group, 2024; NIO,
2024; Polestar, 2024; Rivian, 2024; Tesla, 2024; XPeng, 2024b) alapjan

Osszességében az Uzemi eredmény/Adozas eldtti eredmény hanyados H mutatéi egy enyhén
novekvo hullamzé tendencidt mutattak. Ez azt jelenti, hogy az értékek a két csoport esetében
hullamzoéan is, de elkezdtek elkiiloniilni egymastol. A kapcsolat erdsségét tekintve egy

hullamzdan ndovekvd tendenciardl beszélhetiink.

6.3.5. OSSZEGZES

A vagyoni helyzethez kapcsolddd mutatdk attekintését kovetden szeretném Osszegezni ezen
kategoria eredményeit is. A ROA mutatonal inkabb a nagyobb és a kisebb vallalatok kiiloniiltek
el, emelkedtek ki a tobbiek koziil, mig a kinaiak hasonlitottak egymasra. A ROE esetében
szintén ez utdbbi volt lathatd. Az Uzemi eredmény/Adozas eltti eredmény esetében a kinai és

nem kinai vallalatok kozatt is lathatdak hasonldsagok.

A ROA mutaté esetében kozepes kapcsolat volt megfigyelhetd a vizsgalt vallalatoknal. A
ROE hanyadosa gyenge erdsségli kapcsolatot mutatott inkabb, mig az Uzemi

eredmény/Adozasi eredménynél egy gyenge kozepes erdsségli kapcsolatrdl van sz6 inkabb.
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Szamok tekintetében Gsszesen 15-15 alkalommal volt lathatd gyenge és kdzepes erdsségii

kapcsolat.

H mutatok

ROA

ROE

Uzemi eredmény/Adoézas el6tti
eredmény

43. abra A vizsgélt kinai és nem kinai elektromos autdgyarté vallalatok ROA, ROE és Uzemi eredmény/Adozas
el6tti eredmény mutatdjanak kapcsolatszorossaga, 2022 Q1 - 2024 Q2
Forras: sajat szerkesztés (BYD, 2024; Canoo, 2024; Fisker, 2024; Li Auto, 2024a; Luicid Group, 2024; NIO,
2024; Polestar, 2024; Rivian, 2024; Tesla, 2024; XPeng, 2024b) alapjan

Osszességében a jovedelmezéségi helyzet tekintetében gyenge és kozepes erésségii
kapcsolatrol beszélhetiink, vagyis a kinai és a nem kinai elektromos auto gyarto a vizsgalt
mutatok esetében nem Kkiiloniilnek nagyon el egymastol. A mutatok vizsgalata is ezt

tamasztja ala.

6.4.MI1T MUTAT A H MUTATO A TESLA ES A BYD NELKUL?

A vagyoni, pénziigyi ¢és jovedelmezdségi helyzet vizsgdlata kdzben fogalmazodott meg
bennem az a kérdés, amely jelen fejezet cimében is lathat, vagyis ,,Mit mutat a H mutatd, ha a
Tesla és a BYD adatait kiszedjiik?”. Ez a kérdés azért jutott eszembe, mert mikor a
mutatdoszamokhoz gytijtéttem ki az adatokat lattam, hogy két nagyobb és 8 kisebb méretii
véllalatot valasztottam a vizsgéalatom alapjaul. A Tesla és a BYD, mint nagyok jelentésen
nagyobb eredményekkel és értékekkel rendelkeztek, ami pedig latszott j6 néhany mutatojuk
esetében is. Ha pedig ez a mutatészamaikban is latszik akkor a H mutatdk esetében sem lehet
mas a helyzet. {gy hat elkészitettem minden szamitdsomat még egyszer és dsszevetettem a 6

kutatdsom sordn végzett szamitasokkal.

A kapcsolatszorossagi mutatok kiszamitasakor az alabbi eredményeket kaptam azon
mutatok esetében, amelyeket vizsgaltam a vagyoni, pénziigyi és jovedelmezdségi helyzet

esetében:
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H mutatok

Kotelezettségek/Sajat téke
Befektetett
eszkozok/Mérlegféosszeg
Egy autdra juté befektetett
eszkdzok (millio
dollar/értékesitett auto)
Likviditasi mutaté
Arbevétel/Mérlegf66sszeg
ROA
ROE
Uzemi eredmény/Ad6zas el6tti
eredmény

44. dbra A vagyoni, pénziigyi és jovedelmezdségi helyzet soran vizsgalt mutatészamok kapcsolatszorossaganak
alakulasa abban az esetben, amikor a Tesla és a BYD nem része az elemzésnek, 2022 Q1 - 2024 Q2
Forras: sajat szerkesztés (BYD, 2024; Canoo, 2024; Fisker, 2024; Li Auto, 2024a; Luicid Group, 2024; NIO,
2024; Polestar, 2024; Rivian, 2024; Tesla, 2024; XPeng, 2024b) alapjan

Az abrat tekintve, ha csak a szinek alapjan vizsgaljuk meg az értékeket, akkor mar latszik h
a pirosabbak és a zdldek erdteljesebbek, mig a sargabol tobbet latunk, mint a koradbban
bemutatott esetekben. Ahhoz viszont, hogy az 6sszehasonlitas kdnnyebb legyen az alabbiakban

lathat6 az eredeti Kina és nem Kina relaciot vizsgald szamitdsok eredménye:

Q Q Q ol Q Q Q o Q Q
Otelezettségek/Sajat téke 0,4253 | 0,3270 | 0,2497 | 0,3363 | 0,3397 | 0,4283 | 0,1965 | 0,1171 | 0,6054 | 0,6157

0,5446 | 0,3578 | 0,3582 | 0,3419 | 0,1882 | 0,2774 | 0,3003 | 0,3855 | 0,3966 | 0,4147

020 0 0,6423 | 0,5427 | 0,5701 | 0,5443 | 0,3868 | 0,3602 | 0,5060 | 0,4450 | 0,5040 | 0,5182

dit3 ato 0,0884 | 0,0934 | 0,0679 | 0,0784 | 0,0079 | 0,0755 | 0,3026 | 0,1333 | 0,1093 | 0,2037
Arbevéte érlegf6osszeg 0,4784 | 0,4963 | 0,4988 | 0,0707 | 0,4184 | 0,5291 | 0,6500 | 0,4632 | 0,4782 | 0,5171
ROA 0,4638 | 0,4815 | 0,4738 | 0,1368 | 0,2963 | 0,4804 | 0,5811 | 0,2048 | 0,6242 | 0,6049

RO 0,4556 | 0,1962 | 0,4415 | 0,3525 | 0,2947 | 0,1030 | 0,1015 | 0,2786 | 0,1658 | 0,2883
; 0,4989 | 0,3549 | 0,0986 | 0,5002 | 0,2986 | 0,2124 | 0,2313 | 0,6183 | 0,2429 | 0,3652

45. dbra A vagyoni, pénziigyi és jovedelmezdségi helyzet soran vizsgalt mutatészamok kapcsolatszorossaganak
alakulasa abban az esetben, amikor a Tesla és a BYD nem része az elemzésnek, 2022 Q1 - 2024 Q2
Forras: sajat szerkesztés (BYD, 2024; Canoo, 2024; Fisker, 2024; Li Auto, 2024a; Luicid Group, 2024; NIO,
2024; Polestar, 2024; Rivian, 2024; Tesla, 2024; XPeng, 2024b) alapjan

Amennyiben a két abrat 6sszehasonlitjuk akkor a szdmok tekintetében az mondhat¢ el, hogy
a 80 H mutaté koziil 17 db mutat gyenge, 51 db kdzepes erdsségii €¢s 12 db pedig erds
kapcsolatot. Ezek mellett pedig 64 esetben magasabb lett a H mutato értéke, mig 16 esetben
kisebb annak a hatdsara, hogy a Tesla és a BYD adatait kiszedtem a vizsgéalatbol. Ha a
valtozasok értékét nézziik meg, akkor lathatd, hogy a két vallalat vizsgéalatbdl vald elhagyéasa
54 esetben okozott 10%-ndl nagyobb valtozast, mig 26 esetben ennél alacsonyabb volt a

valtozas mértéke.
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Osszességében ez azt jelenti, hogy a Tesla és a BYD adatai esetében tényleg jelen volt
valamennyi torzitds, amely azzal, hogy kiszedtem O&ket kikiiszobolddott. Kutatdsom
szempontjabol, viszont a Kina, nem Kina relaciora helyeztem a hangsulyt és arra voltam féként
kivéancsi, hogy az altalam kivalasztott vallalatok esetében hogyan alakul a H mutat6 értéke, igy

azt jeloltem ki a f6 vizsgalatom eredményeinek megallapitasdhoz.
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7. KOVETKEZTETESEK, MEGALLAPITASOK

Az elvégzett kutatassal kapcsolatban valaszt kaptam a kérdéseimre, illetve tigy gondolom,
hogy a kitlizott célomat is sikeriilt teljesitenem. A megfogalmazott hipotézisemmel
kapcsolatban pedig sikeriilt levonnom kovetkeztetéseket, amelyeket ebben a fejezetben

foglalok Ossze.

Az éltalam megfogalmazott hipotézisbe azt allitottam, hogy a kinai és a nem kinai vallalatok
vagyoni, pénziigyi és jovedelmezdségi helyzete egymastol eltérden alakul. Elsdként ezzel
kapcsolatban mindegyik helyzetre vonatkozdan mutatdoszamokat szamitottam és igy vizsgéaltam
meg az értékeket. A legtobb esetben valamilyen szinten elkiiloniiltek egymastol a vallalatok, de
ez nem volt szignifikans. A kinai elektromos autdgyartd vallalatok voltak azok, akik
hasonlitottak inkdbb egymadsra, a nem kinaiak esetében sokszor nagyon valtozatosak voltak az
értékek. Nagyobb eltérés volt tapasztalhato a két kategoria kozott a Kotelezettségek/Arbevétel,
a Likviditasi és az Uzemi eredmény/Adozas elétti eredmény mutatd esetében. A kinai vallalatok
a Befektetett eszkdzok/Mérlegf6dsszeg mutatondl, az Egy autéra jutd értékeknél, az
Arbevétel/Mérlegféosszeg esetében és ROE, valamint a ROA hanyadosanal hasonlitottak
egymasra. A kisebb és a nagyobb vallalatok kozotti differencia pedig a Befektetett
eszkozok/Mérlegfoosszeg, az Arbevétel/Mérlegfoosszeg és az Uzemi eredmény/Adozas elétti

eredmény mutatonal volt megfigyelhetd.

Az eldbbiek mellett elvégzett kapcsolatszorossagi vizsgalat soran H mutatokat szamitottam,
amelyek nem mutattdk meg biztosra azt, hogy a véllalatok egymastol elkiiloniilnek. Az esetek
tobbségében ugyan kozepes erdsségii kapcsolat volt lathat6, am a tdbbiben ez gyenge volt.
Egyetlen egy alkalommal sem mutattak az értékek erds kapcsolatot abban az esetben, amikor
minden altalam kijel6lt vallalatot bevontam az elvégzett vizsgalatokba. Ez azt jelenti, hogy a
Kina, nem Kina relacio, amely megfigyelhetd a piacon az nem tiikr6zddik teljes mértékben a
vallalatok vagyoni, pénziigyi és a jovedelmezdségi helyzetében. A kinai €s a nem kinai
elektromos autégyartd vallalatok adatai csak kissé térnek el egymastol, hiszen a csoportokon
beliili szords magasabb, mint a csoportokon kiviili. Tehat a hipotézisemet modositassal egytitt

fogadom csak el.
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T: 2022 els6 és 2024 masodik negyedéve kozott a kinai és a nem kinai vallalatok
vagyoni, pénziligyi €s jovedelmezdségi helyzetének alakuldsa a vizsgalt mutatészamok
esetében az egyes negyedévekben nem kiiloniil el egyméstdl szignifikansan, de
érzékelhetéek néhany esetben kiillonbozoségek. A vagyoni helyzet esetében kozepes
erdsségli kapcsolat figyelhetd meg, mig a pénziigyi és jovedelmezdségi helyzetnél a gyenge

¢s a kozepes erdsségii kapcsolatok vegyesen dominalnak.

Fontosnak tartom azt is megjegyezni a kutatisommal kapcsolatba, hogy a kinai vallalatok a
legtobb esetben tendencia alapjan hasonlitottak egymasra. A nem kinai vallalatokndl viszont
ritkan volt lathaté a vizsgalt mutatdoszamok esetében valamilyen hasonldsag.

Kivancsisagbol vizsgaltam meg az az esetet, amikor is a BYD ¢és a Tesla adatai nincsenek
benne a szamitdsokba. Ekkor a kapott értékei a H mutatoknak az esetek tobbségében
magasabbak lettek és csak az 0sszes H mutatd 21,25%-ban voltak a kapcsolatok gyengék,
illetve emellett az adatok 15%-a erds kapcsolatot mutatott.

Az eredményeim alapjan egy javaslat megfogalmazasa sem maradhat el, ami a kutatas egyik
legnehezebb része. A dolgozat irasa soran, a mutatdszamok vizsgélata kozben tobbszor az az
érzésem volt, hogy ezen vallalatok adataiban kisebb volatilitas figyelheté meg, sokszor mintha
stabilabb, megbizhatobb gazdalkodas jellemezné Sket. Evtizedeken keresztiil a kinaiakra gy
gondoltunk, mint akik csak mdsoljak az eurdpai/nem kinai markakat. Azonban az idei kinai
autokiallitds mutatta meg, hogy ez megddlt, fordulopont kovetkezett be olyan technologidkat
lathattunk, melyek alapjan mar az eurdpaiak és a vilag el6tt jarnak, igy érdemes rajuk nagyon
odafigyelni. Vajon ez azt jelenti, hogy vallalatvezetést illetden is itt az ideje nagyobb figyelmet

forditani rajuk?
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OSSZEFOGLALAS

Kutatasom {6 célja az volt, hogy elektromos autogyarto vallalatok vagyoni, pénziigyi és
jovedelmezdségi helyzete kozott taldljak valamilyen hasonlésagot. A dolgozatom elsé
részében néhany autdipari adatot vizsgaltam meg, valamint az elektromos autozassal és az azzal
kapcsolatos teriiletekkel foglalkoztam. Ez elengedhetetlen volt, hiszen barmelyik ipart vizsgalja
az ember fontos tudni azt, hogy éppen milyen aktudlis trendek zajlanak abban az iparban.
Mindezek utan bemutatasra kertiltek a vizsgalatba bevont vallalatok, ahol mar kijott az, hogy a
vallalatok vagy kinaiak vagy pedig nem kinaiak. A vizsgélt elektromos autogyartd vallalatok
koziil a BYD, az XPeng, a Li Auto és a NIO kinai volt, mig a nem kinaiak k6z¢é a Tesla, a
Rivian, a Luicid Motors, a Fisker, a Polestar és a Canoo tartozott. A Kina, nem Kina relacid
nemcsak itt, hanem mar az elektromos aut6zéssal kapcsolatos fejezetben is latszodott, hiszen
Kina toronymagasan vezetett a regisztralt elektromos autok szamaban.

Szekunder kutatdsom soran tobb kérdés is felmeriilt bennem, amelyek koziil foként az
érdekelt, hogy ,, Megfigyelheté-e valamilyen szabalyszeriiseg a vagyoni, a pénziigyi és a
jovedelmezoségi helyzet kozott a kinai és a nem kinai elektromos autogyarto vallalatok
kozon?”. Ezt figyelembevéve alakitottam ki a hipotézisemet, amelynek az elemzése a
kiszamitott mutatészamok ¢és a kapcsolatszorossag vizsgalatahoz alkalmazott H mutatok —
szorashanyadosok - segitségével valosult meg. A vizsgalat elvégzése ravilagitott arra, hogy a
megfogalmazott hipotézisem — A kinai és a nem kinai vallalatok vagyoni, pénziigyi és
jovedelmezoségi helyzete egymastol eltéréen alakul. - nem 4allja meg a helyét, am a
modositasaval a kovetkezd hipotézist fogalmaztam meg:

o 2022 elso és 2024 masodik negyedéve kozott a kinai és a nem kinai vallalatok
vagyoni, pénziigyi és jovedelmezoségi helyzetének alakulasa a vizsgalt
mutatoszamok esetében az egyes negyedévekben nem Kkiiloniil el egymastol
szignifikansan, de érzékelhetéek néhany esetben kiilonbozdéségek. A vagyoni
helyzet esetében kozepes erdsségii kapcsolat figyelheto meg, mig a pénziigyi és
jovedelmezoségi helyzetnél a gyenge és a kozepes erdsségii kapcsolatok vegyesen
dominalnak.

Az eredményeim alapjan az allapithatd meg, hogy a Kina, nem Kina relaci6é a vagyoni,
pénziigyi ¢és jovedelmezdségi helyzethez kapcsolodoan az eredeti vizsgalatom szerint nem
allapithaté meg biztosra, de tobb vizsgalt mutatd esetében is latszik a két csoport elvalasa,

kiilonbozdsége. A kinai vallalatok mutatoszamait tekintve lathatdak hasonlosagok, mig a nem
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kinai gyartok kiilonboznek az esetek tobbségében. Nagyobb eltérés volt tapasztalhatdo a két
kategoria kozott —a kinai és nem kinai gyartok kozott - a Kotelezettségek/Arbevétel, a
Likviditasi és az Uzemi eredmény/Adozas elétti eredmény mutaté esetében. A kinai vallalatok
a Befektetett eszkdzok/Mérlegf6dsszeg mutatondl, az Egy autéra jutd értékeknél, az
Arbevétel/Mérlegféosszeg esetében és ROE, valamint a ROA hanyadosanal hasonlitottak
egymasra. A kisebb és a nagyobb vallalatok kozotti differencia pedig a Befektetett
eszkozok/Mérlegfoosszeg, az Arbevétel/Mérlegfoosszeg és az Uzemi eredmény/Adozas elétti
eredmény mutatonal volt megfigyelhetd.

Az eredményeim alapjan egy javaslat megfogalmazasa sem maradhat el, ami a kutatas egyik
legnehezebb része. A dolgozat irasa soran, a mutatészamok vizsgélata kozben tobbszor az az
érzésem volt, hogy ezen vallalatok adataiban kisebb volatilitas figyelheté meg, sokszor mintha
stabilabb, megbizhatobb gazdalkodas jellemezné Sket. Evtizedeken keresztiil a kinaiakra gy
gondoltunk, mint akik csak mdasoljak az eurdpai/nem kinai markakat. Azonban az idei kinai
autokiallitds mutatta meg, hogy ez megddlt, fordulopont kovetkezett be olyan technologidkat
lathattunk, melyek alapjan mar az eurdpaiak és a vilag eldtt jarnak, igy érdemes rajuk nagyon
odafigyelni. Vajon ez azt jelenti, hogy véllalatvezetést illetden is itt az ideje nagyobb figyelmet

forditani rajuk?
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MELLEKLETEK

I. MELLEKLET: SZORASHANYADOS ERTEKEI A VIZSGALT ELEKTROMOS AUTOGYARTO VALLALATOK ESETEBEN

5k 2022 2023 2024
G . @ @  a @2 @ a @
Befektetett eszkdzok/MFO 0,5446| 0,3578| 0,3582| 0,3419| 0,1882| 0,2774| 0,3003| 0,3855| 0,3966| 0,4147
Forgéeszkdzok/MFO 0,5446| 0,3578 0,3582| 0,3419| 0,3255| 0,2774| 0,3003| 0,3855| 0,3966| 0,4147
Sajat t6ke/MFO 0,3693| 0,0039] 0,1067| 0,1208 0,1190, 0,1452| 0,1117| 0,0272| 0,0236| 0,0809
Likviditasi mutato 0,0884| 0,0934| 0,0679| 0,0784| 0,0079| 0,0755 0,3026] 0,1333| 0,1093| 0,2037
Befektetett eszk6z6k/Sajat téke 0,3520| 0,2873| 0,2872| 0,3059| 0,3199| 0,3399| 0,2263| 0,1627| 0,3217| 0,3643
Sajat téke/Kotelezettségek 0,3434| 0,2173| 0,2535] 0,2876| 0,2829| 0,3451| 0,0918| 0,2493| 0,2843| 0,1951
Egy autéra juté MFO (sales) (millié euré/értékesitett auto) 0,7887| 0,5628 0,5990| 0,5691| 0,4012| 0,3669| 0,5193| 0,4625| 0,5211] 0,5539
Egy autdra juté befektetett eszkdzok (millid eurd/értékesitett autd) 0,6423| 0,5427| 0,5701| 0,5443| 0,3868| 0,3602| 0,5060| 0,4450| 0,5040| 0,5182
Brutt6 eredmény/Arbevétel 0,5053| 0,3497| 0,4772| 0,4873| 0,4280| 0,3849| 0,5008| 0,7516| 0,5988| 0,6245
Miikddési eredmény/Arbevétel 0,3502| 0,3497| 0,3495| 0,3913| 0,3533| 0,3469| 0,3223| 0,6357| 0,5497| 0,3763
Adozas elétti eredmény/ArbevéteI 0,3499| 0,3495| 0,3494| 0,3441| 0,3531| 0,3466/ 0,3055| 0,7405| 0,5722| 0,5290
Adézott eredmény/Arbevétel 0,3499| 0,3495| 0,3494| 10,3517 0,3532| 0,3466| 0,3055| 0,7107| 0,5743| 0,5306
Arbevétel/Ertékesitett mennyiség (millié euré/db) 0,7477| 0,4694| 0,5592| 0,3372| 0,2683| 0,6329| 0,5381| 0,1565| 0,7768| 0,6501
Ertékesités koltsége/Ertékesitett mennyiség (millié euré/db) 0,7848) 0,5780| 0,6277| 0,4047| 0,4082| 0,4393| 0,4983| 0,3976| 0,6694| 0,6836
Miikddési eredmény/Ertékesitett mennyiség (millié euré/db) 0,7825| 0,5887| 0,5921| 0,3875| 0,4245| 0,3569| 0,4799| 0,3940/ 0,5505| 0,6202
Adézas el6tti eredmény/Ertékesitett mennyiség (millié euré/db) 0,6299| 0,6141| 0,5451] 0,3759| 0,4133| 0,3562| 0,4844| 0,4624| 0,5649| 0,0000
Adézott eredmény/Ertékesitett mennyiség (millié eur6/db) 0,6307| 0,6150| 0,5466| 0,3782| 0,4143| 0,3563| 0,4843| 0,4505| 0,5662| 0,6405
ROS 0,3502| 0,3278] 0,3495| 0,3913| 0,3533| 0,3698| 0,3223| 0,6357| 0,5497| 0,3763
ROA 11 0,4638| 0,4815| 0,4738| 0,1368| 0,2963| 0,4804| 0,5811| 0,2048] 0,6242| 0,6049
ROA 13 0,4088| 0,3941] 0,2902| 0,1549| 0,4517| 0,4708| 0,4766| 0,3011| 0,5944| 0,4868
ROA 15 0,4158| 0,3959| 0,2920| 0,1406| 0,4600{ 0,4780| 0,4729| 0,2508/ 0,6033| 0,4950
ROE 11 0,4556| 0,1962| 0,4415| 0,3525| 0,2947| 0,1030f 0,1015| 0,2786| 0,1658| 0,2883
ROE 13 0,3924| 0,0630, 0,1781| 0,3450| 0,2199| 0,1253| 0,2629| 0,2927| 0,2497| 0,1629
ROE 15 0,3996| 0,0661| 0,1785| 0,3430| 0,1680{ 0,1327| 0,2494| 0,2899| 0,2478| 0,1472
ROI11 0,5240| 0,6236| 0,4740| 0,1312] 0,2972| 0,4965| 0,5439| 0,2302| 0,5322| 0,4760
ROI 13 0,5053| 0,4937| 0,2508| 0,1513| 0,4930, 0,5017| 0,5302| 0,3314| 0,6255| 0,4329
ROI 15 0,5114| 0,4973| 0,2542| 0,1339] 0,5084| 0,5073| 0,5270| 0,3029] 0,6350| 0,4370
Finanszirozasi attétel (Uzemi eredmény/Ad6zas el6tti eredmény) 0,4989| 0,3549| 0,0986| 0,5002| 0,2986| 0,2124| 0,2313| 0,6183| 0,2429| 0,3652
Tékeattétel ((Forrasok-ST)/ST) 0,4253| 0,3270| 0,2497| 0,3363| 0,3397| 0,4283| 0,1965| 0,1171| 0,6054| 0,6157
Arbevétel/Osszes eszkoz 0,4784| 0,4963| 0,4988| 0,0707] 0,4184| 0,5291| 0,6500/ 0,4632| 0,4782] 0,5171
Equity/MFO 0,3693| 0,0039] 0,1067| 0,1208] 0,1190, 0,1452| 0,1117| 0,0272| 0,0236| 0,0809
Eszkézszerkezet (Current a./MFO) 0,5446| 0,3578| 0,3582| 0,3419] 0,3255| 0,2774| 0,3003| 0,3855| 0,3966| 0,4147
Eszkozszerkezet (Non-current a./MFQ) 0,5446| 0,3578 0,3582| 0,3419| 0,1882| 0,2774| 0,3003| 0,3855| 0,3966| 0,4147

Szamitott szorashanyados értékei a Tesla és a BYD adatait is beleszamitva a kutatas soran szamitott mutatdszamok esetében a vizsgalt iddszakban
Forras: sajat szerkesztés (BYD, 2024; Canoo, 2024; Fisker, 2024; Li Auto, 2024a; Luicid Group, 2024; NIO, 2024; Polestar, 2024; Rivian, 2024; Tesla, 2024; XPeng,
2024b) alapjan



II. MELLEKLET: SZORASHANYADOS ERTEKEI A VIZSGALT ELEKTROMOS AUTOGYARTO VALLALATOK ESETEBEN A TESLA
ES A BYD ADATAI NELKUL

5k 2022 2023 2024
T . @ @  a @2 @ a @2
Befektetett eszkdzok/MFO 0,5615| 0,4128 0,4252| 0,4638| 0,2821| 0,2509| 0,4101] 0,4925| 0,5068| 0,5226
Forgéeszkdzok/MFO 0,5615| 0,4128 0,4252| 0,4638] 0,4399| 0,2509| 0,4101| 0,4925| 0,5068| 0,5226
Sajat téke/MFO 0,2266] 0,1650| 0,0886] 0,0044| 0,0879] 0,0655| 0,3423| 0,2053| 0,2213| 0,2771
Likviditasi mutato 0,0807| 0,0516| 0,0003| 0,0236] 0,1523| 0,0613| 0,5112| 0,3358| 0,3407| 0,4685
Befektetett eszk6z6k/Sajat téke 0,5115| 0,2892| 0,3544| 0,2684| 0,2877| 0,3437| 0,1204| 0,2460| 0,1684| 0,2148
Sajat t6ke/Kotelezettségek 0,3359| 0,1582| 0,1729| 0,2125| 0,1341] 0,2802| 0,1591| 0,0300, 0,0073| 0,1404
Egy autéra juté MFO (sales) (millié euré/értékesitett auto) 0,9969| 0,6889] 0,7378] 0,5741] 0,5217| 0,4210] 0,5955| 0,5238 0,6344| 0,6616
Egy autdra juté befektetett eszkdzok (millié eurd/értékesitett autd) 0,8438| 0,6539| 0,6892| 0,5519| 0,5045| 0,4130| 0,5760| 0,4997| 0,6044| 0,6121
Brutt6 eredmény/Arbevétel 0,6056| 0,6024| 0,5241| 0,4873| 0,5339| 0,4503| 0,5810| 0,9929| 0,7740| 0,7181
Miikddési eredmény/Arbevétel 0,4012| 0,4005| 0,4003| 0,3913| 0,4318 0,3920] 0,3533| 0,9006] 0,6975| 0,4316
Addzas elétti eredmény/ArbevéteI 0,4008| 0,4003| 0,4002| 0,3441| 0,4316| 0,3917| 0,3345| 0,9908/ 0,7283| 0,6170
Adézott eredmény/Arbevétel 0,4008| 0,4003| 0,4002| 0,3517| 0,4317| 0,3917| 0,3345] 0,9904| 0,7283| 0,6187
Arbevétel/Ertékesitett mennyiség (millié euré/db) 0,8708| 0,5577| 0,6830| 0,1684| 0,1995| 0,6888| 0,7614| 0,1034| 0,8142| 0,6930
Ertékesités koltsége/Ertékesitett mennyiség (millié euré/db) 0,9865| 0,7080| 0,7535 0,4280| 0,5159| 0,4955| 0,6108 0,3779| 0,7791| 0,7879
Miikddési eredmény/Ertékesitett mennyiség (millié euré/db) 0,9933| 0,7306/ 0,7450| 0,4944| 0,5562| 0,4030] 0,5565| 0,4586| 0,6869| 0,7693
Adézas el6tti eredmény/Ertékesitett mennyiség (millié euré/db) 0,8390, 0,7713| 0,6879| 0,4921| 0,5440| 0,4023| 0,5634| 0,5404| 0,7064| 0,7931
Adézott eredmény/Ertékesitett mennyiség (millié euré/db) 0,8393| 0,7715| 0,6890| 0,4931| 0,5448| 0,4023| 0,5634| 0,5413| 0,7061| 0,7952
ROS 0,4012| 0,3681| 0,4003| 0,3913| 0,4318 0,4258| 0,3533| 0,9006] 0,6975| 0,4316
ROA 11 0,6420| 0,7662| 0,6652| 0,0970, 0,3453| 0,7276| 0,7610{ 0,2593| 0,8748| 0,7695
ROA 13 0,5754| 0,7582| 0,3412| 0,1015 0,5245| 0,7319| 0,5316] 0,3526/ 0,7622| 0,5885
ROA 15 0,5744| 0,7595| 0,3447| 0,0889| 0,5320{ 0,7322| 0,5311| 0,3639| 0,7641| 0,5957
ROE 11 0,6408) 0,3401| 0,5118] 0,3751] 0,3434| 0,0680| 0,0291| 0,3059| 0,1569| 0,2633
ROE 13 0,5625| 0,3133] 0,2071| 0,3675] 0,2338| 0,0929| 0,1922| 0,3213] 0,2737| 0,0955
ROE 15 0,5614| 0,3140| 0,2050| 0,3664| 0,1759| 0,1020f, 0,1880| 0,3224| 0,2710| 0,0891
ROI 11 0,7647| 0,8720| 0,7694| 0,1154| 0,3463| 0,7147| 0,6316] 0,2819| 0,7102] 0,5596
ROI 13 0,7179| 0,6106/ 0,2931| 0,1231] 0,5672| 0,7273| 0,6176] 0,3848| 0,8313| 0,5030
ROI 15 0,7162| 0,6123| 0,2993| 0,1051] 0,5817| 0,7274| 0,6178| 0,4086| 0,8335| 0,5074
Finanszirozasi attétel (Uzemi eredmény/Ad6zas el6tti eredmény) 0,5967| 0,3889| 0,3076] 0,5002| 0,3479| 0,4214| 0,3224| 0,6654| 0,3699| 0,4277
Tékeattétel ((Forrasok-ST)/ST) 0,1875| 0,3323| 0,3082| 0,3394| 0,3611| 0,4295| 0,1304| 0,1766/ 0,5413| 0,5481
Arbevétel/Osszes eszkoz 0,9898| 0,6279| 0,7722| 0,5100] 0,4945| 0,7044| 0,8152| 0,8901| 0,7344| 0,6350
Equity/MFO 0,2266| 0,1650, 0,0886| 0,0615| 0,0879| 0,0655| 0,3423| 0,2053| 0,2213| 0,2771
Eszkozszerkezet (Current a./MFO) 0,5615| 0,4128| 0,4252| 0,4273| 0,4399( 0,2509| 0,4101| 0,4925| 0,5068| 0,5226
Eszkozszerkezet (Non-current a./MFQ) 0,5615| 0,4128 0,4252| 0,4273] 0,2821] 0,2509| 0,4101] 0,4925| 0,5068| 0,5226

Szamitott szérashanyados értékei a Tesla és a BYD adatait is beleszamitva a kutatas soran szamitott mutatoszamok esetében a vizsgalt iddszakban
Forras: sajat szerkesztés (BYD, 2024; Canoo, 2024; Fisker, 2024; Li Auto, 2024a; Luicid Group, 2024; NIO, 2024; Polestar, 2024; Rivian, 2024; Tesla, 2024; XPeng,
2024b) alapjan



