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1. BEVEZETES

1.1. Munkam aktualitasa és célja

Naponta mindannyian, kicsik €s nagyok egyarant gyakran valtoztatjak a
helytiket, tehat kozlekediink. A gyerckeknek minden nap el kell jutniuk az
iskolaba, sziileiknek pedig a munkahelyre. Szabadidonkben, hétvégéken, a
sziinidd vagy a nydari szabadsag ideje alatt talan kiilonb6zé vérosok, tajak
megismeresével, vagy esetleg mashol €10 rokonaink, barataink meglatogatasaval
toltjiikk idonket. Barmi is motivaljon minket, egy dologban biztosak lehetiink,
minden utazas k6zos célja annak a tavolsdgnak a legydzése, ami koztiink és az
uti célunk kozott all. Bar a technika jelenlegi fejlettsége miatt bdven
valogathatunk a kozlekedési eszkozok szines vélasztékabol, kiilonbozo
¢sszerlisitd tényezok (anyagi helyzet, koltségek, mindség, tavolsag, szallitasi
mennyiség, Utvonal, uti cél elérhetdsége stb.) jelentdsen korlatozzak
lehet6ségeinket, befolyasoljak dontéseinket mind a személy- mind a
teherszallitas esetében.

A tucatnyi kozlekedési €s szallitasi eszkozok €s lehetdségek egyike a vasut.
Mint minden mésnak, ennek is megvannak a maga elényei és hatranyai, amit

valasztasunk soran mérlegelni szoktunk.

Munkamnak kettos célja van. Egyrészt, hogy felhiviam a figyelmet a vasut
jelentoségere azon nehéz helyzetbe keriilt telepiilések példajan keresztiil,
amelyek a kozelmult szarnyvonal-bezaras legnagyobb karosultjai. Tovdabbd
néhany németorszagi esettanulmany feldolgozasaval kivanom aldtamasztani,
hogy vannak alternativ megolddsok, amelyek a hazai sajatossagok

figyelembevétele mellett hazankban is jarhatoak lennének.



Célom elérése érdekében dolgozatom elsé részében a vastt fontosabb
jellemzdit fogom targyalni kiilonb6z6é szerzék munkai alapjan, mig a masodik
részében sajat kutatasi eredményeim alapjan ismertetem azokat a telepiiléseket,
¢s azok rovid helyzetét, amelyek a szarnybezardsok nagyon nehéz helyzetbe
sodortak. A telepiilések kivalasztdsdban oOhatatlan, hogy némi szubjektiv
értékitélet 1s van, de mindenképp torekedtem az objektiv tényezdket figyelembe
venni. Munkdm harmadik nagy szerkezeti egységét pedig a német
megfogalmazok néhany alternativat, olyan lehetséges utat, amely segitségére

lehet az emlitett telepiiléseknek.

2. ELMELETI ATTEKINTES

2.1. Rovid torténeti attekintés

Egészen a 20. szazad elejéig az emberiség igen nagy része rendkiviil
egyszerii és zarkozott életet élt. Eltek, dolgoztak és miivelték foldjiiket nap, mint
nap ugyanugy, életiik ritmusat az évszakok valtakozdsa és a valldsi eldirdsok
hataroztak meg. Figyelmiik annak a falunak (és legfeljebb a szomszédos
falvaknak) az eseményire terjedt ki, ahol éltek. Tavolrdl érkezett emberekkel és
arukkal ritkan talalkoztak. Mindennek ellenére mar az Okor elejétdl fogva
léteztek olyan emberek, akik kiilonboz6é okoktol vezérelve hajlanddak voltak
akar jelentds tavolsagokat is megtenni. Ezeknek az utazasoknak a nagy részét a
hodito hadjaratok tettek ki, de a torténelem el6rehaladdsa nyoméan egyre
nagyobb szerepet kaptak a kereskedelmi, a vallasi és az egyéb célu utazasok is.

Napjainkra ez a helyzet jelentdsen megvaltozott. A nagy {6ldrajzi
felfedezések, a rendkiviil tehetséges feltaldlok talalmanyai, egyre tobb Uy

energiaforrds felfedezése, illetve a kiilonb6zd haboruk is lehetévé tették, hogy
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bolygonk minden t4jara eljussunk és a vilag egyre kissebbé valt szamunkra. Ma,
a globalizacié kordban az emberek, az aruk, a téke és az informacié mozgésa
altalanos tendencia helyi, regiondlis, orszdgos ¢€s nemzetkdzi szinten is.
Napjainkban megfigyelhetd bizonyos gazdasagi tevékenységek térbeli
koncentraloddsa, a kis tavolsag jelentdségének felértékeldodése, a szallitasi
koltségek erdteljes csokkenése. A kiilonbozd kozlekedési €s szallitasi modok és

eszk6zok kozotti valasztas sordan érdemes tobb szempontot is mérlegelni.

A regionalis mikrookondmia (a gazdasagi tevékenységek térbeli
eloszlasaval, lokalitasaval és azok kolcsonhatasaival foglalkozva) i1s tobb
szempont alapjan mérlegel. A kiillonboz6 tevékenységekhez sziikséges forrasok
¢s az ebbdl szarmazd eredmények szallitasigénye eltérd. A légvonalban mért
tavolsdg gyakran megtévesztd, mert kiilonbozé tényezdk (domborzati
akadalyok, uthalozat stb.) nem teszik lehetévé a két pont kozotti egyenes
haladast. Az egyes szallitasi és kozlekedési modok €s eszkozok alkalmazasa
kiilonbozo koltségeket von maga utan. Napjainkra jelentdssé valt az informacio
szallitdsa, valamint az interaktiv kommunikécidé koltségeinek visszaesése.

(Lengyel — Rechnitzer 2004)

2.2. A szallitas fontosabb jellemz6i

A szallitasi dontések meghozatalanal felmeriil egy rendkiviil fontos
tényez0: a tavolsag. A tavolsag fogalmanak tobbféle értelmezése lehetséges. Ez
lehet hétkdznapi, matematikai vagy egyéb értelmezés is (Ezzel kapcsolatosan

Lengyel ¢és Rechnitzer (2004, 120. o.) ad atfogd leirast).

A tavolsag fogalmanak egyéb értelmezéseit a Mellékletekben szereplo 1. tabldzat

mutatja.



A szallitasi dontéseket befolydsolo tényezék a kovetkezék (Lengyel — Rechnitzer
2004, 120-121. 0.):

- Determinaltsag: Nem kozlekedhetiink egyenes vonalban (vagy ahogy nekiink
tetszik), hanem figyelembe kell venni a kozlekedési haldzatok térbeli
elhelyezkedését, a domborzati viszonyokat és a széllitds megszakitasanak
lehetdségeit (repiilotér, hajokikotd, vasati palyaudvar, buszmegalld stb.).

- Meéretgazdasagossag: A széllitasi mod kivalasztasa fligg a szallitandd aru
tomegétdl és a tavolsagtol.

- Monopolisztikus szallitdsi piacok: A tomegkozlekedés és —szallitas piacan
altaldban monopolisztikus vagy oligopolisztikus viszonyok mitkodnek.

- Szallitasi modok viszonylagossdaga: Gyakran eléfordulhat, hogy ugyanazon
terméket a legkonnyebben tobbféle szallitasi eszkozzel lehet célba juttatni
atrakodva egyik eszk6zrdl a masikra.

A szallitasi mod kivalasztasa fligg a szallitas céljatol is, tehat attol, hogy
mit szallitunk, személyeket, materidlis vagy immateridlis javakat. A
Mellékletekben talalhaté 2. tablazatbol ezek az Osszefliggések valnak
nyilvanvalova.

A szallitasi dontés meghozatalanal a legfontosabb, hogy milyen koltségek
meriilnek fel. Ezek a koltségek nagyon sokfélék lehetnek: tizemanyag-, javitasi,
rakodasi, csomagolasi, bérkoltségek, bérleti dijak, jegyarak (a vonat- vagy a
repiiléjegy aran tul ide sorolhatdé az autdpalya-matrica és a parkoldsi dij is),
adok, 1illetekek, vamok stb. Veszélyes aruk széllitdsa esetén kiilonleges
kornyezetet kell kialakitani, a megfeleld engedélyezési eljarast lefolytatni.
Kimagasloan értékes daruk szallitdsa esetén pedig gondoskodni kell a
biztonsagrol is. Szintén jelentds tényezd a széllitas csokkend hatarkdltsége, ami
azt jelenti, hogy a tavolsag novekedésével csokken az egy km-re jutd fajlagos
koltség. Ez a wvasuti személyszallitasndl szembetlind, ahol a jegydrak

tekintetében 30 Ovezetet alakitottak ki. Ennek érdekessége, hogy 50 km-ig
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csokken, 60 km-ig né, majd e tavolsag felett ismét csokken az egy km-re jutd
koltség. (Lengyel — Rechnitzer 2004).

A fentiekben elsOsorban a targyi javak és a személyek szallitasarol és a
foldrajzi tavolsag jelent0ségérdl volt sz6. De az immaterialis javak, az
informacidk és a digitalizalhato tudas terjedésénél mar a tavolsag mas formai
jatszanak szerepet. Lengyel és Rechnitzer (2004) szerint ebben az esetben az
odatartozas ¢és elfogadottsag, a kolcsonds megértés jelenti a kozelséget, mig a
nagyobb tavolsag ezekben a haldzati terekben nehezen, egyfajta
kirekesztédésként értelmezhetd. Itt a kozelségnek/tavolsagnak két tipusa
ismerhet0 fel. Az egyik a kapcsolati kozelség. Ez a hasonld tudasu egyének,
szervezetek, valamint egy szervezeten, kozosségen belill a tagok kozotti
interakciok Osszességét jelenti. Igy a haldzati kozelség (a kapcsolati kozelség
masik neve) el6remozditja az innovaciok létrejottet €s a tapasztalatok
megosztasat. Ekkor 1ép szinre az intézményi kozelség. Ha az intézményi hattér
kozos formalis €s informalis értelemben is (k6zos jogszabalyok, nyelv, normak,
tradiciok, szokasok, vallas stb.), akkor az egyiittmiikodés altalaban nem szenved
kiilonosebb nehézséget. Ellenkezd esetben, ha barmely szempontbol
kiilonbségek meriilnek fel, akkor fontos ezek ismerete €s megértése, hogy az

intézményi kozelség kialakulhasson (Lengyel 2010).

2.3. A gyors kozlekedés helyzete és kilatasai Kelet-Europaban

Napjainkban egy vilagméretli egységesiilési folyamatnak lehetiink tanui,
elsdsorban gazdasagi értelemben. Ezzel parhuzamosan Iétezik egy masik
folyamat is, az EU keretein beliill mikodo gazdasagi egységesiilés. Ezen
folyamatok kialakulédsa ¢és felgyorsuldsa jelentdsen tdmaszkodik a tavkozlés és a
kozlekedés eredményeire is. Mig a tavkozlés tekintetében az informaciok

radidohullamokon keresztiili eljuttatdsa sordn az idéigény nem jelentds, addig a
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kozlekedés viszonyai kdzott mar mas helyzet tapasztalhatd. Ez kiillonosen Kelet—
Kozép—Eurdpa volt szocialista allamaira igaz. Mig Nyugat-Eurépaban a 20.
szazad 2. felében gdézerdvel folytak az épitkezések, az 1jjaépitések és a
fejlesztések mind a kozuti, mind a vasuti, mind a 1égi kozlekedés terén, addig
Kelet-Ko6zép—Europaban ezen folyamatok nagy része elmaradt, vagy csak
jelentds késéssel valdsult meg. Pedig, ahogy Erddsi (2006, 1-3. 0.) is leirja, ,,az
egykori szocialista orszagok kelet-europai tombjének csak a nagysebességli
kozlekedési halozatok kelld szinvonalu kiépitésével lehet esélye a felzarkdzasra,

a szerves €s valdsagos eurazsiai integraciora”.

A gyors kozlekedési médok egyike az autdpalyan vald utazas autoval. Ez a
kozlekedési moéd abban kiilonbozik a tomegkodzlekedéstdl, hogy a kozdsségi
befektetéseken tul jelentds egyéni beruhazasokat is igényel (paradox médon ez
egyszerre az egyik legnagyobb eldnye és hatranya is), hiszen az autovasarlassal
kapcsolatos korlatozasok lebontasa 6ta mind maganszemélyek, mind gazdalkodo
szervezetek jelent0s szamban birtokolnak autokat. Hatrany az egyéni koltségek
miatt, eldny pedig a sajat jarmi birtokldsa miatt, ami fiiggetlenit a
tomegkozlekedéstdl.  Tovabbi  hatranyai  kozeé  tartozik a  jelentds
energiafogyasztés, a kedvezdbtlen teriiletfoglalds (egy dupla vagany( vasutvonal
szallitasi kapacitasa nagyobb, mint egy tizsdvos autdpalyanak), a kozlekedést
nehezitik dugok, valamint kedvezOtlen tényez6 a kornyezet- €s a zajszennyezés
1s. Az eldnyei a kovetkezOk: haztol hazig szallitds, rugalmassag €s nem kotott
semmiféle menetrendhez. Teherszallitds esetén sajat jarmii hasznalataval nem
csak a bérleti koltségeket takaritjuk meg, hanem az adminisztracio is kevesebb
koltséget €s 1dot vesz igénybe. Személyszallitas esetében pedig fontos tényezo,
hogy az utaslétszam novekedésével nem nének a koltségek. Az autopalyak
kiépitése igy a sebesség novekedésével mind a belfoldi, mind a nemzetkozi

forgalom erdsitésén keresztiil segiti a gazdasag fejlodését.



A légi kozlekedés a gyors kozlekedési modok egy masik formaja. Eldnyei
kozé tartozik a nagyobb gyorsasag (a kozuti €s a vasuti kozlekedéshez képest) és
a kisebb infrastruktara-igény (a légifolyosdékat nem kell megépiteni, elég
kijelolni). Nagy tavolsagok megtételénél tovabbi eldnyt jelent, hogy nem kell
minden orszdghatdron kiilon-kiilon utlevél- és vamellendrzésen atesni, ez csak
az indulési és a célhely repiilterein torténik meg. Valamint Kelet-Eurdpaban
(els6sorban Oroszorszag), ahol kicsi a népstirtiség, ritka a varoshéaldzat és oridsi
lakatlan teriiletek is vannak, a 1égi kozlekedésnek nagyardnya versenyeldnye
van a belfoldi tavolsagi kozlekedésben is a madsik két kozlekedési moddal
szemben. Egy olyan kis teriileti orszag esetében, mint Magyarorszag, a
repiilétereket elsdésorban a nemzetkdzi jaratok inditdsara-fogadasadra és a
nemzetkozi utasforgalom lebonyolitasara kell képessé tenni. Persze az is tény,
hogy néhany évtizede még joval jelentdsebb volt a belfoldi forgalom, és ma is
sok magyar varosnak van olyan repiilétere, ami allapota, felszereltsége vagy/és

mérete miatt nem alkalmas rendszeres forgalom lebonyolitasara.

A gyors kozlekedési modok harmadik méddszerét a nagysebességli vasutak
jelentik. Mig Nyugat-Europaban mar 2006-ban is kb. 3100 km hosszisagi
nagysebességii kotottpalyas vasutvonal (200-350 km/h) allt rendelkezésre, addig
Kelet— és Kozép—Europaban ezen halozatok kiépitése napjainkban is jobbara
csak tervek szintjén létezik. A FAK-orszagok tobbségében a nagy teriilet, az
alacsony népstirliség, igy a valdsziniileg alacsony forgalom és a jelentdés mértéki
hatar- és vamellendrzés miatt bealldo idoveszteség ezen haldzatok kiépitését és
lizemeltetését valoszinlileg nem tenné gazdasdgossa. Ezzel ellentétben, mivel az
EU tizenkét 0j tagdllamaban ebbdl a szempontbol kedvezdbbek a feltételek,
¢rdemes lenne ezekben az orszdgokban a legjelentdsebb, nemzetkozi
forgalommal 1is rendelkezd vonalakon a nyugat-eurdpai nagysebességii

vasuthalozat folytatésa.



Viszont nem szabad elfelejteni azt a tényt, hogy a magyar tarsadalom egy
jelentds részét azok a személyek teszik ki, akik a lakohelyiikon rendelkezésre
nem all6 lehetdségek miatt napi rendszerességgel a tomegkdzlekedést hasznélva
jutnak el a munkahelyre vagy az iskolaba a kornyezd kistelepiilésekrdl a kozeli
nagyvarosokba, valamint szintén rendszeresen (havonta tobb alkalommal) teszik
meg ugyanezt az utat vasarlas céljabol. Mivel a biztos utazdkat 6k teszik ki,
ezek az olcso bejarasi lehetdségek mind az egyének, mind a nemzetgazdasag
szamara potolhatatlan lehetdséget jelentenek. Ezért fontos megtaldlni az

Osszhangot a nemzetkozi, a tdvolsagi, a helykozi €s a helyi kozlekedés kozatt.

3. AMEGSZUNTETETT SZARNYVONALAK HELYZETERTEKELO
ELEMZESE

Jelen fejezetben eldszor a 2007-ben ¢és 2009-ben meghozott tomeges
vasutbezarasi koncepciokrdl irok altalanosan, majd kiemelek néhany olyan
vasutvonalat, ahol ezek a dontések a vastuton 1évo telepiiléseknek (vagy
legalabbis egy résziiknek) sulyos kart okoznak. Minden bezart vasttvonalnal
megemlitek legaldbb egy olyan telepiilést, ahol a vasut megsziintetése sulyos
problémat okozott, ¢s az igéretekkel ellentétben a kozuti tomegkozlekedés nem
biztositott megfeleld alternativat. Végiil olyan sikeres németorszagi példakat
dolgozok fel, ahol masképp dontdttek €s a vonal megsziintetése helyett annak

fenntartasa és fejlesztése mellett alltak ki.

3.1. A 2007-es és a 2009-es vasutbezarasi koncepciok

A rendszervaltas utan a vasut szallitasi teljesitménye visszaesett. Sok addig
vasuton szallitd nagyiizem ledllt vagy a kozti szallitast valasztotta. A lakossag

korében pedig egyre tobben vasaroltak személyautot, igy a tomegkozlekedésre
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egyre kevésbé lett szikség. A MAV és az 4allam  egyre novekvd
adossagallomanya miatt elmaradtak a mellékvonalakon a sziikséges fejlesztések.
Az 1990-es években nem volt jelentds mellékvonal-bezarasi hullam, 6sszesen 3
vonalon sziint meg a forgalom tobbnyire a palya rossz allapota miatt. A
vonalbezarasok elsé nagy hullama 2007. marcius 4-ével jott el, amikor 14
vasutvonalon allt le a személyforgalom, amitl a korméanyzat kb. 6-7 milliard
forint megtakaritast remélt. Az érintett telepiiléseken nagyrészt azutan a Volan-
tarsasagok menetrendszerinti jaratai folytattdk a személyszallitast. 2009-ben Uj
dontés sziiletett a kozosségi kozlekedés atalakitdsarol, ami soran a 2009.
december 13-i menetrendvaltassal 24 vonalon szlint meg a személyszallitas. A
vonalak megsziintetésétél évi 7 milliard forint megtakaritast vart a Bajnai-
kormany. Ekkor mar nem keriilt napirendre minden bezart szakaszon a vasut
helyettesitése a Volan-tarsasagok jarataival. A 2010-es kormanyvaltds utan 2
hullamban 11 vonalon inditottdk Ujra a személyforgalmat. A térségi
vasutvonalak bezarasan alapuld takarékossagi program nem hozta meg a vart
eredményt, a vasut pénziigyi egyensulya nem javult. Bar tobb vonalon a Volan
menetrend szerinti jaratai sikeresen potoltak a vasiti forgalom megsziinése miatt
eldadodé kiesést, de ez a helyzet nem mindenhol valésult meg. gy az érintett
telepiilések lakoit a kiilvilagtol elzarva tovabb novelte a vidék elszigeteltségét. A
tovabbiakban néhdny olyan bezart mellékvonalrél irok, ahol a wvasut

megszlintetése nem hozta meg a vart eredményt.

3.2. Bezart mellékvonalak és érintett telepiilések

Az els6 olyan vasutvonal, amire felfigyeltem egy Békés megyében 1évo
vonal, a 127-es. A vonalat tobb részletben épitették, utolsd szakaszat 1891-ben
adtak 4t a forgalomnak. Hossza 84 km, Gyomatol Kordsnagyharsanyig tart.

2009. december 13-t61 kezdve Vésztd ¢és Korosnagyharsany kozott a
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személyszallitas sziinetel, igy a vonal 52 km-re rovidiilt. Ez a dontés 4 telepiilés
7185" lakéjat érintette. Bar a vasutvonal lerdviditése tobb telepiilés szamara is
gondokat okozott, de két telepiilést kiilonésen sulyosan érintett. Az egyik
Korosujfalu, ami 550, a masik Korosnagyharsany, ami 546 lelket szamlal. A
gond az, hogy a mindkét telepiilés tavol fekszik a 47. szdml féutvonaltol
(Korosujfalu 26 km-re, Korésnagyharsany pedig 27 km-re), ami a Debrecen és
Békéscsaba kozott kozlekedd jaratok f6 utvonala. Bar mindkét telepiilést két
Volan tarsasdg (Korés Volan ¢és Hajdi Voldn) buszai is érintik, de
elhelyezkedésiik miatt az arra kozlekedd jaratok a kozeli varosok felé
(Szeghalom, Sarkad, Békéscsaba) még munkanapokon sem nyujtanak gyors
elérhetdséget. Emellett Kordsnagyharsdny a magyar-roman hatar kozelében
talalhat6, Nagyvaradtol csak 23 km-re, de tomegkozlekedés ebben az irdnyban
egyaltalan nem biztosit lehetOséget.

Valasztasom masodszor a 64-es vasutvonalra esett. A vonalat 1911-ben
adtak at, és amig teljes hosszaban miikodott, 68 km-es tavolsagban kozlekedtek
rajta vonatok Baranya és Tolna megyében Pécs és Bataszék kozott. Bar a 60-as
évektdl a palyat folyamatosan korszeriisitették, annak allapota a 90-es évek
kozepére kritikussa valt. Mar 1997 ¢s 2001 kozott a palya rossz allapota €s a
Bzmot motorkocsik 4tvizsgalasa miatt Pécsvarad ¢és Palotabozsok kozott
vonatpo6tld autdbuszok kozlekedtek. A vonal keleti harmadan (Palotabozsok-
Bataszék) 2003-ban, a kozépsé részén (Pécsvarad-Palotabozsok) 2007-ben, a
nyugati harmadan (Pécs-Pécsvarad) 2009-ben sziint meg a forgalom. A pécsi
fejlesztési elképzelések kozott sokaig szerepelt a Pécs-Pécsvarad szakasz
gyorsvasuttd valo fejlesztése, de erre anyagi tamogatas és valds politikai

szandék hijan nem sok esély volt. Ezekkel a dontésekkel 10 telepiilés 12926

! Ahol nem jelltem meg kiilon a forrast a lakossag szamarol, ott a Kozponti Statisztikai Hivatal altal
szerkesztett Magyar Koztarsasag Helységnévtaranak 2011-es kiadasabol a 2011. januar 1-jén érvényes adatokat
vettem figyelembe.
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lakdja szamara sziint meg a vasiti kozlekedés. Erdekes, hogy a vonatokat
felvaltd autdébusz (a Pannon Volan menetrendszerinti jaratai) a kozutak
elénytelen vonalvezetése, rossz allapota és a falvak elszort elhelyezkedése miatt-
nem tudott érdemben jobb menetid6t produkalni, mint a vonat. A vasutvonal
Pécsvarad és Batasze¢k kozotti szakasza jelenleg annyira rossz allapotban van,
hogy felujitasa tetemes koltségekkel jarna, igy itt a kozati kozlekedés
fejlesztését lenne érdemes megfontolni. Bar a vonalon tobb telepiilést is
érzékenyen érintett a vasutbezards, de ezek koziil egy telepiilést érdemes
Kiemelni. Ez Szebény, ahol 407 {6 él. Mivel a falu tobb, mint 6 km-re fekszik az
M6-os autdpalyatol, igy a Pannon Volan jaratai csak minimalis kapcsolatot
(munkanapokon is legfeljebb napi 8 jaratpar) teremtenek a kozeli

nagyvarosokkal (Mohacs, Pécsvarad és Pécs).

A kovetkezd altalam vélasztott vasutvonal a Kecskeméti Kisvasut
megsziintetett vonalai koziil keriilt ki. Ez a 149-es vasutvonal, amin 1928-ban
indult meg a forgalom. Hossza 52 km, Bacs-Kiskun megyében talalhato,
Kecskemeét és Kiskunmajsa kozott huzodik. Megsziintetése mar az 1967-es
kozlekedeéspolitikai koncepcid soran is napirendre keriilt, de ez akkor nem
valosult meg. 1981-ben a Halasi uti feliiljar6 épitése miatt megsziintették a
Kecskemét-alsd palyaudvarhoz kapcsolodd szakaszt, igy Kecskemét belvarosa
ettdl a vasutvonaltdl csak koriilményesen lett elérhetévé. Ez az utaslétszam
csokkenésén is meglatszott, mert az ezredfordulora mar altalanossa valtak az
egy kocsis szerelvények. A kisvasuton a személyszallitas 2009 decemberében
szlint meg. A palya, a létesitmények és a jarmiivek tovabbi sorsa bizonytalan,
nagy problémat jelent, hogy mar megkezdddtek a rongalasok. A vonal bezarasa
5 telepiilés Osszesen 19961 lakojat érintette. A vasutvonalon 1évo telepiilések
koziil ez a dontés legérzékenyebben Bugacpusztahazat érintette. A falu dsszesen
302 lakot szamlal, az 54-es foutrol egy kb. 7 km hosszu mellékutrol érhetd el. A

kozuti tomegkozlekedést a Kunsdg Volan autdbuszai végzik. Itt elsdsorban nem
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az ad okot aggodalomra, hogy a buszok csak ritkan kozlekednek, hanem az,
hogy a kozeli nagyvarosok (Kecskemét és Kiskunfélegyhdza) tobbnyire csak
atszallassal érhetd el, ami a menetidét jelentdsen meghosszabbitja és igy nem
segiti az ott ¢l0k munkavallalasat. A briisszeli székhelyli Europai Muzeum- és
Turistavasutak Szovetsége éves konferencidjat 2010-ben Magyarorszagon
rendezték meg. A konferencia programjainak része volt egy kiilon menet
Kecskemét KK és Bugac felsé kozott. Némi reményre ad okot, hogy ez utan
szoba keriilt, hogy a kisvasit egy része turisztikai vasutként iizemelhetne

tovabb.

A negyedik vasutvonal, ami felkeltette a figyelmem, a 151-es szamot viseli.
Hossza 49 km, Kunszentmiklos-Tass kozos vasutallomas és Dunapataj kozott
kozlekedtek itt a vonatok. Atadasara a forgalom szaméara 1902-ben keriilt sor.
Az 1962-63-as ¢években a Kunszentmiklos-Tass és Solt kozott 1évo
vonalszakaszt teljesen atépitették, de Solt és Dunapataj kozott ezek a
munkalatok csak részlegesen torténtek meg. A Gazdasagi és Kozlekedési
Minisztérium rendelete alapjan a vasitvonalon 2007. marciusa oOta sziinetel a
személyszallitas. A tehervonatok Kunszentmiklos-Tass €s Solt allomasok kozott
kozlekedhetnek. A dontés 8 telepiilés Osszesen 23715 lakodjat érintette. Ezen
telepiilések kozott talan legjobban Dunatetétlen helyzetére érdemes felfigyelni.
A kozség Bacs-Kiskun megyében talalhatd, de kozel van Tolna megyéhez is.
Osszesen 543 {6 lakja. Megkozelithetdsége autdval kdzepesnek mondhatd, mert
a 6 km-re fekvo Solton 3 féutvonal is talalkozik, az 51-es 0t, ami Budapestrdl
(100 km), az 52-es ut, ami Kecskemétrdl (55 km) és az 53-as ut, ami Szerbia
felol teszi lehetévé a telepiilés elérését. Emellett Kiskoros (20 km), Kalocsa (31
km), és a dunaujvarosi hidon keresztiil Dunatjvaros (30 km) is kdnnyen elérhet6
autdval. Ez a fekvés sok kistelepiilés szamara egyediilalld lehetdséget jelentene.
Sajnos a kozuti tomegkozlekedés (Kunsadg Volan jaratai) ennek a lehetdségnek a

kihasznalasat csak részben teszi lehetdvé az itt élok szamdara. A fent felsorolt
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telepiilések  koziil egyediill Kiskdrds elérhetdsége mondhaté jonak a
tomegkozlekedés szempontjabol, a tobbi kozeli nagyvaros a nap nagy részében
csak atszallassal érhetd el, ami a menetid6t jelentdsen meghosszabbitja €s igy

megneheziti az itt €16k életét.

Az utolso altalam valasztott megsziintetett vasitvonal a 84-es szamu vonal.
Hossza 55 km, Kisterenye és Kal-Képolna allomésok kozott huzodik, részben
Noégrad, részben Heves megyében. A vonal tobb szakaszban épiilt, az utolso
szakasz megnyitasa 1899-ben tortént meg. A rendszervaltas utan viszont nem
keriilhette el sorsat: Az elmaradt feltjitasok, a felhagyott banyaszat és a kozuti
kozlekedésre atall6 magancégek miatt jelentdsen csokkent versenyképessége a
kozuti kozlekedéssel szemben. A Horn-kormany ideje alatt felmeriilt ennek a
vonalnak a bezéardsidnak a lehetdsége, de akkor még elvetették ezt az otletet s
kisebb feljitasok is torténtek a Recsk és Kal-Kapolna kozotti szakaszon. A
vonalon sokdig 9 par személyvonat jart, de ezt 2006-ban mar 5 parra
csOkkentették. A 2006 decemberében kiadott menetrend sulyos hibdjanak
szamitott, hogy Kal-Kapolnan nem biztositott Budapest felé csatlakozast (ezek a
személyvonatok a menetrend szerint 5 perccel késték le a Budapest felé mend
gyorsvonatot), hasonld volt a helyzet Kisterenyén, ahol sem Hatvan, sem
Salgotarjan iranyaba nem indult csatlakoz6 vonat. Mindennek ellenére a vonalon
1évo turisztikai szempontbdl jelentds telepiilések (Recsk, Paradfiirdd, Sirok,
Matraderecske, Tarnaszentmaria) viszonylag sok utast vonzottak. A vasutvonal
elmaradottsaga (az atkel0kben nem gépesitett sorompok voltak, hanem fizetett
személyzet kezelte Oket) ¢és az allomdsokon se tortént jegyeladas (a vonaton
kellett megvenni a jegyet), mindezek kovetkeztében az utols6 években dramaian
csOkkent a bevétel. Az utolsé vonatok 2007 marciusdban kozlekedtek. A dontés
Osszesen 12 telepiilés 16920 lakojanak valtoztatta meg az életét. Kal-Kapolna €s
Recsk kozott még ma is rendszeresen miitkodik a teherszallitas, de a vonal masik

szakaszan Kisterenye €s Recsk kozott ez mar ritkabb. Kiilonvonat rendelésére
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hétfé  és csiitortok kozott van lehetéség. Ezen a vonalon fekszik
Tarnaszentmaria, amely Egert6l 17 km-re nyugatra talalhatd. Lakdinak szdma
230 6. Bar Eger (az egyetlen nagyvaros, ami a kozelben talalhat6), kozaton
tényleg nincs messze, de elérhetdségét rontja az a tény, hogy az Agria Volan
munkanapokon is kevés kozvetlen jaratot indit a két telepiilés kozott, ez
hétvégén viszont teljesen minimalisra csokken, igy szintén rontja azt itt élok
munkavallalasi esélyeit.

Az utolso telepiilés, amit ki fogok emelni egy nagyon fontos szempontbdl
kiilonbozik a tobbitdl. Ez a telepiilés fekvése szerint egyaltalan nincs elzart
helyzetben. Kozuton a 46-os féuton, vasuton pedig a 120-as vasuti févonalon
érhetd el. Ez a telepiilés Nagylapos®. Lakoinak szam 172 £é (az adat a 2001-es
népszamlalas eredményébdl szarmazik). Kozigazgatasilag nem szamit onallo
telepiilésnek, Gyomaendrodhoz tartozik. Van buszmegalloja €s van felyjitott
vasuti megallohelye is. A faluban mégis napi 1 autdbuszpar €s 5 vonatpar all
meg minden nap, és a gyomaendrddi helyi jaratok se érintik. Bar a lakossag
létszama és a forgalom alapjdn nem indokolt a ,percenkénti” {itemes
menetrendet, de ez a ritka jaratszam a kedvez6 fekvés ellenére is megsemmisitd

csapast mér az itt €16k munkavallalasi és elhelyezkedési esélyeire.

3.3. Sikeres németorszagi példak a szarnyvonalakra - ahol mas dontést

hoztak

Az egyik sikeres példat az Eszak-Rajna-Vesztfilia tartomanyban huzodo
Kaarst-Mettmann vasttvonal jelenti. Az 1990-es években az iizemelteté DB
(Deutsche Bahn) ezt a vonalat gazdasagtalannak mindsitette és tervbe vette
annak megsziintetését. 1992-ben a vasutvonalon fekvd varosok és jarasok

megalapitottak Regiobahn-t (Regiobahn Fahrbetriebsgesellschaft GmbH), ami a

2 Nagylapossal kapcsolatban a szakirodalom mellett részben személyes tapasztalatokra is timaszkodtam.
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1998-ban 4tvette ennek a vonalnak az lizemeltetését és elvégezte feltjitasat.
1999-ban indult meg itt a vasuti kozlekedés. Legfontosabb véltoztatds a 2000-
ben bevezetett 20-30 perces iitemes menetrend volt, igy a kornyékbeli
kisteleptilésekrdl jol el lehet jutni a kozeli nagyvarosba, Diisseldorfba. Mivel 1
Talent tipust szerelvényeket helyeztek forgalomba, igy azok gond nélkiil be
tudtak illeszkedni a varos HEV-forgalmaba és az utasok atszallas nélkiil tudnak
eljutni a belvarosba, ahol a gyakori dugdék miatt ez a megoldas jelentOs
versenyképességet biztositott a vasttnak az autds kozlekedéssel szemben. {gy az
eredetileg 8 szerelvénybdl all6 jarmiparkot 12-re kellett béviteni, hogy ki tudja
szolgalni a nagy forgalombol adodd igényeket. A Regiobahn az iitemes
menetrenden kiviil egyéb szolgaltatasokat is kinal utasainak: ezek koz¢ tartozik
a palyaudvarokon a parkolok ¢€s kerékpartolok 1étesitése, a helyi jaratokkal vald
kivalo csatlakozasi lehetdség, a klimaval felszerelt szerelvények, amiket naponta
tobbszor takaritanak, a dinamikus utastdjékoztatd rendszer, a vonatokon tizembe
helyezett jegykiadd automatak és a jelentds szamu utaskisérd is (akiktol
probléma esetén lehet segitséget vagy tdjékoztatast kérni). Tovabbi elény, hogy
a tapasztalatok szerint a vonatok 98%-a pontosan kozlekedik. Tervbe van véve a
vonal meghosszabbitasa Wuppertal irdnyaba és tovabbi két szerelvény
beszerzése, de ezek az elképzelések pénziigyi okok miatt még nem valodsultak

meg.

A kovetkezo6 sikeres példa a BOB (Bayerische Obelandbahn GmbH) esete,
ami Neémetorszdg délkeleti tartomanyaban, Bajororszagban {izemeltet
szarnyvonalakat. A tarsasagot 1998-ban alapitottdk magantdkébdl. A BOB
ugyanebben az ¢vben at is vette a Miinchen €s
Bayrischzell/Tegernsee/Lenggries palyahalozat kezelését. Ez nem egyetlen
mellékvonal, hanem harom kiilonb6z6, amik Miinchenbdl indulnak ki, és 1t
soran szétvalnak, igy a palyahossz 6sszesen eléri a 120 km-t. A tarsasag Integral

tipust szerelvényeket allitott helyezett iizembe, de ezek miiszaki allapota nem
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volt megfeleld, a hibdk gyakoriak voltak, ezért ezeket be kellett vonni és at
kellett vizsgalni. Természetesen ebben az idOben se allt le a kozlekedés, a kiesd
szerelvényeket mas tipusuakkal potoltdk. A feliilvizsgalat sikeres volt és az
Integral tipust szerelvények azota is ezeknek a vonalaknak a f6 vonata. A
vonatok Miinchenbdl o6ranként (csticsforgalomban féloranként) indulnak,
tobbnyire 3 kocsival. Az els6 Hozkirchenben kapcsolodik le és tovabbhalad
Bayrischzelle felé. A masik két rész Schaftlachban kacsolodik szét és Tegernsee,
ill. Lenggriesig felé¢ folytatja utjat. Visszafelé forditott sorrendben kacsolddnak
0ssze egy ujabb haromrészes motorvonattd. A BOB azzal is szolgalja az utasok
kényelmét, hogy csatlakozott a Bayertakthoz (iitemes menetrendrendszer
tartomany-szerte), igy a menetrendje kivald csatlakozasi lehetdségeket biztosit
mas vasutak €s a buszjaratok felé. A kocsik akadalymentesek, igy alkalmasak
mozgaskorlatozottak  széllitasara ¢€s a  jarmiiveken lehetdség  van
kerékparszallitasra is. 2003 janiusdban harom Talent tipusi szerelvényt
helyeztek ilizembe az egyre novekvd utasforgalom miatt. A tarasagnal
rendszeresek az utasfelmérések, igy konnyebben tudnak reagalni a felmertiild

problémakra is.

A kovetkezo sikertorténet a Dettenhauses-Boblingen vasutvonal (Baden-
Wiirttemberg tartoméanyban), ahova tobb mint harom évtized szilinetelés utan
koltozott 0 €let. Itt 1966-ban tobb mint fél évszadzados lizemelés utan sziint meg
a személyszallitas, majd 1988-ban a DB kezdeményezte a vonal teljes
felszamolasat. Az elsd 1épés az volt, hogy a boblingeni €s a tiibingeni jaras altal
alapitott ZVS (Zweckverband Shonbuchbahn-Schonbuchi Vasuti Célegyesiilés)
1993-ban ,,megvette” a vasutvonalat egy markas jelképes vételaron. Mivel a
hosszi lizemsziinet alatt a palya gyakorlatilag hasznélhatatlannd valt, az
infrastruktura egy részét Gjra létre kellett hozni. Ezek a munkalatok hdrom évig
tartottak, de 1996. december 2-an a vonalat atadtdk a forgalomnak. A

varakozasok napi 2500 utasrol szoltak, de ez mar az elsé napon meghaladta a
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3700-t, aminek a szama 2005-0s adatok szerint mar eléri a 6800 fOnyi
utaskdzonséget is egy nap. Ennek egyik oka a rendkiviili pontossag (2005-ben a
vonat az esetek 98,9%-aban pontosan kozlekedett), az iitemes menetrend
(munkanapokon és szombat délel6tt félorankénti, szombat délutan és vasarnap
pedig orankénti vonatindulas) és Boblingenben a kivalo csatlakozas a stuttgarti
HEV-vel. A 24 perces menetidd révén a vonat messze maga mogott hagyja a
konkurencidt, megsziintette a kozlekedési dugdkat és feleslegessé tette a
parhuzamos buszjdratokat. Bar eredetileg a vonalon 4 motorszerelvény
kozlekedett, de az egyre novekvd érdeklddés miatt 2001-ben 2 10 szerelvény
beszerzésérdl dontottek. 2009-ben felmeriilt a 15 perces iitemes menetrend
bevezetése, valamint a vonal villamositdsa is, de ezeknek a terveknek a
megvalositasa finanszirozasi okok miatt még varat magara. A Schonbuchbahn
esete nemcsak az utasok korében népszerli, de a kozlekedesi szakma is
példaként tekint r4& mind Németorszagban, mind Eurdpa 0Osszes tobbi

orszagaban.

Figyelemre mélté a hannoveri S-Bahn (bar technikailag az S-Bahn-nak
nincs konkrét magyar megfeleléje, de magyar viszonylatban leginkabb a HEV-
hez hasonlit) megjelenése és fejlddése is. Bar voltak mar tervek egy ilyen
kozlekedesi haldzat 1étrehozéasara a varos €s a kornyez0 telepiilések kozott, de a
projekt felgyorsuldsa a 2000. évi hannoveri viladgkiallitdsnak volt kdszonhetd. A
projekt sordn Osszesen egy 385 km hosszi S-Bahn halézat épiilt ki, ami jelenleg
8 vonallal és 0sszesen 74 allomassal rendelkezik. Ezek kozil is kiemelkedd az
S4 vonal teljesitménye, amely rovid tavolsaga (26 km) ellenére mar 2005-ben
elérte a napi 7000 f6s utaslétszdmot. Ez a vonal eredetileg Honnover Hbf. és
Bennemiihlen kozott kozlekedett, de 2008-ban a palyat meghosszabbitottak déli
iranyban egészen Hildesheim-ig. Az S-Bahn vonzereje abban rejlik, hogy kiilon
palyahalozattal és rovid vonalszakaszokkal rendelkezik, valamint a vonalon

elérhetd csucssebesség 120km/h. Igy a tapasztalatok szerint a vonatok 98%-a
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pontosan kozlekedik és a kedvezd gyorsuldsi tulajdonsdgokkal rendelkezd
szerelvényeknek koszonhetéen siiribben allhat meg a vonat. A vonalon
kozlekedd 424. és 425. sorozat szerelvények mindegyike rendelkezik 1. és 2.
osztalyl kocsikkal, WC-vel és klimaval. A peronok magasséaga eléri a 760 mm-t,
ami mar a mozgassériiltek felszallasat is lehetové teszi a vonatra, aminek a
padloja a 798 mm-es magassagon van. A korszerli allomasok zokkendmentes
atszallast biztositanak a varosi vasutra és az autdbuszokra is. Az utasok
kényelmét szolgaljak a segélykérd és tajékoztatd pontok, a térfigyeld rendszerek
és a jegykiadé automatak is. A hannoveri S-Bahn kiilonlegessége, hogy

hétvégén €jszaka is indulnak szerelvények két oras iitemben.

Az utols6 németorszagi példa, amirdl irok a Freiberger Muldentalbahn
Freiberg ¢és Hozhau kozott hizoédik Németorszag Szaszorszag nevil
tartomanyaban. A ’90-es évek végén az Erchegység vonalait (koztik a
bekezdésiinkben emlitett Freiberg-Holzhau vasttvonalat is) mar a megsziinés
fenyegette, 1998-ban a freibergi jaras ¢s a tartomany mégis a vonal fenntartasa
mellett dontott, feltjitasara és lizemeltetésére palyazatot irt ki, amit a Freiberger
Muldentahlbahn nyert meg. A tarsasagban tobbségi tulajdonos a Rhenus Veniro
GmbH & Co. KGA, de emellett a freibergi jaras és négy magan busztarsasag is
rendelkezik tulajdonrésszel. A felgjitott vonalon 2000-ben indulhatott Gjra a
forgalom. A kozlekedd szerelvények kedvezd gyorsuldsi adottsagokkal
(csticssebesség 80 km/h), klimaval, mozgaskorlatozott-barat felszalloval és
tobbfunkcios tarolotérrel is rendelkeznek. A vonatokon ingyenes €s kényelmes a
kerékparszallitas, valamint a holzhaui megéllo a helyben talalhato sifelvono
volgyallomasa mellett helyezkedik el, igy a Muldentahlbahn nemcsak a
bevasarlo, a didk- és a hivatasforgalom, hanem a szabadidds turizmus résztvevoi
kozott is népszeri. Egy idében tervbe volt véve a vonal meghosszabbitiasa a
csehorszagi Moldava felé, de ez a terv pénziigyi forrashiany miatt nem valosult
meg.
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4. ZARO GONDOLATOK ES LEVONHATO TANULSAGOK

Lathato, hogy a wvasati tomegkozlekedés mind gazdasadgi, mind
kornyezetvédelmi, mind tarsadalmi szempontbol fontos teriiletet jelent. A 2000-
es ¢vek masodik felében az akkori kormanyzatok szamos szarnyvonal
bezarasaval kapcsolatos dontést hoztak. Ezeknek a dontéseknek bar voltak
pozitiv hatasai is, de nem teljesen gondoltdk &t az arnyoldalait és sok esetben
nem voltak nyitottak az alternativ megoldasokra sem. Mint a tapasztalatok
mutatjdk, ezek a dontések pénziigyr szempontbol se hoztdk meg a vart
eredmény. A magyarorszagi helyzetet latva mar felmeriilt bennem az a gondolat,
hogy a MAV és kozponti koltségvetés éltal biztositott forrasok nem elegenddek
a vasuti tomegkozlekedes olyan mértékii fejlesztésére, hogy jelentds valtozasok
indulhassanak el ezen a téren. A sikeres németorszagi példak feldolgozasa soran
teljes mértékben vilagossa valt szamomra, hogy a magantdke bevonasa a vastti
tomegkozlekedésbe elkeriilhetetlen. Igy értelemszertien tobb forras adédna a
vasuti tomegkozlekedés fejlesztése szamara. Persze a magantdke bevonasa soran
rendkiviili modon figyelni kell az ezzel kapcsolatos szerzdédésekre és azok
koriilményeire, hogy ne johessenek létre olyan megallapodasok, amelyek
valamelyik fél szdmara kiilonosen kedvezdtlenek. Emellett fontos tényezd a
tarsadalmi szempont is, igy a kozlekedés biztonsaganak megdrzése érdekében az
infrastruktiranak kozponti ellendrzés alatt kell maradnia. Munkamat Selmeczi
Zsuzsanna (2005) szavaival zarom: ,,Onamitas lenne azt hinni, hogy a vasit még
valaha visszanyerheti vezetd szerepét, de minden esélye megvan arra, hogy még

egyszer meghatarozo legyen a személyszallitasi piacon.”
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Mellékletek

1. tablazat: 4 tavolsag fogalmanak elterd tipusai

Tavolsag tipusa és definicioja

Meértekegysége

Példak

Féldrajzi (fizikai) tavolsag:
légvonalban mérve (euklideszi)

Méter, kilométer, mérfold stb.

Gyor és Szeged tavolsaga
1égvonalban kb. 245 km

Kozlekedéshalozati tavolsag: a
tényleges kozuti, vasuti
utvonalon mérve

Meéter, kilométer, mérfold stb.

Gyor és Szeged tavolsaga
kozhaton kb. 288 km

Idétavolsag: mennyi id6
sziikséges a szallitashoz

Nap, 6ra, perc stb.

Megnoveli az allamhatarokon
torténd varakozas, a varosokon
valé lassubb atutazas, a
sebességkorlatozasok

Gazdasagi (kéltseg) tavolsag: Ft, euro stb. A szallitasi koltség mellett az

mennyibe keriil a szallitas autdpalya-hasznalat, az
esetleges illetékek stb.

Kognitiv tavolsag: a - Kozelebbinek érezziik, amirdl

képzeletiinkben 1étez6 tavolsag tobb és pozitiv informacionk
van.

Tarsadalmi tavolsag: az egyes  Szubjektiv Kommunikéacio, baratkozas,

tarsadalmi rétegek kozotti
kiilonb6zdség (elfogadottsag),
avagy tavolsagtartas

preferenciarendszerek

hazassag stb.

Virtualis tavolsag (kibertér):
szamitogépes halozaton
(interneten)

Masodperc, perc

A letoltés sebessége, koltsége
eltérd

Forras: Lengyel, Rechnitzer, 2004

2. tablazat: 4 szallitasi modok és célok alaptipusai

Szallitasi modok

A szallitas elsddleges célja

Tipusai Emberek Targyak mozgatasa Energia mozgatdsa Informacio
mozgatasa mozgatdasa

Személyszallitas ~ Személyek Emberek viszik Utazas munkaba Futasok,

(gyalogos, mozgatasa (fizikai munkaer6é tizenethordok,

személyauto, tanacsadok stb.

busz,

személyvonat,

repiil6gép stb.)

Teherszallitas - Teherszallitasi eszkdzzel Uzemanyag Levelek, avagy

(teherauto, vasut, (energiahordozo) egyéb irasos

hajo, repiilogép, szallitasa anyagok szallitasa

csdvezeték stb.)

Kabelen vagy - - Elektromos energia Kommunikacio

vezetéken torténd szallitasa vezetéken

szallitas (vezetékes telefon,
kabeles Internet
sth.)

Radiéhullamok - - - Kommunikacid

segitségével radion, tévén,

torténo szallitas mobiltelefonon

Forras: Hoover, Giarratani, 1999
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3. tablazat: Az egyes kozlekedési eszkozok és utak jellemzdi

Az egységnyi
Kozlekedési eszkoz/uit (1 km-re juté Koltségek Tavolsag Tipikus szallitmanyok
koltségek)
Tomegaruk, kiilondsen
Toékeigényes, magas épitési Kevésbé alkalmas rovid asvanyi és
koltségek, a gazdasagossag a szallitasi tavolsagokra. A mezb6gazdasagi
hasznaélattol fiigg: az alsd gazdasagossag javul a nyersanyagok, fa,
Vastt 1,0 rentabilitashatar 500-700 ezer novekvo tavolsaggal épitéanyagok, kémiai
tkm/év. Mellékvonalakon (optimalis = intercitytdl a angok, darabaruk.
200-300 ezer tkm/év. Magas transzkontinentalis Személyszallitas
iizemi koltségek. tavolsagig). (visszafejlodében a
fejlett allamokban).
ST s Tomegjavak,
A haj oeplte§ e a kl kot Nagy tavolsagokra félkészaruk és
berendezések erésen . ot - .
S, . e A (kontinentalis- készaruk. Darabaruk,
Tengeri hajo/tengeri koltségesek, a tengeri, vizi ut . (1 . -1
, 0,29 o . I transzkintentalis). A amennyiben az idének
ut koltségei csekélyek. Végso . i . . -
A e 1 te n tavolsaggal novekszik a nincs szerepe. A
soron a szallitasi koltségek . . X 0o o
gazdasagossag. személyszallitas erdsen
alacsonyak. "
csokken.
A csa}orn’aepltes beruhazasi Tomegéruk, kiilonsen
koltségei nagyok. A .
. i P s . " . . ix szén, koksz, gabona,
folyoszabalyozas és a kikotdi Kozepestdl nagyig terjedd -
o o et o . P L homok, kavics,
Belvizi hajo/belvizi ut 0,29 1étesitmények dragak. Csekély tavolsagokra (regionalis,
s A Tred . : ; o cement, fa. Nem
szallitasi koltségek, de ennél inter-, transzkontinentalis). A P
- - szamottevl mar a
tobbszordsen nagyobbak az személvszallitas
atrakési koltségek. Y '
A személyszallitas
Igen nagy beruhazasi és dominal, kisebb
magas szallitasi koltségek. A részben nagy értékil,
kozlekedési koltségek Kozepestdl nagyig terjedd kdénnyen romlo és
N T viszonylag alacsonyak, a tavolsagokra (regionalis, egyéb javak szallitasa,
Repiilogep/légi at 16,3 fenntartasi koltségek inter- és amelyek szamara
magasak. Mivel palyara nincs transzkontinentalis). fontos szerepet jatszik
sziikség, az allando koltségek az id6 (pl. Gjsagok,
Osszességlikben nem nagyok. postai kiilldemények,
kiilonleges levelek).
. VISZO,n y,la.g rpagf'yls Elsésorban személy-
palyaberuhazasi koltségek, az N ;
, P (egyéni) kozlekedés,
utfenntartasi koltségek nem at
S . . nagy értekd, illetve
. L nagyok. Magas az Kis, kozepes tavolsagokra .
Gépkocsi/ut 4,5 . s les . R romlo aruk, nagy
lizemeltetési koltség, mivel (helyi-regionalis). , .
i szetosztasi
gyorsabb a gépjarmii tevékenységet igényld
elhasznalédas és draga az yé rfk geny
iizemanyag. )
Magas épitési (és allando) Folyékony és gaz
koltségek (keresztmetszet- halmazallapota
noveléssel csokkenthetdk), Kézenestdl nagy tavolsagi anyagok: kdolaj,
Csévezetékes 021 viszonylag alacsony szallitasi P (re ion{égﬁstél ge benzin, foldgaz, vegyi
szallitas/pipeline ' és fenntartasi koltségek. A & anyagok, folyositott

szallitasi koltségeket
befolyasolja az aru
viszkozitasa.

interkontinentalisig).

szilard anyagok (pl.
ércek, zagyositott
szén).

Forras: Erdési, 2000.

Megjegyzés thm/év = az egy km-re juto szallitott sily (tonna) egy évben
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4. tablazat: a MAV dltal alkalmazott jegydrivezetek

Tavolsag Jegydr Egy km Tavolsag Jegyar Egy km

(km) koltsége (km) kéltsége
-5 155 62,0 100-120 2160 19,6
5-10 245 32,7 120-140 2480 19,1
10-15 305 24,4 140-160 2790 18,6
15-20 365 20,9 160-180 3080 18,1
20-25 460 20,4 180-200 3360 17,7
25-30 550 20,0 200-220 3630 17,3
30-35 640 19,7 220-240 3890 16,9
35-40 735 19,6 240-260 4130 16,5
40-45 825 19,4 260-180 4360 16,1
45-50 915 19,3 280-300 4580 15,8
50-60 1100 20,0 300-350 5080 15,6
60-70 1280 19,7 350-400 5500 14,7
70-80 1470 19,6 400-450 5840 13,7
80-90 1650 19,4 450-500 6110 12,9

90-100 1830 19,2 500- 7640 -

Megjegyzés: A MAV-START Zrt. teljes drii vonatjegye 2010. februdr 1-jétél. Az egy km-re juté
koltséget az ovezet (intervallum) kozépértékével szamoltam.
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