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Bevezeto

Dolgozatom célja a Magyar Kirdlyi Honvédség teherautdé fejlesztésének és gyartasi
programjanak részletes bemutatasa, egyuttal tovabba a hader6 vonatkozasdban az elsd
vilaghdboru tapasztalataib6él kiinduld nemzetkézi szintéren megmutatkozd gépesitési

tendenciakat, a két vilaghabora kozotti idészakban.

A masodik vilaghdboriban tapasztalhattdk meg a részvevd hadvezetések el6szor, hogy
mekkora szerepe van a megfelel6 logisztikanak az addigiakban nem latott méretii harcaszati
mélységek athidaldsadban, és azt is, hogy ennek nélkiilozhetetlen része a specidlisan katonai

célokra fejlesztett teherauto.

Ennek tiikrében szemléltetem a magyar teherautd gyartas felivelését egy hires hazai gyartasa

katonai teherauton, a Raba Botondon keresztiil.

Kitérek tovabba a korabeli magyar haderéfejlesztésekre, a gy6ri programra, amely lehetové

tette a Kiralyi Honvédség gépesitését és modernizalasat.

Dolgozatom témajanak aktualitdsat az adja, hogy a haderd fejlesztés a mai Magyarorszagon
kiemelten fontos, jelenleg éppen a Zrinyi 2026 Honvédelmi és Haderdfejlesztési Program
égisze alatt. Ezért ezt a két itt emlitett és jelentds haderd reform programot tdbb szempontbol

1s 0sszehasonlitom.

Végezetiil kovetkeztetésként ravilagitok arra, hogy a vilaghdboru sordn tapasztaltakat miért

érdemes alapul venni egy modern haderd logisztikdjanak megszervezésében.

A dolgozatom elkészitéséhez az alkalmazott modszerek tekintetében, a sziikséges forrasanyag
Osszegyljtése soran elsdsorban a korszakrdl fellelhetd szakirodalmakat kerestem meg és azokat
dolgoztam fel. E mellett Gyérben felkerestem a Raba gyéar tarlatat és archivumat, ahol a Réba
és a Magyar Miszaki és Kozlekedési Muzeum archivumabdl tobb tervrajz, dokumentum
tanulmanyozéasa mellett szakmai, szakért6i beszélgetésre is volt lehetdségem a kutatott témaval

kapcsolatosan. Megvizsgalhattam az ott 6rzott, egyetlen ismert megmaradt eredeti Rdba Botond



teherautot, melyet az immar tetemes mennyiségii hattéradat megismerése utan megcsodalni a
maga valdsagaban - a sajat terepjaro €pitdi mivoltomra is tekintettel -igazi élmény volt. Erre a
jérmiire én magam ugy nézhetek, mint aki a terepjarokat nemcsak csodalja, hanem aktiv
versenyzOoként hasznalja is; tovabba sajat tervezésli €s épitésli versenyautom egy-egy tervezése,
egyedi alkatrészeinek kidolgozésa és fejlesztése értd hatteret biztosit szdmomra ahhoz, hogy
érteni €és értékelni tudjam a magyar hadiipar ezen, kozel egy évszdzaddal ezeldtti remek
konstrukcidjat. A haboras és hadi kornyezet nyilvanvaléan nem olyan helyzet, mint altalam
megélt versenyhelyzetek, az viszont bizonyos, hogy kiélezett helyzetben magam is
megtapasztalhattam, hogy mennyire fontos, hogy a legmegfelelébb technika és technoldgia
alljon a hasznalé rendelkezésére. Lenyligozott az a gondolkodd, megfontolt, részletekben is
elmélyiild és értd technikai kidolgozottsag, amit a Raba Botond teherautonal a konstruktorok a

hasznalok bevonasaval el tudtak érni az 1930-as években.

A témahoz kapcsolodd adathalmazokbdl a szemléletesség €s az érthetdbbé tétel érdekében
tablazatokat és Osszehasonlitasokat készitettem. A dolgozatomban felhasznalt képek és abrak
eredeti, az archivumbol szarmaz6 korabeli anyagok, fényképek és tervdokumentaciok,

melyekhez magyarazatot is fliztem.



Magyarorszag hadiipari helyzete és lehetoségei az elso
vilaghaboru utani idéoszakban

Eloszor is szeretnék pontos képet mutatni hazank helyzetérdl az elso vilaghaboru bevegeztével,
azaz, hogy honnan, milyen koriilmények kézott kellet ujjaéleszteni a magyar hadiipart. A
haboru elvesztésre komoly mordlis valsaga volt a magyar tarsadalomnak, de e mellet tobb mas,

igazan jelentos tényezo dallt a zokkenomentes ujjaépités utjaban.

Talan mégis ennek a reménytelen helyzetnek koszonhetd az az egészen paratlan, szinte eron
feliili, katonai és politikai dsszefogas a vezetok részérol mellyel a nehézségek és a korlatozasok
ellenére, a lehetoségeikhez képest mindent megtettek az iparban kialakult helyzet stabilitasara
és a fegyverkezés ujrainditisdara. Persze mindehhez egyfajta revizios torekvésre valo igény is

megvolt a dontéshozok részérol.

Mint azt a felvezetésben emlitettem, az orszag helyzete semmiképp sem tekinthetd rozsasnak
az els6 vilaghabort lezarultaval, sem gazdasagi sem tarsadalmi szempontbol. Ahhoz viszont,
hogy egészen pontos képbe keriilhessiink témam vonatkozasaban is, meg kell vizsgalni el6szor

is az ezen a teriileten a kialakult helyzetet.

A Nagy Haboru végeztével altalanosan elmondhaté a konfliktusban résztvevd orszagokrol,
hogy a hadiipari sziikségletiik drasztikusan lecsokkent. Az atallds és az ipari tevékenység
ujjaszervezése még a gydztes orszdgok szamara is igen nagy kihivas volt. Meghatarozo
problémava valt a hdborus évek alatt a termelésben foglalkoztatott tobblet munkaeré munka

nélkiil maradasa.

Kiilonosen nagy gondot okozott ez a vesztes orszagok szamara, mivel a termelés atallitasa
mellett, korlatozé intézkedéseket hoztak velilk szemben és jovatétel megfizetését irtak eld
szamukra. {gy ezen orszagokban a hadiipar termékeire még kisebb volt, illetve lehetett a

kormanyzati igény.



Ilyen korlatozasokat tartalmazott a trianoni békediktatum a magyar hadiiparral szemben. A
szerz0dés V. cikkejében fogalmaztdk meg a Magyarorszaggal szemben allitott
kovetelményeket. Ennek tobb pontja is a hadiipari termelés korlatozasat irta eld, illetve a
hadsereg 1étszamat is maximalizalta — egészen pontosan 35 000 foben -, szemben a szomszédos

Kis-Antant orszagaival, ahol 150-200 ezer f0s hadseregeket tartottak fenn.

Pontosan meghatarozasra keriilt tovabba a készleten tarthatdé hadianyagok mennyisége,
beleértve a kiillonbozo tiizérségi ¢€s kézildfegyverekhez tartozd 16szerek, a géppuskak,
karabélyok, 1ovegek, aknavetdk, kézifegyverek (pl. kardok, szuronyok) szama is. A
korlatozasokban kiilon kitértek arra is, hogy éves szinten mennyi gyarthatdo ezekbdl a
hadianyagokbol. Sokesetben ezeknek a készleteknek az utdngyartdsa csak a hasznalat, illetve

elhasznalodas mértékében volt potolhato.

A tobblet készleteket meghatarozott idon beliil a szovetséges hatalmak részére at kellett adni
vagy meg kellett semmisiteni. Meghatarozott volt az is, hogy egy bizonyos trméret felett
(105mm) tilos volt a tiizérségi 10szerek gyartasa és azok rendszeresitése. Tiltott volt hazank
szamara a harcigazok eldallitasa is. Az ilyen jellegli termelésre alkalmas gépeket vagy

atalakitottak polgari felhasznalasra, vagy megsemmisitették.

A hadianyagok export-importja is minden formaban tiltott volt, nem beszélve a modern

harcijarmiivekrdl, mint példaul a repiil6gépek €s harckocsik.

Megallapithaté tehat, hogy tulajdonképpen minden lehetséges mddon bénitottdk a magyar
hadiipar és hader6 tjjaszervezését, a timadasnak még a gondolatat is eloszlatva. Felallitottak a
Katonai Szovetségkozi Ellen6rz6 Bizottsdgot, ami szigorian nyomon kovette a
Magyarorszagon torténé eseményeket. Abszolut kildtastalan helyzetben [évé katonai és
politikai vezetés tehetetleniil nézhette végig a leépitéseket. A reménytelenség jellemezte az

1920-as évek elejét.!

A teriileti veszteségeink jocskan kihatottak az ipari termelésre, hiszen az jelentds nyersanyag
banyéaszati teriiletek, acélkohok kiesését jelentette. Az acélbanyaszat 85 szazaléka kertilt

Csehszlovakia és Romania teriiletére, az acélkohok 60 szazaléka keriilt kiilfoldre.

1 Dombrady Loérand et al. (2016): A magyar hadiipar tdrténete. Budapest, Zrinyi kiad6. 100-101. o.



Az Ujonnan kialakult hatarok tuloldalan 1évé szomszédjaink pedig nem alltak készségesen az

egyiittmiikodés mellett, vagyis a nyersanyag arak jelentdsen megnovekedtek.

A megmaradt acélkohdk nyersanyaggal val6 ellatasa egy allamkozi szerzédéssel volt garantalt,
amit Csehszlovakiaval kotottiink. Ennek ellenére, az orszaghatdron beliill megmaradt acél és
fém eldallito vallalatok - a teriilet veszteségek altal eldidézett nyersanyag hidnyban - csupan
toredékét voltak képesek eldallitani a szokdsos mennyiségnek, azt is joval magasabb koltségek

terhe mellett.?

Példaként emlitheté, hogy 1920. év 0Oszén, a rimamurdnyi vasmii nagyjabol 10%-os

kapacitassal volt képes termelését Gjrainditani.’

J6 példa tovabba a magyarorszagi hadiipari termelés visszaesésének szemléltetésére az ott
dolgoz6 munkasok szamanak alakuldsa is hiszen az aktiv haborts évhez képest elképeszto
mértékili volt az elbocsajtasok szama. Ez a tendencia ugyan Eurdpa szerte eléforduld jelenség
volt, de azt gondolom, hogy Magyarorszagon kifejezetten magas volt az ezen a teriileten

munkanélkiilivé valtak szama, kdszonhetden a korlatozo intézkedéseknek is.

Az alabbi tablazatban gyljtottem Ossze n¢hany példat a hadilizemekben dolgozok létszamanak

leépitésével kapcsolatosan, amelyek a kovetkezSképp alakultak: *

2 Dombrady Loérand et al. (2016): A magyar hadiipar torténete. Budapest, Zrinyi kiadé. 101-102. o.
3 Dombrady Lorand et al. (2016): A magyar hadiipar torténete. Budapest, Zrinyi kiad6. 106. o.

4 Dombrady Loérand et al. (2016): A magyar hadiipar torténete. Budapest, Zrinyi kiadé. 107. o.



Hadiiparban dolgozok szdmanak valtozasa

Hadilizemek 1917 1921 Megmaradt munkaer$ szazalékban

Weiss Manfréd 22 755 5722 25%
Loszer-, Acél- és

Fémmouvei Rt.

Magyar Agytgyar, 5000 50 1%
Gyor

Dio6sgyori Vasgyar 9 000 5565 62%
Ganz és Tarsa, 3531 2235 63%

Danubius Gép-,
Waggon-és
Hajogyar Rt.

MAVAG 5996 3 996 67%

1. sz. tablazat: A hadiipari iizemekben dolgozok szimanak a valtozasa
Forras: Dombrady Lorand et al. (2016): A magyar hadiipar torténete. Budapest, Zrinyi kiadé. 107. oldal

A tovabbi — azaz a korlatozas, a teriiletvesztés melletti - hadiipart ért hatalmas veszteség és
anyagi kar okozoja a roman megszallas alatt tértént rendszerszintii, az Antant altal jovahagyott,
tizem leszerelések voltak. A roman hadsereg Magyarorszagon tartozkodasa alatt szinte minden
mozdithatd, ipari célra hasznalt berendezést és nyersanyagot magaéva tett. Haboras jovatétel
cimszo6 alatt szabadon szerelték le a gyarakat, iizemeket. Tobbek kozott a gyori agyugyar
berendezéseit teljesen felszamoltak, a didsgyori tizemben is csak 80 darab gép menekiilt meg
az orszag hivatlan vendéginek kezei koziil. Maga a pusztitas igy leirva talan annyira nem tiinik

jelentésnek, sokkal értelmezhetdbb ez szamokban latva.’
A Weiss Manfréd Rt.-t ért karok a kdvetkezOképp alakultak:

Tobb mint 1515 gépet €s azok tartozékait vitték el, emellett 1750 tonnat meghaladé mennyiségii

nyersanyagot pl.: kiilonb6zo fémeket, szerszamacélokat. Tovabba a gyaregység teriiletén talalt

3> Laky Dezs6 (1923): Csonka-Magyarorszag megszalldsanak gazdasagi karai. Budapest, Magyar Tudoményos
Akadémia. 133.-151.0.




hadianyagokat (16szerek, fegyverek, alkatrészeik) tették magukéva, ezzel tobb mint 400 millio

koronas kart okoztak csak a Weiss Manfréd -nek.®

EbboOl a gazdasagi és politikai helyzetbdl kellett kiindulniuk a Honvédelmi Minisztérium
dontéshozobinak, sokesetben Osszetiizésbe keveredve az allamkincstarral, ugyanis azon kiviil,
hogy rendkiviil korldtozottak voltak a lehetségeik, megfeleld pénziigyi fedezet sem allt a
hadiipar rendelkezésre, a koltségvetés e célu megvondsa ugyanis stulyos politikai

kovetkezményekkel jart volna.

A vezérkar hadianyagokért felelés csoportfénoke tételesen felvazolta a hadiipar egyes
agazatainak felkésziiltségi szintjét, elemezve a hianyossagokat. A magyar kormany a helyzet
megolddsara megprobalt valamilyen megoldast talalni. Titkositva olyan mennyiségekrdl és

katonai 1étszamokrol beszéltek, amely joval tallépte az engedélyezett keretet.

A titkositott termelés mellet, komoly plusz koltségeket idézett elo az egyes gyarakkal, mint
példaul a Weiss Manfréd Rt-vel kotott nem minden esetben transzparens és eldnyos
szerzOdések, melyek a kapacitasfenntartdsara iranyultak. A helyzetet fenntartand6é kényszer
tobbszor is arra sarkallta a Honvédelmi Minisztériumot, hogy rendeléseket intézzen a Csepeli
iizem felé, arra hivatkozva, hogy a Magyar Honvédségen beliil alapvetd probléma a 16szerhiany.
A gyar tulajdonosai ¢és vezet6sége pedig ¢élelmesen megkeriilte a tiltasokat, a

tobbletkapacitasainak kihasznalasanak érdekében megprobalt kiilfoldre exportalni.

A hadianyag ,,tobblet” termelés tehat részben titkositva mikodott a korlatozadsok miatt, azzal a
céllal, hogy a hadiigyi vezetés altal meghatarozott és tervezett sziikséglet rendelkezésre
allhasson. gy példaul a csepeli Weiss Manfrédban hivatalosan, ellendrizve is folyt a gyartas,
azonban ezzel parhuzamosan gyartottak a Honvédség megrendelésére olyan ldszereket is,

amelyeknek az eldallitasa tiltott volt.

Ezeket a készleteket igyekeztek a Szovetségkodzi Ellen6rzé Bizottsag eldl alaposan elrejteni,
tobb-kevesebb sikerrel, ugyanis egyes razzidk és ellendrzések eredményesnek bizonyultak, és
bizony tobb esetben is ratalaltak példaul olyan elrejtett 16szer készletekre, amik mar eleve

tirméretiik miatt tiltottak volt. A Bizottsdg sulyos szerzédésszegéssel vadolta meg a magyar

¢ Dombrady Lorand et al. (2016): A magyar hadiipar torténete. Budapest, Zrinyi kiado. 99. o.



kormanyt, pénzbirsaggal, a fellelt készletek elkobzasaval és gyarak tobbnapos bezarasaval

blintette meg a renitens felet.’

Hasonloképp tortént a Honvédség jarmiiveinek beszerzése is. Itt kiilonbozd feddcégeken
keresztiil torténtek a beszerzések, amelyet a Raba felé intézett megrendelések archivumabol
lehet a legjobban nyomon kovetni. 1923. és 1927. kozott tortént megrendelések tulnyomd
tobbsége nem a Honvédelmi Minisztériumtdl érkezett Gyorbe, pedig a megrendelések kozott
szerepel tobb olyan teherautd, amelyet a vilaghaboru alatt kimondottan katonai célokra szallitott
a cég. Ennek pancélozott valtozatat és miithelykocsi felépitménnyel felszerelve is szallitottdk a

tiltasok ellenére, ebbdl is tisztan 1athatd, hogy katonai felhasznalasra szantak.

A feddcégek és szerveztek kozott szerepelt példaul a Bolgar Hadligyminisztérium, a Magyar
Kiralyi Allami Autdiizem igazgatosiga, a Beliigyminisztérium, a Magyar Kiralyi

Allamrendérség és a Magyar Kiralyi Technikai Kisérleti Intézet is.®

A hadiipar felé intézett megrendelések nyilvanossa tételét az Antant ellen6rzé bizottsaganak
1927-es tavozasaval lehetett elinditani, azonban ez a folyamat nem ment egyr6l a kettdre
nyilvanvaldéan, mivel elegendd téke és koltségvetési pénziigyi fedezet hidnydban nem volt

képes nagyobb megrendelés leadasara a Honvédelmi Minisztérium, hidba volt meg ra az igény.

7 Dombrady Loérand et al. (2016): A magyar hadiipar torténete. Budapest, Zrinyi kiad6. 108-114. o.

8 Honvédelmi megrendelések a Magyar Waggon és Gépgyar R.T-t61 1913-1950. tiblazat, RABA Technologiai
Centrum archivuma
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A Gyori program és a Zrinyi 2026

A Gyori program a Magyar Kirdalyi Honvédség korszakaban a legmeghatirozobb és
legatfogobb, szinte minden szegmensre kiterjedo reform program volt. Ugyanez elmondhato a
Zrinyi 2026-ra a rendszervaltast kévetd idészakban. Természetesen a két programot teljes
mértékben nem lehet Osszehasonlitani, hiszen a két kor szelleme és azok kihivasai teljesen
eltéroek, azonban mind a két esetben a honvédség fejlesztése és az hadiipari kapacitasok

novelése kiemelt szempont volt.

A haderdfejlesztési program 1938. marcius 5-én keriilt meghirdetésre Gyoérott, - ebbdl eredden
neve Gyori program - lehetdséget nytjtott az addig tiltottnak szamitd, nyilt fegyverkezésre. Az
Gjsagokban is nyiltan beszéltek a program részleteirél annak megvaldsitasarol. Az Ujnemzedék
ujsag marcius 8-i kiaddsadban a cimlapon szerepelt a GyOri program gyakorlati megvalositasa,
melyben részletesen ismertették a program tartalmat. Az ismertetdben megemlitették, hogy
milyen hatasokat varnak t6le, a megvaldsitasdhoz sziikséges pénziigyi forrasok eléteremtésének
metodusat, a f6 fejlesztési irdnyokat. Mivel Magyarorszag kiilpolitikai helyzete miatt csak belsé
tokéjére tamaszkodhatott, ezért olyan megoldast kellett taldlnia a korménynak, amellyel hazai

szinten rovid hatarido mellett lehetévé valik a forrasok rendelkezésre allasa.

Hosszas szamitasok utan Daranyi Kalman miniszterelndk, egyeztetve a pénziigyminiszterrel
Fabinyi Tihamérral, Imrédy Bélaval a Nemzeti Bank elndkével, és Keresztes-Fischer Ferenccel
a Pénzintézeti K6zpont vezetdjével, arra a megallapitasra jutottak, hogy az orszag gazdasagi
lehet6ségeinek mérlegelésével és azok szamitasba vételével, a tervezet végrehajtasara 1000
millié6 — azaz egymilliard - Peng6t képesek rendelkezésre allitani anélkiil, hogy komolyabb

felfordulast okozzanak a koltségvetésben, és ezzel tulzottan terhelve a gazdasagi szereploket.

A terveik szerint a sziikséges Osszeg nagy részét, - 600 milli6 Pengét -, vagyonado
bevezetésével gylijtik be, amelyet 3 évre elosztva vetnének ki, igy csokkentve a gazdasagra
gyakorolt terhelést. A hianyzo6 400 millié6 Peng6t pedig belso hitel felvétel utjan szerezné meg
a kormany. A fejlesztésekre szant 0sszeg nagysaga megegyezik a korabeli Magyarorszag éves

koltségvetésével.

11



A pénziigyi fedezet mellett sziikségessé valt a kdzpontositott iranyitds megszervezése, amely
feliigyeli a kiadasokat, illetve, hogy mire és mekkora 0sszeg hasznalhato fel. A feladat Imrédy
Bélara harult. Homan Balint kultrminiszter Szentesen beszélt a tervezett beruhazasokrol és

annak 6 céljair6l Daranyi Kalman megbizasabol.

A program két {6 iranyvonalra épiilt. Egyfeldl az orszag biztonsaganak erdsitésére, amelyet a
honvédelem fejlesztésével kivantak garantdlni, masrészt szocidlis célokra, igy a
mezogazdasagbol €16k széleskorii tamogatasa, az eladdsodott gazdak hiteleinek rendezésével,
illetve hosszu lejarata hitelek nyujtasaval. Ezek az intézkedések mind eldmozditottak a
mezOgazdasagi termelés fellenditését, ilyen célokra 100 millios keretdsszeg allt rendelkezésre.
A mezogazdasag megerdsitése fontos volt az erés haderd felallitasahoz és annak ellatasahoz,

emellett a gazdasagra is élénkitéen hat, ha a mez8gazdasagbol €16k életszinvonala emelkedik.’

A hader6 fejlesztésre Daranyi kormanyaban elsé korben tehat 600 millio Pengével szdmoltak.
Ebbdl 550 milliot szantak hadianyag beszerzésekre, 50 milliot pedig épitkezésekre innovaciora.
A megvalositas természetesen 0sszehangolva tortént a forrasok el6teremtésének tlitemezésével.
Az 550 millios keretet 3 év alatt kivantdk hasznositani, ugy, hogy az els6¢ évben, 1938.
december 31-ig 120 millio, majd 1939. végéig 300 millio, illetve a tovabbi 130 milliot 1940.

végére kivantak rendelkezésre bocsajtani.!”

A megvalositas a kiilpolitikai helyzet miatt nem tlirt halasztast. Ezzel az erdltetett tempodval
ugyanakkor az akkor felkésziiletlen hadiipar nehezen tudott 1épést tartani és az igényt
feldolgozni. Tobb tizem hitelekkel volt terhelve, igy sok esetben eldleg nélkill nem voltak
hajlandok a gyartds megkezdésére. Ugyancsak sok esetben a félgyartmanyok, alkatrészek
(autovillamossagi cikkek, csapagyak stb.), nyersanyagok és az ipari kapacitds ndveléséhez
szlikséges gépek beszerzésekor kiilfoldi importra voltak szorulva, ezen kivill a megfeleld
licencek sem alltak rendelkezésre. A programban Uj tipusok kifejlesztésére volt sziikség, mivel
a korlatozasoknak kdszonhetéen nagy volt a technologiai lemaradds a nemzetkdzi hadiipar

szintjéhez képest. Mindemellett - kezdetben - a honvédségen belill sem jutottak szilard

9 Saly Dezsé (1938): Mit jelent a gyakorlatban a gy6ri program? Uj Nemzedék., 1938-03-08/ 20. évfolyam/ 48-
72. szam. 1.-2.0.

10 Horvath Imre (1994): Onvédelem vagy agresszi6?. Tarsadalom és gazdasag., 1994/16. évfolyam / 2. szam. 101.-
104.0.
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allaspontra és megegyezésre annak kapcsan, hogy milyen fegyverekre is van sziikség, illetve

abbdl mennyit sziikséges az iparnak legyartani.

A programroél tehat elmondhat6, hogy a reformok tervezett kivitelezése mind az ipar mind a

gazdasag szamara igen megerodltetd volt, erdn feliili teljesitményt igényelt.

A haborts helyzet miatt a honvédség novekvo igényeire vald tekintettel, az eredetileg 1000
millids keretet ujabb hitelek bevonasaval, 1940. végéig 1 781 millid6 Pengére emelték. Jelentds
kapacitasnoveléseket csak allami hitelek igénybevétele mellett voltak képesek az lizemek
véghez vinni. A fobb, stratégiailag is fontos gyarak, mint a Weiss Manfréd, a gyori Waggon és
Gépgyar, a MAVAG, a Ganz és a Lang, tovabba a kohdipar az 1941-1943-as iddszakban tobb

mint 420 milliét kapott kapacitdsbovitésre.

Az addigi kapacitdas megnovelése mellett, tobb 1j tlizemet helyeztek a haditermelés
szolgalataba. Mig 1939-ben minddssze 757 gyar termelt ilyen célokra, addig par évvel késobb
ez a szam megduplazodott, azaz 1942-1943-ra mar 1370 iizem 4allt a hadiipari termelés

rendelkezésére.

Az 1942-es hadba lepés eldtt mar kihivast jelentett a megndvekedett kapacitas lekotése és a
munkasok foglalkoztatasa, ezért a tobblet kapacitds kihasznalasanak érdekében német
rendelések teljesitését vallalta a magyar hadiipar. Késébb a haboru kiterjedésével ezeket a
kapacitasokat nagy nehézségek aran is csak részben sikeriilt visszaszerezni sajat sziikségleteink

kielégitésére.

Az erdltetett fejlesztés a hadiiparban és az, hogy kiszolgalhatdva valjanak a hadiiparral szemben

allitott igények, a magyar gazdasagot a teherbird képessége legfelsd hataraig feszitette.!!

A hatalmas eréfeszitések ellenére, a fejlesztésre szant 0sszeg nemzetkozi szinten viszonylag
elenyészonek szamitott, ez deriil ki az 1939-es Magyar Katonai Szemle elemzésébdl. Az
elemzésben a New York-i kiiliigyi szovetség statisztikajat vették alapul, amiben tobb,
meghatarozd europai orszag, illetve Japan és USA 1938-ban fegyverkezésre elkoltott 6sszege

kerilt feltiintetésre.

Ez pedig a kovetkezoképpen alakult:

11 Dombrady Loérand et al. (2016): A magyar hadiipar torténete. Budapest, Zrinyi kiadd. 141-144. o.
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Mas orszagok altal fegyverkezésre elkoltott dsszegek

Szovjetunio 29.2 milliard Peng6
Németorszag 23.8 milliard Pengd
Japan 9.5 milliard Pengd
Anglia 7.6 milliard Pengd
Franciaorszag 5.9 milliard Peng6
Egyesiilt Allamok 5.8 milliard Peng6
Olaszorszag 2.8 milliard Pengd

2.sz. tablazat: Az 1938-as évben fegyverkezésre koltott 6sszegek
Forras: Magyar Katonai Szemle., 1943/9. évfolyam, 4. negyedév. 1. oldal

Megjegyzésre keriil ugyan a Szemlében, hogy a szamok ténylegességérdl nincs pontos
adatuk, azonban a fegyverkezés mértékének meghatarozasara, és az egyes orszagokban
arra forditott Osszegek megbecslésére elegendd. A felsorolt adatok tisztan mutatjak,
hogy akar a legkisebb 0sszeghez (Olaszorszag) viszonyitva is egészen kicsi a magyar
haderd reform programra szant osszeg. Itt persze nem is beszélve Németorszag €s a
Szovjetek koltségvetéseirdl, amely tobb mint a hiiszszorosa az erre - nagy nehezen -
el6teremtett magyar 0sszegének.

Mindezek mellett Csetey Karoly szerkesztd kitér arra is, hogy maga a fokozott katonai
késziiltség is magas koltségekkel jar. Példaként megemliti, hogy Anglianak ez napi 2.2
millié Fontba keriil, ami pengére atszamolva nagyjabol 53 millio Pengd, ugyan ez

Lengyelorszagnak napi 50 millié Zlotyba keriil - hozzavetSlegesen 20 millié Pengd.'?

Véleményem szerint ma is érdemes erre a programra figyelmet szentelni, mert annak a

hadiiparra és gazdasagra gyakorolt sokrétii, fejlesztd, innovativ hatasa, kiilonosen

12 Csetey Karoly (1939): A vilagpolitika eseményei 1939. junius 1. — szeptember 10-ig. Magyar Katonai Szemle.,
1943/9. évfolyam, 4. negyedév. 1. o.
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érdekesek a hazankban jelenleg zajlo Zrinyi Honvédelmi ¢és Haderdfejlesztési

Programmal (Zrinyi 2026) val6 parhuzamok okan.

A Zrinyi 2026 hasonloképpen egy atfogd, sok szegmenst érintd fejlesztési program,
amely a rendszervaltas utani idoszakban Magyarorszag legmeghatarozobb Honvédséget
fejlesztd programja. Mind a két program kiemelten fontos kormanyzati szempontbol,
bar a fejlesztések iitemezése a Zrinyi 2026 esetében korantsem annyira erdltetett
tempoban torténik, mint tértént az a fentiekben leirtak szerint a 30-as évek végén.

Mivel a rendszervaltds utdni idészakban a honvédelemre forditott Osszeget
lecsokkentették, ezért ugyancsak jelentds lemaradasbol kellett most is megkezdeni a
modernizaciot. A program 2016-os meghirdetése Ota valtozatlanul az a cél, hogy a kor
kihivasainak eleget tevd, Magyarorszag védelmét ellatd, védelmi haderd jojjon létre.
Mivel hazank a NATO kotelékének tagja, cél az is, hogy a jovoben a Magyar Honvédség

egy nehézdandar részvételével jaruljon hozza a kozos missziokhoz.

A maésik esetben a Gyoéri program azt tette lehetdvé Magyarorszdg szamara, hogy
gyorshadtestet allitson fel, amellyel hozzajarultak a keleti hadszintéren folyd
miuveletekhez.

Leszogezhetd, hogy mind a két programban a magyarorszagi hadiipar és az innovacios
képesség fejlesztése fontos szempont. Célok kozt szerepel az importfiiggdség
csokkentése, az ellenalloképesség ¢és az ellatasbiztonsdg fokozasa. Alapvetd
hadfelszerelések, ugy, mint kiillonboz6 kézifegyverek, 16szerek, ruhdzat, élelmezés és a
teherautok gyartasanak hazai megszervezése hangsulyos.

Természetesen a masodik vilaghdbori kiiszobén, latva a nemzetkozi helyzet
fokozodasat és a revizios torekvések végrehajtasdban bizva, a termelés kapacitasanak
intenziv novelése és a hadiipar onallosaga sokkal fontosabb volt, mint most, mert
habortban 4llt Eurdpa, és igy Magyarorszag is.

Jelenleg egy biztos kotelék tagjaként, sajat onallosagunk fejlesztése és a GDP 2%-anak

a honvédelemre valo forditasanak elérése a cél.

13 Budavari Krisztina (2019): A Zrinyi 2026 program. Korlatozott lehetéségek a magyar védelmi ipar fejlesztésére.
Hadtudomany 29., 2019 / 3. szam. 146.-148.0.
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A hadero6fejlesztés szervezése soran a licencek vasarlasa mind két programban fontos,
azonban a Zrinyi 2026 esetében sokkal tobb lehet6ség all rendelkezésre, mint akkoriban.
Jelenleg a legmodernebb fegyverrendszerek beszerzése zajlik, - példaul a Leopard 2a7
¢és a Panzerhaubitze 2000 — a Gydri haderé reform keretében ilyen magas szinvonala
kiilfoldi licence vasarlasra és harcijarmii beszerzésre nem volt lehetdség. Az akkoriban
beszerzésre keriilt harckocsik esetében széleskorii modernizacidra €s fejlesztésre volt

sziikség ahhoz, hogy az rendszeresithetd is legyen.

A Zrinyi 2026 vonatkozdsaban megemlitendd, hogy a magyar védelmi ipar
modernizacidja és ujjaépitése komplex feladat. Ezért az nem csak a haditechnikai
fejlesztésre, hanem a piacképességre, a nemzetkozi egylittmiikodésekre és a stratégiai
gondolkodas fejlesztésére is koncentral. Ahhoz, hogy a védelmi ipar hosszi tdvon
versenyképes legyen, sziikség van olyan allami ¢€s ipari hattérre, amely biztositja a
folyamatos innovacidt €s a piaci igényekhez val6 igazodast.

Piaci versenyképesség kapcsan olyan teriiletek igényelnek tdmogatast, amelyek
Magyarorszagon kiemelkedd szinten vannak, ugyanis ilyen téren lehet elérni

versenyképességet és kiilfoldi piacra térténd exportot. '+

14 Budavari Krisztina (2020): A magyar védelmi ipar helyzete és fejlédési lehetdségei. Kézirat, Magyar
Hadtudomanyi Tarsasag. 124-153. o.
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A teherautok  fontossaganak  erosodése a
hadseregszervezésben, a magyarorszagi teherauto
gyartas és a Raba Botond

Ebben a fejezetben ravilagitok arra, hogy miért lett a két vilaghaboru kozott kulcsfontossagu a
hadseregek teherautoval valo felszerelése. Tovibba bemutatom, a magyar hadvezetés

torekvéseit a teherauto rendszeresités kivitelezésére és a rendelkezésre allo lehetdségeket.

Nem utolsé sorban a magyar teherauto gydrtds torténetébe is betekintest nyujtok, szemléltetve
a gyartas folyamatanak a lépéseit a tervezéstol a kész termék rendszeresitéséig. Mindezt a
bevezetomben mar emlitett, a magyar hadiipar meghatdrozo gyartmanyaval a Raba Botonddal,
amire biiszkék lehetiink, ugyanis t6bb olyan technikai megoldast tartalmazott, ami a korszakban
meghatdrozo volt. Ez volt ugyanis az elsé olyan, teljesen Magyarorszagon gyartott katonai
teherauto, amely tobb gydr kooperdciojaban, szabvanyositis és minoségbiztositis mellett

késziilt.

A Botond teherautd gyartasdnak koriilményeirdl elmondhato, hogy viszonylag kevés olyan
informaci6é maradt fent, ami a konstrukcid torténetét vizsgalja. Részben azért van ez igy, mert
a gyartasban ¢és fejlesztéseken dolgozok - eskiijilkhoz hiven - az ipari titkokat nem osztottak
meg masokkal. Egyediil Winkler Dezsé (1901-1985) !° vezetdmérnok visszaemlékezése

tartalmaz kézzelfoghat6 informaciokat szamunkra.

Az els6 vilaghaboruban eldszor jelentek meg harckocsik a csatatereken, viszont azok hatékony
alkalmazasanak kidolgozdsara a habort elérehaladtaval mar nem volt lehetéség. A két
vilaghaboru kozotti idészakban tobb orszag részérdl is sziiletett az alkalmazasukat illetéen

elgondolas, legkovetkezetesebbek a német gondolkodok voltak ezen a téren.

15 Szabo Jozsef et al. (1995): Hadtudomanyi Lexikon, M-Zs. Budapest: Magyar Hadtudoményi Tarsasag /W.
1460.0.
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Elképzelésiik szerit a harckocsi hivatott mozgasban tartani a harcot, amit leginkabb egy attor6
tamadas kezdeményezésével lehet kivitelezni. Az elgondoléds szerves részét képezte, hogy a
gyalogsagot ¢és az egyéb harci tevékenységet kiszolgaldo katonai alakulatok sebességét a
harckocsikéhoz kell igazitani. Vagyis sziikségessé valt a fegyvernemek gépesitése, hogy azok
képesek legyenek Iépést tartani a pancélosokkal, onalldo feladat végrehajtasra alkalmas

gépesitett harckocsizo alakulatokat allitottak fel.

A magyar hadvezetés szamara is a német teoretikusok vélekedése volt szimpatikus. Viszont a
trianoni korlatozasok miatt a hadsereg gépesitése, harckocsikkal valo felszerelése csak az 1930-
as évek masodik felében indulhatott meg. Ahogy azt mar korabban emlitettem a gyalogsag és
egyéb kiszolgaldo egységek menettempojanak novelése kiemelt szempontta valt, a magyar
hadvezetés igényt tartott kimondottan  katonai c¢lokra  fejlesztett, teherautok

rendszeresitésére. '

Az els6dleges elképzelés a kiilfoldi licencek vasarlasaval torténd hazai gyartds megszervezése

volt, kiegészitve a kiilfoldi megrendelésekkel torténd beszerzések.

Kezdetben, az olcs6 beszerzés gondolata tiikrében, az USA-bdl is rendelt Magyarorszag tobb
mint 1000 darab 2,5 tonnas Ford tipusu teherautét. Legnagyobb hatranya ezen rendeléseknek
és beszerzésnek az volt, hogy a jarmiivekért dollarban kellett fizetni. A megfeleld6 mennyiségl
valuta eldteremtése pedig nehézségeket okozott. Hidba volt joval olcsobb a darabaruk még
szallitassal egyiitt is, mint a hazai gyartasban 1évé Raba AFi teherautoé, aminél az arkiilonbség

meghaladta a 10.000 Pengoét.

Teherautd beszerzésére volt egy Koln-i vonal is, amely igaz, hogy ardban nem volt olyan
kedvez6, mint az amerikai beszallito¢, de birodalmi markaban lehetett fizetni a megvasarolt
gépekért, amit a mar felvett német hitelbdl képesek voltak finanszirozni. Ennek eredményeként
a tervezett haderdfejlesztési programban erre a célra forditani szant Osszeget jocskan

tilszarnyalta az 6sszesen 1750 darabos kiilfoldi megrendelés. !’

16 Halméagyi Pal et al. (2009): Varak, kastélyok, er6dok. A m. kir. honvédség egyenruhdi, felszerelése és
csapatnemei. Mako. Makoi Muzeumért Kézhasznti Alapitvany 79.o.

17 Dombrady Lorand et al. (2016): A magyar hadiipar torténete. Budapest, Zrinyi kiad6. 156-160. o.
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Véleményem szerint a kiilfoldrél vald beszerzéseknek tovabbi hatranya az alkatrészellatas
problémaja, foleg kozeledve a 40-es évek elejéhez, ahol is a tengerentili gazdasagi

kapcsolataink egyre szlikiiltek.

Kiilpolitikai helyzetiink hadiipar szempontjabol kimondottan labilis volt, mivel a nyugati
Antant hatalmak felé nem fordulhattunk ilyen téren segitségért. igy maradt Olaszorszag, illetve
két semleges allam: Svajc és Svédorszag, illetve a 30-as évek kozepétél Magyarorszag
fegyverkezési torekvéseit mar egyre jobban tdmogatd Németorszag. Utobbi orszaggal valo jo
gazdasagi kapcsolataink miatt, hazank is nagyobb teret kapott a fegyverkezés egyre inkabb
nyiltan torténd végrehajtasara. Tulajdonképp ez Németorszag rohamos szintli gazdasagi és
katonai er6sddése miatt valt lehetévé, mivel Eurdpa egyre meghatdrozobb orszagava note ki

magat, kiilpolitikai térekvései egyre nyilvanvalobba valtak.

A kezdeti sikerek utan azonban a magyar félnek csalddnia kellett, mivel a német fél - részben
a gyartasi kapacitas hianyaban - nem volt képes szallitasok teljesitésére, illetve sok esetben

elzarkoztak a licencek atadasa eldl is.'®

Ennek kapcsdn a magyar politikusoknak arra a felismerésre kellett jutniuk, hogy a hadiipari
termelést teljesen 6néllé mdédon kell megszervezniiik, és ebben csak az orszag meglévo bazisara

¢és tokéjére tamaszkodhatnak.

Ezen helyzet tiikrében megindult a magyarorszagi gyartds magas szintii megszervezése €s
kihasznalasa. A gy6ri Magyar Waggon és Gépgyar kapott megkeresést a Haditechnikai
Intézettdl, hogy igényt tartanak katonai teherautokra. Winkler Dezs0, a késobbi Botond projekt
vezetdbmérnoke, visszaemlékezésében részletesen kitért a kezdeti allapotokra, arra is, hogy id6
hianyéaban kiilfoldi licenc vasarlasaval voltak képesek megvaldsitani terveiket és kiszolgalni az
igényeket. Szerencsés modon az Austro-Fiat, nevil osztrak cég, akivel a Raba alapvetden iizleti
kapcsolatban allt, készségesen allt a gyar megkeresésének tligye mellé, részletes targyalasok

utan 1935-ben alairtak az egytittmiikodésre vonatkozo szerz6dést.

Gyorben megkezdddott a gyartas elokészitése, tobb fejlesztéssel, korszerisitéssel egészitették

ki a megvasarolt licencet. Az ezen egylittmiikddés keretében megsziiletett teherauté neve is

18 Dombrady Lorand et al. (2016): A magyar hadiipar torténete. Budapest, Zrinyi kiad6. 140-141. o.
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tiikkrozi az egyiittmiikodés jegyeit, igy a neve is - a mar korabban emlitett és bekertilési ara okan

hivatkozott - Raba AFi lett.

M¢ég abban az évben két mintapéldany elkésziilt, amit a Honvédelmi Minisztérium tartossagi
teszt ala vetett, és a probak sikeresnek bizonyultak. Ennek ellenére Winkler fémérnok
megemliti, hogy a kezdeti fellangolas ellenére, az igért tobb ezer darabos rendeléshez képest,

1936-ig torténd atadassal igencsak csekély mennyiség késziilt el.

Itt visszautalnék az emlitett kiilfoldi rendelésekhez, azok olcsosdga és a hazai el6allitds nehéz
helyzete okan a kezdeti id6szakban er0sen szorgalmaztak a kiilfoldi beszerzéseket,

nyilvanvaldan elsdsorban financialis okok miatt.

Az AFi tipusu teherautok vonatkozasdban a hadseregben vald alkalmazasnak problémaja volt,
hogy a terepjar6 képességiik viszonylag korlatozott volt. Ezért a harctéri kiszolgalas
zokkenOmentességének fenntartasa érdekében a magyar hadseregnek sziiksége volt egy 1j tipus

rendszeresitésére, ami jo terepjard képességekkel bir.

Mivel a gydri gyar mar tobb teherautd tipust gyartott, szinte egyértelmi volt, hogy ezeknek a
tipusoknak az alkatrészfelhasznalasaval sziilethetne meg az Uj terepjar6 konstrukcid. Ezzel
elkezd6dott annak kidolgozésa, hogy az 0j jarmii mi modon alakithaté ki ezen feltételek és

korililmények kozott.

Winkler Dezs6 mar 1936-ban nekiallt néhany vazlatos terv kidolgozasanak, melyben szerepelt,
hogy milyen elvek alapjan kivanja megalkotni a terepjarot. Mivel tisztaban volt vele, hogy a
katonai felhasznalas soran nem a hosszu élettartamra kell torekedni, hanem hogy maximalis
terhelés mellett is megbizhatéan lehessen lizemeltetni a jadrmivet. Egyszoval a strapabirosag

kiemelten fontos szempont volt a tervek elkészitése soran.

1937-ben egy németorszagi autokiallitdson vett részt a gydri gyar mérnok brigadja, ahol volt
lehetdségiik tobb kiilfoldi gyartd katonai céli teherautdinak megtekintésére. A tervezés soran
tobb kérdés tisztazasara volt alkalmas ez a kiilfoldi at, mivel itt tobb izben tapasztalhattdk meg
a magyar szakemberek, hogy milyen fobb szempontok meghatarozéak egy katonai céli

felhasznalas soran.

19 Winkler Dezsd [é.n.]: Visszaemlékezés a Botondra. kézirat, RABA Technol6giai Centrum archivuma
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»Kellemes meglepetés volt szamomra a kiallitdson résztvevo, a gyori autdgyarral kapcsolatban
allo MAN cég mérndkeinek elézékenysége, akik 0sszegylijtotték szamomra a kiallitott teher-és
terepjard gépkocsik katalogusait. Ezekbol ugy ahogy mar kovetkeztetni lehetett a terepjard
gépkocsik két kovetelményére, u.m. a terhelt jarmii 6sszsulyanak 1 tonnajara esé vonoerore,
tovabba a merev és a fliggetlen felfiiggesztésii meghajtott kerekeknek a vizszintestol felfelé és
lefelé iranyul6é maximalis kilengésére. A berlini autokiallitds utan atnézve az azideig elkészitett

jegyzeteimet és véazlataimat Gigy latszott, hogy a fiiggésben 1évo kérdések is tisztdzhatok.”?°

Azt gondolom, hogy a kiilfoldi tanulmanyut sok 1) oOtletet hozott magaval és igen hasznos

szakmai mérfoldké volt a projektben.

12. SZ. ABRA. HATSOTENGELY-HAITOMO,
A = hifsotengely-hajtémi  felsérész, B = hatsétengely-hajtémahaz  alséré C == hétsé zaréledél, D = lengs-
fengely, E = alsé vezetdkeret, F=felsé vezetdkerel, G = hatsé hordrugé, H = alsé rugétanyér, J = felss Mmgb-
tényér, K = vonékésziilék, L = vonlatékampé, N = csorlokstél vezeték,

1.sz. abra: A Réaba Botond hatsé futémiive
Forras: 38 M. ,,BOTOND" tj. gk" Leiras és kezelési utasitas (1943): Gyor. Magyar Waggon és Gépgyar R.T,
Magyar Kiralyi Honvédség

A fomérnok és csapata az egyszerliség elve mellett maradas érdekében négy hatsd kerék

meghajtasaban gondolkodott, illetve minél kisebb a hajtaslanc okozta teljesitmény vesztésre

20 Winkler Dezsé [é.n.]: Visszaemlékezés a Botondra. kézirat, RABA Technologiai Centrum archivuma
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torekedett, ezért a terepjarok részeként ismert osztomi elhagyésa és a mells6é kerék meghajtas

mell6zését tartotta szem elott.

Ahogy visszaemlékezésében is leirja, a két f6 szempontnak eleget téve torekedett a minél

nagyobb 1 tonnara jutd vonderd elérésére.

Ezt minél kisebb Onsulyt teherauté megkonstrualasaval és nagy végattételii hajtassal kivanta
elérni. A masik fontos szempont a felfiiggesztés nagymértékii szabad mozgéasanak biztositasa
volt, ezt egymastol fiiggetlen kerékfelfiiggesztéssel kivanta elérni, ezaltal a terep
egyenletlenségeit a legpontosabban tudta kdvetni a jarml rugozasa. A futomii konstrukcio
megalkotdsa soran arra is ligyelt, hogy a kerekek végig ugyan abban a sikban legyenek, vagyis
kerékhelyzett6l fiiggetleniil egy nyomon haladjon az autd, ez foleg terepjardsi képesség
szempontjabdl volt fontos tényezd, de orszaguti hasznalat soran is kimélte az abroncsokat,
novelve ezzel élettartamukat mivel igy viszonylag csekély volt a futdbmii mozgasabol adodo

kopésanak a mértéke.

2.sz. abra: A Raba Botond alvazanak oldalnézete
Forras: 38 M. ,,BOTOND" tj. gk" Leiras és kezelési utasitas (1943): Gy6r. Magyar Waggon és Gépgyar R.T,
Magyar Kiralyi Honvédség

A tervezési folyamat sordn gondot forditottak arra is, hogy a megakadas elkeriilése érdekében
az alvazat gordiild manké kerekekkel lassak el eldl, illetve a mellsé korményzott tengely és a
hats6 tengely kozott, ami egyben a poétkerékként is funkcionalt. Ez fontos volt, hiszen

megakadalyozta a teherautd fennakadasat meredek terepakadalyokon valé athajtas soran. 2!

2l Honfi Imre (1976): Emlékezziink a régiekrol. Haditechnikai Szemle 10.,1976 / 3. szam. 106-108.o0.
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A tervezési folyamatoknak ezek az elvek adtak meg az {6 iranyt, a tobbi mar kimondottan a
felhasznalasi cél pontositdisan mult, ezalatt a kiilonb6zé hasznalati célok szerinti

felépitményekre gondolok.

Az els6 fotervek rovidesen el is késziiltek az elobb részletezett iranymutatasok alapjan, azonban
a gyar vezetdsége nem adott engedélyt az elsé mintadarab soron kiviili legyartasara, nem biztak

az elézmények utan annak sikerében és volumen igényben sem.

Az igazi attorés varatlanul kovetkezett be, amikor is az emlitett tervek mar targyald asztalon
keriiltek szemlézésre a gyar munkatarsai részér6l, néhany megbizott katonai szakember
részvételével. Az Osszegytilteknek kifejezetten tetszettek az ott latottak, mindenki pozitivan allt
a projekthez. Tobb otlet és tapasztalat hangzott el mind a konstruktéroktél, mind a

Haditechnikai Intézet munkatarsaitol.

A gyar vezérigazgatésaganak felhivtdk a figyelmét arra, hogy az 1938-as év elején,
Hajmaskéren a Honvédség egy teherautd probat tart, ahol kiilfoldi cégek gyartmanyai is részt
fognak venni. Ez a tény mar nyilvanvaléan megmozgatta a kétkedd gyarvezetést is, és

egyértelmil volt, hogy emiatt siirgdssé valt két mintakocsi legyartasa.

A konstrukcio6 eléallitdsahoz mar rengeteg fodarab rendelkezésre allt a gyarban, mivel ezek mar
gyartasban 1évé fodarabok voltak. Ezek kozé tartozott példaul a kardanfékkel és a csorld
meghajtoval ellatott sebességvaltd, a motor, a tarcsas tengelykapcsolo. A konstrukcio
elektronikai szereléke is szinte teljes atfedést mutatott a gydri palettdban mar kiforrott
technikanak mondhato6 teherautoval, viszont a kiilonleges igényeknek eleget téve felszerelésre

keriilt elektromos inditdé motor és akkumulator. 2
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10. SZ. ABRA. SEBESSEGVALTO-SZEKRENY.

A3ah Kar, B = kézifékk o D " 1
kar, E= h gely, F = tengelykapcsolé olajozé, G = sebességvalté-szek-

l, H= kézb fedél, J = kettds mellss fedél.

3.sz. abra: A Raba Botond csorlékihajtassal ellatott sebességvaltoja
Forras: 38 M. ,,BOTOND" tj. gk" Leiras és kezelési utasitas (1943): Gyor. Magyar Waggon és Gépgyar R.T,
Magyar Kiralyi Honvédség

Tobbek kozott a motor is a mar gyartasban 1évé AFi-bol emelték at, ami azon kiviil, hogy
gyartasi szempontbdl praktikusnak bizonyult, a probautak soran maga a tervezd, Winkler Dezso

is megvolt elégedve a tapasztaltakkal és kifejezetten alkalmasnak talalta azt.
A tapasztaltakrol visszaemlékezésében igy vélekedett:

»~Az 1936-ban szallitott AFi motorok maximalis teljesitménye 2500 percenkénti
fordulatszdmnal 57 LE, legnagyobb forgatonyomatéka 1100 fordulatszamnal 22,2 kgm volt.
Meg kell azonban emliteni, hogy az ugyanakkor 2500 maximalis fordulatszamnal mért 17 mkg
nyomatékkal ez a motor rendkiviil nagy, 30 %-os rugalmassaggal rendelkezett. Ez azt jelenti,
hogy emelkeddben, vagyis amikor a ndvekedd menetellenallas kovetkeztében a motorterhelés
r6 és a motorfordulat 1100/percre esik is vissza, a motor még mindig nem fullad le és
ugyanazzal a sebességi fokozattal 30 %-kal nagyobb vonoerdt tud teljesiteni, mint a maximalis

sebességnél, természetesen kb. félakkora sebességgel.
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Ez akkor senkinek sem tiint fel legalabbis senki nem tett rola emlitést. Rendkiviili jelentdségét
magam is csak késobb tapasztaltam. Amikor ugyanis a korabban emlitett Réaba-AFi
mintakocsik kozil az elsé a fomérndki iroda elé allt, hogy elsé probautjara menjen, Toth Gy.
Istvan fomérnok {ilt a korméanyhoz és az ideiglenes vezet6fiilkébe maga mellé invitalt. A proba
a Gyorbol Gonyl felé vezetd orszagit jobb oldalan Gyodrszentivan hataraban eltertiild,
termelésre nem hasznalt, részint homokos, dombos, godrds terepen tortént. A kocsi minden
tekintetben kifogastalanul miikodott, de feltiint, hogy még szandékosan sem lehetett fulladasig
leterhelni, csupan csak lassabban haladt, de ment. Ekkor gondoltam elészor arra, hogy evvel a
motorral ki lehetne elégiteni azokat a kdvetelményeket, amelyeket a katonasag a 1,5-2 tonna

hasznos teherbirasu terepjaro tehergépkocsival szemben tamaszt.”?

5. SZ. ABRA. SZELEPHIMBAK (VEZERLES),
A = szelephimba, B = &llit6 c=ell D = szel 16rad, E = himba-
tengely k lep, F=h 16 a I8anyag-tép ya alatf.

4.sz. abra: A Raba Botond motorja
Forras: 38 M. ,,BOTOND" tj. gk" Leiras és kezelési utasitas (1943): Gyér. Magyar Waggon és Gépgyar R.T,
Magyar Kiralyi Honvédség

2 Winkler Dezsé [é.n.]: Visszaemlékezés a Botondra. kézirat, RABA Technologiai Centrum archivuma
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A szériagyartott Botondok motorjai csak a hengerfurat atmérdjének megndvelésében tértek el
az AFi motorjatol, amelyet egyszerlien egy nagyobb cserélhetd hengerpersely beépitésével
értek el. Az autéra keriilt tovabba egy modositott olajtekné, ami biztositotta a megfeleld
olajszallitas zavartalan miikodését, felszerelésre keriilt egy specidlis Fallstrom tipust karburator

is ezek mind a terepjarasi viszonyokkal szemben tamasztott kovetelményekhez voltak igazitva.

Mivel a hatsé tengelyek meghajtdsa teljesen eltéré a gyartasban 1évOktdl, ezért annak
beszerzésére mar korabban megtortént a kapcsolatfelvétel a német Rheinmetall-Borsig céggel.
A csigas hajtomiivek, kardantengelyek és féltengelyek leszallitasa a gyori iizembe viszonylag

hamar megtortént.

A differencialmiirél érdekességként megemliteném, hogy dnzardéan mikodott, normal menetnél
lehet6vé téve a kanyarodas soran fellépd kerékfordulat kiilonbséget, viszont csuszos terepen a
hirtelen fellépd fordulatszam kiilonbségre a szerkezet 6sszezar, vagyis mind a két kerék azonos

fordulatszammal kezd forogni.

A fotervek részletes feliilvizsgalata utan megkezdddott azok gyartasba adasa, mivel ez egy null
szérids termék volt ezek elkészitése nagy kihivast okozott az tizemben dolgozoknak ugyanis
példaul nem allt rendelkezésre semmilyen célszerszam. De elmondhatd, hogy a cég Osszes
dolgozoja sajat ligyének tekintette a projektet, lazasan folytak annak elékészitései. A korabban
mar emlitett fotervek elkészitése mellé kiegészitésként Osszeallitottak a sziikséges alkatrészek
listajat, amiben gondot forditottak arra is, hogy részletesen levezessék, hogy milyen anyagok

beszerzése nehézkes, illetve miben szorulunk exportra, és ezek beszerzését is meginditottak.>*

24 Winkler Dezs6 [é.n.]: Visszaemlékezés a Botondra. kézirat, RABA Technologiai Centrum archivuma

26



26. SZ. ABRA, KAPASZKODOLANCOK SZERELESE.

5.sz. abra: Nagyobb tapadas elérése érdekében a kerekekre szerelhet6é lancok
Forras: 38 M. ,,BOTOND" tj. gk" Leiras és kezelési utasitas (1943): Gyér. Magyar Waggon és Gépgyar R.T,
Magyar Kiralyi Honvédség

Komoly fejfajast okozott a terven dolgozoknak a gumiabroncsok beszerzése, ugyanis az
eredetileg tervezett német Continental cég terepjarasra fejlesztett 2 atmoszféra iizemi nyomasu

gumi kdpenyeit nem bocsajtotta a magyar cég rendelkezésére.

A megoldast az osztrak Semperit gumigyar jelentette, amely egy hasonld, - a kataldogusukban
igaz nem szereplé-, ugyancsak alacsony nyomassal miikddd, tagolt bordakkal ellatott futd és
oldalfeliiletekkel rendelkez6 erds abroncsot voltak képesek gyartani igaz nagyobb, 3
atmoszféra, iizemi nyomassal. Ez a tény kezdetekben kissé aggasztotta a Winkler Dezs6t mivel
a kerekek iizemi nyomasa nagy mértékben befolyasolja a futofeliilet szélességét és a terepen
torténd tapadas mértékét. A saros terepen torténd biztos haladas érdekében a kerekeket lanccal

lehetett felszerelni, amit a felnin talalhaté kampokba kellett rogziteni.?
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o A Boto a gyari terep prébu

6.sz. abra: Az 0j konstrukcié (Botond) elsé probajanak egyike
Forras: RABA Technologiai Centrum fotd archivuma

Az elsé mintakocsi 1938. év elejére el is késziilt, €s ennek elsd, a gyartelepen torténd probautja
feliilmulta a véarakozéasokat. A frissen elkésziilt konstrukcié konnyedén lekiizdott minden
terepakadalyt és emelked6t mikdzben a futomiive pontosan lekovette az egyenletlenségeket. Az
alvazat 3000 kg teherbirastra tervezték, amelyet a teszt soran ketté 1500 kilos suly felrakasaval
tettek probara. A teszt egész naposra elhiizodott, igazi sokasag terelodott Gssze a gyar udvaran,
sokan megcsodaltak az 11j fejlesztésii gép elsd métereit. Tobb hosszabb teszt kovetkezett ezutan,
tobbek kozott a Bakonyban. Idékozben a teherautd megkapta a hianyzo karosszéria elemeket,

a kocsiszekrényt, ami a vezet6fiilkétdl kiilonalloan volt felépitve az alvazra.

A jarmu tesztelésébe belekapcsolodott a Honvédség néhany megbizottja, akik mar korabban az
AFi teherautd gyartasellenérzésében, atvételében részt vettek, illetve olyan szakemberek,

akiknek a 1,5 tonnas terepjard kérdés megoldasa volt a feladatuk. Erdekességként itt emlitem
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meg, hogy a Botond elnevezés a tesztelésben résztvevo katonaktol szarmazik, nem a gyar adta
t.26

a teherautd nevét. A névadasrol utolag értesitették a gy6ri lizem munkatarsai

7.sz. abra: Raba Botond a csapatpréba soran
Forras: RABA Technolégiai Centrum fotd archivuma

1938. majus 5-én megrendezett Hajmaskéri proban kimagasloan szerepeltek a Botondok, a
vezérkar elképzelését teljesen megvaltoztatva, miszerint német gyartmanyok licencének

megvasarlasaval kell idehaza a teheraut6 gyartast megoldani. 2’

Augusztusban mar csapatproban vett részt a Botond, a 4. gépkocsizo6 zaszloalj kiszolgaldjaként,

amelyrdl a kovetkezoképp vélekedtek a résztvevok:

,»a Raba Botond terepjard gépkocsi volt az a tipus, amely a csapatszolgalat kovetelményeinek

teljes mértékben meg tudott felelni" 28

26 Winkler Dezs6 [é.n.]: Visszaemlékezés a Botondra. kézirat, RABA Technoldgiai Centrum archivuma

27 Bozzai Zoltan (2009): Mindségbiztositas és katonai jarmiigyartas a RABA Jarmii Kft.-nél. Haditechnika 43.
2009 / 5. szam. 41-43.0.

28 Winkler Dezsé [é.n.]: Visszaemlékezés a Botondra. kézirat, RABA Technoldgiai Centrum archivuma
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Mikozben javaban folyt a jarmi tesztelése, illetve az egész gyar lazasan késziilt a sorozatgyartas
kivitelezésére, hittek abban, hogy eldbb vagy utobb tomeges megrendeléseket fog intézni a
Honvédelmi Minisztérium a Raba irdanyaba. Az el6készités része volt a tervek frissitése és
korrekciozasa, hogy a tomeges gyartas soran minél kevesebb hibalehet6ség alljon eld, illetve a

legoptimalisabb legyen a gyar kapacitdsainak kihasznaltsaga.

Minden apré részletre odafigyeltek, kiszamitottak az egyes alkatrészeknek a legyartasahoz
sziikséges 1dot, mindegyiknél rogzitésre keriilt a felhasznalt anyagok mindsége, amelyeket a
tervekhez tartozé dokumentacioban is rogzitettek. Atlathatova valt a raforditott idé és munkaerd

igény, amely a sorozatgyartas pontos megszervezésének alapjat jelentette.

Az iizemeltetéshez sziikséges leirast €s az alkatrészjegyzéket joval késObb, csak 1940-ben
juttatta el a Honvédség részére a gyar. Ebbdl is latszik milyen feszitett tempoban torténtek az

elokésziiletek a mihamarabbi termelés megkezdésére.

A Honvédelmi Minisztérium megbizasabol két gyar lett kijelolve a Botond gyartasara, azonban
azok a megfeleld kapacitds hidnyaban nem lettek volna képesek hataridére teljesiteni a
megrendeléseket. Emiatt sziikségszertivé valt tobb gyartd beszervezése a feladat mihamarabbi
teljesitésére. A tervezet szerint tobb lizemben parhuzamosan folyt az alkatrészek eldallitasa és
azok Osszeszerelése. A kooperacios partner cégek szamara a részfeladatokat ugy hataroztak

meg, hogy figyelembe vették, hogy milyen gyartasi technologia all rendelkezésiikre. %

A pontos gyartando mennyiségrol és a feladatkorok szétosztasarol tablazat késziilt, ami pontos
utasitasokkal volt ellatva, hogy az egyes fodaraboknak milyen ,kivitelben” kell lennie. A
hasznalt tablazat egyszeriibb megértése érdekében kiemeltem példaként, hogy a szallitando
motorokat a kovetkezdképpen kellett a gyartasért felelosnek az Osszeszereld cég felé

tovabbitania:

,Komplett beépitésre kész motor, olajjal feltltve, befuttatva, lefékezve, esetleges KAB

kivansagra fékpadon atadva szallitando. 10M és 12M csoportok egyes tételei alkatrészekben”*°
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Fontos része volt a tablazatnak a szereldgyarak kiilon utasitdsai, amiben kiemelték az adott
alkatrészhez tartoz6 esetleges sziikséges ellenérzéseket, kiegészitéseket, mint példaul a

differencial haz esetében a kovetkezdket jegyezték fel:

,,A haz méretei ellendrizendd. A haz és a fenék beliil oldhatatlan lakkal befestends” 3!

A gyartas felosztasa koziil is néhany példa: A motorok gyartasaban részt vett a Lang autogyar,
amely mar korabban a MAVAG altal gyartott buszok és teherautok szaméra széllitotta be a
motorokat. A fejlett Weiss Manfréd cég képes volt a kordbban importalt kardantengelyek

legyartasara a hozzatartozo licencének a megvasarlasa utan.

A Ganz vallalta a csorlok, hatso kerekek kilengését szolgaldo himbakat, potkeréktengelyeket,
illetve a karosszériak egy részét. A Hofherr-Schrantz gyar a hatsokerekek, felépitmények és a

fékrendszer egy részének gyartasaért felelt. (Lasd. 1.sz. melléklet)

A kooperacios felosztds egy fontos sarokkovének tisztdzasa maradt hatra, a kiilonb6zo
iizemekben legyartott fOdarabok és alkatrészek cserélhetoségének €s megmunkalas utani
méretének garantalasa. Az egységesitési torekvés azért is keriilt a gy6ri mémokok latdkorébe

mert német szerz0déses partneriik a Krupp cég mar szembesiilt ezzel hibaval.

Egy jarmiivekkel foglalkozo vallalati ujsagban hivtak fel a németek a figyelmet arra, hogy
elo6fordulhatnak meghibasodasok. Ezek az informaciok viszonylag tujkeletiinek szamitottak
Winkler szamara mivel ez korabban nem volt jellemz6 a tapasztalatai szerint a Krupp magas
mindségére hivatkozva. Utanajart tehat a kérdéses targynak, és a megkeresésre a Krupp a

kovetkez6ket valaszolta:

A terepjar6d konstrukcid eldallitasat gyartasfelosztasban tobb iizem végezte, ennek a rossz
megszervezése miatt torténtek a meghibasodasok, a két elsé szdz darabos szériat egyszeriien

Ossze se lehetett szerelni az eltérd méretek miatt.?

A kiilfoldi példabol okulva a magyar gyartokozosség megszervezése mar joval atgondoltabb
modon, pontos tervezéssel jott lére. A szabvanyossag betartdsa érdekében a gyartashoz
sziikséges sablonokat, furdkat, megmunkalashoz sziikséges szerszamokat, a mérd és ellendrzéd

berendezésekkel egyiitt Gyorbdl szallitottdk a partner cégek részére. Ezen kiviil a rajzon

31 Lasd. 1.sz. melléklet
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lathatd modon a méretek pontos betartasa érdekében tliréshatarokat szabtak meg, illetve a
felhasznalandé anyagmindségek a Magyar Orszagos Szabvany alapjan keriiltek megjellésre,

amely jelen példa esetében C 45-61. (Lasd. 2.sz. melléklet)

Ennek eredményeként az elsé szazas széria legyartasa abszolut hibamentesen zajlott, mar 1939.

masodik felében elkezdték a Minisztérium altal leadott rendelés teljesitését.

Az els6é Gyorben késziilt Botond 1939. szeptember 6-an keriilt atadasra a Honvédség részére
2820-as alvazszammal.?* 1940. novemberére a két osszeszereld cég, a MAVAG és a Raba 1042

darabot szallitott le a megrendelt jarmtivekbdol.

A habort eldrehaladtdval a Botond fejlesztése nem allt le, mivel egyre tdbb gyakorlati
tapasztalatbol szarmazo jelentés érkezett a honvédek feldl a konstruktérok részére, amelynek
eleget téve egy tovabbfejlesztett, Botond B vagy Botond II néven emlegetett verzid
kidolgozasat szorgalmaztak. A keleti hadszintér terepviszonyai joval zordabbak, az idéjaras
sokkal széls6ségesebb volt a nalunk megszokottnal, ehhez kellett a teherautot is alkalmasabba

tenni.>*

33 Honvédelmi megrendelések a Magyar Waggon és Gépgyar R.T-t61 1913-1950. tablazat, RABA Technoldgiai
Centrum archivuma

3 Winkler Dezsé [é.n.]: Visszaemlékezés a Botondra. kézirat, RABA Technoldgiai Centrum archivuma
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25. SZ. ABRA. HENGERPERSELYEK SZERELESE.

8.sz. abra: A motorban cserélheté hengerperselyek
Forras: 38 M. ,,BOTOND" tj. gk" Leiras és kezelési utasitas (1943): Gyor. Magyar Waggon és Gépgyar R.T,
Magyar Kiralyi Honvédség

A modositasokat a leheté legkevesebb beavatkozassal szerették volna elérni a gyartasi
komplikaciok kikiiszobolése mellett. A motor teljesitmény ndvelését a hengerpersely 105 mm-
esre valtasaval érték el, ami igy mar tobb mint 70 loerd teljesitményre volt képes. A motor
teljesitményének novelése mellett felszerelésre keriilt egy fordulatszam szabalyzo, ami a motor

tulporgésének megakadalyozasara volt hivatott.

A megndvekedett hétermelés miatt a hiitdviz keringtetésének megoldasan is valtoztatni kellett,
az elsd szérias Botondokrol ismert termoszifonos megoldast €kszij meghajtasos vizszivattytval
lattak el. A poros menetoszlopokban valo haladas soran kevésnek bizonyult az autén hasznalt
fémgyapotbol késziilt 1égsziird, ennek kivaltdsara olajjal feltoltdtt Delbag centrifugalis

aramlasu sziir6t vezettek be, amely joval hatékonyabban végezte feladatat.

A teljesitmény novelés mellett a legnagyobb atalakitasok a forgalmi rend valtozas miatt voltak

esedékesek ugyanis 1941-t61 Magyarorszagon is jobboldalon folyt a kozlekedés, azaz ekkor
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keriilt bevezetésre a ,,jobbra hajts” szabalya. A kormanyt ezért athelyezték a baloldalra, ami

miatt a kézifékkar és a kapcsolotabla a miiszerekkel egyiitt 0j helyet kapott a vezet fiilkében.

A hiité védelmére egy strapabird gallytoré védoéracsot szereltek fel, amely védelmet nyujtott a
motortér elejében elhelyezett hiitd szamara, ami sziikség esetén leszerelhetd volt. A hiitd is
egyszerlsitésen ment keresztiil, eredendGen tobb kiilon cellabol volt Gsszeépitve, amelynek
elénye az volt, hogy ha egy cella talalatot kapott azt kiiktatva a hiit6 tobbi része tovabb tudott
funkcionalni, azonban egy harci helyzetben alapvetéen nem volt lehetéség a hiitGelemek
cseréjére, vagyis kissé feleslegessé valt ez a funkcio. Ezért atalltak az egyrészes hiiték

gyartasara, amely joval olcsobb és gyorsabb is volt.

Alapvetden pozitiv visszajelzések érkeztek a gépet hasznaloktol, voltak olyan magasrangu
tisztek, akik személyesen Gy6rbe latogatva fejezték ki gratulaciojukat - emlékezett meg errdl

Winkler Dezsé. 3

9.sz. abra: A keleti hadszintér zord terepjarasi viszonyai
Forras: RABA Technologiai Centrum fotd archivuma

35 Winkler Dezs6 [é.n.]: Visszaemlékezés a Botondra. kézirat, RABA Technoldgiai Centrum archivuma
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Egy 1942. augusztus 31-i Ujsagban Vitéz Major Jend vezérérnagy keleti hadszintéri

beszamoloja is er0sen alatimasztja a magyar konstrukcio sikerét:

»A talajutat szakadatlan esdben mar felszantottak eldttiink a visszavert szovjet csapatok.
Gépjarmuveink ezeken az utakon mar tengelyen felill siillyedtek. Az utak mellék terepe, a lagy
gabonafoldek gépkocsikkal ugyancsak nem voltak jarhatok. Egyediil a magyar ,,Botond” tipust
gépkocsi volt mely, a lanctalpasokon kiviil még mindig dacolt ezzel az akadallyal. Es egyediil
a magyar gépkocsivezetd volt az, aki végtelen ligyességgel, nagy gyakorlati tapasztalattal
torténd akarassal és nem kismértékii biiszkeséggel még mindig vitte, vezette gépkocsijat.
Fohaszkodott, avagy szitkozodott ahogy a sorsa esett, de a ,,Botond” ment. Igaz, hogy a
gépkocsivezeto és a gépkocsin {ilok mar régen egy testté és lélekké kovacsolodtak és segitették
mindenben egymast. A legnagyobb biiszkeségiink azonban az volt, ha katyuba fult német
gépkocsit hiizhattak ki a Botonddal. Erre bdséges alkalom kinalkozott a német bajtarsak 6szinte

halajara és csodalkozasara.”®

A Botond rajgépkocsi tuldimenzionalasanak elkeriilése érdekében, az objektivitas érdekében
azért megosztok olyan korabeli gyakorlati tapasztalatbol szdrmazo feljegyzést is, ami
konstrukcios hibakbol torténd miszaki problémakat vet fel. Bar hozza kell tenni, hogy ezen
példéan kiviil nem talaltam tobb feljegyzést. A jo konstrukcid mivoltat az is igazolja, hogy a

gyartas soran viszonylag minimalisan valtoztattak a terveken.

»Példat emlitve, sok Botond terepjard tehergépkocsival bizonyos sebességen feliil éles fordulot
nem szabad végrehajtani, mert az els6 kerekek megszorulnak és nem lehet a kormanyt
egyenesbe visszaforditani. Mivel ez a koriilmény a legtobb gépkocsivezetd eldtt ismeretlen,

ebbdl kifolyolag egymads utdn keletkeznek az ilyen fajta balesetek.” ¥’

Az 1j tipusbodl 1441 darabot rendelt a Honvédelmi Minisztérium 1941-ben, amelyet nagyjabol

két év alatt le is szallitottak a megbizott lizemek. Természetesen a Honvédség igénye a harci

36 vitéz Major Jend (1942): Hogyan keritette birtokaba éjféli harcban a magyar pancélos dandar egy szdzada
Mecsebelovkat. Ellenzék., 1942-08-31/63. évfolyam /173-196. szam. 5.o.

37 Kossik Adobjan 6rnagy (1943): Lélek és gép. Magyar Katonai Szemle., 1943/13. évfolyam, 4. negyedév. 313.0.
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helyzetben egyre novekedett, a végleges Botond II megrendelése 1943. végére 1894 darabra
nétt. Egy tovabbi potrendelés is leadasra keriilt azonban errdl pontos adat nincs, feltételezések
szerint nagyjabol 400 darabrol beszélhetiink. A gy6ri lizem 1944. elején havonta 50 darab

teheraut6 Osszeszerelésére volt képes.

10. sz. abra: A gyéri lizemben késziilo Botond teherautok
Forras: RABA Technologiai Centrum fotd archivuma

A harci cselekmények eldrehaladtaval a gyar vezetdsége szamolva az esetleges tamadasokkal
mar 1944. marciusaban megkereste az illetékes hatosagokat, hogy engedélyt kérjenek a
termelés decentralizalasara. Ezt els6kézbol visszautasitottak a panikkeltés és a feltiinés
elkeriilésére hivatkozva. Végil marcius végére megkaptadk az engedélyeket, a Botond

teherautok probautjai soran sikeriilt megvaldsitani kisebb feltiinéssel a kitelepitést.

A vezetdség a kornyékbeli telepiilések: Tét, Csorna, Egyed, Gyarmat, Gyomore, GoOnyi
hatosagaival és a nagyobb ingatlanok, kastélyok tulajdonosaival targyalt a hely biztositasa
érdekében. Kozépiileteket, iskolakat is igénybe vettek, megkezdték a helységek atalakitasat és
a gyartashoz megfeleld aramforras elGteremtését. Az iizemathelyezés viszonylag lassan haladt

az elsé bombazasokig, de utana a torekvéseiket felgyorsitottak.
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Az els6 légicsapas 1944. aprilis 13-an fél 12-kor érte a Rabat, amely tobb mint 300 emberi
aldozatot kovetelt. Az épiiletek 65 szazalékat megrongalta, a benne talalhatdé berendezések és
gépek tobb mint 70 szazalékat érte karosulas. Egyes lizemrészek termelését teljesen leallitotta,
az okozott kart a szakértok 33 millio Pengore tettek. Az els6 1égi tamadasnak kifejezetten nagy

demoralizal6 hatasa is volt, ezt kovetden tobb izemben dolgoz6 munkas otthon maradt.

[

11. sz. abra: A légitamadast koveto allapotok a Raba telephelyén
Forras: RABA Technologiai Centrum fotd archivuma

Mivel a gyar termelésének 80 szazalékat a honvédségi megrendelések tették ki ezért siirgds volt
a termelés mihamarabbi Ujrainditasa. A munkasokat a lakohelyiik szerinti jegyzOok szolitottak
fel, hogy jelentkezzenek munkara, amelynek elmulasztisa esetén komoly biintetéseket
helyeztek kilatasba. A munkalatok nagyrészét a helyreallitasok és a romeltakaritasok tették ki,
és az ujabbnal ujabb tamadasok egyre nagyobb mértékben kotdtte le az ott dolgozok

munkaerejét.

Az aprilisi tdmadas utan még julius 2-an, augusztus 9-én, szeptember 20-an, oktober 7 és 21-
én, valamint novemberben két napon keresztiil — 17-t6l 19-ig - érték a 1€gi csapasok a gyarat.
Az Osszesitett karok Osszege elérte a 363 millid pengét. A Botond projekt uj fejlesztést,

hathengeres valtozatanak proba motorja is a pusztitas aldozata lett.
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Sajnos a gyodri teherautd gyartasnak az elébb emlitett pusztitasok okoztak a teljes leallasat, és
megsemmisiilését. Talan egy felelésebb dontés meghozatalaval hamarabb el kellett volna
kezdeni a gyartas ,,arnyékiizemekbe” vald széttelepitését és ezzel a gyartds megmentését.
Ugyanakkor az is tény, hogy a habort elérehaladtaval talan mar nem a szdvetséges bombazasok

jelentették a legnagyobb problémat.

A nyersanyagok beszerzése ¢és a keletrél elére toré szovjet csapatok kozeledése is teljesen
ellehetetlenitette a Botond gyartasanak, megfeleld intézkedésekkel is csak maximum idével-

oraval lehetett volna halasztani a leallast, de meggatolni nem.®

38 Tabiczky Zoltanné (1972) A Magyar Waggon és Gépgyar Torténete 1896-1971. Gy6r-Sopron megyei
Nyomdavallalat. 157-158. oldal
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Osszegzés és kovetkeztetések

Végezetiil Osszegzem, hogy a masodik vilaghaboru soran tapasztaltak wmiként vannak
befolyassal a modern haderd szervezésere. A modern haboruk egyre inkabb ezt a gépesitett
iranyt kovetik, vagyis az a szempont, hogy a megfeleld hadianyag mozgatas hianyaban mit sem
ér a fejlett technika, ha az nem kap megfelelé logisztikai kiszolgdlast. Ezen tul kifejtem

allaspontomat a magyarorszagi teherauto gyartas jovobeni lehetoségeinek kapcesan.

A masodik vilaghabort soran talan el6szor tobb csata kimenetele azon mult, hogy melyik
harcban 4ll6 félnek van megfeleld utanpotlasa és logisztikdja. Hazank haborus helyzetének
bemutatasara néhany feljegyzést gyljtottem, amelybdl arra lehet kdvetkeztetni, hogy a magyar

hader6 teherautokkal valo ellatottsaga a sziikséges mennyiségnél joval kevesebb volt.
Els6ként egy harci helyzetben torténd szerepvallalasrol tortént feljegyzéssel kezdem:

»Bgy-két ora csend, l0szerpotlas folyik €és a sebesiiltek hatra szallitdsa. Az 50 mm-es
pancélgranat elfogyott, egy Botond megy 16szerért. 12-kor az ellenség ujra timadni akar, de a

tamadas a zarotiizben 6sszeomlik.”?

Ebbdl a kis részletbdl tisztan lathatd, hogy a sikeres védekezés kulcsa ebben a helyzetben a
teherautd szerepvallalasa volt. A tiizérség idObeni kiszolgalas nélkiil tehetetlen, vagyis az és a

frontvonal is abszolit megbénithatd, ha nem kap idoben megfeleld utanpotlast.

A Honvédség szamara viszonylag csekély mennyiségli teherautd allt rendelkezésre fdleg
olyan, mint a Botond, amely terepjard képességekkel rendelkezett. Hianya emlitésre keriil a

L,HOZZASZOLAS AZ ,UTASZOK SZERVEZETE" C. KOZLEMENYHEZ” cimii irasban is:

3 Konkoly-Thege Barna szdzados (1943): Kételékben levd szdzad védelmi harca. Magyar
Katonai Szemle., 1943/13. évfolyam. 2. negyedév. 3.0.
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»A gépkocsi kérdésben egyetértek. Jo lenne szakaszonkint még egyegy, de terepjard ,,Botond"

25 40

gépkocsi.

Mivel nem volt elegendd terepjard képességgel rendelkezd teherautdja a Magyar
Honvédségnek ezért az utdszokon kiviil az egészségligynek is sok esetben nélkiiloznie kellett a
mostoha koriilmények kozott elonyosen alkalmazhatéo Botondokat. Ki tudja, hdny emberi életet
menthetett volna meg, ha elegendé6 mennyiség all a csapatok rendelkezésére. A gépkocsizo
dandar egészségiigyi oszlopanak miikddési jelentésében Dr. Sadghy Gyula a kovetkez6t emliti

meg:

,Felazott utakon a szabvanyos sebesiiltszallitdé gépkocsi sem tudott menni, ilyen esetben is

nagyon elényds lett volna, ha Botond kocsink is van. ,,*!

A masodik vilaghaborti soran a keleti hadszintéren tobb izben kellett szembenézniiik hazank
mellett Németorszagnak a hossz utdnpotldsi vonalak okozta problémakkal, ahol mar
nélkiilozhetetlen volt a gépesitett teherszallitd eszkdzok bevonasa. Ebben a haboruban keriiltek
eloszor felallitdsra Onallo feladat végrehajtdsra alkalmas gépesitett harckocsizo egységek
melynek menettempdjat a gyalogsagnak és a harckocsikat kiszolgalé egységeknek is tartania

kellett.

Ennek ellenére 1944-ben a 264 német hadosztalybdl minddsszesen 42 volt gépesitett vagy
pancélos a nagyaranyu gépesitési torekvések ellenére, igy a gépesitettség aranya nem érte el a
husz szazalékot. A gyalogos hadosztalyok nagy része ténylegesen gyalogosan lépett harcba,
tulnyomorészt lovak igénybevételével tudtak mozgatni a sziikséges felszereléseiket, ami

korantsem volt zokkendmentes. A gépesitett egységekkel ezek nehezen tudtak tartani a 1épést,

40 vitéz Takdch Gyula fOhadnagy (1943): Hozzaszolds az "Utdszok szervezete" c.
kozleményhez. Katonai Szemle., 1943/13. évfolyam. 2. negyedév. 534.0.

4 Sadghy Gyula dr. orvosérnagy (1943): Gépkocsizdé dandar egészségiigyi oszlopanak
miikddése az orosz hadjaratban. Magyar Katonai Szemle., 1943/13. évfolyam, 1. negyedév.

399.0.
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a lovak ellatasanak, példaul az itatasuknak, a megszervezése is sokesetben nehézségekbe

itk6zott.

Ennek végiilis a sorsdontd jelent6sége abban rejlett, hogy hiaba volt meg a szandék a
hadvezetés részérdl, egy ilyen jelentés hadsereg teljes gépesitettségének elérésére még a
haderejiik 1étszamat tekintve jelentds orszagok, mint példaul Németorszdg sem volt képes. Ha
a szerény magyar hader6t hasonlitjuk az elébb emlitett Németorszaghoz akkor gépesitettség

aranya még kisebb.42

Az elébb emlitett példak tekintetében is kimondhato, hogy ugyan komoly térekvések iranyultak
a modernizacio és a gépesités felé elmozdulas érdekében, azonban a teljes gépesitettséget - a
masodik vildghdbort végéig - nem sikeriilt elérni az USA kivételével gyakorlatilag egyetlen

allamnak sem.

A masodik vilaghaboruban tapasztalt ezen problémakor napjaink hadseregeit is meghatarozza,

ezért is tartom fontosnak alapul venni a torténelem soran mar megtapasztaltakat.

Ha mar a gépesitettségrdl beszéliink érdemes megemliteni, hogy az utdnpotlds mellett a hattér
energiaellatds megszervezése épp olyan fontos, mint a modernizacio; egyik tényezd a masik
nélkiil nem miikddik. Napodleon o6ta a tomeghadseregek ellatasa manufakturalis szinten
kivitelezhetetlenné valt, a gyarak miikodtetéséhez jelent0s energia tobbletre volt sziikség,

amely védelmi kérdéssé valt.

A vasutvonalak megjelenése és azok katonai célokra vald felhasznalasa hasonloképp egy 1épcso
volt a haderé mozgatas gyorsitasaban, ami ugyancsak joval tobb energiat igényelt. A masodik
vilaghaboru végére egy amerikai katona ellatasara nagyjabol 4 liternyi olaj szarmazék energia
mennyisége kellett. Ugyanez az ellatds a vietnami héborura napi 33 literre emelkedett, kés6bb

az Obol-habort idején ez a szam elérte a napi 81 litert.

Ebbdl arra kovetkeztetek, hogy minél fejlettebb haditechnikéval rendelkezik egy adott orszag
annal energia igényesebb annak mukddtetése és fenntartdsa. A megfeleld energia megléte
kulcsfontosagu lehet bizonyos konfliktusok eldontésében, itt megint példaként emlitem meg,

hogy a vilaghaboru végére Németorszag altalanos tizemanyag hidnyban szenvedett.

42 Dr.Végh Ferenc (2013): Lovassaggal a harckocsik ellen! Mitosz vagy valosag? II. rész. Haditechnika 47., 2013
/2.szam. 11.-14.0.
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Véleményem szerint hazanknak minél nagyobb 6nallosagra kell torekednie ezen a téren is, a
honvéd haderé megfeleld energiaval valo ellatdsa, annak biztositasa létfontossagu, latva a

jelenlegi nemzetkozi helyzetet és az oroszorszagi olajexport fiiggdség kockazatat.

Mint ismertettem, rendkiviil fontos tehat olyan képességekkel is rendelkeznie a haderének,
melyek segitségével megfeleld6 modon ki tudjak és ki is lehet szolgdlni az egyébként modern
hadsereg sziikségleteit bevetéskor. A magyar hadsereg ezen teriileten vald eredményes
kiszolgalasanak megoldasa és az ekdrben valo ellatds megszervezésének kérdése meglatasom
szerint egy eredményes teherautd fejlesztési, és hazai gyartasi projekt megvalositasan keresztiil

lehetséges lenne.

Erre megvannak az alapok, ugyanis a torténelmi emlékeken til a nem olyan rég multban is volt

erre lehetdsége a hazai iparnak.

A rendszervaltast kdvetd idoszakban is volt jelentdsnek mondhaté hazai gyartas, példaul a Raba
H14. Azonban mara ezeknek a tipusoknak a gyartasa is leallt. Azt gondolom, hogy a Magyar
Honvédség nagyobb oOnalloésaga és fenntarthatosaga érdekében a katonai felhasznalast

teherautd gyartasanak hazai megszervezése kulcskérdés.

Megvasarolhato licencek jelenleg is rendelkezésre allnak, akéarcsak a Botond fejlesztésének
idejében. Fontos azonban, hogy olyan szakember gardaval rendelkezzen Magyarorszag
védelmiipara, akik alkalmasak a megvasarolt licencek felhasznalasaval olyan jarmiivet alkotni,
amellyel hasonld sikereket érhet el hazank miiszaki téren, mint az 1940-es években a Raba
Botonddal. Ehhez viszont sziikséges a megfeleld képzés, emellett sziikséges a haditechnikat
fejlesztd ¢és az azt kutatd intézetek bevonasa, gyakorlati tapasztalatok felhasznalasa.
Természetesen mindez megfelelé forrasok hidnyaban kivitelezhetetlen lenne, azonban a
jelenleg is zajlo Zrinyi 2026 fejlesztési program keretében meglatasom szerint van és kell is
lennie megfeleld tamogatasnak, anyagi és egyéb alapok rendelkezésre allasanak, igy megvan a

kelld potencial ahhoz, hogy a targyalt teherautd projekt megvaldsithato legyen.®

3 Kiraly Léaszlo - Végvari Zsolt (2017): Energiahatékonysag a Magyar Honvédség béke id8szaki miikddésében.
Hadtudomany 27.,2017 / 3-4. szam. 55.0.

# Rakoczy Kalman (2009): Raba-konferencia 2008. Haditechnika 43., 2009 / 1. szam. 37.-39.0.

4 Budavari Krisztina-Takséas Balazs-Hegediis Erné (2022): A magyar védelmi ipar innovacios kdrnyezetének
vizsgalata. Hadtudomany 32.,2022 / 1. szam. 113-119.0
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