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Bevezetés

A budapesti kozlekedés hallatdn sokaknak valdsziniileg a dugok, a zsufolt kdzosségi
kozlekedési eszkozok, a zaj és a bosszankodés jut eszébe. Amennyibben nem budapesti az
olvaso, a févaros kozlekedése kiilondsen kaotikusnak, bonyolultnak és félelmetesnek tiinhet.
Ebben a TDK-dolgozatban arra vallalkoztam, hogy réviden bemutassam a kotottpalyas
kozlekedési rendszerek fejlédését Budapesten és vonzaskorzetében, elemezzem a jelenlegi
helyzetet, majd a kézelmult fejlesztéseinek értékelésével és a jovOre vonatkozd szamtalan
tervek koziil a legfontosabbakat kivalasztva egy atfogd képet alkossak a fejlesztési
perspektivakrol.

A TDK-dolgozat elkészitésének motivacioi kozé tartozott, hogy 2024 6szén — egyetemi
tanulmanyaimmal Osszefliggésben — Budapestre koltoztem. Mar a dolgozat megirasa elétt is
egy viszonylag atfogd képpel rendelkeztem a févaros kozosségi kozlekedési rendszereirdl,
mivel a 2023/2024. tanévi Orszdgos Kozépiskolai Tanulmanyi Verseny palyamunkaja
keretében is ezt a témat kutattam, de szerettem volna még alaposabban elmélyedni a témaban.

A dolgozat megirasahoz felhasznaltam Budapest 2030-as mobilitasi tervét, a Budapesti
Agglomeracios Vasuti Stratégiat, a Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia
2014-es stratégiai dokumentumat, a BKK kiadvanyait és térképeit, a KSH adatait, ujsagcikkeket,
tovabba szamtalan konyvet és internetes oldalt.

Kutatasom célja az volt, hogy egy atfogo képet tarjak az olvasok elé a févarosi és az
elévarosi kotottpalyas kozlekedés fejlédésérdl, jelenérdl és a benne rejld hatalmas potencialrol.
A kozelmultban lezajlott, a jelenleg zajlo, illetve az egyel6re még csak a tervezbasztalon 1étez6
projektek részletes elemzése utjan igyekeztem az aprd darabokbol megalkotni a nagy képet:
milyen irdnyvonalak mentén alakitjak a dontéshozok a févaros és az agglomeracio kotottpalyas
kozlekedési rendszerét? Terveim kozott szerepel, hogy a jelenlegi TDK-kutatasomat tovabb
folytassam, és Osszehasonlitsam a budapesti €¢s Budapest kornyéki kotottpalyas kozlekedési
beruhazasokat K6zép-Europa mas, févarosunkhoz hasonld méretli nagyvéarosokéval.

A palyamunkam ot fejezetbol all. Az 1. fejezetben Budapest torténetét és fejlodését
mutatom be roviden, mivel a varos torténelmének és foldrajzi adottsdgainak ismerete
elengedhetetlen ahhoz, hogy megismerjiik és megértsiik a varos kozlekedésének rendszerét,
tovabba minden beruhazasnak figyelembe kell vennie ezeket a tényezoket. A 2. fejezetben
Budapest torténetét szorosan kozlekedési vonatkozasbol veszem gorcsé ald, azaz azt
vizsgaltam, hogy milyen utat, illetve fejlédési palyat jart be a fovarosi kozlekedés, kiilonds

hangsulyt fektetve a kotottpalyas kozlekedési rendszerek fejlodésére.



A 3. fejezet a fovarosi kozlekedés jelenlegi helyzetét tarja fel, bemutatva annak
hidnyossagait és az eldtte allo kihivasokat. A 4. fejezetben a kdzelmultban, tehat az elmult b6
évtizedben megvalosult fejlesztések legfontosabbjairdl irok, igy tobbek kozott az M4-es metrd
megeépitésérdl, valamint a budai fonddo villamoshalozatrol.

Az 5. fejezetben, mely a dolgozatom f6 fejezete, ismertetem, hogy milyen tervek
léteznek jelenleg a fovaros és az agglomeracid kozlekedésének atalakitasara, fejlesztésére.
Osszegeztem, hogy a kozlekedésszervez8k milyen szempontok figyelembevételével
eszkOzolnek atalakitdsokat a rendszeren. Ezutan részletesen bemutattam, hogy varhatéoan
milyen projektek fognak révid- és kozéptavon megvalosulni, illetve mikre lenne érdemes a
varosnak nagyobb hangsulyt fektetnie. Az egyes projektek kozotti Osszefliggések jobb
megértése ¢és szemléltetése céljabol szamos abrat is készitettem. Dolgozatomban bemutatom
tobbek kozott a déli kdrvasutat, a reptéri vasttra vonatkozo terveket, az M5-6s metrét, valamint

a pesti fonodo villamoshalézatot is.



1. Budapest vilagvarossa fejlodése

A mai Budapest teriiletének foldrajzi helyzete igen kedvezd, amire az emberek mar igen
koran felfigyeltek. A budai mészkébarlangokat mar az ésember is ismerte és szallashelyiil
hasznélta, tovabba az is bizonyos, hogy a Duna ezen szakasza mar igen koran atkel6helyként
szolgdlt.! Févarosunk egy tgynevezett véasarvonalon fekszik, hegyvidék és siksag
talalkozasanal, ami azt jelenti, hogy eltér6 gazdasagi adottsagu régiok érintkeznek. Ez lehetdvé
tette, hogy a kornyéken a kiilonb6z6 adottsagi teriiletek arui gazdat cseréljenek. Vasarvonalak
tobb helyen is megtalalhatoak a Karpat-medencében; Budapest esetében ennek jelentdségét
kiemelte a Duna, amely a Visegrad kornyékén megtett csaknem derékszogii fordulata utan itt
ér ki jra a siksagra, és veszit lendiiletébdl. Régészeti leletek bizonyitjak, hogy Budapest helyén
mar lakott telepiilés volt a bronzkorban (Hanny — Reményi, 2003). Tobb szaz év mulva a keltak
varosias telepiiléseir6l tanuskodnak a leletek. Az i. e. 2. szazad kozepétdl jelentek meg a
térségben a romaiak. Ekkoriban a Duna képezte a birodalmuk természetes hatarat. A mai Obuda
tertiletén 1évé Aquincum volt Pannonia provincia kdzpontja (Kubinyi, 2000).

A Roémai Birodalom bukasa utan, a népvandorlas koraban Aquincum legnagyobb részt
elpusztult. 907-ben, a romai kori varos romjai kozelében temették el a honfoglald magyarok
Arpad fejedelmet.? Azt, hogy a Dunan ebben az idSben is volt itt fontos atkelShely, az a
szomoru tény iS bizonyitja, hogy a pesti oldalrol a talpartra igyekvé Gellért piispokot a rév
kozelében fogtik el, majd 6lték meg a poganyok.® Az Arpad-korban Buda és Pest szerepe is
kezdett egyre inkabb felértékelddni: Budan kéhazak alltak, ithalozata romai 6rokség volt, és a
kirdlyok is tobbszor tartézkodtak itt. Pest a 12. szdzadtol mar fallal koriilvett, viragzoé német
kereskeddvaros volt. A tatarok felégették elobb Pestet, majd Budat is, de a varosok fejlodése
nem tort tartésan meg. IV. Béla Budan kdvarat épittetett.* A kiralyok egyre gyakrabban a Pest
melletti Rakos mezejére hivtak 0ssze az orszaggytlést, és Budan tartottak udvarukat. I. (Nagy)
Lajos mar allandé székhelyet rendezett be Budan.® Buda és Pest is Hunyadi Matyés uralkodésa
alatt érte el kozépkori fénypontjat. Ekkor épiilt a kiralyi palota, és Matyas humanista udvara
Budara vonzotta az orszag értelmiségének jelentds részét.

1526 szeptemberében, a vesztes mohdcsi csata utdn egy honappal Szulejman seregei

kifosztottak és felégették Budat és Pestet is. A varosokat az oszmanok 1541-ben elfoglaltak, és
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Magyarorszag koz€pso részén uj vilajetet hoztak 1étre Buda kdzponttal. A tartés haboruskodas
kovetkeztében a kereskedelem jelentsen visszaszorult, és Pest rengeteget veszitett addigi
szerepébdl, tulajdonképpen egy atlagos kisvarossa siillyedt vissza. A Magyarorszagot oszman
uralom aldl felszabadité haboru legfontosabb eseménye Buda felszabaditasa volt. 1686.
szeptember 2-4n a budai var felszabadult a 145 éves torok uralom alol, viszont a varos teljes
egészében elpusztult.’

budai var teriiletére 1épni, annak stratégiai jelentdsége miatt.® A 18. szazad derekan a két varos
lakossagat 20-24 ezer fére becstilik, de alig szaz év mulva, Pestet mar tobb mint 100 ezren
laktak, Budat pedig megkozelitdleg 50 ezren.® A két varost 1769-t61 hajohid kétotte dssze.

Buda a 18. szazadra az orszag igazgatasi kozpontja lett, I1. Jozsef uralkodasa alatt a
Helytartotandcs és a Magyar Kamara is a varosba kertilt (Nagy, 1963). A 19. szazadban alakult
ki Pest klasszicista stilusu belvarosa, Budan pedig a barokk épiiletek voltak tulsulyban. Pest az
1838-as arvizet kovetd szinte teljes jjaépités soran nyerte el maig meghatarozd nagyvarosias
jellegét. Sorra épiiltek kereskedelmi és pénziigyi kozpontok, valamint paloték és szallodak.®
Fontos mérfoldké volt, hogy 1832-ben megalakult a Budapesti Hidegyletet, és elkezd6dott egy
allandé hid tervezése.!! A Lanchidat végiil csak a szabadsigharc leverése utdn, 1849.
novemberében adtak at a forgalomnak.'? Az 1. és a 2. abrat Osszevetve szembetiing a varosok
nagymértéki fejlédése. Pest esetében kiilon emlitést érdemel, hogy a varosias jellegii, stirin
beépitett teriilete csaknem megtriplazodott.

Buda, Pest és Obuda egyesitésének tervét elészor Grof Széchenyi Istvan fogalmazta
meg nyilvdnosan a reformkorban, majd Pest-Buda (a korszakban leggyakrabban igy
emlegették) az 1848-1849-es forradalom és szabadsagharc kozpontja lett. Szemere Bertalan
beliigyminiszterként 1849. junius 24-én elrendelte a varosok egyesitését, de a Habsburg-uralom

eltorolte ezt azt intézkedést a forradalom leverése utan.

" erdekesvilagunk.blog.hu/2013/11/17/budapest_tortenet

8 minalunk.hu/budaors/a-149-eves-budapest-tortenete-i-resz

% budapest.hu/Lapok/Fovaros/Budapest-tortenete.aspx

10 houseoctogon.com/hasznos-informaciok_budapest-tortenete

11 pestbuda.hu/cikk/20220228_a_szervezet_amelynek a_lanchidat_koszonhetjuk_190 eve_alakult_meg_a_hidegylet
12 pestbuda.hu/cikk/20190923_domonkos_csaba_a_lanchid_tervezoje

13 pestbuda.hu/cikk/20221222_buda_pest_obuda_es_a_margit_sziget_osszevonasa_150 eve_szentesitette_a_az_
uralkodo_a_varosegyesitesi_torvenyt


https://erdekesvilagunk.blog.hu/2013/11/17/budapest_tortenet
https://minalunk.hu/budaors/a-149-eves-budapest-tortenete-i-resz/
https://budapest.hu/Lapok/Fovaros/Budapest-tortenete.aspx
https://houseoctogon.com/hasznos-informaciok_budapest-tortenete
https://pestbuda.hu/cikk/20220228_a_szervezet_amelynek_a_lanchidat_koszonhetjuk_190_eve_alakult_meg_a_hidegylet
https://pestbuda.hu/cikk/20190923_domonkos_csaba_a_lanchid_tervezoje
https://pestbuda.hu/cikk/20221222_buda_pest_obuda_es_a_margit_sziget_osszevonasa_150_eve_szentesitette_a_az_uralkodo_a_varosegyesitesi_torvenyt
https://pestbuda.hu/cikk/20221222_buda_pest_obuda_es_a_margit_sziget_osszevonasa_150_eve_szentesitette_a_az_uralkodo_a_varosegyesitesi_torvenyt

1. dbra: Buda, Obuda és Pest 1785-ben 2. abra: Buda, Obuda és Pest 1860-ban
(forras: Elsé Katonai Felmérés) (forrdas: Masodik Katonai Felmérés)

Az 1867-es kiegyezés hozott fordulopontot a varosegyesités tigyében, és megkezdddtek
a 1épések a varosok tartds egyesitésére. 1868-ban egyesitették a pesti és a budai tankertiletet,
majd 1870-ben 1étrehoztak a Févarosi Kozmunkdak Tandcsat (Czaga, 1998). Az orszaggyiilés
1872. december 22-én fogadta el azt a torvényt, mely kimondta Pest, Buda és Obuda
egyesitését. Budapest varosi tanacsa 1873. november 17-én alakult meg; az utokor ezt a
datumot tekinti a févaros sziiletésnapjanak.'* A dualizmus kordban a varos fejlédése addig soha
nem latott lendiiletet vett, Eurdpa egyik leggyorsabban fejlodé nagyvarosa volt, és 1900-ra mar
csaknem 750 ezren laktak. A korszak csucspontja a millennium éve, 1896 volt, ami a varos
¢letében jelentds valtozasokat hozott.

Az |. vilaghabort a févaros népe szamara is hatalmas szenvedéseket okozott, és 1918-
ban itt zajlott le az Gszirdzsas forradalom. 1919. marcius 21-t61 133 napig proletardiktatra
rendezkedett be a varosban, melynek leverése utan a megszalléo roman csapatok kifosztottak a
varost. A megcsonkitott Magyarorszagon belill Budapest gazdasagi és kozponti szerepe
aranytalanul nagy lett, noha a kormany és a varos kapcsolatat sokdig a ,,blinds varos” koncepciod
hatarozta meg.™® A févaros koriil ebben az iddszakban jelentdsen ndvekedett az agglomeracio,
mely az 1890-es években kezdett kialakulni. Szamos telepiilés mar-mar Gssze is ért a fovarossal
(3. abra) (Beluszky, 2002). Mar a Horthy-korszakban felmeriilt Nagy-Budapest 1étrehozasanak

igénye,'® de erre csak a II. vilaghdboru utan keriilt sor. A haboruban a varos addig sosem

14 konyvtar.parlament.hu/nyitolap/-/asset_publisher/LFDc8ychJkfW/content/150-eve-egyesult-pest-buda-es-obuda
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tapasztalt szenvedésen esett at: el3szor a légitamadasok kovetkeztében,!’ majd a véros utcain
zajlott a hiborti masodik legjelentésebb varosostroma.!®

A koaliciés kormanyok, majd a kommunista diktatGra évei alatt zajlott a véaros
jjaépitése (4. abra),'® és 1950-ben létrejott Nagy-Budapest a kdrnyezd telepiilések fovarossal
torténd egyesitésével (5. dbra). Budapest utcain 1956 8szén 0jbol fegyveres harcok dultak, a
szovjet megszallok 1956 novemberében ismét tankokkal szalltak meg a varost.22 A forradalom
utan a kommunista vezetés rajott, hogy a hasonldé események elkeriilése érdekében tobbet kell
foglalkoznia az emberek életszinvonaldval, és orvosolnia kell a lakossag legfébb problémajat:
a lakhatasi kérdést. Elindult a lakotelep-épitési program, melynek eredménye ma is lathatod
szerte a varosban (Kondor & Szabo, 2007).

Budapest volt a rendszervaltoztatas legmeghatarozobb helyszine, a Harmadik Magyar

Koztarsasagot is a varosban kialtottak ki 1989. oktober 23-an.%!

3. abra: Budapest 1941-ben 4. abra: Budapest 1960-ban
(forras: Magyarorszag Katonai Felmérése (1941)) (forras: Magyarorszag az 1960-as években,
a CORONA kémmiihold felvételein)

Budapest napjainkban az orszag politikai, gazdasagi, kulturalis kozpontja. A legutobbi,
2022. évi népszamlalas adatai szerint a varos lakossaga 1 673 191 £6.22 A varosnak jelenleg 23

keriilete van, melyek elhelyezkedése és mérete a 6. abran lathato.

17 arcanum.com/hu/online-kiadvanyok/2vhSzakkonyv-magyarok-a-ii-vilaghaboruban-2/a-keleti-hadszinter-es-
magyarorszag-1943-1945-13DD/7-az-arcvonalak-mogott-1943-1945-1B8B/legitamadasok-magyarorszag-ellen-
1944-1945-1BB5

18 mek.0szk.hu/02100/02185/html/72.html

19 pestbuda.hu/cikk/20180209_romokbol_feltamado_budapest

20 oktober23.kormany.hu/1956-esemenyei

2 mult-kor.hu/igy-kialtottak-ki-a-harmadik-magyar-koztarsasagot-20151023

22 ksh.hu/apps/hntr.telepules?p_lang=HU&p_id=13578
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D Budapest varoshatara
1930-ban

O Budapest varoshatara
1950-ben

5. abra: Nagy-Budapest létrejitte
(forras: sajat szerkesztés)

6. abra: Budapest keriiletei napjainkban
(forras: sajat szerkesztés)



2. Budapest kotottpalyas kozlekedésének torténete

A kozlekedés igénye egyidds az emberiséggel, am a torténelem tulnyomo részében nem
allt rendelkezésre til sok valasztasi lehetdség a kozlekedési eszk6zok terén. A mai Budapest
terliletének egyik legfontosabb telepitd tényezdje, hogy a Duna itt természetes atkeldhelyet
kinal, miutan a folyd ujra sik teriiletre érkezik a Visegradi-szoros utan. Az atkelést évezredeken
keresztiil csonakok segitségével oldottak meg, allando hid épitésére az elsé realis lehetoség csak
a 19. szdzad els6 felében adodott. Az elsé civilizacio, amely kozlekedési szempontbol
maradandot alkotott a mai Budapest teriiletén, a romaiak voltak, akik Obudan fejlettnek
mondhaté ithalozatot épitettek ki. 2

A szarazfoldi kozlekedés évszdzadokon 4t szekerek €s lovak segitségével zajlott. Pesten
az els6 omnibusz — azaz 16vontatast, nem kotottpalyas kozlekedési eszkoz — 1832-ben indult
utnak (a vilagon eldszor Parizsban, 1662-ben indult meg e szolgaltatas) (Kalocsai, 2008). Ezt
kovetéen 1835-ben megalapitottak az Obudai Hajégydrat, majd rovidesen elindult a gdzhajozas
a Duna ezen szakaszan. A kovetkez6 fontos esemény 1846. julius 15-én tortént, amikor atadtak
hazank elsé vasutvonalat Pest és Vac kozott.?* Alig egy évvel késobb, 1847-ben megkezdddott
a személyszillitis a Pest-Szolnok-vasutvonalon is.?® 1849-ben teljesiilt a varosok legrégebbi
alma, és atadtak az els6 allando hidat Buda és Pest kozott.

A forradalom leverése utan, a megtorlas éveiben egy rovid idére megtorpant a
kozlekedés fejlddése a varosban. A kovetkezd mérfoldkére 1866-ig kellett varni, amikor
elindult az elsd 16vasit — vaspalyan — a Széna tér (mai Kalvin tér) és Ujpest kozott.?® A halozat
par éven beliil mar 15 vonalbdl allt, és komoly vetélytarsa volt az omnibuszoknak. A 16vasut
népszerii volt a budapestiek korében, az utolso, Margit-szigeti vonal egészen 1928-ig iizemelt.?’

A fovaros jovoje szempontjabol sorsdontd volt, hogy 1870-ben, az Gjonnan alakult
Févarosi Kézmunkak Tandcsa péalyazatot irt ki Budapest varosrendezésére. Az elsé harom dij
nyertesének tervét mutatja be vazlatosan a 7. dbra. Végiil mindegyik palyazatnak csupan
részletei valosultak meg, de Budapest korutas-sugarutas szerkezete ezen tervek hatasara alakult
ki teljesen, ami a varos tovabbi fejlédése szempontjabol meghatarozonak bizonyult (Lovra,
2020).

23 yisitobuda.hu/romai-utakon

24 rubicon.hu/kalendarium/1846-julius-15-az-elso-magyar-vasutvonal-atadasa

25 mult-kor.hu/szaz-kilometernyi-szaguldas-bo-harom-ora-alatt-apest-szolnok-vasutvonal-felavatasa-20220901

26 pestbuda.hu/cikk/20210801_az_elso_pesti_lovasut_155_evvel_ezelott_indult_el

27 metro4.hu/getfile.php?dir=db%2Fcikkek%2Ffiles&file=20060628uBwZur_29 a_budapesti_tomegkozl_tortenete.pdf
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Lechner Lajos, Feszl Frigyes valamint Klein és
Fraser tervei Budapest varosrendezésére 1871-ben

(A Margit hid épitése ekkor még nem kezdddott meg, de az Orszdggytilés
1km mar elrendelte a hid épitését 1870-ben.) N

—

Meglévl Gtvonalak Tervezett itvonalak

7. abra: Varosfejlesztési tervek 1870-ben
(forras: sajdt szerkesztés Preisich Gabor nyomdn)

El6szor az Andrassy ut (a parizsi Champs-Elysées mintajara) és a Nagykorat késziilt el,
majd pedig a kozlekedés és az arvizvédelem szempontjabol is kulcsfontossagi rakpartok.?®
1876-ban atadtdk az 1873-ban egyesitett Budapest masodik alland6 hidjat, a Margit hidat,
melyre a Lanchid talterheltsége miatt volt sziikség.?®

1870-ben nyilt meg, a kontinensen mésodikként, a budavari sikl6 (8. dbra), mely ekkor
még gdzhajtassal miikodott.®® 1874-ben, Eurdpaban harmadikként, indult el a fogaskerekii
vasut (9. abra) a Svab-hegyre, mely mar akkor is népszerii tidiil6hely volt. A sikeres miitkodés
kovetkeztében a késGbbiekben meghosszabbitottak a vonalat, és 1890-ben megindult a
forgalom a Széchenyi-hegyig.3!

A millennium évében adték at a kéregvasut, avagy a foldalatti vasut (10. abra) Széchenyi
Fiirdé és a mai Vorosmarty tér kozotti szakaszat, illetve Budapest harmadik hidjat, a Ferenc
Jozsef hidat (mai neve: Szabadsag hid) (11. dbra).32 A kiallitas ideje alatt a mai Varosligeti

koraton keskeny nyomtavu villamosvasut kozlekedett, mely egyben kiallitasi targy is volt.

28 pestbuda.hu/cikk/20210412_budapest_leghosszabb_muemlekei_a_rakpartok_rovid_tortenete
29 cultura.hu/aktualis/a-margit-hid-tortenete

30 jtthonrolhaza.hu/tobb-mint-150-eve-roja-utjat-a-budavari-siklo-1870-marcius-2

31 bkv.hu/hu/kiadvanyaink/meredek_uton_a_csillagok_fele

32 cultura.hu/aktualis/a-ferenc-jozsef-hid-tortenete
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A BUDAI SIKLO A MEGNYITAS RVEBEN,
(TOYRORD METSIRT,)

8. dabra: A budavari siklo a megnyitds évében 9. abra: A fogaskerekii vasut az 1890-es években
(forras: ntf.nu/wp- (forras: pestbuda.hu/cikk/20190705_
content/uploads/2017/08/658.jpg) domonkos_csaba_145 eves a fogaskereku)

10. dabra: Korabeli képeslap a kéregvasutrol 11. dbra: A Ferenc Jozsef hid 1896-ban
(forras: img.reblog.hu/blogs/27148/10-kpeslap-  (forrds: static.magyarhirlap.hu/images/201910/md/ferenc-
1912-bI2bf5.png?w=724) jozsef-hid.jpg)

2.1. Villamoshalézat

Szintén a dualizmus korara tehet6 a budapesti villamosvonal-halozat kiépitése. A
l6vastthalozat kiépitése a fovarosban — Eurdpaban nyolcadikként — 1866-ban kezdddott el.
Gyorsabb és megbizhatobb kozlekedési mod volt az omnibuszoknal, viszont a 16vontatasbol
kovetkezO esztétikai és egészségligyi gondok igen koran jelentkeztek (Agocs, 2013). Az els6
villamosjarat 1887-ben indult meg a Nyugati pdlyaudvar és a Kiraly utca kozott (12. abra)
(Domonkos, 2019). A szolgaltatas fogadtatasa rendkiviil pozitiv volt, ezért az elkovetkezd
években tobb villamosvonal is épiilt a fovarosban (13. abra). Erdekesség, hogy az elsé
villamosvonalakat alsévezetékes rendszerben épitették ki, ugyanis felsévezetékes vonalak
épitését esztétikai okokbdl csak a kiilvarosban engedélyezte az Onkorményzat. Az
ezredfordulora a lovasit vonalainak tilnyomo részét villamositottdk. 1918-ban mar 1072
villamosvasuti jarmi jarta a fovaros utcait, tobb mint 382 millio utast szallitva az évben (BKV,
2007). 1923-ban a févaros sajat tulajdonba vette az 1918-ban 1étrehozott Budapesti Egyesitett
Varosi Vasutak vallalatot, mely innentdl a Budapesti Székesfovarosi Kozlekedési Rt. nevet

viselte, és egészen 1949-ig miikodott. Kozel két évtizeden at ismét nem volt egységes a fovarosi
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kozosségi kozlekedés lizemeltetése, hiszen a Budapesti Kozlekedési Vallalat (BKV) csak 1968-
ban alakult meg (Kolarik, 2023)
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12. abra: Az elsé villamos Budapesten 13. dbra: Budapest elsé 3 villamosvonala
(forras: welovebudapest.com/cikk/2023/11/28/budapest- (forrds: sajat szerkesztés)
villamos-tortenelem)

2.2. Metrohalozat

A 19. szazad folyaman az Andrassy utra terveztek lovasutat és villamosvasutat is, de a
Beliigyminisztérium 1870-ben hatarozatban kimondta, hogy ,,az Andrassy Uti kozati vasut
eszméjét mindenkorra el kell ejteni” (Sikldssy, 1931). Erre a kihivasra sziiletett megoldasként
a kéregvasut Otlete. A beruhdzas végiil az 1896-0s millenniumra késziilt el (10. abra). A
budapesti foldalatti vasut jelentdségét kiemeli, hogy ez volt Eurépaban a masodik (az elsét
Londonban adtak at 1863-ban). Az ,.Ezredévi Kiallitas” megnyitasa alkalmabol Budapesten
tartozkodo Ferenc Jozsef 1896. majus 8-an adta at a foldalattit, és utazott is rajta (Tarjén, €. n.;
Jeki, 2022).

A 1II. vilaghdbori utin Budapest és agglomeracidja népessége Ujra rohamosan
novekedett. 1950-ben a Minisztertandcs hatarozatban dontott a budapesti metrohalozat
kiépitésérdl. A Népstadion (mai nevén Puskds Ferenc Stadion) és a Déli palyaudvar kozotti
vonalnak 1955-re kellett volna elkésziilnie (14. abra), de végiil az M2-es metrot csak 1970-ben
adtak at. Idokozben modositottdk is a terveket, és a metrd végallomésa nem a Népstadion,
hanem az Ors vezér tere lett (Kiss, 2020). Az M3-as metr6 épitése 1970-ben kezd6dott meg, és
bér a tervekben Ujpest vasiitallomds és Kispest Voros Csillag Traktorgydr szerepelt a vonal két
végallomasaként, végiil Kébdnya-Kispest — Ujpest-kozpont viszonylatban épiilt ki ez a

metrovonal (15. abra). Az utazokozonség 1990-ben vehette birtokba teljes egészében a
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vonalat.®® A korszakban felvetddott a metrohalozat tovabbi bdvitése, azonban nagyrészt

gazdasagi okokbol erre nem keriilt sor.

14. dbra: Az M2-es metrovonal épitése 15. dbra: Az M3-as metro Lehel tér
(forras: 24.hu/tudomany/2015/11/18/ritkan-latott-felvetelek-a- dllomdsa 1982-ben
masodik-magyar-metrovonal-epiteserol) (forras: m3felujitas.hu/m3-as-multja)

2.3. HEV-halézat

A 19. szdzad masodik felében rohamosan nott a Budapestet koriilvevo telepiilések
népessége, ¢€s elkezdett kialakulni az agglomeraci6. Az dllam az 1880. ¢évi XXXIL
torvénycikkben (Jogtar) rendelkezett a HEV-vonalak kiépitésének szabalyairél. Kezdetben
azokon a teriileteken épitettek ki HEV-vonalakat, melyeket a vasuti févonalak elkeriiltek,
viszont gazdasagilag megérte a vasutépités.>* A HEV-halozat a dualizmus kordban nagyrészt
kiépiilt (16. abra), a 20. szazad tovabbi részében a halozat egyetlen vonallal boviilt: 1951-ben
adtak at a csepeli HEV-et (H7), melyet egyébként mar a II. vilaghabort elétt is terveztek.®®
Voltak azonban olyan HEV-vonalak is, amelyeket megsziintettek; ilyen példaul az 1909-re
kiépitett nagytétényi vonal, ahol 1963-t6] mar villamosok kozlekedtek, majd 1983. november
30-an a villamoskozlekedést is megsziintették.>® A HEV torténete sordn szamos nehézséggel
nézett szembe. Versenyeznie kellett a nagyvastttal, a vele hozzavetdlegesen egy idoben kiépiild
budapesti villamoshalozattal, és az egyes konkurens HEV tarsasagok egymassal is kiizdtek az
Gitvonalak koncesszios jogainak megszerzéséért. A 20. szazad soran a HEV-ek az aktualis
politikai erdviszonyoktol fliggden tartoztak a fOvaroshoz, vagy pedig erds centralizacios

idGszakokban az allamhoz (Fleischer, 2021).

33 metro4.hu/hu/a-budapesti-metrok/3-as-metro

34 mult-kor.hu/20120807_125_eves_a_hev

35 pestbuda.hu/cikk/20210507_hetven_eves_budapest_legrovidebb_hev_vonala
% villamosok.hu/kertesz-z-istvan/43-as-emlekest.html
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16. dbra: Budapest HEV-vonalai (a sziirke szinnel jeloltek mdr nem iizemelnek)
(forras: sajdt szerkesztés)

—
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2.4. Vasuthalozat

A reformkor sordn az orszag dontéshozoi viszonylag hamar felismerték a vasutban rejlo
oriasi lehetdségeket. A vasut leginkabb arra az évszazados problémara kinalt megoldast, hogy
hogyan lehetne az Alf61don megtermelt gabonat minél hatékonyabban és gyorsabban a nyugat-
eurdpai piacokra szallitani. Mar az 1832-1836-0s orszaggyiilésen megsziiletett a hatarozat a
Pest-Buda — Bécs-vasutvonal megépitésérél. Ez mindossze egy évtizeddel azutan tortént, hogy
az iparosodasban Iényegesen elérébb jaro Angliaban megnyilt az elsé kdzforgalmu vastutvonal
Stockton és Darlington kozott 1825-ben (Fiirjes, 2024).

A magyarorszagi vasutépités legelso kisérlete is a mai Budapest teriiletén tortént: 1827-
ben K6banyan egy rovid szakaszon lebegdvasutat épitettek ki. A magasan vezetett palya két
oldalan lelogé kocsikat lovak vontattak, de viszonylag alacsony hatékonysaggal.®’

1844-ben kezdték meg a Pest—Vac-vasutvonal kiépitését (mint a Pest-Bécs-vasttvonal
egy szakaszat), melyet teljes szakaszan 1846. julius 15-¢t61 vehetett igénybe az utazok6zonség.
Ez volt Magyarorszag legels vasutvonala, melyen gépek végezték a vontatast. Erdekesség,
hogy ugyanerre az évre mar 64 km-es szakaszon ilizemelt 16vastit Pozsony és Nagyszombat
kozott, és a palyat ugy épitették ki, hogy az a késdbbieckben alkalmas legyen gézvontatasra is.®

A masodik vasttvonal atadasara csupan 1 évet kellett varni, és 1847. szeptember 1-jével
elindult a vasuti személyszallitas a Pest—Szolnok viszonylaton is. A Szolnokra kozlekedd
vonatok — Pest varosanak kifejezett kérése ellenére — szintén a mai Nyugati palyaudvar helyérol
indultak. Pest azért szerette volna, hogy masik végallomasrdl induljanak, hogy az atszallok 1dot
toltsenek a varosban, és Pesten koltsék a pénziiket.®

1850-ben, Haynau rémuralmatol bearnyékolva valosult meg az 1832-1836-0S
orszaggyiilésen megfogalmazott terv, azaz, 1étrejott a vasuti osszekottetés Bécs és Pest kozott.
Az 1840-es években sulyos vitak zajlottak arrél, hogy a vasutvonalnak a Duna melyik partjan
kellene kiépiilnie. Széchenyi is egyike volt azoknak, akik amellett érveltek, hogy a Duna jobb
partjan kellene a vonalat kiépiteni, hiszen maga Bécs is a folyd jobb partjan talalhatd. Végiil
azonban a bal parti koncepcid gydzott, részben a hitelezdk igényeinek megfelelden, részben
pedig mert igy Pozsonyt is érintette az j vasutvonal.*°

1861-ben létesiilt a Déli palyaudvartdl (melyet a korszakban még csak ,,Buda” néven

emlegettek) egészen Nagykanizsdig futd vasutvonal. A Déli palyaudvar pontos helyének

37 pestbuda.hu/cikk/20191006_domonkos_csaba_175_eve_kezdodott_meg_a_magyar_vasutepites

3 jtthonrolhaza.hu/az-elso-a-pozsony-nagyszombati-elso-magyar-vasuttarsasag

%9 pestbuda.hu/cikk/20220902_a_pestrol_szolnokra_vezeto_vasutvonal_175_eve_nyilt_meg

40 pestbuda.hu/cikk/20201220_amikor_elindult_a_vonat_a_csaszarvarosba_pestrol_becsbe_ 1850 ota
utazhatunk_vasuton
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https://pestbuda.hu/cikk/20201220_amikor_elindult_a_vonat_a_csaszarvarosba_pestrol_becsbe_1850_ota_utazhatunk_vasuton
https://pestbuda.hu/cikk/20201220_amikor_elindult_a_vonat_a_csaszarvarosba_pestrol_becsbe_1850_ota_utazhatunk_vasuton

kivalasztasat hosszas vitak eldzték meg. A budai polgarsadg egy jelentds része a Duna partjara
szerette volna az allomast, hogy kozvetlen 6sszekdttetés jojjon l1étre a dunai hajokkal, mely a
gabonaszallitast konnyitette volna meg elsésorban.*!

A mai kelenfoldi vasatallomas 1876-ban létesiilt Uj-Buda néven. A nagyrészt ekkor
még beépitetlen teriileten az indokolta az allomas létrehozasat, a Dunan ativeld vasuti hid
hosszas vitak utan végiil a Csepel-sziget csucsatol északra épiilt meg, igy sziikség volt egy olyan
allomaésra, ahol at lehetett szallni az egyes vonatok kozott. Az allomas akkor értékel6dott fel
igazan, amikor elkésziilt a Duna bal partjan Bécsig terjedé vasutvonal (a mai 1-es), és Trianon
utan fontossagaban meg is elézte a korabban épitett vasutat a Duna jobb partjan.*?

A Keleti palyaudvar 1étrehozasarol az 1868-as orszaggyiilésen dontdttek a jelentds
forgalomnovekedés miatt. A kivitelezés végiil finanszirozasi nehézségek miatt csak 1881-ben
kezdddott meg, az atadasra pedig 1884-ben keriilt sor. Az elnevezés arra utal, hogy a
palyaudvarrol elsésorban Erdély és a Balkan felé indultak vonatok.*?

A dualizmus koraban kiépiilt a Budapest kornyéki vastthalozat jelentds része (17. abra),

amely innentdl kezdve nagymértékben befolyasolta a varos fejlodését.
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17. abra: Budapest kérnyéki vasutvonalak elhelyezkedése, és az egyes dallomasokig torténd kiépités ideje
(forras: sajat szerkesztés Frisnydk Zsuzsa [Frisnydk, 2001] nyomdn)

4l hvg.hu/360/20110401 _rottschild_deli_palyaudvar_150_ eves
42 pestbuda.hu/cikk/20191013_domonkos_csaba_a_kelenfoldi_palyaudvar_tortenete_allomasbol_muzeum
43 welovebudapest.com/cikk/2016/10/25/meg-medence-is-allt-elotte-a-keleti-palyaudvar-tortenete
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https://pestbuda.hu/cikk/20191013_domonkos_csaba_a_kelenfoldi_palyaudvar_tortenete_allomasbol_muzeum
https://welovebudapest.com/cikk/2016/10/25/meg-medence-is-allt-elotte-a-keleti-palyaudvar-tortenete

3. A kozlekedés jelenlegi helyzete Budapesten

Févarosunk kozlekedése nyiizsgd; a varos uthéalézatanak évrdl évre egyre novekvo
gépjarmiiforgalmat kell lebonyolitania. 2022 végén — a KSH adatai szerint — 6sszesen 710 752
db személygépkocsival rendelkeztek a budapestiek (1000 lakosra 425 db auté jutott
[motorizaci6]),* de ehhez még hozza kell adnunk az agglomeracioban ¢é18k jarmiiveit, a céges
tulajdonti személy- és teherautok szamat, valamint a varoson athalado jarmiiveket is. A
varosnak egyre nagyobb forgalmi torlddasokkal kell szembenéznie, melyet szamos tényezd
felerdsit. Az elmult évtizedben a févaros népessége fogyasnak indult, viszont Pest varmegye
lakossaga, kiillondsen a fovarost koriilvevo agglomeracioé toretleniil ndvekedett. Ezen feliil a
fovarost elkeriild MO-s autout 2024. januar 1-t6l teljes egészében fizetdss¢ valt, melynek
kovetkeztében az atmend forgalom egy része is a fovaroson hajt keresztiil.*> A 18. 4bra a
varoskozponttol kozaton szamitott atlagos eljutasi idoket szemlélteti, azonban ennél ma mar
tobb idébe telhet az autds utazés, hiszen az abra elkésziilte (2011) ota eltelt tobb mint egy

évtizedben nagyon sok minden megvaltozott (a motorizacids szint nagymértékii ndvekedése,

savsziikitések, a személygépkocsik Lanchidrol torténd kitiltasa stb.).

Jelmagyarazat:

fm— | rendi és gyorsforgalmi it

Utazasi id6:
W 0 -25perc
W 25-5perc
W 5 -75perc
B 75-10perc
10 - 12,5 perc
g B 125- 15 perc
« W 15 -175perc
W 17.5-20perc

18. dbra: Atlagos eljutdsi idék koziiton a varoskézpontbol kiindulva
(forras: Budapest vdrosfejlesztési koncepcidja, 2011. 206. 0.)

44 ksh.hu/stadat_files/sza/hu/sza0040.html; ksh.hu/apps/hntr.telepules?p_lang=HU&p_id=13578

45 444.hu/2023/12/13/januartol-fizetos-lesz-a-teljes-m0-s-es-az-egesz-orszaghan-egyetlen-megye-marad-fizetos-
utak-nelkul; 24.hu/belfold/2023/09/09/m0-s-autout-fizetos-budapest-fovarosi-onkormanyzat-epitesi-es-
kozlekedesi-miniszterium-vitezy-david
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https://archiv.budapest.hu/Documents/varosfejlesztesi_koncepcio_2011dec/10_Kozlekedesi_infrastruktura.pdf
https://www.ksh.hu/stadat_files/sza/hu/sza0040.html
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https://24.hu/belfold/2023/09/09/m0-s-autout-fizetos-budapest-fovarosi-onkormanyzat-epitesi-es-kozlekedesi-miniszterium-vitezy-david/

A BKK jaratait a legfrissebb adatok szerint egy év alatt tobb mint 1,2 milliard utas veszi
igénybe. Ez a szdm Onmagaban is érzékelteti, milyen oOriasi feladat a fovaros kozosségi
kozlekedési rendszerét miikodtetni, de érdemes tovabbi szamadatokat is megismerni: naponta
2300 jarml végzi a kozOsségi kozlekedési szolgaltatast, kb. 3,11 millio utast szallitva;
varosszerte 0sszesen 4 631 megallohelyen allnak meg a jaratok; a halozatot 4 metrd-, 36
villamos-, 15 trolibusz- és 289 autdbusz-viszonylat, tehat Osszesen 344 vonal alkotja.
Erdekességképp emlitem meg, hogy a 4-es és a 6-0s viszonylat Eurdpa egyik legsiirtibben
kozlekedd villamosvonala, melyet 330-350 ezren hasznalnak egy atlagos munkanapon.*®

Budapest hatarat egy atlagos hétk6znapon hozzavetdlegesen 1,2 millioé személy 1épi at.

Az altaluk igénybe vett kozlekedési eszkdzok kozotti megoszlas a 19. dbran tekinthetd meg.

202 ezer

8 ®

47 ezer

755 ezer
63%

19. dbra: Budapestre érkezok altal igénybe vett kozlekedési modok
(forras: Budapesti Agglomeracios Vasuti Stratégia, 2021. 21. 0.)

Az é4bran szembetlind a személyautok dominancidlja, és a vasuti ilizemagak
alulteljesitése. Annak érdekében, hogy ezt az ardnyt a kozosségi kozlekedési eszkozok felé
lehessen elbillenteni sziikség van az egyes kozlekedési lizemagak jobb Osszehangolésara,
modern, a 21. szazad igényeit kielégitd jarmiivekre és infrastruktirara. Nagy el6relépést
jelentett a 2023. majus 1-t6] bevezetett Uj tarifarendszer, melynek eredményeképpen
egyszertisodott és atlathatobba valt a dijtermékstruktara, rugalmasabba és felhasznalobaratabba
valt a rendszer, valamint a digitalizacid terén is szadmottevd elOrelépés tortént. Az Uj
tarifarendszernek koszonhetden az agglomeracioban éloknek nem kell kiilon bérletet valtaniuk

a budapesti helyi kozosségi kdzlekedésre és a helykozi tomegkdzlekedési szolgéltatasokra.*’

46 pkk.hu/magunkrol/rolunk/a-bkk-szamokban; bkk.hu/menetrendek
47 mavcsoport.hu/sites/default/files/upload/page/dijszabas_-honlapra-24-02-27.pdf
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https://bkk.hu/menetrendek/
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Napjainkban mar egyértelmiien érzékelhetd, hogy nyugat-eurdépai mintara ez elmult
¢vekben egyre nagyobb hangstlyt kapott a budapesti varosfejlesztésben a gyalogoszonak,
kerékparutak és forgalomcsillapitott dvezetek 1étrehozédsa. A kozosségi kozlekedés eldnyben
részesitése az autozassal szintén egyre inkabb materializalodott a kdzelmultban: szamos
buszsav létesiilt, valamint folyamatban van a szocializmus utols6 évtizedeiben elbontott
villamospalyak ujrafektetése (BKK, 2023).

A nagyvasut tekintetében kiemelendd, hogy a MAV utasainak 60%-a Budapesten és az
agglomeracioban szall vonatra. Ha a HEV-et is figyelembe vessziik, akkor egyiittesen ez 157
millio utast jelent évente. Ez a szdm egyértelmiien igazolja a vasat fontossagat a nagyvarosi
térségekben. A kormany altal 2021 végén elfogadott Budapesti Agglomerdcios Vasuti Stratégia
(a tovabbiakban: BAVS) ramutatott arra is, hogy a keresleti oldalon ez a napi 500 ezres utasszam
jelentdsen novelhetd, amennyiben a vasit versenyképesebb lesz. Ennek eléréséhez — a
gordiiléallomany folyamatos korszerlisitése €és a menetrendek optimalizaldsa mellett —
elengedhetetlen az, hogy a varoson beliil minél tobb ponton mindségi atszallasi lehetdséget
biztositsanak az utasok szamara a varosi kotottpalyas viszonylatokra (BAVS, 2021). A 20.
abran megtekinthetd az egyes vasut- és HEV-vonalak szerepvallalasa az agglomeracios

utasforgalom lebonyolitasaban 2019-ben.

20. dbra: Budapestre ingdz6k megoszldsa az egyes vasit- és HEV-vonalak kozétt 2019-ben
(forras: mav-hev.hu/hu/hireink/bemutatkoznak-budapest-elovarosi-vasutvonalai-0)

18


https://www.mav-hev.hu/hu/hireink/bemutatkoznak-budapest-elovarosi-vasutvonalai-0

4. A kozelmultban megvalosult kozlekedési fejlesztések
bemutatasa

4.1. A 80a vasutvonal felajitasa

A 80-as vasutvonal (Budapest—Miskolc—Satoraljatijhely) budapesti elGvarosi
szakaszanak (Budapest — Hatvan) felujitasa 2018 marciusaban kezdédott meg. Erdekesség,
hogy a palyarekonstrukcios munkalatok kezdete éppen egybeesett a vasutvonal dtadasanak 150.
¢vfordulgjaval (Karoly, 2018). A felujitds meglehetdsen iddszeri volt, mivel a jelentOs
forgalmat lebonyolit6é vasutvonalon a palya allapota miatt szamos helyen lasstjelek korlatoztak
a sebességet, az allomasok szinte egyike sem volt akadadlymentes, tovabba hianyzott a P+R,
illetve B+R infrastruktuara is, melyek nagy potenciallal rendelkeznek egy eldvarosi vonalon. A
MAYV adatai szerint az érintett szakaszon a vonatok a 2013-as évben Gsszesen tobb mint 15 ezer
perc késést halmoztak fel. Ennek négyotode a személyszallitd vonatokat érintette (MAV, 2015).

A felyjitas 3 éve alatt megvaldsult a palya teljes rekonstrukcioja, valamint az allomasok
¢s megallohelyek korszertsitése. A felujitas keretében létrejott egy uj vasuti megalldé a XVIIL.
keriiletben: Akadémiaujtelep. Ezen a teriileten mar 2007 6ta tervezték vasuti megallo 1étesitését,
mivel a kornyék lakossaga folyamatosan ndvekedett, valamint egyre tobb vallalat 1étesitett a
kozelben telephelyet (Rakosmente, 2007). A tervekben szerepel, hogy az M2-es metrévonal
Rékoskereszturig torténd meghosszabbitasa esetén egy fontos intermodalis csomopont jonne itt
létre.

A teljes projekt nagyjabol 200 milliard forintbol valosult meg. Bar a kivitelezés az
eredeti tervekhez képest egy évvel tovabb tartott, koltségesokkentési okokbol szamos fontos
fejlesztés nem valosult meg.

Sajnalatos modon nem tortént meg Hatvan allomas felujitasa, igy a forgalmas vastti
csomoponton tovabbra is a régi, korszerltlen allomési infrastruktira van ilizemben. A
legsulyosabb hidnyossag azonban, hogy Budapesten beliil nem épiilt meg a tervezett harmadik
vagany (csupan a Keleti palyaudvar — Koébanya felsé szakaszon), ezaltal jelentds sliritésre nincs
lehetdség a leterhelt fovonalon. Ennek kovetkeztében a megigért Budapest — Jaszberény
kozvetlen InterRégio-kapcsolat nem valosult meg, a Budapest — Gyongy0s ,,Mdtra” névre
keresztelt InterRégio-jaratot pedig csupan 2022 decemberében illesztették be a menetrendbe
(MAV, 2022). A feltjitas elétt azt igérte a MAV, hogy a Hatvan — Aszod szakaszon 160 km/h-
ra emelik a palyasebességet, a vonal tobbi részén pedig megsziinnek a lasstjelek, igy 120 km/h
lesz a legnagyobb megengedett sebesség. Elobbi egyaltalan nem, utdbbi pedig csak hosszas

késlekedések utan valosult meg. A projekt elkésziilte utan az utazok6zonség jelentds része
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panaszkodott, mivel nem lettek gyorsabbak a vonatok az érintett szakaszon, és az atfogo
menetrendi reform is elmaradt (Segesvari, 2023).
2022 decemberében valosult meg egy jelentésebb menetrend-valtoztatas az érintett

szakaszon, melyet részletesebben is bemutat a 21. dbra.

A 2022, december 11-t6l érvényes Gij menetrend hatasai
a 80a vasutvonalon

77-es vasitvonal: Salgotarjan
» Gjraindulta2009 Y3c

ota szlineteld
személyszallitas;
» napi7 vonatpar.

r Gyongyos

Hatvan Gyongyaos:

» Matra InterRégidé néven
kozvetlen érankénti
Osszekottetés a févarossal.

Salgotarjan (Kelet-Nograd)

5km « 25 perccel rovidil a
— menetid6 a févarosba,
Eszak annak koszonhetéen, hogy

Hatvanban is megallnak az
InterCity-vonatok.

21. abra: A 2022. decemberi menetrendvaltozas a 80a vasutvonalon és kornyéken
(forras: sajat szerkesztés a MAV hivatalos kozleményei alapjan)

A beruhazast szdmos kritika érte az elmlt években, melyek tilnyomo része a menetid6
szamottevd csokkenésének hianyat emeli Ki. A 22. és a 23. abran lathatd, hogy 2016-ban (a
felujitas elott), illetve a dolgozat készitésekor (2024 novemberében) — menetrend szerint —
mennyi id6t vett igénybe az eljutas a vasutvonal mentén fekvé telepiilésekrél a Keleti
palyaudvarra.®®

Igaz ugyan, hogy egyes allomasokrdl (pl. Tura, Aszod) akar 20 perccel is csokkent a
menetidd, viszont ez nem a palya és a hozza kapcsolédd infrastruktara felljitdsanak
koszonhetd, hanem a menetrend-atszervezésnek. 2020. december 13-t6l elindult az Agria
InterRégio-vonat, amely oranként kozlekedik és a beruhdzas altal érintett szakaszon Tura,

Aszod, Bag, Mariabesnyo ¢és Godollo éalloméasokon &ll meg, igy kinalva a korabbi

48 A 80a vasutvonal menetrendje
e 2016-ban: mavcsoport.hu/sites/default/files/upload/page/2015-
2016.evi_nyomas_kozbeni_modositassal_kiegeszitett_menetrend_xii.01.pdf (PDF szerinti 235-242. 0.)
e 2024-ben: mavcsoport.hu/sites/default/files/upload/page/2023-
2024._evi_belfoldi_kozforgalmu_menetrend_0902_v1031.pdf (PDF szerinti 345-360. 0.)
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személyvonatoknal gyorsabb eljutasi lehetdséget az emlitett telepiilésekrdl a fovarosba.*® 2022.
december 11-t6l pedig elindult a Mdtra InterRégio-vonat is, amely oranként, az Agridval
Osszehangoltan kozlekedik, igy fél oranként kozvetleniil el lehet jutni a fdvarosba
Vamosgyorkrdl, Hatvanbol, Turarol, Aszodrol, Bagrol, Mariabesnyordl és Godollorol.
Erdemes megvizsgalni azokat az eljutasi idoket, amelyeket a menetrend-atalakitas nem
befolyasolt. Hatvanbol — és ez érinti az InterCity-vonatokat is — mindossze 3 perccel lett
rovidebb a menetid6 a fovarosba, Godollordl pedig nem valtozott. Galgahéviz és Heévizgyork
megallohelyek esetében pedig menectidé-novekedés jelentkezik, ugyanis a menetrendvaltas
kovetkeztében megsziint a Hatvan — Budapest személyvonat. Jelenleg az ezen két telepiilésrol
Budapestre utazoknak az S780-as (Hatvan — Balassagyarmat) személyvonattal kell utazniuk
Aszddig, onnan pedig az Agria- vagy a Mdtra InterRégio-vonatokkal juthatnak el Budapestre.
A két megallohely tobb szazmillio forintbol tortént felajitasa indokolatlannak bizonyult, mert a
két telepiilésr6l szamos autobuszjarat kozlekedik mind Aszodra, mind pedig a févarosba. A két
telepiilésen kedvez6tlen a vasuti megallohelyek elhelyezkedése; Galgahéviz esetében példaul a
telepiilés utolsd hazatdl is 1 kilométeres tavolsagban talalhato. Noha vezet kiépitett jarda a

vasuthoz, viszont kozvilagitas az érintett szakaszon a mai napig sincs.*

Utazasi id6 a 80a vasitvonal mentén fekvé
vasutallomasok és a Keleti palyaudvar k6zott 2016-ban

4 km
—

Eszak

A 8.

1: Hatvan - 54 perc

b 2: Tura - 68 perc
\ 3: Galgahéviz - 65 perc
9. 4: Hévizgyork - 63 perc
J 5: Aszod - 60 perc
6: Bag - 57 perc
10. 7: Mariabesnyé - 48 perc
TERpEEe 8: G6doll6 - 29 perc

<30 - 40 perc

9: Isaszeg - 36 perc
<40 - 50 perc g P

10: Pécel - 29 perc
<50 - 60 perc

22. dbra: Eljutdsi idék 2016-ban a 80a vasiutvonalon
(forras: sajat szerkesztés a MAV 2016. évi menetrendje alapjin)

49 jho.hu/hirek/publikus-a-20202021-es-vasuti-menetrend-201126
%0 kozlekedesiklub.blog.hu/2019/01/23/visszafejlesztes_150_milliardbol
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Utazasi id6 a 80a vasutvonal mentén fekvé
vasutallomasok és a Keleti palyaudvar k6zott 2024-ben

4 km

—_ 5. 3 ;1.
rd 6- .

Eszak '\

A 8. . 4+ 7

1: Hatvan - 51 perc
7. 2: Tura - 48 perc

3: Galgahéviz - 68 perc

9. 4: Hévizgyork — 64 perc

J 5: Aszéd - 42 perc

6: Bag — 40 perc
10. fm 7: Mariabesny6 - 33 perc
e 8: G6d6ll6 - 29 perc

<30 - 40 perc
P 9: Isaszeg - 33 perc
<40 -50 perc

10: Pécel - 26 perc
<50 - 60 perc P
- 11: Akadémiatujtelep - 17 perc
> 60 perc
23. dbra: Eljutdsi idék 2024-ben a 80a vasutvonalon

(forrds: sajat szerkesztés a MAV 2024. évi menetrendje alapjdn)

4.2. A metrovonalakat érinté beruhazasok

A 21. szazad elsd két évtizedében megvaldsult, Budapestet érintd két legjelentdsebb
fejlesztés az M4-es metrovonal Kiépitése, valamint az M3-as metrovonal felajitasa volt.

Az M4-es metrora vonatkozo tervek mar a 20. szdzad masodik felében felmeriiltek. A
megvalosithatosagi tanulmany 1996-ban késziilt el, majd sok akadalyt lekiizdve, az épitkezés
2006-ban kezd6dott meg. A Keleti palyaudvart és a kelenfoldi vasutallomast 6sszekoto, 7,3 km
hosszi metrovonalat 2014. marcius 28-4n adtak 4t (24. dbra).>* A metrévonal megépitését sokan
ellenezték, elsdsorban a projekt 452 milliard forintos 0sszkoltsége miatt (ami egyébként 332
milliarddal t6bb, mint az 1996-0s megvalosithatosagi tanulmanyban szereplé Osszeg). Az
elmult években viszont bebizonyosodott, hogy a metrévonal jol illeszkedik a varos kozosségi
kozlekedési halozataba, és az utazok6zonség jelentds része elégedett vele, noha az évek soran,
féleg az épitéssel dsszefiiggésben, sok probléma felmeriilt.> %3 %4

Helytall6 azonban az a megallapitas, hogy a metrovonal a jelenleginél lIényegesen
nagyobb potenciallal rendelkezik, azonban a tervezett kiilvarosi vonalrészek ez idaig nem

épiiltek meg.>®> Az M4-es metro kiilonlegessége, hogy Kelet-Kdzép-Eurdpaban egyediil ezen a

5L index.hu/belfold/budapest/2014/03/28/elindul_a_negyes_metro

52 index.hu/belfold/2023/12/26/metro-alagut-nyomvonal-rezges-karacsony-problema-panasz-onkormanyzat-bkk-bkv
53 portfolio.hu/unios-forrasok/20190502/4-es-metro-oriasi-lopasrol-beszeltek-megsem-talaltak-buncselekmenyt-
322835

54 gombocmondja.blog.hu/2015/10/09/a_4-es_metro_kerdesei

%5 metros.hu/projekt/m4_kritika.html

22


https://www.mavcsoport.hu/sites/default/files/upload/page/2023-2024._evi_belfoldi_kozforgalmu_menetrend_0902_v1031.pdf
https://index.hu/belfold/budapest/2014/03/28/elindul_a_negyes_metro/
https://index.hu/belfold/2023/12/26/metro-alagut-nyomvonal-rezges-karacsony-problema-panasz-onkormanyzat-bkk-bkv/
https://www.portfolio.hu/unios-forrasok/20190502/4-es-metro-oriasi-lopasrol-beszeltek-megsem-talaltak-buncselekmenyt-322835
https://www.portfolio.hu/unios-forrasok/20190502/4-es-metro-oriasi-lopasrol-beszeltek-megsem-talaltak-buncselekmenyt-322835
https://gombocmondja.blog.hu/2015/10/09/a_4-es_metro_kerdesei
https://metros.hu/projekt/m4_kritika.html

metrovonalon alkalmaznak jarmiivezetd nélkiili iizemet, tehat a szerelvények automata

vezérléstiek (25. 4bra).>®

24. abra: Az M4-es metro atadasa

2014. marcius 28-an

(forras: 2010-2015.miniszterelnok.hu/
galeria/a_4-es_metro_atadasa)

25. dbra: Az M4-es metro Szent Gellert tér allomdsa
2021-ben
(forras: infostart.nu/images/site/
articles/lead/2021/11/1636387555-NFP0OggyTl_md.jpg)

Az M3-as metr6 feltjitasa a 2010-es évekre mar igencsak iddszertivé valt, sét, 2011-re

mar annyira rossz allapotban volt a palya, hogy 60 km/h-ra korlatoztak a legnagyobb

megengedett sebességet az alagitban.®’ A metrovonal feltjitasat a BKV régota tervezte,

azonban forrashiany és az M4-es metrd épitési koltségeinek drasztikus megemelkedése miatt

csak 2017-ben kezdddhettek meg a felujitasi munkalatok. A feltjitas szakaszonként zajlott.

Elséként a Dézsa Gyorgy it és Ujpest-kozpont kozotti északi szakasz tjult meg 2017 és 2019

kozott. Ezt kovette a déli szakasz feltjitasa 2019-2020-ban, majd végiil a kozépso szakasz 2020

és 2023 kozott. A felyjitott
metrovonalat teljes egészében
2023. majus 22-én vehette
birtokba az utazokozonség,
ugyanis ekkor adtak at a Lehel
tér és a Nagyvarad tér dlloma-
sokat.®® Uj szerelvényeket a
févaros nem vasarolt, helyette a
régi orosz metrokocsik feluji-
tasa mellett dontott (26. abra),

mivel a kormany nem engedé-

/ _ o

26. dbra: Az egyik felijitott orosz metrészerelvény Ujpest-kézpont
végallomdson
(forras: index.hu/belfold/2023/03/20/3m-metro-felujitas-allomas-
nyugati-ter)

% hvg.hu/itthon/20160106_Mostantol_vezeto_nelkul_mennek_a_4es_met
57 index.hu/belfold/budapest/2011/12/12/keddtol_korlatozzak_a_metro_sebesseget
%8 pestbuda.hu/cikk/20230522_atadtak_a_felujitott_lehel_teri_es_nagyvarad_teri_metroallomast
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lyezte hitel felvételét uj jarmiivek beszerzéséhez (csak a feltjitashoz engedte).>® A felujitott
szerelvényeknél tobb gond is jelentkezett, kiilondsen a kezdeti idszakban, a fovaros még
pereskedésre is kényszeriilt.®* Mindenesetre, kdzel 6t és fél évvel a felujitas megkezdése utén
ujra a teljes palyan {izemel hazank legforgalmasabb vasuti koézlekedését lebonyolito
viszonylata, melyet naponta 500 ezer utas vesz igénybe, viszont kérdéses, hogy meddig, mivel
a szankciok altal sujtott orosz gyartdé nem tudja garantdlni az alkatrész-utanpotlas

folyamatossagat.®t 62

4.3. A budai fon6do villamoshalozat

A villamoskozlekedés kozelmultban megvalosult legnagyobb volumenti projektje a
budai fonddo villamoshalozat 1étrehozdsa volt 2014 és 2016 kozott. A cél az volt, hogy a
széttagolt budai villamosvonalakat egy haldzatta egyesitse, erre utal a fon6do jelzd. A projekt
megvaldsulasanak koszonhetden lehetové valt Budan az egyes varosrészek kozotti atszallasok
nélkiili utazas (27. dbra). A 17-es villamos vonalat meghosszabbitottdk a Margit hid budai
hidf6jét6l a Bécsi ut | Virosvari ut végallomasig, és a 17-es vonala egyesiilt a 19-es, a 41-es és
a 61-es villamosjaratokéval. Ezek a vonalak — kiilondsen az elsé6 harom — alkotjak az észak—
déli iranyu budai villamoshal6zat gerincét.

A fonddo villamoshalozat egyik legfontosabb eleme, hogy 1étrejott az Gsszekottetés a
Margit hidnal 1év6 és a Batthyany téren 1évS villamos-végallomas kozétt, igy Obudardl
Ujbudara atszallas nélkiil el lehet jutni. A 19-es és a 41-es villamos szdmara ij vonalszakasz
épiilt ki a Bem Jozsef téren, melyet a Margit hid alatt vaganyfonddassal vezettek at. A beruhdzas
utan 4 uj villamosviszonylatot hoztak 1étre (47B, 56, 56A, 59B), valamint korszertsitettek 55
dél-budai villamosmegallot is.%

A budai fon6do villamoshélozat a 1étrehozéasa idejében heves vitdkat valtott ki, sokak
szerint a talsagosan hosszq, ,,varosnézoének™ csufolt villamosvonalak rendkiviil sebezhet6ek,
ugyanis egy valtohiba vagy kozlekedési baleset miatt konnyedén borulhat a teljes menetrend,
illetve jelentds késések alakulhatnak ki a hétkdoznapokban is. Ezen feliil a kritikusok szerint
ezek a hosszu jaratok pazarldak, mivel egy-egy ilyen hosszu villamosvonal szdmos kiilonb6zd
utazasi igényli szakaszbol all Ossze, ezaltal valahol mindenképp kapacitastobblet, vagy

kapacitashiany keletkezik.%*

59 444.hu/2015/05/28/nem-is-volnanak-dragabbak-az-uj-metrokocsik-a-3-as-vonalra

80 mfor.hu/cikkek/makro/m3-as-metrokocsik-a-rozsdasodasnal-is-nagyobb-a-baj.html

81 index.hu/belfold/2023/03/20/3m-metro-felujitas-allomas-nyugati-ter

82 index.hu/belfold/2023/02/13/m3-metro-szerelveny-alkatresz-bkv-bkk-gulyas-attila-budapest

83 bkk.hu/fejlesztesek/osszes-fejlesztesunk/atszallas-nelkul-a-budai-varosreszek-kozott-a-budai-fonodo-
villamoshalozat.8128/

64 azs0.net/2014/11/28/miert-hulyeseg-a-fonodo-budai-villamos
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Az elmult években azonban bebizonyosodott, hogy a budai fon6dé villamoshal6zat
nagyban segitette a konnektivitdst Budan, és az utasszdmnodvekedés még a legoptimistabb
becsléseket is feliilmulta. Osszességében az 0 villamoshalézat gyorsabb, jobban tervezhetd és
kevesebb atszallassal megvaldsithatd utazdsokat tesz lehetévé, ezéltal valos alternativdja az
autos kozlekedésnek. A beruhazas sikerét latva, jelenleg a fon6do villamoshalozat bdvitése
zajlik. A tervek szerint a budai fonddd villamoshalézat II. szakasza nagyjabol 39 milliard
forintnyi unios forrasbol fog megvaldsulni 2028-ig.%®

1
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27. dbra: A budai fonédo villamoshdlézat jelenleg
(forras: bkk.hu/static/archive/2016/01/te_lezaro_villamos_160106.jpg)

8 g7.hu/kozelet/20240220/7-ev-alatt-csak-egy-villamosvonal-epulhet-meg-biztosan-az-unios-penzekbol-
budapesten/
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5. A jovo kozlekedési rendszerére vonatkozo tervek

2019-ben Budapest Fdévaros Kozgyiilése elfogadta Budapest fenntarthatdo varosi
mobilitasi tervét (SUMP), Budapesti Mobilitasi Terv cimmel (roviditése: BMT). 2021 és 2023
kozott a BKK feliilvizsgalta a 2030-ig sz6l6 BMT-t; a mddositasok eredményeképpen a
stratégiai dokumentum hangsulyosabban tdmogatja a févaros klimasemlegességének elérését
és az agglomeracios kozlekedés problémainak kezelését.®®
A jovo kozlekedési rendszerének megtervezésében a Budapesti Mobilitasi Terv a
kovetkez6 iranyelveket emeli Ki:
o az elérhetdség és az életmindség javitasa,
e humanizalt varosfejlesztés, emberkdzponti szemlélet;
e alakossag minél szélesebb korii bevondsa a tervezési folyamatokba;
e rugalmas kozlekedési rendszerek kialakitasa;
o akiilonboz6 kozosségi kozlekedési modok integralt fejlesztése;
e az egyes varosrészek eltérd adottsagainak és funkcidinak nagyobb

figyelembevétele;

o fenntarthatd fejlédés.

A fovaros jelenlegi kozlekedési rendszerének javitasara €s a kdzlekedési szolgaltatasok
fejlesztésére szamos tervet, illetve projektet dolgoztak ki. A fovaros kozlekedésfejlesztési tervét
kidolgozo szakemberek szerint a legnagyobb probléma jelenleg az, hogy 20-30 olyan pont van
varosszerte, ahol mar-mar természetes lenne a kapcsolat (az egyszer(i valtas két kozlekedési
eszkdz kozott), de az 4tszallas mégsem gordiilékeny.®’

A masik f6 probléma, hogy a Budapestet koriilvevo agglomeracid népessége az elmult
évtizedekben jelentOsen nott (28. abra) és tovabbra is nd, de az érintett telepiilések ¢s a Budapest
kozotti kozosségi kozlekedés fejlesztése szinte teljesen elmaradt. Ezt a problémat a févarosnak
mihamarabb orvosolnia kell, ugyanis ha nem versenyképes az agglomeracios kozosségi
kozlekedés, akkor a févaros vonzaskorzetében €16 csaknem egymilli6 ember egyre nagyobb
része fogja ingdzasdhoz a személyaut6dt valasztani, ezzel tovabb terhelve Budapest mar amugy

is tulterhelt ithalozatat és rontva a véros levegdjét.5® 6

% pkk.hu/rolunk/strategiank/budapesti-mobilitasi-terv/a-budapesti-mobilitasi-tervrol-roviden
57 hvg.hu/itthon/20100622_budapest_kozlekedes

8 ksh.hu/stadat_files/fol/hu/fol0016.html

8 greenfo.hu/hir/hogyan-kezelheto-budapest-es-az-agglomeracio-kozlekedesi-kaosza
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A kihivas megoldasanak kulcsa az egyiittmiikodés lenne minden érintett fél, tehat az
allam, Budapest Févaros Onkormdnyzata, az agglomeracios telepiilések onkormanyzatai,
valamint a kozlekedési vallalatok kozott. A rendszervaltoztatds ota eltelt évtizedekben mar
sokan megfogalmaztak, hogy a vasutat kellene jobban bevonni, kiilondsen az eldvarosi, de a
fovarosi helyi kozlekedésbe is. A gyakorlati megvalodsitasra tobb — egyébként nem ujkeleti —
elképzelés is 1étezik, ezek koziil dolgozatomban bemutatom a legfontosabbakat.

Az elévarosi vasiti fejlesztéseknek (mind a HEV, mind a nagyvasut esetében) nem az
a célja, hogy a tovabbi kikoltdzést O0sztondzze, hanem a mar meglévd mobilitdsi igény
kornyezetet kevésbé terheld kiszolgalasanak feltételeit hivatott megteremteni. Az elévarosi
utazasok szama a BAVS vizsgalatai alapjan 63%-kal novelhet szinvonal-javitassal és
korszerisitéssel (BAVS, 2021).

A HEV-halézat versenyképessége szempontjabol elengedhetetlen, azon évszazados
hianyossag orvoslasa, hogy a H6-os és H7-es HEV-ek a belvaros peremén véget érnek anélkiil,
hogy atszallasi lehetdséget kindlndnak a metrokra. Meg kell oldani tovabba a H8-as és H9-es
HEV-ek Ors vezér téri kapcsolodasat az M2-es metrohoz. Legalabb ilyen fontos azonban, hogy
a HEV-vonalakon korszeri, a 21. szazad igényeit kielégité szerelvények kozlekedjenek,

melynek eldfeltétele az ehhez sziikséges infrastrukturalis feltételek biztositéasa.

A budapesti agglomeracio
telepiiléseinek évi atlagos

népességszam-valtozasa
2001 és 2018 kozott %o-ben

NQ0/. < 0%o0

5%o — 14,99%o

|

HEV-vonalak

Metrovonalak

28. dbra: A budapesti agglomerdcié népességszamdanak novekedése, valamint a HEV- és metrévonalak
(forras: sajat szerkesztés Magyarorszag Nemzeti Atlasza, a MAV és a BKK térképei nyomadn)
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5.1. A déli korvasut

A projekt keretében Ferencvaros és Kelenfold kozott megtjul €s boviil a vasuti palya,
harmadik vagannyal boviilt a meglévé Duna-hid, valamint 3 0j vasuti megallohelyet is
kialakitanak. A fejlesztés célja, hogy az 0j vagany kiépitésének koszonhetden novekedjen az
érintett szakasz ateresztOképessége, ezaltal siiriteni lehessen az agglomeracioba kozlekedd
vonatokat, aminek kdszonhet6en az 0j fovaroson beliili megallohelyek a Budapesten beliili
kozlekedésben is szerepet vallalnak. A tervek szerint, 6sszesen 2,3 km-en négy vasuti vaganyon
kozlekedhetnek majd a vonatok, a maradék 1,8 km-es, Dunan atvezeté és a budai oldalon
strlibben beépitett szakaszon pedig harom vaganyon. A beruhdzas beépitett teriiletei mentén —
1,5 km hossziisagban — specialis zajarnyékolé falat hiznak fel a hangszigetelés érdekében.’® 't

A korvasut Népliget allomdsa atszallasi lehetdséget kinadl majd az M3-as metréra, a
Ko6zvagohidnal a H6-os HEV-re, és rovidesen a H7-esre is, ha a két HEV-vonal kozvagohidi
Osszekottetése megvaldsul, hosszabb tavon pedig az MS5-6s metrora is. A Nadorkert
megallohely 1étrejottével pedig a févaros rohamosan fejlodé dél-budai varosrésze (BudaPart),
az ELTE-BME lagymanyosi kampusza, valamint a Kopaszi-gat vasuti megkozelitése valna
sokkal gyorsabba és kényelmesebbé. Amennyiben pedig a budai fon6dd villamoshalozat Il.
iiteme is megvaldsul Nadorkert dllomasnal atszallasi lehetdség nyilna a vasut és a villamos
kozott.”> A déli korvasut helye és az alloméasai altal biztositott atszallasi lehetdségek
megtekinthetdk a 29. dbran.

A déli korvasut projekt tervezett bruttd 6sszkoltsége 231,6 milliard forint, melybdl 155
milliard forint eurdpai Unids tdmogatasbol valosult volna meg, a maradék 76,6 milliard pedig

hazai forrasbol.”®

Végiil azonban az eurdpai unids forras osszege 113 milliardra csokkent, igy
a magyar allam kénytelen tobb mint 15%-kal nagyobb 6nrészt vallalni a finanszirozasban. A
beruhdzas koltségei rendkiviil magasnak szamitanak, kiilondsen az €rintett szakasz rovidségét
figyelembe véve. Osszehasonlitasként jelenleg Kolozsvaron 21,3 km-nyi metrovonalat
épitenek hozzavetdlegesen 700 milliard forintbdl, mely kilométerre leosztva 32,86 milliardos
koltséget jelent. A déli korvasut esetében a kilométerre leosztott beruhazési koltség 30,4

milliard forint.”

0 magyarepitok.hu/kotott-palya/2024/01/-ma-elkezdodott-az-egyik-legnagyobb-hazai-epitesi-projekt-kovetkezo-
uteme

L beruhazas.gov.hu/hirek/folytatodnak-a-deli-korvasut-ii-utem-projekt-kivitelezesi-munkalatai-2024-37-
het/46176

2 magyarepitok.hu/iparagi-hirek/2020/04/nadorkert-allomas-uj-kozossegi-kozlekedesi-kapcsolat-del-budan-

73 portfolio.hu/ingatlan/20240129/kiderult-mennyibol-valosulhat-meg-a-deli-korvasut-budai-szakasza-665725

4 g7.hulvilag/20240524/kolozsvaron-metrot-epitenek-annyi-penzbol-amennyiert-a-deli-korvasutat-fejlesztik-
budapesten
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A hatalmas beruhazasi koltség, illetve a varhatéan megszaporodd hangos tehervonatok,
valamint kornyezetvédelmi szempontok miatt a déli korvasut népszeriitlen a kozvetlen
kozelében él6k korében.” A beruhazas kornyezetvédelmi engedélyeit kétszer is visszavonta a
birosag, ¢s a munkat fel is kellett fiiggeszteni. 2023 augusztusaban a kormany az 0rosz—ukran
habortra hivatkozva kiemelt katonai beruhazassa nyilvanitotta a déli korvasutat.”® 77 Igy egy
ideig folytatodott a kivitelezés: 2024 januarjaban fakat vagtak ki, februar 7-ig mobilkeritést
épitettek.’®

2024 oktoberében azonban ismét pert nyert Ujbuda 6nkormanyzata, és a Févdrosi
Torvényszék ismét visszavonta a déli korvasut kornyezetvédelmi engedélyét, tovabba
megallapitotta azt is, hogy az Epitési és Kozlekedési Minisztérium (EKM) jogszabalysérté

moédon mindsitette katonai céliiva a projektet. Ennek kdvetkeztében a munkélatokat ismét fel

kellett fiiggeszteni.”
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29. dbra: A déli koérvasut
(forras: nkk.hu/fejlesztesek/deli-korvasut)

A nehézségek és aggalyok ellenére az Eurdpai Bizottsag a déli korvasit beruhazast
kivalonak értékelte. Az érintett szakasz ugyanis jelenleg Magyarorszagon a legkritikusabb

vasuti szlik keresztmetszet, melyet szdmos nemzetkdzi vonat is hasznél, rdaddsul harom

75 telex.hu/belfold/2024/03/21/deli-korvasut-tarvagas-popek-vitezy-david-lazar-janos

76 szabadeuropa.hu/a/hatalmas-letfontossagu-katonai-beruhazasra-keszul-a-kormany-budapest-belvarosaban-az-
ukran-haboru-miatt/32642982.html

7 szabadeuropa.hu/a/turni-koteles-minden-jogot-kivett-a-kormany-az-onkormanyzatok-kezebol-a-deli-korvasut-
ugyeben/32788657.html

78 24 hu/belfold/2024/01/31/deli-korvasut-fakivagas-fotok

79 24 hu/belfold/2024/10/15/deli-korvasut-kornyezetvedelmi-engedely-torvenyszek-ujbuda
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transzeurdpai folyosd metszéspontjaban talalhatd. Az érintett harom folyosoé elhelyezkedése a
30. abran lathato.®

A projekt ideiglenes ledllitdsa és a huzavonak legaldbb 7 éves késedelmet okoznak a
megvalodsitasban, mely igy 2034-re késziil majd el. Ezzel a beruhazas kicsuszik az EU altal
eldirt 2030-as hataridobol, mely akar az Unids forrasok visszafizetési kotelezettségével is
jarhat. Amennyiben pedig egyaltalan nem valdsul meg a déli korvasut, funkcidtlanna valik a
mar kordbban megépitett harmadik vagany a Déli 6sszekotd vasuti hidon, ezaltal tovabbi 40
milliard forint EU-s tAmogatast kellene visszafizetni. igy a projekt végleges leallitasa esetén a
magyar allam és a fovaros nemcsak a beruhdzasbol megszerezhetd elonyoket veszitené el,

hanem komoly koltségvetési veszteséget is konyvelhetne el.8

Orient-folyoso
Adria-Baltikum-

folyoso

30. dbra: Eurdpai szallitasi folyosok, melyek érintik a déli korvasutat
(forras: sajdt szerkesztés a cetmo.org térképe alapjan)

80 magyarepitok.hu/kotott-palya/2023/02/deli-korvasut-az-ellenzoket-tamogatja-a-zold-budapestet-hirdeto-
fovarosi-onkormanyzat
8 uo.
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5.2. A reptéri vasut

A Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiilotér €s a belvaros vastti uton torténd hatékony
Osszekotése régi alma a fovarosnak. Az elmult évtizedekben szdmos terv meriilt fel a reptéri
vasut megvaldsitasara, ezek a 31. dbran lathatoak. A reptéri vasut hidnya pedig évrdl évre egyre
jobban érezhetd nehézsége a fovaros kozlekedési rendszerének, mivel a repiiltér utasforgalma
szamottevoen novekszik (noha a koronavirus-jarvany ideiglenesen megtorte a ndvekedést),
viszont a repiilteret a belvarossal 0sszekotd infrastrukturaban ez i1daig elmaradtak a
fejlesztések.%? A repiildtér kiszolgalasanak javitdsa nemcsak magyarok szézezreinek tenné
egyszerlibbé utazasat, hanem a pozitiv orszagimazs kialakitasaban is fontos szerepet jatszana,
mivel a kiilfoldi turistdk szamadra ez az els6 benyomas, amelyet Magyarorszagra érkezésiik utan

szereznek.

31. dabra: 20. szdazadi tervek a repiiltér és a belvaros vasuti kapcsolatinak megteremtésére
(forrds: sajadt szerkesztés)

A reptéri vasut 2020-ban valt ismét a kozbeszéd targyava, amikor nyilvanossagra
kerliltek a kormany tervei, melyek szerint a 100-as vasutvonalat négyvaganyusitanak Kébdanya-
Kispest és Pestszentlérinc allomas kozott, majd Pestszentlorine vasutallomastol keletre agazna
ki a reptéri vasut, mely Monornal csatlakozna Gjra a fdvonalhoz. Ez a terv lehetdvé tenné, hogy
a Nyiregyhazarol, Debrecenbdl, Szolnokrdl, Kecskemétrdl €s Szegedrdl érkezé vonatok,

valamint akdr egyes Gyor vagy Székesfehérvar feldl érkezdk is a reptér érintésével

82 index.hu/gazdasag/2023/02/03/forgalom-utasok-jaratok-uti-celok-repulok-liszt-ferenc-nemzetkozi-repuloter
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kozlekedjenek. Ezaltal nemcsak a févarosbol egyszeriisodne és gyorsulna a reptérig jutas,
hanem szdmos vidéki térségbdl is. Elény lenne tovabba a tulterhelt 100-as vasttvonal
tehermentesitése az érintett szakaszon, mely akar mas jaratok slritését is lehetévé tenné,
tovabba forgalomszervezési szempontbdl is optimalis lenne, mivel igy nem kellene kiilon csak
a repteret kiszolgalod szerelvényeket miikodtetni.?® A tervek szerint a beruhazas leghamarabb
2030-ra valésulhat meg, viszont az épitési engedély mar megvan. Az 10j vasuti palya egy
szamottevo szakasza a reptér kdzelében a fold alatt épiilne meg. A beruhdzas 6sszkoltségét tobb
szaz milliard forintra becsiilték, megvalositasat eurdpai unids forrasbol tervezik.®*

Ezen terv alternativajaként a kinai allami vasatijarmii-gyartd vallalat (CRRC) is
kidolgozott egy tervet a reptéri gyorsvasut megépitésére. Ezen terv a Keleti palyaudvart kotné
Ossze a repulétérrel a magyar vasuthalozattol teljesen elkiilonitett palyan, a tdv egyharmadan
hidakon, az utcak felett. A kinai cég a 150-es vasttvonalon (Budapest-Belgrad) szerzett
tapasztalatok miatt gondolkodik a meglévé magyar vasuti infrastruktirdval minél kevésbé
érintkez6é vonal kiépitésében. A vasuti jarmiiveket is a CRRC gyartana, €s a vonalat 30 évig
tervezné lizemeltetni. Tovabbi 5 évig az infrastruktira lizemeltetésében kozvetve venne részt,
¢s a gyorsvasut csak ezt kovetden keriilne a magyar allam tulajdondba. A beruhdzas
Osszkoltségét 180 milliard forintra becsiilték, melynek finanszirozoja a Bank of China lenne, a
magyar allam pénziigyi hozzajarulasara pedig a kinai vallalat nem tartana igényt. A teljes utazas
idejét 15-18 percre becsiilték, és cstcsidoszakokban 10 percenként kozlekednének az
elektromos motorvonatok. A kinaiak szerint azért lenne elényds a meglévd vasuti halozattol
teljesen fiiggetlen vasttvonal létesitése mert igy mas vonatok késései nem befolydsolndk a
reptéri vasut kozlekedését, ezaltal kiszamithatobb lenne a szolgaltatas. 8> 8

A két tervezett itvonal §sszehasonlithatd a 32. dbran.

83 facebook.com/kozlekedotomeg/posts/1962517503843069

8 pestbuda.hu/cikk/20200212_domonkos_csaba_vonattal_a_liszt_ferenc_repuloterre_uj_vasutvonal_epulhet
% hvg.hu/gazdasag/20190124 kina_ferihegyi_gyorsvasut

8 jho.hu/hirek/elkulonult-repteri-vasutat-epithetnek-a-kinaiak
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32. dbra: A MAV és a CRRC terve a reptéri vasiit kiépitésére
(forras: sajat szerkesztés a MAV és a CRRC tervei alapjan)

A hazai szakma egyértelmiien a MAV terve mellett foglal allast, mivel ez
tulajdonképpen nemcsak reptéri vasut lenne, hanem a 100a vasutvonal négyvaganyusitasat is
jelentené a vonal egy kiemelten leterhelt szakaszdn Kdbanya-Kispest és Monor kozott. Az 1j,
részben foldalatti szakaszon kozlekedhetnének a tavolsagi és a zo6ndzo6 vonatok, ideértve azokat
is, amelyek jelenleg a 120a vasutvonalat (Budapest — Ujszasz — Szolnok) hasznaljak (pl. a
Békéscsabara, Aradra vagy Bukarestre kozlekedd InterCity-vonatok). Ezaltal kapacitas
szabadulna fel a 120a vasttvonalon, aminek kovetkeztében lehet6ség nyilna az eldvarosi
vonatok stiritésére. A 100a jelenlegi, repiildteret nem érintd nyomvonalan az atlagos sebességii
személyvonatok és tehervonatok maradndnak, melyek nem tartjak fel egymast, ezaltal
csokkennének a fennakadasok a vonalon. Jelentds kritika tovabba a kinai tervvel szemben, hogy
a magasvasut jelentés mértékben rombolnéd a varosképet, tovabba magas jegyarakat kellene

megallapitani ahhoz, hogy ez a varhatoan igen draga projekt megtériiljon.®’

87 falujaromotorvonat.blog.hu/2024/04/27/repteri_vasut_kell_nade_mi_nem
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5.3. A Duna alatti vasuti alagut

A Duna alatti vasuti alagut otlete mar kozel 150 éve megsziiletett. A projekt
megvaldsitdsdra manapsag azért lenne szikség, mert az agglomeracido lakossaganak
robbandasszeri novekedésébol adodo, egyre novekvd utasforgalom lebonyolitasahoz sziikség
lenne a vonatok stiritésére. Viszont jelenleg a budapesti fejpalyaudvarok, kiilonésen a Nyugati
palyaudvar nem tud a mainal tobb vonatot fogadni a cstcsidészakokban. Ha viszont
Kelenfoldtél egy vasuti alagut épiilne a Nyugati palyaudvarig, akkor a vonatoknak nem kellene
varakozniuk ¢és visszafordulniuk a Nyugatibol, hanem tovabb tudnénak haladni, ezzel
lényegesen rovidiilne az allomason toltott idejiik, és lehetévé valna a jaratstirités.

A tervek szerint a Nyugati pdlyaudvaron a felszinen 13 vagany maradna, a felszin alatt
pedig 8 épililne meg peronokkal. Az alagit két vaganybdl allna, melyek a Nyugatitdl a mai Déli
palyaudvarig kiilon haladnanak, majd ettdl kezdve egy szelvényben egyesiilve folytatnak
utjukat az alagut budai végégig. Az alagut athaladna Lipotvaros alatt, keresztezné a Dunat, majd
a Sz¢ll Kalman térnél a felszin alatt 1étesiilne egy 0j allomas. Innen Krisztinavaroson keresztiil
érné el a vonal a Kis-Gellérthegyet, ahol kibukkanna a felszin alol, és csatlakozna a mar jelenleg
is meglévd vasuti infrastruktirdhoz. A beruhdzas keretében megszinne a Déli palyaudvar,
helyét a Sz¢&ll Kalman tér alatti alloméas venné at, ezaltal a teriilet, melyen ma a Déli palyaudvar
talalhato uj funkciot kaphatna.®

A kivitelezés soran figyelembe kell venni, hogy az alagit szamos eltérd szerkezetii
teriileten halad at. Az alaglt budai bejarata, a Kis-Gellérthegy dolomitbo6l all, ez utan a Buda
alatti szakaszt marga és agyagmarga alkotja, majd a pesti oldal tilnyomo részén pedig agyagos,
homokos és homokos kavicsos térszineken kell attdrnie az alagltnak. Ennek kovetkeztében a
Kis-Gellérthegy alatt hagyomanyos banyaszati modszerrel épiilne meg az alagut, a tobbi
szakaszon pedig két furdpajzs altal kialakitott nyomvonalon. A teriilet rétegszelvénye

megtekinthetd a 33. dbran.

BUDA OUNA PEST

33. dbra: A Duna alatti vasuti alagit metszete
(forras: magyarepitok.hu/vasutfejlesztes/2022/03/szazotven-eves-elkepzeles-lepett-a-megvalositas-utjara-ezert-

szukseges-a-duna-alatti-vasuti-alagut-)

8 hvg.hu/gazdasag/20211006_bfk _budapest_fejlesztes
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Az alagit Nyugati palyaudvartdl hozzévetlegesen a Déli palyaudvarig tartd
szakaszanak, ahol a két vagany kiilon alagutban halad, legaldbb 7,5 méter szélességlinek ¢és
magassagunak kell lennie, a kdz0s szakaszon pedig 12 méter szélesnek €s 9 méter magasnak.
Az alagut teljes hosszasaga 8,5 km lenne.

A fovaros felszine alatt szamos antropogén tényezo6t is figyelembe kellett venni a tervek
elkészitése soran. A kiépiil6 alagit a budai oldalon az M2-es metr6 alagutja felett haladna, majd
a nyomvonal elkeriilné az Orszdghdzat és annak mélygarazsat. A pesti oldalon egy viszonylag
meredeken emelkedd szakasz beiktatasara lenne sziikség, hogy az M3-as metrd vonalat mar
ismét feliilrél tudja keresztezni a vasuti alagut, hogy aztan a Nyugati palyaudvaron felszinre
bukkanhasson.®

Az alagit iitvonala a 34. dbran tekinthetd meg.
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34. abra: A Duna alatti vasuti alagut terve
(forras: nkk.hu)

A tervek elkészitése soran az ismertetett nyomvonalon kiviil 3 mésik 6tlet is felmeriilt,
melyek mindegyike mas megallokban biztositotta volna az atszallasi lehetdséget az M2-es
metrora. A Deak téren, illetve a Kossuth téren athaladé valtozatokat el kellett vetni, mivel az
alagutnak ebben a két esetben 4t kellene haladnia a Taban alatt, ahol rdadasul egy allomés

kialakitasa is indokolt lenne, és a munkalatok veszélyeztetnék a forrasokat, ezéltal pedig a

8 magyarepitok.hu/vasutfejlesztes/2022/03/szazotven-eves-elkepzeles-lepett-a-megvalositas-utjara-ezert-
szukseges-a-duna-alatti-vasuti-alagut-
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torténelmi fiirdok vizutanpoétlasat az altal, hogy megzavarnak a karsztviz felfelé aramlasat a
at, nem jarna az elébb felsoroltakhoz hasonlé kockazatokkal, és az M2-es metré mellett a H5-
6s HEV-re, valamint hossz(i tivon a jovOben megvalosuld MS5-6s metrora is atszallasi
lehetdséget kinalna. Ennek a nyomvonalnak viszont hatranya, hogy mint ahogyan a 35. abran
lathatd, a budai varnegyed, az Orszdaghaz és annak mélygardzsanak kozvetlen kozelében kellene
elhaladnia, hogy elérje a Nyugati palyaudvart. Figyelembe kell venni tovabba, hogy a Sz¢éll
Kalman téri allomas altal lefedett beépitett teriilet Iényegesen nagyobb, és jobban integralhato

a fovaros kozosségi kozlekedési rendszerébe, mint a Batthyany tér kornyéke.*
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35. dbra: A Duna alatti vasuti lehetséges utvonalai
(forras: sajat szerkesztés az innoteka.hu nyoman)

% innoteka.hu/cikk/duna_alatti_vasuti_alagut.2383.html
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A teljes beruhédzas 6sszkoltsége 1300 milliard forint, melybdl az alagut kifurasa 221
milliard forint lenne, és a kivitelezés 10-12 évig tartana.’ % Osszehasonlitdsként, a déli
korvasat 231,6 milliard forintba keriil(ne), a VO-s vasutvonal a becslések szerint legalabb 630
milliard forintért valosulhatna meg, a reptéri vasut 6sszkoltsége pedig 200 milliard forint koriili.
A projekt hatalmas koltsége miatt valosziniitlen, hogy rovid- vagy kdzéptavon megvaldsuljon
a gazdasagi nechézségekre és az unids forrasok visszatartasara (illetve naponkénti

csOkkentésére) tekintettel.

5.4. V0 (Budapestet délrol elkeriilo vasutvonal)

Ugyan a VO0-s vastutvonal nyomvonala joval a fovaros kozigazgatasi hatarain kiviil
haladna, kdzvetve mégis jelentds hatast gyakorolna a beruhazas a févarosi és agglomeracios
vasuti személyszallitasra is.

A 2012-ben késziilt elsd megvaldsithatosdgi tanulmany ramutat arra, hogy azért van
szlikség a VO-s vasutvonalra, mert jelenleg az orszagban kozlekedd tehervonatok csaknem fele
a fovaroson halad at. Ez problémat jelent, egyrészt mert a striin lakott teriileteken egyre
nagyobb ellenszenvet valt ki a vasuti teherszallitas (kiilonosen az a mennyiség, ami Budapesten
athalad), mésrészt a févarosi vasuti infrastruktirara egyre nagyobb mértékben a személyszallitd
vonatoknak lenne sziikségiik, hogy javitani lehessen a szolgaltatdsmindséget, ezaltal pedig
novelve a vasut részesedését a fovaros és az agglomeracido modal splitjében. A VO arra siirget6
problémara kinidlna megoldast, hogy jelenleg Magyarorszagon, a Dunakanyartdl Szerbidig
terjedd, valamivel tobb mint 200 km-es szakaszon kizarélag a févarosban talalhato olyan vasuti
hid a Dunan, melyen villamositott palya halad at (nem villamositott Duna-hid is csak Bajanal
talalhaté Budapesten kiviil).%3

A felsorolt érvekbdl kirajzolodik, hogy a magyarorszagi vasuti teherszallitas
versenyképessé tételéhez, valamint a budapesti agglomeracié vonatainak siritéséhez

elkeriilhetetlen egy 0j korridor kialakitasa.% %

1 ujbudaihirek.hu/l/engedelyt-kapott-a-duna-alatti-vasuti-alagut

9 magyarepitok.hu/vasutfejlesztes/2022/02/igy-halad-a-duna-alagut-projektje-alairtak-a-szerzodest-a-kornyezeti-
hatastanulmany-keszitojevel

9 magyarepitok.hu/vasutfejlesztes/2022/04/eldolt-melyik-lesz-a-budapestet-elkerulo-v0-nyomvonalsavja

% magyarvasut.hu/a-vasuti-aruszallitasnak-szuksege-van-a-v0-ra

% magyarepitok.hu/kotott-palya/2023/08/v0-folytatodik-a-budapestet-elkerulo-teherforgalmi-vasutvonal-
elokeszitese
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A tervezés soran figyelembe vett legfontosabb szempontok:

e avasutvonal a budapesti agglomeracio elkeriilésével épiiljon meg;

e ahol lehetséges, a vasutvonal a mar meglévok bovitésével 1étesiiljon;

e az egy¢b vasuti beruhdzasokkal minél inkabb 6sszhangban legyen,;

e javuljon a magyar vasuti teherszallitas versenyképessége a kozutival szemben;

e hosszi tavon a beruhazas jaruljon hozza a karbonsemlegességhez;

e enyhiiljon a vasuthalézat Budapest-centrikussaga, mely jelentés akadaly az
orszagon csupan athalado tehervonatok szamara,

e a személy- és teherszallitas részleges szétvalasztasa uigy valdsuljon meg, hogy
abbdl mindkét iizemag profital;

o atelepiilések, melyeken athalad majd a vasttvonal profitaljanak a beruhazasbol.

Az ismertetett szempontok alapjan két versenyképes alternativa rajzolddott ki, melyek

a 36. abran megtekinthetdek.

|| Uj nyomvonal

I Meglévé vasatvonal
kapacitasbdvitése

Belsé vonal:
Budapest
kozigazgatasi hatara
Kiilsé vonal:

a budapesti

agglomeracio hatara

S Eszak

A

30 km
]

36. abra: A V0-s vasutvonal utvonaltervezetei
(forras: sajat szerkesztés a Foémterv nyomdn)

Az északi utvonal (Gy6r — Bicske — Martonvasar — Kiskunlachaza — Dabas — Albertirsa
— Szolnok) megvalodsitdsa esetén ugyan lényegesen hosszabb szakaszon kellene teljesen 1j
nyomvonalat kiépiteni, viszont sokkal kisebb keriil6t jelentene a tehervonatok szdmara, ezaltal

rovidebb lenne a szallitasi 1d6. Hatrany azonban, hogy a fejlesztés 0 szakasza sokkal kevésbé
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lenne bevonhat6 a hazai személyszallitasba, hiszen nem érintene regionalis kdzpontokat — noha
nem is ez a projekt 6 célja.

Ezzel szemben a déli nyomvonal (Gyor — Székesfehérvar — Kecskemét — Szolnok) szinte
teljes egészében mar meglévd vasttvonalak fejlesztésével valosulna meg, csak a
Kunszentmiklos és Dunatjvaros kozotti, 16 km-es — Duna-hidat magaban foglalé — szakaszt
kellene Gjonnan megépiteni. A beruhazas keretében megvaldsulna szamos érintett vasutvonal
felyjitasa és bovitése, melyek tobb esetben igencsak idészertiek lennének. Az utvonal ellen szo6l
viszont, hogy jelentds kitérot jelent az 1-es vasttvonalon Hegyeshalom feldl érkezé és a 100-
as vasutvonalon Zahony vagy Lokoshaza felé tovabbhaladni kivané tehervonatok szamara, ami
az orszag f6 nyugat—keleti teherszallitasi tengelye.

A 37. abra szemlélteti, hogy az egyes VO valtozatok mekkora valtozast jelentenének a

tehervonatok altal megtett tdvolsagban.

Belsd vonal:
Budapest
kozigazgatasi hatara
Kiilsé vonal:

a budapesti
agglomeracio hatara

Eszak | Jelenlegi atvonal: 515 km

A

I VO északi Gtvonal: 519 km

I VO déli itvonal: 594 km

60 km
e

37. abra: Egy Ausztriabol Ukrajnaba tarto tehervonat altal Magyarorszagon megtett tavolsag jelenleg, és a V0
egyes verzioinak megvalosuldasa esetén
(forras: sajat szerkesztés)

Az északi Utvonal minddsszesen 4 km-rel ndvelné a tehervonatok altal megtett
tavolsagot a kelet—nyugati tengelyen, viszont a févaros elkeriilésével, valamint a 160 km/h 6ra
legnagyobb megengedett sebességlire tervezett 0j palya kovetkeztében 1ényegesen rovidiilne a
szallitasi 1d6. Ezzel szemben a déli utvonal majdnem 80 km-rel hosszabb a jelenleg hasznaltnal,
mely nemcsak az az északi valtozatndl hosszabb szallitdsi id6t vonna maga utan, hanem
»felesleges” energiafelhasznélést is. A problémat némileg orvosolhatnd, hogy a tavlati jovoben

a déli utvonalon megvalosulhat egy Kisbér — Gy6r vasuti 0sszekottetés, ami 33 km-rel
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csokkentené a keriilot. A 38. abran megtekinthetd, hogy ebben az esetben milyen ttvonalat
tenne meg a vizsgalt tehervonat.

A hazai személyszallitds szamara sokkal hasznosabb lenne a déli nyomvonal, és a
személy- €s teherszallitas szétvalasztasa igy is megvalosulna a két-két vagany altal. A tervek
szerint kozvetlen InterRégio-kapcsolat jonne 1étre Gyor — Szolnok viszonylatban. A févaros
szempontjabol azért is lenne eldnyds a beruhazas, mert 1ényegesen kevesebb atszallo utas
fordulna meg ,kényszerbol” Budapest fOpalyaudvarain. Jelenleg, hogy ha egy utas
Kecskemétrdl Székesfehérvarra (majd tovabb a Balatonra), vagy Szolnokrdl Dunaujvarosba
szeretne utazni, akkor Budapesten at kell szallnia, és esetleg még az egyes palyaudvarok kozott
is kozlekednie kell.

Belsé vonal:
Budapest
kozigazgatasi hatara
Kiilsé vonal:

a budapesti
agglomeracio6 hatara

Eszak I Jelenlegi itvonal: 515 km

A

IVO északi atvonal: 519 km

I VO déli atvonal: 561 km

60 km
M

38. abra: Egy Ausztriabol Ukrajnaba tarto tehervonat altal Magyarorszdagon megtett tavolsag jelenleg, és a V0
egyes verzidinak megvalosuldsa esetén
(forrds: sajat szerkesztés)

A felsorolt elonyok és hatranyok mérlegelésével a szakma a déli utvonal megvalositasa
mellett dont6tt. Elsé korben a Kecskemét — Adony vasuti Osszekottetés és az 1j Duna-hid
fognak megvalésulni, jelenleg a sziikséges dokumentumok véglegesitése zajlik.® 2024
tavaszan felvetddott, hogy Kina valoszintileg a kivitelezésben és a finanszirozasban is részt fog
venni, majusban pedig a két fél megallapodasokat is kotott egymassal. A kinaiak szdmara azért
lenne kiilondsen hasznos ez a beruhazas, mert az elmult években szdmos akkumulatorgyar (és

mas kinai cégek is) telepiiltek Kelet-Magyarorszadgra, melyek tulnyomoérészt Nyugat-

% vg.hu/logisztika/2023/10/v0-vasut-a-koncepcio-kesz-mar-csak-meg-kell-valositani
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Eurdpaban értékesitik a termékeiket. A VO nagyban megkdnnyitené és felgyorsitana a termékek
nyugatra szallitasat, emellett a projekt beleilleszkedik a kinai ,,Egy 6vezet, egy ut” stratégiaba,
mely egy tobb mint 60 orszagot érinté komplex geopolitikai-stratégiai terv, mely gazdasagi és
politikai célokat 6tvoz.%" %8

A tervek szerint a legnagyobb megengedett sebesség a palyan 160 km/h lesz, kivéve a
Vértes kozelében, ahol a domborzati tényezék miatt 120 km/h-s korlatozés lesz

elérelathatoan.

5.5. A H8-H9-es HEV felujitasa és osszekotése az M2-es metréval

A H8-as és H9-es HEV vonala nemcsak agglomerécios telepiiléseket (pl. Godolls,
Mogyorod, Kistarcsa) kot O0ssze a fovarossal, hanem a X., a XIV. és a XVI. keriilet jelent6s
része szamara is kinal eljutast a belvaros iranyaba. Jelenleg azonban a HEV nem teljesen tudja
kihasznalni a benne rejlé potencialt. A HEV-szerelvények korszeriitlenek (40—50 évesek), a
palya elhasznalodott, tovabba a HEV és az M2-es metrd kozotti kényelmes atszallasi lehetdség
hianya mind rontjak a HEV versenyképességét a személyautozassal szemben. Ezt bizonyitja,
hogy a HEV-vonal mellett fekvé telepiiléseken é18k tulajdonaban 16v6 személyautok szama
2000-t61 2015-ig 68%-kal nétt. Mivel az érintett teriilet az északkelet-budapesti kozlekedési
folyosoban helyezkedik el, ami a fOvaros masodik legforgalmasabb eldvarosi tengelye,
kiilonosen fontos lenne, hogy minél tobb ingdz6 a kozosségi kozlekedést vegye igénybe. Ahhoz
azonban, hogy az utasokat a HEV-re (vissza) lehessen csabitani, atfogo feltjitas sziikséges.
Jelenleg a vonal allomasai nem akadalymentesek, nincsenek P+R, illetve B+R parkolok,
rdaadasul az allomaskiosztds sem mindenhol optimalis. Emiatt szdmos buszjarat kozlekedik a
HEV vonalaval parhuzamosan, sot, ezek 0sszesen tobb utast szallitanak, mint maga a HEV
(Kistarcsa, 2019).

A felujitds keretében a korszerli szerelvények beszerzése, a palya teljes korii
rekonstrukcidja, valamint a 21. szazad igényeinek eleget tevd infrastruktira kiépitése mellett
megvalosulna a H8-H9-es HEV-ek utasainak régi dlma, és kozvetleniil at lehetne szallni a HEV -
ekrél az M2-es metrora. Ez napi szinten ingazok tizezreinek gyorsitanda meg a Budapest
belvarosaba torténd eljutast, majd az onnan vald hazajutast. A palyak dsszekotése ugy valosulna
meg, hogy az M2-es metr6 sinje a Pillangd utca allomas utan a felszin folé emelkedne,

feliiljaron haladna at az Ors vezér tere felett, majd a Gyakorld kdznél ereszkedne ismét a

9 duol.hu/helyi-gazdasag/2024/05/kinai-magyar-beruhazasban-epulhet-meg-a-v0-vasutvonal-is
% kulpologika.hu/egy-ovezet-egy-ut
9 fomterv.hu/hu/node/248
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felszinre, ahol kapcsolodna a HEV sinjeihez. Az uj, HEV-ek és metrok altal kdzdsen hasznalt
allomas hozzavetSlegesen a jelenlegi HEV-allomas felett kapna helyet a Kerepesi ut nyugati
oldalan, a Sugdr és az Arkad bevasarlokozpontok kozott (39. dbra). Az j llomasrol gyalogosan
kozvetlenill elérhetd lesz majd a két bevasarlokozpont, valamint a Kerepesi ut és a Gyakorlod
koz 1s. Mivel az éllomas a foldfelszin felett lenne taldlhatd, igy természetesen liftek ¢és
mozgdlépcsdk biztositanak az akadalymentességet. A metroszerelvények tovabbra is az Ors
vezér teréig fognak kozlekedni, a HEV vonalan pedig tovabbra is felsGvezetékes rendszer lesz
érvényben, viszont az 0j HEV-szerelvények képesek lesznek mind alsé, mind pedig

felsévezetékes lizemmodra, 10 101

WWAVQ}W?“

I S

39. dbra: Az M2-es metré és a godollsi HEV osszekotésének latvanyterve
(forras: infostart.hu/belfold/2021/09/17/megszuletett-az-egyezseg-a-2-es-metro-es-a-hev-osszekoteserol)

A beruhazas eddig ismertetett elemein feliil kiépitenének egy Rakoskereszturra vezetd
HEV-szarnyvonalat, tovabbd a tervek kozott szerepel a Hungaroring HEV-hilozatba
kapcsolasa is. A rakoskeresztari szarnyvonal (itvonala megtekinthetd a 40. abran) Rakosfalva
megallohely utan agazna ki a H8-H9-es HEV vonalabol, majd Rdkos és Akadémiaiijtelep

allomasok érintésével ¢€émé el Rakoskereszturt. A projekt megvaldsuldsa esetén

100 pkk.hu/fejlesztesek/osszes-fejlesztesunk/az-m2-es-metro-es-a-h8-as-hev-osszekotese.8090
101 portfolio.hu/ingatlan/20211125/indulhat-megvan-a-megegyezes-a-2-es-metro-es-a-godolloi-hev-
osszekoteserol-512758
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Raékoskeresztiirrol Budapest belvarosaba eljutas ideje tobb mint 30%-kal csokkenne. (Jelenleg

37 percig tart az utazas a Nagykorutig, ez 22 percre csdkkenne.)10% 103
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40. dbra: Az M2-es metré és a godollsi HEV osszekotésének latvanyterve
(forras: Budapest Fejlesztési Kozpont)

A fejlesztés nagyban hozzdjarulna, hogy Budapesten beliil egy atjarhatd, gyors és
egyszerl atszallasokat biztosito vasuti rendszer j6jjon 1étre a Déli palyaudvar és G6doll6 kozott
(41. 4bra). A rdkoskereszturi szarnyvonal kozel 30 ezer ember szamdra biztositana gyors €s
kényelmes eljutasi lehetdséget Budapest belvarosaba, valamint Akadémiaujtelep allomason
atszallasi lehetOséget kinalna a 80a vasutvonalon kozlekedd elévarosi vonatokra is. Az viszont
kérdéses, hogy a gyakorlatban mennyire tud dsszeolvadni a HEV- és a metroiizem; Biré Endre,
a Metroért Egyesiilet elnoke szerint teljes mértékben szakmaiatlan a koncepcio, ugyanis a HEV

és a metrd rendszerében csak a nyomtav a kdzos, minden mas eltér.1%

102 kozlekedesvilag.hu/hir/kozossegi-kozlekedes/m2-es-metro-rakoskereszturi-szarnyvonala
103 magyarepitok.hu/mi-epul/2016/07/osszekotik-a-2-es-metrot-es-a-godolloi-hev-et
104 infostart.hu/belfold/2018/01/03/igy-alakulhat-at-budapest-tomegkozlekedese
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41. dbra: Az M2-es metré és a H8-H9-es HEV, ha a feliijitds minden eleme megvalésul
(forrds: Kistarcsa Varos 2018. évben meguijitott stratégiai zajtérképére épiild intézkedési terve, 32. 0.)
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5.6. Az M5-6s metro

5.6.1. Az |. szakasz (H6-os és H7-es HEV meghosszabbitasa a Kalvin térig)

Az M5-6s metrovonal kiépitésére, mely a H5-6s (szentendrei) HEV végallomésat — a
Batthyany teret — kotné 6ssze a H6-os (soroksari) és a H7-es (csepeli) HEV-ekkel, mér az 1970-
es ¢években is voltak tervek. A megvaldsitasra azonban gazdasagi okokbol ekkor nem volt
lehet6ség. A metrora a legnagyobb sziikség a dél-pesti szakaszon lenne, mivel a H6-os és H7-
es HEV-ek vonala is a belvaros peremén ér véget, anélkiil, hogy kozvetlen atszallasi lehetSséget
biztositana a metrokra vagy mas HEV-jaratokra. Ez a dél-pesti varosrészekbél és az
agglomeraciobdl ingazok szamdra mindennapos utazasiido-tobbletet és plusz atszallasokat
okoz. Erdekesség, hogy méar 1888-ban, a H6-os HEV atadasakor felvetédott, hogy azt a jovében
meghosszabbitanak a Kalvin térig. A H6-os HEV végallomasa 2,8 km-re talalhato a Kélvin
tért6l, a H7-es HEV-¢ pedig mindosszesen 1,2 km-re. A tervek szerint a Kozvagohidnal a két
HEV-vonal a felszin alatt 6sszefonddna, és kozos alaglitban folytatnék utjukat a Kélvin térig,
ahol az utasok atszallhatnanak az M3-as és M4-es metrokra, valamint a koruti villamosokra.
Amennyiben valoban kiépililne a Kozvagohidtol a Kalvin térig az alagut, egy atjarhato,
gordiilékeny atszallasokat biztositdé kozlekedési rendszer jonne létre Dél-Pesten (43. abra)

melynek a Kalvin tér vdlna a csomépontjava (42. abra).1%

42. dbra: A Kalvin téri csomépont az M5-6s metré megvaldsulasa esetén (@ lila szin jeloli az M5-6s metrof)
(forrds: magyarepitok.hu)

105 hphirek.hu/bp/igy-alakulhat-at-a-kalvint-ter-a-h6-0s-es-h7-es-hev-ek-felujitasaval
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43. dbra: Az M5-6s metré I. szakaszdnak megépitése utdn ilyen lenne Budapest metré- és HEV hdlézata
(forras: sajat szerkesztés)

A probafirasok mar 2021-ben elkezdddtek. Mivel az érintett teriilet talajszerkezete
nem egységes, a biztonsagos kivitelezéshez a szokasosnal tobb geotechnikai feltdrasra van
sziikség. (Az alapkOzetet agyag és agyagmarga alkotja, erre rakodott ra a Duna iiledéke,
melyben agyagos, kavicsos és homokos rétegek is jelen vannak.'%) Az alagiit a legnagyobb
mélységét a Kalvin térnél éri majd el, itt az dllomas 50 méterrel lesz a felszin alatt, tehat a
szerelvények 12 méterrel fognak az M4-es metr6 allomasa ala érkezni. A beruhazas keretében
a Kozvagohidnal atszallasi lehetdség nyilna a déli korvasut Gj megalldjara, a Boraros térnél

pedig a nagykorati villamosokra. 1%

106 pestbuda.hu/cikk/20210414 probafurasokkal_elkezdodott_az 5 os_metrovonal_epitesenek_elso_szakasza

107 magyarepitok.hu/technologia/2022/08/a-kiterjesztett-valosagot-felhasznalva-az-epulo-m5-os-metro-vilagaba-
juthatunk-az-egyedulallo-applikacio-segitsegevel
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5.6.2. A 1. szakasz (Kalvin tér — H5-6s HEV)
A beruhézas II. szakaszanak keretében metroalagut 1étesiilne a Kalvin tér és a H5-0s
HEV vonala kozott. Ennek célja, hogy egy hosszanti, atjarhato kozlekedési tengely j6jjon 1étre
a foldfelszin alatt. A nyomvonal kijelolésére szamos elképzelés sziiletett, melyeket a 44. és a
45. 4bra szemléltet 108 109, 110, 111,112,113
Ahhoz, hogy a legjobbnak igérkez6 valtozat keriiljon kivalasztasra, szamos szakmai
egyeztetésre, kozvélemény-kutatasra és igényfelmérésre lesz sziikség. A beruhdzds ezen
szakaszanak megvaldsulasara minden bizonnyal még legalabb egy évtizedet varni kell.

Dolgozatomban ismertetem az egyes nyomvonalak eldnyeit és hatranyait.
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44. dbra: Az M5-6s metro 1. szakaszanak tervezett vonalvezetései
(forras: sajat szerkesztés)

108 hudapesti-fonodo.blog.hu/2024/06/30/az_m5-
os_metro_hogyan_csinaljuk_jol?utm_medium=doboz&utm_campaign=bloghu_cimlap&utm_source=kult
109 pestbuda.hu/cikk/20200201_domonkos_csaba_az_5_os_metro_elso_szakasza_10_even_belul_kesz_lehet
110 hy.wikipedia.org/wiki/M5-6s_metrovonal_(Budapest)

11 metros.freeweb.hu/projekt/m5_terv.html

112 petrs.network.hu/clubpicture/2/1/5/7/_/m50s_metrovonal_2157383_9141.jpg

113 varoshan.blog.hu/2012/08/14/budapest_2020_johet_az_otos_metro
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45. dbra: Az M5-6s metré lehetséges nyomvonalainak (lila) kapcsoléddasa Budapest metré- és HEV-halézatdhoz
(forras: sajat szerkesztes)

5.6.2.1. Kalvin tér — Deak Ferenc tér — Batthyany tér
Az utvonaltervek koziil ez lenne a legrévidebb (kb. 2,6 km) ezaltal kiépités

szempontjabol a legkevesebb anyagi raforditast igényld. Az Gtvonal mellett szdl, hogy a Deak
Ferenc térnél atszallasi lehet6ség nyilna az M1-es, M2-es és M3-as metrokra is, valamint a
Batthyany téren a jelenlegi HEV-végallomasnal egyszerien csatlakozna a H5-6s HEV
vonaldhoz. Ez forgalomszervezési szempontbdl elonyt jelent a tobbi tervezethez képest, ahol
felmeriil a kérdés, hogyha a metr6 a Szépvolgyi it koryékén csatlakozik csupan a HEV
vonalahoz, akkor mi fog torténni a Batthyany tér — Szépvolgyi ut jelenlegi HEV-szakasszal. Az
utvonal ellen szol azonban, hogy a belvarosi szakasza sokkal kevesebb forgalomvonzo

l1étesitményt érint a tobbi vonaltervezetnél.
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5.6.2.2. Kalvin tér — Astoria — Opera — Nyugati palyaudvar — Szépvolgyi ut

Ez a vonalvezetés az elobb bemutatottndl majdnem kétszer hosszabb, 4,7 km
hosszusagu. Cserébe viszont az M5-0s metrd igy sokkal nagyobb szerepet tudna vallalni a
belvarosi kozlekedésben. Az M2-es metréra az Astorianal, az M1-esre pedig az Operanal lenne
lehet6ség atszallni. Ennek nagy elénye, hogy igy az atszallas a két metrovonalra nem egy helyen
valosulna meg, €s nem a mar amugy is rendkiviil forgalmas Deak Ferenc térnek kellene tovabbi
atszallok ezreivel megbirkoznia. A Nyugati palyaudvar érintése rendkiviil fontos, nem csupan
amiatt, mert igy gordiilékeny lenne az atszallas a MAV jarataira, hanem mert igy a Kalvin tér és
a Nyugati palyaudvar kdzott megoszlana az utasszam az M3-as és M5-0s metrok kozott, igy
némileg tehermentesiilne az M3 legforgalmasabb szakasza. A Nyugati pdlyaudvar utén a
nyomvonal a Margit-szigetet keresztezve érmé el a H5-6s HEV vonalat, és a Szépvolgyi ut
HEV-allomas kozelében csatlakozna be a H5-6s HEV vonaldba. Szent Istvin park /
Margitsziget néven allomast alakitananak ki a Duna alatt, melynek egyik kijarata a Margit-
szigeten lenne, a masik pedig a Szent Istvan park kozelében. Ily médon megvalosulna — noha
mas formaban ugyan — az Gjlipotvarosiak régi kérése, hogy a varosrészbdl és a Margit-sziget

kozott kozvetlen kapcsolat 1étesiiljon.

5.6.2.3. Kalvin tér — Astoria — Oktogon — Lehel tér — Szépvolgyi ut

Ezen terv mellett sz6l, hogy az M3-as és M5-0s metrok vonalanak belvérosi szakasza
igy némileg tavolabb helyezkedne el egymadstdl, mint a 2. verzidban, ezaltal nagyobb teriiletet
fednének le Osszességében a metrovonalak. Ebben az esetben az M1-es metr6 vonalat nem az
Operanal hanem az Oktogonnal keresztezné az M5-0s metro, ami azért lenne elényos, mert az
Oktogon megall6 elhelyezkedése (a Teréz koriton talalhato) 1ényegesen kedvezébb, mint az
Operaé, ¢és a felszinen rendelkezésre allo hely is nagyobb, valamint atszallasi lehetség nyilna
a korati villamosokra. A terv legnagyobb hatranya, hogy a Nyugati palyaudvar elkeriilése
esetén nem jonne 1étre a kozvetlen atszallas a MAV jarataira, ami szamos utasnak hosszabbitana
meg az utazasi idejét, és egyel tobb felesleges atszallast eredményezne.
5.6.2.4. Kalvin tér — Astoria — Oktogon — Nyugati palyaudvar — Lehel tér — Szépvolgyi ut

Ez a verzi6 a 2. és a 3. vonaltervezet elemeit 6tvozi: Az M1-es metrora az Oktogonnal
biztositana atszallasi lehetOséget, innen a vonal a Teréz korat alatt haladna a Nyugati
palyaudvarig, majd az M3-as metroval parhuzamosan a Lehel térig, végiil pedig a Margit-
szigeten at a H5-6s HEV vonalaig. A vonal hossza 5,3 km, ezaltal ez a valtozatok koziil a
leghosszabb és megépitése ennek lenne a legkoltségesebb. A Lehel tér érintése altal pedig

megvalosulna az atszallas a 14-es villamosra is, anélkiil, hogy a Nyugati pdlyaudvart elkeriilné
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a metro. Az M3-as metroval a Nyugati palyaudvartol a Lehel térig parhuzamosan haladna az
M5-0s.
5.6.2.5. Kalvin tér — Astoria — Oktogon — Nyugati palyaudvar — Szent Istvan park /
Margitsziget — Szépvolgyi ut

Ez az utvonal is az Oktogonnal biztositand az atszallast az M1-es metrora, érintené a
Nyugati pdlyaudvart, viszont innen a Lehel téri keriilé nélkiil haladna a Szépvolgyi ut felé.
Ennek a valtozatnak a hossza 4,9 km lenne, tehat a Lehel tér kihagyasa 400 méterrel roviditené

meg az M5-0s metr6 vonalat.

Az optimalis Gtvonal kivalasztasahoz legeldszor abban kellene konszenzusra jutni, hogy
pontosan mi a projekt célja, és milyen jarmiivek bonyolitandk le a kdzlekedést. Amennyiben a
6 cél egy S-Bahn-hoz hasonl6 rendszer kialakitasa, melynek keretében az esztergomi vonal
motorvonatai, illetve a HEV-viszonylatokon kézleked6 szerelvények kozlekednének Budapest
utcai alatt, a legideélisabb megoldas az 1. véltozat lenne. Az eldvarosi vonatokon lényegesen
tobb iiléhely és kevesebb ajtd sziikséges, ez altal az utasok fel- és leszallasa 1ényegesen tobb
idét vesz igénybe, mint a metroszerelvények esetében. Tehat a Flirt motorvonatok és a HEV-
szerelvények nem alkalmasak arra — hiszen nem is ez a feladatuk —, hogy belvarosi
szakaszokon, ahol kicsi a tavolsag a megallok kozott, és rengeteg utas szall fel és le, hatékonyan
lebonyolitsak az utascserét. Amennyiben azonban az a f6 cél, hogy a H6-os és H7-es HEV
végallomasaul szolgalé Kalvin teret Osszekossiik a H5-6s HEV vonalaval, és a palyan
metroszerelvények kozlekednének, érdemesebb a 2-es vagy akar a 4-es valtozatban
gondolkodni. Arra, hogy az M5-6s metr6 vonalan metroszerelvények és motorvonatok egyarant
végezzenek személyszallitast, nincs lehetdség, mert a nagyvasut 550 mm-es peronokat hasznal,
a metrok pedig 1100 millimétereseket, azaz dupla akkorakat. A nagyvasuti jarmiivek fold alatti
kozlekedése esetén nyomos érv a sok megallos valtozatok ellen, hogy egy Flirt motorvonat
hossza 74 méter,'* és a nagy utaslétszam miatt legalabb kettd, de inkabb harom szerelvénynek
kellene Osszekapcsolva kozlekednie, igy az 0j allomasok peronjainak 150 (vagy 225) méter
hossztiaknak kellene lenniiik. (Osszehasonlitis gyanant, az M4-es metrd allomasainak
peronhossza 80 méter.1%) Metroépitésnél kardinalis kérdés a peronhossz az dllomasok hatalmas

kiépitési koltsége miatt.11®

114 yonatosszeallitas.hu/motorvonatok_bvpmot0415_kek.html

115 pkk.hu/hirek/2014/01/mind-a-tiz-allomas-rendelkezik-hasznalatbaveteli-engedellyel-az-m4-e-metro-
vonalan.2182/

116 hudapesti-fonodo.blog.hu/2024/06/30/az_m5-0s_metro_hogyan_csinaljuk_jol?utm_medium=doboz&utm_
campaign=bloghu_cimlap&utm_source=kult
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5.7. Villamosberuhazasok

5.7.1. A budai fon6dé villamoshalézat fejlesztésének I1. iiteme

A budai fon6do villamoshalozat I1. titemének keretében, a Szent Gellért tér és a Kopaszi-
gat kozott létesiil villamosvonal. A villamosok a Szent Gellért térrél fognak indulni,
végighaladnak a Miiegyetem rakparton, majd a Pazmany Péter sétdnyon, végil pedig a
Dombovari utra rafordulva belvarosi kapcsolatot nytjtanak a Kopaszi-gat, illetve a mellette
¢épiild uj lako- és irodanegyed szamara is (46. abra). A Dombovari ut megallohelynél atszallasi
lehet6ség nyilna az 1-es villamosra, valamint Nddorkert megallohelynél — a déli korvasut
projekt keretében tervezett, (1j vastti megallohely kiépitése esetén —a MAV jarataira (Hegeds, 2023).

Ezen a szakaszon villamosvonalra mar tulajdonképpen az 1990-es évektdl fogva
sziikség lenne, amikor megépiilt az Infopark, valamint az egyetemek (BME, ELTE) is jelent6s
bovitést hajtottak végre a teriileten. A teriilet kozosségi kozlekedési kapcsolatainak javitasa

megkeriilhetetlenné valik a BudaPart lakopark atadasaval. A negyed elkésziilése idején

elérelathatolag 25 ezren fognak itt dolgozni, és 67 ezer ember itt is fog lakni.!t’
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46. abra: A Szent Gellért tér és a Kopaszi-gdt kozotti villamosvonal terve
(forrds: nkk.hu/fejlesztesek/budai-fonodo-villamoshalozat-folytatasa-a-budafoki-utig)

117 epiteszforum.hu/budapest-legujabb-utcakepei--a-budapart-varosnegyed-2024-tavaszan
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A projekt keretében 2,8 km kétvagany villamospalyat (ebbdl 1,64 km fiivesitett lenne)
¢és 7 uj akadalymentes megallohelyet épitenének ki, valamint az egész villamosvonal mentén
kerékparurat 1étesitenének. A Budapest Fejlesztési Kozpont 2021 februarjaban, a tervezés
idején kérddives formaban kérte ki a fovarosiak véleményét. A felmérésbdl kideriilt, hogy a
valaszadok 93%-a egyetért a villamosvonal sziikségességével, 83%-a tdmogatja a kdzdsségi
kozlekedés, illetve a kerékparozas elonyben részesitését az autozassal szemben, 71%-a pedig
elégedetlen a Kopaszi-gat jelenlegi kozosségi kozlekedési megkozelithetdségével. A kitoltok
tobb valaszt megjelolhettek arra a kérdésre, hogy merre szeretnének utazni az 0j villamosvonal
megalloibol. A valaszadok 59%-a jeldlte meg a Szabadsag hid, Dedk Ferenc tér irdnyt, 45%-a
az Obuda, Batthyany tér iranyt, 33%-a pedig a Krisztinavaros, Széll Kalman tér, Hivosvolgy
iranyt.!® Ez alapjan a BKK jelenleg tigy tervezi, hogy csticsiddben Pest felé 7,5 percenként, a
Batthyany tér felé pedig 15 percenként indulna villamos a Budafoki ut vasutdallomds

végallomasrol (47. abra).}® A beruhazas dsszkoltsége 39 millidrd forint, mely uniés tAmogatasbol

valosul meg, melyet Budapest a 2021-2027 kéltségvetési iddszakban nyert el 120
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47. abra: Terv az uj vonalszakasz villamoshalozatba kapcsolasara
(forras: sajat szerkesztés)

118 nkk.hu/indul-a-budai-fonodo-villamoshalozat-ii-szakaszanak-a-tervezese

119 nkk.hu/fejlesztesek/budai-fonodo-villamoshalozat-folytatasa-a-budafoki-utig

120 g7.hu/kozelet/20240220/7-ev-alatt-csak-egy-villamosvonal-epulhet-meg-biztosan-az-unios-penzekbol-
budapesten/
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5.7.2. Fonodo villamoshalozat kialakitasa Pesten

A budai fono6do villamosprojekt sikerébdl kiindulva Pesten is folyamatban van a
villamoshdl6zat egyes vonalai kozott az sszekdttetés 1étrehozésa, fejlesztése. A beruhazas elsd
szakaszaban a Haller utca és a Soroksari ut kozott épiilt ki a villamospalya 2020-ban, melyen
jelenleg mér harom viszonylat (2, 2B, 23) is iizemel.!?!: 122

Jelenleg még a tervezés fazisaban tart a pesti fonodo villamoshalozat I1. iiteme, és a
legoptimistabb forgatokdnyv szerint is leghamarabb 2027-ben kezd6dhet majd meg a
kivitelezés. A projekt keretében tjra villamosvonal 1étesiilne a Dedk Ferenc tér és a Lehel tér
kozott, amihez a Vaci uton és a Bajcsy-Zsilinszky uton dsszesen 2,3 km-nyi sint fektetnének
le. A beruhazas keretében nemcsak villamospalya-épités, hanem az egész kornyék rendezése is
megvalosulna. Tervben van a Nyugati téri feliiljar6 lebontasa, ami altal jelent6sen javulna a
varoskép és a tér egy baratsagosabb format nyerhetne. (Az egyébként még jelenleg is megfeleld
allapotban 1évé feliiljard lebontasa mar legalabb 20 éve napirenden van.)'?® 124 A projekt
megvalosulasa esetén akar arra is lehetdség nyilna, hogy koézvetlen villamosviszonylatot

hozzanak létre Ujpest és Ujbuda kozott.

5.7.3. A 42-es villamosvonal meghosszabbitasa

A 42-es villamosvonal jelenleg Budapest legrévidebb villamosviszonylata, am
meghosszabbitasaban — amit mar évtizedek oOta terveznek — hatalmas potencial rejlik. A
beruhdzas célja, hogy a Havanna-, Szent Ldrinc- és Gloriett-lakotelepek lakoi kozvetleniil,
villamossal érjék el az M3-as metrd vonalat. Az érintett lakdtelepek Osszlakossaga meghaladja
a 15 ezer fot, mégis az itt €16k csupan autobuszjaratokat tudnak igénybe venni utazasaikhoz. A
42-es villamos meglévd, Tulipan utcai végallomasatol a Havanna-lakételep gerincét képezd
Barta Lajos utcan fog haladni a villamos, majd a Szent Lorinc-telep északi részén talalhato
Kinizsi Pal utcan egészen a Cziffra Gyorgy utcaig. A kivitelezést megkonnyiti, hogy mivel mar
évtizedek ota tervezik a beruhazast tudatosan szabadon hagyték a villamos leendé nyomvonalét,
s6t a végallomasnak helyét is a Margd Tivadar utcan. Utja soran a villamosvonal érinteni fogja
a Kispesti temet6t és a Bozsik Aréndt is. A villamosvonal megépiilése utan a kornyék autobusz-
vonalhalozatat is atszerveznék, melynek f6 célja az, hogy az autdbuszok rahordjak az utasokat
a villamosvonalra.'?> 126

121 magyarepitok.hu/vasutfejlesztes/2020/11/atadtak-a-pesti-fonodo-villamoshalozat-elso-elemet

122 hkk.hu/fejlesztesek/osszes-fejlesztesunk/nemcsak-budan-fonodik-mar-ket-uj-jarat-is-kozlekedik-a-pesti-
fonodo-villamoshalozaton.8093/

123 portfolio.hu/ingatlan/20240809/elkezdodhet-a-nyugati-teri-feluljaro-bontasa-703453

124 24 hu/kultura/2024/03/19/ismeretlen-budapest-nyugati-ter-feluljaro-bkk-fonodo-villamos-villamosvonal-
visszater-vaci-ut-bajcsy-zsilinszky

125 pkk.hu/fejlesztesek/kiemelt-fejlesztesek/a-42-es-villamos-meghosszabbitasa

126 hkk.hu/hirek/2024/03/villamossal-a-havannara-hamarosan-kezdodhet-a-42-es-villamosvonal-
meghosszabbitasanak-tervezese.12265/

53


https://magyarepitok.hu/vasutfejlesztes/2020/11/atadtak-a-pesti-fonodo-villamoshalozat-elso-elemet
https://bkk.hu/fejlesztesek/osszes-fejlesztesunk/nemcsak-budan-fonodik-mar-ket-uj-jarat-is-kozlekedik-a-pesti-fonodo-villamoshalozaton.8093/
https://bkk.hu/fejlesztesek/osszes-fejlesztesunk/nemcsak-budan-fonodik-mar-ket-uj-jarat-is-kozlekedik-a-pesti-fonodo-villamoshalozaton.8093/
https://www.portfolio.hu/ingatlan/20240809/elkezdodhet-a-nyugati-teri-feluljaro-bontasa-703453
https://24.hu/kultura/2024/03/19/ismeretlen-budapest-nyugati-ter-feluljaro-bkk-fonodo-villamos-villamosvonal-visszater-vaci-ut-bajcsy-zsilinszky/
https://24.hu/kultura/2024/03/19/ismeretlen-budapest-nyugati-ter-feluljaro-bkk-fonodo-villamos-villamosvonal-visszater-vaci-ut-bajcsy-zsilinszky/
https://bkk.hu/fejlesztesek/kiemelt-fejlesztesek/a-42-es-villamos-meghosszabbitasa
https://bkk.hu/hirek/2024/03/villamossal-a-havannara-hamarosan-kezdodhet-a-42-es-villamosvonal-meghosszabbitasanak-tervezese.12265/
https://bkk.hu/hirek/2024/03/villamossal-a-havannara-hamarosan-kezdodhet-a-42-es-villamosvonal-meghosszabbitasanak-tervezese.12265/

Osszegzés

A dolgozat 1. fejezetében — szakirodalmak segitségével — Osszefoglaltam, miként
fejlodott vilagvarossa a harom Duna menti varos az egyesitésiik utan. A 2. fejezetben a fovarosi
¢s agglomeracios kozlekedés fejlodését foglaltam Gssze, kiilonds tekintettel a kotottpalyas
kozlekedési rendszerekre. Ezen két torténelmi fejezetben ismertettem, milyen foldrajzi és
torténelmi hatasoknak kdszonhetden nyerte el Budapest és vonzaskdrzete, kiilonos tekintettel a
kozlekedési rendszere, a ma ismert képét. A 3. fejezetben a févarosi kozlekedés jelenébe
nytjtottam betekintést az egyes szamadatok elemzésével, valamint a kiillonboz6 stratégiai
dokumentumok (BAVS, BKK Mobilitasi Terv) tanulmanyozasa utan felvazoltam a fejlesztési
perspektivak fo iranyvonalait. A 4. fejezetben a kdzelmultban megvalosult beruhdzasokat
vettem gorcsO ald, ugyanis ezek elemzése soran kirajzolodik a kép, hogy az elmult bd
¢vtizedben a dontéshozok milyen irdnyelvek mentén tervezték a fovaros €s agglomeracidja
kozlekedésének jovojét. Azért is hasznos tovabba a kozelmultban atadott fejlesztések elemzése,
hogy az esetleges hibak ¢és kihivasok figyelembevételével a jovo beruhdzasai még nagyobb
hatékonysdggal valosulhassanak meg.

Az 5. fejezetben, mely dolgozatom 6 egységét képezte, a szamos terv koziil elemeztem
tobb olyat is, amelyek megvalositasa mar folyamatban van, és olyanokat is, amelyekre
valészinlileg még évtizedeket kell varni. Megallapithatd, hogy a fejlesztések tilnyomo része
tobb évtizedes, esetleg évszazados problémakra kinal megoldast, és nagymértékben igazodik a
ma is 1étezd halozatok adottsagaihoz. A févarosi felszini kotottpalyas kozlekedés a reneszanszat
¢éli, és az 1970-es, illetve az 1980-as évek soran megsziintetett villamosviszonylatok
ujjaélednek. Ez nem meglepd annak ismeretében, hogy a légszennyezettség €s a zajterhelés
egyre sulyosabb problémat jelent a fovarosban, és a villamosok halkabbak, tovabba lokalis
szinten mindenképp karbonsemlegesek, ellentétben az autobuszokkal. A HEV- és
metrohalozatok esetében egyre kozelebbinek latszik a vonalak dsszekapcsolasa, €s a széttagolt
rendszerelemek integralasa Gtjan egy minden HEV- és metrovonalat magéban foglald, gyors és
gordiilékeny atszallasokat kindlo rendszer létrejotte. A nagyvasuttal kapcsolatos beruhazasok
kozil a déli korvasut keretében harmadik, s6t egyes szakaszokon negyedik vagannyal boviil az
orszag legforgalmasabb vasuti szakasza, és hossza tavon, a VO projekt révén latszik a remény,
hogy a Budapesten csupan kényszerbdl athaladé tehervonatok végre elkeriiljék a fovarost. A
reptéri vasut altal megoldddni latszik a belvaros ¢€s a repiildtér kotottpalyas osszekottetése,

melynek hianya évrél évre egyre erdteljesebben érezteti hatasat.
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A dolgozatban bemutatott, t6bbnyire rendszerszinti valtozasokkal jardé beruhazasok
mellett legalabb ugyanannyira sziikségesek térképen nem szemléltethetd, de az utazokdzonség
elégedettsége ¢€s a kozosségi kozlekedés megitélése szempontjabdl fontos projektek, mint
példaul a jarmiipark folyamatos megujitasa. Jelenleg is tervben van tovabbi 1), alacsonypadlos
és kornyezetkiméld autobuszok beszerzése (48. abra).'?’ 2024-ben 20 darab, alacsonypadlos,
akadalymentesitett, kliméaval felszerelt, modern CAF villamos (49. dbra) érkezik a fovarosba.'?8
Uj HEV-szerelvények beszerzése is kilatasban van, ami rendkiviil idészert, tekintve, hogy a
jelenleg legidésebb szerelvény mar majdnem 60 éves, de a ,,legfiatalabbak™ is tobb mint 40
évesek. Sajnos azonban a tervezett jarmibeszerzéseket hatraltatja az unids forrasok
befagyasztasa.'?®

Tovabbi korszerli jarmiivek beszerzése, a jelenlegi kozosségi kozlekedési rendszer
egyes elemeinek atgondoldsa, a kiilonbozd kozlekedési moddok jobb Osszehangolasa, az
agglomeracids kozlekedés fejlesztése €s a kerékparos infrastruktira tovabbi kiépitése a
legfontosabb elemei annak, hogy a fovaros elérhesse 2030-ra az altala meghatarozott célt, és a
kozosségi kozlekedés részesedése a teljes kozlekedésbdl elérje az 50%-ot, gy, hogy a

személygépjarmiivek részaranya visszaessen legfeljebb 30%-ra (BKK, 2023).

o g (i
L O

48. abra: Ui MAN autébuszok 49. dbra: Uj CAF villamosok
(forras: infostart.hu/images/site/ (forras: bkk.hu/static/content/2022/10/caf4.jpg)
articles/lead/2023/04/1682599600-F82huP6It_md.jpg)

Jelen dolgozat elkészitése tovabb novelte érdeklédésemet a kozlekedési témak irant.
Terveim kozott szerepel, hogy a jovoben ezen TDK-kutatdsomat tovabbfejlesszem, ¢és
Osszehasonlitsam Budapest és vonzaskorzetének kotottpalyas kozlekedési rendszerét Kozép-

Eurdpa mas nagyvarosaiéval.

127 yvg.hu/cegvilag/2023/09/meg-egy-kis-turelem-mar-csak-nehany-evet-kell-varni-es-uj-buszok-arasztjak-el-
budapestet

128 hkk.hu/hirek/2022/10/ujabb-caf-villamosok-erkeznek-2024-tol.8213/

129 index.hu/belfold/2023/12/12/hev-kozossegi-kozlekedes-budapest-jarmu-beszerzes-karacsony-gergely-bkk
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