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1. BEVEZETES

A fenntarthat6 kdzgazdasagtan napjainkban egyre tobbet kutatott szegmense a telepiilésfejlesz-
tés, kiilonosen a kozteriilet-megujitas, ami az elmult évtizedekben jelentds atalakuldson ment
keresztiil. E paradigmavaltast elsésorban az egészségesebb ¢életkoriilmények 1étrahozéasa vezé-
relte. Ezzel 0sszefiiggésben a fenntarthatd varosfejlesztés az elmult idészakban tobb nemzet-
kozi kutatas kozéppontjaba keriilt, amelyek példaként szolgalhatnak Budapest fejlédéséért fe-
lel6s dontéshozdok szdmara.

A budapesti varosfejlesztést eldsegitendd fogalmazodott meg az alabbiakban taglalt érte-
kezés. Annak érdekében, hogy szemléltethetd legyen a kutatdsban kidolgozott, nemzetkozi és
hazai kozteriilet-megutjitasi példakra alapozott varosfejlesztési elmélet, példaként a dolgozatban
Budapest egyik f6 Kelet-Nyugat iranya 0sszekottetését biztositod utvonal, a Kossuth Lajos utca
¢s a Rékoczi Ut (tovabbiakban Kossuth-Rakoczi tengely) fog szerepelni. Ez a valasztas azzal
indokolhatd, hogy a Kossuth-Rékoczi tengely jelenleg egy méltatlanul alabecsiilt teriilet Buda-
pest szivében, amely azonban jelentds fejlesztési lehetdségeket hordoz magaban.

Ezzel 6sszefiiggésben a dolgozat céljai kozott szerepel a budapesti varosfejlesztési lehe-
toségek feltarasa, nemzetkozi és hazai szintéren megvaldsitott programokbol valo o6tletek gytij-
tése, valamint a budapesti varosfejlesztések vallalkozasi életre valo hatdsainak megismerése.
Tovabba, a dolgozat célja bemutatni ezeket a tendencidkat nemzetkdzi példakon keresztiil, va-
lamint feltarni azok budapesti alkalmazhat6sagat és a lehetséges fejlesztések varosgazdasagi

szempontbol valo indokoltsagat.

A kutatas sordn azon kérdés megvalaszolasa kertilt a kdzéppontba, hogy egy jelenleg
erésen szennyezett, nem prosperalé utvonal hogyan teheté fenntarthatobba és kornyezet-
baratabba, valamint ez miként segitheti el6 a kis- és kozépvallalkozasok felviragoztatasat.
Ezen komplex kérdéskor megvalaszolasa érdekében harom alkérdést hataroztam meg:

e Milyen nemzetkozi és hazai jogyakorlatok ismerhetéek a varosok kozteriilet-meguyji-
tasa tertiletén?

e Milyen hatéssal van a kozteriiletek zold, fenntarthatd, gyalogos- és kerékparosbarat
fejlesztése egy varos gazdasagara? (Budapest példajan keresztiil kertil bemutatésra)

e Milyen valtoztatasokat célszerli végrehajtani a Kossuth-Rakdczi tengelyen annak ér-

dekében, hogy egy prosperalo utvonal j6jjon 1étre?



A kutatds modszertana illeszkedik a dolgozat témdajahoz. Szekunder kutatas soran atfogd
szakirodalmi és esettanulmany elemzést végeztem, attekintettem Budapest varosfejlesztési kon-
cepcidit, valamint nemzetkozileg és hazdnkban megvalositott programokat elemeztem, annak
érdekében, hogy atfogdbb képet kapjak a kozteriilet-megujitasi tendenciakrol. A primer kutatas
részeként szakértokkel folytattam konzultacidt (példaul a Budapesti Kozlekedési Kozpont, a
Levegd munkacsoport, a Budapesti Vallakozasfejlesztési Kdzalapitvany és a Févarosi Onkor-
manyzat szakembereivel). A megbeszéléseknek kdszonhetden altalanos betekintést kaptam a
budapesti varosfejlesztés jelenlegi helyzetébe és az eldtte allo nehézségekrdl is tdjékoztattak. A
kutatas ezen része segitett abban, hogy hely- és helyzetspecifikus primer felmérést folytassak a
Kossuth-Rakoczi tengelyen. Helyszini bejarasok alkalmaval végeztem allapotfelmérést és gytij-
tottem adatokat. A gy(ijtott informacidk alapjan tipustérképeket €és tablazatokat készitettem,
amelyekhez primer és szekunder forrasbol szarmazo6 adatokat hasznaltam fel.

Az értekezésem a Kulturalis és Innovaciés Minisztérium 2024-2.1.1-EKOP kédszamu
Egyetemi Kutatdi Osztondij Programjanak a Nemzeti Kutatasi, Fejlesztési és Innovacios Alap-

bol finanszirozott szakmai tamogatasaval késziilt.



2. SZAKIRODALMI ATTEKINTES

A varosfejlesztéssel foglalkoz6 szakirodalom folyamatosan megujul és boviil. Az urbanizacio
kovetkezményeként, valamint az autos kozlekedést kiszolgalo varostervezési gyakorlatok ered-
ményeként a varosok élhetdsége a mult szazad folyaman fokozatosan romlott. Szdmos nagyva-
ros esetében iddben felismerték ezt a problémat, és olyan megoldasokat dolgoztak ki, amelyek
célja az emberi élet szdmara optimalis €s egészséges ¢életkoriilmények kialakitasa volt. Ezzel
parhuzamosan uj megkozelitéseket felvonultatd szakirodalom is megjelent. Ez alapvetd jelen-
tdséggel bir azon szakemberek szamara, akik jelenleg azon varosok emberkozponta atalakita-
san dolgoznak, amelyek késon ismerték fel a szemléletvaltas sziikségességét. Budapest is ez
utobbi csoportba sorolhatd. Ennek elsédleges oka, hogy a 20. szazad végén a varosfejlesztési
iranyvonal els6sorban a belso €gésti motorral miikddé jarmiivek kiszolgalasat helyezte eldtérbe.

Az elmult harom évtizedben ugyan tapasztalhaté némi javulds e tendencia tekintetében,
azonban Budapestnek még szamos megoldatlan problémdval kell szembenéznie ahhoz, hogy
olyan varosokkal lehessen egy lapon emliteni, mint Bécs vagy Koppenhaga. A fejlédési folya-
mat jelenleg is zajlik, de kiilfoldi varosok példajat figyelembe véve célszerli lenne tovabbi be-
valt gyakorlatokat atvenni és alkalmazni annak érdekében, hogy a nemzetko6zi elvarasoknak
megfeleld, széles korli elismerést kivaltod fejlodés valdsuljon meg.

Makrogazdasagi szinten Iényeges a varos gazdasagi stabilitasanak fenntartasa és a nem-
zetkozi jogyakorlatok figyelembevétele. Ebben a kontextusban, a kozteriiletek kialakitasa
kulcsfontossagu, hiszen a varosi gazdasag és a turizmus szempontjabdl is jelentds szerepet jat-
szanak. Ezek a terililetek nemcsak a varosi arculatot alakitjak, hanem a gazdaséagi tevékenységek
szinteréill is szolgalnak. A kozteriiletek megfeleld kialakitdsa, amely magaban foglalja a biz-
tonsagos ¢s akadalymentes kozlekedést, az arnyékot ado ndvényzetet, és az altalanos esztétikai
megjelenést, pozitiv hatdst gyakorolhat a lakosok életmindségére és a teriilet gazdasagi vonze-
rejére. (Munkacsy & Jaszberényi, 2022)

Mikrogazdasagi szinten a varosi teriiletek felosztasanak kérdései kozott kiemelt figyelmet
érdemel a szabad teriiletek méretének optimalizalasa, mivel a varosi teriilet korlatozott eréfor-
ras. A kozteriiletek atjarhatosaga, hozzaférhetdsége és élhetdsége alapvetden befolydsolja az
ingatlanpiacot, a helyi iizletek és vendéglatohelyek miikodését, valamint a kozlekedési balese-
tek és a légszennyezés mértékét. A gyalogos- és kerékparosbarat fejlesztések gazdasagi hatasai
sz¢éleskortiek, beleértve a helyi gazdasag 0sztonzését, a varosi terliletek megujulasat és a fova-
ros vonzerejének javitasat. Ezek a fejlesztések hozzdjarulhatnak a fenntartasi koltségek csok-

kentéséhez is, példaul a jobb infrastruktira kialakitasa révén. (Munkécsy & Jaszberényi, 2022)



Mindezek figyelembevétele fontos a hosszu tavl varosi tervezés és fenntarthaté fejlodés
szempontjabol, mivel kdzvetleniil befolydsoljak a varosi életmindséget €s a gazdasagi aktivi-

tast.

2.1 A KORNYEZETBARAT KOZLEKEDESI MODOK ES A HELYI GAZDASAGI ELET KORRELACI-
0JA

A kornyezetbarat kozlekedési modok és a helyi gazdasagi €let korreldcidja manapsag egyre

tobbet kutatott teriilet. A legfrissebb kutatasok alatdmasztjak azt a feltevést, hogy a kornyezet-

barat kozlekedési modok pozitiv hatast gyakorolnak a helyi gazdasagi €letre. A tovabbiakban

ezen kozlekedési modok bemutatasara keriil sor. A gazdasagi hatdsokrol a 2.3.1 fejezetben ta-

lalhat6 részletesebb elemzés nemzetkozi példakkal alatamasztva.

2.1.1 Gyalogos kozlekedés

A gyaloglas, mint kozlekedési mod, fundamentalis jelentdséggel bir. Kedvezo hatast gyakorol
az emberek egészségére, valamint a tobbi kézlekedési modhoz viszonyitva kiemelkedden kor-
nyezetbarat. Alkalmazasa hozzdjarul az iiveghazhatasu gazok kibocsatasanak csokkentéséhez,
kiilondsen a személygépjarmii-hasznalat alternativajaként. Gazdasagi eldnyei is jelentdsek, hi-
szen a gyalogos forgalom lényegesen noveli a helyi vasarldsok volumenét (Lasd: 2.3.1).

Az Active Living Research ,,Business Performance in Walkable Shopping Areas” c. ame-
rikai tanulmany szerint a hatékony gyaloglas megvalositdsahoz a sétalhatd kereskedelmi zonak
kialakitasa elengedhetetlen a varosfejlesztések soran. Amennyiben a varosi lakosok gyalog koz-
lekednek, a tobbi kozlekedési forma hasznélatahoz képest tobb 1dodt toltenek ,,utazdssal”, ami
tobbszori megallast indukalhat pihenés és vasarlas céljabol. (Hack, 2013)

A demogréfiai valtozasok, a novekvé lizemanyagérak, az allami politikdk - amelyek a
stirlibb telepiilésszerkezetet tdimogatjak -, valamint az életmod-preferencidk valtozasa dsszes-
ségében eldsegitik a gyalogosbarat kiskereskedelmi dvezetek tdmogatottsdganak novekedését
az urbanisztikai tervezésben.

Az Active Living Research tanulmanya alapjan ugy tlinik, hogy a vallalkozasok jobban
teljesitenek a sétalhato teriileteken, mint az autdésforgalomra optimalizalt varosrészekben. A ku-
tatasi adatok azt mutatjak, hogy a gyalogosokat eldnyben részesito bevasarlodvezetekben a bér-
leti dijak jelentdés mértékben, 27 és 54 szazalék kozotti aranyban magasabbak lehetnek a nem
gyalogosbarat teriiletekkel 6sszehasonlitva. (Hack, 2013)

A gyalogosbarat kereskedelmi zonék jelenléte a kdrnyezd ingatlanok tulajdonosainak az

elényére valhat, ugyanis a tanulmanyok aldtdmasztjak, hogy ez ndveli az ingatlanok értékét.



Ezen feliil a novekvo kereslet a lakossag részérdl a hasonlo jellegii tertiletek kialakitasara ira-
nyuld igényét tiikkrozi. (Hack, 2013)

Hasonl6 adatokrol budapesti vonatkozasban azonban nem talalni feljegyzéseket, ezért a
javaslattétel c. fejezetben (Ldsd: 33.oldal) megfogalmazott felvetéseket érdemes figyelembe

venni.

2.1.2 Kerékparhasznalat

A kerékparozasnak bizonyitottan fellendito hatdsa van a helyi gazdasagi életre. Ezen hatasokrol
pontos adatokkal szolgalnak a European Cyclists’ Federation (ECF) tanulményai és publikécioi.
Az ECF Shopping by bike: Best friend of your city centre c. kutatasanak kiinduldépontjat egy
Bécsben végzett tanulmany alkotta. Ez a tanulmany azonositotta és kiszamitotta a kerékparos
vasarlok altal végzett vasarlasok mennyiségét, amit a fogyasztasi cikkek teljes fogyasztasi
mennyiségének szdzalékos aranyaban fejeztek ki.

Az ECF jelentése szerint 2015-ben az Europai Uni6 akkori 28 tagallamaban a kerékparral
kozlekedd fogyasztok altal generalt forgalom 6sszértéke elérte a 111 milliard eur6t. Tovabba, a
szervezet altal végzett eldrejelzések alapjan, amennyiben a kerékparmegoszté rendszerek hasz-
nalati ardnya az akkori szinthez képest megduplazddna, tovabbi 27 milliard eurd forgalmat ge-
neralna a helyi kereskedelmi egységek szamara, ami gazdasagi fellendiilést okozhat a varosok-
nak Eurdpa szerte (Haubold, 2015). A célkitiizések megvaldsitasa eredetileg 2020-ra volt ter-
vezve, azonban az elmult évek soran nem tortént tovabbi kutatas ezen a teriileten. Ennek elle-
nére, az emlitett aranyok fontos kiindulési alapot jelenthetnek a varosi fejlesztési tervek sza-
mara. A 2015-6s adatok elemzése alapjan a kovetkezd nemzetkozi 6sszehasonlité megfigyelé-
sek végezhetdek el a kerékparozas altal generalt forgalomra vonatkozdan.

Koppenhagédban a kerékparosok altal eldidézett forgalom volumene meghaladta a sze-

mélygépjarmiivet hasznalo vasarlokét. A varosi autoforgalom gazdasagi hozzajarulasa 2,04 mil-
liard eurot tett ki, mig a kerékparforgalomé elérte a 2,05 milliard eur6t (Haubold, 2015). A
kiilonbség nominalis értékét tekintve nem tlinik szamottevonek, azonban, ha megvizsgaljuk a
forgalomdsszetételt az adott idészakban, kideriil, hogy a varosi utazdsoknak csupan 29 szaza-
1€kat végezték kerékparozas formajaban, mig az autdval torténd kozlekedés 34 szazalékos rész-
aranyt képviselt (Technical and Environmental Administration, 2017). Ez azt jelenti, hogy egy
kerékparos atlagosan tobb pénzt koltott el, mint egy személygépjarmiivel kozlekedd személy.

Franciaorszagban egy hat varosra kiterjedd vizsgéalat azt mutatta, hogy bar a kerékparosok

alkalmanként kevesebbet koltenek, mint az autdval kozlekeddk, gyakoribb vasarlasaik révén

Osszességében magasabb Osszegli fogyasztast generalnak. A kutatas szerint a kerékparosok



hetente atlagosan 24,35 eurot koltottek, mig az autdsok 21,65 eurdt (Haubold, 2015). A kerék-
paros vasarlok altal generalt magasabb koltési szint azt mutatja, hogy érdemes fejleszteni a
kerékparos infrastruktirat, mivel az fokozhatja a helyi gazdasagi aktivitast.

Egy Bernben végzett fogyasztoi felmérés ramutatott, hogy a kerékparral érkezo vasarlok
négyzetméterenkénti parkolohelyre vonatkoztatva 7500 eur6 bevételt biztositanak havonta az
iizletek szdmara, szemben az autds tligyfelek altal generalt 6625 eurdval (Haubold, 2015). Ezen
informdci6 arra enged kdvetkeztetni, hogy az adott teriileten a kerékparos kozlekedés tamoga-
tasa, gazdasagilag elényos lehet a helyi tizletek szamara.

Ezen véarosokban végzett kutatasok mind példaképként szolgalhatnak Budapest szamara.
A késObbiekben érdemes lehet a févarosnak vagy az egyetemi kutatokdrnyezeteknek hasonld
felméréseket finansziroznia és tdimogatnia. Amennyiben rendelkezésre allndnak a felsorol-
takhoz hasonl6 adatok, akkor pontos kovetkeztetéseket lehetne levonni arrél, hogy egy
adott fejlesztési javaslat milyen hatassal lenne a helyi bevételekre a megujul6 forgalomnak

koszonhetoen. (Hack, 2013)

2.2 AZEGESZSEGPOLITIKA ES A KORNYEZETVEDELEM ARANYMETSZETE

Ahogy az el6z0 fejezetben is elhangzott a gyalogos és kerékparos kozlekedési modok pozitiv
hatassal vannak az emberi egészségre. Ezen kozlekedési mddok tdmogatasa és népszerisitése
nem csupan az élhetd varosok koncepcidjanak 1ényegi eleme, hanem az atfogd egészségpoliti-
kéak integrans részét is képezi. Az egészségpolitikat szem eldtt tartd fejlesztésekhez kapesolodik
a zold infrastrukturak kiépitése.

Az ilyen tipustu varosfejlesztési projektek egyiitt jarnak a zoldfeliiletek novelésével €s
fejlesztésével. Helyi szinten a zoldfeliiletek - legyenek azok nagyméretli vagy kisméretli, al-
land6 vagy ideiglenes jellegliek - hozzé4jarulnak a biodiverzitds megteremtéséhez és fenntarta-
sdhoz, valamint szdmos tarsadalmi-okoldgiai eldnyt biztositanak a varosi lakosok szamara. Bu-
dapest szamara rendelkezésre all a 2021-ben elkésziilt Radé Dezs6 nevét viselé dokumentum,
amely Osszefoglalja a zoldinfrastruktura kiépitéséhez sziikséges 1ényegi informaciokat. Ez ami-
att jelentds, mivel napjaiknak komoly kihivasat jelenti a varosi hdsziget-hatas, a szélsOséges
1d6jarasi jelenségek gyakorisaganak novekedése €s kedvezdtlen hatdsainak erdsddése. (Tatai,
et al., 2021)

A zdldinfrastruktura - zoldfeliilet, vizfeliilet - hozzajarul a klimavédelemhez és a haté-
kony, kiszamithato eréforras-gazdalkodashoz. Rekreécios, kikapcsolodasi lehetdségeket bizto-

sit, hozzajarul a telepiilés lakoinak fizikai €s mentalis egészségéhez. Ezek az elemek egyiittesen



zoldfeliileti rendszert alkotnak, ezaltal jon l1étre maga a zoldinfrastruktira, mint szolgaltato
rendszer.

Budapest Zoldinfrastruktira Koncepcidjanak helyzetelemzése ravilagit arra, hogy a zold-
feliiletek jelentds kondicionald hatassal birnak. Vizsgalatok sziilettek Budapest zoldfeliilet-in-
tenzitasrol, amelyek azt mutatjak, hogy minél nagyobb egy teriilet zoldfeliilet-boritottsaga, an-
nal alacsonyabb a felszinhdmérséklete. (Tatai, et al., 2021)

A fovarosban sok esetben nem all rendelkezésre megfeleld mennyiségii pénziigyi forras,
ami a zOldinfrastruktira szinvonalas lizemeltetéséhez €s tovabbi fejlesztéséhez sziikséges. Emi-
att kiemelt jelentoségii a koltséghatékony megoldasok megvitatasa és integralasa.

Az eurdpai nagyvarosokban kiilonboz0 jo példakat 1atni a zoldfeliiletek védelmére és fej-
lesztésére, ezért kiemelten fontos a nemzetkdzi palyazatokon és kutatasokban valo részvétel,
illetve az ehhez kapcsolddo tapasztalatcsere, ismeretbovités. (Tatai, et al., 2021)

Példanak okaért, egy melbourne-i négyéves kutatas soran a tuddsok egy évvel a zolditési
kezdeményezés elott és azt kdvetd hdrom évben vizsgaltak a teriilet biodiverzitasat. A kutatasi
terlilet 80%-an végeztek zolditést, amely magaban foglalta a gyomtalanitast, termétalaj telepi-
tését, kiillonbozd novényfajok iiltetését, szerves talajtakarast és miitragyazast. A valasztott no-
vények olyanok voltak, amelyek nem igényelnek folyamatos ontozést és miitragyazast.

A kutatas eredményei szerint a zolditési kezdeményezés soran eliiltetett tizenkét novény-
faj egy év elteltével a becslések alapjan koriilbeliil 4,9-szer tobb rovarfajnak nyujtott ¢lhetd
kornyezetet, mint a zoldités eldtti novényzetet alkotd két ndvényfaj. A harmadik év végére a
fennmarado kilenc ndvényfaj 7,3-szor tobb rovarfajnak adott otthont, mint amennyinek az ere-
deti, alapul szolgal6o novényfajok. (Mata, et al., 2023)

Az éven beliili vizsgalatok sordn jelentds statisztikai eltéréseket €szleltek a ndvényfajon-
ként megfigyelt rovarfajok szamaban. A z61dités soran telepitett ndvényfajok atlagosan az elsd,
masodik és harmadik évben rendre 1,6-szor, 2,7-szer és 4,2-szer tobb rovarfajt tiamogattak, mint
az azonos évben vizsgalt kiinduldé novényfajok. Hairom évvel a zoldités utan az interakciok
szdma 14,6-szor, a diverzitas pedig 3,4-szer nagyobb volt, mint a zoldités elotti allapotban.

Ezek az eredmények azt sugalljak, hogy jelentds 6koldgiai valtozasok érhetdk el kisebb
varosi zolditési projektekbe torténd befektetések révén, még azokon a siirlin beépitett teriilete-
ken is, mint amilyen az idézett tanulmany helyszine volt. Ezek visszahozhatjak az §shonos ro-
varfajokat a varosi teriiletekre, ahol ritkasaggé valtak vagy kipusztultak. (Mata, et al., 2023)

A varosi 0kologiai folyosé a fenti példaban emlitett magteriiletek k6zotti atjarhatdésagot
biztosito zold-, illetve kékinfrastruktira elem. ,,Az un. 1épdoké teriiletek kozti zoldfeliileti, 6ko-

logiai kapcsolat biztositasaban jatszik szerepet. A 1épdkd teriiletek egymashoz kozel
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elhelyezkedd, okologiai jelentéségii szigetszerti zoldfeliiletek, amelyek megorzése kiemelke-
dden fontos. A teriiletek kozotti kapcsolatokat meg kell teremteni, ezenkivill sziikség van a ha-
16zat 6sszekotd elemeinek a fejlesztésére, hogy a teriiletek dsszefliggd varosi 6kologiai folyosot
alkossanak.” (Tatai, et al., 2021, p. 33)

Az ilyen zo6ldfolyosok Osszekapcsoljak az érintett zoldfeliileteket - kozparkokat, kdzker-
teket, intézményi kerteket -, amelyek egylitt olyan rendszert alkotnak, melynek megérzése 1¢-
nyeges feladat. Kiilondsen abban az esetben, ha figyelembe vessziik, hogy példaul Budapesten
egyes belvarosi keriiletekben (VI., VII.) 1 m? kozpark sem jut egy lakosra (Tatai, et al., 2021).
Az ehhez hasonlo tulajdonsagokkal rendelkezo keriileteken kiemelten fontos a z6lditési folya-
matok priorizalt timogatasa. Az 5.1 fejezetben bemutatasra keriil egy lehetséges zoldfolyoso

létrehozasa egy konkrét budapesti példaval szemléltetve.

2.3  BUDAPEST SZAMARA KOVETENDO NEMZETKOZI KOZTERULET-MEGUJITASI PROJEK-
TEK
Ha a nemzetkozi jogyakorlattal szolgald varosok palettajat tovabb vizsgéljuk, olyan nagyvaros-
oktol tanulhatunk, mint London vagy Koppenhéga, ahol afféle varosfejlesztési koncepcidkat
alakitottak ki, amelyek egyiitt elemezve a kozteriilet-megujitas széles spektrumat lefedik, a
zoldfeliiletek fejlesztésétol kezdve, az utvonalak forgalmi Gsszetételének megvaltoztatasaig.

A kovetkezokben harom nemzetkozi példa elemzése olvashatdo, mindharom mas-mas

probléma megoldéasara 6sszpontosit, ezaltal a kutatési teriilet széles spektrumat lefedik.

2.3.1 Hollandia: A varoskozpontok vonzereje

Hollandidban 2023 szeptemberében tizennyolc kdzponti teriileten végeztek kutatast a kiilon-
b6z6 kozlekedési modokat hasznald véasarlok és a varosi iizletek bevételének Osszefiiggésével
kapcsolatosan. (Platform Binnenstadsmanagement, BRO, Movares, 2024)

A kutatas reprezentativ eredményei utcai felmérések és kérddivek elemzeésébdl szdrmaz-
nak. A lakossag szamara készitett kérdéivben a kovetkezd témakdrokre vonatkoztak a kérdések:
honnan jott a varosba a latogatd, milyen indittatasbol érkezett, milyen kozlekedési eszkozt hasz-
nalt, miért valasztotta az adott kozlekedési format, milyen gyakran latogat az adott varosba, és
mely szektor lizleteiben mennyi pénzt kolt el egy latogatads sordn.

A kérddivre adott valaszokbdl kideriilt, hogy a kozlekedési mod kivalasztasanal a legtobb
esetben a legfontosabb tényezd az utazasi id6. Minél hosszabb az utazasi id0, annal kevesebb-
szer valasztjak a gyalogos vagy kerékparos kozlekedési format és annal hosszabb a tartdzkodasi

1d6, ami magasabb kiadasokkal is tarsul. A tavolabbrol érkezok latogatasi gyakorisaga azonban
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lényegesen alacsonyabb, mint a varoskdzelben éloké. (Platform Binnenstadsmanagement,
BRO, Movares, 2024)

Az utazasi id6 mellett a kényelem és a hatékonysag is fontos szerepet jatszik a kozleke-
dési mod kivalasztasa soran. Egyes helyzetekben nincs ésszerl alternativa az autoval szemben,
példaul, ha a tavolsag til nagy a gyalogolashoz vagy kerékparozashoz, é¢s nem all rendelkezésre
megfeleld kozosségi kozlekedési szolgaltatas. A kerékparos kozlekedési mod valasztasa gyak-
ran tudatos dontés, sokszor az egészséges ¢€letvitel all a motivacid kdzpontjaban.

A kutatasbol kideriilt, hogy a gyalogosok havonta tobb, mint hétszer latogattak el az adott
varoskozpontokba. Minden kozlekedési mod koziil ez a legmagasabb latogatasi arany. A kerék-
parral ¢és vonattal kozlekeddk 25%-kal, az autoval és busszal kozlekeddk 45%-kal ritkabban
latogattak a varoskozpontot. A latogatasok gyakorisaga a kozpont jellegével és funkcidjaval is
Osszefiigg. A vasarlasi funkcioval rendelkezd teriileteket viszonylag gyakran latogatjak (ilyen
Middelharnis, Boxtel vagy Alphen aan den Rijn), mig a rekreaciés funkcidval rendelkezd koz-
pontok (Maastricht, Venlo) latogatasi gyakorisaga viszonylag alacsony.

Ha az ott-tartozkodas hosszat vizsgaljuk, akkor a kutatas alapjan megéllapithato, hogy az
autot vagy a kozosségi kozlekedési eszkozt valasztdo emberek toltik el a legtobb i1dot a varos-
kozpontokban egy-egy alkalommal, atlagosan tobb, mint 3 6rat. A gyalogosok ¢€s a kerékparo-
sok ennél joval kevesebb, atlagosan 1-1,5 6rat. Osszességében az is elmondhato, hogy ha egy
teriilet inkdbb bevasarlo funkcioval bir, akkor kevesebb iddt toltenek ott, mig a rekreacids funk-
cioju teriileteken hosszabb ideig tartozkodnak az emberek. (Platform Binnenstadsmanagement,
BRO, Movares, 2024)

A kiadasokat vizsgalva szintén nagy kiilonbségeket fedezhetlink fel a kozlekedési modok
kozott. Egy autoval érkezd vasarlod atlagos kiadédsa latogatasonként 130 eurd, ami jelentdsen
magasabb, mint a gyalogosok és kerékparosok kiadasa, amelyek kortilbeliil 55-60 eurd. A kom-
binalt autds/kozosségi kozlekedési utazast valasztok hasonloan koltenek, mint az autdésok. Vo-
nattal érkezOk is viszonylag sokat, koriilbeliil 100 eurot koltenek latogatasonként. A legtobb
pénzt olyan kdzpontokban koltik, ahol tobb funkcid is megjelenik, széles skalan tudnak valasz-
tani az emberek. A legtobb kiadas minden esetben a kiskereskedelemben torténik, ezt kdveti a
vendéglatoipar. Az egyéb tevékenységekre, példaul szolgaltatasokra, kultirara és szabadiddre
forditott kiaddsok ardnyosan joval alacsonyabbak.

Ennek ellenére, havi szinten vizsgalva kidertil, hogy a gyalogosok ¢és a kerékparosok joval
tobbet koltenek az egyéb kozlekedési modot hasznaloknal (az Gsszes kiadasbol kivett részara-

nyuk 25%-kal magasabb, mint az autésoké).



Osszességében megallapithato, hogy bar a gyalogosok és kerékparosok rovidebb id6t tol-
tenek egy-egy alkalommal a varoskdzpontokban és ez id6 alatt kevesebbet is koltenek, mint a
tobbi kozlekedési modot hasznald emberek, a latogatasi gyakorisag miatt, havi tavlatban mégis
joval tobbet koltenek, mint az autdésok vagy a ko6zosségi kozlekedést hasznalok. A koltekezés
nagysaga viszont nagy mértékben fiigg a telepiilés/varosrész jellegtdl. Széleskort idotoltési le-
hetdségek biztositdsaval magasabb koltési szint érhetd el, mint az egyedi funkcidra specializa-
lodott teriileteken. (Platform Binnenstadsmanagement, BRO, Movares, 2024)

Ennek a kutatasnak az eredményei fontosak a kozpontok és a belvarosok jovokép kiala-
kitasa és politikaja szempontjabol. Ez a tanulmany a kézponti teriiletek gazdasagi vitalitasa és
a mobilitds metszéspontjaban sok érdekes és relevans informacioval szolgalhat a belvarosok

szamara.

2.3.2 Egyesiilt Kiralysag: A londoni ,,Egészséges Utcak”

A londoni véarosfejlesztési stratégiak kozott kiemelt jelentdséggel bir az "Egészséges utcak”
program, melynek f6 célja a fizikai aktivitds integralasa a lakosok mindennapi életébe. Ez a
kezdeményezés a varosvezetés szamdra kulcsfontossagu, mivel jelentds pozitiv hatast gyako-
rolhat a lakossag ¢életmindségére, és gazdasagi eldnyokkel is jarhat az egészségiigyi problémak
csokkenésének koszonhetden. A Healthy streets for London c. tanulméany szerint, ha minden
londoni lakos legalabb napi husz percet gyalogolna vagy kerékparral kdzlekedne, az huszonot
¢v alatt 1,7 milliard font megtakaritast jelentene az Egyesiilt Kirdlysadg allami egészségligyi
szolgaltatoja szamara. (Transport For London, 2017)

A program a gyaloglast 6sztonz6 intézkedések soran tobbek kozott a zajcsokkentésre, a
levegdmindség javitasara, a biztonsagérzet ndvelésére, valamint pihendhelyek, arnyékos terti-
letek biztositasara és vonzo varosi kornyezet kialakitasara helyezi a hangsulyt. Ezek az intéz-
kedések hozzajarulhatnak a lakossag egészségének javitdsdhoz és a varosi kornyezet mindsé-
gének emeléséhez.

A londoni "Egészséges utca" koncepcidjanak alkalmazasa a budapesti kozteriiletfejlesz-
tések soran szamos fontos szempontot kinal megfontolasra.

Elsddleges cél, hogy mindenki szamdra lehetdévé tegyék az utcdk hasznalatat, kiilonos
tekintettel az egészséges €s fenntarthatd kozlekedési modokat valasztd lakosokra, mint a gya-
logosok, a kerékparosok €s a kozosségi kozlekedést igénybe vevok. Ennek érdekében megfeleld
atszallasi pontok létrehozédsa és az egyéni gépjarmiihasznalatnal vonzobba tételiikk kiemelt

szempont.
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Ezen feliil a levegdémindség javitasa sem elhanyagolhato, mivel a j6 mindségli levegod az
emberre pozitivan hat, csokkenti a 1éguti megbetegedések szamat, ezaltal megtakaritast general
az egészségligy szamara. A zajcsokkentés, ami példaul a sebességcsokkentést kikényszeritd ki-
alakitassal érhetd el, javithatja az utcak hangulatat, 6sztonozheti az emberek kozotti interakci-
okat és jotékonyan hathat az egészségre. A pihendhelyek hidnya sziikiti a vonzo desztinaciok
korét. Ebbol kifolyolag fontos a megfeleld pihendhelyek biztositasa, amelyek a helyi tizletek
¢letére is kedvezd hatast gyakorolhatnak, hiszen az emberek hajlamosabbak lehetnek betérni
egy lizletbe, ha azt pihenés kézben észreveszik. Tovabba, az id6jaras elleni védelem, mint ar-
ny¢k vagy fedél biztositasa az esd, sz€l és nagy napsiités ellen, novelheti a gyaloglasra ¢és ke-
rékparozasra vald hajlandosagot. Végiil, a nyugalom ¢€s a kozteriiletek tisztantartasa eldsegitheti
a gyaloglast és kerékparozast, csokkentve a kozlekedés soran fellépo stresszt. (Transport For
London, 2017)

Ezek a szempontok Osszességében hozzajarulnak a vérosi életmindség javitasahoz, az
egészségligyi koltségek csokkentéséhez, valamint a helyi gazdasag élénkitéséhez. Azok az ut-
cak, amelyek jol miikodnek a gyalogosok szamadra, tobb forgalmat generalnak a helyi tizletek
szamara, mivel a gyalog kozlekeddk tobb pénzt koltenek, mint azok, akik mas mddon jutnak el
oda. (Transport For London, 2017)

Az elérni kivant célkitlizések megvalositasa érdekében London vérosa létrehozott egy 1,2
milliard font értékli pénzalapot, amely az "Egészséges utcai megkozelités" (Healthy Streets
Approach) nevet viseli. Ez a forras olyan kozteriilet-fejlesztési projektekre van allokalva, ame-
lyek megfelelnek az "Egészséges utcai mutatok" (Healthy Streets Indicators) kritériumainak.
(Transport For London, 2017)

A londoni példat kovetve Budapest is létrehozta sajat Egészséges Utcak c. palyazatat,
amelyet a Févéarosi Onkormanyzat irt ki a fejleszteni kivant keriiletek szimara. Azonban a pa-
lyazatban alkalmazott pontozasi modszertan az adott Utszakasz felujitas eldtti és utani potenci-
alis allapotat veti 0ssze. Ezaltal, ha a megfelel6 pontszamot eléri a benyujtott koncepcio, akkor
a szemléleten alapulo fejlesztési folyamat megvalosul. Viszont a rendszer nem nyu;jt lehetdséget

az utcak 0sszehasonlitasara, igy a megvalositas altal generalt hasznok nehezen mérhetdek.

2.3.3 Csehorszag: Hotérképek a kozteriilet-megujitasban
Csehorszagban a hotérképek varostervezésben valod hasznosithatdsagarol készitettek kutatést,
az egyre gyakoribb héhullamok és a klimavaltozas altal okozott hdstressz enyhitése érdekében.

(Kher Kaw, et al., 2020)
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A héhullamok kiilondsen veszélyeztetik az idoseket és gyerekeket, foleg a varosi teriile-
teken, a sz€lmozgas alacsony intenzitasa ¢és az altalanosan tapasztalhatdo magasabb hdszint mi-
att. A globalis éghajlati elérejelzések kdvetkezetesen arra utalnak, hogy a héhullamok gyakori-
saga, idotartama ¢€s intenzitdsa ndvekedni fog. Kutatasok azt is kimutattak, hogy az évszazad
végére a varosokban akar tizszeresére ndhet a héhullamos napok szdma a klimavaltozas kovet-
keztében. (Kher Kaw, et al., 2020)

Ebben az 0sszefiiggésben a nagy felbontasu mitholdképekkel torténd varosi hésziget-ha-
tas felmérés segiti a varosokat abban, hogy jobban megértsék €és enyhitsék a hdérzeti kellemet-
lenségeket. Ilyen felméréseket hasznaltak példaul a csehorszagi Hodonin varosaban talalhato
Masaryk tér tervezett rehabilitacidjahoz.

A fak tltetésére és parkositasra tett javaslatok eleinte ellenéllasba iitkoztek a kornyezo
iizlettulajdonosok részérdl, akik inkabb tobb parkolohelyet szerettek volna biztositani a tér 1a-
togatoinak. Annak érdekében, hogy a varosvezetés és a helyi vallalkozok tudomanyos bizonyi-
tékokat kapjanak, a kozteriilet rehabilitaciojat tervezd csapat megbizott két térinformatikai ku-
tatoszervezetet, a GISAT-t és a VITO-t, amelyek kiillonbozd tervezési forgatokonyvek
héstressz-szintre gyakorolt hatdsait szimulaltak és vizsgaltadk meg. Egy méteres felbontast ho-
komfort térképeket készitettek az UrbClim nevil varosi klimamodell segitségével, figyelembe
véve a foldhasznalatot, az épiiletek alaprajzat és magassagat, valamint a fak eloszlasat. (Kher
Kaw, et al., 2020)

A felujitasra 6t tervezési forgatokonyvet készitettek, amelyeket 6sszehasonlitottak. A fel-
mérés eredményei egyértelmiien kimutattak, hogy a varosi novényzet hidnya noveli a hdstressz
szintjét az adott teriileten. Ez lehetdve tette a varosi onkormanyzat szamara, hogy sikeresen
meggy0zze az érintetteket egy emberkdzpontibb tervezési valtozat elfogadasardl, amely kii-
16nboz6 tipust fakat, arnyékos teriileteket és pihendhelyeket biztosit az emberek szdmara.

(Kher Kaw, et al., 2020)

2.4 A BUDAPESTI KERETRENDSZER
A nemzetkozi példakat ismerve, a kdvetkezdkben a vizsgalat targyat a varosfejlesztést behata-
rold budapesti keretrendszer képezi.

Annak érdekében, hogy a szakirodalmi attekintést és a nemzetkdzi jogyakorlatok €s pél-
dak értékelését megfelelden lehessen megvaldsitani, elengedhetetlen a budapesti szabalyozasi
kornyezet ismerete. Ennek tudatdban a tovabbiakban lehetséges a vizsgalt kozteriilet-megujita-

sok értékelése és ez alapjan javaslatok megfogalmazésa a budapesti alkalmazhatosagukra.
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2.4.1 A varosfejlesztés altalanos szabalyozasi kornyezete

A legfontosabb szempont a Budapesti Mobilitasi Tervhez (BMT) valo6 alkalmazkodas, mivel a
6 iranyelveket ezen dokumentum hatarozza meg. A BMT-ben foglalt Budapest 2030 hosszi-
tavl varosfejlesztési koncepcioban és a févarosi rendezési szabalyzatban definidlt fovarosi zo-
nakban (Ldsd: 1. abra: Budapest zondzasa) azok funkcidjanak megfelelden kell alakitani a koz-
lekedési feltételeket. A belsé zonakra vonatkozd célok magukba foglaljak a gyalogos-, kerék-
par- és kozosségi kozlekedésnek eldtérbe helyezését. Ezzel Gsszefiiggésben eldtérbe keriil a
személygépjarmi kozlekedés visszaszoritasa, valamint olyan tipust atmend forgalom korlato-

zéasa, amelyet mas iranyban is meg lehet valositani. (Hajnal, et al., 2023)

t+  Duna-menti zéna
Bels6 zéna
Elévarosi zéna
Hegyvideki zona

s  Atmeneti zéna

m—  Kozlekedési halézatok

1. abra: Budapest zonazasa
Forras: (Hajnal, et al., 2023)

A BMT-bdl levezethetd és ahhoz szorosan kapcsolddik a Kerékparforgalmi Féhalozati
Terv (KFHT), melyben a kerékparosok kiszolgélésa jelenti a kiindulopontot a jovébeli atalaki-
tasok felvazolasa soran. Ha a KFHT-t tanulmédnyozzuk, akkor informaciot kapunk a prognosz-
tizalt kerékparos-, személygépkocsi forgalomrol, valamint a prioritasi sorrendbe allitott kerék-
parhaldzat megujitasi tervekrdl. Ezen adatok alapjan egy keretrendszert kapunk, amelybe be
kell illeszteni a feltjitasokat célz6 projekteket.

A 16 kihivasok koz¢é tartozik a személygépkocsi forgalom csokkentése, amely a BMT altal
meghatarozott célokkal szoros dsszhangban all. Ezen cél eléréséhez holisztikus valtoztatasok
végrehajtasa sziikséges. Azonban fontos megjegyezni, hogy a BMT ¢és a kapcsolédo varostej-
lesztési dokumentumok nagyrészt kozlekedési szempontbdl kozelitik meg a tervezett fejleszté-

seket. Mindemellett érdemes figyelembe venni egyéb (gazdasagi, tarsadalmi) szempontokat is
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egy felujitasi terv készitése soran. Ilyen példaul a varosrehabilitacid, ezen beliil a helyi vallal-
kozasok fellenditése. Ennek kdzgazdasagi vizsgalata l1étfontossagu ahhoz, hogy ne csak a koz-
lekedés szempontjabol, hanem a lakosok mindennapi életében is mindségi valtozast lehessen
megvalodsitani. Ha ezt a komplex kiinduldsi pontot vessziik alapul, akkor t6bb 11j tényezd6 bevo-

nasa is sziikséges.

2.4.2 A gazdasagi életet befolyasolo szabalyozasok

A lakossag szamara vonz6 kornyezet megteremtése, valamint olyan kérnyezeti tényezok kiala-
kitasa, amelyek a gazdasagi ndvekedést elosegitik, kulcsfontossaguak. Ilyen a mikromobilitasi
eszk6zok (kerékpar, roller) és a kozosségi kozlekedési eszkdzok eléréséhez nélkiilozhetetlen
csomopontok biztositasa, kijelolt gyalogatkel6helyek akadalymentesitése, az utcak zolditése,
pihendhelyek telepitése, valamint a kozterek atalakitasa a kornyezd épiiletek jellegének, funk-
cidinak megfelelden.

Az emlitett tényezok ismerete mellett a fenntarthatod varosfejlesztés soran kiemelt jelen-
toséggel bir a gazdasagi aspektusok alapos tanulmanyozasa, kiilonds tekintettel a kozteriiletek
gazdasagi célu felhasznaldsara. Ezen teriiletek kozé tartoznak az éttermek, lizletek, vendéglato-
¢s szolgaltatd egységek, valamint a kulturélis és turisztikai 1étesitmények kozteriileti részei.
Gazdasagi megkozelités soran a kozosségi terek szocidlis és kommunikécios funkcidit is érde-
mes figyelembe venni, mivel ezek felismerése lehetdséget teremt gazdasagi haszon realizala-
sara. A kozteriiletek vizsgalatakor alapvetd kérdés, hogy milyen felhasznaléi rétegek veszik
igénybe ezeket a teriileteket. Az igényeknek megfelelden kell kialakitani az egyenstlyt a gaz-
dasagi és nem gazdasagi haszonnal jar6 kozteriileti funkciok kozott, amit példaul kiilonféle zo-
nak kijelolésével érhetiink el.

A jarda (mint zona) az Utnak a gyalogosok kozlekedésére szolgalo — ,,az tttesttdl szintkii-
16nbséggel, kiemelt szegéllyel, vagy mindenki, igy a korlatozott kozlekeddképességli szemé-
lyek szamadra is megfelelden érzékelhetd modon elhatarolt” (BKK MF, 2023) — része. Kulcs-
fontossagu teriiletként kiilonos figyelmet érdemel, mivel tobbféle utcai funkcidt ellat gazdasagi,
tarsadalmi és kozlekedési szempontok szerint. Ennek érdekében fontos a kdvetkezetes tervezeés,
a diverzitas biztositasa és a strukturaltsag fenntartdsa. Ha a kozteriilettel hataros foldszinti in-
gatlanokat/bérleményeket aktivan bevonjak a gazdasagi tevékenységekbe, ez tovabbi fejleszté-
seket indukalhat, mint példaul épiiletfelyjitasok, amelyek nemcsak a koztertilet, hanem a kor-
nyez6 magantulajdonban 1évé ingatlanok mindségére és értékére is kedvezden hatnak.

(Furchtlehner, et al., 2022)
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A szegélyzdna — ,,az uttest kozlekedési savja €s a jarda kozotti tér, szegély menti teriilet,
amely tobbféle, kdzlekedéshez kapcsolddo kozvetlen vagy kozvetett funkceiod kiszolgalasat biz-
tositja.” (BKK MF, 2023) —, mint a gyalogos- és gépjarmiiforgalom kozotti 6sszekottetést ellatd
tertilet, multifunkcids felhasznalési potenciat rejt, amelyeket érdemes kihasznalni.

Az adekvat kozteriilet-hasznositas gazdasagi szempontbol mérhetd elényodkkel jarhat.
Ezen elonyok kozé tartozik a parkolasi dijakbol szarmazo és a jardak mentén elhelyezkedd tiz-
letek szamara nyujtott rakodasi teriiletek kihasznalasabol befoly6 bevételek, valamint a tomeg-
kozlekedési csomodpontok és mobilitasi valtopontok kialakitasa, amelyek kulcsfontossaguak a
varosi kozlekedési rendszer szamara. Ezek a tényezok hozzajarulnak a varosi infrastruktura ha-
tékonysaganak noveléséhez, valamint a helyi gazdasag stimulaldsahoz.

Ezen feliil, a gazdasagi célu felhaszndlas tovabbi formai kiterjedhetnek bérelhetd helyek
biztositasara arusok szamadra, vagy a jardakon, szegélyzonaban, idény szezonban akar parkolok
helyén 1év0 teraszok telepitésére a vendéglatd egységek részére. Emellett fontos szempont a
kozteriiletek multifunkcionalitdsanak biztositdsa, amely magaban foglalja a kornyezetbarat
kozlekedési lehetéségeket, zoldfeliiletek kialakitasat €s a kozosségi eseményekre valo alkal-
massagat. Ez a megkozelités hozzajarul a varosi kornyezet élhetdségének noveléséhez, mikoz-

ben eldsegiti a gazdasagi fejlédést is. (Furchtlehner, et al., 2022)

2.5  HAZAIPELDAK

A budapesti keretrendszer megismerését kovetden tekintsiink 4t olyan teriiletfejlesztési példa-
kat, amelyek szorosan kovetik a keretrendszer alapelveit, emellett a helyi adottsagokra épitve,
a helyi lakosok igényeit figyelembe véve, az onkormanyzat és a lakossag egyiittmiikodésével
valdsultak meg.

Budapesten tobb keriilet is bebizonyitotta, hogy a lakossag varosfejlesztésbe valo bevo-
nasa nemcsak lehetséges, hanem érdemes is. Ahogy azt a II., a VIII. és XI. keriileti példak is
mutatjak, jelentds kozteriilet-megujitasok valosithatok meg a jelenlegi keretrendszerben is. A
kovetkezdkben a XI. kertilet altal megvalositott Bartok-negyed kulturalis varosfejlesztési terve,

valamint a II. keriilet Margit-negyed c. revitalizacios programja keriil bemutatasra.

2.5.1 Bartok-negyed

Budapesti varos-revitalizacios példak keresésekor a Bartok-negyed 1étrejotte és annak fejlodése
kiemelt példaként szolgalhat. A Bartok-negyed Budapest XI. kertiletében talalhato, és elsdsor-
ban a Bartok Béla 1t, valamint annak kozvetlen kornyezetét foglalja magéban. A kezdeménye-

z¢s célja, hogy a jelentds gépjarmiiforgalommal rendelkezd teriiletet egy kulturélis k6zosségi
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kozpontta alakitsa, ahol mlivészeti galériak, kavézok, éttermek, illetve kiillonbozd kozdsségi
programok kapnak helyet.

A Bartok Béla ut kdrnyékének megujitasa 2005 kornyékén kezdddott. Bar 2013-ig mar
jelentés mérfoldkdveket sikeriilt elérnilik, mint a Gardonyi tér kozparkjanak megujitasa, a Bar-
tok Boulevard Egyesiilet és az Eleven Blokk Miivészeti Alapitvany megalapitasa, a fejlesztések
a mai napig zajlanak és ujabb kihivasokat hoznak magukkal. Ezen kihivasokra valaszul 2022-
ben megsziiletett a Bartok-negyed menedzsment akcioterv. (DRO Studio Bt., 2022)

A Bartok fejlesztési terv alapjaul a varosrész torténelmi adottsagai szolgaltak. A tervezési
tertiletet lehataroltak, és megvizsgaltak az adottsagait egy torténelmi helyzetfelméréssel 6ssz-
hangban.

A fejlesztési és menedzsment akcidterv kidolgozasa érdekében a megbizott kutatdcsoport
atfogd kutatast végzett, amely kiterjedt a kultartorténeti gyokerekre, a demografiai viszonyokra,
a gazdasagi struktarara, a kornyezeti feltételekre, valamint a lakossag szdmara elérhetd szolgal-
tatasokra (példaul a tomegkdzlekedési lehetdségekre és a kozintézményekre). Emellett elem-
zésre keriiltek a korabbi tervek és a mar megvalosult fejlesztések is. (DRO Studio Bt., 2022)

A kutatdbmunka eredményéiil kapott adatokat ismerve kérddivek segitségével felmérték a
helyi lakosok igényeit, és ezen informaciok egyiittes felhasznalasaval sziiletett meg az a dontés,
hogy a kulturalis varoskozpont szerepet kivanjak megerdsiteni a Bartok negyedben. Ez mind
eréforras allokacidoban, mint pedig szabalyozasi szinten megmutatkozott. Az j nézOpontnak
koszonhetden a magas hozzaadott értékli vallalkozasok, mint a marketing vagy programozd
irodak, sikeresen letelepedtek a kornyéken, valamint olyan kulturdlis bedgyazottsagu épiiletek
funkcioit lehetett ujjaéleszteni, mint a Hadik kavéhaz vagy a Szatyor bar. Az évente megrende-
zésre keriild Bartok feszt sikeressége pedig aldtdmasztja azt a tényt, hogy a helyiek 6rommel
vesznek részt a varos altal tamogatott kulturalis eseményeken. (DRO Studio Bt., 2022)

A Bartok-negyed esete, akarcsak a dolgozatban bemutatott tobbi tanulmany, ravilagit arra,
hogy a hosszutavu, stabil és fenntarthatd varosfejlesztés megvaldsitasanak alapfeltétele egy
szakértok bevonasaval kidolgozott akcidterv. Ezenkiviil a XI. keriilet péld4ja alatdmasztja azt
az allitast, miszerint, ha a keriileti vezetés rendelkezik vilagos elképzeléssel és megfeleld elko-
telezettséggel a cselekvés irant, Budapesten is megvalosithatd egy olyan varosfejlesztési prog-
ram, amelyet az onkormanyzat szervez, és amelynek alapjat a lakossagi részvétel képezi.

Ugyanakkor, amig a févaros és az onkormanyzatok kozotti szoros €s zokkendmentes
egylittmiikodés nem alakul ki, €s az 4llami szervek nem tdmogatjak kell6 mértékben az ,,€lhetd

varos” koncepcidjaba illeszkedd fejlesztéseket, addig nehezen kivitelezhetd a mindenki
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szdmara hozzaférhetd, modern kdvetelményeknek megfeleld, magas mindségii kozteriiletek ki-

alakitasa.

2.5.2 Margit-negyed

A budapesti kulturalis varosfejlesztés teriiletén érdemes megemliteni a Margit-negyed esetét is.
A 1I. keriileti dnkormanyzat Margit-negyed néven varos-revitalizacids programot inditott,
amely a Margit korat és kornyékén talalhatd, kiemelten fontos belsé budai teriileten egy kultu-
ralis és kozosségi varosrészt kivan kialakitani.

A Margit-negyed program célja az dnkormanyzati tulajdonban 1évo, kihasznélatlan ingat-
lanok hasznositasa bérbeadas révén, tovabba magas szinvonalt kulturalis és tarsadalmi tevé-
kenységek, valamint kereskedelmi és szolgéltatdi szereplok bevonzéasa. Ennek érdekében 2021-
ben megalakult a Margit-Negyed Dontés-eldkészitd és Tanacsado Testiilet (MNDTT).

Az MNDTT feladata a Margit-negyed teriiletére vonatkozé bérleti kérelmek elézetes vé-
leményezése, és a program kiemelt prioritasai alapjan javaslatok megfogalmazasa a Gazdasagi
¢s Tulajdonosi Bizottsag (GTB) szamara, amely a végsé dontést hozza. Az MNDTT a 34/2004.
(X. 13.) rendelet 4. sz. melléklete alapjan vizsgélja a kérelmeket, és javaslatot tehet a kedvez-
ményes bérleti dij tdmogatasara, 6sszhangban az dnkormanyzati helyiségek elidegenitésérdl és
bérbeadasanak feltételeirdl szolo rendelettel. Az MNDTT-nek dontési joga nincs, a végsdé don-

tést minden esetben a GTB hozza meg. (Budai Polgar Nonprofit Kft., 2023)
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3. ELEMZES

A varosi célkitiizések meghatarozasa mellett azok gyakorlati megvaldsitasanak részletes bemu-
tatdsdhoz egy konkrét, problémakkal terhelt budapesti titvonal, a Kossuth Lajos utca és a Ra-
koczi Ut 4ltal alkotott tengely (tovabbiakban Kossuth-Rakoczi tengely) (Lasd: 2. dbra) szolgal

majd példaként az elemzés c. fejezet soran. A vélasztas indokoltsagat az adja, hogy az ttszakasz

felujitasa tobb szempontbol is fontos eleme lenne Budapest varosfejlesztésének.

s utca - Rakdczi 1t tengely Budapesten

2. abra: A Kossth Lajo
Forras: (Sajat szerkesztés, 2024)

3.1 A KOSSUTH LAJOS UTCA - RAKOCZI UT TENGELY SZEREPE A BUDAPESTI UTHALOZAT-
BAN

Ha a BMT éltal meghatarozott keretrendszert vessziik figyelembe, akkor megéallapithatd, hogy
a hossztavu varosfejlesztési koncepcio altal definidlt zonak koziil a Kossuth-Rakoczi tengely
a belsd zonaba tartozik, ami magaval vonzza a zénara meghatarozott jovébeli fejlesztéseket
(Hajnal, et al., 2023). A KFHT adatai alapjan az elvart forgalomcsokkenés 2030-ig Otezer sze-
mélygépkocsi/nap mennyiségben van meghatarozva, amit eldsegit azon tendencia, hogy a koz-
lekedési modok kivalasztasa sordn egyre tobben dontenek a kerékparos kozlekedés mellett,
egyéb kozlekedési modokkal szemben. A prognosztizalt adatok alapjan a teljes szakaszon var-
haté kerékparos forgalom 2030-ra elérheti a napi 2000-10000 utazas/nap mennyiséget. Ilyen

mennyiségll forgalomndvekedést jelenlegi dllapotban a Kossuth-Rékoczi tengely nem bir el. Az
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elore jelzett forgalom elvezetésének érdekében a kozteriilet komplex atrendezésére van sziik-
ség, hogy a kerékparos kozlekedés tere és megfeleld komfortszintje is megteremthetd legyen.
Ezzel Osszefiiggésben az utvonal a KFHT prioritasi térképén (Ldsd: 3. dabra) is kiemelkedd
helyezést kapott. Az elvart gyalogos-, kerékpar- és kozosségi kozlekedés elémozditasara prio-

rizalt megujitast 2027-ig kellene elérnie Budapestnek. (Kovacs, et al., 2023)

INTEZKEDES| TERV
| Kerdkparforgalmi fGhélozat: priorizalds és iitemezés
- | — Al2027
— B/ 2030
—— (] 2030+
—— Elfogadhatd allapot
Tévlatban kerileti fihaldzat
ALAPTERKEPEK
=== Vérashatar
Kbzig. hatdron kiviili letakards

| Duna

Open Street Map alaptérkép

3. abra: KFHT priorizalasi térképe
Forras: (Budapesti Kozlekedési Kozpont, 2022)

A Rakoczi ut Budapest egyik f6 kozlekedési artéridjaként mar az 1950-es években is je-
lentds forgalmat bonyolitott le. A varosvezetés a forgalmi problémak kezelésére az arkadositast
¢s a gyalogos aluljarok épitését valasztotta, amely lehetévé tette a kozuti forgalom kapacitasa-
nak bovitését a gyalogos forgalom karara. Ennek eredményeként a Rakdczi ut szélességét meg-
noveltek, és azokon a teriileteken, ahol a keresztmetszet sziikknek bizonyult, az drkadok alatt
vezették a gyalogos forgalmat. A kozati forgalom akadalytalan lefolyéasat pedig a fontosabb
csomopontokban a felszini gyalogatkelok megsziintetésével kivantak elérni. Ezek az atalakita-
sok elsdsorban forgalomtechnikai okokbdl torténtek, a helyi érdekek figyelembevétele nélkiil.
Napjainkban a felszini gyalogatkeldhelyek visszapotlasa folyamatban van, viszont az arkadok
a gyalogos forgalom kiszolgalasan kiviil mas kozteriileti szempontbol hasznos funkcidt nem
toltenek be.

Nemzetkdzi kitekintés soran talalhatunk olyan varosokat, ahol az arkadokat tobbfunkcios
teriletekként kezelik. Példanak okéaért vizsgaljuk meg Olaszorszagban talalhaté Padova va-
rosanak néhany utcajat. Altalanosan elmondhaté, hogy az arkadositasok olyan utcakon jelentek
meg, amelyek keresztmetszete sziik, emiatt kényszerli megoldas volt ezen esetekben is arkadok
ala terelni a gyalogos forgalmat. Azonban, egyetlen funkcié helyett, multifunkcios tertiletté tud-
tak alakitani az érintett utcafeliileteket. Az arkaddok alatt kiilonféle gazdasagi tevékenységet
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folytatd egységek telepiiltek, mint kavézok, vendéglatohelyek. Ezek nem csak id6toltési lehe-
tdséget nyujtanak, hanem hozzajarulnak a helyi gazdasag élénkitéséhez és zolditési lehetdséget
is kinalnak.

Hasonlo intézkedések irant a budapesti lakosok is kifejezik igénytilet kiilonb6zé felmé-
rések soran. Példanak okaért a 2022 szeptemberében tartott Févarosi Kozgytilésen szakértoi
ajanlasokat mutattak be olyan intézkedésekrodl, amelyek pozitiv hatast gyakorolnak az életmi-
ndségre. Az ajanlasokrol kiadvanyt készitettek, melyben megtekinthetd, hogy a kozgyiilésen
résztvevok milyen ardnyban tdmogattdk az egyes javaslatokat. Napirendre keriilt a Kossuth-
Rékoczi tengely és a Vaci—Bajcsy-Zsilinszky—Kiskorat — Ulléi uti tengely zolditését célzo ajan-
las is. E16bbi tengelyt is érintd ajanlas tamogatottsaga a kozgytilésen elérte a 72,1%-ot, 9,3%-
os tartozkodas mellett. Az ajanlasban tobbek kozott szerepelt a kozépen vezetett buszsav lehe-
tosége, kiszélesitett jardafeliiletek, biztonsdgos kerékparsavok kialakitasa, parkolasi lehetdség
biztositdsa mikromobilitasi eszk6zok, taxik, megosztott autdobusz szolgéltatok és arufeltoltdk
szamara, zoldfeliiletek 1étrehozasa mellett (Budapest Févaros Onkormanyzata, 2022). Ezen
eredmény alatdmasztja a felujitas 1étjogosultsagat, mivel a jelen dokumentumban felvazolt koz-
terliletmegujitas elemei szorosan igazodnak a kozgytilésen felvetett javaslattételben foglaltak-

hoz.

3.2 A KOSSUTH LAJOS UTCA - RAKOCZI UT TENGELY UTSZAKASZAINAK VIZSGALATA
Annak érdekében, hogy megfeleld atépitési tervet és az ahhoz sziikséges koltség-haszon elem-
zést el lehessen késziteni, sziikséges elemezni a Kossuth-Rakoczi tengely forgalmi adatait, a
jelenlegi beépitési allapotat, és az Gton lizemeld gazdasagi egységek miikddését befolyasold
tényezoket. A jelenlegi és a prognosztizalt forgalmi adatok pontos ismerete segitséget nyujt ab-
ban, hogy milyen tipust atépitést sziikségszerli végrehajtani az adott szakaszon. A koztertiletek
allapota pedig nagymértékben kozrejatszik a kozlekedési modok kivalasztasaban, illetve a gaz-
dasagi egységek mitkodésének befolyasold tényezdjeként jelenik meg.

Az utszakaszok elemzése soran szekunder és primer kutatést is végeztem. Szekunder ku-
tatds soran elemeztem a BKK 4ltal k6zolt adatokat a Kossuth-Rakoczi tengely forgalmat ille-
téen, megvizsgaltam a hivatalos zajtérképeket és a 1égszennyezettséget jelzd adatokat is.

A primer kutatas részét képezte egy allapotfelmérés, melynek soran megvizsgéaltam a for-
galmat és felmértem a tengely és az azon talalhato gazdasagi egységek allapotat, ez utdbbirdl

problématérképeket is készitettem.
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A kovetkezokben elobb a szekunder, majd a primer kutatas eredményei keriilnek ismer-

tetésre.

3.2.1 A forgalom és annak hatasai a statisztikai adatok tiikrében

A BKK Egységes Forgalmi Modell (EFM) adatai alapjan a jelenlegi forgalom a kdvetkezokép-
pen tevodik Ossze jarmii/nap bontadsban. Ahogyan azt a 4. abra is mutatja, a vizsgalt tengely
jellemzodje az intenziv személygépjarmi forgalom, amely jelentésen meghaladja a tobbi mért
adatot. A szakasz teljes hosszdn meghaladja a 36000 athaladas/nap mennyiséget, sot a Keleti
Palyaudvar felé kozelitve a forgalom nagysaga egyre novekszik, elérve a 41000 athaladas/nap
mennyiséget is. Az atlagos forgalom a teljes szakaszon 46275 athaladas/nap, melynek 82,5%-
at a személygépjarmiivek adjak. Az EFM alapjan a méasodik legnagyobb részaranyt — atlagosan

3650 athaladas/nap mennyiséggel, ami 7,9% — a kerékparosok veszik ki a kozlekedésbol. A

gyalogos forgalom nagysagara a kutatas ideje alatt nem allt rendelkezésre mérési adat.
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4. abra: Forgalmi adafok

Forras: (Bdapesti Kozlekedési Kozpont, 2023)

A kerékparos forgalom EFM-ben mért nagysaga megkérddjelezhetd. A hatdlyos KRESZ
értelmében a buszsavban itt nem lehet kerékpéarozni (a buszforgalom nagysaga miatt), igy ke-
rékparral a buszsav melletti forgalmi sdvban kellene haladni, amely megoldés viszont nem tudja
biztositani a komfortos és biztonsagos kerékparozashoz sziikséges feltételeket. Ennek kovet-

keztében, a legfébb problémak kozott szerepel a kerékparutak hidnya és ebbdl kifolydlag az
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alacsony biztonsagérzet, valamint a kerékpartarolok hianya, ami csokkentheti a kerékparhasz-
nalat iranti keresletet.

A forgalombdl kovetkezd magas zajszint szintén negativan befolydsolhatja a gyalogos és
kerékparos forgalmat, ezzel csokkentve ezen kozlekedési modok vonzerejét (Lasd: 5. abra).
Ebbdl azt a kdvetkeztést lehet levonni, hogy a prognosztizalt (ideélis kornyezeti feltételek mel-
lett varhato) €s a jelenleg meglévo kerékparos forgalom kozott még nagyobb lehet a kiilonbség,

mint amit az EFM jelenlegi adatai és a BMT-ben prognosztizalt adatok mutatnak.
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5. abra: zajtérkép (Kossuth-Rakéczi tengely)
Forras: (zajterkepek, 2023)

Emellett a kerékparos forgalom teljes egészében kielégitetlen ezen a szakaszon. Ebbdl
kifolyblag javasolt egy a budapesti lakossag korében végzett atfogd felmérés, mely a kerékpa-
ros kozlekedés iranti igényeket térképezi fel. Ezen felmérés alapjan pontosabb képet lehetne
kapni ahhoz, hogy milyen tipusti beruhdzast lenne a legcélszeriibb végrehajtani a Kossuth-Ra-
koczi tengelyen.

A zajszintb6l adodoan nem csak az tuttesten folyo forgalom, hanem a gyalogos forgalom
is nagyrészt athalado, mintsem a tengely gazdasagi egységeit célpontként valasztd. A forgalom
ennek kovetkeztében gazdasagilag nem gyakorol kedvezd hatast a helyi életre, annak ellenére,
hogy az Utvonal fontos gyalogos kozlekedési tengelyt is képvisel a varosban. A gyalogos for-
galom potencialis magas volumene ellenére a helyi lizletek forgalma nem kiemelkedd, ami a
szakirodalmi attekintésben felvazolt kutatasok alapjan jelentés mértékben a gépjarmuiforgalom
negativ hatdsaival magyarazhato.

A Blaha Lujza tér kornyéke a felujitdsnak kdszonhetden atalakuldson megy keresztiil. A
gyalogosok részérdl novekvo koztérhasznalati tendenciat figyelhetiink meg, melynek részlete-

zése a 3.2.2.3. fejezetben olvashato. A jelenlegi koztérhasznalati tendenciat érdemes lenne
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Osszevetni a felujitas eldtti forgalommal, mivel ez alapjan kovetkeztetni lehetne az utszakasz

tobbi részének esetleges feltijitasanak hatésaira.

3.2.2  Allapotfelmérés sajat megfigyelések alapjan

Primer kutatasként az utszakasz bejarasat végeztem el annak érdekében, hogy a forgalomrol
ismereteket szerezzek. A megfigyelést szakaszonként végeztem, a BKK altal az utszakaszt
érintd eddigi tervezések soran hasznalt tagolasnak megfeleléen, ami a kovetkezd: Ferenciek
tere-Astoria; Astoria-Nyar utca; Blaha Lujza tér (Nyar utca - Osvat utca), Osvat utca-Rotten-
biller utca.

Mivel a forgalommérés a fovaros erre szakosodott szervénél is sok esetben a mai napig
helyszini szamolassal torténik, én is hasonlé modszertant alkalmaztam. Az EFM adatbazisa
napi atlagforgalmi adatokat biztosit, azonban egy ilyen komplexitasu szamlalas 6nallo kivite-
lezése szamomra nem volt lehetséges, igy a forgalom intenzitdsanak szubjektiv elemzését vé-
geztem el. Ennek kovetkeztében a primer vizsgalatom eredményei nem tekintheték refe-
renciaként, mivel azok szubjektiv megfigyeléseken alapulnak. Azonban a dolgozatban valo
megjelentetését indokoltnak tartottam, hiszen az EFM mérései egész napra vonatkozo6 6sszfor-
galmi adatokat szolgaltatnak, amelyek alapjan nem lehetséges kiilon elemezni a forgalmas és a
kevésbé forgalmas iddszakokat. Emellett a gyalogosforgalomra vonatkozé mérési adatokat sem
tartalmazza, ilyen hivatalos adatokat a kutatas iddtartama alatt mas forrasbol sem tudtam gyj-
teni. Mindez azt jelenti, hogy az EFM adatok nem alkalmasak a részeredmények vizsgalatara.
Az éltalam végzett helyszini megfigyelés és forgalomelemzés arra hivatott, hogy ramutasson a
nyilvanosan nem elérhet6 adatok sziikségességére. Ezenkiviil, a gyalogosforgalom jellegzetes-
ségeinek feltarasa hozzajarulhat a kornyéken talalhato tizlethelyiségek gazdasagi nehézségei-
nek megértéséhez.

A primer kutatast 2023 oktober 29-én, déli idészakban, valamint 2023. november 3-4n, a
délutan 15:00 és 17:00 kozott végeztem el, melynek eredményei Osszesitve szerepelnek a mel-
1ékletben megtalalhatd dbrakon (Lasd: 1. melléklet; 2. melléklet). Az elvégzett mérés eredme-
nyei jellemzéen megegyeznek a BKK altal megallapitott adatokkal, eltérést egyediil a kerékpa-
ros forgalom megfigyelésébdl szdrmazo eredmények mutatnak.

A készitett tdblazatban négy kozlekedési tipus keriilt megkiilonboztetésre, melyek a ko-
vetkezdek: autos forgalom, gyalogos forgalom, kerékparos forgalom és mikromobilitasi forga-
lom. Ezen kozlekedési formak egy forgalmi intenzitast mérd skalan keriiltek értékelésre, mely-
ben a kdvetkezd skaldzas keriilt meghatarozasra: nincs forgalom, alkalomszeri forgalom, ko-

zepes intenzitasu forgalom és intenziv forgalom. Az intenzitds nagysaga a kozlekedési formak
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egymashoz vald viszonyitasabol keriiltek meghatarozasra, tehat egy adott szakasz gépjarmii-
kozlekedési intenzitdsa a gyalogos-, a kerékparos-, €s a mikromobilitasi forgalom nagysagahoz
képest intenziv vagy sem és ez igaz a tobbi kozlekedési mod esetére is.

A fentebb emlitett mellékletek, a forgalmi adatok mellett, a tengely allapotfelmérésének
eredményeit is tartalmazzak. Kvantitativ kritériumok tekintetében a kovetkezo pontok keriiltek
meghatarozasra: gyalogatkelok szama, kerékpartarolok szama, szemetesek szdma, mikromobi-
litasi pontok szama, fak szama, egyéb zold, pihenéhelyek szama, fedett helyek szama, teraszok
szdma, parkolok szdma. Kvalitativ kritériumok tekintetében a kdvetkezd pontok kertiltek meg-
hatarozasra: zoldfeliiletek allapota, felmertilé koztertileti igény, lizlethelyiségek és vendéglato
egységek funkcioi.

A forgalom vizsgalatan és az allapotfelmérésen kiviil, a helyszinbejaras soran probléma-
térképeket is készitettem. A problématérképeken a kovetkezd hidnyossagok kertiltek feltiinte-
tésre:

o zart/kiado iizlethelyiségek

o kozteriiletek, melyek nem tiikrozik az elvart kozteriileti igényeket
e kerékpartarolok hidnyossaga

e pihendhelyek hidnyossaga

e kihaszndlatlan arkadok

e gyalogos/kerékparos kapcsolatok hianya (gyalogatkelohelyek)

Minden szakasz elemzése soran késziilt egy-egy térkép. A térképek a kovetkezd alfejeze-
tek végén talalhatoak. A vizualizacio segitségével jol kivehetd az egész tengelyt 4tszovo prob-
Iéma, amely nem mads, mint a gyér vasarlasi forgalombol kovetkezd bezart és kiadasra vard
iizlethelyiségek sokasaga. A nemzetkdzi kontextusban tanulmanyozott dsszefliggések alkalma-

zésa ¢és integralasa elengedhetetlen e probléma komplex megértéséhez €s kezeléséhez.
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3.2.2.1 Ferenciek tere - Astoria szakasz

Megfigyeléseim szerint a gépjarmiiforgalom intenzitdsa a mérés iddpontjaiban kifejezetten ma-
gas volt, és a gyalogos forgalom intenzitdsa is kdzepes/magas kategoriaba sorolhato (Lasd: 1.
melléklet). A kerékparos forgalom alkalomszeriien volt észlelhetd, melyet foként az online étel-
rendelés hazhozszallitdsaval foglalkoz6 futdrok generaltak.

A Puskin mozi el6tti kozteriilet jellegébdl nem lehet kdvetkeztetni a helyszin kulturalis
jelentdségére. Pihendhely nincs kialakitva, kerékpartarold csak a mellékutcaban talalhato, ami
azonban telitett volt a helyszinbejarés idején. A mikromobilitasi pontok telitettsége, mind a Fe-
renciek terén, mind az Astorian, arra utal, hogy sziikség van a jelenlegi kapacitasok bdvitésére
vagy Uj pontok 1étrehozésara.

A tengelyen valé atjarhatosagot illetden megfigyelhetd, hogy tobb gyalogatkelohely
is hianyzik (Lasd: 6.dbra), leginkabb a Vaci utca és a Karoly korat kozotti utszakaszon,
amelyek létrehozasa javitana a kiillonboz6 varosrészek kozotti osszekottetést és atjarhato-
sagot, ezaltal elosegitve a teriiletek kozotti interakciok fokozodasat és a helyi gazdasagi
aktivitas élénkiilését.
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6. abra: Problématérkép: Ferenciek tere - Astoria szakasz

Forras: (sajat szerkesztés, 2024)

3.2.2.2 Astoria - Nydr utca szakasz

A vendéglatohelyek és tlizlethelyiségek kinalata ezen a szakaszon kifejezetten szines (iizlethe-
lyiségek, vendéglato egységek, mozi, kulturalis pont, kdpolna stb.). Ennek ellenére sem tapasz-
talhato aktiv koztérhasznalat, igy a gazdasagi egységeket is kevesen latogatjak. Az Gttest mind-
két oldalan talalhato bezart és/vagy kiado tizlethelyiség. A gyér vasarloi forgalmat magas akci-

okkal probaljak kompenzalni, azonban a jelek szerint ez a probalkozéas nem bizonyul megfeleld
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megoldasnak a latogatdszdm novelésére. A jarda megfelelden széles, a jelenlegi gyalogos for-
galomnal intenzivebb forgalom fogadasara is kivaloan alkalmas.

Zoldfeliiletek favermek formajaban az uttest mindkét oldalan megjelennek, azonban al-
lapotuk a kdrnyezeti hatdsok miatt leromlott. Egyéb novényzet nem jelenik meg. Az Urania
filmszinhaz eldtti kozteriilet kihaszndlatlan, jellege nem igazodik az épiilet kinalta egyedi, rep-
rezentativ megjelenéshez. A gyalogos forgalom jelen van, azonban szdmukra pihenési lehetd-
séget biztositd utcabutorok nincsenek elhelyezve. Ebbdl adoddan a varakozéas az Urania el6tt
nem megfelelden biztositott, igy a moziba latogatd emberek nem toltenek a sziikségesnél tobb
1d6t a kozteriileten. Emellett a kdrnyez6 gyalogatkelShelyek a legtobb esetben nincsenek aka-
dalymentesitve, ezzel nehezitve a kdztérhaszndlatot. A Szent Rokus kapolna el6tti tér szintén

kihasznalatlan, a gyalogatkelohely ebben az esetben sem akadalymentes1tett (Lasd: 7. abra).
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7. dbra: Problématérkép: Astoria - Nydr utca szakasg

Forras: (sajat szerkesztés, 2024)

3.2.2.3 Blaha Lujza tér (Nydr utca - Osvat utca szakasz)

A Blaha Lujza tér - Osvat utca szakaszan elszortan talalunk fakat, amelyeket dézsakban telepi-
tettek a jardara, amely a kozteriilet hasznalati élményét nagyban javitja. Azonban a fak életké-
pessége az adott koriilmények kozott megkérddjelezhetd. Egyéb zoldfeliilet alkalomszertien
megtalalhato a feltjitott Blaha Lujza téren, a régi és az Gjonnan telepitett talajkapcsolatos fak
mellett. Ezeknek a kozteriilet mindségi javulasat célzé intézkedéseknek az ellenére a gyalogos
¢és kerékparos forgalom intenzitdsanak ndvekedése nem tapasztalhatd (kivéve a Blaha Lujza
téren). A jardaszélesség csokkenése és a zajszint kovetkezetes dllanddsaga negativan hat ezen

kozlekedési tipusokra. Ebbdl az kovetkeztethetd, hogy az ideiglenes koztératalakitds (mint a
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dézsaba telepitett ndvények) a forgalomcsillapitas eszkozei nélkiil nem valtoztat a kozlekedési
szokésokon és az lizletek/vendéglatod egységek latogatasi szaman.

Azzal, hogy a koztereket feltjitjak, a gyalogos- és a kerékparos forgalmat a helyszinen
felélénkitik. Ez a téren miikod6 gazdasagi életre is élénkitd hatast gyakorol (Gehl, 2014). Azon-
ban a kézponti lokacioval nem rendelkezd, ezért az utasforgalom altal a4t nem oblitett te-
riiletek tovabbra is a kereslet hianyat tapasztaljak, ennek kovetkeztében az itt talalhato
iizlethelységek nem adhatok bérbe rentabilisan.

A problématérképek jeldlik az arkadokat, amelyek ezen a szakaszon a Nagy Diofa utcatol
az Osvath utcaig teljes egészében fedett jardafeliiletet biztositanak (ldsd: 8.abra). A fedett koz-
terliletek megfeleld alapot nytjthatnak a kdrnyezeti hatasoktol védett pihendhelyek kialakita-
sahoz, azonban ezen a szakaszon (a tengely tobbi arkadositott teriiletéhez hasonldan) az ilyen

tipusu potencialok kiaknazatlanok.
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8. abra: Problématérkép: Blaha Lujza tér (Nyar u. - Osvat u. szakasz)
Forras: (sajat szerkesztés, 2024)

3.2.2.4 Osvit utca - Rottenbiller utca szakasz

A teljes szakaszt tekintve kijelenthetd, hogy a Keleti palyaudvarhoz kozeledve a gyalogos for-
galom intenzitdsa csokkend tendencidt mutat, ami a Keleti palyaudvart elérve (kozteriileti jel-
legébdl adodoan) pozitiv irdnyba erdteljesen valtozik. Kerékparos forgalom tekintetében ke-
resztiranyu athalado forgalom a jellemz0 két elfogadhatdan kerékparozhat6 utca kozott. A gya-
logos-, kerékparos- €s a mikromobilitasi forgalom intenzitdsaval 0sszefiiggésben megallapit-
hat6, hogy az Utszakaszon jelenlévd gazdasagi egységek tobbsége nem tud fenntarthaté modon
miikddni. Legalabb tiz olyan iizlethelyiség talalhato ezen a szakaszon, amelyek bezartak vagy
kiadok, ez az 0sszes szolgaltatas nyujtasara alkalmas helyiségek megkdzelitdleg egyharmadat
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teszi ki ezen a szakaszon. Ezen helyiségek elhelyezkedése szétszort, tehat a lokaciojuk nem az
elsddleges problémaforras. Az egész tengelyt vizsgalva a bezart lizlethelységek aranya ezen a
szakaszon a legrosszabb.

A jardak mentén fellelhetd épiiletek nagy részénél megfigyelhetd arkadok jelenléte. A fe-

dett teriiletek arculata egységes képet nem mutat, kihasznaltsaga elhanyagolhaté mértékben je-

lenik meg.
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9. abra: Problématérkép: Osvat utca - Rottenbiller utca szakasz

Forras: (sajat szerkesztés, 2024)
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4. KOVETKEZTETESEK

Kovetkeztetésképpen az aldbbiakban taglalt allitasokat lehet megfogalmazni a kutatasi kérdé-

sekkel kapcsolatosan:

1. Milyen nemzetkozi és hazai jogyakorlatok és példaértékii fejlesztések ismerhetéek a
varosok kozteriilet-megujitasa teriiletén?

Az eurdpai tendencia a varosfejlesztésben egyre inkabb a kornyezettudatossag €s egész-
ségtudatossag iranyaba mozdul el, aminek szamos pozitiv hatast tulajdonithatunk. Kiilonb6z6
jogszabalyi kornyezetben mas-mas megoldast hasznalnak a varosvezetés teriiletén a megfeleld
eredmények elérése érdekében. Mivel Magyarorszag nem csatlakozott az elsok kozott a fenn-
tarthatdsag felé vezetd uthoz, ezért siirgésebb drasztikus 1épéseket megtenni annak érdekében,
hogy a célokat mihamarabb elérjék a hazai varosok. Azonban az a pozitiv vonzat is megéllapit-
hatd, hogy emiatt kész példakat vizsgalva tudjuk kialakitani sajat stratégidinkat a legmegfele-
16bb fejlédési forma kivalasztasanak érdekében. Ebbdl kdvetkezik, hogy az egyik legfontosabb
feladat az, hogy a nemzetkozi példakat kielemezziik, majd a megfelel6 megoldésokat hazai ke-
retek kozott implementaljuk. Ehhez szolgalnak remek otletekkel a londoni Healthy Streets ta-
nulmany, a hollandiai kozlekedést vizsgalo kutatds és a melbourne-i zoldfeliileteket érintd eset-
tanulmany. Mindharom példa mas-mas megkozelitést alkalmaz a fejlesztések indokolasahoz.

A londoni Healthy Streets kezdeményezés az emberi egészséget helyezi az utfejlesztések

kozéppontjaba, egy kifejezetten erre a célra kialakitott pontozasi rendszer segitségével. Ez a
megkozelités az egészséget egy gazdasagi értékként kezeli, amelybdl kozvetleniil és kozvetve
gazdasagi elényok szdrmaznak. Az egészség eldtérbe helyezése révén a projekt célja az, hogy
eldsegitse az aktiv kozlekedést, csokkentse a 1égszennyeze€s szintjét, és javitsa az urbanisztikai
kornyezet mindségét. Ezen tulmenden, a Healthy Streets kezdeményezés hozzajarul a kozos-
ségi jolét noveléséhez és a varosi teriiletek élhetdségének javitasdhoz. A gazdasagi haszon eb-
ben az dsszefliggésben nem csak a kdzvetlen egészségligyi koltségmegtakaritdsban mutatkozik
meg, hanem a jobb kozérzetbdl adodéan novekvé munkaerd-produktivitasban, és az €lhetdbb
varosi kornyezet altal vonzott turizmusban is.

A hollandiai kutatas egy kozlekedésgazdasagi perspektivat vesz alapul, célja pedig annak

elemzése, hogy a kiilonbozd kozlekedési modokat preferdld személyek milyen mértékben ja-
rulnak hozza a vizsgalt varosok helyi gazdasdgainak mlikodéséhez. Ezen reprezentativ felmérés
eredményei alapjan megallapithatd, hogy a holland tarsadalomban a kerékparosok €s a gyalo-
gosok tamogatjak a legnagyobb mértékben a helyi kereskedelmi tevékenységeket és igy azok

gazdasagi prosperitasat. Az eredmények ravilagitanak arra, hogy ezek a kozlekedési modok
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nem csak kornyezetbarat és egészséges alternativak, hanem fontos fogyasztoi tényezok is, ame-
lyek eldsegitik a varosi teriileteken talalhat6 kis- és kozépvallalkozasok virdgzasat, igy kozve-
tett moédon hozzajarulva a lokalis gazdasag fejlodéséhez.

A Csehorszagban késziilt tanulmany bemutatja a hotérképek (mint varosfejlesztési esz-

koz) alkalmazasanak lehetdségét egy adott varosfejlesztési projekt példajan keresztiil. A kutatas
eredménye — amely a kezdetben alacsony tamogatottsagot élvezd kozteriilet-megujitas sikeres
megvaldsulésat jelzi — arra vilagit ra, hogy a kdrnyezeti tényezdk alapos elemzése és vizualiza-
lasa képes befolyasolni a kozvéleményt. Az eredmények szerint a zoldfeliiletek hianyabol eredo
negativ hatasok szemlé€ltetése hozzajarulhat a kozteriilet-megujitasok kozosségi tamogatottsa-
ganak noveléséhez és a varosmegujitasi projektek sikeres végrehajtasahoz.

Végiil, de nem utolsésorban, a melbourne-i esettanulméany bemutat egy kornyezetvédel-

met el6térbe helyezd fejlesztési megkozelitést. Az itt vazolt kezdeményezések {6 célja a biodi-
verzitds — kiilonds tekintettel a novény- és allatvilag sokféleségére — megdrzése, valamint a
levegémindség javitasa azaltal, hogy megfeleld mindségli és mennyiségli zoldfeliileteket hoz-
nak létre a varosi utcak mentén. Ez a stratégia nem csak a természetes kornyezet védelmére és
fenntartasara 6sszpontosit, hanem hozzéjéarul a vérosi teriiletek életmindségének noveléséhez
is, eldsegitve ezzel a lakosok jolétét és egészségét.

A jelen dolgozatban felvazolt jogyakorlatok tovabbi kutatdsi munkat igényelnek, annak

érdekében, hogy érdemi valtozast tudjanak eldsegiteni, elsdsorban Budapest varosaban.

A hazai példaként bemutatott budapesti keriileti fejlesztések megmutattak, hogy a nem-

zetkozi gyakorlatban ismert szemlélet mar Budapesten is megvaldsuloban van, és a szakembe-
rek folyamatosan dolgoznak a varos €lhetdbbé tételén. Mindkét példa bizonyitja, hogy a helyi
kozosség bevondsa, a szakértdk és az onkormanyzat egyiittmitkddése hatékony varosfejlesztést
eredményezhet. A Bartok-negyed és a Margit-negyed projektjei egyarant ravilagitanak arra,
hogy egy hosszutav, stabil €s fenntarthatd varosfejlesztési terv csak a helyi lakosok aktiv rész-
vételével és az onkormanyzat elkotelezettségével valosithatd meg. Az ilyen tipusu projektek
nemcsak a kozteriiletek megtjuldsat, hanem a kdzosség €s kultura erdsddését is eredményezi,
amely hozzajarul a varosrészek vonzerejének €s élhetdségének noveléséhez.

Ha ilyen koztertiletek 1étestilnek, Budapest is képes lehet olyan varosrészek létrehozasara,

amelyek egyszerre szolgaljak a helyi kozosség igényeit €s a varos hosszutavu fejlodését.
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2. Milyen hatassal van a kozteriiletek zold, fenntarthatd, gyalogos- és kerékparos-ba-
rat fejlesztése egy varos gazdasagara?

A kozteriiletek kialakitdsa kapcsan a szakirodalmi és nemzetkdzi tapasztalatok egyértel-
miuen azt mutatjak, hogy a gyalogosok és kerékparosok igényeinek elsddlegessé tétele nem csak
a lokalis gazdasagi érdekek szempontjabdl elényos, hanem a kérnyezetvédelmi szempontokat
figyelembe véve is a legmegfelelobb megkozelitést kinalja. A brit, holland és osztrak varosfej-
lesztési tendencidk, valamint a Daniaban, Svéajcban és Franciaorszagban végzett kutatasok alap-
jan a gyalogos ¢€s kerékparos kozlekedés elotérbe helyezése hozzéjarul a varosi teriiletek gaz-
dasagi fellendiilés¢éhez, az iizletek bevételének novekedéséhez €s a helyi gazdasagok €élénkité-
s€¢hez. Ezen tilmenden, ezek a fejlesztések eldsegitik a kornyezettudatos kozlekedési modok
népszerlsitését, ami jelentésen csokkentheti a kornyezeti terhelést, novelheti a varosi teriiletek
¢lhetdségét, és javithatja az urbanisztikai kornyezet mindségét.

A fent emlitett nemzetkdzi példdk és kutatasi eredmények mellett a BKK altal végzett
kutatasok is ramutatnak a kozteriiletek gyalogos- és kerékparosbarat atalakitasanak szamos el6-
nyére. Az ilyen tipusu fejlesztések nem csak a kozlekedésbiztonsag javitasahoz jarulnak hozza,
de az emberkdzpontu varosfejlesztés alapkoveiként is szolgalnak, timogatva ezzel a fenntart-
hat6 varosi életvitelt €s a zold infrastruktira fejlddését. ABMT és a KFHT is kiemeli a gyalogos
¢s kerékparos kozlekedési infrastruktura fejlesztésének fontossagat, amelyek eldsegithetik a va-
rosi mobilitas atalakulasat, a kozlekedési modok kozotti egyenstly megteremtését, és hozzaja-
rulhatnak a varosi teriiletek gazdasagi és kornyezeti fenntarthatosagahoz.

Ezért a koztertiletek kialakitasanal fontos szempont a multifunkcionalitas, azaz olyan tér-
kialakitds megvalositasa, amely eldsegiti a kiilonboz6 kozlekedési mdédok harmonikus egytitt-
¢lését. A budapesti kutatdsok, valamint a nemzetkdzi példak és tapasztalatok egyarant alata-
masztjak, hogy a gyalogosok és kerékparosok igényeinek figyelembevétele, a zoldfeliiletek no-
velése és a kornyezetbarat kozlekedési modok tdmogatasa kulcsfontossagu elemei a modern
varosfejlesztésnek, amelyek hozzajarulnak a varosi €letmindség javitasahoz €s a fenntarthato

varosi gazdasagok kialakitdsahoz.

3. Milyen valtoztatasokat célszeriu végrehajtani a Kossuth-Rakodczi tengelyen annak
érdekében, hogy egy prosperalo utvonal jojjon létre?

Az elemzés ramutatott, hogy a teriilet szamos kihivassal néz szembe, amelyek megoldasa

érdekében egy atfogo és hosszatavi megkdzelitést célszerli alkalmazni. Ezen kihivasok kozé

tartozik a magas forgalmi terhelés, a gyalogos és kerékparos infrastruktara elégtelensége, vala-

mint a zoldfeliiletek hidnya és rossz allapota.
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A forgalomcsokkentés és a kerékparos kozlekedés tdmogatasa kulcsfontossagu 1épések a
teriilet ¢lhetdségének javitasa felé. Az elemzés kiemeli, hogy a forgalom atszervezése, a kerék-
paros infrastruktura fejlesztése nemcsak a biztonsagot és a kozlekedési kornyezetet javitana,
hanem a teriiletet vonzobba is tenné a helyiek szamara.

Ezen talmenden, a kozteriiletek, mint az arkadok és a pihendhelyek funkcionalis atalaki-
tasa jelentOs lehetdségeket rejt magéban a helyi gazdasag élénkitésére és a kozosségi élet mi-
ndéségének javitasara. Ezek a valtoztatasok eldsegithetik a varosi térszinek esztétikai és funkci-
ondlis értékének ndvelését.

A zoldfeliiletek bovitése és integralasa a varosi kornyezetbe tovabbi fontos aspektusa a
revitalizacionak. Az elemzés szerint ezek a Iépések javithatjak a lakosok életmindségét, csok-
kenthetik a légszennyezést, novelhetik a biodiverzitast, és hozzdjarulhatnak a varosi hésziget
hatas enyhités¢hez.

Végiil, de nem utolsosorban, a helyi kdzosségek aktiv bevonésa a tervezési és dontésho-

zatali folyamatokba elengedhetetlen a sikeres revitalizaciohoz.

Osszefoglalva, arra a kérdésre, hogy egy jelenleg erésen szennyezett, nem prosperalé
utvonal hogyan tehet6 fenntarthatébba, kornyezetbaratabba és ez hogyan segitheti el6 a
kis- és kozépvallalkozasok felviragoztatasat a valasz a kovetkezd: egy revitalizacids projekt
integralt megkozelitést igényel, amely magéaban foglalja a fenntarthato kozlekedés elomozdita-
sat, a kozteriileti infrastruktura javitasat, a zoldfeliiletek novelését, a kozteriiletek funkciondlis
atalakitasat, valamint a koz0sség bevonasat. Ezek az intézkedések egyiittesen képesek fenntart-
hatobba, élhetdbbé és gazdasagilag prosperalova tenni az adott utvonalat, eldsegitve a helyi kis-

¢és kozépvallalkozasok fejlodését.
Ezen eredményekre alapozva olvashato a javaslattétel fejezetben megfogalmazott, a Kos-

suth-Rakdczi tengelyt célzo kozteriilet-megujitasi javaslat, illetve a budapesti problémakra al-

taldnosan megfogalmazott megoldasi javaslatok.
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5. JAVASLATTETEL

5.1  JAVASLAT A KOSSUTH-RAKOCZI TENGELY PROBLEMAINAK MEGOLDASARA

Az elemzés soran felvazolt olaszorszagi példa természetesen a Kossuth-Rakoczi tengely szem-
pontjabdl csupan altalanos jogyakorlatként hasznalhatd eltérd utcai jellegébdl adéddan. Min-
denesetre érdemes figyelembe venni abban az esetben, ha a keriilet/varosvezetés a helyi gazda-
sag fellenditését szeretné eldmozditani.

A helyi gazdasag €lénkitésére iranyulo stratégia kialakitasakor fontos az arkadositott épii-
letek tulajdonosi struktirajanak vizsgalata, és a fedett teriiletek arculatanak egységesitése.

A tagolt megjelenés els6sorban abbdl ered, hogy jogilag az arkadok gyalogos feliilete
nem mindsiil kozteriiletnek, hanem a tarsashazak tulajdona. Ez azt jelenti, hogy ezen te-
riiletek kezelése a tarsashazak feladata, ezaltal a karbantartasuk is a sajat feleloségiik.
Ezt a tobb évtizede fennallé problémat mindenképpen kezelni kellene a Kossuth-Rakoczi-
tengely megujitasakor.

Mivel az ingatlanok gyakran lakoépiiletek, igy a tulajdonosokkal és a lakokozosség kép-
viseldivel valo kapcsolatfelvétel elengedhetetlen. Minden lokélis megoldas alkalmazasa el6tt a
felek kozotti megegyezés sziikséges, mivel a helyi lakosok érdekei nem feltétleniil egyeznek
meg azokkal, akik lizlethelyiségek vagy vendéglatéd helyiségek gazdasagi hasznositasat tlizik ki
célul. A megallapodasok sordn figyelembe kell venni, hogy csak olyan {izleti tevékenységet
lehet folytatni az épiiletekben, amelyet a lakokozdsség és a tulajdonosok egyiittesen elfogadnak.
Annak érdekében, hogy az iizlettulajdonosok érdekeit vizsgalni lehessen, célszerii feltarni
a tengelyen fellelheto iizlethelyiségek tulajdonosi strukturajat. A feltarason a dolgozat meg-
irasa alatt is folyamatosan dolgozom. A foldhivatal adatai alapjan mostanaig a Rakoczi ut VII.
keriileti oldalat sikeriilt feltérképeznem. Az eddigi adatokbol az egész tengelyre nem lehet ko-
vetkeztetéseket levonni, azonban az jelenleg is latszik, hogy az iizlethelyiségek talnyomo tobb-
ségben korlatolt feleloségli tarsasagok (Kft.-k) és maganszemélyek tulajdondban vannak. A
Kft.-k és maganszemélyek tulajdonosi dominanciaja utalhat arra, hogy a tertilet lizletei kdzepes
vagy kisebb méretii, helyi érdekeltségii vallalkozasok kezében vannak. Ez befolyasolo tényezd
az ingatlanok fenntarthat6sagat, a bérleti dijakat és a fejlesztési lehetdségeket illetden is. A
kutatas elérehaladtaval varhatoan részletesebb kovetkeztetések is levonhatdak lesznek, példaul
arrol, hogy a tulajdonosi struktiira hogyan hat az {izleti stabilitasra, a megjelenésre vagy a tu-

lajdonosi érdekekre a Rakdczi uti iizletek esetében.
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A gyalogos forgalom novekedése, az arkadok hasznositasa, pihendhelyek telepitése mind
hozzajarulhat a Rakdczi ut fejlédéshez. Ha van lehetdség kiilonb6zo szabadidds tevékenységek
végzésére megfeleld koriilmények kozott (zold teriiletek, pihendhelyek, alacsonyabb zaj és le-
vegdszennyezettség), akkor a helyi forgalom fellendiil, a bevételek novekednek, az ingatlanarak
emelkednek és 6sszességében a helyi lakosok életkoriilménye javulasnak indulhat.

Fak telepitésével az uttest homérséklete is csokkenhet a jelenlegihez képest, amely
kiilonosen a nyari idoszak alatt 1ényeges, ami tovabb noveli a gyalogosok hajlanddosagat
lokalis tevékenységek végzésre.

A célok eléréséhez sziikségszerl kerékparsav 1étesitése a teljes szakaszon, mivel tobb ke-
rékparatvonal kdzott is megteremtené az Osszekottetést. Ezen fejlesztéssel az titvonal akar napi
tizezer kerékparos forgalmanak elvezetésére is képes lehet (Kovécs, et al., 2023). A kovetkez6
kerékparos keresztkapcsolatok dsszekapcsolasa valosulhatna meg: Marcius 15. tér; rak-
parti kerékparit; Kecskeméti utca — Petéfi Sandor utca; Muzeum korut — Karoly korut;
Jozsef korut — Erzsébet korut; Rottenbiller utca; Kerepesi ut kerékparut; V. keriilet belsé
kerékparos kapcsolatai; VII. és VIII. keriilet kerékparos kapcsolatai. A jelenlegi 2x2 for-
galmi sdv 2x1 savra val6 csokkentése sziikséges lehet annak érdekében, hogy a kerékparsavok-
nak teret lehessen biztositani.

Javasolt a kerékparsav létesitése iranti igényfelmérést végrehajtani, valamint az
EFM rendszerben rogzitett kerékparforgalmi adatokat ujravizsgalni, mivel ezen adatok
vélhetden pontatlanok. A ténylegesen alacsony kerékparforgalmi mutatok és a feltételez-
hetéen magas igény a kerékparsavok irant megbizhato alapot nyujtananak a fejlesztés
indoklasahoz.

A buszok Utvonalanak kozépen vezetése is megfontolando. Ezzel a modszerrel a gépjar-
miivek kanyarod6 irdnyai nem keresztezik a buszok utvonalat, igy elkeriilve a fennakadasokat,
biztositva a menetrendszerliséget, tovabba a keresztmetszetet is elokésziti arra az eshetdségre,
ha a késdbbiekben villamosvonal 1étesitése felmeriilne. Az emlitettekhez hasonlo intézkedések
kozvetetten szolgalhatjak a helyi gazdasagi érdekeket (Lasd: 2.1 fejezet).

Emellett a természet védelme szempontjabdl is indokoltak az emlitett fejlesztések,
ugyanis a Kossuth-Rakoczi tengely nagyrésze a kimondottan kevés zoldfeliilettel rendelkezd
VII. keriilet hataran huzodik. Ebbdl kovetkezik, hogy olyan tertiletet hatarol, amely nem tudja
biztositani a megfeleld nagysagu zoldfeliiletet a lakosai szdmara. Az Gitvonal felyjitasa soran ezt
a tényezdt is figyelembe kell venni. Megfelel tervezéssel lehetséges egy olyan atépités, mely-
nek soran 6kologiai folyoso (Lasd: 2.3 fejezet) 1étesithetd az emlitett vonalon. Az adottsdgok

definici6 szerint is megfeleldek, ugyanis tobb zoldfeliilet 6sszekdtésére is alkalmassa valna a
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tengely. Els6sorban a Blaha Lujza tér revitalizacidja soran létrejott fakkal beiiltetett koz-
teret, az Erzsébet hid labanal talalhatéo Marcius 15. teret, a Szent Rékus korhaznal elhe-
lyezkedo kutyaparkot tudna 6sszekotni. Emellett a bentebb elhelyezkedd, de a Rakdczi ut
wvonzaskorzetébe” tartozé Karolyi-kertet, Mizeum-Kkertet, Kéthly Anna teret, valamint
az Almassy teret a Rozsak terét és a II. Janos Pal papa teret is elérhetové tenné olyan
allatfajok szamara, amelyek képesek kisebb (“lépoko”) tavolsag megtételére kozvetett
osszekottetésben 1évo zold teriiletek kozott.

A Radod Dezs6 tervben is szerepel a Kossuth Lajos utca és a Rakoczi ut revitalizaciojat
c€lzo fejlesztés, azonban nincs kifejtve konkrét kivitelezési litemterv. A kiilonb6zo tervezetek
mas-mas forrasigénnyel szdmolnak. Ebben az esetben ez az 6sszeg 10 milliard forint, ami indi-
kativ teljes koltségként van megjeldlve. (Tatai, et al., 2021)

Amennyiben a forrasok nem lehivhatéak, vagy nem teljes egészében allnak rendel-
kezésre, a helyi 6nkormanyzatok, vallalkozasok és lakosok bevonasaval koltséghatékony
zolditési folyamatokat kell az elétérbe helyezni.

A javaslattétel helyszinspecifikus része az alabbiakban olvashat6. Az atlathatosag érdek-
¢ben a Kossuth-Rakoczi tengelyt célzo lokalis javaslatok az elemzés c. fejezetben hasznalt bon-

tasban kertltek részletezésre.

Ferenciek tere - Astoria szakasz

Javaslatként felvetendd, hogy a tengely emlitett szakaszan a jardak mérete elegendo lehet
z6ld sav kialakitasara is. Amennyiben a kdzmiivek elhelyezkedése ezt megengedi, kisebb mé-
retli cserjék és viragok telepitése is megfontoland6. Egy ilyen atalakitas hozzéjarulhat a kozle-
keddk altalanos kozérzetének javulasdhoz.

A Puskin mozi elé utcabutorok elhelyezését és teresedés kialakitasat javaslom, annak ér-
dekében, hogy a kozteriilet megjelenése Gsszhangban legyen az épiilet karakterével. Ezéltal
kellemesebb kornyezetet teremtene a latogatok és az athalad6 forgalom szdmara, a kozteriileti
jelleg hangsulyozasaval és lathatova tételével. Emellett célszerii lenne kerékpartarolasi lehetd-
séget is biztositani a mozi kornyékén, eldsegitve ezzel a kerékparral torténd megkdzelitést. Ha
a mozi elott kozvetleniil kerékpartarolo egység nem helyezheto el, akkor a Semmelweis
utca és Kossuth Lajos utca sarkan talalhato Mobi pont bovitését javaslom, mivel jelenleg

csak harom kerékpar tarolasa lehetséges ott.

35



Astoria - Nvar utca szakasz

A Szent Rokus kapolna elétti teriileten pihendhelyek 1étesitése koltséghatékony megoldas
lenne, amely jelentds hozzaadott értéket képviselne, kiilondsen a templom latogatdi szamara.

A Rékoczi ut és Szentkiralyi utca keresztez6désében az intenziv gyalogos €s kerékparos
forgalom figyelembevételével gyalogatkelOhely létesitése ajanlott.

Az Urania filmszinhaz el6tti teriilet jelenleg alulhasznalt. Tekintettel a kozeli kerékparta-
rolora és a mikromobilitasi lehetdségekre, a teriileten pihendhelyek kialakitasa, valamint a tér
zOlditése, karakterének kiemelése ajanlott.

A Puskin mozi — ami a Ferenciek tere és az Astoria k6zotti szakaszon talalhato —, és az
Urania filmszinhaz alapvetd pillérei a Kossuth-Rékoczi tengely kulturalis identitasanak. Annak
érdekében, hogy ezen intézmények latogatottsaga novekedhessen és kulturalis jelentdségiiket
megorizhessék, célszerli figyelembe venni a Bartok Negyed és a Margit Negyed varosmeguji-
tasi programjai soran tapasztalt bevalt gyakorlatokat (Lasd: 2.5. fejezet). Bar ezek a példdk nem
teljes mértékben alkalmazhatdak a Kossuth-Rakdczi tengely esetére, hiszen ezen a szakaszon
kevés az onkormdnyzati tulajdonti ingatlan — igy ezen épiiletek funkcidjanak Gjragondolasa
korlatozott lehetdségeket kinal —, a kulturdlis jelentdséggel bird épiiletek tdmogatasa ezen a
teriileten is 1ényeges eredményeket hozhat.

A helyi adottsagok kedvezoek az ilyen kulturalis intézmények magas szinvonall izemel-
tetéséhez, kiillondsen a kozeli, szellemi és kulturalis jelentéséggel bird épiiletek révén. Ezen
kozpontok, mint példaul a Szlovak Intézet, a Budapesti Vallalkozasfejlesztési Kozalapitvany,
valamint az ELTE gazdasagtudomanyi és jogi karainak kozelsége, a kulturalis kereslet stabil
pontjaiva valhatnak.

A sikeres megvalositashoz azonban sziikség van atfogd dnkormanyzati tervekre, valamint
a VIL. és VIIL. keriileti 6nkormanyzatok k6zotti egylittmiikodeésre. Mivel a varosi szervek olyan
dontési jogkorrel rendelkeznek, amely megfeleld alkalmazasa révén eldsegitheti a felsorolt kul-

turalis kdzpontok virdgzasat, ezen egyiittmiikdodés alapvetd fontossagl a projekt sikeréhez.

Blaha Lujza tér (Nvyar utca - Osvat utca szakasz)

A Blaha Lujza tér 2023-ban befejezett rekonstrukcidojanak szamos potencialisan po-
zitiv kovetkezménye van a tér kereskedelmi tevékenységeire és a kozteriiletet hasznalo
lakossag jolétére. E kovetkezmények alapos vizsgalata indokolt a kozeljovében. Ezek az
eredmények alapul szolgalhatnak az adott itszakasz tovabbi szakaszainak tervezési és atalaki-
tasi folyamataihoz, valamint hozzéjarulhatnak a varos mas teriileteinek a Budapesti Mobilitasi

Tervnek (BMT) megfeleld fejlesztéséhez.
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Osvat utca - Rottenbiller utca szakasz

Ahogy az a 3.2.2.4 fejezetben (Lasd: 27. oldal) is megfogalmazasra keriilt, ezen a szaka-
szon a legnagyobb a bezart iizlethelyiségek aranya. Megfontolandé ezt a problémat kiilon ki-
vizsgalni, lokalis problémamegoldast alkalmazni, amihez elengedhetetlen az adott szakaszon
iizleti tevékenységet folytatdo emberek véleményének meghallgatasa és ezek alapjan kovetkez-
tetések levonasa. Ebben és az ehhez hasonl6 iigyekben eléremutatd valtozast eredményezne a
VIL és a VIIL. keriilet kozotti szoros egytittmiikodés.

Tovabba a Rakoczi Ut Keleti palyaudvar végén 1évo arkadok kihasznaltsaga alacsony. Ja-
vasolt az arkadokhoz funkci6 csatoldsa, pihendhelyek telepitése. Ezen atalakitasoknak ko-
szonhetéen lehetéség adodna a nagymennyiségii athalado forgalom egy részének becsato-

lasara a helyi gazdasagi életbe.

5.1.1 Javaslat kvalitativ és kvantitativ adatok gyiijtésére
A fentebb emlitett megoldasok atmeneti megoldast kinalhatnak a helyi élet fellenditésére. Egy
holisztikus fejlesztési stratégia kidolgozasahoz, valamint annak tartds hatdsainak tudomanyos

vizsgalatahoz elengedhetetlen a kvalitativ és kvantitativ adatgytjtés.

Méroeszkoz telepitése

Az ilyen tipust informaciok koz¢ tartozik a levegd mindségének helyszinspecifikus mé-
rése, ami lehetové teszi a kozlekedési szokasok valtozasanak €s a zold teriiletek 1égtisztitd ha-
tasanak értékelését. A helyi sziikségletek kielégitése érdekében kulcsfontossagu a varosterve-
z06k és a helyi lakossag kozotti interakci6. Ennek a megkozelitésnek a keretében 6sztondztem a
Rakoczi uti Budapesti Vallalkozésfejlesztési Kozalapitvany (BVK) és a Levegd Munkacsoport
kozotti egylittmiikodést a kutatds soran. Ennek eredményeképpen megvalosult a levegdmindség
elsd helyi mérése, amelyet a BVK altal beszerzett levegdmindség-mérd eszkoz tesz lehetdve,
¢és amely mar a dolgozat publikalasanak napjan is valds idében kozvetiti az adatokat, amelyek

online, a csatolt hivatkozason keresztiil elérhetok (https://opensensemap.org/exp-

lore/65d35bb6578b6f0008205506).

Az egyiittmiikodésnek koszonhetden a BVK t6bb levegémindség-mérd eszkoz telepitését
is fontolora vette. Ezzel kivannak hozzajarulni a mindségi adatgytijtéshez a tisztabb levegd el-
érésének érdekében. A kutatasi folyamat soran tapasztalt egyiittmiikodési készség kiemel-
kedd volt az érintett cégek részérdl, ami alapjan ajanlom a helyi kooperaciok osztonzését,
hiszen a lokalis érdekek a varosvezetés érdekeivel ezen iigyben kozos metszéspontban ta-

lalkoznak.
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Kérdoiv

A kutatdomunkam soran a Kossuth-Rakoczi tengely problémairdl sz616 kérddivet is készi-
tettem, azonban a helyi gazdasagi élet szerepl6i nem mutattak nyitottsagot a kérdoiv kitdltésére.
A dolgozatom lezarulasanak idépontjaig 6sszesen tizennégy lizletbol érkezett kitoltés. A kitol-
tok fele az allapot feltaras alatt, személyes megkeresés alkalmaval, masik része kikiildott ema-
ilben csatolt kérddiv forméjaban osztotta meg velem tapasztalatait. A kitoltok az egész tengelyt
lefedve azonos problémakra hivtak fel a figyelmet. Ezek kozé tartozik a magas zajszint, a rossz
levegdmindség, a zoldfeliiletek alacsony kiterjedése, a kozteriiletek tisztasaganak jelenlegi al-
lapota és a gazdasagi tevékenységek negativ tendenciai.

A valaszadok 64,3%-a tobb, mint 5 éve, 35,7%-a pedig 3-5 éve van jelen a Rakdczi Giton
(lasd: 3. melléklet). EbbO] arra lehet kovetkeztetni, hogy uj vallalkozasok szamara nem biztosit
vonz6 kornyezetet a tengely. Kovetkeztetésképpen javasolt vallalkozasosztonzé programot
végrehajtani az éritett teriileten.

A levegd mindségével kapcsolatban a valaszadok 57,1%-a nyilatkozott ugy, hogy egyal-
talan nem elégedett, mig 28,6%-uk csak kevésbé elégedett. A zajszintet illetden a kitoltok
64,3%-a nyilatkozott egyaltalan nem elégedettnek, 7,1%-uk pedig kevésbé elégedettnek (Lasd:
4. melléklet).

A zoldfeliiletek mennyiségével a legelégedetlenebbek a valaszadok. 78,6%-uk egyaltalan
nem elégedett, 14,3%-uk kevésbé elégedett a zoldfeliiletek jelenlegi mennyiségével (Lasd.: 4.
melléklet).

Arra a kérdésre, hogy mire lehetne hasznalni a kihasznalatlan arkadositott teriileteket csu-
pan négy kitoltd valaszolt, de a valaszok mindegyikében megjelent a dolgozatban taglalt prob-
1émak valamelyike (Lasd: 5. melléklet).

A kérddives modszer alkalmazasaval gytijtott adatok részletes elemzése sordn a valaszok
egyértelmiien alatdmasztjak azon negativ tendenciakat, amelyek a problémafeltaré fazisban ke-
riltek azonositasra. Ezen adatokbdl az kovetkezik, hogy ha a helyi érdekek kiszolgalasat
szeretné elérni a varosvezetés, akkor javasolt a kornyezeti tényezok javitasat célzo atala-
kitasok mielobbi tervezése és kivitelezése.

Fovarosi vagy keriileti timogatassal készitett kérdéivek implementalasa kiemelke-
dden jelentos értéket képviselne a problémaelemzési folyamatban, mivel lehetoséget biz-
tositananak a valaszadoktol szarmazo informaciok és a gyiijtott kvantitativ adatok kozotti
osszehasonlito elemzésre. Ezaltal az ilyen tipust felmérések nem csupan fokoznék a kutatasi

adatbazis mélységét, hanem komplexebb betekintést is nyljthatndnak az érintett teriiletek
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problémainak természetébe. Tovabba, a valaszokbol szarmazo informaciok dsszegzése és elem-
zése révén lehetdség nyilna specifikus megoldasi javaslatok azonositasara is.

A kérddives modszertan tehat nem csak az adott problémak atfogdbb megértéséhez jarul
hozz4, hanem eldsegit olyan aspektusok feltarasat, amelyek esetleg kevésbé nyilvanvaldak
pusztan kvantitativ adatok alapjan. Az informaciok osszevetésével és integralasaval igy egy
olyan multidiszciplinaris megkozelités valosulhat meg, amely hozzajarul a probléma meg-
oldasanak hatékonysagahoz, és el6késziti az adott teriiletet a célzott beavatkozasok sza-

mara.

5.2 JAVASLAT ERTEKELESI LAP KESZITESERE
A kozteriilet-megujitasok kulcsfontossagu szerepe az életszinvonal javitdsa mindségi kozterii-
letek 1étrehozasaval. Ennek érdekében elengedhetetlen a varoslakok, mindennapi kozteriilet
hasznalok véleményének figyelembevétele. Ahhoz, hogy az emberek véleménynyilvanitasa
megérto fiillekre taldljon, célszerl egy értékelési tablazat 1étrehozasa, melyet hasznalva az em-
berek sajat igényeiknek megfeleld koztertileti funkciok 1étrehozasat tudjak szorgalmazni. A je-
len dokumentumban targyalt kozteriileti funkcidk sziikségességét értékeld tablazat elsésorban
az Egészséges utca koncepcidban vazolt tiz kulcsfontossagu jellemzé mentén hatarozhaté meg,
melyek a kovetkezok:

1. Minden egyén otthonosan érzi magat
Az uttesten valo atkelés egyszerlisége biztositott
Rendelkezésre allnak arnyé¢kos és védett pihendhelyek
Lehetdség van az elvonulésra és pihenésre
A zajszint mérsékelt
A gyaloglas és kerékparozas kedvezo feltételei biztositottak
Az emberek biztonsagban érzik magukat

A kornyezet vizualisan €s tevékenységek szempontjabol gazdag

A AT A o B

A kozérzet pozitiv
10. Alevegd tiszta és j6 mindségii
A kutatas soran az értékelési tdblazatra késziilt egy mintapéldany, amelyet a fejezet végén
lehet megtekinteni (Lasd: 6. melléklet).
Természetesen, a foutvonalak atalakitasaval Osszefiiggésben az emlitett jellemzok meg-
valodsitasa Osszetettebb kihivast jelent, mint a mellékutcak esetében. Mindazonaltal a nemzet-

kozi trendek és a kornyezetvédelem iranti fokozodo elkotelezettség hosszu tavon tdmogatja a

39



gyalogos, kerékparos, mikromobilitasi és tomegkozlekedési lehetdségek eldtérbe helyezését a
varosi kornyezetben. Ebbdl kdvetkezéen, célszerii az Egészséges utca koncepcio alkalmaz-
hato valtozatat kifejleszteni a féxitvonalak atalakitasa soran is. (Balogh, 2019)

A felsorolt kritériumok nemcsak elméleti alapokon nyugszanak, hanem konkrétan illesz-
kednek a dolgozat altal vizsgalt varosi kontextusokban alkalmazott jogyakorlatokhoz is.
Ugyanis, ha ezen pontoknak megfelel a kozteriileti jelleg, akkor pozitiv valtozas érhetd el a
gyalogosok ¢€s a kerékparosok szamat illetéen. E valtozadsok empirikusan is alatdmasztottak,
amint azt a nemzetkozi kutatasi eredmények is megerdsitik. Ezek az eredmények ramutatnak,
hogy a jol megtervezett kozteriiletek képesek jelentdsen novelni a gyalogos és kerékparos for-
galom volumenét, hasonldéan a Hollandia, Franciaorszag és Belgium teriiletén megfigyelhetd
sikeres példakhoz.

A kozteriiletek tervezésének ezen aspektusai szorosan kapcsolodnak az 6kologiai folyo-
sok kialakitasdhoz. Az 6koldgiai folyosok, mint az ausztraliai esettanulmany is bemutatta,
kulcsszerepet jatszanak a biodiverzitas fenntartasaban és novelésében a varosi kdrnyezetben.
Az ilyen tipusu zold infrastruktira nemcsak, hogy eldsegiti a helyi novény- és allatvilag diver-
zitdsdnak megorzeését, de lehetdséget biztosit 1 fajok beilleszkedésére is. A Rado Dezsé tervvel
Osszhangban ez tovabb csokkentené az utcafelszinen mért dtlaghdmérsékletet és hozzajarulna
a levegd mindségi javulasahoz. Ezéltal a Budapest utcdin kialakitott 6koldgiai folyosok koz-
vetleniil hozzajarulnanak a varosi kornyezet ¢lhetdségének és fenntarthatosaganak javitasdhoz.
A vérosi zoldovezetek és fasitott terliletek pedig kozvetleniil javitandk a vérosi lakossag élet-
mindségét, egészségét és jolétét, amint azt szdmos tudomanyos kutatas (Ldsd: 2.2 fejezet) is

alatdmasztja.
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6. OSSZEGZES

A dolgozatban bemutatott szakirodalom, valamint a nemzetkdzi és hazai példak egyértelmiien
ramutatnak arra, hogy a kozteriiletek megujitasa, a gyalogos és kerékparos barat fejlesztések €s
a z0ld infrastruktara kiépitése elengedhetetlen a varosi kornyezet javitdsahoz, a kozosségi €let
mindségének emeléséhez, valamint a helyi gazdasadg dinamizaldsahoz. (Sztyehlik, 2024)

A nemzetkozi tapasztalatok igazoljak, hogy megfeleld tervezéssel és kivitelezéssel, az
adott kornyezet specifikus igényeihez igazodva, lehetséges magas mindségli kozteriilet-fejlesz-
tés megvalositasa, legyen szo zoldfeliilet kialakitasrol vagy kozteriilet-atépitésrol. Szamos
olyan eszk6z -mint a hotérképek, zajtérképek, kérddives felmérések- és bevalt gyakorlat -mint
a fogyasztasi szokasok vizsgalata, vagy az egészséges utcak koncepcio kialakitasa- 1étezik a
nemzetkdzi kozteriilet-megujitas tertiletén, amelyek beilleszthetok a budapesti szabalyozasi ke-
retrendszerbe.

A budapesti kozteriilet-megujitasi tapasztalatok, valamint a kutatds sordn megismert f6-
varosi intézmények nyitott hozzaallasa mind arra utalnak, hogy a kozteriiletek kozhaszni meg-
ujitasanak érdekében egyiittmiikodés valosulhat meg a dontéshozatal kiillonbozé szintjein, be-
leértve a lakossagi kezdeményezéseket is.

A nemzetkozi jogyakorlatok és Budapest adottsdgainak részletes elemzése alapjan kidol-
gozott javaslatok egy 11j, fenntarthato és emberkdzpontu varosfejlesztési iranyt vetitenek elore,
amely egyesiti a zoldfeliiletek ndvelésének eldnyeit a varosi mobilitas Gijragondolasaval.

Az elemzés soran azonositott konkrét javaslatok, mint példaul a Rékdczi uti z6ldfolyoso
kialakitasa, nemcsak, hogy javitandk a kornyezeti allapotokat és a kozlekedési koriilményeket,
hanem hozzajarulnanak a varosi tér gazdasagi €s tarsadalmi életének fellendiiléséhez is. Ezen
javaslatok megvalositasa lehetdveé tenné Budapest szdmara, hogy eléremutato 1épéseket tegyen
az ¢lhetd, fenntarthatd és inkluziv véarosi kornyezet megteremtése felé. (Sztyehlik, 2024)

A dolgozat ravilagit arra is, hogy a sikeres varosfejlesztési projektek megvalositasanak
kulcsa a kiilonboz0 érdekelt felek — a févaros, az Gnkormanyzatok, civil szervezetek, vallalko-
zasok ¢€s a helyi lakosok— kozotti parbeszéd €s egyiittmiikodés. A kozteriileti beavatkozasok
tervezése ¢és végrehajtasa soran elengedhetetlen a folyamatos kommunikécio és transzparencia
annak érdekében, hogy a projektek valoban tiikrozzek a kozosség igényeit és hozzajaruljanak a
varosi ¢let minden dimenzidjanak javulasahoz. (Sztyehlik, 2024)

Mindemellett, a kutatas eldsegitette két budapesti szervezet, a BVK ¢€s a Levegé munka-
csoport kozotti egylittmiikodést is. A kooperdcionak koszonhetden egy levegdmindség-mérd

eszkoz keriilt telepitésre a Rakdczi Giton, amely nem csak aktudlis kvantitativ adatok gytijtésére
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szolgal, hanem el6késziti a terepet tovabbi mérdberendezések telepitésére, melyek célja a leve-
gémindség javulasat szolgald adatok széles kori elérhetéségének biztositasa. (Sztyehlik, 2024)

Osszességében, a jovobeli tervezési és fejlesztési utmutatok megalkotdinak fontos figye-
lembe venni a fenntarthatosag, az élhetdség €s a helyi gazdasagi élet szempontjait egyarant. A
Kossuth-Rakoczi tengely €s az ehhez hasonlo varosi teriiletek atalakitasaval Budapest demonst-

ralhatja elkotelezettségét egy z6ldebb, élhetdbb és fenntarthatobb jovo irant. (Sztyehlik, 2024)
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MELLEKLETEK

Helyszinbejaras soran gyijtott adatok a Kossuth-Rakdczi tengely szakaszairol

Ferenciek tere — Astoria (Kossuth Lajos u.)

Astoria — Nyar u. szakasz (Rakéczi Ut egy része)

megjegyzés
1. nyitott Gzletek vegyes
funkcioi:
2. zart Gzletek vegyes
funkcioi:
3. gyalogatkelGk 2db kevés helyen biztositott
szama
4, kerékpartarolok 0Odb csak mellékutcakban
szama
5. kukak szama 5-5db minden utcak&zben van
6. mikromobilitasi 0db csak mellékutcakban
pontok szama
tipus megjegyzés
7. fakszama 0db hianyzik
8. egyeb zéld 2 db dézsas névény | hianyzik
szam megjegyzés
9. Pihendhelyek szama 0db hianyzik
10. Fedett helyek szama 0 db (arkadok) megoldatlan
11. teraszok szama 0db hianyzik
12. parkoldhelyek szama | 0db nincs hely
13. egyéb kizt. igény: arkadok hasznositasa
intenzitas: @ | gyér | kbzepes | intenziv
14. autds forgalom X
15. gyalogos forgalom X
16. kerékpéros forgalom X
17. mikromob. forgalom X

Forras: (sajat szerkesztés, 2024)

megjegyzés

1. nyitott Gzletek vegyes

funkcioi:
2. zart Gzletek vegyes

funkcioi:
3. gyalogatkelok 4db

sZama
4, kerékpartarolok 0db a jarda szélén lévd

szama korlatoknal lehetséges
5. kukak szama 9-9 db nincs minden utcakdzben
6. mikromobilitasi 2db

pontok szama

tipus megjegyzés
7. fakszama 40-37 db boithetd
8. egyeb zéld 10 db dézsas novény | kevés
szam megjegyzes

9. Pihendhelyek szama 0db hianyzik
10. Fedett helyek szama 0 db (arkadok) megoldatlan
11. teraszok szama 0Odb hianyzik
12. parkolohelyek szama | 12 db nincs hely
13. egyéb kézt. igény: arkadok hasznositasa
intenzitas: @ | gyér | kézepes | intenziv
14. autds forgalom X
15. gyalogos forgalom X
16. kerékparos forgalom X
17. mikromob. forgalom X

1. melléklet: Allapotfelmérés I.




Helyszinbejaras soran gyiijtott adatok a Kossuth-Rakaéczi tengely szakaszairol

Nyar u. — Osvath u. (Rékdczi it egy része — Blaha

Osvath u. Rottenbiller u. (Réakdczi it egy része —a

kérnyéke) Baross térig (Keleti palyaudvar))
megjegyzés megjegyzés

1. nyitott (zletek vegyes 1. nyitott izletek vegyes

funkcioi: funkcidi:
2. zart Uzletek vegyes 2. zart Uzletek vegyes

funkcioi: funkcidi:
3. gyalogatkel&k 4db biztositott 3. gyalogatkeldk 2db kevés helyen biztositott

szama szama
4. kerékpartaroldk 0db Blaha L. téren 4. kerékpértarolok 0db csak mellékutcakban

szama szama
5. kukak szama 3-7db nincs minden utcakdzben 5. kukak szdma 7-3db minden utcakdzben van
6. mikromobilitasi 1db 6. mikromobilitasi 0db

pontok szama pontok szdma

tipus megjegyzés
7. fak szama 10db | dézsas fak Blaha L. tér zolditve tipus megjegyzés
8. egyéb zold 0db hidnyzik 7.tk szama 46 db | dézsés fak {iltetve nincsenek
8.egyébzald | 0db hianyzik
5Zam megjegyzés

9. Pihendhelyek szama | 0db Blaha L. téren vannak szam megjegyzés
10. Fedett helyek szdma | 0 db (arkadok) megoldatlan 9. Pihendhelyek szama 0db hianyzik
11. teraszok szama 0db hianyzik 10. Fedett helyek szama 0 db (arkadok) | megoldatlan
12. parkoldhelyek 0db nincs hely 11. teraszok szama 0db hianyzik

szama 12. parkoldhelyek szama | 0db nincs hely
13. egyéb kozt. igény: arkadok hasznositasa 13. egyéb kdzt. igény: arkdadok hasznositdsa
intenzitas @ gyér kizepes intenziv intenzitas: @| gyér kizepes | intenziv
14. autos forgalom X 14, autds forgalom X
15. gyalogos forgalom X 15. gyalogos forgalom X
16. kerékparos forgalom X 16. kerékparos forgalom X
17. mikromob. forgalom | X 17. mikromob. forgalom | X

Forras: (sajat szerkesztés, 2024)

2. melléklet: Allapotfelmérés II.




Melyik szakaszon talalhé az on uzleti és/vagy szolgaltatasi egysége?
14 vélasz

@ Ferenciek tere - Astoria szakasz
@ Astoria - Nyar utca szakasz

@ Blaha Lujza tér (Nyar u. - Osvat u.
szakasz)

@ Osvat utca - Rottenbiller utca szakasz

Milyen kategdridba sorolna az 6n Uizleti és/vagy szolgaltatasi egységét?
14 vélasz

@ bolt
42,9% @ vendéglats egység
@ kulturélis intézmény

¢

Miéta van jelen az 6n Uzleti és/vagy szolgaltatasi egysége a Kossuth-Rakdczi tengelyen?
14 vélasz

@ kevesebb, mint 1 éve
® 1-2éve
© 3-5éve
@ 5+ éve

3. melléklet: Kérddives felmérés eredményei 1.

Forras: (sajat szerkesztés, 2024)

II



Mennyire elégedett a levegé minéségével?
14 valasz

8 (57,1%)

4 (28,6%)

2 (14,3%)

0 (cl)%)

egyéltaldn nem 1 2 3 4 teljes mértékben

Mennyire elégedett a zajszinttel?
14 valasz

10,0

9 (64,3%)
7.5

5,0
25

3 (21,4%)

1(7,1%) 1(7,1%)
egyaltaldn nem 1 2 3 4 teljes mértékben

0,0

Mennyire elégedett a zoldfelliletek jelenlegi mennyiségével és minéségével?
14 valasz

15

10 11 (78,6%)

1(7,1%)

0 (C|3%)

egyéltaldn nem 1 2 3 4 teljes mértékben

2 (14,3%)

4. melléklet: Kérdoives felmérés eredményei I1.

Forras: (sajat szerkesztés, 2024)

v



On szerint mire lehetne hasznalni a kihasznalatlan arkadositott teriileteket?

4 vélasz

vendéglatdipari egységek kiiltéri asztalai részére, kép, plakéatkiallitasok, minéségi kézmiives piac (mint a
Gozsdu udvar), akér kltéri mozi, vetitések, sport események kdzvetitése, minden ami vonza a lakossagot,
illetve a tdristakat, hogy fellendiiljon a kdrnyék

Piend helyek
minéségi id&toltés, terasz kialakitasa

Barmire, ha nem lenne ekkora zaj és por. Padok, zéld feliilet , teraszok, szép lizletek.

5. melléklet: Kérdoives felmérés eredményei II1.
Forras: (sajat szerkesztés, 2024)



kozteriileti funkci6 Igény Teljesiil?
Biztonsagosan hasznalhato a jardafeliilet igen/nem

A jarda szE&lessége megfeleld igen/nem

megfelel mennyiségii gyalogatkelShely all rendelkezésre igen/nem

ayalogos kizlekedés rnegfelelf’i meflnyiség(i ido airll rendelkezésre az étkelésh'ez a galogé&eléhelyen ?gen/nem
a gyalogatkeld elhelyezkedése a gyalogos forgalomhoz igazodik igen/nem

a buszmegallok gyorsan megkozelithetoek gyalogatkelGvel igen/nem

az autds forgalom nem zavard, nem befolyasol a kozteriileten toltott id0 megvalasztasanal |igen/nem

egyéb kozteriileti igény nem befolyasolja a ,,desire line” hasznalhatosagat igen/nem

Akadalymentesen és biztonsdgosan hasznalhat6 kerékparral az itszakasz igen/nem

kerékpiros kozlekedés bi.ztosi’tva van az elsf)'bb,ség a kfmyarod(’) jérmﬁve} sziamben ?gen/nem
Biztositva van a kerékparlerakoé helyek megfelelé szdma igen/nem

biztositott fedett kerékparleraké hely igen/nem

. . , a tomegkozlekedés megfeleld szinvonalll a biztonsagos és gyors kozlekedéshez igen/nem
1omegldzlekedés a buszmegalld mindenki szadmara konnyen megkozelithetd igen/nem
autos kozlekedés az athaladas a forgalom nagysagahoz képest akadalytalan és gyors igen/nem
zajszint a zajszint nem befolyasol az utszakasz hasznalatdban igen/nem
Inatlanok funkcioi Zava.rta'lanul igénybervehetéek a szrolgéltatés?k : _ : : ?gen/nem
A zajszint nem zavard, nem befolyasol szolgaltatdsok kivalasztisa soran igen/nem

Utcabiitorok @egfe!elc’i mennyiségii pih”er.l.c'ihrely all rendelkezésre ?gen/ nem
biztositott a zavartalan id6toltés igen/nem

zoldfeliiletek a zoldfeliiletek mennyisége és minsége megfeleld igen/nem
Biztonsagos keresztez0dés igen/nem
kerékparmegosztasi lehetGség igen/nem
legsebezhetbb kozlekeddk eldnyben részesitése igen/nem
kerékparosoknak igen/nem

akadalymentesitett jardaszegély babakocsi/tolokocsi igen/nem
siketek/gyengénlatok igen/nem

j6 minGségii utburkolat igen/nem
i61 14that6 forgalmi savok kerékpdr igen/nem
gépjarmil igen/nem

jol lathatd gyalogatkelShelyek igen/nem
gyalogosoknak igen/nem

megfeleld kapcsolddasi pontok kerékparosoknak igen/nem
kozlekedési tipusok kozott igen/nem

gyalogos kozlekedésre igen/nem

pihenéhelyeknek igen/nem

megfeleld jardaszélesség egyéb tevékenységnek igen/nem
infrastruktiranak igen/nem

zo1d feliiletnek igen/nem

lathatd igen/nem

megallohely konnyen megtalalhatd igen/nem
akadalymentesen megkozelithetd igen/nem

helyi sajatossagok a kozteriilet tiikr6zi a hely sajatossagait igen/nem
megfeleld csomopontok igen/nem
logikusan elhelyezett jelz6tablak igen/nem
tarsasagi interakcio képes megvalosulni igen/nem
a helyi szolgaltatasok gyalog akadalymentesen megkozelithet6ek igen/nem
a kozteriilet alkalmazkodik az épitett és a tarsadalmi kornyezethez igen/nem
egyértelmii kozteriiletek igen/nem

Forras: (sajat szerkesztés, 2024)

6. melléklet: Ertékelési tablazat (minta)

VI



