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Absztrakt

Egy repul6tér eltéré gazdasagfejleszté hatast gyakorol a vonzaskorzetére. Jelen TDK-
dolgozat els6dlegesen arra a kérdésre keresi a valaszt, hogy Kirajzolddnak—e térségspecifikus
gazdasagfoldrajzi Osszefiiggések a budapesti repiildtér és az egyes térségek egymas kozotti
vonzasaban. Ennek megvalaszolasdhoz eldszor is elengedhetetlen egy repiildtér teriileti
vonzasénak értelmezése a kapcsolddo tematikus szakirodalmi forrasokban eléfordulo elméletek
és modellek alapjan. A Magyarorszagon beluli gazdasagfoldrajzi dsszefliggések
megismeréséhez érdemes a repiil6tér vonzasat feltérképezni, hogy eltéré—e a vonzasi kapcsolat
a budapesti replilotér, avagy attételesen fovarosunk és az orszagunk egyes jarasai kozott. Végul
tovabbi alkérdésként meriil fel, hogy a repiilotér és a térségek kozott szamitott ,,elméleti”
vonzerd a valosagban képes—e az adott orszag gazdasagi fejlodését elémozditani?

Hasznalt kutatasi moédszertanom a Huff-modell térbeli analizise, amelyet leggyakrabban
kereskedelmi Uzletek gravitacios vonzaskorzetszamitasara hasznalnak. Az USA-ban a modell
repiil6tér vonzaskorzetszamitasokban is eléfordul, innen inspiralodva szerettem volna magyar
viszonylatba 4tiiltetni a vizsgalatot, egy eddig érintetlen teriiletet keresve. igy ezen (j
modszerrel vizsgaltam meg Magyarorszag térszerkezeti egyenlétlenségének problémdjat. A
Huff-modell altal hasznalt mutatdk atalakitasaval létrenhoztam egy sajat képletet, amelyet
Magyarorszadg 174 jarasara szamitottam ki, ezzel megkapva eredménytil, hogy févarosunk
mekkora vonzast gyakorol egyes jarasokra a ferithegyi repiilotéren keresztiil.

Elért sajat eredményeim, amelyek a Huff-modelles vizsgalatombol szarmaznak, négy
kiilonb6z6 teriileten hasznosithatdak:

1. Magyarorszag térszerkezetének egyenlotlenségeinek elemzése

2. Turizmusmarketing
Szamolasi eredményeim ravilagitanak arra, hogy mekkora az igény egyes
jarasokban a légi utazasra, igy térképem felhasznalhaté a turizmusmarketing altal
hasznalt eszk6zok optimalizalasara.

3. Policentrikus modell
Olyan jarasokat azonositottam, melyek vonzasa pozitiv irdnyban eltér a
kornyezetiikben talalhato jarasokétol, ezeket szigetszerli kozpontnak neveztem el. A
szigetszerli kozpontokban rejlé lehetdségek kiaknazasaval, megalkottam egy
policentrikus orszagmodellt.

4. Nagyvallalatoknak a telephelyvalasztasa



Végiil elméleti eredményeimet Gsszevetettem a repiil6térnek beszallitd legnagyobb
vallalatok gyakorlati elhelyezkedésével. Kialakitott regresszids abram eldsegiti ezen

vallalatok optimélis telephelyvélasztasat.
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|. BEVEZETES

Globalizal6do vildgunkban a repiildterek mar nem egyszeriien a tarsadalom nagyobb
tavolsagot atoleldé mozgéasanak ¢€s daruszallitas csomoépontjai, hanem egyuttal egyre
latvanyosabb gazdasagalakito, fejlesztd hatast gyakorolnak a vonzasukhoz tartozo tertiletre.
Egy repiilétér vonzaskorzete az a foldrajzi terlilet, ahonnan az adott repiilGteret nagyobb
mértékben valasszak légi utazas céljabol az utasok vagy hasznaljak aruszallitasra. Hazank
méretébol, az utazasi id6tavolsagokbol és a versenytars repiiléterek tavolsagabol kovetkezéen
a budapesti repiil6tér esetében ezt tobbnyire a nemzetk6zi személy- és aruforgalmat jelenti, és
repiiléteriink vonzaskorzete tobbe-kevésbé megegyezik Magyarorszag orszaghatéaraival. A
budapesti repiilétér és orszagunk egyes térségei, vidékei kozotti vonzerd nem azonos, sot
jelent6sen eltérhet hazank egyes teriiletein. A vonzas foldrajzi kiilonbségei eltéré gazdasagi és
infrastrukturalis fejlddést képesek eldmozditani Magyarorszag kiillonb6z6 térségeiben.

Budapest 150 éves torténelmének egyik meghatarozé fontossagi momentuma volt a
Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiil6tér megnyitasa 1943-ban. Méltan fontos pillanat ez
egy fovaros szamara, hozzajarult ahhoz, hogy Budapest eurdpai szinten bekapcsolodjon a
gazdasagi és tarsadalmi véerkeringésbe. A modern vilagunkban a globalizacio felgyorsulasaval
elengedhetetlen, hogy 6sszekdttetésben alljunk tavolabbi orszagokkal is, igy ezen kapcsolatokat
elmélyitd repiil6tér tobb szempontbdl is a fejlédés zaloga. FOvarosunk repiildtere folyamatos
valtozasban van, napjainkban szallitmanykezel6 és utasbefogadd kapacitasanak bévitésével
gyakorol nagy hatast orszagunk egészére. Batran Kijelenthetjik, hogy az elmult 150 évet, a
jelenkori napjainkat, és ugyanigy az elkovetkezendd 150 évet is meg fogja hatarozni hazank
Iégi kozlekedése. Kutatdsomban a repiilSteriink (és ezen keresztiil Budapest) terlileti hatasait
vizsgalom, vonzaskorzetétél Kiindulva egészen az orszag egészére gyakorolt hatasaig eljutva.

Jelen TDK-dolgozat elsddlegesen arra a kérdésre keresi a valaszt, hogy kirajzolodnak—e
térségspecifikus gazdasagfoldrajzi 0sszefliggések a budapesti repiil6tér és az egyes térségek
egymas kozotti vonzasaban. Ennek megvalaszolasahoz eldszor is elengedhetetlen egy repiildtér
tertileti vonzasanak értelmezése a kapcsolodod tematikus szakirodalmi forrasokban eléfordulo
elméletek és modellek alapjan. A Magyarorszagon beluli gazdasagfoldrajzi dsszefliggések
megismeréséhez eldszor is érdemes a repiildtér vonzasat feltérképezni, hogy eltér6—e a vonzasi
kapcsolat a budapesti repiilotér, avagy attételesen fovarosunk €s az orszagunk egyes jarasai
kozott. Végiil tovabbi alkérdésként meriil fel, hogy a repiil6tér és a térségek kozott szamitott

,elméleti” vonzerd a valdsagban képes—e az adott orszag gazdasagi fejlodését eldomozditani?



Ezen kérdések megvéalaszolasahoz térbeli analizist, vonzaskorzetszamitast alkalmaztam
a Huff-modell segitségével. A képlet a vonzd és taszitdo tényezok (tavolsag) altal kialakult
vonzast allapitja meg, amelyet mind a 174 jarasunkra kiszamitottam. Azért erre a modszertanra
esett a valasztasom, mert Kelet-K6zép-Eurdpai és magyar viszonylatban még nem hajtottak
végre ehhez hasonld komplex repiilotéri vonzaskorzetszamitast, csupan leegyszertsitett
szamolasokkal talalkoztam. Ugyanakkor ez a modszer jol ravildgit orszagunk térbeli
egyenlOtlenségeire, a levonhatd kovetkeztetések segitik egy tobbkdzpontd orszagszerkezet

létrehozasat, a turizmusmarketinget és a nagyvallalatok telephelyvalasztasat is optimalizaljak.



II. A REPULOTER VONZASKORZETE

I11.1. Vonzaskorzet definialasa

A repiil6tér vonzasi korzete alatt azt a foldrajzi teriiletet értjiik, amelyrdl a repiil6tér bevonzza
utasait. Kutatasok alapjan (SUAU-SANCHEZ P. & BURGHOUWT G. & PALLARES-BARBERA M.,
2014; SEN W., 2022) megkiilonboztethetiink ,,inbound” (bejovo) és ,,outbound” (kimend)
vonzasi korzetet is. A kimend vonzasi korzet azokat a terileteket foglalja magaba, ahonnan
utasok erkeznek az adott repiil6térre, orszaguk elhagyésa céljabol. A bejové vonzasi korzet
pedig azt a teriiletet jelenti, amelyet a kiilf61dr6l 1égi Gton érkezd utasok tovabbi Utjai (turisztikai
kirandulasai, Uzleti feladatai) hataroznak meg, legtobbszor az orszagon belil. A kévetkezokben
kifejezetten az ,,outbound” vonzasi korzetet vizsgalom meg részletesen. Ez megfogalmazhat6
agy is, mint egy olyan foldrajzi egység, amelyen belll a Iégi utazasra indulok az adott
repiiléteret valasztjak a legnagyobb valdszinliség szerint. A vonzaskorzet fontossaga szamtalan
tertileten megnyilvanul. A szakirodalomban szamos tényez6 megjelenik, amelyek alkalmasak
a vonzaskorzet mérésére, azonban egyhangl rangsor nem alakult ki ezen mérdszamok
tekintetében, igy cikkemben sajat kutatdsok alapjan erre is valaszt fogok adni. Fontos
megjegyeznem, hogy a vonzéaskOrzetet szamos, egymasra rétegz6dd, komplex valtozo
befolyasolja, amelyek objektiv mérhetdsége véges, igy a szamitasok soran becslésekre is kell

hagyatkoznunk.

11.2. Tervezesi szempontok
A reptil6tér vonzaskorzete a repiilotér piaci részesedését is szimbolizélhatja. Ezen piacon az

utasok foldrajzi eredetének tanulmanyozasa az egyes régidkra Kivetitve tervezési szempontbdl
nagy fontossaggal bir. A reptil6tér vonzaskorzetének tudataban létrehozhatok olyan repilési
ajanlatok és kapacitasok (jaratok szama, arak, kiilonboz6 desztinaciok), amelyek mind az
utasok, mind a légitarsasagok és repiiléterek érdekeit szolgaljak. Ez forditottan is 6sszefiiggést
mutat, mivel a repil6tér altal ajanlott szolgaltatasok szinvonala alaposan befolyasolni fogja,
hogy mely régiokbol érkeznek utasok az adott repiiloterre. A vonzaskorzetrdl kialakult pontos
kép fontos tervezési szempont egyes légitarsasagok szamara, egy Kiterjedt vonzaskorzet nagy
megnyerd erével birhat a megtelepedés szempontjabdl. A tovabbiakban ezen vonzéskorzet
kialakitdsaban szerepet jatszo tényezoket fogom vizsgalni. (MARCUCCIE. & GATTA V., 2011;
LIESHOUT R., 2012; SUAU-SANCHEZ P. & BURGHOUWT G. & PALLARES-BARBERA M., 2014;
HEILMAN J., 2017)



11.3. Kozlekedés, tavolsag
A vonzési korzetet meghatarozé legfontosabb és legobjektivebben mérheté tényez6 a repiil6tér

tavolsaga az utazni induldtol. A | tavolsagesokkenés elmélete” (SITONG C., 2022) szerint minél
tavolabb van egymastdl két hely, annal kevesebb kdlcsonhatas zajlik kozottik. Ezen egyszerti
feltételezés alapjan a koztunk és a repiilétér kozotti tavolsag csokkenésével né annak az esélye,
hogy az adott repiiléteret valasztjuk. Ugyanigy, a tdvolsag ndvekedésével né mas, kozelebbi
repiiléterek valasztasanak a valdszinlisége. Az elmondottak alapjan a vonzasi korzetet
leegyszertsitve is abrazolhatjuk, vezetési tdvolsdgok megjelenitésével, azt a sejtest figyelembe
véve, hogy nagyjabol 2 érat (MArcuccl E. & GATTA V., 2011) vagyunk hajlandoak utazni az
egyes repiiléterek elérésének érdekében. Ezt a feltételezést kovetve készitettem egy térképet
Magyarorszagrol és kornyezd orszagairdl, amelyen egyes orszdgok legkisebb teriiletegységeit
vettem alapul, és ezek tavolsagat abrazoltam a repiilétértol (jarasok, megyék). A magyar jarasok
tavolsagat Budapestt6l a TEIR [1.] adatbazisbol gytijtottem ki, mig a kiilfoldi teriiletegységekre
adat hijan sajat méréseket kellett alkalmaznom ,google maps” segitségével. A
szakirodalomban megszabott 2 6ras limithez képest én meg tovabbi 1 dra réhagyast is
alkalmaztam, abrazoltam (1. abra: Személygépkocsival torténd kozuti vezetési idétavolsagok a budapesti
repiilétértsl). A kékkel jelolt teriiletek jelzik azokat a régiokat, ahonnan a hosszu vezetési tavolsag
kdvetkeztében mar nem érkeznek utasok. Azonban fontos megjegyezni, hogy a 2 6ras limit
tallépésével rohamosan csdkken az adott repiil6tér valasztasanak esélye, igy még reélisabb, ha
csak a bels6, 2 oras kort vizsgaljuk. Az elkészilt abrarol (1. abra) vildgosan levonhato a
kovetkeztetés, hogy vezetési idok tekintetében a budapesti repiil6tér vonzaskorzete leginkabb
Magyarorszag teriiletére terjed ki, néhany hatar menti teriilettel egyiitt. Azonban ez a mddszer
onmagaban véve nem ad kielégitd képet a vonzaskorzetrél, ugyanis a kozelben fekvo, de
ugyanakkor alacsony utazasi hajlanddsaggal rendelkezd régiokbol sokkal kevesebben fognak
érkezni, mint amennyi a vezetési tavolsag alapjan elvarhatd lenne. Csupan a vezetési tavolsag
mérése mas egyeb tényezOk vizsgalata nélkiil nem ad teljes képet a vonzdsi korzetrdl
(BALTAZAR M. & SILVA J., 2019). Egy friss kutatds (DeJAN P. ET AL, 2016) szerint az
orszaghatarok nagyban befolyasoljdk az egyes repiiléterek vonzaskorzeteit, vagyis a
repiiléterek sokkal kisebb vonzast fejtenek ki a hataron tuli tertiletekre. A hatarok atlépesekor
adodo komplikaciok, a nyelvtudas hianya, a hazai kérnyezet biztonsagérzete, és 6sszességeben
a familiaris kornyék kovetkeztében hajlamosabbak vagyunk hazai repiildteret valasztani a légi
utazasra. Mindezek nyoman megéllapitottam, hogy a budapesti repiilétér vonzasa az orszagunk
teriiletén a legerdsebb, a hatarokon kiviili tertiletekr6l jelent6sen csokken a ferihegyi repiil6tér

valasztasanak esélye, mind a vezetési idék, mind az orszaghatarok befolyasa miatt. (LIESHOUT



R., 2012; SUAU-SANCHEZ P. & BURGHOUWT G. & PALLARES-BARBERA M., 2014; HEILMAN J.
2017; HUBER C. ET AL, 2020; SEN W., 2022)

1 6ra
1 6ra 30 perc

2 6ra kutatdsokban megszabott hatir

2 6ra 30 perc

3 6ra

1 6ris rahagyds

3 6ra felert vonzdskdrzeten kivil

1. dbra: Személygépkocsival torténd koziti vezetési idétavolsagok a budapesti repiildtértdl

(forrés: sajat szerkesztés, sajat eredmeények alapjan [8.], [9.], [10.], [11.], [12.], [13.], [14.] térképek alapul
vételével)



11.4. Jegyarak

Senki sem tagadhatja, hogy az utazashoz kapcsolodd koltségek befolyésoljak dontéseinket.
Alapvetéen az emberek hajlamosabbak hosszabb iddtavokat utazni kozuton egy olcsobb
replildjegy céljabdl, igy az egyes repiléterek, amelyek olcsébb jegyarakkal kecsegtetnek,
tdgabb vonzaskorzetet tudhatnak magukénak. Két régebbi tanulmény (FUELLHART K., 2003;
PANTAZIS & LIEFNER, 2006;) ezt a megallapitast tamasztja ald azzal, hogy a diszkont
légitarsasagok bevonzasaval a repiiloterek szélesithetik vonzaskorzetiiket, hiszen igy olcsobb
utakat tudnak ajanlani a felhasznaldiknak. Az uUjabb kutatasok azonban megcafoljak ezen
megéllapitasokat. Egy frissebb nemzetkdzi tanulmanyban (DeJAN P. ET AL, 2016) azt allitjak,
hogy a jegyarak mar egyre kevésbé befolyésoljék a turistdk dontéseit. Ahogyan a fapados
jaratok mar minden egyes repiil6téren elérhet6ek, nagyobb hangsuly tevédik ismét a tavolsag
komponensére, illetve elényben részesiilnek a hazai repiiléterek. A diszkont légitarsasagok
rohamos elterjedése Magyarorszagon is megfigyelhetd a MALEV csddje utani iddszakban
(DuDAs G. ET AL, 2016). Igy a régebbi és Ujabb tanulmanyok Gsszehasonlitasaval arra a
kovetkeztetésre jutottam, hogy a fapados 1égi jaratok széleskorti elterjedése eldtti idokben még
a jegyéarak voltak meghatarozok, azonban ma mar a vezetési tavolsag az és az orszaghatarok

elhelyezkedése az, amely nagyobb hatassal van rank.

11.5. Statikussag

Ahogyan az el6z0 bekezdésben Osszehasonlitottam két iddsebb €s két fiatalabb tanulmany
eredményét, beigazolhatom, (HEILMAN J., 2017; SEN W. 2022) hogy a vonzési korzet nem
statikus, hanem iddben ¢és térben valtozasokon megy keresztiil. Ezen valtozasok kivaltod okai
lehetnek a repiil6tér ajanlatainak, jegyarainak, szolgaltatasainak valtozasa az idok soran, illetve
a kozuti halozat fejlesztésével €s az utak tehermentesitésével is kiterjeszthetd a vonzasi korzet
térben. Egy Gjabb tanulmény (MARQUES TEIXEIRA F. & DERUDDLER B., 2021) pedig egészen odaig
megy, hogy akar hetente, naponta vagy oranként is valtozason mennek keresztiil a repiilSterek
vonzaskorzetei, példaul az elérést akadalyozé forgalmi dugok, vagy pedig szezonalis akciok,

illetve ritkabban elérhetd 1égi uti célok megjelenése kovetkeztében.



11.6. Tarsadalmi fejlettség, jovedelem
A tarsadalmi fejlettség és a jovedelem kiemelkedé fontossagl az utazési szikseglet

meghatarozasa szempontjabol, ezért a vonzasi korzet kialakulasaban is hatalmas szerepet
jatszik. Az utazési sziikseglet szorosan 0sszefiigg a jovedelemszinttel, a nagyobb jovedelemmel
rendelkezok sokkal tobbszor veszik igénybe a 1égi utazast (BOROSTAS E. & VEROSZTA 1., 1993).
Ez ugyan minden kozlekedési agazatra vizsgalva igaz, de kilondsen érvényes a légi
kozlekedésre. Mindezt egy kozepes jovedelmii orszagokkal, koztilk Magyarorszaggal
foglalkoz6 tanulmany (VALDEs V., 2015) is alatdmasztja, amelyben a jovedelemndvekedés
hatasat vizsgaltdk a légi utazas iranti keresletre. Megallapitasra kerll, hogy a Iégi utazasi
kereslet jovedelemrugalmassagi tényezdje 1 feletti, ami azt jelenti, hogy egy luxuscikkrdl
beszéliink, azaz a jovedelem 1%-o0s ndvekedésének hatasara a fogyasztd altal vasarolt
mennyiség jobban ndvekszik, mint 1%. A légi utazas jovedelemrugalmassagat az adott
orszagokon belll az egyes jovedelmi csoportok kozott, magas, kozepes, és alacsony
jovedelmiiek kozott is vizsgalhatjuk. A magas jovedelmiiek dragabb arak esetén is hajlanddak
utazni, mig az alacsony jovedelmiieket a pénzhiany az arak alakulasatol fliggetlendl kizérja az
utazasbol. A legnagyobb jovedelemrugalmassagi tényezovel igy a kozéposztalybeliek
rendelkeznek, akiket az arak valtozdsa bevonhat a légi utazas teruletére [2.]. Egy magyar
felmérésben a ,,nem utazok™ relativ tobbsége a pénzhianyra hivatkozott (Csapro J., 2020).
Ugyanez a tanulmany az utazas 3 alapvetd feltétele koziil a diszkrecionalis jovedelmet allapitja

meg egynek, amely akar egy évben tobb utazast is lehetdvé tehet a tehetdsebb rétegek szdmara.

A jovedelem és az utazasok szama kozotti kapcsolat
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EU orszagaiban (a relevansabb orszagok kulon jeldlésével)

(forrés: sajat szerkesztés [3.], [4.], [5.] alapjan)



A novekvo konjunkturalis helyzet €s a stabil gazdasagi alap szintén hozzjarul a 1égi utazasi
sziikséglet iranti novekedéshez (DARABOS E., 2015). Ezek alapjan elmondhatd, hogy egy adott
régio tarsadalmi fejlettsége jelentdsen befolyésolja a repiil6tér régidkra kifejtett vonzo hatasat.
Mindezek aldtdmasztasara 28 europai orszag adatait vizsgaltam. Kigytijtottem az orszagonként
1 évben repiilén szallitott utasok szamat [3.], amelyet elosztottam az orszag népességszamaval
[4.], igy megkapva az egy fore jutd légi utazdsok szamat. A kapott szamok kapcsolatat
vizsgaltam orszagonként a vasarloerd paritdson mért 1 fore jutd nettd jovedelemmel [5.]. Az
adatok koordinata rendszerben torténd vizualizacidja (2. dbra) egyértelmiien igazolja az eddig
tett megallapitasokat. A trendvonal megfigyelésébdl konnyen levonhato a kovetkeztetés, hogy
minél nagyobb az egy fére jutd jovedelem egy adott orszag teriletén, annal nagyobb az egy
fore jutod utazasok szama is. Minden jel arra utal, hogy mindez kisebb terliletegységek esetén
is hasonléan miikddik, hiszen csak a teriilet mérete valtozik, a kiilonb6z6 mutatok dsszefiiggései
azonosak. Osszességében a jovedelem, a gazdasagi-tarsadalmi fejlettség alakithatja ki az egyik

legracionalisabb képet egy repiil6tér vonzasi korzetérol.

I1.7. A Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiilotér versenytarsai

A szakirodalom a repiil6tér kozeli versenytarsait is a vonzasi korzet meghatarozo tényezdjeként
tartja szamon. A 21. szazadban az egyre tobb regionalis repiil6tér megjelenésével az utasok
sokkal szélesebb valasztasi skalaval rendelkeznek (LIESHOUT R., 2012). Ezért ezen alapvetd
fontossagu komponens vizsgalataval szeretném alatdmasztani vagy megcéafolni a tavolsagmérés
fejezetében tett megallapitasaimat. Tovabba célom kideriteni, hogy a kompetenciat jelentd
kiilfoldi repiiléterek tiikrében rendelkezik-e a Liszt Ferenc repiil6tér a hatorszagokban
vonzéassal. Durva becslést alkalmaztam a budapesti repiil6tér versenytarsait [6.] illetben, amely
meghatarozza, hogy a versenytarsak tavolsaganak viszonylataban mekkora vonzaskorzettel
rendelkezik hazank légi bazisa [7.]. A modszerem a kornyezé orszagokban talalhatd
hatarkozeli, 1 milli6 o feletti forgalommal rendelkezé repiilétereket vizsgalja. Ezek kdzé
tartozik Romaéniaban Kolozsvar és Temesvar, Ukrajnaban Lviv, Szlovékiaban Pozsony,
Ausztridban Beécs és Graz, Szlovénidban Ljubjana, Szerbidban pedig a Belgrad teruletén
talalhatd repiilétér. Légvonalban lemértem minden egyes repilétér a Budapest Liszt Ferenc
Nemzetkdzi Repiil6tértdl vett pontos tavolsagat. Ezeket a tavolsagokat megfeleztem, és a
felezési pontokhoz tartoz6 pontokat 6sszekotdttem egymassal. Ezaltal kaptam meg azt a 56.421
kmZ-es teriiletet, amely a versenytarsak tavolsaga alapjan a budapesti repiilétér vonzaskorzete

(3. &bra). Ez a terilet egész Magyarorszag teriiletének 60 szazaléka, azonban nyomokban



i
Praga
39 rakko Rregion

Csehorszag

et

-2 _Romania
Brasso

g
o

Szerbia

3. abra: A versenytarsak tavolsaga alapjan meghatarozott vonzaskorzet
(forrés: sajat szerkesztés, sajat eredmények alapjan)

kiterjed hataron tuli teriiletekre is. Az eredmény azt hivatott szimbolizélni, hogy ha kizéarélag a
repiil6tértdl vett tavolsagokra hagyatkozunk, és azt feltételezzlk, hogy az utazok szamara a
legvonzobb alternativa az, amelyet a leggyorsabban el tudnak érni, honnan éri meg leginkabb
repllni az adott teriileten talalhatd lakosnak. Ez a kimutatas természetesen nem azt jelenti, hogy
Magyarorszag teriiletének 6/10 részérdl érkeznek csak turistak a repiil6térre, hanem annal
inkabb azt bizonyitja, hogy teljes Magyarorszag teriiletér6él a magyar repilétér valasztasa a
nyilvanvalo, az orszaghatarok el6bb emlitett korlatozé hatdsa miatt. Kapott eredményeimet
rahelyeztem a vezetési tavolsagok alapjan készitett térképemre, amellyel egy atfogobb képet
kaptam a vonzaskorzet kiterjedésérdl. Az egyszerre két tényezot is abrazold, szemléletesebb
térkép (4. &bra) alapjan arra kdvetkeztettem, hogy a hatorszagok tekintetében valosziniitlen a

magyar repiil6tér valasztasa, mivel se a vezetési tavolsdg, se a versenytarsak helyzete nem

4. dbra: A két térkép egymasra helyezve
(forrés: 2. és 3. abra (sajat) alapul vételével sajat szerkesztés)
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eredményezett a hataron talra kivetitett erds vonzést, amely az orszaghatarok limitalo
szerepének ellensulyozéséra lenne képes. A fehérrel kijel6lt korzeten kivil, még ha Szlovékia
egyes jarasai a masfél oras vezetési korbe is esnek, szamukra kézenfekvobb a hazai alternativa
valasztasa, rovidebb vezetési idével és hazai kornyezettel. Osszevetettem magyarorszagi
eredményeimet az egyes kulfoldi tanulmanyokkal, amelyek tébbsége a nagy teriilet(i, tobb
repiil6térrel rendelkezé6 USA-ban az egyes repiiléterek vonzéskorzetét vizsgalja (SITONG C.,
2022; SEN W., 2022; HEILMAN J., 2017; MARQUES TEIXEIRA F. & DERUDDER B., 2021). Az
USA-ban példaul kevesebb, mint 45 km tavolsagra egymastdl 3 meghatarozé fontossagu
repiilotér fekszik New York és New Yersey teriiletén, amelyek konnyen egymast atfedd
vonzaskorzeteket eredményezhetnek (HUBER C. ET AL, 2020).Arra a kdvetkeztetésre jutottam,
hogy ezekben az orszagokban igen nagy fontossaggal bir az, mind gazdasagi, mind a
repiildterek tervezési szempontjait figyelembe véve, hogy egy adott turista mely repiilGteret
valasztja, mivel az orszag hatarain bellil tobb légi utazast kinalé kozpont verseng az utazok
megnyeréséért. llyen terlleteken, ahol az orszaghatarok nem befolyasoljak az utazok dontéseit,
és minden repil6tér Kis vezetési tavolsagon belll talalhatd, szimos mas tényez6 hatésa
érvényesul. Az utaz6 anyaorszaga elhagyasa nélkil szamos szempont alapjan hozhat dontést,
hogy mely repiil6tér szolgaltatasait vegye igénybe. Azonban kelet-k6zép-eurdpai viszonylatban
- és kiilonosen Magyarorszag szemszogébdl - az orszaghatarok el6bb emlitett jelent6séget,
illetve azt tekintve, hogy egy orszag tobbnyire egy kiemelkedéen magas utasforgalmat
lebonyolito repiildtérrel rendelkezik, a kiilfoldre kivetitett vonzaskorzet vizsgalatok jelentésége
rohamosan csdkken. Fontos még megjegyezni azt is, hogy a kutatasok tdlnyomo része egy
orszag teriiletén taldlhat6 vonzéaskorzetre koncentral, feltételezésem szerint az el6bbiekben
felsorolt okok nyoman. Az eddigi eredményeim és levont 6sszefliggések utjan haladva a
kutatdsomat a budapesti repiildtér Magyarorszadg egyes teriileteire kivetitett vonzasanak
vizsgalataval folytatndm, amely reményeim szerint szdmos hasznos terileti-fejlettségi

Osszefliggésre ravilagit majd az orszag és a budapesti repiilétér kozott.

11.8. Szallitmanyozok kapcsolata
A repiil6tér magyar régiokra kifejtett vonzasahoz nem elég csupan az egyes teriletekrol érkezok

szamaval foglalkoznunk, hanem sziikséges az egyéb gazdasagi kapcsolatokat is figyelembe
vennunk. Az utasszallitas mellett a repiil6tér aruszallitasi potencialja a kovetkez6 kapcsolodasi
pont a magyar régiok és a repiil6tér kozott. A legfontosabb szempont a beszallitok szamara még
mindig a repilétértdl vett tavolsag alakulasa (SLAVICA D. ET AL, 2023). Azonban ez az

Osszefliggés igen szoros kapcsolatban 4ll a gazdasagi fejlettségi tényezdkkel, igy
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leegyszertsitve azt is mondhatjuk, hogy a fejlettség egyenes aranyossagban van a repiilétérhez
és ezen keresztil Budapesthez vald kapcsolédasban, mig a tavolsdg pedig forditott
ardnyossagot mutat. A nagyobb gazdasagi fejlettség és a repiil6téren szallitott nagyobb tomegii
mennyisegét vettem tonndban [15.] és ezt elosztottam a lakossdgszammal [4.], igy megkapva
az egy fore jutd szallitmadnymennyiséget. Ennek Osszefliggését vizsgaltam a vasarloerd

paritdson mért 1 fore juto GDP tekintetében [16.]. Mindezt koordinatarendszerben abrézoltam

(5. abra).
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5. 4bra: Egy fore juté vasarléerd paritason mért GDP és az egy fore juto légi uton elszallitott
szallitmanymennyiség dsszefliggései (a relevansabb orszagok kilon jellésével)

(forrés: sajat szerkesztés [4.], [15.], [16.] alapjan)

A trendvonal és az egyes orszagok elhelyezkedése alapjan egyértelmiien megfigyelhetd, hogy
a gazdasagi elérehaladottsaggal parhuzamosan egyre né az elszallitott aru mennyisége (tonna).
A repiiltér es a beszallito cégek kapcsolatat leginkabb az a kdlcsonds viszony jellemzi, hogy
a repiil6tér a csomagok szallitmanyozasabol profitra tesz szert, mig a cégek pedig a repiil6téren
keresztlil nagyobb piacon képesek terjeszteni az aruikat (ERDOsI F., 1999). Bizonytalan
gazdasagi, illetve tarsadalmi korilmények kozott a kapacitdsok novelése, a nydjtott
szolgéaltatasok innovalasa, feladatok atvetele a szallitoktol novelheti a szallitok hajlandosagat,
hogy a repiiléteret igénybe vegyék (ECER F. & GOKHAN T. & MEHMET S. , 2023). Ezt a
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szemléletet veszi at teljes mertékben a budapesti repiil6tér a ,,cargo city” projekt fejlesztésekor.
A ,cargo city” 1étesitmény egy innovativ szallitmanykezel6 és elosztd logisztikai kozpont (6.
abra), amely kozel 20%-os boviilést jelent a 1égi szallitashoz kapcsolddd szallitmanykezelési
kapacitasban. A projekt hazankat kelet-k6zep-eurdpai szinten az egyik legfontosabb l€égi
aruszallitasi kozponttd teheti. fgy szamos kiilfoldi tokebefektetést von maga utan a 1égi
szallitmanykezelést igényld iparagakban (autdipar, elektronika, informatika, gydgyszeripar, e-

kereskedelem). Emlitésre méltd még, hogy a Magyarorszagon kezelt 1égi aru 99%-a a budapesti

repiilétérre fut be, ennek kdvetkeztében az egyes magyarorszagi régiok és a repiiléter
kapcsolatanak vizsgéalata elengedhetetlen (KPMG KFT, 2023).

rgo city

6. abra: Cargo city

(forras: sajat fényképek)
Szegedi  lokalpatriotaként  példaként szeretném megemliteni a BYD szegedi
telephelyvalasztasat is, amely autoipari cégként szoros kapcsolatot fog apolni a repiilotérrel.
Ebbél kovetkezik, hogy a telephelyvalasztasara mind a repiil6tér tavolsédga, mind a Szegedi
jaras gazdasagi fejlettsége kihatassal van. A friss befektetés hatalmas szerepet jatszik majd az

orszag gazdasagénak fejlddésében, azonban tipikusan olyan cégrdl beszélhetiink, amely a

reptil6tér hianyaban a betelepiilésrdl nagy valosziniiséggel lemondott volna (ERDOSI F., 1999).
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I11. AREGMULT ES KOZELMULT TORTENETE

I11. 1. A régmult: Ferihegy 150 éves torténelme
A Budapest Liszt Ferenc Nemzetk6zi Reptil6tér felépitésétél kezd6d6 idészakat szamos cikk

és 0sszegzés foglalja dssze, igy én egy joval keveshé ismert torténetet szeretnék bemutatni. Ez
nem mas, mint a repiil6térnek tokéletes foldrajzi lokaciot biztositod Ferihegy torténete 1873-tl
kezdve, egészen a repiil6tér elsé hasznalatba helyezéséig. Célom megvaldsitasahoz interjut
készitettem Heilauf Zsuzsannaval, a XVIII. keruleti Tomory Lajos Muzeum igazgatdjaval s
Papai Tamas torténésszel. Allitasuk szerint a mai Ferihegy teriillete a Grassalkovich
birtokrendszer része volt, és annak egyik bérldjérdl, a mintagazdasagot 1étesité Mayerffy Xavér
Ferencrél nevezték el. A teriileten a homokos talajnak megfeleléen sz616birtokok dominaltak,
amelyek eleinte bérl6k kezében voltak, majd a kozeli teriileteket 1872-73 soran parcellaztak,
igy tobben is birtokot vasaroltak. A parcellazds kovetkeztében Ferihegy szomszédsagéaban
kialakult Pestszentlérine telepiilése, az itt €16k Ferihegyen gazdalkodtak, legeltettek és sz616t
termesztettek. Heilauf Zsuzsanna elmondasa szerint ,,s0kan gazdalkodasi célbdl vasaroltak
teriiletet és mez6gazdasagi miivelést folytattak rajta.” Véleménye szerint ,,a tertilet megfeleld
volt a reptil6tér szamara, mert csak par lakohédz, gazdalkodasi épulet, meg egy kis kastély
(Jurenak csalad, késébb leromboltak) helyezkedett el itt, mindez szinte érintetlenleniil, egy-két
daléat haladt csak keresztiil a terepen.” A valasztas tobbek kozott azért esett Ferihegyre, mert
a terjeszkedésnek nincsenek foldrajzi korlatai, ezt bizonyitjak napjaink fejlesztései is.
Zsuzsanna elmondta, hogy ,mar 39-ben megkezdédtek a munkalatok, illetve egy fontos
Osszekottetest biztositd gyorsforgalmi ut épitése.” Tamas hozzatette, hogy ,,egy nagyon rapid
folyamatrol beszéliink, 39 elétt folyamatos volt a mezdgazdasag, azonban a kisajatitas utan
szinte teljesen megsziint.” A bekovetkezé fejlédés Zsuzsanna szerint ,,nagyon komplex
folyamatként jelent meg, nem csak klasszikusan a repiilétér fejlddés funkciokban kdvetkezett
be, hanem rogton az ehhez kapcsol6do ipar is megjelent, és a mellette novekvo telepiilésnek
(Pestszentlérincnek) is gatat szabtak, hogy Ferihegyen mar ne telepedjen meg.” Ebbél az
id6szakbol érdemes még kiemelni a védderdok telepitését a pormegkotés céljabdl, mert ezen
erdok a mai taj arculatat is meghatarozzak. Emellett a meteoroldgiai allomas is a fejlesztések
megkezdése utan telepedett meg, hogy a repiilétér szdmara a lehetd legpontosabb jelentéseket
tudja biztositani. Az eldszor 1943-ban megnyilt repiilteret katonai, sport és polgari
repiil6térnek tervezték, a polgari funkcio féleg az 1950-es évektdl keriilt elétérbe. Ettél az
1d6szaktol kezdve a repiilotér kulcsszerepet jatszott orszdgunk ¢és Budapest fejlédésében,

-7z

globalizalédasaban. (HEILAUF Zs., 2013)
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111.2. A kozelmult: a repiilétér allami felvasarlasa
A Liszt Ferenc Nemzetkozi repiilétér allami kézbe kertilésével, a repiilétér egyes fejlesztési

céljai sokkal erésebben 6sszhangba keriilhetnek az orszag kiilonbozo teriileteinek fejlesztésével
és bekapcsolodasaval a gazdasagi vérkeringésbe. Igy fontos egy 6sszetett kapcsolatot latnunk
az egyes teruletekre kivetitve. A repiil6tér felvasarlasat illetd targyalasok lezarulasaval a
magyar allam 80 szazalékos tulajdonrészt szerzett a repiil6térben, a maradék 20 szdzalékot
pedig a vilag legnagyobb repiil6tér lizemeltetdje, egy francia cég birtokolja. Az allam Sz&mos
részvényét is értékesitette a nagyobb horderejii cél megvalositasa érdekében [17.], [18.], [19.].
Ez egy stratégiai jellegii beruhazas az allam szamara, amely tobb allami céllal is Gsszefliggést
mutat. Szamtalan fejlesztés, mint példaul a 3. terminal megépitése all kivitelezés elott,
amelynek kovetkeztében a jovében jelentds utasforgalom névekedés prognosztizalhatd (KPMG
KFT, 2023.), ez pedig szamos tovabbi kilfoldi tokebefektetést von maga utan. Ezen
befektetések szamara telephelyvéalasztasi szempontb6l a repilétérrel valé kapcsolat
kulcsfontossagu és elsérendii tényezé (ERDOSI F., 1999). Igy az egyes régiok repiilétérrel vald
kapcsolatanak vizsgalatat indokolttd teheti a jovoben vart nagy mértéki kilfoldi toke
bedramlasa. Tovabba orszdgunkban szamtalan olyan ipardg talalhaté, amelynek piaca a
repilétér aruszallitd hatdsan keresztil tagul ki, mint példaul az autéipar, gyogyszeripar, e-
kereskedelmi ipar, és az elektronika (KpmG KFT, 2023). A repiil6tér és az ezen beszallito cégek
kozotti kapesolat jelentdsen befolyasolhatja az orszag kiilkereskedelmi mérlegének alakulasét.
Stratégiai jellegii tovabba a repiil6tér és azzal szoros gazdasagi kapcsolatban allo régiok kozott
az infrastrukturalis fejlesztések véghezvitele. A kormanyzat céljai 6sztonzik a 1égi és a vonalas
infrastruktira altal lehetdvé tehetd szallitasi modok kozotti kapesolatok Gsszeflizését, ezzel
szamos agazatnak lehetévé téve a hataron tulra kiterjesztett novekedését. A repiilétér olyan
fontos infrastrukturalis elemet képez, melynek hianyaban egyes nemzetktzi vallalatok a
letelepedésr6l lemondananak (ERDOSI F., 1999). Magyarorszagon mar pedig a GNI/GDP
dsszehasonlitasa alapjan is kiemelkedik a nemzetkdzi vallalatok szerepe, igy nélkilozhetetlen,
hogy infrastrukturalis és egyéb Osztonzé tényezdkkel integraljuk Oket a repiil6térhez. Az
elézéekben megallapitott fontossdga utan a budapesti repiil6tér és az egyes régiok
OsszeflizOdését fogom vizsgalni, amely szamos gazdasagi és teriileti Osszefiiggésre IS

ravilagithat.
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IV.VONZASKORZETSZAMITAS HUFF MODELLEL
V.1 A Huff-modell alapjai

A vizsgalatomat a ,,Huff modell” segitségével fogom végrehajtani. Ez a modell a newtoni
gravitacios torvényen alapszik, miszerint két test kozotti vonzas a két test tomegével egyenesen
aranyos, és forditottan aranyos a koztik 1évé tavolsag négyzetével [20.]. Ennek elsé
felhasznalasa a vonzaskorzet szamolashoz Reilly nevéhez kotheté az 1920-as években, aki
nagyvarosok vonzasteriletének lehatarolasara hasznalta a newtoni torvenyt (KINCSES B., 2017).
Ezt kovetéen hozta létre Huff a 60-as években modelljét, amelyet kereskedelmi Uzletek
vonzaskorzetének kiszamitasara tervezett. A modell azonban szamos teruleten felhasznalhato,
a repiiléterek vonzaskorzetének szamitasara is tokéletesen alkalmas. A képlet alapvet6en két
tényez6t hasznal annak kiszamitasara, hogy egy adott lokécidban talalhatd érdekelt mekkora
valoszinliséggel fogja az adott kereskedelemi Uzletet valasztani. Az egyik az attraktivitasi
tényez6 (S;), amely hagyomanyosan a kereskedelmi tizlet alapteriiletébdl szarmazik, mig a
tavolsag (Tij) pedig a potencialis vasarl6 tavolsaga az tizlettdl (HEILMAN J., 2017; SITONG C.;
2022). A modell azon a feltételezésen alapul, hogy nagyobb tavolsagot is hajlandok vagyunk
megtenni, egy szamunkra vonzobb kinalat céljabol. A valdsziniiség (Pij), amely azt mutatja meg
az Ugynevezett ,,multi-airport” régiok esetében, hogy mekkora eséllyel vélasztja az utazo az
adott repiiléteret, jelen vizsgalatomban a repiilotér és az adott teriilet kozotti vonzast,
kapcsolatot hivatott képviselni. Ugyanis, ahogyan azt mar az el6z6ekben kapott
eredményeimbdl és az egyes tanulmanyok Gsszevetésébdl megallapitottam, Magyarorszag nem
tartozik a tobb repiilétérrel rendelkezd régiok kozé az orszaghatarok limitalo hatasa
kovetkeztében. Emellett az orszagon belili repiiltereket vizsgalva a budapesti a forgalom 98

szazalékat bonyolitja le, igy a tobbi regionalis reptilotér hatasa elhanyagolhato.

IV.1. A modell egyes dsszetevoi
A kovetkezokben bemutatom, hogy a repiiléteret érintd ,,Huff modell” vizsgalatok (HEILMAN

J., 2017; SITONG C.; 2022; HUBER C. ET AL, 2020; MARQUES TEIXEIRA F. & DERUDDLER B.,

S
Ty

;S
Z]’:I 7';]“

Py =

7. &bra: A ,,Huff modell” képlete
(forrés: sajat szerkesztés Sitong C., 2022, 3. 0. abra alapjan)
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2021) leegyszeriisitve milyen tényezékkel szamolnak (7. abra), majd ezt kovetéen a sajat

képletem kerll bemutatasra.

- Pij: Annak a valdsziniisége, hogy az i pontban 1évé érdekelt (vasarlo, utas, cég) a j
repiiléteret valasztja

- Sj: Ajrepiilétér attraktivitasi tényezéje, leggyakrabban az adott reptil6téren 1égi jaratra
felszallt utasok szamabol kalkulaljuk, egyes régidkra lebontva.

- a: A tavolsagra kivetett exponens, amelynek értéke 1-3 kozotti altalanossagban, de az
15-2 ¢értékeket tartjadk a legoptimélisabbnak. A tavolabb fekvd teriiletek
valdszinliségének csokkentésére hasznalatos. A kiilondsen nagy tavolsagok szamitasba
vételekor meghatarozo a szerepe.

- Tij: Azi ésj pontok kozotti tavolsag, a tanulmanyokban leginkabb idében meghatarozott

vezetési tavolsag sajat jarmiivel.

Elmondhato tehét, hogy egy adott hely (iizlet, repiil6tér) valasztasanak valdszintliségét (Pjj) az
attraktivitasi tényez0 (Sj) és a tavolsdg (T) hanyadosa adja meg, elosztva az 6sszes tobbi hely

hanyadoséanak dsszegével.

IV.2. Sajat keplet

A sajat képlet kialakitasa az attraktivitasi tényezo (Sj) szempontjabol relevans, a tobbi tényezd
azonos a fent bemutatottakkal. A ,,Huff modszer”-es kutatadsokat, amelyeket alapul vettem,
mind az USA teriiletén valositottak meg, ugyanis itt nyilvanos adat az egyes terileti
egységekbol érkezé utasok szama és szallitmany mennyisége (HEILMAN J., 2017; SITONG C.;
2022; HUBER C. ET AL, 2020; MARQUES TEIXEIRA F. & DERUDDLER B., 2021). Magyarorszagon
azonban a repiiléterekre egyes tervezési egységekbdl érkezék szama nem nyilvanosan elérhetd
adat. A repiil6tértol torténd adatkérés nagyjabol 3-6 honapot vett volna igénybe, tekintve az
adatok Osszetettségét és a strukturalas sziikségessegét, illetve szdmolva azzal, hogy szdmos
adatigénylési kérelem fekszik mar eldttem a listdn. Mindez pozitiv feltételezés, mivel az is
valdszeriitlen, hogy egyaltalan biztositjak szamomra a kért adatokat, bizalmassagi problémak
miatt. Azonban ez nem is okoz problémat, mivel a sajat képletem szerinti kutatas sokkal inkabb
ravilagit az egyes magyar terlletek és a repiil6tér kozotti kapcsolat elmélyultsegére. Az S;
tényez6 kalkulalasakor az eddigi kutatasi eredményeimet vettem figyelembe, miszerint
kivalogattam a legrelevansabb tényezoket, melyek legraciondlisabb kapcsolatot allithatnak fel
a budapesti reptil6tér és az egyes régiok osszefiiz6désébol. Ezek a kovetkezok: jovedelem,
gazdasagi és tarsadalmi fejlettség, iparosodottsag és a repiilétér cargo beszallitinak szama az

egyes teriiletegységeken. Ezen tényezOk mér6szamait fogom tomoriteni az S; attraktivitasi
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tényezObe. Természetesen a masik legfontosabb és legobjektivebb 6sszetevé az eredményeim

szerint a tAvolsag, azonban ez mér szerepel a fenti képletiinkben is.

IV.3. Vizsgalt teriiletegységek

Az eredmények torzulasa és a nagy teriiletre torténd altalanositas elkeriilése céljabol minél
kisebb terlletegyseg kivalasztasara torekedtem. Ezen okokbol a jarasi terlletek vizsgalasat
talaltam idealisnak, ugyanis ezen a szinten figyelhet6k meg leginkabb az egyes terleti
Osszefliggesek, eés ugyan ritkasan, de meg allnak rendelkezésre adatok jarasi lebontasban.
Magyarorszag 174 jarasara kulon adatot fogok szdmolni, amelyek meghatarozzak az egyes
jarasok és a repiil6tér kapcsolatdnak szorossagat. Ezen teriiletegységgel fogok dolgozni a
kutatdsom végéig, eredményeimet nem aggregdlom nagyobb teriiletegységekre mas jellegii
konkluzié levonasa végett. Ezen teriiletegység valtoztatasok ugyanis, mint példaul a jaréasi
adatok megyei szintre torténd kivetitése, kdnnyen a modosithato terileti egység probléméajahoz
vezethetnek, amely az adatok eltolddasat eredményezheti (SUAU-SANCHEZ P. & BURGHOUWT
G. & PALLARES-BARBERA M., 2014; [21.]). Az egyes jarasokbdl Budapest leggyorsabb elérési
idejét kozuton a TEIR [1.] adatbazisbol gytjtottem ki. Az eddigi vonzaskorzet kutatdsokhoz
igazodéan az adat percben van megadva, tehat megfelel a szakirodalomban fellelhetd
standardnak. A ,,Huff modell” determinisztikus megkdzelitése az egyik leghatékonyabb
megkozelitése lehet a repiil6étér vonzasanak, amig reélis térbeli Iéptékkel dolgozunk (SITONG
C., 2022; HuBer C. ET AL, 2020) mivel tul nagy teriletek vizsgalatakor az eredmények
torzulhatnak. Magyarorszagon beluli vizsgalatunk még éppen megfelel kovetkeztetéseim
szerint a pontosan vizsgalhato terlilet nagysaganak. A legnagyobb torzulast igy kikliszébolheti
kutatasom, amely a tavolsag egyes korokben torténd elvagasabol, és az ,,a” exponens
megvalasztasabol adodik. Egy friss tanulmany (HUBER C. ET AL, 2020) abrait megfigyelve is
lathatjuk, hogy ezen értékek megvaltoztatasa jelentds valtozasokat eredményez a szamités
vegeredményében. Megallapitasa szerint 500 kilométeres zonan kiviili tavolsigelvagas a
legredlisabb érték, 2-es exponenssel parositva, de mivel Magyarorszagon nem beszélhetiink
ekkora tavolsagi 1éptékrol, igy szamitasunkbol az ,,2” exponenst teljes mértékben kihagyjuk,
ezzel pontosabb eredményeket kapva. El6z0 megallapitdsomat azzal tamasztanam ala, hogy
szamitasomat az exponens figyelembevételével kezdtem meg, azonban igy kapott

eredményeim jelentdsen eltolodtak az exponens hasznélata nélkiiliekhez képest.

IVV.4. Adatok

Miutan az eldbbiekben megallapitottam az attraktivitasi komponens (Sj) kiszamitasdhoz

sziikséges legfontosabb tényezdoket, szdmos statisztikai oldalt atbongésztem, hogy ezen
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megallapitdsomhoz illeszked6 adatokat tudjak gytijteni. Az egyes rendelkezésre all6 mutatdk

és méroszamok értékelése, és az altalam meghatarozott tényezokkel torténd kapcsolat

vizsgalata utan a kovetkezé 4 mérészamra esett valasztasom:

Egy lakosra juté SZJA adéalapot képezé belfoldi jovedelem (roviden: J) [22.] : A
jovedelem ¢és utazasi hajlandosag Osszefiiggéseit mar feltartuk. A nagyobb jovedelmii
régiokkal, a nagyobb utazési szlikséglet kdvetkeztében szorosabb kapcsolat varhat6. Nem
beszélve a tagabb Osszefliggésekrdl, mint a fejlettebb gazdasag, ezen keresztiil tobb
logisztikai, repiilétérrel kapcsolatban allé véllalat.

Helyi 6nkormanyzat egy lakosra juto ipariizési adé bevétele, 1000 Ft-ban (réviden:
IAB) [23.]: Az egy jarason beliili el6allitott értékkel all sszefiggésben. Magas értéke sok
esetben az iparosodottsdggal és a repuldtéri beszallito cégek jelenlétével fligg dssze.
Magyarorszagon ugyanis a transznacionalis vallalatok a leggyakoribb beszallitéi a
repiilétérnek, akiket magas eldallitott érték képvisel. Ezen cégeknek all szandékaban a
munkafolyamatok 0sszekottetése és aruik nagyobb teriileten torténd értékesitése, mint
orszagunk piacai (ERDOSY F., 1999). A magas ipariizési add tovabba Osszefliggést mutat a
nagy cégstriiséggel is. A repilotér vonzasidban nagy a cégsiiriiség, €s ezen cégek
tekintetében rendkivil nagy azoknak az aranya, akik igénybe is veszik a repiil6teret.
(BALTAZAR M. & SILVA J., 2019)

Jarasi fejlettségi mutato (réviden: JFM) [24.] (GVI, 2019): Ez az indikator 22 kiilonboz6
tarsadalmi, gazdasagi, infrastrukturdlis mutatd Osszesitésébdl ered, igy atfogd képet ad a
jaras fejlettségérdl. Az indikator figyelembe vétele a szamolaskor azt a célt szolgalja, hogy
az eldrehaladottsag egy komplex mutatdja is helyet kapjon a csupan egy dolgot kiemeld
tényezok kozott. Az orszag vérkeringésébe torténd infrastrukturdlis bekotottségre, az
allaskeresokre, a vallalkozésok siirliségére vonatkozéd mérészamok a 22 mutatd tobb mint
felét Kiteszik, igy realis képet kapunk a jards Osszetett fejlettségérdl, ami az emlitettek

szerint elengedhetetlen a kapcsolat vizsgalatakor.

Az alabbi adatok Osszeegyeztethetdsége érdekében mindegyik adat a 2019-es naptari évbol

szarmazik, mivel ez az a legfrissebb év, amelybdl rendelkezésre allt minden adat. Ezen felsorolt

tényez6kbol all 6ssze sajat képletem (8. bra).

Ji+IABi+ JFMi
7
174 Ji+IABi+ JFMi
e

Ptj:

8. dbra: Sajat képlet
(forras: sajat szerkesztés)
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1VV.5. Mutatdék normalizalasa

Az egyes mutatok atlagos értékeivel szeretném demonstralni a gy(jtott adatok alapvetd

Osszeférhetetlenséget és dsszegyeztethetetlenségét:

- Atlagos jovedelem: 1 362 348 Ft/f6
- Atlagos ipariizési ado: 47 958 Ft/f6
- Atlag jarasi fejlettségi mutatd (JFM) (az index 1-5ig terjed): 2,99

A mérészamok ily modon nem irhaték be a képletbe a mértékegységek kulénbsege és az
0sszehasonlithatatlansag miatt, igy normalizalast alkalmaztam. A transzformalasi mddszer
gyakran alkalmazott foldrajzi, regionalis kiilonbségek 6sszehasonlitasa esetében, ezért esett ra
a vélasztdésom. Az értékek normalizalasaval egy olyan skalat kapunk, amelynek nincsen
abszolut 0 pontja, és az aranyok sem értelmezhetdek rajta, peldaul 4 nem kétszerese a 2-nek.
Azonban az értékek kozotti kiilonbségek egyenloek és folytonosak, igy az altalam elvégzett
transzformaciok egy intervallumskalat eredményeztek. Minden egyes mutatoszambal kivontam
a legkisebb, azonos kategéridban taldlhaté értéket, majd azt elosztottam az adatsor
terjedelmével. Ezzel egy 0-tdl egyig tartd skalat kaptam, ahol a legkisebb értéket a O jelentette,
a legnagyobbat pedig az 1. Az adatok konnyebb értelmezhetdsége érdekében a 0 és 1 kozotti
skalat kivetitettem egy 1 és 5 kozotti skalara. Ezt az el6zd szamoldsok esetén kapott
eredményem néggyel torténd szorzasaval, majd egy hozzéadasaval kaptam meg. Ha csupan
ottel szoroztam volna meg az adatokat a két 1épés helyett, akkor a 0 értékhez a szorzas utan is
0-at kaptam volna, eltorzitva ezzel a skalat. Az alabbi abra reprezentalja az elvégzett

transzforméaciokat (9. abra).

E /k - L k' bb s /k
Normalizar érték (1-5) = ree egkisebb erte

x4 +1

Adatsor terjedelme

x - Min(X)
X = : X 4 +1
Max(X) - Min (X)

9. abra: Normalizalashoz felhasznalt képlet

(Forras: Sajat szerkesztés)
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A normalizéléast elvégeztem mind a jovedelem, iparlizési add €s a jarasi fejlettségi mutato
tekinteteben, kulon-kalon. A GVI tanulmanyabol (GVI, 2019) sz&rmazo jarasi fejlettségi
mutat6t mar 6nmagaban egy sulyozott atlagként allitottak elé, amelynek legkisebb értéke 1,73
a legnagyobb pedig 5. Igy ez a mutat6 is normalizalasra szorult, hogy értékeit ugyanakkora
aranyban tudjam szamitasba venni, mint a tébbi mutatéét, igy az 1,73-as értékhez szintén 1-et
rendeltem. A szegedi jards konkrét mutatészdmaival reprezentallom a véghez vitt
adatatalakitisokat, amelyet mind a 174 jaras harom mutat6javal elvégeztem (10. dbra). Az igy

kapott értékek immar behelyettesithetoek az altalam Osszeallitott matematikai képletbe.

1 554 561 -901 215

JI = x4 +1 == 3, 12
1232377
69 504 - 7410
IABi = <4 +1 —
167 210 2,48
. 3,91-1,73
JEMi = 595 x4 +1 = 3,95

10. abra: Szegedi jaras normalizalt értékei

Forrés: sajat szerkesztés, sajat eredmények alapjan

IV.6. A legerosebb és leggyengébb vonzas: Budakeszi és Cigandi
jaras

A legerdsebb és leggyengébb értékkel rendelkezd jarasra kivetitve szeretném bemutatni a
szdmolas folyamatat, hogy érthetd legyen, hogy pontosan hogyan all Ossze a képletiink.
Eredményeim alapjan a legnagyobb vonzast a repiil6tér a Budakeszi jarasra fejti ki, amelynek
tavolsaga 38,56 perc. A leggyengébb kapcsolat pedig a Cigandi jaras és a repiil6tér kozott all
fent, tavolsaguk 206,38 perc (11. abra). A 174 jaras értékét ugyanezen madszerrel kalkulaltam
ki, az igy kapott tort értékeket, amelyek a hagyomanyos Huff-modell esetén valosziniiséget,
esetemben vonzasi kapcsolatot jelkepeznek, normalizaltam a kdnnyebb feldolgozhatosag
kedvéért. Igy a Budakeszi jaras legnagyobb vonzasanak kovetkeztében az 5-6s, mig a
leggyengébben vonzddd Cigandi jards az 1-es értéket kapta, a tobbi jaras értéke valahol ezen
két hatarértek kozott helyezkedik el. Végs6, normalizalt eredményeimet térképen abrdzoltam,
hogy szemléltessem az egyes gazdasagi-teriileti kapcsolatokat. A térkép szinbeosztasahoz 7

azonos elemszamu csoportra osztottam a jarasokat nagysag szerint, igy az elso szincsoportba a
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legnagyobb értékkel rendelkezé jarasok jutottak, mig a hetedikbe pedig a legkisebb értékkel

biiszkélkeddk kerlltek. Az eredményeim a 12. abran lathatoak.

Cigandi jards Budakeszi jards
N::;:é Eredeti érték Normalizdlt érték Nﬂit‘;a:é Eredeti érték Normalizdlt érték
1AB 7410 Fe 1 1AB 109 440 Fr 5
J 907 860 Ft 1,022 J 2133592 Fe 5
JFM 1,73 1 JFM 4,36 4,57
Ji+IABi+JFMi 1+1,022+1 Ji+IABi+JFMi 5+5+4,57
o Tij . 206,38 _ L Tij . 38,56 .
S e T ]
i1 Tij -, el it T 2;‘:1 >

11. dbra: Budakeszi és Cigandi jaras szamitasai
(forrés: sajat szerkesztés, sajat eredmények alapjan)

Jelmagyarazat

Rangsorszam

-2
Bl 25-49
Il 50-74
B 75-99
[ 100-124
[ 125-149
[1150-174

12. dbra: A Huff modelles szamolas eredményei
(forrés: sajat szerkesztés, sajat eredmények alapjan, [8.])

22



V. EREDMENYEK KIERTEKELESE
V.1. Kovetkeztetések csoportositasa

Az elméleti vonzaskorzetszamitas eredményei tekintetében négy felhasznalasi maodot
kilénboztettem meg, ezeket vizsgalom meg részletesebben a fejezetben, kiértékelve a kapott

vonzasi szamokat.

1. FElsoként, a térkép és az eredmények segitségével Magyarorszag térszerkezetérol, a

jardsok vonzasanak megoszlasarol vonok le kovetkeztetéseket.
2. Masodikként a turizmusmarketing teriiletén mutatom be térképem gyakorlati hasznét.

3. Harmadikként az infrastruktirafejlesztés és egy policentrikus orszagszerkezet
fontossagat emelem ki eredményeim nyoman, megallapitom, hogy a képletbdl kapott
szamok miként szolgalhatnak iranytikként az infrastruktUrafejlesztési prioritdsok
meghatarozaséaban.

4. Veégul dsszevetem az elméleti vonzaskorzetszamitasom eredményeit a gyakorlatban
kialakult nagyvallalati térszerkezettel, amely hasznos informaciokat eredményezhet
kalfoldi cégek szamara magyarorszagi telephelyvalasztasukkor. A fejezetben
bemutatott modszertan tovabbfejlesztéssel alkalmas lehet konkrét jarasok, telephelyek

Kivalasztasara, a betelepiilé vallalatok szamara.

A téma, és a repiilotér foldrajzi teriiletének szakért6jeként Ronavari-Kedves LaszIot hivtam
segitségil, egy interju keretében. Laszl6 a XVIII. keriletben taladlhaté InnoK Innovacids
Kozpont megszervezdje ¢€s projektvezetdje, a Varosrehabilitdciol8 Nonprofit Zrt.
alvezérigazgatdjaként dolgozik, méar tébb mint 25 éve a varosfejlesztés tertiletén. JoI ismeri a
helyi folyamatokat, a repiildtér kapcsolatat az egyes jarasokkal, és az infrastruktara fejlesztés
tertletén is hasznos meglatasai vannak tapasztalatainak koszonhetéen. Az eredmények
kiértékeléséhez hasznosnak lattam bevonni egy olyan szakértét, aki meélyebb ralatassal
rendelkezik a helyi folyamatokra. Ronavéri-Kedves Laszl6 tudasat és informécioit igy hiteles

forrasként tudtam felhasznalni a sajat kovetkeztetéseim levonasakor.

V.2. Magyarorszag térszerkezetének egyenlotlenségei
Térképem a budapesti repiilotér és ezen keresztiil attételesen fovarosunk vonzasat

hasznalja fel az egyes jarasok gazdasagi és tertileti bekapcsoltsaganak vizsgalatahoz. Alaposabb
vizsgalat és elemzés utan hazank térszerkezetének centralizaltsaga és egyenl6tlenségei jol

megfigyelhetéek (12. abra). A jarasi eredményeket §sszesitve természetesen Pest régio vonzasa
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a legnagyobb, kozelségének és fejlett jarasainak kovetkeztében. Az MO-s autopalya gyors
kozlekedést és konnyl elérhetdséget biztosit a régio jarasai kozott, amely egyértelmiien emeli
ezen terlletegységek fejlettségi szintjét, mivel azok képesek konnyedén bekapcsolddni
fovarosunk folyamataiba. Ahogyan LA&szl6 kiemelte, ezen terlileteken koncentralodik
legnagyobb mértékben a téke és a fejlett munkaerd, kdvetkeztetéseim szerint, amennyiben nem
Osztonodzzik a térszerkezet kiegyenlitését, a szinezések kdzotti kontrasztok az elkdvetkezendd
években valoszintlisithetden még erdsebbé valnak. A sotét jardsok tovabb fejlddnek, mig
bekapcsoltsag nélkil a tavoli falusias jarasokat pedig az elnéptelenedés veszélyezteti. A
,,vilagosabb” jarasok rossz bekotottsége miatt a fiatalok szamara is vonzobb lehet a févarosba
vagy annak agglomeraci6jaba koltdzes, mint az ingazas.

Megfigyelhetd, hogy nyugatra joval nagyobb kiterjedésti az a teriilet, amely vonzasa
alapjan az 1-es csoportba sorolhatd. Kelet felé ez a vonzas sokkal gyorsabb csdkkenést mutat,
amelyet mind fejlettségi, mind pedig infrastrukturalis kilonbségekkel és hosszabb utazési
id6kkel magyarazhatunk. A Nyugat-Dunantdl régié méltan orszagunk masodik legfejlettebb
régioja, hiszen nem csak hazank nyugati szomszédjaival apol jo 6sszekotottséget, de a févaros
¢s a reptér kozuti elérhetdsége is meglehetdsen elényos.

Ezzel szemben Eszak-Magyarorszag és Eszak-Alfold, hazank legfejletlenebb régidja
mind a tavolsaguk, mind alacsony fejlettségiik kovetkeztében gyenge kapcsolatban allnak a
repiil6teriinkkel. Azonban a fehér (5-6-0s szinezés) tertiletek nem feltétlentl az infrastrukturalis
Osszekapcsoltsag kovetkeztében kapnak lehetdséget arra, hogy bekapcsolodjanak az orszag
verkeringésébe. Ezt a megallapitdsomat LaszIo6 is alatdmasztotta, egyetértettiink abban, hogy
ezek a ,,vilagosabb” jarasok teleplilésfejlesztésileg hatranyos térségek kozé tartoznak, és nincs
benniik befektetési potencial azon kiviil, hogy ,,0lcsok™. Ezéltal fejlettségik nem elég magas
ahhoz, hogy kell6 6sszekotottség esetén vonzasuk kiemelkedd befektetési ceélpontta tegye oket.
Szamukra a falusi turizmus és a kornyezetiikben talalhatdo erésebb vonzassal rendelkezd
megyeszékhelyekkel torténé egyiittmiikodések hozhatnak gyiimolcsozé eredményeket. Ezaltal
eldszor régios kozpontjuk miikodésébe tudndnak aktivan bekapcsolddni, majd hosszatdvon

felhasznalva ezt a kapcsolatot Budapesthez és a repiildtérhez is kdzelebb tudnanak keriilni.

V.3. Turizmusmarketing a jarasok vonzasanak tukreben
A térkép térszerkezetének egyenldtlenségeit gyakorlatban a turizmusmarketing teriiletén

alkalmazhatjuk. Mivel szdmitasomban a jovedelmet és a tarsadalmi fejlettséget, mint 1égi
utazasi igényt meghatarozo tényez6t hasznaltam fel, igy a végeredmenyek a 1égi utazast érintd

turizmusmarketing eszkozeit is befolyasolhatjak. Ronavéri-Kedves Laszlo neve tobb, a
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témahoz szorosan kapcsolodé tanulmannyal is 6sszefiiggésbe hozhatd, igy véleményét ezen a
tertleten is kikértem. Alapvetének tartom, hogy a ,,gazdagabb”, sotétebb (1-3. szinezésii)
jarasokban nagyobb a Iégi utazas iranti igény, igy méas turizmusmarketing eszk6zok bevetése
javasolt, mint a ,,szegényebb”, vilagosabb (4-7. szinezésli) jarasokban. A fejlettebb jarasokban
célzottan, akar tavolabbi desztinacidkat, dragabb ajanlatokat és évente tobb utazast is érdemes
lehet reklamozni. L&szI6 azt is megjegyezte, hogy a diszkont Iégitarsasagok megjelenésével
nagyon sok ember szamadra elérhetévé valt a repiilés élménye (2.4.).

Arra kovetkeztetésre jutottam, hogy a szegényebb jardsokat esetlegesen a fapados
jaratok olcsébb utazést kinal6 ajanlataival lehetséges bevonni a piacra. Ennek beigazolasahoz
vagy cafolasédhoz érdemes lenne megvizsgalni, hogy ezen jarasok lakoi hogyan osztjak meg
jovedelmiiket a kiillonboz6 fogyasztasi cikkek kozott, vagy milyen jovedelemrugalmassaggal
rendelkeznek. Ezek alapjan pontosabb képet kaphatunk arrél, hogy val6ban érdemes-e
célcsoportként gondolni a ,,vilagosabb” jarasok lakoira. Ahogyan azt L&szlé is mondta:
,,Legdragabb a meglévé tigyfelet elvesziteni (az tizlet vilagaban)”. Ezen elv alapjan leginkébb
azt a stratégiat a legjovedelmez6bb alkalmazni, hogy a ,,gazdagabb” jarasok lakosait (meglévé
ugyfelek) vesszilk ra egy év alatt akar tobbszori légiutazasra, minthogy a ,,szegényebb”
jarasokban éloket ujoncként csabitsuk a légi utazas piacara (3.6). Persze, ezt nem jelenthetjik
ki kategorikusan, mivel minden jaras teriiletén megtalalhatoak kiilonb6z6 jovedelmii egyének,

mindez csak tovabb arnyalja a turizmusmarketing célzott eszkdzeinek bevetését.

V.4. Policentrikus orszagmodell, szigetszeri kozpontokkal
Az elkésziilt térképem alapjan kivalasztottam néhany jarast, amelyek kapcsolatanak

erdssége a repiildtérrel pozitiv irdnyban eltér a kornyezetiikben taldlhato jarasoktol. Ezeket
szigetszerli kdzpontoknak neveztem el. A fejlettebb jarasokat az abrakon lathatd modon parba
allitottam egy megegyez6 iranyban talalhatd, azonban gyengébb kapcsolatot &pold
,vilagosabb” jarassal. A parok kialakitdsa soran két dolgot vettem figyelembe. Az elsé
feltételem az volt, hogy mindkét jaras legyen elérhetd ugyanazon Budapest felé tartd kdzaton.
A masodik szempont, hogy a repiildtértdl tavolabb fekvo jaras nagyobb vonzasi értékkel kell,
hogy rendelkezzen, mint a repiil6térhez kozelebb fekvé parja. Ezzel azt szeretném szemléltetni,
hogy a fejlettség (15. abra) ellenstilyozza a fovarostol vett nagy tavolsagot (14. abra), és a
képlet kiszamitdsa utan (16. 4bra) ezekre az ,,elérehaladottabb” jarasokra erésebb vonzast fog
gyakorolni a repiil6tér, mint a kozelebb fekvd, de fejletlenebb tarsaikra. A szigetszerii
kozpontok 0sszekotd infrastruktiurdjanak fejlesztésével és a befektetések ezen helyekre

Osztonzeseével orszagunk decentralizaltabba valhat. Az lenti abrakon az 1. csoport (13. abra)
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azokat a jarasokat tartalmazza, amelyek kozelebb allnak Budapesthez (14. abra), fejlettségik
alacsonyabb (15. abra), a vonzasuk pedig kozeli tavolsaguk ellenére is Kisebb (16. abra). A 2.
csoport pedig azokbol a jarasokbdl all, amelyek tadvolabb allnak Budapesttdl, fejlettségiik

magasabb, vonzasuk pedig messzi tavolsaguk ellenére is nagyobb.

Lesoport |GG

1. par Hevesi jaras Debreceni jaras

2. par Mezdcsati jaras Nyiregyhazi jarés
3. par Bonyhédi jaras Pécsi jaras

4. par Marcali jaras Zalaegerszegi jaras

13. &bra: Jarasparok és csoportok

Forras: sajat szerkesztés

Tavolsag Osszegzett fejlettség
200 (J+IAB+JFM)
157 159 172 12
155
10.00
150 128 131 10 9.15 9.27 9.07
. 110 o -
100 6 4.94 5.21
4.03
50 4
2
0 0
1 2 3 4 1 2 3 4
1. csoport ®2. csoport 1.csoport m2. csoport
14. abra: Az egyes jarasparok tivolsiga a reptértél 15. 4bra: Jarasparok dsszegzett fejlettsége
(forras: sajat szerkesztes, sajat eredmenyek alapjan, [1.]) (forras: sajét szerkesztés, sajat szamolasok alapjan)

\Vonzas értékek

1.80
1.60

133 - ey 140 -0 142
1.40 1.28
1.20
1.00
0.80
0.60
0.40
0.20
0.00
1 2 3 4

1. csoport m 2. csoport

16. abra: A képlet kiszamitasa utani eredmények (12. abra)
(forrés: sajat szerkesztés, sajat szamolasok alapjan)
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Az V.2. fejezetben tett megallapitasomat tamasztjak ala a kapott abrak, miszerint hiaba
van kozel egy jaras, ha fejlettsége nem teszi lehetévé a bekapcsolodasat az orszag gazdasagi
vérkeringésébe. Azonban amennyiben a tavolabb taldlhatd, de fejlettebb jarasok kapcsolatat
javitjuk a fovarossal, 0sztonozziik az ide érkezé befektetéseket, azokbol sokkal erésebb
regionalis kdzpontok johetnek létre. A V.2. fejezetben szintén megallapitasra ker(lt, hogy a
»szegényebb” jarasokat ezekhez a régiokozpontokhoz lenne célszerli becsatolni, igy ezzel
egyszerre 0sztondznénk fejlédésiiket és a tobbkozpontlsagot. Igy a szegényebb régios jarasok
Osszekotd infrastrukturajat a szigetszerli kozpontok iranyaba lenne érdemes fejleszteni, mig a
szigetszerli kozpontok Osszekottetését a fOvaros felé. A kozutak ily szemlélettel torténd

fejlesztése hozzajarulhat a jelenlegi egyenlétlen térszerkezet valtozasahoz.

17. dbra: A Huff-modelles szdmitas eredményei és a magyar autépélyahalézat

forras: sajat szerkesztés [26.] térkép felhasznélaséval

Eredményeimet abréazolo térképhez hozzdadtam a magyar autépalyahal6zatot, tovabbi
Osszefliggések feltarasa érdekében. Konnyedén megfigyelhetd, hogy a magasabb vonzas
mindenhol az autépalya mentén jelenik meg. Ahogyan tavolodunk a gyorsforgalmi utaktol, ugy
a vonzas is egyarant csokken. Természetesen a jelenségben az is kdzrejatszik, hogy Budapest
leggyorsabb elérési idejét vizsgaltam kdzaton. Azonban ezeket az utazasi idéket kiigazitottam
a fejlettséggel, igy megallapithatd, hogy a fejlettebb teriiletek mind rendelkeznek autopalya
Osszekottetéssel, elérehaladottsagukat tobbek kozott ennek is koszonhetik.  Fontos
megjegyezni, hogy a gyorsforgalmi utak tehermentesitésével, és savbovitésekkel ez a jelenlegi

vonzas tovabb novelhet. Ahogyan fejlédik az infrastruktara, és egyre rovidebb elérési idéket
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tudhat magéénak minden szigetszerii kozpont, ugy fejlettségiik tovabb novekszik, mivel
elénydsebb telephelyeket tudnak kinalni a nagyvallalatok szamara, a repiil6tér gyorsabb kdzuti
elérhetésége révén. A cél az lenne, hogy minden szigetszeri kdzpont ki tudjon alakitani egy
erds vonzaskorzetet azokbol a jarasokbol, amelyek kevésbé vonzddnak a févaroshoz, igy
attételesen képes lenne becsatolni ezeket a gazdasagi vérkeringésbe. Ha az igy létrejott, és
ezaltal meger6sodott kdzpontok vonzéaskorzeteit is 6sszekapcsolnank a jelenleginél is gyorsabb
elérést biztositd gyorsforgalmi utakkal, koénnyebben meg tudna valdsulni a policentrikus
orszagmodell. A térkép alapjan kornyezetétél pozitiv iranyban eltéré kozpontot, avagy
reziduumot azonosithatunk, de a legerésebbek természetesen a megyeszékhelyeket tartalmazo
jarasok, ezek koziil is: Debrecen, Szeged, Pécs és Gyor. Miskolc ugyan nevezheto szigetszerii
kdzpontnak, de nem sorolhat6 a leger6sebbek koz¢é, hiszen a tle nyugatra talalhato jarasok mar
er6sebben kapcsolodnak a févaroshoz, mint hozza. Hasonlo a helyzet a tobbi, eddig nem
emlitett megyeszékhellyel is. A leger6sebb 4 megyeszékhelyet a 18-as abran erésebb
szinezéssel emeltem ki, a hozzajuk kapcsolodni képes gyengébb, rosszabb bekotottségii
jarésokat jelképezik az egyes korok. A szines vonalak a gyorsforgalmi dsszekotések javasolt
atvonalait jelentik, amelyek a modellem megvalosulasahoz szikségesek. A fekete vonalak a
mar elkészilt gyorsforgalmi Uthaldzat részét képezik. Jelenlegi dbra és munka korlatjai kdzé
tartozik, hogy a vasuthalézat térbeli elhelyezkedését nem vizsgélja, mint az 0sszekdttetést és

ceégek megtelepiilését elére mozdito tényezot.

@ Megépiile

Tervezés alatt

@ Decentraliziciohoz sziikséges

18. abra: Az altalam javasolt elméleti policentrikus orszagszerkezet modellje

forrés: sajat szerkesztés, sajat kdvetkeztetések nyoman
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V.5.1. Vonzaskdrzet: elmélet és valdsag talalkozasa
A kiszémitott elméleti vonzéskorzetet fontos 6Osszevetni a gyakorlatban kialakult

vallalati térszerkezettel. Fontos megemliteni, hogy egy amerikai Huff modelles
vonzaskorzetszamitassal foglalkozo kutatds az attraktivitasi tényez6 (Sj, ami esetemben
Ji+IABi+JFMi) tekintetében nem csupén az utas szammal dolgozik, hanem egy tisztabb kép
érdekében a vizsgalt teriiletegységekrdl beérkezd szallitmany nagysagat is vizsgélja (SITONG
C.,2022). Ez a modszer vilagit ra talan legjobban az egyes térségek ¢és a repiildtér kapcsolatara,
ugyanis a logisztikai, illetve repiilotéri beszallitd vallalatok telephelyvalasztasat nagyban
befolyasolja a repiil6tér infrastrukturalis elérhetdsége (ERDOSY F, 1999). Azonban sajat
szamitasomban nem szerettem volna eltorzitani az elméleti eredményeimet, azzal, hogy az
attraktivitasi tényez6hoz hozzaadom a konkrét beszallitok elhelyezkedéset jarasi szintre
lebontva. Igy utélag vizsgalom a beszallitok elhelyezkedésének és a jaras repiiltérre gyakorolt
vonzésanak korrelacidjat. Ehhez a Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiil6tér honlapjan
megtalalhatd legnagyobb repiilotéri beszallitokat abrazold térkép [25.] (ezen kiviil
természetesen mas, Kkisebb beszallitd cégek is léteznek orszagszerte) alapul vételével
megkerestem a Magyarorszag terlletén taldlhatd beszallitoik gyaregysegeinek, illetve
logisztikai kdzpontjainak pontos elhelyezkedését. A véllalati irodakat figyelmen kivil hagytam,
ugyanis innen nem érkezik &ru, ezek a telephelyek maximum a logisztikai dontések
meghozasara hasznalatosak, ami még mindig eléggé tadg kapcsolat figyelembevételikhdz. A

telephelyeket tlipontossaggal az egyes jarasokhoz rendeltem, majd az eredményeimet térképen

cégek szdma

0
1

® 2
® 3

19. dbra: A legnagyobb repiildtérre beszallité cégek elhelyezkedése
(forrés: sajat szerkesztés [8.], [23.] alapén)

29



abrazoltam (19. &bra). Ez csupan azért volt problémas, mert egyes beszallitoknal el6fordult,
hogy szinte a jarasok menti hatarvonalon volt fellelhetd telephelyiik. Igy az egyes jarasok
aprélékos elvélasztasa és a preciz helymeghatarozas elengedhetetlen volt a véallalatok pontos
elhelyezkedésének keresése folyaman.

Ronavéri-Kedves Laszl6 lokalpatridtaként mélyebben atlatja és megérti a repiilétér
kozelében megtelepedd cégek inditékait, igy ezen téren is kikértem véleményét. Allitasa szerint
a repiildteret igénybe vevo befektetések teriiletén alapvetd fontossagu a repiil6tér kozelsége,
igy a legszorosabb kapcsolatot fenntartani kivano cégek az 1-es zonaban (12. abra), illetve a
XVIII. kerlletben fognak megtelepiilni. Ezzel kbzvetlen 6sszefiiggésben azt is emlitette, hogy
szemléljik csak meg az MO-s autopalya kornyékét, ahol szamtalan logisztikéval foglalkozé cég
telepiilt mar meg a repiil6tér jo elérhetdsége miatt is (19. abra). A helyi énkorményzat és a
bérbeadok is tisztdban vannak a cégek szdmara a kozelség kinalta monetaris elényokkel, igy a
kornyéken az ingatlanarak és a bérleti dijak is joval magasabbak Laszl6 szerint. A cégeknek
igy meg kell fontolniuk, hogy a tavolabbi telephelyek vagy a magasabb bérleti dijak jelentenek
nagyobb koltséget. Hogy igazoljam L&szl6 megallapitasait készitettem egy Ujabb térképet,
amelyen a Huff-modelles szamitas eredményeit kombinaltam a repiil6térnek beszallitd

legnagyobb vallalatok elhelyezkedésével (20. abra).

e

Foxconn

Vonzis
csokkenése

cooe00
R e

O

20. dbra: A Huff-modell-es szamitas eredményei és a repiilotéri beszallitovallalatok kapcsolata térben

Forras: sajat szerkesztés, 12. és 19. sajat dbra alapjan
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Valoban helytalld, amit Laszl6 testkozelb6l megtapasztalt, az M0-s korgylrti mentén a
legnagyobb a cégstirliség és a legtobb beszallitovallalat is itt talalhatd. JOI lathato a tendencia,
hogy az 1-es zonan Kivil a cégek gyakran a szigetszerii kozpontokban telepednek meg,
Debrecenben 2, GyoOrben 3, mig Szegeden 1 repiil6térnek beszallito nagyvallalat telepedett
meg. Mindez jol reprezentdlja ezen kozpontok relevanciajat, mivel képesek lehetnek
helyettesiteni a kozelebbi telephelyeket a cégek szdméra olcsobb ingatlanaraik kovetkeztében.
Minél gyorsabb elérést biztositunk hozzajuk, a cégeknek Ugy csokkenek a transzportécids
koltségeik, ezzel hajlandosaguk nd, hogy ezekben a jarasokban telepedjenek meg.

Gyor példaul a jarasok kozott (174-bol) Osszegzett fejlettség tekintetében a masodik
helyen all, igy gazdasagilag kedvezdébb alternativat kinalva, mint az MO-s korgylri mentén
fekvo tarsai. A Koméaromi és Esztergomi jaras 3-3 nagyvallalatot tudhat magéenak, annak
ellenére, hogy nem kozvetleniil a korgyliri mentén helyezkednek el. Ugyanakkor, ennek
kovetkeztében olcsdbb ingatlanarakat kepesek kinalni, és még mindig az 1-es zénaba tartoznak,
igy kifejezetten vonz6 alternativak a cégek szdmara. A telephelyvalasztas leegyszeriisitett
dinamikéjat megértve, megvizsgéltam, hogy egyes vonzasi zondkban hany nagyvallalat
talalhato (21. abra). Az abramon az oszlopok szinei megfelelnek a térkép zdénaihoz hasznalt

szineknek az dsszehasonlithatdsag érdekében.

Repiildtéri beszallitok eloszlasa a jaras vonzéasa
szerint

Beszallitok szama
(I [BeY N
o ol o

o1

0 0

1-1,15 1,16-1,26 1,26-1,37 1,38-1,47 1,48-1,72 1,72-2,39 2,46-5

Vonzasi értékek a 12. térképnek megfeleléen 7 csoportba osztva

21. &bra: Repiil6téri beszallitok eloszlasa a Huff-modell-es szamitasban kialakitott
kategoriadk alapjan

Forras: sajat szerkesztés
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Jol lathato, hogy az els6é 3 (SOtétpiros) legerésebb zonat jellemezhetjiik szamottevébb
cégstiriséggel, ezen Kivil csupan elvétve jelennek meg nemzetkdzi vallalatok. Ezzel is
alatamasztanam az ¢el6z6 fejezetben felvazolt leegyszerisitett policentrikus modellemet,
miszerint a cégek nem mutatnak nagy hajlanddsagot az 1,47-nel kisebb vonzasi értékkel
rendelkezd jarasokba torténd betelepiilésre. Igy ismét meg tudom erdsiteni, hogy ezen
,»szegényebb” jarasokat az elsé 3 kategoria ,,gazdagabb” jardsaihoz érdemes becsatolni.
Miikodhetnek akar alvallalkozoként, beszallitoként a nagyobb vonzési terileteken
megtelepedett nagyvallalatokkal egylittmiikodve, integralva 6ket a gazdasagba, azzal, hogy a

szigetszerii kozpontok, nem pedig a févaros vonzaskorzetéhez csatlakoznak.

V.5.2. Optimalis Telephelyvalasztas: Iranyti a repiil6téri

beszallitoknak
A véllalatok eloszlasanak vizsgalatdhoz egy regresszids abrat allitottam el6, amely a

tdvolsag viszonylatdban (x tengely) vizsgalja az egyes jarasok osszegzett fejlettségét
(J+IAB+JFM) (y tengely). A Kkoordinatatengelyben megjeléltem, hogy pontosan hol
helyezkednek el egyes beszallitok (22. abra). Minden beszallité nélkuli jarast kékkel jeldltem,
a beszallitoval rendelkez0 jarasok szine attol fiigg, hogy melyik kategoridba tartoznak a Huff-
modelles szamolas eredményeit jelz6 térképen, az 6sszehasonlithatosag kedvéért. A korok
méretének jelentése a jelmagyarazatban talalhaté. A trendvonalat mind a 174 jarashoz
igazitottam, nem pedig kizarolag a beszallitokkal rendelkezd jarasokhoz, hogy meghagyjam az
altalanos kovetkeztetések levonasanak lehetdségét. A bal sarok repiilé ikonja a budapesti
repiil6teret jelképezi. Az abrazolt két dimenzids sikban anndl nagyobb vonzést gyakorol a
repiil6tér az egyes jarasokra, minél rovidebb tavolsadgokat kapunk, a jarasokat egy egyenes
vonallal a repiil6 ikonhoz kotve. Leegyszerisitve, minél kozelebb all egy pont a bal felsd
sarokhoz avagy a (20;15) ponthoz, annal jobban vonzédik a repiil6térhez.

A trendvonal vizsgalatan keresztill levonhatjuk a kiemelt fontossaglu kdvetkeztetést,
miszerint a fovarostol tavolodva altalanossagban csokken a jarasok fejlettsége. Ez ismételten
magyarazatot ad arra, hogy miért az 1-es zénaban telepszik meg a legtébb (18 db) vallalat, és
miért csokken fokozatosan a véllalatok szdma, ahogyan atlépjuk kifelé haladva az egyes zonak
hatarait. Kijelenthetjiilk, hogy a fovaros gyorsabb kozuti elérhetdsége a fejlédés zaloga.
Megfigyelhetjik, hogy két vallalat egy jarason belil torténé megtelepuiléséhez minimum 10-es
érték feletti 0sszegzett fejlettség sziikséges, és maximum 157 perc tavolsagra lehet az adott jaras
a févarostol. Harom vallalat el6szor 10,75-0s fejlettségi szintnél, és maximum 75 percnyi
tavolsagnal jelenik meg. Egyetlen vallalat megjelenésének vizsgalata tal sok tényezotdl fligg,

mivel egy-két radikalis értékkel rendelkez6 jarasban is megjelennek beszallitok, de valoszint,
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hogy itt a megtelepedésiik foldrajzi vagy természeti eréforrasokon, nem pedig a tavolsagon és

a fejlettségen alapul.

. Fovarostol/reptértdl vald tavolsag, a fejlettség €s a nagyvallalatok korrelacioja
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A regresszios abra gyakorlatban felhasznalhaté a jardsok szamara, hiszen segithet egy
atfogobb képet nytjtani a teriileti egység vezetdségének arrol, hogy milyen irdnyban sziikséges

fejlodnitik a téke bevonzéshoz. Azonban &ltalanossagban elmondhat6, hogy amennyiben az
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adott jaras fejleszti infrastrukturalis bekotottsegét az orszagos uthaldzatba, hosszltavon az
Osszegzett fejlettségben is emelkedést vérhat.

Ahogyan azt mar megallapitottam, a beszallité cégek szamara telephelyvalasztaskor a
gazdasagi fejlettség, a repiildtértdl valo tavolsag (a transzportacios koltségek miatt) €s az
ingatlanarak a legmeghatarozdébbak. Jelenlegi regresszios modellink ezek kozil egyedil az
ingatlanarakat nem veszi figyelembe. Altalanossagban a tavolsag névekedésével és a fejlettség
csokkenésével az ingatlanarak is csokkend tendenciat mutatnak [27.]; [28.]. Igy a cégek
szdmara a 22-es abra alkalmas lehet arra, hogy amennyiben talalnak egy adott bérleti dijert/
négyzetméter arért lizemi vagy logisztikai célra megfelel6 ingatlant, ahhoz képest mérlegelni
tudjanak egy masik jarasban talalhaté alternativat, az 6sszehasonlités alapjaként hasznélva a két
koordinatatengelyen elért értékeket. Osszességében a telephelyvalasztas és ingatlankeresés
folyamata el6tt is kijelolhet maganak a cég jarasokat, amelyekben a tdvolsagok és gazdasagi
fejlettség alapjan érdekelt. Ezzel megsporol maganak egy hosszas keresési folyamatot, igy
képes lehet kifejezetten csak a fontos jarasokra fokuszalni. A regresszios modellt a
négyzetméterarak/ bérleti dijak tavolsaggal torténd csokkenésével kiegészitve mar akar konkrét
optimalis valasztasokat is lehetne kinalnia repteret igénybe venni kivané cégeknek. A vallalatok
képesek lehetnek az altalam vizsgalt tdvolsdgokat pontos kdzuti transzportacios koltségeikre
leforditani, mig az egyes jarasokban kivalasztott ingatlanok arai is konnyedén bejeldlhetéek a
térképen. Igy regresszios abram egy sablonként is szolgalhat a betelepiilé beszallitoknak,
amelyet sajat koltségeik és vizsgalt alternativaik nyoman tovabbfejleszthetnek, ezzel

optimalisabb dontéseket hozva.
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V1. OSSZEGZES

Kutatasom eredmeényekent megallapitottam, hogy a Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi
Repiil6tér nem rendelkezik jelentds hataron tuli vonzaskorzettel, mely az orszéghatarok limitald
szerepébdl, a nagy vezetési tavolsdgokbol és a repiil6tér egyes versenytarsainak kozeli
elhelyezkedésébol kovetkezik. A Huff-modell felhasznalasaval feltérképezhetd a repiilotér 174
jarasunkra kifejtett vonzéasa. TDK-dolgozat legfontosabb eredményei alapvetdéen négy pontban

foglalhatok 6ssze az alabbiak szerint.

1. Magyarorszag egyenlotlen térszerkezete
A szamitasok vilagosan igazoljak, hogy a fejlettebb terliletek még a nagyobb tavolsag
ellenére is er6sebben kapcsolddnak a repiildtérhez, mig a leszakadd, elmaradott jardsok a
kozelebbi elhelyezkedésuk ellenére is csak kevésbé tudtak bekapcsolddni a gazdasagi
vérkeringésbe. A kiilfoldi toke ¢és a legnagyobb gazdasigi fejlettség egyértelmiien
orszagunk kozépso teriileteire sszpontosul, az 1-es, legnagyobb vonzast gyakorld zonéba.
Amennyiben nem siker(l ezt térben kiegyenliteni, a kiilonbségek csak novekedni fognak
még torzabb térszerkezetet eredményezve Magyarorszagon.

2. Turizmusmarketing
Az egyes vonzasi értékek az adott jards elméleti légi utazasi igényére is utalnak.
Megitélésem szerint fontos, hogy a jarasok kozotti kilonbségeket is figyelembe vegyik a
turizmusmarketing teriiletileg célzott ajanlatainak 6sszeallitasa elott.

3. Policentrikussag, avagy a regionalis kozpontok felértékelédése
Egyes szigetszerli kdzpontok olyan reziduumok a jarasok kozott, amelyek értékei pozitiv
iranyban eltérnek a kornyezetiikben talalhato jarasokétol. A f6bb kozpontokat és a fovarost
ugyan autopalya koti Ossze, de a tovabbi infrastruktirafejlesztések a jarasok komplex
fejlettsegének novekedésével jarnak. Policentrikus modellem alapjan a ,,vilagosabb” szinii
elmaradottabb fejlettségli jarasokat a kornyezetiikben talalhato szigetszerli kozpontokkal
érdemes szorosabban Osszekapcsolni, hogy ezaltal attételesen a fovarossal is szorosabb
kapcsolatot tudjanak apolni. A 4 f6 reziduum, Szeged, Debrecen, Gyo6r, és Pécs szorosabb
Osszekottetése enyhitene az erds centralizacion é€s kialakulhatnanak ezen kozpontokhoz
tartozd fejletlenebb jarasokbdl all6 blokkok, amelyek kdzpontjukon keresztil
csatlakoznanak a févaroshoz.

4. | Iranyti” atelephelyvélasztashoz
A betelepiil 0 repiil6téri beszallitovallalatok telephelyvalasztasakor a legfontosabb tényezdk

a tavolsag (avagy a transzportacios koltségek), a gazdasagi fejlettség és az ingatlanarak. A
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fovarostol tavolodva altalanossagban csokken a fejlettség az ingatlanarakkal egyiitt.
Regresszios elemzéssel igazolast nyert, hogy a cégek priorizalni tudjék az egyes jarasokat
gazdasagi fejlettségik és tavolsaguk alapjan, lerdviditve a keresési folyamatot.
»Sablonként” felhasznalva ezt a koordinatatengelyt, sajat szallitasi koltségeikkel és a
beteleplleskor vizsgalt ingatlan-alternativaik araival kiegészitve kiegyensulyozott déntest

hozhatnak jovébeli telephelyiikkel kapcsolatban.

Jelen kutatast olyan vizsgalattal folytatnam, amelyben a kornyez6 orszagok
replilétereinek Magyarorszagra kiterjed6 vonzaskorzetét szamitom ki. Ezzel Kelet-Kdzép-
Eurdpa teljes utasaramlasa modellezheté lesz. A modell 13 kiilonb6z6 repiil6teret és 8
orszagot, azaz Magyarorszagot és szomszédjait foglalja magaba. Ehhez szintén egy Huff-
modell alapl gravitacids vonzaskorzetszamitast alkalmazok, csak ebben az esetben 14
kiilonb6z6 tényezdt vizsgalok a 8 orszag tobb ezer teriileti egységére. Kiilon szamitom ki a
vonzd tényezdket a repiiléterek és a teriileti egységek szempontjabdl. Ezzel az Ujabb,
nemzetkdzi 1éptékii kutatadssal megvalaszolhatd, hogy a budapesti repiil6tér vonzaskorzete
val6ban nagyrészt csak az orszagunkra korlatozddik—e. Emellett a szomszédos orszagok

replil6tereinek vonzaskorzetérdl is hasznos informéacidkat szolgal.

A TDK kutatdsom alapjan meggy6z6désem, hogy a repiiléterek nem csupan kozlekedési
objektumok, hanem meghatarozo gazdasagfejleszté hatassal birnak, egyuttal hidak a
gazdasagi-tarsadalmi kapcsolatok felé is, amelyek egyes innovativ fejlesztési célok

esetében Uj perspektivékat kepesek megvilégitani.

36



VIl. FORRASOK

VII.1. Felhasznalt irodalom

CARMEN HUBER, ALEXANDER WATTS , ARDATH GRILLS, JEAN HAI EIN YONG , STEPHANIE
MORRISON , SARAH BOWDEN, ASHLEIGH TUITE, BRADLEY NELSON, MARTIN CETRON |,
KAMRAN KHAN (2020): Modelling airport catchment areas to anticipate the spread of infectious
diseases across land and air travel, Spatial and Spatio-temporal Epidemiology 36, 100380,
DOI: https://doi.org/nbjh

CsaPO JANOS (2020): A nemzetkdzi és hazai turizmus legujabb Kkeresleti trendjeinek
bemutatasa elméleti és gyakorlati megkdzelitésben, Pécsi  Tudomanyegyetem,
Kdzgazdasdgtudomanyi Kar, Pécs

DEJAN PALISKA, SAMO DROBNE, GIUSEPPE BORRUSO, MASSIMO GARDINA, DASA FABJAN
(2016): Passengers' airport choice and airports' catchment area analysis incross-border Upper
Adriatic multi-airport region, Journal of Air Transport Management 57, 143-154,

DOI: https://doi.org/gp4m9s

DR. BOROTVAS ELEMER, DR. VEROSZTA IMRE (1993): Kozlekedéstudomanyi szemle, XLIII.
évfolyam, 11. szam, 401-418

DR. PHD DARABOS Eva (2015): A Turizmus-vendéglatas gazdasagi és pénziigyi vetiiletei
Magyarorszagon es az eurdpai orszagokban, Koztes Eurdpa 7. évfolyam, 1-2. sz&m, 40-56
DubDAs GABOR, BOROS LAJOS, PAL VIKTOR, PERNYESZ PETER (2016): A koltségtavolsag
alakulasa a diszkont és a hagyomanyos légitarsasagok repiiléjegy arai alapjan, Budapest
példajan, Tér és Tarsadalom 30. évf., 2. szam, 108-132,

DOI: https://doi.org/nbh4

EDOARDO MARcucclI, VALERIO GATTA (2011): Regional airport choice: Consumer behaviour
and policy implications, Journal of Transport Geography 19, 70-84,

DOI: https://doi.org/btfxr7

ERDOSI FERENC (1999): Légi kozlekedés és teriileti fejlodés, Tér és Tarsadalom, XIII. évf.
1999, 4. szdm, 45-76

FATIH ECER, G'OKHAN TANRIVERDI, MEHMET SAHIN DURAK (2022): Exploring factors
affecting airport selection during the COVID-19 pandemic from air cargo carriers’ perspective
through the triangular fuzzy Dombi-Bonferroni BWM methodology, Journal of Air Transport
Management 105, 102302,

DOI: https://doi.org/nbh7

FiLIPE MARQUES TEIXEIRA, BEN DERUDDER (2021): Spatio-temporal dynamics in airport
catchment areas: The case of the New York Multi Airport Region, Journal of Transport
Geography 90, 102916,

DOI: https://doi.org/ghmc98

GVI (2019). Fejlodo és leszakado jarasok -2017 Magyar jarasok tarsadalmi-gazdasagi profilja
a Jarasi Fejlettségi Mutato alapjan 2019. augusztus.

HEILAUF ZSUZSANNA (2013): Eg és fold, Polgari repiilés Budapest 18. keriiletében, Tomory
Lajos Pedagogiai és Helytorténeti Gytjtemény — Kondor Bela Kozosségi Haz és Intézményei,
Budapest

JOEL HEILMAN (2017): Spatial competition in airport markets: An application of the Huff
model, Dissertations and Theses @ UNI. 465., University of Northern lowa

KINCSES BOGLARKA (2017): Hazai vonzaskorzet-vizsgalatok kialakulésa, iranyvonalai —
szakirodalmi attekintés, kiemelt tekintettel az oktatasfoldrajzra, Telepulésfoldrajzi
Tanulmanyok, 6. évfolyam, 2. szam, 25-40

KPMG TANACSADO KFT. (2023): A Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiiltér gazdasagi
hatasait bemutato tanulméany
(https://www.bud.hu/file/documents/7/7477/kpmg_tanulmany_2023.pdf)

37


https://doi.org/nbh4
https://doi.org/ghmc98

KURT FUELLHART (2003): Inter-metropolitan airport substitution by consumers in an
asymmetrical airfare environment: Harrisburg, Philadelphia and Baltimore, Journal of
Transport Geography 11, 285-296,

DOI: https://doi.org/fhzwmd

BALTAZAR, M.E., SILVA, J. (2019): Airports Catchment Area Size Definition: a Portuguese
Case Study, Air Transport Research Society 23rd World Conference, July 2-5, Amsterdam,
Netherlands,

DOI: https://doi.org/nbjf

NADINE PANTAZIS, INGO LIEFNER (2006): The impact of low-cost carriers on catchment areas
of established international airports: The case of HanoverAirport, Germany, Journal of
Transport Geography 14, 265-272,

DOI: https://doi.org/dcr64p

PERE SUAU-SANCHEZ , GUILLAUME BURGHOUWT , MONTSERRAT PALLARES-BARBERA
(2014): An appraisal of the CORINE land cover database in airport catchment area analysis
using a GIS approach, Journal of Air Transport Management 34, 12-16,

DOI: https://doi.org/f5pf5g

ROGIER LIESHOUT (2012): Measuring the size of an airport’s catchment area, Journal of
Transport Geography 25, 27-34,

DOI: https://doi.org/f4f4jc

SEN WANG, Y1 GAO, NINGNING NIcOLE KONG, JIN WEI-Kocsis, GAVIN DUNCAN, DANIEL
SKWAREK, LEVI ANSTINE (2022): Toolkit for establishing catchment areas, National
Academies of Sciences, Engineering, and Medicine, Washington, DC,

DOI: https://doi.org/nbjn

SITONG (Suzy) CHEN, DR. NIcOLE KONG, SHIRLEY LI (2022): Modelling airport catchment
areas (Using a spatial analysis approach) Journal of Purdue Undergraduate Research: Volume
12, Fall 2022, 12-19,

DOI: https://doi.org/nbh6

SLAvicAa Do"zI'c DANICA BABI'C, MiILICA KALI'C, STEFAN “ZIVOJINOVI C (2023): An AHP
approach to airport choice by freight forwarder, Sustainable Futures 5, 100106,

DOI: https://doi.org//nbh5

VICTOR VALDES (2015): Determinants of air travel demand in Middle Income Countries,
Journal of Air Transport Management 42, 75-84.

DOI: https://doi.org/féxdrm

VI11.2. Egyéb forrasok

[1] TEIR adat : Osszeallité: Miiszaki infrastruktura, elérhetdség, Budapest elérési ideje
kdzaton a leggyorsabb aton, 2019, Forras: GeoX
https://www.oeny.hu/oeny/teir/#/tablo/16

(utolsé letoltés: 2023. 12. 27. 20:10)

[2.]J6vedelemrugalmassag
http://e-learning.sze.hu/MikroTK/m2/02_10305.html

(utolso letoltés: 2023. 12. 25. 10:00)

[3.] Légi utazdk szama orszagonként (2022)
https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/ttr00012/default/table?lang=en
(utolsé letoltés: 2023. 12. 29. 14:30)

[4.]Egyes orszagok népessege (2022)
https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/demo_pjan/default/table?lang=en
(utolso letdltés: 2023. 12. 29. 14:40)

38


https://doi.org/nbh6
https://www.oeny.hu/oeny/teir/#/tablo/16
http://e-learning.sze.hu/MikroTK/m2/o2_10305.html
https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/ttr00012/default/table?lang=en
https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/demo_pjan/default/table?lang=en

[5.] Haztartasok egy fore jutéo brutté rendelkezésre allé jovedelme vasarléeréparitason
(2022)

https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/tec00113/default/table?lang=en

(utolso letdltés: 2023. 12. 29. 14:45)

[6.]Eurépai repiiléterek térképe utazészam alapjan
https://www.reddit.com/r/flightsim/comments/fp34fw/very cool map of european_airports/
(utolsé letdltés: 2023. 12. 31. 11:10)

[7.JAirport Cooperative Research Program: Defining an Air Service Catchment Area
https://crp.trb.org/wp-content/uploads/sites/7/2016/10/E1 Tool2-
DefiningAirServiceCatchmentArea.pdf

(utolsé letdltés: 2023. 12. 30. 9:10)

[8.]Magyarorszag jarésai térkep

https://assets.4cdn.hu/kraken/6okzTo2wBPIloT219s.png

(utolso letdltés: 2023. 12. 26. 17:10)

[9.]Szlovénia jarasai térkép
https://sl.wikipedia.org/wiki/Ob%C4%8Dina#/media/Slika:Obcine_Slovenija_2006.svg
(utolsé letoltés: 2024. 01. 01. 19:10)

[10.]Szlovakia jarésai térkép
https://www.cas.sk/clanok/905410/identifikujete-slovenske-okresy-na-slepej-mape-tento-
kviz-zvladne-len-profik/

(utolsé letoltés: 2024. 01. 01. 18:50)

[11.]JRomé&nia megyéi térkép
https://turismistoric.ro/care-este-cel-mai-mare-judet-din-romania-dar-cel-mai-mic/

(utolsé letdltés: 2024. 01. 01. 18:50)

[12.]Ausztria jarasai térkép

https://commons.wikimedia.org/wiki/File:CoViD19 Bezirke %C3%96sterreich.svg

(utolsé letoltés: 2024. 01. 01. 20:00)

[13.]Szerbia jarasai térkép

https://it.m.wikipedia.org/wiki/File:Serbia Ra%C5%Alka.png

(utolsé letoltés: 2024. 01. 01. 23:30)

[14.]Horvatorszag megyei térkép

https://sh.wikipedia.org/wiki/Vukovarsko-srijemska %C5%BEupanija

(utolsé letoltés: 2024. 01. 02. 00:40)

[15.] Légi aruszallitas orszagonkeént (2022)
https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/ttr00011/default/table?lang=en

(utolso letoltés: 2024. 01. 08. 15:20)

[16.] Egy fore juté GDP vasarloeré paritason (2022)
https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/tec00114/default/table?lang=en

(utolsé letdltés: 2024. 01. 08. 15:30)

[17.]Halasz Nikolett: Az Gzemeltetés korali konfliktusok miatt akadhatott meg a Budapest
Airport felvasarlasa
https://telex.hu/gazdasag/2023/12/13/repter-vasarlas-budapest-airport-uzemeltetes

(utolsé letoltés: 2024. 01. 13. 14:50)

[18.] Csiki Gergely: Igy szedi 6ssze a magyar allam a pénzt a Budapest Airport
megvasarlasara
https://www.portfolio.hu/gazdasag/20231222/igy-szedi-ossze-az-allam-a-penzt-a-budapest-
airport-megvasarlasara-659339

(utolso letdltés: 2024. 01. 13. 16:20)

[19.]Nagy Laszlé Nandor, Szabd Gyula: Torténelmi Iépés a kormanytol, ezzel minden
szamitast feltlirtak

39


https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/tec00113/default/table?lang=en
https://www.reddit.com/r/flightsim/comments/fp34fw/very_cool_map_of_european_airports/
https://crp.trb.org/wp-content/uploads/sites/7/2016/10/E1_Tool2-DefiningAirServiceCatchmentArea.pdf
https://crp.trb.org/wp-content/uploads/sites/7/2016/10/E1_Tool2-DefiningAirServiceCatchmentArea.pdf
https://assets.4cdn.hu/kraken/6okzTo2wBPloT2I9s.png
https://www.cas.sk/clanok/905410/identifikujete-slovenske-okresy-na-slepej-mape-tento-kviz-zvladne-len-profik/
https://www.cas.sk/clanok/905410/identifikujete-slovenske-okresy-na-slepej-mape-tento-kviz-zvladne-len-profik/
https://turismistoric.ro/care-este-cel-mai-mare-judet-din-romania-dar-cel-mai-mic/
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:CoViD19_Bezirke_%C3%96sterreich.svg
https://it.m.wikipedia.org/wiki/File:Serbia_Ra%C5%A1ka.png
https://sh.wikipedia.org/wiki/Vukovarsko-srijemska_%C5%BEupanija
https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/ttr00011/default/table?lang=en
https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/tec00114/default/table?lang=en
https://telex.hu/gazdasag/2023/12/13/repter-vasarlas-budapest-airport-uzemeltetes
https://www.portfolio.hu/gazdasag/20231222/igy-szedi-ossze-az-allam-a-penzt-a-budapest-airport-megvasarlasara-659339
https://www.portfolio.hu/gazdasag/20231222/igy-szedi-ossze-az-allam-a-penzt-a-budapest-airport-megvasarlasara-659339

https://index.hu/gazdasag/2024/06/07/repter-ferihegyi-repuloter-felvasarlas-orban-viktor-
nagy-marton-kormany-beruhazas/

(utolsé letdltés: 2024. 06. 26. 16:20)

[20.] Az altaldnos tdmegvonzas torvénye
https://tudasbazis.sulinet.hu/hu/termeszettudomanyok/fizika/fizika-9-evfolyam/a-
tomegvonzas/az-altalanos-tomegvonzas-torvenye

(utolsé letdltés: 2024. 01. 16. 13:30)

[21.] MAUP- Modifiable Areal Unit Problem
https://gisgeography.com/maup-modifiable-areal-unit-problem/

(utolso letdltés: 2024. 01. 17. 01:30)

[22.] TEIR adat: Osszeallitd: Jovedelem, Egy lakosra jutdé SZJA adodalapot képezd belfoldi
jovedelem

https://www.oeny.hu/oeny/teir/#/tablo/5

(utolso letdltés: 2024. 01. 18. 11:30)

[23.] TEIR adat: Osszeallitd: Onkormanyzati gazdalkodas: Helyi 6nkormanyzat ipartizési
ado bevétele, egy lakosra (1000 Ft)

https://www.oeny.hu/oeny/teir/#/tablo/5

(utolso letdltés: 2024. 01. 16. 15:10)

[24.] Fejlodé és leszakadé jarasok
https://gvi.hu/kutatas/608/fejlodo-es-leszakado-jarasok-2017

(utolsé letdltés: 2024. 01. 14. 15:10)

[25.] BUD catchment
https://www.bud.hu/en/business_and_partners/cargo/cargo_facts_and_figures.html
(utolsd letoltés: 2024. 11. 12.)

[26.] Autbpalya térkep
https://www.kapost.hu/ausztria-magyarorszag-autopalyak-hossza/

(utolsé letdltés: 2024. 11. 12.)

[27.] Orszagos terlleti ingatlan statisztikak

https://legacy.ingatlannet.hu/statisztika

(utolsd letoltés: 2024. 11. 12.)

[28.] Térképen az orszagos lakasarak - Portfolid
https://www.portfolio.hu/ingatlan/20220607/terkepen-az-orszagos-lakasarak-nezzuk-hol-mennyit-er-
egy-negyzetmeter-549149#

(utolsé letoltés: 2024. 11. 12.)

40


https://tudasbazis.sulinet.hu/hu/termeszettudomanyok/fizika/fizika-9-evfolyam/a-tomegvonzas/az-altalanos-tomegvonzas-torvenye
https://tudasbazis.sulinet.hu/hu/termeszettudomanyok/fizika/fizika-9-evfolyam/a-tomegvonzas/az-altalanos-tomegvonzas-torvenye
https://gisgeography.com/maup-modifiable-areal-unit-problem/
https://www.oeny.hu/oeny/teir/#/tablo/5
https://www.oeny.hu/oeny/teir/#/tablo/5
https://gvi.hu/kutatas/608/fejlodo-es-leszakado-jarasok-2017
https://www.bud.hu/en/business_and_partners/cargo/cargo_facts_and_figures.html
https://www.kapost.hu/ausztria-magyarorszag-autopalyak-hossza/
https://legacy.ingatlannet.hu/statisztika
https://www.portfolio.hu/ingatlan/20220607/terkepen-az-orszagos-lakasarak-nezzuk-hol-mennyit-er-egy-negyzetmeter-549149
https://www.portfolio.hu/ingatlan/20220607/terkepen-az-orszagos-lakasarak-nezzuk-hol-mennyit-er-egy-negyzetmeter-549149

