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Absztrakt

Kutatasunkban a 2023 majusaban bevezetett orszag- és varmegyebérletek hatasat vizsgaljuk a
vasuti utasforgalomra Magyarorszagon, amelyre a magyar allam 6 milliard forint tamogatast
kiilonitett el. Elsé korben azt allapitjuk meg, hogy okozott-e az 0j bérletrendszer keresleti
tobbletet és ha igen, pontosan mekkorat. Ennek érdekében elészor nemzetkozi viszonylatban
megvizsgaljuk, hogy milyen hatdst gyakoroltak a hasonlo, Gjonnan bevezetett, a korabbinal
olcsobb tarifarendszerek, ezt kovetéen pedig a MAV-START Zrt. adatai szerint, tobbek kozott
szimulalt kontroll felhasznalasdval megbecsiiljiik, hogy a Magyarorszagon bevezetett orszag-
¢és varmegyebérletek 6nmagaban vett hatasa pontosan mekkora. Eredményeink azért kiemelten
relevansak, mivel a MAV-START Zrt. nem kozolt konkrét szamokat arrdl, hogy az orszag- és
varmegyebérletek bevezetése hany 1j utast és utazast eredményezett a vasutvonalakon.
Elemzésiinkben azt talaltuk, hogy az 4llami vasuttarsasag kozleményeiben szerepld 52 millios
utasforgalom-novekedésbodl szamitasaink szerint 29 millio tudhaté be az 0j bérletrendszer

okozta kereslet-valtozasnak.

JEL kod: C12 (Hypothesis Testing: General), D78 (Positive Analysis of Policy Formulation

and Implementation), L92 (Railroads and Other Surface Transportation)
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|. Bevezetd

A MAV Zrt. kozleményei szerint 10 eladott bérletbél 9 ma mar orszag- vagy
varmegyebérlet, a kevesebb mint egy éve 1étrejott Uj tarifarendszer a bevezetése ota egyre csak
népszeriibb (MAV Zrt., 2024a). A magyar vasiti utasforgalom alakuldsa és az azt befolyasold
tényezOk pedig hosszu évtizedek ota a kozlekedési politika egyik kozponti kérdését jelentik.
Mint azt rovidesen részletesen is bemutatjuk, az utobbi években a kozosségi kozlekedés
szerepének Ujraértékelése és a fenntarthatdsag felé vald elmozdulas szamos orszdgban vezetett
korszakalkotd 1épésekhez az utasok Osztonzése érdekében és a korabban meghatarozott
klimacélok eléréséhez vezetd uton. Magyarorszdgon a nemzetkodzi sikerek példajara 2023
majusaban vezették be az orszag- és varmegyebérleteket, amelyek azzal a céllal jottek Iétre,
hogy megfizethetébbé és egyszeriibbé tegyék az utazast minden korosztalynak (MAV-Volan
csoport, 2024). Az emlitett 0j tipust bérletek nagymértékben megvaltoztattak az utazasi
szokasokat, mivel az utasok szélesebb kore szamara biztositottak a kozosségi kozlekedéshez

val6 hozzaférést (MAV Zrt., 2024a).

A korabban emlitett tényekbdl kiindulva jelen tanulmany legfobb célja, hogy objektiven
értékelje az orszag- és varmegyebérletek bevezetésének hatasait, azon szempontok alapjan,
amelyek az utazasi szokasok valtozasahoz vezettek, illetve elemezziik azokat a kihivasokat és

lehetségeket, amelyek az 0j jegy- és bérletrendszer révén meriiltek fel.

A kihivasok egyike biztosan az adatfelvétel, ami az 0j bérlettipusok bevezetése utan még
tovabb nehezedett. Mivel az esetek tobbségében az orszag- és varmegyebérlettel rendelkezd
utasok szdmara nem kdételezé a meghatarozott viszonylatra torténd jegyvaltas, ezért kiilonb6zo
becslési modszerekkel igyekeznek a szolgaltatok a pontos utasforgalom meghatarozésara.
Ennek ellendrzése ugyancsak nehézkes, mivel az orszdg- és varmegyebérletek bevezetése
melletti és a bevezetésiik nélkiili két vilagéallapotot egyszerre nem lehet megfigyelni, ezért
véleményiink szerint az utasforgalom mérési modszerének pontossagat adatelemzéssel és

multbéli adatok segitségével lehet a leghatékonyabban ellendrizni.

A kutatasi kérdésiink tehat a kdvetkez0: mi volt az orszag- és varmegyebérletek valos
hatasa az utasforgalomra? A kovetkezokben vizsgaljuk az 0j tipust bérletek bevezetését
kovetd utasforgalom-valtozas iranyat, meértékét és okat a bevezetést megel6z0 honapok
utasforgalmi adatai alapjan. A feltett hipotézisiink pedig az, hogy noha az 1j bérlettipusok

novelhették az utas- és utazasszdmot, a dij ellenében utaz6 utasok 2022-es kozel 97 millids és



2023-as 149 millios utasforgalma (MAV Zrt., 2023a) kozti 52 millios kiilonbség meghaladja
az orszag- ¢és varmegyebérletek altal generalt tobbletutazasok valodi szamat. A feltett
hipotézisiinket a bérletek bevezetése elotti és az azt kovetd adatok nehéz dsszehasonlithatdésaga
ihlette. A trendt6l és el6zetes varakozasoktol szignifikansan kiilonboz6 utasszamot, az
utasforgalom mérési modszertananak valtozasa okozhatja, ennek hatterét a dolgozat keretein

beliil kutatjuk.



[1.Szakirodalom

A tomegkozlekedés, illetve a vasuti kozlekedés elérhetdségének egyszeriisitése szamos
elénnyel jar, amit napjainkig megfigyelhetiink kiilonb6zd aktuélis esettanulmanyokban, ahol
vagy ingyenes tomegkozlekedést, vagy csokkentett arakat, vagy kedvezményes orszagbérletet
¢lvezhetnek egy-egy orszag lakosai. A tavalyi évben a Greenpeace egy tomegkozlekedés
allapotat feltérképezo jelentésben azt taldlta, hogy a jegyrendszer egyszeriisége, a hosszu utak
megfizethetdsége, az afakulcsok, illetve a szocidlisan hatranyos helyzetben 1évé felhasznalok
szdmara nyujtott kedvezmények kulcsszerepet jatszottak az orszagok rangsorolasaban és a
tomegkozlekedést felhasznalok szdmanak meghatarozasaban. Szintén a Greenpeace jelentése
szerint az alacsony koltségek, a jo infrastruktira és a korabban emlitett felhasznalobarat
jegyrendszer kombinacidja lehet a legjobb mddja annak, hogy tobb ember legyen 6sztondzve a

tomegkozlekedés hasznalatara (Greenpeace Central & Eastern Europe, 2023).

Ar-pszichologiai aspektusbol is érdemes vizsgalni a kozlekedési koltségek csokkentésére
bevezetett intézkedéseket, mivel Wirtz és szerzotarsai (2015) azt talaltak, hogy az emberek
jobban figyelembe veszik az atlathatosagot és a csucsidés dugdban varakozast is, mint az

utazasonként megvaltott jegyek altal kivaltott sporolas érzetét (Wirtz et al., 2015).

1.1. Nemzetkozi viszonylatok

Az europai kontinensen szamos orszagban alakitottdk at az utdbbi években a jegy- és
bérletrendszereket kozpolitikai és klimavédelmi szempontok szerint. Ennek ered6
kezdeményezése viszont az 1959 6ta létezd Eurail rendszer, ami mara mar 33 eurdpai orszagot
kot 6ssze a 250 000 kilométernyi vasuti halozataval. Ez a rendszer évente 33 000 embert szolgal

ki, ami mind az eurdpai, mind az Eurdpan kiviili lakosokat érinti (Eurail, n.d.).

11.1.1. Ausztria

Mivel a Magyarorszag gazdasagahoz hasonlo, f6ldrajzilag is kozel 1év6 Ausztria idében
minket megelézve mar megtapasztalta a valos hatasait egy megfizethetd art orszagbérlet
bevezetésének, ezért kiemelten fontosnak tartjuk az ott megfigyelt hatasok tiizetes vizsgalatat,
mivel feltehetdleg hosszu tavon hasonld eredményeket tapasztalhatunk hazankban is az

orszagbérletek mellett.

Ausztridban egy osztrdk nemzeti linnepen, 2021. oktdber 26-an vezették be az

ugynevezett KlimaTicketet, ami egy évben az Ausztria teljes teriiletén 1év6 Gsszes kozlekedési



eszkoz hasznalatara jogositja felhasznaloit. Az emlitett intézkedés hatasat szamos tanulmany
vette gorcsé ala és értékelte. Wallimann (2024) az év elején készitett tanulmanyaban a
KlimaTicket bevezetésének hatasat vizsgalta az utasforgalomra gy, hogy a bérlet bevezetését
kovetd idoszakra egy olyan becslést készitett, ahol azt a hipotetikus idésort modellezte, ahol
ugyanezen iddszak alatt nem vezettek be ilyen bérletet, ezt kezeletlen idésornak nevezte. Ezen
idszakhoz tartozo adatokat imputalta az OBB és mas eurdpai tdmegkdzlekedési vallalatok
adatai alapjan, abbol az iddszakbol, amikor nem volt arcsdkkentés, hogy olyan adatokat kapjon
a bérlet bevezetését kovetd iddszakra, mintha azon nem lett volna ilyen bérlet bevezetve. A
vallalatoktol kapott megfigyeléseket pedig sulyozta attol fliggben, hogy az egyes
vasuttarsasagok adatai mennyire voltak hasonldak az OBB adataihoz az arcsokkentés elétt. Az
emlitett megfigyeléseket Osszehasonlitotta a bérlet bevezetését kovetd iddszakkal és
eredménytil azt talalta, hogy a tomegkozlekedési kereslet Ausztriaban gyorsabban nétt, mintha
a KlimaTicket nélkiil nétt volna, a becslés szerint akar 12,1 szazalékponttal. A Covid-19
vilagjarvanyt kovetd novekedési hatast azonban csak a szintetikus ellendrzési modszer
alkalmazasakor talalta statisztikailag szignifikdnsnak, ¢és a tomegkdzlekedési kereslet
novekedésére gyakorolt pozitiv hatasnal azt tapasztalta, hogy mar 2022-ben eltiinik. Ezen
eredmény lehet annak kdszonhetd, hogy az eurdpai megfigyelések potencidlisan eltorzitottak
az osztrak bérlet egyediili hatasat. A Covid-19 jarvany okozta gazdasagi karokra gyakorolt
helyreallito hatast pedig pozitivnak talalta (Wallimann, 2024).

Ez a gondolat, mely szerint az oksagi vizsgalat Ugy végezhetd, hogy az altalunk
megfigyelhetd vilagallapotot egy feltételezett vildgallapottal hasonlitjuk Ossze, vagyis a
rendelkezésre all6 utasforgalmi adatokat a bérletek bevezetése nélkiili vilagallapotra szimulalt

utasforgalmi szamokkal vetjiik Gssze, jelen kutatasban a tovabbiakban kiemelt jelentdségii lesz.

Egy masik osztrak felmérésben pedig arra az eredményre jutottak, hogy a
tomegkozlekedést hasznalok 20%-a nyilatkozott ugy, hogy a KlimateTicket nélkiil autoval
utazott volna, azaz az autosok kozel 1/5-e valthatott orszagbérletre (Follmer & Treutlein, 2023).
Az emlitett eredmény alatdmasztja a bérlet nevébdl adodd kornyezetvédelmi megfontolast,
miszerint a tomegkozlekedésre vald atallas a fold légkorét kevéssé szennyezve csdkkend
kérosanyag-kibocsatast eredményez. A tanulmanyban azt is megallapitottak, hogy a
kozlekedési modra es6é valasztas sokszor a KlimaTicket javara torténik még akkor is, ha az
tobbletkoltségekkel jar. Egy masik, osztrak orszagbérletet vizsgald tanulmény hasonld
eredményekre jutott, miszerint az arcsokkentés novelte a keresletet és csokkentette a

légszennyezés mértékét a bérlet bevezetését kovetden Ausztridban (Ramsauer, 2023).



11.1.2. Németorszag
Németorszagban 2022 nyaran egy "9 eurds jegy" névre hallgatd, Németorszag teljes
teriiletén valo kozlekedésre feljogosito bérlet harom honapos kisérleti bevezetése soran szerzett
tapasztalatok eredményeként 2023-ban gy dontottek, hogy a "Deutschlandticket”, mint a
tomegkozlekedés orszagosan egységesitett, alacsony arti bérletét bevezetik, amely lehetévé

teszi az 0sszes németorszagi kozosségi kozlekedési eszkoz hasznalatat (Mietzsch, 2023).

Az intézkedést vizsgalod egyik tanulmany azt taldlta, hogy a bérlettulajdonlds mintegy
10%-kal nétt, az utasforgalom pedig majdnem a Covid-19 vilagjarvany el6tti szintre emelkedett
a bevezetést kovetéen. Igy a Covid-19 okozta visszaesést valamelyest ellenstlyozta az
intézkedés. A tanulmany szerint az 0j bérletvasarlok 20%-a, mig a meglévd vasarlok 7%-a
szamolt be arrdl, hogy kevesebb autot és tobb tomegkozlekedési eszkozt hasznalt, ezzel is egy

klimatudatos dontést hozva (Loder et al., 2024).

11.1.3. Svajc

A svijci tomegkozlekedés arainak valtozasat vizsgald tanulméanyok egyike azt talalta,
hogy Genf kantonban az arak kozel 13%-os csokkentése majdnem 11%-os keresletndvekedést
eredményezett. llletve, amikor a felnétteknek szold éves bérletek ara 29%-kal csokkent, az
értékesités ebben a kategoriaban jelentdsen nétt, a felndtteknek szol6 havi bérletek értékesitése
viszont 31%-kal csokkent. Ezen eredmény alatamaszthatja azt a hipotézist, miszerint a
tomegkozlekedok f6 szempontja dontéshozatalkor az 4r, ami implikdlja az azonos éarral
rendelkez6 kiilonbozo felhasznalasi idére vonatkozo bérletek és jegyek egymassal vald szinte
tokéletes helyettesithetoségét. A 2024-es tanulmanyban Laesser és szerzOtarsai IS a korabbi
osztrak tanulmanyhoz hasonldan szintetikus kontrollcsoportot hoztak létre és igy mérték a
keresletnovekedést az arak csokkentését kovetd idészakban, a kontrollcsoporthoz viszonyitva.
Eredményiil pedig azt talaltdk, hogy az arcsokkentés szignifikansan novelte a keresletet

Svajcban (Laesser et al., 2024).

11.1.4. Spanyolorszag
Spanyolorszagban szintén a kordbban emlitett arcsokkentésekhez hasonl6 jelenség volt
megfigyelhetd, miszerint 2021-ben a tomegkozlekedés arait a felére csokkentették, hogy
0sztondzzeEk az utasokat a tomegkdzlekedés hasznalatara annak érdekében, hogy a szén-dioxid
kibocsatast csokkentsék az orszagban (Folch, 2022). Késébb a Covid-19-hez valo
alkalmazkodas szempontjabodl Kiterjesztették a vasuttarsasagok altal fizetendé csokkentett
palyahasznalati dijakat a 2022-es évre is, ez az intézkedés Gsztonodzte a keresletet, illetve a

novekvo piaci verseny miatt az arak egy év alatt 28-30%-kal csokkentek. Ezzel egyidében
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megoldddott a nagysebességli infrastrukturak kihasznalatlansaganak problémaja (Brenna,

2024).

11.1.5. Luxemburg

2020 marciusdban vilagels6ként Luxemburg bevezette az egész orszag teriiletére az
ingyenes tomegkozlekedést, amire 3,9 milliard forintnak megfelelé 0sszeget kiilonitett el a
kormany csak a 2020-as évre (LuxRelo, 2023). Azéta évente kozel 17 milliard forint értéki
tartalékot szannak a kozlekedés ingyenesnek tartasara. Ennek az emlitett intézkedésnek
kifejezett jelentdséget ad az, hogy a fovaros lélekszdmanak négyszerese ingdzik. Az emlitett
program kiemelkedé eredményeket hozott. Az autdés forgalom 11%-kal csokkent, mig az
ingyenes tomegkozlekedést hasznalok szama 25%-kal nétt, emiatt Kisebb is lett idével a

csucsforgalom az autoutakon, illetve a levegdszennyezés is egyarant (LuxRelo, 2023).

11.1.6. Malta
Maltaban 2022 oktoberében bevezették az ingyenes tomegkozlekedést, ami azdta is
rekordszdmban tartja az utasforgalmat buszokon, illetve azdta is évrdl-évre csokkentette az
autos forgalmat a lakossag konstans novekedésének ellenére. Ennek az intézkedésnek
fenntartasara a maltai kormany mar 2023-ban is megkdzelitéleg havi 2,5 millidrd forintnak

megfeleld Gsszeget aldozott (Carey, 2023).

11.1.7. Esztorszag
Esztorszagban relativ régota, 2013 6ta a véaroson beliili buszokkal, villamosokkal és
ingdz6 vonatokkal kozlekedd fovarosi lakosok szdmara ingyenes a tomegkozlekedés, viszont
érdekes modon azéta kontraintuitiv tendenciat figyeltek meg az orszagban, mivel azota a

népesség novekedése mellett is egyre tobben valtanak autds kozlekedési modra (Zipper, 2023).

11.1.8. Franciaorszag

2025 nyaran Németorszag mintajara mar Franciaorszagban is be szeretnék vezetni az
orszagbérletet a korabban sajtokozleményeikben tett allitasok szerint (Smith, 2024; Elton,
2023). A bérlet varhatdan érvényes lesz busz-, metro- és vonatkozlekedésre is a francia nemzeti
vasuttarsasag altal kozlekedtetett vonalakon. Ez a 49 euros bérlet leginkabb az ingdzok szdmara

jelentene koltségesokkentést a kornyezetvédelmi elonyok mellett.



11.2. Orszag- ¢és varmegyebérletek bevezetése

A MAV Zrt. 2023. februar 18-an bejelentette az elmalt évtizedek egyik legjelentésebb
tarifa reformjat, az orszag- és varmegyebérletek bevezetését (MAV Zrt., 2023b). A bevezetett
bérletek miatt a kormany a vasati személyszallitast 6 milliard forintnyi megtakaritassal
tamogatta (Magyar K6zl6ny, 2023). Ezek a bérletek az autobusz-, HEV-, vasatvillamosi és
vasuti kozlekedésen egyarant feljogositanak a kozlekedésre. A bevezetést kovetd 8 honapban
tobb mint 4 milli6 orszag- és varmegyebérletet értékesitettek mind az 1100 értékesitési ponton

és online (MAV Zrt., 2024a), ez a szam kétségkiviil a kiemelkedéen nagy keresletet tiikrozi.

A jegyet vagy bérletet valto utasok utazasainak szama a MAV-START vonalain 2022-
ben 97 millids, az orszag- és varmegyebérletek bevezetésének évében azonban mar 149 millids
volt (utdbbi értéket kozérdekii adatigénylés révén ismerjiik) (MAV Zrt., 2023a). A kiilonbség
kortlbeliil 52 millié utazés, az allami vasuttarsasdg azonban nem jelentette ki, hogy ez teljes
egészében az orszag- és varmegyebérleteknek lenne koszonhetd — amint ezt nem is feltétleniil
tehetné megalapozottan. Jelen kutatasban annak megértésére toreksziink, hogy ezen differencia

mekkora részben kdszonhet6 az 0j bérlettipusoknak.

2024-ben egyébként a kozosségi kozlekedés elérhetségét tobb, bérletek bevezetése
inspirédlta tarifavaltoztatds konnyitette, tobbek kozt a kozalkalmazottaknak sz6lo 50%-0s
alland6 kedvezmény, illetve a 24 éraig érvényes varmegye- és orszag dijtermékek (MAV Zrt.,
2024b). A jegy és bérletrendszerek egyszersitését is szimultan megvaldsitottak a kisebb, de
pénziigyileg kedvezobb valasztékkal. A MAV Zrt. kozleményeiben az is olvashato, hogy a
MAV becsiilt utasforgalma minden korabbi elvarast feliilmult, mivel tébb mint 800 millid
utazas tortént a MAV és VOLAN csoport jaratain az elmult évben (MAV Zrt., 2024).

Erdemes az orszig- és varmegyebérletek bevezetésére a kozpolitikai dontések
kontextusaban is tekinteni. A beavatkozas Gsszetett, a dontéshozok tobbféle kovetkezményre
szamitottak: a MAV Zrt. (2023b) sajtokozleményében elsésorban az utazasi koltségek és a
csaladok raforditasainak csokkentése keriilt az els¢ helyre, amely a jelenlegi kormany
politikdjanak visszatérd eleme, ezt koveti a vidéki mobilitasi lehetdségek és az életmindség
javulasa, majd végil a kozosségi kozlekedés népszeriibbé valasa kertil emlitése. Elképzelhetd,
hogy eldbbiekre inkabb célként, utdbbira mar inkabb pozitiv externaliaként tekintenek, ugyanis
utasszam- vagy utasforgalom-névekedésre vonatkozo eldrejelzések és célok nyilvanosan nem
kertiltek megfogalmazasra, ezzel 6sszhangban pontos eredmények sem kertiltek kozlésre. Jelen

dolgozatban ezen aspektus vizsgéilatira koncentralunk. Az imént emlitett célok, illetve



kovetkezmények kétségkivill az intézkedés pozitivumait gyarapitjak. Hatuliitojeként
els6sorban a 6 milliardos allami koltség fogalmazhatd meg, ami a kozosségi kozlekedést
hasznaloknak Gsszességében — a befizetett adot figyelembe véve is — javithat a helyzetén, az azt
elutasitok szamara viszont vélhetden hatranyos, hacsak nem ndveli kelld6 mértékben az 6
hasznossagukat a kozuti kozlekedés vasuti utasszam-novekedés altali forgalomcsokkenése. Az
¢érintettek kore viszont igen széles, szinte minden ingazo kozlekedési dontési problémajat

modositja, és kiillon, 90%-ban arcsokkentett dijszabassal érinti példaul az oktatasban 1éviket.



Adatok

Kutatasunk alapjaul a MAV-START Zrt.-t6l, vagyis a nagyobbik allami vasuttarsasagtol

kozérdekli adatigénylések keretein beliil megszerzett adatbazisok szolgédlnak. Ezek koziil a

kovetkezoket hasznaljuk:

1.

utasforgalom 2023-ban vonalanként, havonta, valamint az orszag- és varmegyebérletek
MAV-START-ra szamitott utasszdma;

utasforgalom 2022-ben vonalanként, a teljes évre;

utasforgalom 2014-t61 2019-ig havi bontasban az egyes allomasok és megallohelyek,

valamint Budapest kozott.

Az ezen adatbazisokban talalhaté adatokra a MAV-START tajékoztatisa szerint az

alabbiak érvényesek:

A tablazatok tartalmazzak az 0sszes utas utazasat, aki az adott évben vasarolt belfoldi
jegyével vagy bérletével az adott vonalon legalabb egy allomaskozt utazott a MAV-
START altal iizemeltetett valamely vonalon.

Aki meghatarozott viszonylatra szoldé bérletet vasarolt, az az adott honapban 52
utazasként jelenik meg az adott vonalon (Bucsky, 2024).

A vonalankénti adatok nem tartalmazzak az orszag- és varmegyebérletekkel vagy
egyéb, viszonylatmegjelolés nélkiili jeggyel vagy bérlettel torténd utazasokat (példaul
Budapest-bérlet), hiszen ezek nem meghatarozott viszonylatra valtott bérletek, igy nem
is lehet konkrét vonalhoz rendelni a veliik torténd utazast. Korlatozo tényez6, hogy nem
tartalmazzak tovabba a nem gépi kiallitasu jegyeket sem, példaul a jegyvizsgalok altal
a vonat fedélzetén kiallitott menetjegyeket.

Az adatbazis csak azokat az utazasokat tartalmazza, amelyek dij ellenében valtott
jeggyel vagy bérlettel torténtek. Nem keriilnek benne tehat feltiintetésre a jogszabaly
alapjan dijmentesen utazok (példaul a 65 év felettiek vagy a 6 év alattiak). Ezek a
csoportok ingyenes utazasi lehetdségiik miatt nem is relevansak az 0j bérlettipusokkal

kapcsolatos kutatasunk szempontjabol.

Alabb, az 1. és 2. abrakon lathato, hogy az 1. adatbazis vonalankénti havi utasforgalma

hogyan alakul a 10 legforgalmasabb és a 10 legkevésbé forgalmas vasttvonal esetén.

Altaldnossagban megallapithatjuk, hogy az Gj bérlettipusok bevezetésével, vagyis majustol

kezdve a meghatarozott viszonylatra valtott jegyek és bérletek alapjan szamitott utasszam



zuhandsba kezd, elsésorban azon bérletesek miatt, akik attértek az 1) bérlettipusok
valamelyikére, ezaltal pedig utazdsaik mar nem kothetok egyértelmiien valamely vonalhoz.
A 10 legmagasabb éves utasforgalma vasatvonal (évi tobb mint 3 000 000 utazas

vonalanként) utasforgalma kizarélaga meghatarozott viszonylatra valtott jegyek
és bérletek alapjan, 2023
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1. abra: A 10 legmagasabb éves utasforgalmu vasutvonal utasforgalma kizarolag
meghatdrozott viszonylatra valtott jegyek és bérletek alapjan. Forrds: MAV-START. Abra:

sajat szerkesztés

A 10 legalacsonyabb éves utasforgalmu vasiatvonal (évi kevesebb mint 28 000
utazas vonalanként) utasforgalma kizarolaga meghatarozott viszonylatra valtott
jegyek és bérletek alapjan, 2023
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2. abra: A 10 legalacsonyabb éves utasforgalmii vasutvonal utasforgalma kizardlag
meghatdrozott viszonylatra valtott jegyek és bérletek alapjin. Forrds: MAV-START. Abra:

sajat szerkesztés
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Az 1. és a 2. abran is akad egy-egy kivétel: a legforgalmasabb vasttvonalak koziil a
Balaton mentén futdé 30-as (Budapest-Déli — Gyékényes), a legkevésbé forgalmas vonalak
koziil a 87-es (Eger — Szilvasvarad) turisztikailag kiilonleges helyzetii, ezért ezeken a nyari
szezondlis utasforgalom olyan magas az év elejihez képest, hogy a fent emlitett csokkenés egy

¢v adatai alapjan ranézésre nem érzékelhetd.

A 2. adatbazisbol, a 2022-es éves, vonali utasforgalmi adatok alapjan késziilt 3. abrabol
szépen megmutatkozik, hogy az utasforgalomnak igen jelentds része az agglomeracios
vasutvonalakra koncentralodik. A 86 vizsgalt vasttvonalbol 66 tartozik a magentaval jelzett
kategoridba, jonéhany mellékvonal olyan alacsony utasszdmmal bir, amely mar nem keriilt

megjelenitésre — a jobb alsé sarokban lathato egységen tovabbi 23 mellékvonal osztozik.

Magyarorszag MAV-START altal iizemeltetett vastitvonalainak
fatérképe a 2022-es éves teljes utasforgalmuk alapjan

Az utazasok szama ¢s agglomeracios jelleg szerint csoportositva
Minden agglomeracioés vonalon legalabb 1 millio utazast regisztraltak.

B Agglomeracios vonal 1 millio felett B Egyeb vonal 1 millio felett M Vonal 1 millio alatt

eolomericios vonal 1 millio felett Lgvéb vonal 1 millio felett

30a Székeslehérvar

2 Esztergom 80a Hatvan
1
100a Szolnok

Vonal 1 millié alatthes

la
latabanya
40a
120a Szolnok Pusztas... | 142 Kecskemeét

3. dbra: Magyarorszag vasutvonalainak fatérképe a 2022-es éves teljes utasforgalmuk

alapjan. Forrds: MAV-START. Abra: sajdt szerkesztés

A fentiek alapjan tehat az 6sszes magyar vasutvonal vizsgélatunk targyat képezi, amelyen
a MAV-START végezte a szolgaltatast, kivéve a 136-0s (Szeged — Roszke) vonalat, amelyen
november eldtt nem volt forgalom. Magyarorszadg vasuthalozata €s vasutvonalai varmegyék

szerinti bontasban a 4. abran lathatok.
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Magyarorszag vasuthalozata varmegyénkénti felbontasban
Railway network of Hungary by county
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4. abra: Magyarorszag vasuti halozata varmegyénkenti bontasban 2023. majus 1-jén, az elso

orszdg- és varmegyebérletek érvényességének kezdetén. Forrds: MAV-START, 2024
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V. Kutatdsi modszertan

Mivel a MAV-START altal az orszag- és varmegyebérletek megjelenése ota szolgaltatott
Osszesitett utasforgalmi adatok modszertani okokbdl kifolydlag nem 6sszehasonlithatok az 1j
bérlettipusok megjelenése elott kozzétett adatokkal (Bucsky, 2024; KSH, 2024), ezért az 4j
dijtermékek altal okozott utasforgalom-valtozast a rendelkezésiinkre all6 adatokbol az 5. abran
lathatok szerint szamitjuk ki.

- ) ,_

— mmmm | Az ] bérlettipusok miatti
vasiti bérletkereslet-tabblet
(0j bérletesek)

5. abra: Az uj bérlettipusok miatti vasuti bérletkereslet-tobblet becslésének alapdsszefiiggése.

Abra: sajat szerkesztés

Az orszag- ¢és varmegyebérletek altal okozott tobbletforgalom (3) megallapitdsdhoz azt
kell megvizsgélnunk, hogy mekkora a kiilonbség (1) a vasuton utazok szamara eladott orszag-
¢s varmegyebérletek teljes szama, valamint (2) az eddig is vasuton utazd, de korabban mas
bérlettipust hasznalod utasok altal vasarolt orszadg- és varmegyebérletek szama kozott. Ez a
kiilonbség jelenti ugyanis azt a tobblet-bérleteladast, amelynek oka az 0j dijtermékek
bevezetése.

Tekintslik eldszor azt, hogyan allapithato meg az elsd érték, vagyis az elsdédlegesen
vasuton utazok szdmara eladott orszag- €s varmegyebérletek szdma (1). Mivel ezek a termékek
mind a MAV-START és a GYSEV vasiti jaratain, mind a Voldnbusz autobuszjaratain
érvényesek, tovabba ezek a tarsasagok is csak korlatozott adatokkal rendelkeznek arrél, hogy a
fogyasztok mely eszkdozokon €és milyen aranyban hasznaljak dket, sajat maguk utasforgalméanak
szdmitasainal gy jarnak el, hogy az orszag- vagy varmegyebérletekhez tartoz6 utazdsok szamat
egy elére meghatarozott ardnyban tulajdonitjdk egymasnak (Bucsky, 2024), mely arany
vélhetéen az utasok kiilonbozé kozlekedésimdd-haszndlatdnak multbeli ardnyan alapszik.
Feltételezve, hogy ha nd is az utasszam, az egyes kozlekedési modok, elsdsorban a vastti és az
autobusz-jaratok hasznélata kozti arany idében tobbnyire stabil, akkor a kovetkezok szerint
jarhatunk el.

A 6. abran lathato, hogy mivel ismerjiik a 2023-ban eladott orszag- és varmegyebérletek
teljes szamat (a) (MAV-Csoport, 2024a); ismerjiik, hogy ezek minden egyes darabjat — a
korabbi, meghatarozott viszonylatra sz0l6 bérletekhez tartozo havi 52 helyett — havi 56

utazaskeént szamitjak fel az utasforgalmi statisztikaban (b) (Bucsky, 2024); valamint ismerjiik,
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hogy a MAV-START szam szerint hany vasuti utazast tulajdonit 2023-ban az orszag- és
varmegyebérleteknek (c), ardnyositassal visszaszamithatova valik, hogy hany 1j tipusa bérlet
tulajdonithat6 a vastton torténd utazashoz. Mindezen okfejtés nem zarja ki, hogy egy utas a
bérletét tobb eszkozzel torténd utazasra is hasznalja, mindossze azzal a feltételezéssel ¢l, hogy
megallapithatd, hogy egy orszdg- vagy varmegyebérlet megvaltasakor cél-e a vasiton torténd
rendszeres utazas, vagy sem. Amennyiben igen, utdbbi kategoridba sorolhatjuk a bérletet.
=X ,
Osszes eladott orszag- és S6-os szorzo

. ) varmegyebérlethez kothetd
varmegyebérlet 2023-ban utazds 2023-ban

Iil Becsiilt dsszes orszag- és

t eldzetesen meghatarozott arany

g MAV-START 4ltal becsiilt ¢
56-o0s oszt6 Osszes orszag- és

d—— varmegyebérlethez kothetd

vasuti utazas 2023-ban

6. dbra: Az elsdsorban vasuti utazasra eladott orszag- és varmegyebérletek szamanak

kiszamitasra a rendelkezésre Gll6 adatokbdl. Abra: sajat szerkesztés

Most tekintsiik azt, hogyan szamithatjuk ki, hogy (2) hany orszag- és varmegyebérletet
valtottak azok, akik idaig is bérlettel utaztak a vonatokon, vagyis biztosan nem 0j fogyasztok a
vasuton, csupan régi bérletiiket az 0j, kedvezobb dijtermékre valtottak le. Az itteni szdmitasok
atlathatdsagahoz a 7. dbra nyujt segitséget.

Wallimann (2024) az ausztriai KlimaTickettel kapcsolatos kutatasa kapcsan mar
emlitettiik, hogy az oksagi elemzések megkovetelhetik az altalunk megfigyelhet6 vilagallapot
egy feltételezett vilagallapottal vald Osszehasonlitasat, vagyis, hogy a rendelkezésre allo
utasforgalmi adatokat a bérletek bevezetése nélkiili vildgéallapotra szimulalt utasforgalmi
szdmokhoz mérjiik. A mi esetiinkben ez a kdvetkezOképpen valosithaté meg.

Amennyiben jogosan feltételezhetjiik, hogy az els6 négy honap atlagos utasszamabol
altalanossagban pontosan szamithatd a teljes év utasszama, ugy kiszamithatjuk, varhatéoan
milyen teljes utasszamot produkaltak volna az egyes vasutvonalak abban a feltételezett
vilagallapotban, amelyben egyaltalan nem vezetik be az orszag- és varmegyebérleteket. Jelen
gondolatmenet kedvéért tegylik fel, hogy a fenti allitds kijelentheté — a késdbbiekben

visszatériink ezek igazolhatdsagara.
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2023-as utasszamok
MA V-vonalanként, havonta

2023. januar — Aprilis utasszamok .. .
- roapn ; 2023-as teljes éves utasszamok
(nincs orszag- és varmegyebérlet) MAV-vonalanként
I3 " = ald
MAYV-vonalanként, havonta

HA: Jogosan feltételezhetjiik az
aldbbiakat (cllendrizendd)

azaz
utasszam, ha 2023-ban nem vezetik be
az orszag- és varmegyebérleteket

A két vilagallapot kiillonbsége:

AN _k
Yiz023 — Viz023 = 3

Minden 52 eltiiné utazas (egy havibérlet) esetén
egy orszag- vagy varmegyebérletre szamitunk

\

k: eddig is bérlettel utazo vasiiti utasok

n orszag- és vairmegyebérletei
(régi bérletesek)

1. abra: Az eddig is bérlettel utazo vasuti utasok orszag- és varmegyebérletei szamdanak

becslési algoritmusa. Abra: sajdt szerkesztés

fgy tehat azon feltételezett vilagallapotban, amelyben nem vezetik be az orszag- és
varmegyebérleteket (n), a vonalankénti utasszamok a januartol aprilisig tartd idészak MAV-
START altal szolgaltatott utasszamai alapjan szamitva az 1. egyenlet szerint kaphatok meg:

A E4= i,
ia02s = 12 - =574 iy . 1)

1. egyenlet: A teljes éves utasszam becslése arra a feltételezett vilagallapotra, amelyben nem

vezetik be az orszag- és varmegyebérleteket. Forras: sajat szerkesztés

A fent lathat6 1. egyenletben
e | az aktudlis vasutvonal,

e taz aktualis honap 2023-ban (1-4).

Mivel a két vilagallapot egymastol abban kiilonbozik, hogy az egyikben nem elérhetdk a
varmegye- és orszagbérletek, mig a masikban az utols6é nyolc honapban igen, ezért a két szam

kozti kiillonbséget az 0j bérlettipusok bevezetése okozza. Vagyis az ,.eltlind” utazasok olyan
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utasokat jelentenek, akik eddig mas, meghatarozott viszonylatra valtott bérlettipussal utaztak,
ebbdl kovetkezden pedig megvaltott havibérletiik az utasforgalmi statisztikdban az adott
honapban a MAV-START korabbi médszertana alapjan rendre 52 utazasként (26 oda-vissza
ut) jelent meg (Bucsky, 2024). Azonban mihelyt ezek az utasok varmegye- vagy orszagbérletre
valtanak, a korabbi honapokban megjelent havi 52 utazasuk a késobbi honapokban ,,eltlinik”,
ugyanis a varmegye- ¢és orszagbérletek mar nem szamithatok egyértelmiien egy adott
vasutvonalhoz — ellenben a legtobb korabbi bérlettel.

gy aztan ha megvizsgaljuk, hanyszor 52 utazassal latunk kevesebbet az orszag- és
varmegyebérletek nélkiili vilagallapotban, megkapjuk a ,,régi bérletesek™ altal valtott orszag-

¢s varmegyebérletek becslését, ahogy az a 2. egyenletben lathato.

N k
YE2023 ~Vi2023 = 55 2)

2. egyenlet: Az eddig is bérlettel utazo vasuti utasok orszag- és varmegyebérleteinek szama.

Forras: sajat szerkesztés

Ezt a keresett értéket a fenti képletben a k adja meg. Annak megvalaszolasahoz pedig,
hogy hany olyan orszadg- vagy varmegyebérletet valtottak, amelyet nem indokol a ,régi
bérletesek” atallasa erre a tipust bérletre, mar csak ki kell vonnunk egymasbol az 5. abra (1)-
es €s (2)-es szammal jelolt értékét.

Nem mehetiink el sz6 nélkiil viszont amellett, hogy mindez csak abban az esetben igaz,
ha jogosan feltételezhetjiik, hogy a 2023-as év elsé négy honapjahoz tartozd adatokbdl pontosan
becsiilhetjiik az éves teljes utasszamot. Ez az allitas ugyanis csak abban az esetben igaz, ha az
utasszamok nem tal volatilisek az egyes honapok kozott.

A kérdés vizsgalatdhoz egy masik, szintén utasforgalmi adatokat tartalmazé adatbazist
hasznalunk, amelyet szintén egy kozérdekli adatigénylés keretein beliil osztott meg az allami
vasuttarsasag. Ebben 2014-t61 egészen 2019-ig minden évre, havi bontasban megtalalhat6, hany
utazas tortént az adott allomasrol vagy megalldhelyrdl annak vonalan Budapest felé.

A rendelkezésre allo adatok felhasznaldsaval megvizsgéljuk a korrelaciot az elsé négy
honap atlagos utasforgalma és a teljes éves utasforgalom kozott, mind 2014-ben, mind 2019-
ben, ezaltal azt is igyekezve biztositani, hogy a szdban forgd stabilitas id6ben allando.
Amennyiben a korrelacio értéke 1-hez igen kozeli, a vizsgalt atlagok és a teljes éves utasszam
nagyon erdsen egylittmozognak, vagyis az atlagok értékébdl pontosan lehet a teljes éves
utasszamokra kovetkeztetni. A korrelacié vizsgalata mellett az elsé négy honap atlagos
utasforgalma segitségével becsiiljiik a teljes éves utasszamot is, €s megvizsgaljuk ezen becslés
hibajat.
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Egyetlen utols6 modszertani kérdéssel kell szembenézniink: annak ellenére, hogy az
elobbiek értelmében 2023 elsd négy honapja hasznalhatdo a teljes év utasforgalmanak
elérejelzésére, van néhany olyan, turisztikai szempontbdl kiilonleges helyzetii vastutvonal —
elsdsorban a Balaton mentén —, ahol az utasforgalom havi bontasa annyira szezonalis, hogy az
elsé négy honap alapjan készitett, orszag- és varmegyebérletek nélkiili vilagéallapotra készitett
elérejelzés torz, és akar kisebb, mint a ténylegesen megfigyelt vilagallapothoz tartozo érték —
mindez a 3. egyenlet bal oldalan negativ értéket jelent, ami egyuttal negativ k-t is jelentene.

Ennek kikiiszobolésére az orszag- ¢€s varmegyebérletek nélkiili vilagallapotra ezen
vasutvonalak esetén a 2. felhasznalt adatbazisunk alapjan a 2022. év végi utasforgalmi adatokat
hasznéljuk fel. Azon vasttvonalak listajat, ahol ez sziikséges volt, a fiiggelék F1. tablazata
tartalmazza. Megtehettiik volna, hogy minden vonal esetén a 2022. év végi utasszamot tekintjiik
az orszag- és varmegyebérletek nélkiili vilagallapot utasszamanak ahelyett, hogy arra 2023 elsd
négy honapjabol kovetkeztetiink, ekkor azonban azt feltételeztiik volna, hogy a vonalankénti

utazasszamok a 2022-r61 2023-ra valtozatlanok, ami azonban nem alatamaszthato.

17



V. Eredmények

Az eredmények bemutatdsat a vasuton utazok szamara eladott orszag- és varmegyebérletek
teljes szamanak (1) meghatarozasaval kezdjiikk. Az 5. dbrdhoz tartozd szambeli értékek a 8.

abran lathatok.

Osszes eladott orszag- és I-I . Becsﬁlf Beszes 0.1:sza’1g"- &8 .
virmegyebérlet 202 3 ban 56-08 SZOrzo6 varmegyebérlethez kothet6 utazas
= Y > 2023-ban

227 964 632

t elézetesen meghatarozott arany

MAV-START altal becsiilt dsszes
56-0s 0SZt6 orszag- és varmegyebérlethez kothetd

_

vasiti utazas 2023-ban

70 184 384

8. dbra: Az elsdsorban vasuti utazasra eladott orszag- és varmegyebérletek szamanak értéke a
rendelkezésre allé adatok alapjan. Forrds: MAV-START és sajat szamitdsok. Abra: sajdt

szerkesztés

Az eddig is vasuton utazd, de korabban mas bérlettipust hasznalé utasok altal vasarolt
orszag- ¢s varmegyebérletek szamanak (2) vonalankénti kiszamitasa a filiggelék F1.
tablazataban keriil részletezésre. Ehhez elsdként ellendriztiik elsé négy hoénap atlagos
értekeket kaptunk. Ellendriztiik tovabba, hogy az els6 négy hoénap segitségével milyen
pontossaggal becsiilhetjiik a teljes éves utasforgalmat. Ezek alapjan megallapitottuk, hogy az
els6 négy honap utasforgalmanak atlaga alkalmas a teljes éves utasforgalom eldrejelzésére. A
pontos értékek részletezése a fliggelék F2. tdblazatdban olvashato.

Az 5. abran (2)-es szammal jelolt érték, vagyis a ,,régi bérletesek” becsiilt szama a 7.
abran lathato becslési algoritmus alapjan 726 843. Igy tehat az orszag- és varmegyebérletek
miatti bérletkereslet-tobblet értéke a teljes 2023-as évre vonatkoztatva 526 450, amelyet a 9.

abran lathaté modon kapunk.

] |

. Eddig is bérlettel utazo vasiti d Az j bérlettipusok miatti vasuati
— utasok bérletei (régi bérletesck) 1 bérletkereslet-tibblet (0] bérletesck)

9. dbra: Az uj bérlettipusok miatti vasuti bérletkereslet-tobblet becslése. Forrds: MAV-START

és sajat szamitasok. Abra: sajat szerkesztés
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Mindez azt jelenti, hogy a 2023-as évben a majus és december kozotti 8 honapos

idészakban, vagyis abban az iddintervallumban, amelyben a tavolsagi kozosségi kozlekedési

eszk6zokon elfogadtak az orszag- és varmegyebérleteket, 526 450 darab olyan bérlet keriilt

eladasra az uj bérlettipusokbodl 6sszesen, amely az 0j dijtermékek bevezetése nélkiil nem kertilt

volna. Ez az 0sszes, vasuti célu utazéasra eladott orszag- és varmegyebérlet 42,01%-a.

A fent kiszamitott, 526 450 darabos bérlettobbletbol a kovetkezd fontos kovetkeztetések

vonhatok le:

Az orszag- és varmegyebérletek bevezetése szamitasaink szerint 526 450 darab
olyan, vasuti utazasi céllal megvasarolt bérlet megvaltasat eredményezte, amely
enélkiil nem tortént volna meg. Ez a 2023-ban megvaltott Gsszes orszag- ¢és
varmegyebérlet 12,93%-a.

Ez a bérletszam az Epitési és Kozlekedési Minisztérium iranymutatésa alapjan 56-
os szorzdval, 29 481 200 utazasként keriil be az utasforgalmi statisztikdkba. A
MAV-START statisztikai szerint tehét az orszag- és varmegyebérletek bevezetése
29 481 200 utazassal novelte az utasforgalmat. Ez a 2023-as teljes utasforgalom
nagyjabol 16,5%-a (a pontos adat nem ismert) (MAV Csoport, 2024c).

Ez a bérletszam ekvivalens azzal, mintha 65 806 ember valtott volna mas
kozlekedési eszkdzrdl vasutra, és méjustol kezdve 8 honapon keresztiil rendre
orszag- vagy varmegyebérletet valtott volna. Eredményeink alapjan kijelenthetd
tehat, hogy az uj bérlettipusok bevezetésével sikeriilt olyan embereket a vasutra
vonzani, akik korabban mas kozlekedési modot valasztottak.

A fenti eredmények alapjan a dijfizetd utasok altal generalt utasforgalom

megoszlasa 2022-ben és 2023-ban a 10. abran lathatok szerint alakult.

Jeggyel, viszonylatra (2022)

67 325615

Jeggyel, viszonylatra (2023)

79 233 047

Bérlettel, viszonylatra (2022)

37795 842 I

A bérletvaltokra feltételezett tobbletutazas Orszag- és varmegyebérlet (2023)

2907 372~ 70 184 384

Még nem utazott 2022-ben

41 388 602 I

10. dbra: A MAV-START utasforgalmdnak megoszlisa utastipusok szerint 2022-ben és 2023-

ban. Forrds: MAV-START és sajdt szamitdsok. Abra: sajdt szerkesztés
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A fenti abra alapjan megallapithatd, hogy a meghatarozott viszonylatra szo616
jeggyel vagy bérlettel utazok még mindig a dijkoteles utazasok tobbségét teszik
ki, de utdbbi tobb mint negyede mar olyan orszag- és varmegyebérleteseknek
koszonhetd, akik korabban meghatarozott viszonylatra szolo jegyet valtottak.
Ezzel kapcsolatban két dolgot kell megjegyezniink. Egyrészt ez a tobb mint 37,7
milli6 utazés adatvesztésként is felfoghato: az 0j bérlettipusok bevezetése eldtt a
vasuttarsasag még tudta, mely allomasok kozott és mely vonalakon bonyolddik
ez a forgalom, ma mar viszont errél nincs megbizhat6 informaci6. Ennek fontos
jelentésége lehet késobb, amikor arrol kell donteni, hogy a vasutfejlesztési
forrasok mely vonalakra csoportosuljanak, és nem lesznek pontos, friss adatok
arr6l, hogy melyik vonalon mekkora az utasforgalom. Masrészt a mddszertani
valtozés miatt, melynek értelmében a korabbi, meghatarozott viszonylatra sz616
bérleteket havi 52, az orszag- és varmegyebérleteket azonban havi 56 utazasként
kell elszamolni, a korabbi években ugyanennyi utas csupan 37,8 millié utazast
generalt volna a statisztikdban bérleteivel az itt lathato 40,7 millio helyett.
Végezetiil figyelemre méltd, hogy a dij ellenében torténd utazasok 20%-a
tekinthetd szamitdsaink szerint Gjnak.

Megjegyezziikk, hogy a MAV-START utasforgalmi adatokkal kapcsolatos
kommunikéciojabol érdekes szamok olvashatok ki. 2023-ban az allami
vasuttarsasag altal kozérdekii adatigénylés soran kozreadott értékek alapjan 149
millio jegyet vagy bérletet valtd utassal szamolhatunk. Ezzel egy idében 2024
elején a vallalat csaknem 178 milli¢ utazasrél kommunikalt, igy valamely becslési
modszerrel nagyjabol 29 millid utazést szadmitottak azokra, akik ingyenesen
vehetik igénybe a vasuti szolgaltatast.

Ami ennél is érdekesebb, hogy a jegyet vagy bérletet valtd utasok altal generalt
utazasok szama 2022-ben még csupan 97 millids volt, szemben a kovetkez6 évi
149 millidval. Ez koriilbeliil 52 millios novekedés, a mi szamitasaink szerint ebbol
koriilbeliil 29 milliot indokolnak az ,,4j bérletesek”. A maradék 23 millié 6 Gj
utas, akik meghatarozott viszonylatra sz6ldé jegyet vagy bérletet valto
személyként, esetleg ingyenesen utazd személyként jelenhettek meg a

statisztikaban.
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Osszességében tehat megallapithato, hogy az orszag- és varmegyebérletek bevezetése
ndvelte a vasuton utazok szamat, ezt a tobbletet azonban az allami vasuttarsasag kozvetett

moédon feliillkommunikalja.

A kozpolitikai program abban az értelemben sikeresnek tekinthetd, hogy a
megjelenésekor kommunikalt céljat, miszerint koltséghatékonyabba kivdnja tenni a vasuti
kozlekedést, valoban betolti. Mivel nincs tudomasunk arrél, hogy a kormany rendelkezett-e
barmilyen utasszam- vagy utasforgalom-névekedési céllal az 0j dijtermékeket illeten, ilyen
iranyu értékelést nem végezhetiink. Azt azonban, hogy el6bbi nem volt elsédleges cél, az is jol
mutatja, hogy az orszag- és varmegyebérletek hasznalatara vonatkozé szabalyok oly médon is
kialakithatok lettek volna, hogy az utazasok szama és a megtett tavolsag hatékonyabban

kovethetd legyen.
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VI. Osszefoglalas

Kutatési eredményiink alatdmasztja a dolgozatunk elején megfogalmazott hipotézist,
miszerint az 01 tipusu bérletek bevezetésébol fakado utasforgalom-novekedés valodi értéke nem
olyan magas, mint a MAV START Zrt. altal becsiilt teljes novekedés a 2022 és 2023 kozotti
id6szakra. Pont emiatt szeretnénk azt kihangsulyozni, hogy mennyire fontos a kozlekedési
adatok pontos és idében konzekvens kozlése, a dontéshozatal megkonnyitése €s a tudatos

felhasznaldk korének bovitése érdekében.

Tovabbi jovobeli kutatasok €s robosztussagot alatdmasztd elemzések mindenképpen
szlikségesek az eredményeink altalanositdsdhoz. Javaslataink szerint érdemes lehet tovabbi
idészakokat, utasforgalmi adatokat foldrajzi lebontdsokban, akar telepiiléseket, megallokat,

ingazok szamat, illetve szamtalan mas relevans valtozo hatasat beépiteni az elemzésiinkbe.

Véleményiink szerint a hasonlé kutatasok jovObeli egyszeriibb és pontosabb lefolytatasa
érdekében a MAV-Volan-csoportnak érdemes az orszig- és varmegyebérletekre vonatkozo
szabalyokat igy modositani, hogy az utazasok szdma és viszonylata pontosabban kovethetd
legyen. Erre biztosithat lehetdséget az ingyenes, meghatarozott viszonylatra sz610, kiegészitd
jellegli regisztracios jegy bevezetése, vagy a digitalis bérletek hasznaloinak kotelezése a minden

felszallaskor (és akar leszallaskor) torténd érvényesitésre, amint az a BKK jaratain is kotelezo.

Mint minden kutatas, jelen dolgozat is rendelkezik limitaciokkal, melyek kozé tartozik az
adatok sziik idGintervallumon torténd vizsgalata, illetve a korabban emlitett kezelt-kezeletlen
csoportok szimultan megfigyelésének nehézsége, vagyis a becsiilt adatok bizonytalansaga. A
kutatasban talalt eredmények nemzetkozi viszonylatban beleillenek a mas kutatidsok altal
igazolt eredmények koz¢é, mivel az orszag- és varmegyebérletek alapvetden szignifikdnsan
megnovelték az utasforgalmat a bevezetést kovetden. Eredményeink tehat hasznos alapot
nyUjthatnak tovabbi, részletesebb vizsgalatok szdmara, kiilonosen a kedvezményes bérletek
hosszu tavu hatasainak elemzésére. Emellett azt is fontos lenne vizsgélni, hogy az utasforgalom
novekedésének milyen egyéb, kozlekedésen kiviili hatasai figyelhetOk meg, példaul lokalis

gazdasagokra gyakorolt hatasok formajaban.
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VIII. Mellékletek

vonal OB-VB nélkiil OB-\/B mellett | Kiilonbség
(becsiilt) (ismert) (bérlet)
1 6 995 394 4973 704 38879
10 713 295 457 680 4916

100 7372 962 5554677 34 967
100a 10607 754 6 231 437 84 160

100c 1049 223 856 366 3709
101 193131 133 588 1145
102 72729 60 235 240
103 13 437 9 166 82
105 134 001 84 833 946
106 355677 188 636 3212
108 351 483 284 340 1291
109 140 556 123 393 330
11 219 537 196 153 450
110 474 456 375874 1 896
111 166 074 124 865 792
113 90 447 73 808 320
114 3255 2 142 21
115 166 707 92 258 1432
116 126 393 88 952 720
117 145 344 89 855 1067
12 491 367 321 153 3273

120 1582 488 1151917 8 280
120a 8 169 945 4 448 218 71572

121 326 526 187 369 2676
125 211 635 156 410 1062
127 67 266 51223 309
128 509 976 335113 3 363
130 517 908 321748 3772
131 TT 2304 294 1208 921 21 065
135 645 954 430 389 4145
14 7332 5535 35

140 3680 574 2657 399 19 676
142 1596 237 1079574 9936

145 190 815 131 197 1147
146 67 995 45 384 435
147 84 594 66 709 344
154 562 674 309 779 4 863
155 353 964 202 651 2910

la 4 667 274 2 829 052 35350
2 6 207 980 4 327 384 36 165
20 2175711 1 665 968 9 803
23 29133 28 187 18

25 481911 376 868 2020




26 675 533* 588 564 1672
29 1360 872* 1179 960 3479
30 3400 494> 3051 063 6 720
30a 9462 300 6 915016 48 986

35 129 205* 78574 974
36 277 828* 206 041 1381
38 71652 37370 659
39 70 301* 61 107 177
4 54 422 43 656 207

40 1901 808 1663 972 4574
40a 4180 554 2908 343 24 466

41 546 921 398 605 2 852
42 355728 249 038 2 052
43 46 983 29 295 340
44 158 391 95 583 1208
45 42 867 46 320 -66
46 359 796 273 122 1667
47 15 195 11 942 63
5 79 299 75980 64
50 31482 24 875 127
60 246 042 180 505 1260
61 65 775 37 750 539
65 247 134 138 793 2083
66 22 989 14 920 155

70 12 933 243 7626 800 102 047
71 3494 949 1967 593 29 372

75 666 099 330 824 6 448
77 33912 26 787 137
78 138 507 87 812 975

80 4176 998 3389 268 15 149
80a 4 562 199 3079 644 28 511

81 348 510 232181 2237
82 364 191 234 932 2 486
85 148 556 136 313 235
86 139 221 103 156 694
87 29 658* 27774 36
87a 821 660 628 915 3707
89 38973 23 797 292
90 585 624 349 046 4 550
92 192171 162 933 562
94 139 677 121 051 358
98 85 764 53 719 616

Osszesen: 726 843
F1. tablazat: Az eddig is vasuton utazo, de korabban mas bérlettipust hasznadlo utasok dltal
vdsdrolt orszag- és varmegyebérletek szamdnak becslése vonalanként. Forrds: MAV-START,

sajat szamitasok.



Megjegyzés: Egyes vonalak turisztikai szempontbol kiemelt jelentoségiiek, nyari utasforgalmuk
atipikusan magas az év eleji utasforgalomhoz képest, ezért a *-gal jelolt értékek helyére a 2022.

evi teljes éves utasforgalmat imputaltuk.

ot allomasok & vizsgalt
, vizsga ATOMASOR €5 Allomasok és . becslési hiba
év megallohelyek éves L korreléacio .,
megallohelyek szorasa
utasforgalma )
szama
tobb mint 0 utazas 400 0,9960 9853
2014 tobb mint 100 utazas 373 0,9959 10 203
tobb mint 1000 utazas 233 0,9953 12 819
tobb mint 10 000 utazas 122 0,9942 16 578
tobb mint 0 utazas 401 0,9923 17 919
2019 tobb mint 100 utazas 372 0,9922 18 602
tobb mint 1000 utazas 317 0,9939 20 147
tobb mint 10 000 utazas 207 0,9929 24 843

F2. tablazat: A teljes éves utasforgalom becsiilhetéségének vizsgdlata az elso négy honap
atlagos utasforgalma alapjan. Tablazat: sajat szerkesztés.

Megjegyzések: A vizsgalatot a 2014-es és 2019-es évre is lefolytatjuk, az esetleges idobeni
vdltozasokat felismerjiik. A vizsgdlatot azért végezziik el kiilon a magasabb utasszamu
dllomasok és megallohelyek esetén is, mert ezekben az esetekben stabilabb eredményre
szamitunk (ha példaul egy dllomdsnak vagy megallohelynek alacsony az utasforgalma, az
ertékek sokkal volatilisebbek lehetnek a honapok kozott). A korrelaciovizsgalat mellett
elvégeztiik az éves utasforgalmi adatok visszabecslését az elso négy honap dtlaga segitségével.
Bar 2019-re némiképp romlott az eldrejelzés pontossdaga, a korrelacio tovabbra is nagyon
magas. A becslési hiba szorasanak novekedése az utasforgalommal természetes folyamat,

hiszen magas értékek relativ azonos pontossagu becslése magasabb hibat jelent.



