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1. Bevezeto

TDK dolgozatom soran a budapesti kézuti vasuttal foglalkoztam és azt vizsgaltam, hogy
hogyan lehetne viszonylag kis atalakitdsokkal a jelenlegi hal6zatbdl kiindulva nagyobb

kihasznaltsagot és magasabb szolgaltatasi szintvonalat elerni.

A jelenlegi helyzetet igyekeztem minél pontosabban felmérni. Hogy valds képet kapjak a
jelenlegi kozlekedési rendszerr6l. A kotottpalyas viszonylatokon kivil vizsgéltam a
nagyobb csomopontokat, hogy az atszallasi kényszereket fel tudjam mérni.
Megvizsgaltam azokat a nagy nepstrtiségi teriileteket, amelyek alacsonyabb szolgaltatasi
szinttel vannak ellatva, valamint azt, hogyan lehetne a kotottpalyds haldzatba bekotni. A
nagy kapacitasu buszhalozati részeket is feltérképeztem, és vizsgaltam azt a lehetdséget,
hogyan lehetne atalakitani ezeket a helyeket. Attekintettem azokat a helyeknek, amelyek
jelenleg csak varosi gyorsvasuttal vannak kiszolgalva, és feltételezhetd, hogy lenne igény
felszini kozOsségi kdzlekedesre. Kérdoiv segitségével felmértem melyek a fobb atszallasi

pontok illetve a mindennapi utazés sordn hasznélt viszonylatok.

ESRI ArcGIS program segitségével, pedig térinformatikai analizis soran valds képet
kaphattam arrél, hogy melyek azok a pontok amelyek beavatkozast igényelnek.

A felszini kotottpalyas kozlekedést a fent emlitett vizsgalatokbol kiindulva probaltam

meg atalakitani.

Ebben a kutatémunkéban egyiittmiikddtem Kérizs Andrassal* és Simon Géborral 2. Az 8

TDK dolgozatuk szorosan illeszkedik eme dolgozathoz és kiegészitik egymast.



2. Torténeti visszatekintés

1968 januar elsején megalapitott Budapesti Kozlekedési Vallalatot (tovabbiakban BKV)
azzal a céllal hoztak létre, hogy az eddigi kilénallo Févarosi Villamos Vasut Kozségi
Véllalatot (FVKV), Fo6varosi Autobusz Kozségi Vallalatot (FAKV), Févarosi
Helyiérdekii Vasut Kozségi Vallalatot (FHVKYV), Févarosi Villamosvastuti Fémiihely
Kozségi Vallalatot (FVFKYV), Févarosi Autobusz Fémiihely Kozségi Vallalatot (FAFKV)
és Févarosi Vasutépité Kozségi Vallalatot egyesitsék, igy a folosleges versenyhelyzeteket
és parhuzamossagokat meg tudjak sziintetni, s ezzel lehetévé valjon egységes kozlekedési
politika Kialakitasa. 1966-ban bevezetett viteldijrendszeri reform nemcsak jelent6sen
egyszerisitette a jegyrendszert, hanem megteremtette a kalauznélkiili iizem lehetdségét,

melyet 1969ben vezettek be a BKV 6sszes jérmﬁvéns.

Az 1970-es évektdl kezdddo folyamatos gyorsvasuti fejlesztések jellemezték foleg a BKV
halozatanak boviilését. Az ujonnan épitett lakdtelepeket, ahol a gyorsvasuti rendszer nem
kozlekedett foleg autdbuszok segitségével kotottek be a varos vérkeringésébe. A szitk
belvarosi utcadkban kanyarod6 kozuti vasuti viszonylatokat (jellemzdéen a VI., VIIL., VIIL,
IX: Keriiletekben) autdbuszok, illetve trolibuszok valtottak fel *. Az Gjonnan épitett
gyorsvasuti vonalak felett iizemeld kozati vasutat a kor divatjdnak megfeleléen
megsziuntették, és sok esetben nem helyettesitettek semmilyen mas fajta felszini
kozlekedéssel. Jol példazza ezt a Vaci, illetve az Ullsi ut esete. Az utdkor szempontjabol
azt, hogy nem tettek kilénbséget geometriai és funkcionalis pdrhuzamossag kozott hibas

dontésként kell értékelni.

Az ebben az iddszakban megndvekvd autdsforgalom miatt a feljitott utakat és
csomopontokat jellemzbéen ugy alakitottak ki, hogy a kozuati vastt elbontasaval nagyobb

kapacitast tudjanak biztositani az egyéni kdzlekedés szamara.

A sziik utcdkban kozlekedd villamosokat fokozatosan felszdmoltak és autobusz, vagy

trolibusz kozlekedéssel helyettesitették.

A kozuti vasut ’70-es évektol kezdddé fokozatos térvesztését az alabbiakban foglalom

0ssze:



- 1972.12.23. Uzembe helyezik a 2-es metré masodik szakaszat, ezzel egyidében
1973.01.01.-t6] megszilinik a villamosforgalom az Erzsébet hidon, Kossuth Lajos
utcaban, Rakdczi aton.

- 1972.12.23. atadjak a Szentendrei HEV Margithid és Batthyany tér kozotti kéreg
vezetésii szakaszat. 1972.12.31.-én jar utoljara villamos a Bem rakparton a
Batthyany tér és Margit hid kozott.

- 1976.12.31. atadjak a 3-as metro els6 szakaszat a Deak Ferenc tér és Nagyvarad
tér kozott, ennek hatasara 1977.01.01.-t61 megsziinik a villamoskozlekedés az
Ul16i uton a Kalvin tér és a Nagyvarad tér kozott.

- 1980.03.29. elkésziil a 3-as metro Kébanya-Kispest vasutallomasig tarté masodik
szakasza, ettd] a naptdl kezdve az Ulldi titon felszamoljak a villamoskozlekedést
Nagyvarad tér és Hatar Ut kozott.

- 1981.01.17. megszlinik a villamosforgalom a Pacsirtamezd utcaban és a Lajos
utcaban.

- 1981.12.30. atadjak a 3-as metrdé harmadik szakaszat a Dedk Ferenc tér és
Elémunkas tér (ma Lehel tér kozott) az metroépités miatt 1981.04.01.-re eltiinik a
villamos a Bajcsy Zsilinszky Gton és a Véci uton az Arpad hidig.

- 1982.05.01.-én megsztinik a 3-as és 55-0s villamos ami azt jelenti, hogy a
kotottpalyas kozlekedés a Vaci Gton mar csak Ujpest-Varoskaputol kifele talalhato
meg.

- 1984.11.05. a 3-as metr6 Gjabb szakasza késziil el az E1d6munkas tér (ma Lehel tér)
és az Arpadhid kozott.

- 1985.06.01.-ei datummal a Véci uton vegleg folszamoljak a villamoskdzlekedeést,
ezzel egyiddben az Arpad uton is megsziinik a villamosok kozlekedése.

- 1990.12.14. atadjak a 3-as metr6 otodik szakaszat Arpad hid és Ujpest kozpont
kozott. Ezzel egyeldre ideiglenesen befejezik a kék metrd épitését.

- 1997.03.11. felszdmoljdk a 67-es villamost, igy megsziinik a kotottpalyas

kozlekedés a Thokoly aton is.

Az 1990-¢s évekt6l megjelenik a folyamatosan fejlodé kornyezettudatos életmod es az a
torekvés, hogy a jelentkez6 igényt a megfelelé kapacitas és atszallasmentesség mellett
megfeleld modon elégitsiik ki. Ez a fenntarthato fejlodés eloretorése, melyet igazol, hogy

az 1992-ben Rio de Janeiroban megtartott ENSZ 1lI. vildgkonferencidjan elfogadtak a



crer

megdllapithatd, hogy az egésu vildgon egyre nagyobb igény mutatkozik a
kornyezettudatossag irant. Ezen folyamatok hozadéka részben a 2006tdl iizemeld
Siemens Combino Supra villamos, valamint a halézat szempontjabol az aldbbi

viszonylatbdviilések.

- 1998.07.31. 14-es villamost meghosszabbitjak Kaposztasmegyer, Megyeri (tig.

- 2000.12.06. 1-es villamos a Bécsi Ut es a Lagymanyosi hid (ma Rakdczi hid)
kozott kozlekedik.

- 2001.10.03. 3-as villamos a Kacsoh Pongrac Ut és Pesterzsébet, Gubacsi Ut kdzott

Uzemel.



3.  Jelenlegi helyzet bemutatasa

Altalanossagba véve elmondhatd, hogy a mai korban a nagyvarosok altal generalt
kornyezeti és gazdasagi problémék a vildg legfontosabb és legnehezebben megoldhato
nehézségei kozé tartoznak komplexitasuk miatt. A novekvd urbanizécids folyamatok, a
fosszilis energiahordozdk fokozatos csokkenése, a tiszta ivoviz némely helyen jelentkez6
hidnya valamint az egyre nagyobb energiaigény, mind az energiaval valo felel6s
gazdalkodasra és a technikai rendszerek hatdsfokénak novelésére készteti a jelenkor

emberét.

1970 és 2004 kozott a kozlekedéshez kotddo liveghédzhatast okozd gdzok kibocsajtasa
120%-kal novekedett. Eme gyors novekedési tem lassitasahoz, tobb beavatkozasi
lehetdség is kinalkozik. Egyfeldl a jobb hatasfoku bio- és dizeliizemanyagok eldallitasa,
masfeldl pedig a kozlekedési modvalasztas megteremtése. Az egyéni kozlekedés hattérbe
szoritasa a kozosségi kozlekedes javara, valamint a teriilethasznélat és varostervezés jobb,

és elérelatobb megtervezése a jelenleginél °.

Budapest kozlekedesere (a tobbi Kelet-Eurdpai nagyvaros kozlekedésével egyetemben) a
rendszervaltast kovetd hirtelen jelentkezd mobilizacios robbanas egyértelmiien negativ
hatassal volt és még van a mai napig is. Az Uj gazdaséagi es tarsadalmi struktdraval
bekovetkezd kozlekedési igény novekménye nem elégseges kozuti infrastruktiraval és
csokkend szinvonalu kozosségi kozlekedéssel talalkozott. A nyugati vilagban az 1950-es
évektdl jelentkezé tendencia, hogy a mindennapi helyvaltoztatast autd segitségével
hajtsdk végre az emberek, az Gthaldzat radikalis fejlesztését és a vasut elhanyagolasat
eredményezte. Az 1990-es évektdl kezdve a globalizacid kiteljesedése és a mobilitasi
igények novekedése kovetkezményeként a kozlekedesben a szabalyozasra és
atlathatosagra vonatkozé technikai ujitasok, intelligens rendszerek kertltek bevezetésre.
Hazé&nk ebbdl a két mobilizacios 1épcsdbdl kimaradt, és hatasuk egyiittesen jelentkezik a
jelenkor kornyezetvédelmi, energiafelhasznalasi, energiagazdalkodasi és fenntarthatdséagi
igényeivel. Ez egyfel6l hatalmas probléma, €s ezen szakadék atlépése megkezdodott
példaul 2000-es évektdl felfutd gyorsforgalmi utépitésekkel, masfeldl pedig hatalmas
lehetség, hogy a nyugati vilag altal bejart téves utakat elkeriilve egybdl jelenleg vallott
helyes Utra 1épjlink. Ehhez a 1épéshez sziikséges az 6sszehangolt fejlesztés, geometriai és



funkciondlis péarhuzamossdgok figyelembe vétele, valamint a kdzosségi kozlekedés
elényben részesitése. Amely nem csak az atszallasmentességre vald torekvésbol, jobb
terlethasznalat ¢és P+R parkolok épitésébdl, hanem megfelelé informacios rendszer

kiépitésébél is all.°

Alabbiakban a févaros kdzUti vasuti- és autdbusz halozata keril bemutatasra.

3.1. Kozuati vasuti vonalak bemutatasa

A budapesti kozuti vasat jelenlegi héal6zathossza 156,85 km, viszonylathossza pedig
240,4 km. A BKV teljes viszonylathosszanak ez mintegy 7,70%-a, de ezen a kozlekedési
modon bonyolddik le a véllalat utasforgalmanak 28,72%-a, évente 386411000 utas
vélasztja a kozuti vasiti kozlekedést’. Budapest jelenlegi koz(ti vastti halézatat az 1. kép

szemlélteti.

1.abra: Budapest jelenlegi kozuti vasuti halozata (narancssarga) és fogaskerekii

viszonylata (kek)



A villamoshalézatot a sokrétiiség jellemzi. Egyfel6l megtalalhato a nagy jaratstiriségii €s
kihasznaltsagu, megfelelé palyaval rendelkez6 halozatrész. Ilyen példaul a nagykoraton
kozlekedd 4-es, 6-0s viszonylatpar, mely altal lebonyolitott utasforgalom mertéke szinte
egyedulallo a vilagon. Valamint ide tartozik tobbek kozétt a 61-es villamos, amely egész
Pesthidegkut kiszolgélasaert felel, és a Kiskoraton és a Bartok Béla tton kozlekedd
jaratok és azok palyai is. Megtalalhaté a hal6zaton a nagy kapacitast, de leromlott
allapoty palyan halado viszonylatok csoportja is. Sajnos az ilyen tipust vonalak vannak
tobbségben. A teljesség igénye nélkil ide tartozik az 1-es villamos, 3-as villamos, 69-es
villamos, 47-es villamos kiilsé palyarésze, 59-es villamos 6nallo péalydja, valamint a
Népszinhaz utcan kozleked6 jaratok. Vegul a haldzatnak vannak olyan tagjai, amelyek
egyrészrdl a nem megfeleld palyaallapotoknak, masfelol pedig a kedvezdtlen
vonalvezetésnek koszonhetden kihasznalatlanok, s ennek koszonhetéen a benniik rejlé
potenciél nem latszddik. Ide tartozik a 17-es villamos és a 41-es villamos kiils6é részének
nyomvonala, 51-es villamos, Pesterzsébet kozuti vasuti halozata, és végil a Maglodi Gti

nyomvonal.

A fovaros kozati vasati haldzatan jelenleg is megtalalhato a fonddd rendszer, amely
foképpen dél-Budan valamint kelet- és dél-Pesten figyelheté meg. Sajnalatos mddon eme
haldzatszervezeési mod nem fedezhet6 fel észak-Budan, illetve észak-Pesten, aminek
kovetkeztében a 17-es és 14-es viszonylatok belvaroshoz kdzelebbi végallomasaiknal

jelentds atszallasi kényszer és megkozelitési nehézség jelentkezik.

A helyszini bejaras soran vélt legproblémasabb helyek a kovetkez6 bekezdésben kerlilnek

bemutatasra.

' A Bécsi Gton és a Frankel Le6 utcaban kozlekedd villamos

r—

esetében a nem megfeleld palyaallapot és megallokiosztas
mellett a hatékonysagat jelentdsen csokkenti az a tény, hogy
harom kozlekedési mdéd egymassal parhuzamosan tzemel. A
villamos a Frankel Led utcaban, majd pedig a Bécsi uton.
Mellette Arpadfejedelem ttja, Lajos utca, Pacsirtamezé utca,
Szentendrei uton buszkozlekedés (29, 34, 86, 109, 134, 134A, 160, 206, 260) amely
nagysagrenddel nagyobb forgalmat bonyolit le, mint a villamos, készonhetéen annak,
hogy pont a buszkdzlekedés van sulyponti helyen kotottpalyas kozlekedés helyett. A
Duna partjan fut végig a Szentendrei HEV, mely a Kaszasdiilé megallohelytdl kezdve

8



periférikusan a lakotelep szélén fut. Ennek koszonhetéen nem csak nem koti le a
rendelkezésre allé kapacitast (sulyponti vonalvezetéssel lekdtné), hanem a Duna partot is

elzérja, igy novelve a fovaros elzartsagat Europa egyik f6 kozlekedési utvonalatol.

[ A 41l-es villamos kiils¢ szakasza, mely a Kamaraerdén
; halad keresztll vonalvezetésében hasonlit a volt 58-as
villamos Zugligeti részére. Foképp a kirandulni vagyoknak
kellene generalni a forgalmat, de jelen pillanatban ilyen
nagyon nincsen és a kornyék kertvarosias jellege miatt

kihasznaltsaga se tal jelentds. Ebben a haldzatrészben

megfelelé mennyiségii fejlédési potencial rejlik a kdzelben talalhaté Koérberek lakopark,

valamint a Budadrsi repiiltér miatt.

|1 A Fogaskerekii vastt két ok miatt is hanyagolt kézosségi
: kozlekedési eszkdz: egyfel6l utvonala nem érinti a Széll
Kalman teret, mely Eszak-Buda legjelentésebb kozlekedési
csomopontja, és ennek koszonhetéen a 21-es buszcsalddnak
nincs életszagl alternativdja. A masik ok pedig a palya
kritikus  allapota, melynek  kovetkeztében jelenleg

hegymenetben 30km/h, vilgymenetben 25km/h a megengedett sebesseg.

' Az 51-es villamos nyomvonaldval az a probléma, hogy

r—

‘ egyrészrol kozel talalhatdo hozza a Soroksari ut a rajta zajlo
kozosségi kozlekedéssel egylitt, masrészrél pedig rossz a
megallokiosztas, kedvezétlen a viszonylat menetrendje és
lakéterilten keresztul csupan csak a Ferenc korut és a Haller
utca kozott kozlekedik. A Mester utca kiils6 részén a
Gubacsi utig elhanyagolt ipartertileten halad at. Nem mellékesen ez a helyszin Budapest

egyik leghirhedtebb kdrnyéke.



| Pesterzsébet villamoshalozata szovédményesen fejlodott.

r—

Jellemzd volt kialakuldsara ami egész Budapestre akkortajt,
_ hogy a szazadelon alakult kozlekedési vallalatok egymassal
N versenyezve teljesen parhuzamos halézatot épitettek, mivel
egymasét nem hasznaltak. Pesterzsébeten 1887-ben létesitett
vonalat a BHEV, amely 1900-ban keriilt villamositasra, a
konkurens BVVV pedig 1901-ben inditotta el villamos izemét®. Jelenleg Pesterzsébet
kozati vasati halézata duplahurok alakud, jellemzden egyvaganyu a palya, keskeny
utcakban kanyarog ¢s a stlyponti teriileteket elkeriili. Az elénytelen nyomvonalvezetés

miatt a hal6zat ezen része kihasznalatlan.

[ A Maglddi Uton kozlekedd kozati vasut problémaja (hasonlo
: az 51-es villamosnal leirtakkal), hogy elhasznélddott palyan,
leépiilt ipari teriileten halad keresztiil. Allandé utasforgalma
biztositott az itt halado viszonylatok vegallomasnal talalhatd
temetSknek koszonhetéen (Ujkdztemetd, valamint a Kozma
utcai zsid6 temetd). De nem szabad figyelmen kiviil hagyni
azt a tényt, hogy a jelenlegi nyomvonallal 400m-re parhuzamosan talalhaté az 6hegyi,
illetve Ujhegyi lakotelep, melyet a villamos egyaltalan nem szolgal ki, mikézben ez a
terilet Budapest egyik olyan strin lakott terllete, amelynek nincs kotottpalyas

kapcsolata.

|| A Salgotarjani utcai palya allapota az utobbi idkig
i siralmas allapotban volt, szinte az egész haldzatrészre
jellemzé volt a 15-6s lassujel. A palyét jelenleg ujitjak fel. A
viszonylat vezetése nem tal idedlis, a Fiumei Ut és a
Hungaria korgytirti k6zott lakoteriletet egyaltalan nem érint,
utdna Kobanyaig tartd szakaszan 1is csak minimalis

népességi teriileteteket fednek le az itt kozlekedd villamos viszonylatok.

10



|1 A Kébanyai t a Salg6tarjéni utca testvére a problémak és
; elhelyezkedése szempontjdbol. A pélya allapota nem teszi
lehetové a gyors kozlekedést, az Orczy tér €s Kdbanya alsé
vasutalloméas kozott szinte csak bezart ipari teriiletek mellett
halad el (megsziint GANZ gyar, Jozsefvarosi palyaudvar,
Eszaki Jarmiijavito). Eme kozbensé rész forgalmi adatait
javitja az a tény, hogy a szebb napokat is latott Ganz gyarban talalhaté Budapest

legnagyobb kinai piaca, amely sok vasarlot vonz.

| A 12-es és 14-es villamos viszonylatok Goérgey Artar utcai

m—

‘ ¥ része két okbol problémas, és ezek a problémak hasonloak az
eddig elhangzottakhoz. Egyfeldl a palya megérett egy alapos
felujitasra, masfeldl az Gjpesti lakotelepnek nem a sulyponti
tengelyében taldlhat6 a nyomvonal, ennek kovetkeztében
nem tudja funkcionalis szerepét ellatni az itt kozlekedd
kozati vasat. Mig a stlyponti tengelyben 1évé Arpad ut autdbusz viszonylatokkal

igencsak le van terhelve (25, 104, 104A, 170, 196, 196A, 204)

Az emlitett viszonylatokkal kapcsolatban feltérkepeztik, hogy munkanapi csticsidében —
jellemzéen reggel 6 és 7 ora kozott — milyen stirlin kozlekednek ° és mekkora
kapacitassal. Ezutan megvizsgaltuk, hogy a fontosabb helyeken a reggeli cstcsban milyen
kovetési idével €s elméleti kapacitassal kozlekednek a villamosok. Egyértelmi adatok

0 _ az élléhelyek tekintetében egységesen

sajnos nem elérhetéek a BKV honlapjan !
4f8/m>-tel szamoltunk — igy méshol is korbe kellett nézniink * valamint bizonyos
kapacitasbeli adatokat 5f6/m?-rél 4t kellett szamitanunk 4f6/m?*-re. Ezeket az adatokat az
els6 tablazat tartalmazza, a viszonylatok jellemzgit a masodik tablazat, a reggeli csucsra
jellemz6 adatokat a fobb tutvonalakra a harmadik tablazat tartalmazza. Erdemes
megjegyezni, hogy a Siemens Combino Supra tipusnal a gyarté *? valamint a BKV
honlapjan eltéré adatot talaltunk a fér6helyek szamat tekintve. Siemens altal elérhet
informacié szerint a maximalis féréhely 4f6/m? allohellyel szamolva 352 6, mig a
kozlekedési vallalat szerint 350 f6 hasonl6 adattal szamolva. A Siemens altal megadott
adattal szamoltunk. gy valds képet kaptunk a jelenlegi cstcsidei halézati kapacitasokrol

és kovetési idékrél. A cstcsidei kovetési tavolsagokat a BKV honlaprél ** vettiik.
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Kozuti vasuti jarmi Kapacitas (4f6/m?)
Siemens Combino Supra 352
Ganz ICS 168
KCSv7 161
CKD Tatra T5C5 86
TW6000 150
SGP 195

1. tablazat: Kozati vasuti jarmiivek kapacitasa

Csucsidei Csticsidei Csucsidei
Viszonylat | kovetési | ., Tt Menethossz | Kozlekedd kozuti | szallitoképesség
, i jaratsuruseg , . . ,

szama id6 (jrat/ra/irany) (km) vasut fajta (féréhely/ora/
(perc) J Y irany)
1 6 10 13,4 3xT5C5 2580
1A 6 10 11 3xT5C5 2580
2 4,25 14 5,9 KVCS7 2254
2A 6 10 4,3 Ganz ICS 1680
3 6 10 13,4 TW6000 1500
4 43 13 86 Siemens Combino 4576
Supra
6 43 13 86 Siemens Combino 4576
Supra
12 15 4 4,6 2XxT5C5 688
14 4,8 12 10,9 3xT5C5 3096
17 10 6 4 KVCS7 966
18 6,7 8 9,4 2xT5C5 1376
19 15 4 6 Ganz ICS 672
24 4,5 13 5 Ganz ICS 2184
28 10 6 10,6 2xT5C5 1032
28A 12 5 10,1 2xT5C5 860
37 12 5 9,3 2XxT5C5 860
37A 15 4 5,8 2XT5C5 688
41 15 4 13,3 Ganz ICS 672
42 10 6 2,7 TW6000 900
47 4 15 8,9 Ganz ICS 2520
49 4 15 5,2 Ganz ICS 2520
50 3,3 18 7,9 TW6000 2700
51 10 6 8 TW6000 900
51A 20 3 2,5 TW6000 450
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52 10 6,9 TW6000 900
59 7,5 5,4 2xT5C5 1376
59A 20 2 T5C5 2xT5C5 516
61 2,8 21 4,1 2xT5C5 3612
62 12 11,2 TW6000 750
62A 12 14,2 TW6000 750
69 6 10 9,7 TW6000 1500
60 20 3 6,5 SGP 585
2. tablazat: Viszonylatok csucsidei tulajdonsagai
Kozlekeds Csucsidei Csucsidei
. Csucsidei | jarat o szallitoké- | Csucsidei | jarat | szallitoké-
. Viszonylat . , kozuti b R .
Vizsgalt hely ) kovetési | /éra/ s pesség kovetési | /ora/| pesség
szdma x " vasuti o i . -
id6 (perc) |irdny | ., . (féréhely/ | id& (perc) | irany | (férGhely/
jarm(fajta | , ., A el
ora/irany) ora/irany)
Ari 1 6 10 3xT5C5 2580
Hungaria 300 | 20 | 5160
kérat: 1A 6 10 3xT5C5 2580
Siemens
4 4,3 13 Combino 4576
Supra
Nagykorut: 2,31 26 9152
Siemens
6 4,3 13 Combino 4576
Supra
47 15 Ganz ICS 2520
Kiskorat: 2,00 30 5040
49 15 Ganz ICS 2520
18 6,7 2xXT5C5 1376
) 19 15 Ganz ICS 672
bels6 Bartok 41 15 Ganz ICS 672 130 | 46 | 7760
Béla ut:
47 15 Ganz ICS 2520
49 15 Ganz ICS 2520
Ulsé . 19 15 4 Ganz ICS 672
kiils6 Bartok 3,16 19 3192
Béla ut: 49 4 15 Ganz ICS 2520
18 6,7 2xT5C5 1376
Fehérvari ut: 41 15 Ganz ICS 672 2,22 27 4568
47 4 15 Ganz ICS 2520
o 18 6,7 2xT5C5 1376
Krisztina 59 7,5 2xT5C5 1376 162 | 37 | 6364
korat:
61 2,8 21 2xT5C5 3612
Szilagyi 59 7,5 8 2xT5C5 1376
Erzsébet 2,07 29 4988
fasor: 61 2,8 21 2xT5C5 3612
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18 6,7 8 | 2xtscs 1376
Szent Gellért 19 15 4 | Ganzics 672 3,75 16 2720
rakpart:
41 15 4 | Ganzics 672
19 15 4 | Ganzics 672
Budai rakpart: 7,50 8 1344
41 15 4 | Ganzics 672
2 4,25 14 | «kvcs7 2254
Pest rakpart: 2,50 24 3934
2A 6 10 | Ganzlics 1680
2 4,25 14 | «kvcs7 2254
Soroksari ut: 2,22 27 4438
24 45 13 | Ganzics 2184
3 6 10 | Tws000 1500
Mexikéi ut: 3,00 | 20 3000
69 6 10 | Twe000 1500
, 62 12 5 | Twe000 750
Erzsebet 62A 12 TW6000 | 750 300 | 20 | 3000
kiralyné utja:
69 6 10 | Twe000 1500
_ 3 6 10 | Twse000 1500
Nagy Lajos 62 12 TW6000 750 300 | 20 | 3000
kiraly utja:
62A 12 TW6000 750
5 ; 12 15 4 | 2xTsCs5 688
Gorgey Artur 375 | 16 | 3784
utca: 14 4.8 12 | 3xT5C5 3096
51 10 6 | Twe000 900
Pesterzsébet: 5,00 12 1800
52 10 6 | Twe000 900
28A 12 5 | 2xTsCs 860
Nezstzc':.haz 37 12 5 | 2xT5C5 860 400 | 15 | 2470
62 12 5 | Twe000 750
28A 12 5 | 2xTsCs 860
K&banyai at: 600 | 10 1610
62 12 5 | Twe000 750
3 6 10 | Twe000 1500
Srosi 28A 12 5 | 2xTs5Cs 860
Kor105| Cscloma 2,40 25 3860
Sandor ut: 62 12 5 | Twe000 750
62A 12 5 | Twe000 750
28A 12 5 | 2xT5C5 860
Maglédi ut: 600 | 10 1720
37 12 5 | 2xT5C5 860

A hal6zat mésik nagy problémaja az elhanyagolt allapotd palydk, az el6nytelen
vonalvezetések, a szétszabdaltsag és az ebbdl kovetkezé atszallasi kényszerek nagysaga.
Amint dolgozat 2. fejezetében emlitésre kerult, mar a *70-es, ’80-as években a halozat
visszametszesenél nem tettek kilonbseget funkciondlis és geometriai parhuzamossagok

kozott, igy jelentés mennyiségii olyan kozlekedési csomépont talalhato a varosban, ahol
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atszallasi kényszer jelentkezik. Eme fontos problémaval a soron kovetkezd alfejezet

foglalkozik.

3.2. Atszéllasi kényszerek

Hogy valds képet kapjunk a jelenlegi atszallasi kényszerekr6l, részletesen meg kellett
vizsgalnunk a véarosban talalhaté fontosabb csomoépontokat. Az atszallasi kényszerek a
mai budapesti kdzlekedésre nagyon jellemzoéek, ami nem csak a szolgaltatds minéségének
csokkenését eredményezi, hanem, mint jelentés idoveszteség is jelentkezik az utasok
részér6l. Az atszalldsi  helyzeteket harom csoportba lehet osztani. Egyrészrol
megtalalhatéak a varosban olyan helyek, ahol az atszallas parhuzamos iranyba torténik,
csak kozlekedési modvaltoztatassal. Ilyen hely jellemzéen a Lehel tér, melynél
megfigyelheté a nagyaranyd utascsere a 14-es villamos viszonylat és a 3-as szamu metrd
kdzott. Mésodik fajta atszallasi tipus klasszikus peldaja talalhatd meg a Ferenciek terén,
ahol nagy atszallasi intenzitas az eldz6leg emlitett 3-as metrd és a Kossuth Lajos utca
tengelyében kozlekedd buszok kozott figyelheté meg. A harmadik atszallasi modfajta
pedig az azonos sziinten lizemeld kozlekedési modok kozott figyelheté meg. Ez az
utascsere fajta talalhaté meg tobbek kozott a Moéricz Zsigmond kortéren. A megfigyelt
atszallasi médfajtak a nagy forgalmu belvarosi keresztez6désekben csak ritkan lelhetok
fel onalloan, jellemz6en keverten jelennek meg. llyen csomopont példaul a Szell Kalman
tér vagy a Blaha Lujza tér. A csomodpontok komplexitasanak novekedésével egyidejiileg
az utasok egyre tobb kozlekedesi mdd és utazési cél kozott valaszthatnak, igy az emberek
jellemzd mozgéasainak leirdsdhoz az analég modellek mellett sziikség lehet komplex

matematikai modellekre és szamitasokra is.

A jelentésebb atszallasi pontokat felkerestiik a fovarosban és megfigyeltiik az emberek
mozgasat, utazasi iranyat. Budapest korllbelil 40 kozlekedési csomopontjat kellett
megvizsgalni ahhoz, hogy a fobb atszallasi pontokat megkapjuk. A fontosabb atszallasi
pontok az alabbiakban kertilnek jellemzésre, az atszallasi irdnyokat a reggeli csucsifeji

forgalomban figyeltiik meg.

15



1’" A Széll Kalman tér nemcsak észak-Buda legfontosabb

kozlekedési  csomodpontja, hanem  Budapest egyik

. legforgalmasabb tere is egyben. Forgalmat a tér annak

- koszonheti, hogy a II. illetve a XII. keriilet jelentds része csak

ezen csomoépont érintésével tud a varos barmely masik

pontjahoz csatlakozni. A tér kdzponti szerepét tovabb emeli,

hogy a tér tulajdonképpen egy térrendszer kdzponti része, melyhez tovabbi alrészek
csatlakoznak, melyekben tobb fontos utazasi cél fedezhetd fel. A Széna téren talalhato
Volan pélyaudvarrél indulé buszokkal lehet a Budai-hegyseg teleplléseit elérni. A
Mamut I ¢és II népszerli bevasarlokozpontok, valamint a Fény utcai piac a
kornyékbelieknek stirin latogatott vasarlohelye. Nem mellékesen a Széll Kalman teret
szoktdk a var kapujanak is hivni, hiszen Budarél innen lehet a Varnegyedet a
legegyszeriibben megkozeliteni. Miutan jelentés mennyiségli kozosségi viszonylat
végéllomésa taldlhatdé itt, a téren igen jelentés mennyiségli atszallas torténik.
Megfigyelhetd, hogy a reggeli csticsidoben a varos kdzponton kiviil esé teriileteirdl az
emberek ezen a téren keresztll aramolnak a munkahelylik felé. A Huvosvolgy feldl
érkez6 61-es villamos, a Déli palyaudvar iranyabol kozlekedd 59-es, 61-es villamos,
valamint a csomdpontba tart6 autébuszjaratok (5, 16-0s csalad, 21-es csalad, 22-es csalad,
39, 91, 102, 128, 139, 149, 155, 156) mind jellemzden telitettek. Fontossaguk miatt kilon
ki kell emelni a 5, 21, 21A, 22, 22E, 222, 139 viszonylatokat. A kiils6 teriiletekrél
beérkezd emberek a csomoOpontba érve a belvaros felé¢ kozlekedve jellemzden vagy a 4-
es, 6-0s villamosra, vagy a kettes metrdra szallnak, altalaban fele-fele aranyban. Ez egy
Huvosvolgy fel6l beérkezd 61-es viszonylatnal latszik tisztan. Ezen a viszonylaton
barhonnan is kézeliti meg a Széll Kalman teret 80-90%-0s utascsere torténik. Erdemes
megfigyelni, hogy az 59-es villamos Szilagyi Erzsébet fasor fel6l érkezé aga viszonylag
kihasznélatlan. Ez arra enged kovetkeztetni, hogy a Szent Janos korhaz és a Széll Kalman
tér kozott kevesen hasznéljak a kotott palyas eszkdzoket. Ezt a teret a reggeli csucsban a
18as villamos kdzel teljesen telitve hagyja el, mert a diakok jellemzden ezzel a k6zosségi

kozlekedési eszkdzzel jutnak el a Krisztina tér kornyéken talalhaté iskolajukba.
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1.kép: Szell Kalman tér a Varfok utca feldl

1_: A BAH csomopontnél az atszallas mértéke kdzel nem

n & annyira jelentds, mint ami a kozponti helyzetébdl adédna. Ez
foképpen a jol szervezett viszonylatoknak koszonhetd. Két

olyan fontosabb irdny van, ahol az atszallas megjelenik, az

egyik a Hegyalja ut (XII. ker.) Alkotas utca, a masik pedig a

Hegyalja ut (XII. ker.) Budadrsi ut iranya.

| A Moricz Zsigmond kortér dél-Buda egyik legfontosabb

csomopontja, de az itt atszallo utasok mennyisege elmarad a

Sz¢ll Kalman terétdl. Ennek két indoka van. Egyfeldl

kevesebb ember fordul meg itt, masfelél pedig a téren

viszonylag kevés végallomés talalhatd, és a viszonylatok

iranya lefedi a fontosabb utazési iranyokat. A végallomasok

a tér jol elvalaszthato két kiilonb6z6é talalhatoak. A Villanyi uton van a 61-es villamosnak
valamint a 27, 40, 40E, 153, 188E, 240, 240E buszok végallomasa, mig ezzel szemben
talalhaté a Karinthy Frigyes Uton a 6-o0s villamos, 33, 33E, 203 autébuszok végallomasa.
Ezen két végallomasok kozott kuldndsen kirivoan magas az atszallé utasok mennyisége.

A tobbi megalld kozott is fellelhet6 az atszallds, de ezek mennyiségében homogénebbek.
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Jellemz6, hogy hidba csak egy kivehet6 fobb irany van, a tobbi irdny kozoétt is olyan

mértékil az atszallas, hogy csticsidében szinte az dsszes megalld megtelitddik.

| Ujbuda-kézpont szorosan kapcsolédik a Méricz Zsigmond
: kortérhez, viszonyuk egy kicsit hasonlit a Széll Kalméan tér
és a Széna tér kapcsolatdhoz. A vizsgalt csomopontnél
talalhato a Fehérvari Gti piac, az Allee bevasarlokozpont,
valamint a Szakorvosi Rendeldintézet. A keresztezodésben
talalhatd a 4-es villamos, valamint a 53, 150, 150E, 250
autobusz viszonylatok végallomasa. Jellemz6 atszallasi irany nem talalhato a terlleten,
mert a Vasarcsarnok, Allee, Fehérvari uti és a 4-es villamos és az autobusz megallok

kdzott egyenletesen oszlanak el az emberek.

|| A Kosztolanyi Dezsé téren az atszallasi iranyok egymas
i ; kozott homogendl oszlanak el, a reggeli cstcsban a belvaros
felé kozlekedd kozosségi kozlekedési jarmiivek megalloi felé
iranyul az atszallasi irdany, délutan pedig ennek
forditottjaként a kiilsé keriiletek, valamint az agglomeracid

felé.

| A Petofi hid, budai hidfé kilondsen fontos megallhely a

Pri—

| négyes és hatos villamos viszonylaton, mert a kornyéken
! taldlhato BME es ELTE egyetemi tombjeit ezen megallo
segitségével tudjak elérni az egyetemistak.

A Boraros téren talalhato jelentGs atszallasi forgalom a tér

NF_:I

teriiletén talalhaté nagy forgalmi csepeli HEV és

autobuszjaratok (kuléndsen 23, 23E, 54, 55) végallomasa

miatt alakult ki. A messzemenden legnagyobb utasaramlas a

téren a 7-es HEV valamint a 4-es, 6-0s vonalak kozott

. figyelheté meg. Altalanossagba véve az atszallo utasok kicsit

tobb mint 2/3-a utazik a Corvin-negyed felé, a maradék kevesebb, mint 1/3 pedig Buda
fel¢ kozlekedik. Jelentds, de koriilbeliil egy nagysagrenddel kevesebb atszallas keletkezik
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a HEV és a 2-es villamos belvéros felé tarté jaratai kozott. Erdekes megfigyelni azt a
jelenséget, hogy csucsidében kozleked6 2A — melynek megélloja nem esik egybe a 2-es
megallojaval, a belvaroshoz kdzelebb talalhato — hidba indul adott esetben kordbban, mint
a 2-es viszonylat, de az emberek tébbsege inkabb var egy 2-esre, minthogy a belvarosi
utazasi cél eléréséhez azt a kozlekedési viszonylatot hasznalja, aminek eléréséhez plusz
80-100m-t kéne gyalogolnia. A Pesterzsébet fel6l beérkezé buszok esetén ugyanaz az
atszallasi szisztéma, mint a HEV esetén, csak jelentésen kisebb utasmennyiséggel.

nagykaoruti villamos és a Duna parti villamos kdzott is megtalalhaté az utascsere.

|1 A Corvin-negyednél jellemzden a 3-as sz. metré és a

| nagykoruti villamos kozétt valosul meg atszallas.

= - 1“5 A Blaha Lujza tér tulajdonképpen Pest egyik

i : legforgalmasabb kozuti csomopontja atszallasok
! szempontjabdl, melynél talan csak az Ors vezér tere
| | forgalmasabb. A terlleten athaladd, illetve végallomasozé
nagyforgalmi kozosségi  kozlekedési eszkdzok kozotti

atszallasoknak nincsen kitlintetett iranya, nagysaga viszont

Kitlinteti a teret az atszallasok mennyiségét tekintve. A 4-es, 6-0s villamos, a Rakoczi Uti

buszjaratok, valamint a metrémegallo szinte mindig telitve vannak.

|1 Az Oktogonon a millenniumi féldalatti és a nagykordti kozti
E
l vastt kozott figyelhetd meg atszallas, nagysaganak mértéke

. nem tul jelentds.
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= - 1“5 A Nyugati térnél (Nyugati palyaudvar) talalhaté Nyugati
£ palyaudvar és a Westend bevaséarld kozpont fontos utazasi

! . célpont réven énmagukban is nagy utasforgalmat generalnak.
' Az itt elhaladd nagykérdti villamos, 3-as metrd, valamint

autobusz végallomas (91, 191, 206, 291) miatt jelentds

mennyiségii atszallas mutatkozik. Az atszallasok jellemzdéen

a két kiilonboz6 térszinen kozlekedd kozosségi kozlekedési haldzatelemek kozott

valdsulnak meg.

|1 A Jaszai Mari téren jellemzden a tér két kiilénbdzd oldalan
| : végallomasozo viszonylatok - 2,2A a Balassi Balint utcaban,
mig a 75,76 trolibuszok a Budai Nagy Antal utcaban — és a
4-es, 6-0s viszonypar kozott 1étesil atszallas.

= - = A Margit hid, budai hidfénél jelentds atszallasi forgalom

[ —

tapasztalhato. A legfontosabb irany az Arpéad fejedelem Utja
| . feldl érkez6 viszonylatok (17-es villamos; 86, 160, 260
| ' autébuszok; valamint a szentendrei HEV) és a nagykoruti

villamosok Pest felé tartd iranya kozott figyelhetd meg.

Erdemes megjegyezni, hogy az 5-6s HEV utasainak mintegy
2/5-6d része itt szall le, és a maradék 3/5 rész utazik tovabb a Batthyanyi tér fele. Az
észak feldl érkez6 utasaramlas forgalmanak korulbelll 1/4 része iranyul a Széll Kalman

tér fele.

1_5 A Szent Gellért téren jellemzéen nem az atszallasi
i ; forgalom, hanem az itt talalhaté villamos (18, 19, 41, 47, 49)
illetve busz (7, 86, 173) megallok és a Miiegyetem kozott
megvalosulo célforgalom jelentkezik.
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1_5
E

r—

Fr—

Frb—

A Févam téren hasonléan a Szent Gellért térhez nem az
atszallasi forgalom a jellemzd, hanem a célforgalom, ami
foleg a Corvinus egyetem, a Vasarcsarnok, illetve a Vaci

utca felé tart.

' A Kalvin téren foképp a felszini és a felszin alatti

kotottpalyds  viszonylatok kozott tapasztalhatdo  jelentds

atszallasi forgalom.

| Az Astorian az atszallasok iranya foleg a Blaha Lujza téri

helyzethez hasonlit, de a varidciok szdma és intenzitasa
kisebb mértékii. Jellemzéen a felszini és a felszin alatti
kozlekedési modok kozott figyelhetd meg atszéllas. Ez a

felszini kdzlekedési modok kozott kevésbé jellemzo.

| A Deék Ferenc téren az atszallasok két kiilonbozé modja

figyelhet6 meg, amelyek jol elkiiloniilnek egymastol:
egyrészr6l a metrok kozott, kiilondsen a 2-es és a 3-as metro
kozott, Masrészrol pedig az itt végallomasozd villamos

viszonylatok (47, 49) és a foldalatti gyorsvasutak kozott.
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o = F A Ferenciek terén a Kossuth Lajos utcaban koézlekedd
buszviszonylatok (5, 7, 7E, 8, 112, 173, 173E, 178, 233E,
239) és a 3-as metro kozott tapasztalhatd nagy mennyiségii

atszallasi forgalom.

2.kép: Ferenciek tere délutan

F A Baross téren (Keleti palyaudvar) jelentkez6 atszallasok

b tobbrétiiek. Egyfelol a Bosnyak tér feldl érkez6 utasaramlat

L jelentds mennyisége a Keleti palyaudvarnal atterelodik a 2-es
metréra. Az itt végallomasoz6 jaratok (autdbusz, trolibusz,

villamos) kozo6tt valamint a R&koczi Uti autobuszjaratok és a

kettes metr0 kozott tapasztalhatdé atszallasi  forgalom,

melyeknek mennyisége homogén eloszlast. Erdekes megemliteni, hogy a 24-es villamos
valamint a Garay utcéan és kdrnyékén végallomasozo trolibuszok kozott jelentds atszallasi

forgalmat lehet tapasztalni.
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A Lehel téren a 14-es villamosrol a beérkezé és leszallo
utasok szinte 100%-a a 3-as metroval utazik tovabb a
belvaros felé. Fontos utazasi célpont még ezen a terileten a
Lehel téri piac, valamint a Westend bevasarlékézpont,

melynek eléréséhez jelentds tavolsagot kell gyalogolni.

' A Florian tér — Szentlélek tér tulajdonképpen egy

széthtzott csomopont, mely a Vordsvari Ut és az Arpad hid
tengelyébdl all, valamint az erre az irdnyra mer6leges
Szentendrei Gthol, és az Arpad fejedelem Gtjabol. A jellemzé
atszallasi iranyok mindkét helyen azonosak. Ezek jellemzéen

az északrol kelet felé, valamint nyugatrél dél felé tartd

utasaramlasok. Az 1-es villamos és az 5-6s HEV kozott nem tapasztalhatd olyan mértéki

atszallas, mint Szentendrei uton kozlekedd buszjaratok és az 1-es villamos kozott. A

Szentlélektéren taldlhatd autobusz veégallomasrol indulé viszonylatok altal kiszolgalt

utasok egyenld aranyban valasztjak a szentendrei HEV-et valamint az 1-es villamost.

r—

r—

| Az Arpad hid pesti hidféjénél a legtobben az 1-es

villamosrdl szallnak at 3-as metrora a belvaros felé tarto
irdnyba. A kozuti vasuti viszonylat mindegy, hogy melyik
irdnybdl kozeliti meg a csomépontot, mert az itt

megfigyelhet6 atszallas mindkét iranybol belvaros kozpontu.

| A Robert Kéaroly korut — Lehel utca keresztez6désben a

Béke tér fel6l érkezé 14-es viszonylat és az 1-es viszonylat
kozott jol elkiilontild két utascsere aramlas figyelheté meg,
mely a 14-es viszonylat szempontjab6l nézve az Arpad hid,

valamint Zuglé iranyaba mutat.
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|1 A Hungéria kérat — Kacsoh Pongrac Gt kozétt jelenleg
E

| atszallasi forgalom csak minimélis szinten jelentkezik a
millenniumi foldalatti vasut valamint a Hungaria koruti

villamos kozott.

' A Mexikoi UGton a kiilsébb keriiletekb8l érkezd és itt

r—

| végallomasozo 3-as, 69-es kozlti vasutak, a 74A jelzési
trolibusz, valamint a 25-0s és 225-0s aut6buszok utasai

jellemzéen az 1-es foldalatti vasutra szallnak at.

| Az Erzsébet kiralyné atja, aluljarénal egyfeldl a belvaros

Fr—

i felé kozleked6 70-es trolibuszra széllnak at az utasok az
Erzsébet kiralyné tutja fel6l érkez6 3-as valamint a 69-es
villamosokrol, valamint az egyes villamosra az Arpad hid

felé.

| A Bosnyak teri atszallasok egyértelmiick: a Nagy Lajos

Fr—

i kiraly utja feldl érkezé kozosségi kozlekedési jarmiivekrol,
mindkét iranybdl egyforman a belvaros felé tartdo 7-es
buszcsaladra szallnak at az emberek. Erdekes megfigyelni
azt, hogy azok az utasok, akik az Erzsébet kirdlyné utja feldl
szeretnének a belvarosba eljutni, azok a Bosnyak téren
keresztill teszik ezt meg. Ezen utasok mértéke meghaladja azokét az utasoket, akik a
Mexikoi Uton a kisfoldalatti segitségével utaznak a belvéros felé. Ezen utasok szdméhoz
képest jelent6sen kevesebb azok szama akik a 70-es trolira szallnak at Erzsébet kiralyné

utja, aluljaronal.
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| Zuglé vasutallomasnal jellemzéen a mindenhonnan —

Pr—

l mindenhova atszallasi irany figyelhetd meg, mely a Hungaria
| 2 korut, valamint a Thokoly ut tengelyén kozlekedd
| | viszonylatok kozott tapasztalhatd. Ezeken kiviil fontos meg
az itt talalhatd MAV éllomas, hiszen utasforgalma jelentds,
és az itt leszall6 vagy felszall6 utasok vegyesen valasztjak az

utazasi celjuk elérésehez a koruti vagy a sugaruti kozosségi kozlekedést.

= i 1“5 A Puskés Ferenc Stadion allomasnal egyfel6l az ide
£ beérkezd 1-es viszonylatokrdl a belvaros felé tarté emberek

! adjak az atszallo utasok legnagyobb hanyadanak egyik felét,
| masik felét pedig a 2-es metron utazé emberek teszik ki, akik
a korati villamosra szallnak at, miutan elhagytak a fold alatti

gyorsvasutat. Az itt talalhatd Volan palyaudvar altal generalt

forgalom is jelentés. Az atszallasok komplexitasat tovabb novelik az itt megalld 75, 77,
80, és 80A jelli trolibuszok, valamint a 95, 130-as autébuszok. Az ehhez a csomoponthoz
kozel talalhatd Papp Laszld Sportaréna, Syma Sport- és Rendezvénykozpont, valamint
maga a Puskés Ferenc Stadion fontos utazasi cél sportversenyek, illetve rendezvények

ideje alatt.

|1 A Népligetnél az atszéllasi szokasok nagyon hasonléak a
i ® Puskas Ferenc Stadionnal 1év6khoz, annyi kilénbséggel,
hogy a 2-es metr0 helyett a 3-as metr6 halad el a csomopont
felszine alatt. Ugyanakkor fontos utazasi cél foleg a hétvégi
labdarugd mérkdzések ideje alatt a Ferencvarosi Torna Club

Albert Florian Stadionja.

| A Rakéczi hid, pesti hidfé — VVagohid csomoépont teriiletileg

Fr—

i ¢s magassagilag is nagyon elhuzott, ennek kdszonhetden
viszonylag nagyok a gyaloglasi tavolsdgok. Az itt
végallomasozo kotottpalyas kozlekedési viszonylatok és az
itt elhaladd Pesterzsébet felol érkezd autobuszok kozott
valésul meg atszallas. A belvaros felé kozlekedd 2-es és 24-
es villamos viszonylatok telitve hagyjak el eme kdzlekedési csomodpontot.
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Az Ujpest-Kozpontnal a jelentkezd o atszallasi aramlat a
Kaposztasmegyer feldl beérkezé 14-es villamos, valamint
Raékospalota fel6l érkezé 12-es villamos viszonylat és a
belvaros felé kozlekedd 3-as metrd kozott tapasztalhato. Az
ide beérkez6 felszini kozosségi kozlekedési jarmiivek szinte

teljesen kitrtlnek ebben a csomopontban. Fontos atszallasi

irany még az Arpad uton kozlekedd autobuszok és a kék metrd kozott figyelheté meg.

1_5
E

Fr—

Prp—

Az Ors vezér tere a XVI. és XVII. keriilet kapuja a belvaros
felé, ezért a legjelentdsebb atszallasi irany egyértelmii. A
térre befutd autdbusz, trolibusz, kozGti vasuti és HEV
viszonylatokkal beérkezé emberek a kettes metrora szalnak
at, mely a reggeli csiicsban nem egyszer tomve hagyja el az

Ors vezér terét.

| A Hatar Ut helyzete az Ors vezér térhez hasonlit, csak az

atszallasok nagysaganak léptéke kisebb. ElsGsorban a XVIII.
és XIX. kerllet, kisebb részben a XX. kerllet kapuja a

belvaros felé, az itt elhalad6 3-as metro révén.

. A Budagydngye megall6 inkabb csak eloszto jellegii, azaz

foképp a 61-es villamos, a 22-es buszcsalad, valamint a
Volén jaratok kozott atszallok valasztjdk ezt a kozlekedési

csomopontot elsé vagy utolsé adandé atszallasi alkalomként.
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3.3. Buszhalozat jellemzese

A f6évaros buszhaldzata a BKV teljes haldzat hosszanak 74,26%-at teszi ki, ennek ellenére
a szallitott utasok mennyiségének csak 39,93%-at adja, de meg igy is a legnagyobb
utasszammal rendelkezé 4ga a kozlekedési tarsasagnak. (548621000 utas/év)’ Miutan a
budapesti autébusz haldzat ennyire kiterjedt, olyan helyeken is ennek a kozlekedési
modnak van kdzponti, gerinchalozati szerepe, ahol a nagyobb kapacitast kotott palyas
kozlekedés volna idealis. Jellemzéen ezek a helyek a nagy népsiriiségii lakotelepek

stlyponti tengelyében talalhatéak, példaul Kébanyan, Ujpesten, Obudan.

Miutan ezeken jarmiiveken szallithatd személyek szama kevesebb, mint a kozati vasuti
jarmuveken szallithatok szdma, ezért a nagy jaratstiriségli vonalakon valo iizemeltetéstik
nem hatékony. A févarosban tizemeld legkorszeriibb buszfajta a Volvo 7700A tipusa
autdbusz, melynek motorja EURO3-as besorolasu, az alabbi maximalis karosanyag
kibocsajtassal rendelkezik . Az értékek g/kWh-ban értend8k. Szénmonoxid: 2,1;
szénhidrogének: 0,66; nitrogén oxidok: 5,0; szallé por mennyisége: 0,1; valamint fust 0,8

m™ . A tobbi busz kéros anyag kibocsajtasa még kedvezétlenebb.

Az aldbbiakban felsorolt helyeken vizsgaltuk a koézleked6 buszviszonylatokat. Nem a
teljes buszhalozat feltarasa volt a cél, hanem a kritikus, nagyforgalma helyek felderitése

és azok kihasznaltsaganak jellemzése.

|1 Az Arpad fejedelem Gtjan kozlekedd autobusz viszonylatok
‘ i (melyek tovabb kozlekednek a Lajos utcéban és a
| : ;e Pacsirtamezé utcaban) altal elszallitott utasok mennyisége
jelentésen meghaladja a 17-es kozUti vasutat hasznalok
szamat. A nagy utasmennyiség a sulyponti vonalvezetésének,
valamint annak koOszonhet6, hogy a nagy kapacitasiu 5-0s
HEV viszonylat a Duna mentén haladva egyszeriien kikeriili az 6budai lakételepet, igy

nem képes ezt a teriletet teljesen kiszolgalni.
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3.kép: Arpad fejedelem utja a Margit hid tovébél

"

L ‘r_-(it:‘}.z |

A Kiils6 Bécsi ut jelenleg a reggeli és a délutani
csucsforgalomban teljesen telitett, igy az itt kozlekedd 160,

218, 260-as BKV buszjaratok és az ezeken Kkivili

. Volanjaratok is sokszor dugdban kénytelenek &llni. Ennek

| ellenére jellemzden ezek a viszonylatok a reggeli csucsban

I telitve vannak.

A Szentendrei Ut problémaja szinte megegyezik az Arpad
fejedelem atjanal leirtakkal, annyi kilénbséggel, hogy az

ezen a kornyéken general6dé utasforgalmat csak az autdbusz

- kozlekedés szallitja el, kivételt csak a Dundhoz kozelebb es6

rész képez, mely teriiletr6l a belvaros irdnyaba utazok foképp

i a szentendrei HEV-et hasznaljak.
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' A Bem rakparton jelenleg a Batthyany téren végallomasozé

és innen eszakra indulé 160, 260-as, valamint a 86-0s
autobusz kozlekedik. Forgalma jelent6s, hiszen a fontos
kozlekedési  csomopontbdl csak ezen  viszonylatok

segitségével lehet kozvetleniil eljutni Obudara.

| A Kébanyan talalhatdo Ujhegy varosrész a févaros azon

lakotelepei koze tartozik, amelynek mérete, lakosainak
szdma (16464 £6, 2001) °, és utasaramlasanak nagysaga
megindokolnd, de jelenleg semmilyen kotottpalyas
kozlekedési eszkodzzel nincs ellatva. Ennek kovetkeztében

buszhalozata igen frekventélt. Az itt tapasztalhaté két

legfontosabb irany egyrészrél az Ors vezér tere, valamint K&bdnya-Kispest

metromegallo. Ezen kerilletben talalhato Ohegy varosrész sincsen jelenleg megfeleld

kdzOsségi kozlekedessel ellatva.

E

iE—

A Thokdly daton kozleked6 7-es viszonylatcsaladot jol
jellemzi az az egy adat, hogy cstcsiddben az itt kdzlekedd
csuklos autdbuszok 73 méasodpercenként kovetik egymast és

teljes kapacitassal (izemelnek.

' A Rakoczi utnal a helyzet hasonlit a Thokoly uton

tapasztalthoz, de az autobuszok Altal kiszolgalt
utasmennyiség még nagyobb mértéki. Az itt elhaladd 10
darab viszonylat a reggeli csucsidoben atlagosan 37
masodpercenkent kovetik egymast. A varos f6 kelet —

nyugati tengelyén a buszsavnak koszonhetOen altalaban a

buszok nem keriilnek dugdba.
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| A Barték Béla Gton kozlekedd autobusz-viszonylatok

tulajdonsagai megegyeznek a Thokoly aton felsoroltakkal.

' A Firedi ti lakotelepen lakok a reggeli csucsban

egyértelmiien az Ors vezér terén keresztiil utaznak a belvaros
felé. Jelenleg ez az irny a 81, 82-es trolibuszviszonylattal és
a 174, 244 autobusz-viszonylattal van kiszolgédlva. A nagy
kapacitasu trolibusz vonalak jelenlegi vonalvezetése sajnos

nem a legideéalisabb.

A Havanna lakotelep leginkabb a kobanyai Ujhegy
lakételephez hasonlithato, hiszen a 2001-es népszamlalasi
adatok szerint™ itt lako 17337 f8 tulajdonképpen a
gerincvonali 3-as metrohoz Kdébanya-Kispesten keresztil

csak a 136E busszal csatlakozik, mely korjaratként Gizemel.

' Igy e nagy népsiirtiségii teriilet belvarossal valé kapcsolata

kozel sem nevezheto idealisnak.

0

E

A Soroksari aton végig kozleked6 23-as buszcsaladdal lehet
jelenleg a legkdnnyebben és leggyorsabban a Boraros teret
elérni  Pesterzsébet fel6l.  Sajnédlatos modon  ezen
buszviszonylatoknak a valdsdgban nem teremt alternativat a
rackevei HEV vagy az 5l-es villamos. Jellemzéen a

belvarost Pesterzsébetrél vagy a 3-as metroval lehet elérni

Hatar Gti 4tszallassal, vagy Csepelen keresztill HEV-vel.
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1 A Rakéczi hidon keresztiil kozlekedd 103-as autébusz az 1-

es villamost helyettesiti tulajdonképpen és indokoltsaganak

¢18 példaja, hiszen kihasznéltsaga *® fokozatosan névekszik.

1 Az Arpad hidon koézlekedd buszjaratok, azok kivételével

amelyek érintik a Margit-szigetet, az Arpad hid, pesti
hidf6jétdl indulnak és Békasmegyerre (34), valamint a Pok
utcai lakotelep (106) felé kozlekednek. Szerepik fontos,
hiszen a Szentendrei Ut kornyéke és a 3-as metrd kozott

teremt kdzvetlen kapcsolatot.

1 A Fehérvari Gton és a Budafoki Gton kozlekedd 114, 213,

214-es jaratok, illetve 33, 33E és 233E viszonylatok tipikus
példai a parhuzamossagnak és az eréforrasok nem megfeleld
kihasznélasanak. Ez foéleg a Fehérvari (ton talalhatd
buszviszonylatokra érvényes. A Budatétény feldl érkezd

jaratok nem alarendeltjei a 18, 41, 47-es viszonylatokat,

hanem vellk tébbnyire parhuzamosan kozlekedve az utasokat beviszik a Kosztolanyi

Dezs6 térre, valamint a Méricz Zsigmond kortérre. Pedig ezen utasoknak zomében nem a

felsorolt csomoépontokba val6 eljutas a céljuk hanem a belvaros elérése.

E

A Dézsa Gyorgy Uton keresztiil kozlekedé viszonylatok a
reggeli csucsidében a harant iranynak koszonhetdéen foleg
elosztd rendszeriiek, az itt talalhatd iskolakat ezen jaratok
segitségével kozeliti meg a didksdg. Nem jellemzd, hogy az
itt  halado 30-as  viszonylatokkal az utasok

Képosztasmegyerrdl a vonalon végig utazva a Keleti

palyaudvarig kozlekedjenek. Az itt talalhatd volt kozuati vasiti viszonylatot a Sztalin

szobor allitasaval egyidében sziintették meg.
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|1 A Varosligeten keresztiil kozlekedd 70-es trolibusz teremt
kapcsolatot Erzsébetvaros valamint az Erzsébet kiralyné utja
kozott. A reggeli csucsban féleg a VII. keriilet felé tartd
jaratok telitettek. Az Erzsébetvéarost feltard trolibuszhalozat
jelenleg nem biztositja az Erzsébet kiralyné utja és a Keleti

palyaudvar kozott az atszallasmentes kapcsolatot.

| A Gubacsi hidon keresztiil kozlekedd autobusz-viszonylatok

Frp—

i a fovaros XIX. és XX. keriilete felol érkeznek és Csepel
kiilonb6zd pontjai felé tartanak. Kihasznaltsaguk megfeleld
mértékli. Ezen viszonylatokat vagy azok az utasok
hasznaljak, akik a belvaros felé tartanak és a nem
megfelelden szervezett kozosségi kozlekedés miatt ez a

leggyorsabb utvonal szdmukra, vagy Csepelen talalhatd az utazasi céljuk.

|1 Az Arpad Gton talélhat6 viszonylatok fkeént a 3-as metréra
: hordanak ra. Masfeldl Budapest IV. keriilete é¢s XV. kertilete
a legbelvarosiasabb kiilsd teriilet jelenleg a fovarosban, ¢€s
ezek a kerlletkdzpontok jelenleg is dsszefonddnak. Ezeért a
keriiletek kozotti utasaramlas is jelentds mértéki. Az itt
kozleked6 autdbusz-viszonylatok kapacitasa jelentsen Ki

van hasznélva.

= = = A Budakeszi Uton keresztil lehet a belvarost a legrévidebb

T —

uton elérni Budakeszir6l. Ezért ezen ut forgalma kritikus
B ¥ mértékii. Az itt kozlekedd telitett buszjaratok sokszor
kénytelenek dugdban allni, és csak a Szilagyi Erzsébet
fasoron tudnak buszsavban kodzlekedni. Nem jellemz6, hogy
Budagyongye vagy mas megéallohelyen a buszok altal

szallitott utasok atszéllnak a vele parhuzamosan kozleked6 61-as kdzuti vasutra.

Az eldbb  felsorolt  tthalozati  elemeken  kozlekedd — autdbusz-viszonylatok
menettulajdonséagait a kézati vastthoz hasonléan kiszamitottuk. Az autébuszok* illetve
trolibuszok *® tulajdonsagait a BKV honlapjén talalhaté adatok alapjan kaptuk meg, mely

adatok egységesen 4f6/m® allohellyel szamolnak. A 4. tablazat ezen értékeket
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tartalmazza, mig az 5. tablazat a vizsgalt utszakaszokon kozlekedd viszonylatokét a
reggeli csucs idejében, jellemzéen 6 és 7 oOra kornyékén. A vizsgalt Utszakaszokon

kozlekedd autobuszfajtakat pedig a Wikipedia ™ segitségével tudtuk meghatéarozni.

Autobt;;:ﬂgollbusz Kapacitas 4f6/m?
Ikarus 260 65
Ikarus 263 66
Ikarus 280 104
Ikarus 415 63
Ikarus 435 109
Ikarus 412 63

Volvo 7700A 104
Van Hool AG300 103
Volvo - Alfa Localo 65
Ziu-9 81

Ikarus 412T 63
Ganz Solaris 69
Ikarus 280T 95
Ikarus 435T 101

4. tablazat: Autobusz illetve trolibusz jarmiivek kapacitasa

Csucsidei Csucsidei
Vizsgalt Viszonylat CS"LICSI(I?le.I Ja]rat/ Kozleked6 szallltolke- M.I.mm?h.s Ja}rat/ szallltolke-
hel <z4ma kovetési | dra/ busfaita pesség kovetési | ora/ pesség
¥ id6 (perc) | irany ) (féréhely/ | id6 (perc) | irany | (férGhely/
ora/irany) ora/irany)
86 6,5 9 V7700A 936
Arpad 160 20 3 | 1K280, V7700A 312
fejedelem 2,40 25 2600
Utja: 206 7,5 8 1K280, V7700A 832
260 12 5 1K280, V7700A 520
160 20 3 1K280, V7700A 312
Bécsi ut: 218 20 3 1K280, V7700A 312 5,45 11 1144
260 12 5 1K280, V7700A 520
1K280, 1K435,
34 10 6 V7700A 634
Sze”tfz”dre' 86 6,5 9 V7700A 936 2,22 27 | 2818
ut:
106 10 6 1K280, V7700A 624
134A 10 6 1K260, V-AL 624
86 6,5 9 V7700A 936
Bem 160 20 3 1K280, V7700A 312 3,53 17 1768
rakpart:
260 12 5 1K280, V7700A 520
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IK280, 1K435,

Kébanya: 85 7,5 8 V7700A 845
(Ors vezér 3,00 20 2123
) 85E 7,5 IK280, IK435 852
tere felé)
185 15 4 IK280, IK435 426
7 5 12 | IK435, V7700A 1278
7E 5,5 10 | IK280, V7700A 1040
Thokoly ut: 1,22 49 5151
173 5,5 10 | IK435, V7700A 1065
173E 3,5 17 | K280, V7700A 1768
IK260, IK263,
> 75 8 IK415, V-AL >18
7 5 12 | IK435, V7700A 1278
Rakéczi at: 7E 5,5 10 | IK280, V7700A 1040 0,92 65 6173
173 5,5 10 | 1K280, IK435 1065
173E 3,5 17 | IK435, V7700A 1768
178 7 8 IK412, IK415 504
IK260, IK263,
> 75 8 IK415, V-AL >18
7 5 12 | IK435, V7700A 1278
7E 5,5 10 | IK280, V7700A 1040
Rakoezi it - 8 5,5 10 | K412, IK415 630
Kossuth 112 6 10 IK415 630 0,62 97 8711
utca: 173 5,5 10 | 1K280, IK435 1065
173E 3,5 17 | IK435, V7700A 1768
178 7 IK412, IK415 504
233E 10 6 IK280, IK435 639
239 10 6 | IK435, V7700A 639
81 3 20 |IK280T, IK435T| 1960
iredi uti 82 6,5 9 | IK280T, IK435T 882
Furedi uti 1,54 39 3492
lakotelep: 174 20 3 IK260 195
IK260, IK280,
244 8 / IK415, V7700A 455
Havanna 1K280, IK435,
lakételep: 136E 2,25 26 V7700A 2747 2,31 26 2747
1K280,
23 / 8 VHAG300 828
L 1K280,
Soru‘?f.sa” 23E 7 8 VHAG300 828 2,73 22 | 2295
54 20 3 | IK435,V7700A | 319,5
55 20 3 | IK435,V7700A | 319,5
Rakéczi hid: 103 5,5 10 | IK280, V7700A | 1040 6,00 10 1040
IK280, IK435
) 34 10 6 ’ ’ 634
Arpad hid: V7700A 5,00 12 1258
106 10 6 | IK280, V7700A 624
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114 10 6 V-AL 390
Fehztrf’ar' 213 20 V-AL 195 5,00 12 780
' 214 20 3 V-AL 195
IK280, 1K435,
33 10 6 TIOOA 634
Budafoki
it 23 10 o | Ik280, IKa3s, 634 3,33 18 1907
’ V7700A
233E 10 6 | IK280, K435 639
30 15 1K280 416
. 30A 15 1K280 416
Dozsa 2,50 24 | 2352
Gyorgy Ut: 75 6 10 IK280T 950
79 10 6 1K280T 570
Varosliget
(Zichy 70 45 13 | 1K260,2-9,GS 923 4,62 13 923
Mihaly at):
35 8 7 | k260, K415 448
K280,
Gubacsi 36 10 6 VHAG300 621
X 2,14 28 2663
hid: 148 10 6 K435, 636
VHAG300
151 6,5 9 |Ik435,v7700A | 958
25 8 7 1K260, V-AL 455
104A 20 3 IK260, V-AL 195
) 170 14 4 1K260, V-AL 260
Arpad ut: 1,71 35 2938
196 6,5 9 V7700A 936
196A 7 8 V7700A 832
204 15 4 IK260, V-AL 260
22 5,5 10 | IK415, V-AL 640
B”dgt'fesz' 22E 7 8 K415 504 2,73 22 1400
' 222 15 4 IK415, V-AL 256

5. tablazat: Fontosabb haldzati elemek csucsidei tulajdonsagai

3.4. Nagyforgalmu utak a belvarosban

Amint mar a dolgozat 2. pontjaban is emlitésre kerult, a févarosi gyorsvasuti
fejlesztésekkel parhuzamosan, azokon a helyeken ahol ezeket a vonalakat épitették
megsziintették a felszini kozosségi kozlekedést. Ez kiilondsképpen az Ullgi utra és a Vaci
illetve a Bajcsy Zsilinszky Utra igaz. Ennek a dontésnek az utokor szemével nézve tobb

negativ hozadéka volt, mint pozitiv. A dontés néhany hatasa:
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A Belvéaroson belll gyakorlatilag 2x3 savos autopalyak alakultak ki, melyek
adottsagaikbol kiindulva vonzzék az autdsforgalmat hiszen jellemzdéen a dugdk
mellett is ezeken az utakon keresztiil lehet a belvarost a leggyorsabban
megkdzeliteni. Nem elhanyagolhatd, hogy ebben az esetben alternativ Gtvonal
hijan nincs valasztasi lehetdsége az egyéni kozlekedési eszkozzel kozlekeddnek.
Ezeken a helyeken megjelend hatalmas autosforgalomnak tbb kellemetlen hatasa
van. A legjellemz6ébb ezek koziil a 1ég- €s zajszennyezés, valamint a
megndvekedett kornyezeti terhelés

Ingatlanok elértéktelenedése a zajterhelés és a rezgések kovetkeztében. A
nagyforgalmi utak mellett talalhaté hazakon repedések jelentek meg, mig a
vakolatok elfeketedettek, es mallanak.

Egyéb gazdasagi hatasok is fellelhetok az ingatlanok elértéktelenedése mellett,
tobbek kozott ezen f6 Gtvonalakon talalhatd kereskedelmi egységek forgalmanak
csokkenése.

Tovabbi externalia, hogy ezeken a helyeken tobbek kodzott a magas szallopor
arany miatt, az itt tartézkodas az idOsnek ¢€s a 1éguti betegségben szenveddknek
kifejezetten karos.

Miutan a kozosségi kozlekedésen belil a gyorsvasiti kozlekedésnek nincs
semmilyen alternativaja, akar kotottpalyas, akar nem kotottpalyas, igy aki csak
egy megallot szeretne utazni, az is kényszertien a fold alatt teszi meg azt.

A nagy megall6tavolsagok miatt nagy a ragyaloglési tavolsag, amely az egyéni
kozlekedésre 6sztonzi az embereket.

Esztétikailag ezek a helyek a belvarosban hagynak maguk utan kivannivalot,
miutdn a varos kozponti részében a kiilvarosokra jellemzo allapotok jelentkeznek
utcakép szempontjabdl.

A Kkorabban egységes felszini kotottpdlyds kozlekedés szétdarabolodott, a

févaroson belul elszeparalddott a haldzat.
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4. kép: Bajcsy Zsilinszky ut

A Rékodczi at tengelye egy specialis eset, mert hidba sziintették meg a felszini
kotottpalyas kozlekedést a metr6 megépitésével parhuzamosan, azonnal autdbusz
forgalmat helyeztek ra, amely a mai napig a varos legjelentdsebb autébuszforgalma lasd
5. tablazat.

A négyes metr6 atadasdval ez a forgalom jelentdsen csdkkeni fog, hiszen a 7-es
buszcsaldd szerepét az 0j metrovonal at fogja venni. Melynek kdvetkeztében a Blaha
Lujza téren jelentkezd utas csere egy része a 7-es buszcsalad és a 4-es, 6-0s villamosok
kozott egy része at fog terelddni a Rakoczi térre, ezaltal a Ferenciek terére jellemz6
zsufoltsag is meg fog szlini és a Kalvin térre fog athelyezddni. Itt lesz az atszallas a
harmas és a négyes foldalatti gyorsvasiti vonal kozott. Erdemes megjegyezni ugyan
akkor azt a tényt, hogy a sugaruton keletkez6 felszini utazasi igény nem fog megsziinni,
mert megfigyelhetd, hogy jelenleg a 173E utazokdzonségének jelentés része a Keleti
palyaudvarnal, Blaha Lujza téren, valamint a Ferenciek terénél kicserélddik. Ami azt
jelenti, hogy az az utas, aki csak egy — két metromegalldnyit utazik, az varhat6an ezt az

utazast jovoben is jellemzden felszinen fogja megtenni.
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5.kép: Kossuth Lajos utca egy atlagos délutan

Abban az esetben, ha visszadllna a felszini kozlekedés az Ulléi ut, illetve a Vaci Gt
tengelyében, akkor a kihasznaltsdganak mértéke megfelelé lenne. Egy jol megszabott
megallokiosztassal és menetrenddel azok az utasok, akik eddig csak kényszerbodl
hasznaltdk a foldalatti gyorsvasutat, azok a felszini kozlekedést valasztanak. Az igy
felszabaduld kapacitds pedig lehetové tenné, ezen metrévonalak meghosszabbitésétz,
valamint a komplex P+R® parkolé rendszer létrehozasat. Mert ezen beruhazasok altal

generalt modal split javulashoz sziikséges megfeleld utas férdhely biztositott lenne.
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3.5. Kérdoéiv és feldolgozasa

Készitettiink egy kérddivet, mely Budapest kozlekedési szokasait volt hivatott felmérni. A
kérddiviinket 176-an toltottek ki, igy kozel sem nevezhetd reprezentativnak. A kitoltok

atlag életkora 26,3 év és a kit6lték 50,57%-ka férfi, 49,43%-ka né.

A megkérdezettek foglalkozasat a kovetkezd abra szemlélteti. (2 abra)

0% Foglalkozas

W didk

M szellemi munkavallald
m fizikai munkavallalo
B egyéb munkavallalé
M egyéb

m munkanélkdli

m nyugdijas

2. abra: A kitoltok foglalkozasa

A kitoltok kozel 83 szazaléka budapesti lakos. Kérdéseink:

Megkérdeztiik a kérdbivet kitoltoket arrdl, utazasi végcéljuk melyik keriiletben talalhato.
A vélaszok a 3 szamu diagramon figyelhetok meg. A lathat6 egyenlétlen teriileti eloszlas

a kitoltok alacsony szamanak tudhato be.
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Utazasi célok keriileti eloszlasa
80
70 Hm Ha Budapesten lakik
g 60 On, akkor melyik
s 50 keriiletben?
S 40
B
o 30
o
< 20 I B A leggyakoribb utazasi
10 - | [ célja Onnek Budapest
melyik keriletében
0- talalhato?
1234567 8 91011121314151617181920212223
Budapest keriiletei

3. abra: Utazasi célok kerlleti eloszlasa, az x tengely a kertleteket jeldli.

"

Felmértiik a kérdbivet kitolték kozlekedési modvalasztasat, melyet a kovetkez6 4 szamu

abra tartalmaz.

Modal split

W kozosségi kozlekedés
W autd

m gyalog

W kerékpar

megyéb

4. dbra: Modal split

Természetesen Budapesten a teljes lakossagra kivetitett modal split nem ennyire kedvezo,
hanem az egyéni kozlekedésnek sokkal nagyobb részaranya van ?°. A Budapesten

megtalalhaté jelenlegi modal split-et az 5 tablazat tartalmazza.
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Budapesten a kozlekedési
modvalasztas (2004)

2%

W kozosségi kozlekedés
M egyéni autds kozlekedés

m gyalog
M kerékpar

5 &bra: Budapesten tapasztalhato kdzossegi modvalasztés (2004)

Felmértik, a k6zosségi kozlekedést rendszeresen hasznalok korében mennyi idét toltenek
el naponta utazassal. A legtdbb vélaszadd a 91 és 120 perc kozotti értéket jeldlte be. Ami

realis adat.

Ezen kitoltok korében felmértilk még tobbek kozott, hogy az altaluk hasznalt megallok
elérhetésége milyen. Az utazési idoket a jelenlegi kozosségi kozlekedés haldzatan az 6
abra jel6li, mig az utazasi céltol legkozelebb talalhaté megallbhoz tartozé gyaloglasi

tavolsagokat az 7 abra.
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Mennyi id6t tolt el naponta
kozosségi kozlekedéssel
25
£
E 2
b}
%15
TS 10
N
._‘G 5
20
I I I I R VR VT AR RN G CRT SR SN
e 2 & ¢ L L LD
AP R s I M R R R R P R I N <
O O N R N A S N WP
AR R R G SSRGS
MAEINAGIING QQ} N
>

6. abra: A ko6z0sségi kozlekedést hasznal6k utazasra forditott ideje naponta.

Megallé tavolsagok

B Hany percre talalhaté az On
altal hasznalt megallo az
otthonatdl?

Valaszaddk szama

B Hany percre talalhaté az On
altal hasznalt megilld a
munkahelyétél/iskolajatol?

7. abra: Megall6 tavolsagok az adott utazasi céloktol

Megkértiik a kérdéivet kitoltéket, hogy 1-t0l 5-ig tegyék sorrendbe az alabbi
vélaszlehetéségeket arra a kérdésre, hogy On szerint mi javitana legjobban a kdzdsségi
kozlekedést. A valaszlehetéségek az aldbbiak voltak: rovidebb utazasi idd, olcsobb
hasznalat, kevesebb atszallas, kényelmesebb utazas, megalléhely kdzelsége a célponthoz.

Erdekes, hogy egyik valasztasi lehetéség sem kapott kirivon eltérd osztalyzast a tobbitol,

hanem a legfontosabbnak itélt olcsobb hasznalat (3,4) és a legkevéshé fontosabb
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megalléhely kozelsége az utazési célhoz (2,62) kdzott egyenletesen oszlanak el a kapott

valaszok, melyeket a kovetkez6 abra tartalmaz. (8 &bra)

A tovéabbiakban felmértiik, hogy mennyi ideig tart egy atlagos atszéllds. A legtdbb
valaszlehetéség 3 és 4 perc kozotti atszallasra érkezett. A kapott eredményeket az 9 dbra

tartalmazza.

On szerint mi javitana legjobban a

kozosségi kozlekedést?
(értékelje 1 és 5 kozott)

4 3,35 3,40 3,25
2,86

Roévidebb Olcsébb Kevesebb  Kényelmesebb Megalldhely
utazasi idé hasznalat atszallas utazas kozelsége a
célponthoz

8.4bra: On szerint mi javitana legjobban a kozosségi kozlekedést

Mennyi ideig tart egy atlagos
atszallas?

60
50
40
30
20
10

Valaszaddk szama

9. abra: Atszallasok ideje
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A kérdoivben a kitoltokt6l megkérdeztiik ezen kiviil, hogy melyik jaratokat hasznaljak
leggyakrabban, illetve mely csomépontokban szoktak atszallni. Mit valtoztatnanak a
jelenlegi kozlekedési rendszeren. A kapott hasznos valaszok sokban segitették a budapesti
kozlekedési rendszer atdolgozasat és ujra tervezését, melyet a kovetkez6 a dolgozat

kovetkezd fejezete mutat be.
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4. Tervezett kdzuati vasuti hal6zat

Az el6bbiekben bemutatott jelenlegi allapotokbol kiindulva torekedtiink egy atgondolt
atlapold és fonddd varosi kozdti vasuti rendszer létrehozasara. Fontos szempont volt ezek
mellett az is, hogy a jelenlegi kozel 160 kilometer hosszu halozatbol kiindulva, erre
épitve és kiegészitve tervezziik meg az Uj halozatot, lehetéleg minél Kisebb beruhédzési
koltséggel. E halozat tervezése soran az atszallasmentes kozlekedésre, a jelentkezo
utazasi igények kielégitésére és a varosszerkezetileg hasonlo funkcidju terlletek azonos
ellatottsaganak megvalésitasara torekedtiink, és szorosan kapcsolédtunk Kérizs Andras®
altal bemutatasra keriild6 P+R parkolasi rendszerhez, valamint Simon Gabor? &ltal leirt
jovobeli gyorsvasuti haldzathoz. A jelenleg fellelheté haldzati és infrastrukturalis
probléméak megsziintetésére ez a harom TDK dolgozat kézosen keresi a valaszt, és egy

rendszernek tekinthetd, amelyek kiegészitik egymast.

Nyilvanvaléan a jelenleg kozossegi kozlekedésben tapasztalhato probléméakat
infrastruktdra fejlesztéssel és megfelel6 jarmitkomforttal ©nmagaban nem lehet
megoldani, szilkséges meg ezen Kkivlil az intézményi, iranyitasi, informacios,
finanszirozasi, mikodtetési, megrendelési és teljesitési rendszerek megfeleld fejlesztése

az utasok szamara vonzo kozosségi kézlekedes megteremtéséhez.

Azokon a helyeken, ahol a jelenlegi buszhalozat utasterhelése meghaladja a 2000
utas/ora/irany-t, a belvarosias kdrnyezetben érdemes elgondolkodni kézuti vasut rendszer
megvaldsitasan, nem csak ezen szempontokat figyelembe véve, hanem egy atlapolé és
fonddo haldzati szempontjai is. Torekedtiink arra, hogy az adott forgalmi igényeket minél

kisebb forgalmi teljesitménnyel lehessen kielégiteni.

45



i . -
l'mzemfcéﬂseg/ma Férdhely km)
7
\ aufobusz
% <
5
'E‘ \ \ kizuti wasot
R N\
=
Fo S\
o My, \_ - k&zil gyorsvpsd?
S
& NN
k=]
:‘g, g busz -~ -\l-.. / roldalatli gyorsvasut
N
. F.m_‘m’i.l..._ I——
} KOFUTT QyorsWasar — _—;H
] — foidaterti-gyorsves —
7 —
o 5 10 5 20 25
Szaliitasi kapacitds
(1000 wtas fcsicsora firdny)

10. dbra: A varosi kozosségi kozlekedesi eszkdzok szallitasi kapacitasa, es fajlagos

tizemkoltsége **

A kozUti vasut az egyik legvarosléptékiibb kozlekedési eszkoz, hiszen klasszikus varosi
térben természetes aranyokat mutat, ami a sebessegre, atlagos megallotavolsagra és
szallitasi kapacitasra egyarant igaz. Az elkiilonitett palya és megfeleld csomoponti

kialakitas biztositja a zavarmentes kozlekedést %.

4.1. A tervezett kozuti vasuti haldzat alkotdéelemeinek részletezése

Altalanossagba véve elmondhatd, hogy a tervezett kozGti vasati haldzat alapjaul jelenlegi
megléve haldozat mellé és azt kiegészitve, felllvizsgalva a 3.2.-es, 3.3.-as és 3.4-és
pontokban bemutatott helyszineket és ezen helyek problémainak megszintetését vettiik
alapul. Tehat a minél teljesebb, de nem teljes korii atszallasmentességet, valamint a nagy

autobusz forgalmu viszonylatokon az itt kézlekedd jarmiivek levaltasat.

Felvetddik a kérdés, hogy a felszini kozlekedést miért nem korszerli autdbuszok
segitségével modernizaljuk. Egyrészr6l ezeken a tartdosan nagy szolgaltatasi igényii
helyeket azért érdemes kotott palyas kozlekedéssel kiszolgalni, mert a palya megépitése
vagy felljitdsa és megfeleld jarmiivek beszerzése lehet, hogy elsd olvasatra nagy
koltségbe kerul, de figyelembe kell venni azt a tényt, hogy a kozuti vasit nagyobb

szallitokapacitassal rendelkezik, mint az autobuszok. Igy kevesebb jarmii is elég azonos
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utasforgalom lebonyolitasahoz. A villamosok atlagos élettartama 30-40 év, mig egy
autobuszt 8 maximum 10 év utan érdemes lecserélni, mert a motorja kezd elhasznal6dni,
ami annak a teljesitményének csokkenését, és karosanyag kibocsajtasanak jelentos
novekedeését jelenti. A kozuti vasut karosanyag kibocsajtasa nulla emisszids, ami azt
jelenti, hogy a kozlekedés helyszinén nem keletkezik karos anyag kibocsajtas, ami a
belvarosi légszennyezettségének mértékét jelentésen javitja. Ugyanakkor a mai korszert
dizel meghajtasu buszok karosanyag kibocsajtasa is kis mértek, de a szigorodoé eléirasok
és 2014-t6l bevezetni kivant EUROG6-0s norma, egyre nagyobb nehézségek elé allitjak az
autobuszgyartokat’ . A dizel meghajtason kiviil talalhatéak alternativ meghajtés
technoldgiak, melyek karosa anyag kibocsajtasuk kisebb mint dizeles tarsuké, viszont
tobbe is kerllnek. Ide tartoznak a gaz, illetve biogaz tizemi autdbuszok, hibrid buszok és
a hidrogénnel hajtott buszok. Sajnos ezen buszok beszerzési ara meglehetésen magas. A
hibrid rendszer felara altalanosan 150 és 170 ezer euro kozott valtozik, igy egy szélo6
hibrid busz koltsége 350 és 470 ezer eurd kozott ingadozik 2. Egy hidrogén meghajtasu

|24

sz6l6 Mercedes Citaro 0530 tipusu busz 1,25 millié euréba keriil =*. Osszehasonlitasként

a févarosi Combino villamos egy darabja végsd aron 3,4 millié euréba keriilt 2004-ben ».

A hélézat részletes paraméteres bemutatdsa eldtt sziikséges felépitésének rovid
ismertetése. Annak érdekében, hogy a kovetkezd alfejezetekben bemutatisra keriild
csomopontok ¢és feltart teriiletek elemzése egyértelmii legyen az aldbbiakban roviden

jellemezzik a kdzuti vasiti halézatot.

Az uj koziti vasuti halézat a jelenleg meglévdre épiil, de a jelenleg tapasztalhatod utazési
igényeket és a varhatd maximalis szolgaltatasokat figyelembe véve alakitottuk ki. igy
dontottiink a Mester utcai és a Gubacsi uti villamos palya megsziintetésérdl, Jozsef Attila
lakotelep szélén haladd vaganyrendszer stlypontba helyezésérdl ¢és a régi
megsziintetésérol, Pesterzsébetet kiszolgald kozati vasuti rendszer atszervezésérol,
valamint a Kaposztasmegyeri villamos palya megsziintetésérdl, ¢és eme palya
metropalyava avanzsalasarol a 3-as fold alatti gyorsvasut felszini szakasza szamara. Az

ujonnan kialakitott villamoshal6zat fontosabb adatait a 6. tablazat tartalmazza.
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Jelenlegi Ujépitési | Felszamolt Jovébeli Valtozas

viszonylatok szama 31 34 109,68%
viszonylathossz (km) 240,4 464,62 193,27%
halézathossz (km) 156,85 82,42 17,44 221,83 141,43%

viszonylathossz/

o,
haldzathossz 1,53 2,09 136,66%

6. tdblazat: Az 0j haldzat fontosabb adatai

A kovetkez6 abrakon a kozati vasuti haldzat valtozasat mutatom be a jelenlegi (11. abra),
a jovobeli Uj épitésti (12. abra), jovoben felszamolt (13. abra), valamint a teljes tervezett
(14. &bra) esetekre.

11.4bra; Jelenlegi halozat

)£ B fdon E
13. 4bra: JovBben megszind szakaszok 14. abra: Jovébeli halozat
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A 15. abra a Jovobeli halozatot mutatja be egységesen.

15. abra: Tervezett budapesti kdzuti vasuti haldzat

Az aldbbiakban kertlnek jellemzésre a halozat felépitéséhez szlikséges csomoépontok és

utak, a jelenkori allapotbol kiindulva és a jovébeli helyzetképet bemutatva.
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4.1.1. Csomoépontok

A dolgozat 3.2. pontjaban leirtakat tekinti kiindulasi alapul ez a fejezet.

Széll Kalméan téren megfigyelheté f6 felszini atszallasi

rE—

irdnyok a Szilagyi Erzsébet fasor és a Krisztina korut fel6l
| o egyarant a Margit korut felé iranyulnak. Erdemes az ezeken
az utvonalakon kozlekedé villamos-viszonylatok dsszekdtése
az atszélldésmentes kozlekedés kialakitasanak szempontjabdl.
A Krisztina korat fel6l érkezé 61-es viszonylat és a Margit
koraton kozleked6 4-es, 6-0s kozati vasuti viszonylat Gsszekotese a budai fonddd

villamos projekt része %.

Moéricz Zsigmond kortéren talalhatd jelenlegi  két

r—

vegallomési pont, a Villanyi Gt és a Karinthy Frigyes at
kozott jelentds atszallasi utasforgalom figyelheté meg a téren
keresztul. E két atszallasi pontban vegallomasozo kozdti
vasuti viszonylat a 61-es (Villanyi at) és a 6-os (Karinthy
Frigyes Ut) osszekotése jelentdsen csokkenti a tervezett
allapotban a téren jelenleg tapasztalhatd gyalogos utasaramlast. A 4-es metr6 megépulése

utan a teret érint6 autobusz kozlekedés nagysaga radikalisan kisebb lesz.

1—' Boraros téren a f6 atszallasi irany a Soroksari ut feldl
: érkez6 kozosségi kozlekedési eszkozokrdl (csepeli HEV, 2-
es villamos, 23, 23E, 54, 55-6s autébuszok) valamint a
Ferenc koruat irdnyaba tart nagykorati villamos viszonylatok
kozott lehet tapasztalni. Az ebben a csomopontban fellelhetd
| atszallasi kényszer megszintetése a haldzat szempontjabol
fontos feladat. A jovében az 5-6s metré nem érinti ezt a csomopontot, a Pesterzsébet feldl

érkezd villamos miatt azonban tovabbra is fontos marad a villamos vonalak 6sszekotése,

tobbek kozott az atlapold és fonodo rendszer kialakitasa miatt.
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|1 Corvin-negyednél jelenleg a 4-es, 6-0s villamos
i ; viszonylatpar és a 3-as foldalatti gyorsvasut kdzott talalhatd
jelentds atszallas. A tervezett halozatnak tobb 0j eleme is
érinteni fogja ezt a csomdpontot. Az 5-6s metronak itt lesz
atszallasi pontja a fent emlitett villamosokkal, illetve a 3-as
metréval. Valamint az Ull6i Gton tjra kdzlekedd kozati vasut
miatt a felszini utasaramlas a jelenleginél Iényegesen nagyobb lesz. Az Ulléi ut és a

Ferenc korut kozott kozvetlen villamos-kapcsolat fog létrejénni.

1_ A Blaha Lujza téren tapasztalhatdo jelentds atszallasi
| ; forgalom a tervezett halézat mellet csdkkeni fog, hiszen a 7-
o es buszcsaladot részben kivaltd 4-es metronak a nagykoruttal
a Rakoczi téren lesz a metszéspontja. Ugyanakkor az itt
atszalld utasmennyiség meg fog maradni. Ez féleg a 2-es
metr6 altal kiszolgalt utasoknak koszonheté. A Rakdczi Gton
megépiilé felszini kotottpalyas kozlekedés és a 4-es, 6-0s viszonylatok kdzott varhatdan
megjelend atszallasi forgalom kivaltasa helyhiany miatt nem lesz megoldhatd. A

Népszinhdz utcaban jelenleg végallomasozo viszonylatok €s a Rakdczi uton kozlekedd

viszonylatok 6sszekdtése viszont megoldhato.

|1 Nyugati téren (Nyugati palyaudvar) a jelenlegi atszallésokat
| : nagyban befolyasolja a 4-es, 6-0s villamos 3-as metro, a
' . MAV  Nyugati palyaudvara, Westend City Center
bevasarlokdzpont, valamint az itt talalhatd autdbusz
végallomas (91, 191, 206, 291). A jovében a VAaci Uuti
villamos miatt a felszini atszallasok névekedni a felszin és a

felszin alattiak kdzott pedig csokkeni fog.

— - 1‘ Jaszai Mari téren a jelenleg tapasztalhatd atszallasi
© | kényszer a tervezett halézatban is meg fog maradni, annyi

! . kilénbséggel, hogy a meghosszabbitott 2-es villamos palyaja
' keresztezni fogja a Szent Istvan koruti villamos palyat, és a

Pozsonyi utcaban tovabbvezetve felvaltja a 75-6s trolibuszt.

Ezaltal a kozati vasuti végallomasa meg fog sziini.
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|| Margit hid, budai hidfénél jelentkezd atszallasok
| : megsziintetésével a budai fonéd6 villamoshal6zat® tervei
kozott is szerepel, de az altalunk kidolgozott halozati
modellben e csomopont kialakitdsa még komplexebb lesz. A
legnagyobb kiilénbség az, hogy az Arpad fejedelem utjan
tervezett villamos palya fonddasat is biztositani kell. Ennek

érdekében a kovetkez6 utvonalakon lesz megoldott a kozvetlen kotott palyas kdzlekedés:

- Margit hid — Margit korut

- Margit kérat — Torok utca — Frankel Leo ut

- Margit korat — Frankel Le6 ut — Ustokos utca — Arpad fejedelem Gtja
- Bem rakpart — Vidra utca — Frankel Le6 Ut

- Bem rakpart — Arpad fejedelem Gtja

Ezen Osszekottetésekre az itt kialakult sokrétii atszalldsok megsziintetése miatt van
szlikség. A csomdpont utas terhelése ugyanakkor varhatéan csdkkeni fog, mivel az 5-0s
metrdé a Kolosy tér és Szent Istvan park kdzott keresztezi a Dunat. E mellett ugyanakkor

szilkséges az Arpad fejedelem utjan megsziintetendé autobuszvonalak potlasa kozuti

villamossal.
0 ; || Deak Ferenc téren jelenleg a felszint érintd atszalldsok
E . .
i foképpen az itt végallomasozo 47, 49-es viszonylatok és a
| : metrohalozat tagjai kozott fedezhetok fel. A Bajcsy

Zsilinszky uton ujra kozlekedd kozati vasut miatt a tervezett
rendszerben valdsziniileg csokkeni fog azon utasok ardnya,
aki a 3-as metrdra szall fel ebben a csomopontban a Kiskordti
villamos fel6l VAaci Ut iranydba. Hiszen akinek utazasi célja két, maximum harom

metromegallénal kézelebb van, annak jobban megéri atszallasmentesen kdzlekednie.

i Kéalvin téren jelentkezé atszallasok zome a kiskorati

i . villamos viszonylatok (47, 49), valamint a 3-as metrd kozott
| tapasztalhaté jelenleg. A jovében az itt elhaladd 4-es metrd,
| valamint a visszaallitott Ulléi ti villamos miatt az itt
érvényes utazasi iranyok és utazasi modok jelentésen meg

fognak véltozni. Mind a Muzeumkdérdat, mind a Vamhéaz
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korat iranyabol kozvetlen kozati vasati kapcsolat lesz az Ullsi uttal. A metrévonalak

kozti atszallas a felszini forgalomtdl elkulondlve lesz megtalélhato.

I | Dobrentei téren jelenleg fellelhetd szétszort megallokiosztas
i : (Rudas gyogyfiirdo, Erzsébet hid, budai hidf6, Dobrentei tér)
! miatt jelenleg atszallas tulajdonképpen alig tapasztalhato. A
| | tervezett halozatban ez a helyzet annyiban fog valtozni, hogy

az Erzsébet hid feldl érkezd villamos viszonylatok a
Dobrentei téren fonddnak majd a jelenleg meglévo

viszonylatokba, igy kozvetlen elérve a Széll Kalman teret, Batthyany teret, valamint a
Szent Gellért teret. Tehat az atszallasmentesség nagy aranya miatt az atszalld utasok
mennyisége varhatoan elhanyagolhato lesz.

| Szent Gellért tér szolgalja ki jelenleg a Budapesti Miiszaki
i ; és Gazdasagtudomanyi Egyetem északi tombjét. Az itt
elhalado villamos valamint buszviszonylatokra le és felszallo
utasok dontd hanyadat az egyetemistak teszik ki. A jovoben
e tér kozlekedésszervezése két fontos valtoztatason fog
keresztiil menni. Egyrészrél a 4-es metro atadasaval csokkeni
fog a jelenlegi villamos és buszmegallok zsufoltsaga, masrészrél pedig a Miiegyetem

rakparti villamos miatt az egyetem éplleteinek elérhetdsége javulni fog.

| | Zsigmond teren az itt kozlekedd Frankel Leo ut €s Bécsi ut,
i ; valamint az Arpad fejedelem (tjan és folytatasaban a Lajos
utcaban kozlekedd kozuti vasut Osszekotése valosul meg
kereszt iranyban, annak érdekében, hogy az Obudai lakételep
belvarossal valé kapcsolata még inkabb atszallasmentesebb

legyen.

| FlOrian téren a jelenleg két f6 atszallasi irany tapasztalhato.

Prp—

Egyrészrdl az északrol kelet felé tartd és a nyugatrol dél felé
tarto irny. A tervezett kdzuti vasuati halozatban ezen iranyok
kozott az atszallasmentes kozlekedes meg fog valosulni, az
itt talalhato kozvetlen kelet — nyugati (Vorosvari at — Arpad
hid) és észak — déli irany (Szentendrei Ut — Pacsirtamez6
utca) mellett.
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|1 A kiilsé Bécsi ut feltarasa miatt szitkséges a Bécsi Ut és
i . ; Vorosvari Ut keresztezédésében jelenleg végallomasozo
villamos viszonylatok palydinak meghosszabbitasa a kiilsd
Bécsi Gton, egészen a jelenlegi MAV 2-es vas(tvonalanak

(Budapest — Esztergom) érintéséig.

Karoly Robert korat — Lehel utca keresztezédésében a

Fr—

i jelenleg tapasztalhatdé f0 atszallasi irany kozvetlen
kiszolgalasa érdekében sziikséges a Lehel utca Béke tér feldli
része és a RObert Karoly korat Arpad hid és Zugld
vasutallomas iranyaba es6 vaganyok kdzvetlen 6sszekotése,

melyet a halozati modell tartalmaz.

Lehel téri atszalldsok hasonléak a Dedk Ferenc téren

Prp—

i tapasztalhatokhoz, hiszen aki a 14-es villamossal érkezik
ebbe a csomodpontba és a belvaros felé tart, annak nincsen
mas valasztasa jelenleg csak a metrora valo atszallas. A
tervezett halozatban a Vaci uton kozlekedd kozuti vasut
réven kozvetlen osszekottetés nyilik a Lehel tér és a Deak
Ferenc tér kozott, melynek kovetkeztében az itt megfigyelhetd atszalldé utasok

mennyisége csokkeni fog.

[_5 Baross téren (Keleti palyaudvar) a jelenlegi sokrétii atszallas
l . a tervezett halozat mellett is fellelhetd lesz, atalakult
.- formaban. A 2-es metron kivil az itt elhaladd 4-es és 5-0s

metro kOvetkeztében a kozvetlen fold alatti és a felszinhez

kapcsolodd atszallasok intenzitdsa nagy mértékii lesz. A

felszini autobusz forgalom jelentds csokkentésével ¢és
villamossal valé helyettesitésével, az az a Rakdczi Gton és Thokdly daton kozlekedd
villamos és a Festetics Gyorgy utcaban jelenleg végallomasozo 24-es viszonylat Bethlen
Gabor utcai meghosszabbitasa miatt a felszini atszallasok ezen két irany kozott
tapasztalhatdak lesznek. Az atszallasok csokkentésének érdekében megvaldsul az el6bb
emlitett vaganykapcsolatokon kivil a kdzvetlen kapcsolat a Festetics Gyorgy utcaban

kozleked6 kozati vasut és a Thokoly at, Rakoczi at kozott. A Bethlen Gabor utcai
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villamos és a Rakdczi Ut kozott. Természetesen a Keleti palyaudvar miatt a felszini

forgalom jelentds hanyada meg fog maradni.

|| Orczy Ut — Elndk utca keresztezédésében jelenleg nem
i ; tapasztalhatd kilonosebb atszallo forgalom. Az Ujragondolt
villamoshal6zat fontos része lesz ugyanakkor az EInok utca,
hiszen az Ull6i uton kézlekedd villamos viszonylatok és a
Népligetnél talalhaté végallomasuk kozott a Nagyvarad tér,
Orczy ut, EInok utca kodzott valosul meg az Gsszekottetes,
mivel az Ull8i Gt és a Konyves Kalman korat keresztezédése tilsdgosan is beépiilt, és
gépjarmiiforgalom szempontjabol leterhelt, tobbek kozott a kozeli M5-6s autdpélya
betorkoldsa miatt pedig szinte mindig telitett ez a csomodpont. Miutdn a tervezett
halozaton az Elndk utcardl kdzvetleniil el lehet majd jutni nem csak az Ull&i utra, hanem
az Orczy uton a Fiumei 0t irdnyaba is, ezért az itt fellépd jovobeli atszallasok mértéke se

lesz tal jelentds.

| Nagyvéarad téren jelenleg a felszinen kozlekedé harant

rm—

l iranyl 24-es villamos viszonylat és a felszin alatt kozlekedd
! 3-as metro viszonylat kdzott jelentkezik atszallas. A jovoébeli
| allapotban az Ull&i uti villamossal a belvaros a felszinen

keresztiil is kozvetlen elérhetd lesz ettdl a tértél, ami meg

fogja véaltoztatni az atszallasi szokasokat.

| Népligeten jelenleg az atszallasok a 3-as metrd, 1-es, 1A-s

Fr—

i villamos, 103-as, 253E-s autdbusz, valamint az itt talalhato
Volan palyaudvar kozott jelentkeznek, ugyanakkor fontos
utazasi cel foleg a hétvégi labdarugé mérkézések ideje alatt a
Ferencvarosi Torna Club itt talalhato Albert Florian
Stadionja. E csomodpont a jovobeli haldzatban is fontos
szerepet kap, az itt taldlhatd 1A végallomésa megszintetésre Kkerdl, helyette a jelenlegi
BKV buszvégallomasa komoly kozuti vasiti végallomassa alakul at, melyet féleg Ullsi

uton kozlekedd viszonylatok fognak hasznélni.
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= - 1“5 Puskas Ferenc Stadion a Hungaria korut és a Kerepesi ut
£ | keresztezédésében talalhato. 3.2. bekezdésben tobbek kozott

! részletesen bemutatasra kertlt az atszallasi iranyok,
melyeknek nagy része a tervezett halozat esetén is meg

fognak maradni. Itt foleg a 2-es metrd eés az Hungarian

kozlekedd kozuti vasut kozott fellépd atszallasra gondolunk.

A jovobeli helyzet annyiban fog valtozast hozni, hogy a Dézsa Gyorgy uton kozlekedd
kdzuti vasutnak itt lesz kialakitva a végallomasa, ennek kdszonhetéen a Dozsa Gyorgy ut

mentén talalhat6 utazési célok elérése konnyebb és gyorsabb lesz ezen csomdponttol.

|| Rakoczi hid, pesti hidfé — Vagohid széttolt csomépontnal a
i ; jelenleg tapasztalhatd atszalldsi iranyok kozil a Népliget
felol érkezo villamos viszonylatrél a belvaros felé tartd
atszallasi irdany a jovoben is meg fog maradni nagy
valoszintiséggel, kiegésziilve a Buda fel6l érkezd ¢és a
belvarosba tartd irdnnyal. Az itt megall6 5-0s metrora

varhatéan tobben fognak atszallni, mint a Soroksari uton kozlekedd kozuti vashti

viszonylatokra.

| Béke tér jelenleg nem tekintheté fontosabb atszallasi

r—

pontnak. Ezen a téren minddssze 14-es villamos viszonylat,
! valamint 32-es és 105-0s buszviszonylatok talalhatéak. A
| | jovoben a Rakosrendezén megvalosuld P+R parkold és a
Nagy Lajos kiraly utjan kozlekedd villamos viszonylatok
meghosszabbitasa a Béke térig varhatéan az emlitett téren
athaladé utasmennyiség novekedéssel fog jarni, de atszallasi tobblettel nem, a

megfelelden kialakitott halozati struktiranak kdszonhetden.

1“! Rakosrendezon 1étesitendd jovobeli P+R parkolo, amely az
£ MB-as bevezetd szakaszanak utolsé belvaros el6tti nagy
kapacitdsi parkol6ja, véarhatéan nagy forgalmat fog
generdlni. E parkold kozossegi kozlekedéssel vald
kiszolgaldsadra hivatottak az itt elhaladé villamos

viszonylatok.
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|| Erzsébet kirdlyné Utja - Nagy Lajos kirdly utja
i ; keresztez6désnél a jelenleg meglévd kozati vasuti
kapcsolatok a jovoben ki fognak egésziilni a Rékosrendezo
fel¢ tartdé irannyal. JelentOs atszallds varhatoan nem fog
jelentkezni a tervezett halozat esetén ebben a csomdpontban
a megfelel6en vezetett viszonylatok kovetkeztében. Amelyek

lefedik a jelenlegi €s a jovoben varhatdan keletkezd fontosabb utazasi iranyokat.

o - 1“; Bosnyak téren a jelenleg tapasztalhatd két fontosabb
£ &tszallasi irany, ami a Nagy Lajos kiraly utjarol a térre

| . beérkezo és a Thokoly ut kozott valosul meg, ami a jovoben
at fog alakulni. Ez egyfeldl a jelenleg tapasztalhat6 atszallasi

iranyoknak megfelel6en vezetett Uj viszonylatok a belvaros

fele tartd utazdsok esetén atszallasmentes kozlekedést

biztositanak. Masrészr6l pedig az itt megallo 4-es metrd gyors eljutast biztosit szintén

belvéaros felé.

Erzsébet kirdlyné atja, aluljarénal a jelenleg

Pri—

l megfigyelhetd atszallas, mely a Herminamez6 feldl érkezd
villamos viszonylatok és a 70-es troli kézott valdsul meg, a
tervezett haldzat esetén meg fog sziinni kdszonhetéen az
Erzsébet kiralyné utjan kozlekedd kozat vasuti viszonylatok
meghosszabbitasanak, mely a 70-es trolibuszt hivatott

kivaltani részben és kdzvetlen elérést biztosit a Baross tér iranyaba.

| Ors vezér terén jelenleg tapasztalhatd sokrétii és nagy

Fr—

i aranyu atszallas a jovoben varhatéan csokkeni fog. Ez foleg
| . a 2-es metr6 Csomorig, illetve Rakoskereszturig tartd
| . meghosszabbitasanak koszonhetd. A metrd és a téren
athaladd villamos viszonylatok, valamint a megmarado és itt
végallomasozo autdbusz és trolibuszviszonylatok kozétt a

jovoben is tapasztalhato lesz a mainal kisebb mértékii atszallas.
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E

Prp—

Elessaroknal jelenleg nem tapasztalhatdé nagyobb atszallasi
forgalom a megfelelé haldzati kialakitas kovetkeztében. A
jelenlegi viszonylat rendszer a jovében annyit fog valtozni,
hogy a Magldédi ut feldl kozvetlen Osszekottetés nyilik a
Fehér titon 4t az Ors vezér tere irdnydba. Jelentds atszallas a

jovoben sem lesz varhato.

1 Sibrik Miklos ut, Kébanya — Kispest vasutallomasnal (X.

kerulet) jelenleg szinte semmilyen atszallasi forgalom nem
figyelhetd meg, hiszen a Sibrik Miklés tuton kozlekedd
autodbusz viszonylatok kozvetlentl elérik a XIX. kertletben
talalhaté autdbusz és metrd végalloméast. Miutan az itt

talalhatd palyaudvar vaganyhaldzata igen kiterjedt, ezért az

ezt a palyaudvart kiilon szinten keresztezd kozti vasuti hid épitése aranyait tekintve

nagyon koltséges beruhazas lenne. Olcsébb megoldas az a javaslatunk, ha a palyaudvar

X. keriiletre es6 részénél végallomasoztatjuk a villamos viszonylatokat és a jelenleg

megléve gyalogos feliiljarot felhasznalva, azt kiegészitve mozgolépcsokkel, illetve

mozgojardakkal koénnyitjuk meg az utasok atszallassal jard kényszerét a jovébeli

allapotban.

utasok mennyiséege.

1_5

E

Prp—

Sibrik Miklos Ut — Maglodi Ut keresztezodés jelenleg nem
jelentds. A jovdében viszont a Sibrik Miklos uton vezetett
kozati vasuti viszonylatok miatt Ujhegy lakotelep feldl
kozvetlen kotott palyds kapcsolat nyilik a Maglédi ut
érintésével az Ujkoztemetd, és az Ors vezér tere felé. E

keresztezddésben varhatdoan nem lesz jelentds az atszallo

| Pesterzsébet, Gubacsi hidon keresztil Pesterzsébet és

Csepel kozotti utasforgalmat lebonyolitd buszok igen
kihasznélt jaratok. A Topanka utcaban a Pesterzsébet |,
kozpont megallohelyen meglehetds mértékli  atszallas
jelentkezik. Ezen preferalt autobusz viszonylatokat (35, 36,
148, 151) részben ki fogjak valtani a Pesterzsébet és Csepel
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kozott 1étesitendd villamos viszonylatok. Pesterzsébet kozpontjat koriildleld ) halozati

rendszer a 4.1.2.-es fejezetben keril részletesebb bemutatésra.

1_5 Savoya parkban jelenleg a 18-as villamos viszonylat
i : végallomasa taldlhatd. Az itt taldlhatd bevasarlokdzpontok
miatt a viszonylat kihasznaltsaga elég jelentds. A jovoben ez
a terulet fontos fejlédésen fog keresztiil menni. Itt elsésorban
kozati infrastruktura fontos bdviilésére az Albertfalvai hidra
gondolunk. E hid megépiilése lehetdséget teremt a Csepel és
Budafok kozotti kozvetlen villamos 6sszekottetésre. A hid révén bekovetkezd jelentds
halézatbdviilés nyoman a Savoya parknal a jovében fontos felszini kotott palyas

vegallomés fog kialakulni, és az itt végallomasozé viszonylatok kozott atszallas meg fog

jelenni.

= - = Varosmajornal végallomasozo jelenlegi 60-as szamot viseld
E fogaskerekii  vasat  kihaszndltsiga ~a  mindennapi

! 2 hivatasforgalomban sajnos igen jelentéktelen. Ennek
kovetkeztében a végallomasanal jelentkezd atszallo forgalom

minimalis. A jovében a fogaskerekii kozvetlen Sz¢ll Kalméan

téri  elérésének koOszonhetéen ennek a  kotottpalyas

kozlekedési eszkdznek a kihasznaltsaga novekedni fog, de a meghosszabbitasa révén a

reggeli csucsban tapasztalhat6 atszallas minimalizal6dasa varhato.

1_5 Budagyongye megalldhelynél valnak el jelenleg a Budakeszi
l ; iranyaba kozlekedd autdbusz viszonylatok, a Budai
hegységet feltd&r6 Volanbusz jaratok, valamint a 61-es
villamos viszonylat. Atszallasok a jaratok kozott
tapasztalhatdéak, de a kozOsségi kozlekedéssel ebben a
csomopontban elszallitott utasokhoz mennyiségéhez képest
elhanyagolhatd. A belvaros eléréséhez az Osszes itt kozlekedd viszonylat ugyan azt az
utvonalat hasznalja, a Szilagyi Erzsébet fasoron keresztiil a Széll Kalman térig. A jovoben
az atszallasok mennyisége novekedni fog, mely annak tudhaté be, hogy a Széll Kalman

tér tehermentesitése érdekében a Budakeszi iranyaba kozlekedd autdbusz viszonylatok

eddig a pontig vissza lesznek metszve.
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4.1.2. Terlletek

= 5 + Arpad fejedelem Gtja — Lajos utca — Pacsirtamezé utca —

T —

Szentendrei Ut altal leirt Gtvonal az o6budai lakételep
sulypontjaban halad. Ennek kdszonhetden jelentds az ezen az
utvonalon kozleked6 autdbusz viszonylatokat hasznalok
kore. A jovobeli halozat felépitésekor torekedtink arra, hogy
a jelentkezd utasdramlasok nagysagat a megfeleld kozosségi
kozlekedési eszkozzel elégitsik ki. Ezért az ebben a tengelyben koézlekedé autdbusz
viszonylatok helyett a tervezett &llapotban kozuti vasuti viszonylatok kozlekednek.
Ekdzben a Nagyszombat utcanal talalhatd Amphiteatrum és Kaszasdtilé kozott a felszini
kotottpalyas kozlekedéssel kdzel parhuzamosan kozlekedik az 5-6s metrd a felszin alatt,
mely parhuzamossag f6leg csak geometriai jellegli és nem funkcionalis. Az 0j 1étesitésii
kozati vasuti palya miatt a Lajos utca as a Pacsirtamezé utca Uthalozati kapacitasa
jelentdsen csokken. Annak érdekében, hogy e kapacitasbeli csokkenés ne vezessen az
autoskozlekedés teljes ellehetetleniiléséhez az Arpad fejedelem Gtja Lajos utca valamint
Arpad hid kozotti szakaszanak fejlesztése szorosan kapcsolddik a villamoshalozat
boviiléséhez. Ugyanis ezen uUtszakasz kibdviild kapacitasaval, melynek részben a
felszamolandé HEV palya adja a helyigény kielégitését, - biztosithato a Lajos utca és a

Pacsirtamezd utca tehermentesitése.

= 53 = Bem rakparton a Batthyany tér és a Margit hid kozott

T —

megvalosuld 1) vaganyhélézati rész révén egyfelél a
! : biztositva van az utasok eljuttatasa a két csomoépont kozott,
| ' mésrészt pedig felszamolhatéak az ezen az (tiranyon

kozlekedé autobusz viszonylatok. A szentendrei HEV e

szakaszanak megszuntetésével nem kell biztositani az itt a
kies6 kapacitasat, mivel az 5-6s metrd biztositja a Pest kdzpontjaba valé eljutast, a fon6dd
villamoshal6zat pedig az utazasok atszallasmentességét és felszini kiszolgalasat. Jelenleg
az 5-0s HEV-en utazoknak nem a Batthyany tér elérése és itt atszallas a 2-es metrora a
fontos, hanem a minel gyorsabb belvarosba vald eljutas, ami biztositva lesz a tervezett

hal6zat esetén.
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| kiilsé Bécsi ut jelenleg az egyéni kozlekedés éltal a
legjobban leterhelt Budai utszakaszok kdzott talalhato. Mely
szakasz Uthaldzatat jelenleg is tervezik 2x2 savossa boviteni,
valamint kotott palyas kozlekedés megteremtését, ami a
Bécsi Ut és a Vorosvari ut keresztez6désétdl a MAV 2-es
szamu vasutvonalanak keresztez0déséig fog tartani. Ennél a

keresztezédésben a jovében P+R parkold fog épiilni, valamint Obuda vasiti allomast is a

keresztezddéshez kozelebb fogjadk épiteni. Ezeket a terveket az altalunk tervezett

halozatba bevettik.

|1 Pozsony utca — Népfiirdé utca jelenleg nincs kotott palyas

‘ ; kozlekedéssel ellatva, ennek a terliletnek kozdsségi

kozlekedéssel valo ellatottsagardl autobusz és trolibusz

viszonylatok gondoskodnak. Jelenleg a Jaszai Mari téren
végallomasoz6 2-es villamos meghosszabbitasa az utobbi
években rendre napirendre kerll. Az altalunk tervezett
jovobeli allapotban a XIII. keriilet ezen teriiletének feltardsa harom szakaszra bonthato.

Az els6 rész a Pozsonyi utcaban kozlekeddé kozuti vastt, mely halozatrész a nagykorutra

rahordd szerepkorrel bir. A masodik rész a Drava utcai villamos, mely a Vaci Ut

kdzosségi kozlekedesi eszkdzei egésziti ki. Ezen az els6 két szakaszon kozlekedett 15-0s
és 15A-s jelii villamos viszonylat 1977-ig, amikor is megsziintették **. A harmadik

szakasz pedig Népfiirdé utcaban talalhatd, amelynek az érintett tertlet feltardsa, és a

harant iranyu viszonylatokra valé rahordas mellett a Dagaly Strandfiirdé kiszolgalasa a

célja.

1 Dozsa Gyorgy Uton jelenleg jelentkezd utazasi igényeket

‘ ; trolibuszviszonylatok elégitik ki. Az itt kdzlekedd villamos

! iy 3 viszonylatot az *50-es években szintették meg, hogy helyet

| | biztositsanak a Felszabadulas térnek, valamint az itt

felallitott Sztalin szobornak. Jelenleg ez a harant iranya
kapcsolat nagy hianya a kdzuti vasuti halozatnak. A tervezett

hal6zatban ez a fontos halozati elem visszaallitasra kerul.
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= o 1"'; Bajcsy Zsilinszky uat — VAaci Gt tengelyben jelenleg

£ gyakorlatilag semmilyen felszini kézosségi kozlekedés nem

! .r': talalhato. E kozlekedési mod hidnya nagyon érezteti hatasat
' kilénosképpen a Deadk Ferenc tér (47, 49 villamos) és a

Lehel tér (14-es villamos viszonylat) kozott. A belvaros ezen

szakaszan a k0zOsségi kozlekedést hasznald utasok a fold

alatti kdzlekedésre vannak kényszeritve, akkor is ha csak egy-két megallonyit szeretnének
utazni. Ezert kulondsen fontos a Bajcsy Zsilinszky uton, valamint a Vaci Gt Lehel térig
tarté szakaszan a felszini kdzosségi kozlekedes visszaallitasa. Varosképi eés a varhatd
utasmennyiség miatt célszerii a kotottpalyas haloztat fejlesztése ezen a szakaszon. A VAci
ut tovabbi szakasza t6bb részre bonthatd, és érdemes vizsgalni felszini kdzosségi
kozlekedéssel valo ellatasat a tapasztalhato erdteljes ingatlanfejlesztési intenzitas miatt,
mely az itt taldlhato felszamolt gyaregységeken megvalosulé barnamezds beruhazasokon
alapulnak. Az elsé szakasz a Lehel tér és Arpad hid kozott talalhatd. Erre a részre
jellemzd a belvarosias varoskép, ami az itt talalhatd 0j épitésii irodaknak kdszonhetd. A
masodik szakasz a Dunaplazaig talalhat6, amely szakaszon szintén jelentds mennyiségii
iroda talalhato, de a beépiilési szintje nem éri el az elsé szakaszét. A harmadik szakasz
pedig Ujpest — Varoskapuig tart, mely a legkevésbé felfejlesztettebb. Az elsé két
szakaszon a felszini kozOsségi kozlekedes megvalosulasa szlikséges kotott palyas
kozlekedési mod segitségével, mig a harmadik szakasz a jovOoben varhatoan fejlettségi
szintjében utoléri az els6 két vizsgalt szakaszt. Utasforgalmi, véaroskepi szempontokon
kivul halozati szempontbdl is fontos a Vaci Ut tengelyében a kdzuti vasut visszaallitasa,
mert igy az Ujpesten és Rakospalotan a tervezett allapotban megvaldsuld halozatbSviilés

altal 1étrejott 0j szakaszok belvarossal valo kapcsolata megfelelobb lenne.

1 Varosliget (Zichy Mihaly (t) — Damjanich utca — Bethlen
‘ ; Gabor utca tengely jelenleg trolibuszhaldzattal van lefedve,
| < de nem talalhat6 kozvetlentiil ezen a nyomvonalon kozlekedd
| . kdzOsségi eszkdz napjainkban. A tervezett halozatban

viszont megjelenik az Erzsébet kiralyné ut és a Baross tér

kozotti kozvetlen utvonal a fent emlitett nyomvonalon. E
nyomvonal feltard jellegli és a fontos szerepe a jovdbeli haldézatban az, hogy a

nyomvonalat érintett teriiletr6l a belvaros felé tart6 utazasokat minél jobban és lehetdleg
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atszallasmentesen kiszolgalja. Az egész rendszert tekintve pedig a keresztezett harant
irdnyl haldzati elemeket tekintve fontos eloszto szereppel rendelkezik ez az Gtirény.

|| Thokoly Gton a Bosnyék tér és Keleti palyaudvar kézott
‘ i kozleked6 jelenlegi 7-es buszcsalad tagjai (7, 7E, 173, 173E)
| £ _ a 4-es metr0 atadasaval az utasforgalmi kapacitasuk
| jelentésen csokkeni fog. Az Uj metrovonal 4tadasaval

azonban nem érdemes a teljes felszini kozlekedést

megszuntetni, érdemesebb az atalakitasan elgondolkodni.
Buszviszonylatok helyett a kozuti vasut lizemeltetéssel az itt jelentkezé felszini
utasmennyiséget kiszolgélni. Az alabbi leirt allapotok, valamint varosképi szempontbdl
egyarant indokoljak, hogy tervezett allapotban a Thokoly ati villamos tengely

visszadllitasra keruljon.

|| Rékoczi Gt — Kossuth Lajos utca tengelyében a jelenleg
‘ i tapasztalhaté nagyforgalmi autobusz viszonylatok rendszere,
mely a dolgozat 3.3. pontjaban bemutatasra kertlt mar, a
jovébeli allapotban csokkeni fog. A fennmaradd felszini
utasforgalmat célszerii kotott palyas kozlekedési eszkozzel
biztositani, mely a legvarosléptékiibb kozlekedési eszkoz,
ezen Kiviil varos levegdjét sem szennyezi. Ennek hatdsiara a jovOben nem csak a
varhatéan csokkend egyéni autdskozlekedés altal lesz kevesebb a belvaros
légszennyezettsége, hanem a kozdsségi kozlekedési rendszer megvéltozdsa révén e

kozlekedési ag is ki fogja venni a részét a tisztabb levegdjii Budapest megvalositasabol.

|| Unsi aton jelenleg nem talalhaté semmilyen felszini
i kozossegi kozlekedés, hasonldan a Vaci Ut tengelyéhez. Ez a
varos egyik legfontosabb sugéarutja, amelyen a korhazakon
kivil sok fontos utazési cél is talalhaté. A fentiek miatt
mindenképpen szlkséges a felszini kozosségi kozlekedés
visszadllitasa, melyet a tervezett allapot tartalmaz. A felszini
kozlekedés visszaallitasa révén ezt a kozlekedési eszkdzt a rovidebb utazasi tavok
megtételére haszndlndk jellemzOen az utasok, a hosszabb utazasok esetén a metrot
hasznalnak a jévébeli allapotban is. Az Ulléi ut tengelyében kozlekedd kdzati vasut a

Kalvin tér és a Nagyvarad tér kozott az Ullsi tton haladna. A Népligetet viszont az Orczy
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Ut és az EInok utca érintésével érné el, hiszen az Ull&i Gt és a Koényves Kalméan korut

keresztezddése jelenleg is jellemzden tulterhelt €s talsagosan beépitett.

= 53 1 R&kdczi hid — Szerémi Ut — Hengermalom at — Etele ut
£ nyomvonalon jelenleg a 103-as autébusz kozlekedik. A
| jovobeli allapotban ez az utvonal az 1-es villamos
oy meghosszabbitdsdnak nyomvonala, mely hosszabbitds a
jelenleg fut6 villamoshalézati projektek kozott is szerepel 2.
Fontos harant iranyu utvonal ez, mely segitségével Kelenféld

és a Hungaria korut kdzott kozvetlen, atszallasmentes kapcsolat nyilik.

|| Miegyetem rakpart és az Infopark jelenleg
‘ i tulajdonképpen semmilyen kdzosségi kdzlekedéssel nincsen
ellatva, mely 6nmagaban az itt tanulé és dolgoz6 emberek
nagy szdma miatt is ambivalens &llapotot eredményez. Az
Infopark  kornyekén talalhatd  kritikusan  alacsony
parkoldhelyek szamanak kovetkezménye, hogy a kornyék
mindig parkol6 autokkal zsufolt. Az itt Iétestlt iroddkhoz kevés parkolohelyet terveztek
az épileteken beliil. A jovobeli allapotban a Petéfi és a Réakoczi hid kozosségi
kozlekedéssel lesz ellatva, a Szent Gellért rakparti villamos viszonylatok
meghosszabbitasa révén, mely a Miilegyetem rakpart, Magyar Tuddsok korutja, Hevesy
Gyorgy utca és Neumann Janos utca Utvonalon fog kozlekedni. A terilet feltarasat segitve
csatlakozni fog ez a haldzati rész a Szerémi Uthoz, valamint az Oktdber 23. utcahoz. E
nyomvonal révén a terulet a varos kozossegi kozlekedési haldzataval feltart és kiszolgalt

teriiletei koz¢ fog tartozni, mely révén varhatéan a jovében kevesebb parkolo autd lesz

talalhatd ezen a kdrnyéken.

|| Fogaskerekii vasit jelenleg 60-as szdmot viseli és a vasit
‘ : kihasznéltsdga a mindennapi hivatasforgalomban sajnos igen
jelentéktelen. Ennek két f6 indoka van. Egyfel6l a
fogaskerekii palyajanak allapota leamortizalodott, masrészrol
pedig nem éri el a Sz&ll Kalman teret, ami altal az ezt a
kozlekedési format valaszté utasokat atszallasra kényszeriti.
Ennek kovetkeztében a Svabhegy felé utazok inkabb a 21, 21A jelii buszviszonylatokat

preferaljak. A jovobeli allapotban a fogaskerekli kihasznéltsdganak mértéke varhatdan

64



novekedni fog. Ez a palya rekonstrukcidjanak, igy nagyobb haladasi sebesség
biztositdsdhoz, Normafaig tartd meghosszabbitasanak, és a Széll Kalman tér kdzvetlen
elérésének koszonhetd, mely a Szilagyi Erzsébet fasoron talalhato kdzuti vasuti vaganyok

felhasznalasaval biztosithato.

1 A jovobeli allapotban megvaldsuld Zugligeti Uton kozlekedd

r—

kozuti vasuti halozatrész a Budagyongyéig kozlekedd 18-as
! i viszonylat kényelmesebb végallomasozasa miatt fontos
kialakitani. E halozatrész minddssze kordlbelul 300 méternyi

Uj vagany megeépitését kivanna maga utan.

1 Ujpest és Rakospalota teriiletén talalhat6 az Arpad Gt —

m—

g Szentmihalyi ut — Foéut tengelye Y alakban, mely jelenleg

fontos nagy kapacitast autobusz hal6zattal rendelkezik. Az

Arpad tton megjelend viszonylatok koziil a 196 és a 196A

jelzésii a Szentmihalyi Gton keresztiil koti 6ssze Ujpestet

Ujpalotaval, mig a 104, 104A, 170 és 204-es
buszviszonylatok Rakospalota kézpontja és Ujpest kozpontja kozétt kozlekednek. Az
Arpad uton kozlekedd 25-6s busz pedig az Gjpesti utat a Mexikai Gttal koti dssze. Az
elébb felsorolt viszonylatok altal elszallitott utasmennyiség indokolja a XV. kerllet két
kdzpontja valamint a IV. kerilet kozpontjanak 6sszekottetését felszini kotott palyas
kdzosségi kozlekedéssel, mely részben felvaltja a jelenlegi nem kotott palyas kdzlekedést,
amelyet a tervezett allapot tartalmaz. Az utasok mennyiségén kivil az is indokolja ezen
észak-pesti teruletek kozossegi kdzlekedésének valtoztatasat, hogy ez a teriilet a févaros
egyik legbelvarosiasabb tertilete, amely a kdzponton Kivil talalhaté. A jelenlegi
allapotban a Gorgey Artur utcaban kozlekedd villamos viszonylatok vezetése nem idedlis,
mivel nem a sulyponti tengelyen vezetett és igy nem tudja a nagy népstiriségii lakotelepet
megfeleld mértékben ellatni. Az Arpad Gt végén, Ujpest, Véaroskapu metrémegallonal
atszallassal lehetdség nyilik a Vaci uti koézuti vasati tengely eléréséhez. A
Képosztasmegyerre vezetd 14-es viszonylat 6nallo része a jovobeli allapotban meg fog
sziinni és felszinen vezetett metrovonalla fog atavanzsalodni. Rékospalotan a Kossuth
Lajos utcdban végallomasozd viszonylatrész a jovobeli allapotban meghosszabbitasra

kertl, hogy az M3-as autopalya mellett P+R parkold a lehetéségekhez képesti legnagyobb
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kapacitast kozosségi kdzlekedéssel legyen ellatva. E P+R parkoléhoz a 4-es metrénak is
kapcsolodik allomésa.

= 53 1 Furedi uti lakdtelep az Ors vezér tere mellett teril el és

= jelenleg a 81, 82 trolibuszviszonylatok és a 174, 244

! . buszviszonylatok szolgaljak ki. A jovobeli allapotban a
' Firedi utra kozati vasut viszonylatot terveztiink, mely a

Csert6 utcéig kozlekedik. Az Gj kotott palyas halozati rész

célja a lakotelep sulypontjaban vezetve a jelenlegi troli- és

autobusz viszonylatok tehermentesitése. A terilet ék alakja miatt a sulyponti vezetésbol
adodoan nem lehet a teljes jelenlegi halézatot kipotolni, ezért a jovObeli haldzati

felépitésben is sziikség lesz a troli. és buszviszonylatokra, csak csokkentett mértékben.

|| Korponai utcaban jelenleg nincs semmilyen kozosségi
‘ : kozlekedés. A jovobeli allapotban ebben az utcaban
kozlekedd villamos halozatrésznek két szerepe van. Egyfeldl
feltarja X. keriilet ezen részét, masfelél pedig a halozat két
fontos részét koti 0ssze, mégpedig Kobanya kozpontot €s a

Salgotarjani utcat.

| Sibrik Mikl6s Gton jelenleg kdzdsségi kozlekedés formain

i—

beliil autobusz kozlekedés talalhatdé meg. Az Ujhegy
lakoételep sz€lén taldlhatd uton az egész kertiletet atszeld €s a
lakételepet feltard 85, 85E, 185 buszok mellett kbzel tisztan
a lakotelep elérhetéségének biztositasahoz itt kozlekednek a
68, 117, 201E, 202E buszviszonylatok. Miutan a terilet
jelenleg a Sibrik Miklés ut szempontjabol vizsgalva asszimetrikusan van beépitve, ezért a
jovobeli sulytengelyen vezetett kotott palyas viszonylatok a lakotelepet nem képesek
elfogadhatoan feltarni. Valamint az a tény, hogy ezen kdzuti vasuti viszonylatok Kébanya
— Kispest csomopont X. keriileti felén végallomasoznak megkoveteli azt, hogy a jovobeli
allapotban is a lakotelep megfeleld elérhetoségének biztositasa érdekében legyen
megfeleld buszhaldzata a teriiletnek. A jovébeli allapot azzal szdmol, hogy a Sibrik
Miklés Ut kornyékének beépitése egymassal aranyos lesz, és ezért ezzel az dttal, mint
kozponti tengellyel szamol, és nem az Ujhegyi lakételep kdzponti tengelyével, az Ujhegy

sétannyal.
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= = = Harmat utca / Madi utca jelenleg a 85-6s buszcsalad altal

T E—

van kiszolgalva. Ujhegy és Ohegy lakotelepeket a stlyponti
| tengelyen e két utca koti dssze. A vizsgalt utcak kozott
szintén jellemzd a nagy népsiiriségii tombok tertilnek el. A
tervezett allapotban az itt talalhatd Gj hal6zatrész a Magladi
Ut szerepét hivatott atvenni, habar ott sem tiinik el teljesen a
villamos kozlekedés. A szerepkdr megvaltoztatasa azért fontos, mert Harmat utcaban és a
Madi utcaban jelentés mennyiségli utazasi cél talalhatd, mig a Maglodi ttra ez kozel sem
allithatd. Az 0j sulyponti kozati vasuti haldzati elem megfelel6 kiszolgalasi szintet fog
biztositani, mind a belvéaros, Kébanya — kozpont, Ors vezér tere és Kébanya — Kispest
elérésében. Az utcakban az uj kotott palyas viszonylatok a jelenlegi haladési iranynak

megfeleléen fognak kozlekedni.

= v 1 Jozsef Attila lakotelep dél-nyugati részének hataran, az
; Epreserdé utcaban fut jelenleg a 3-as szamu kozuti vasuti

! viszonylat. Jobb kihasznaltsdgi mutatét lehetne a villamos
| ’ viszonylat ezen szakaszan elérni, ha a lakotelep sulyponti
vonalahoz kozelebb lenne talalhatd. A tervezett allapotban az

Epreserd6 utcan vezetett szakasz felszdmolasra kerll és

helyette a Dési Hubert utcdban és Napfény utcaban fog kozlekedni a kozdti vasit a

jelenleg itt talalhat6 autdbusz viszonylatok nyomvonalan.

Ty - - Havanna lakételep  kozosségi  kozlekedéssel — valo

‘ £ ellatottsaga jelenleg nem megfeleld (136E autdbusz), az itt
| lakdk szamahoz képest a megfelelé kozosségi kozlekedéssel
valo ellatottsaga nem biztositott. A jovobeli allapotban a

lakotelep kozosségi kozlekedéssel vald ellatottsaga javulni

| - fog, mely egyrészrdl a jelenleg is tervezett® 42-es villamos
meghosszabbitasanak koszonhetd, mely a jovobeli haldézatunkban is szerepel. Masrészrol
pedig a 3-as metré két iranyi meghosszabbitasa révén, UllGi uti irdny, és a MAV 142-es
vasutvonala mellett talédlhaté irany, ami az M5-0s autépéalya mellett talalhat6 P+R
parkolok megfeleld kozosségi kozlekedéssel valod biztositasa miatt fontos, a kornyék fold

alatti gyorsvasuttal valé ellatottsaga magasabb szintvonalu lesz.
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[—' Mester utca — Gubacsi Ut tengelyben vezetett kézati vasuti
DBt halozatrész a jovobeli allapotban megsziintetésre kertil, mely
az itt tapasztalhatdo alacsony kihasznéltsagnak és annak

. koOszonhetd, hogy a jelenlegi nyomvonalhoz koézel talalhatd
Soroksari aton kozuti vasati viszonylat izemeltetése mind

' kihasznaltsagi mind haldzati szempontbol kedvezobb. A két
sugar iranyu ut tavolsaga ellenére (Soroksari ut, illetve a Mester utca és Gubacsi Ut) a
tervezett halozat esetén igyekeztiink elkerllni a kotott palyas kozossegi kozlekedés esetén

a funkcionalis és geometriai parhuzamossagokat.

WL l—l Soroksari Ut Petofi hid és Rakoczi hid kozotti része a
WE | jelenlegi allapotnak megfelelden lesz kialakitva a jovobeli
allapotban is. A Vagohid és a Hatar ut kozotti része at fog

G - alakulni. Az itt kozlekedd rackevei HEV palyaja a jovSben
az 5-0s metrd felszini szakaszanak palyaja lesz amelyet a

Y : . Soroksari uton kdzleked§ villamos viszonylatok is hasznalni

fognak. Ez a tervezett allapotban torténé megvalosuldsdhoz sziikséges volt az itt

kozlekedd villamos viszonylatok menetrendjét gy meghatarozni, hogy az beilleszthetd
legyen a metr6 menetrendjébe. Valamint sziikséges a jaratok drszelvénybeli ¢és
kialakitasbeli kiilonbségeib6l ad6dod problémak megoldasa, amely problémak kiilonb6z6

szintli peronokkal, rampakkal vagy athidalokkal megoldhato. (16. &bra)

16. abra: Koz(ti gyorsvasit Karlsruhe-ban alacsony illetve magas peron mellett*.
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= - 1 Pesterzsébeten talalhatd villamos viszonylatok jelenleg az

£ esetek tobbségében egyvaganyuak és dupla hurok alakban

! jarjak korbe a varosrészt. Mind a kihasznaltsag, mind a
- szolgaltatds szintvonala nem nevezheté megfelelonek. A

Jokai Mor utca, Nagysandor Jozsef utca, Ady Endre utca,

Eléd utca, Vorosmarty utca, valamint a Torok Floris utca

Topanka utca és Nagysandor Jozsef utca kozotti szakasza a jovobeli allapotban
felszamolasra keril, hiszen az ezen a szakaszon jelentkezé utasforgalom nagysaga
autobuszokkal megfelelébben kiszolgalhatd. Pesterzsébeten ugyanakkor nem a kozuti
vasut felszdmolasarél, hanem idedlis atalakitdsarol van sz6. A kisforgalmd
viszonylatrészek megszintetése mellett a Topanka utcaban és folytatasaban a Gubacsi
hidon Csepel felé, Hatar aton, Helsinki Gton 0j viszonylatrész épil, és a Torok Floris
utcai vaganyhalézat a Hatar Ut és a Topanka utca kozott masodik vagannyal boviil.
Pesterzsébet sulypontjat koriilolelé viszonylatvezetés tobb szempontbdl is megfeleld.
Egyrészrol a varosrész legstirtibben lakott teriilete kozosségi kozlekedéssel valo feltarasa
és kiszolgalasa megfelel6bb, masrészrél pedig a teriilet a jobban 6sszekapcsolddik a varos
kdzosségi kozlekedéssel ellatott terileteivel. A Topéanka utcai nyomvonal illeszkedik
ahhoz a 2004-es civil kezdeményezéshez *!, hogy a 3-as villamos meghosszabbitasa ne a
Hatar at — Helsinki Gt nyomvonalon torténjen, hanem a Topanka utcaba. Ezt a
varosrészmagot koriil 6leld viszonylatvezetést Pesterzsébet, fordulonak neveztiik el és
jellemzéje, hogy a megfeleld kiszolgalas érdekébe a gytirtin mindkét iranyban végig lehet
menni. A tervezett allapotban megvalosuld viszonylatok gyiiriit az alabbiakban jellemzett

maodon kertlik meg:

- A 3-as viszonylat Torok Floris utca és Topanka utcan haladva éri el a Gubacsi
hidat.

- 3Y jelli viszonylat Hatar tton és a Helsinki Gton keresztil a Gubacsi hid felé.

- 41-es viszonylat jaratai valtva keriili meg a tombot, az egyik észak fel6l a masik
pedig dél feldl.

- 2-es es 5-0s viszonylat pedig Pesterzsébet, varoskdzpontban végalloméasoznak, és

forditott iranyban kodzlekednek.
A korgytriibe belépni és azt elhagyni harom helyen lehetséges:

/////

- A Sorokséri ut irdnyabol a Helsinki ut és a Hatéar Gt felé.
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- Hatar Gt irdnyabdl a Hatar Gt és a Torok Floris utca felé.
- Gubacsi hid iranyabol a Helsinki Ut és a Topanka utca felé.

= - + Csepelen csak a 7-es HEV forméjaban van jelen kotott

E | palyas kozlekedés napjainkban. A Pesterzsébet és Csepel

| kozott kozlekedd HEV viszonylatot 1978-ban sziintették
meg ** amely a Gubacsi hidon keresztiil kozlekedett a két

varosrész kozott. Jelenleg a Gubacsi hidat a 35, 36, 148, 151

szamu autobusz viszonylatok hasznaljak. A  jovébeli

allapotban a Gubacsi hidon keresztll Pesterzsébet és Csepel kdzott Ujra lesz kdzvetlen
kotott palyas kapcsolat. Ezen Osszekottetés csak egyrészrdl a nagy forgalmu autobusz
viszonylatok kivaltdsa miatt fontos, a masik szempont, hogy az Albertfalvai hid
megépulésével, mely Gt mellett kozuti vasati hid is lesz, kdzvetlen 6sszekottetés nyilik
Budafok, Csepel és Pesterzsébet kdzpontjai kdzott, amellyel egy jelenleg nem 1étezo, de
fontos harant iranyu kapcsolat alakulna ki. Annak érdekében, hogy a Csepelt keresztez6
villamos viszonylatok minél ink&bb kiszolgaljak a XXI. kerlletet érinteni fogjak a Szent
Imre teret, mely a vérosrész egyik legfontosabb csomopontja. A szigetet keresztezd
nyomvonal az alabbi: Gubacsi hid — Ady Endre Gt — Kossuth Lajos utca — Szent Imre tér

— Tanacshaz utca — Cségyar utca — Budafoki at — Albertfalvai hid.

1 Maria Terézia utcaban a VVaroshaza térnél talalhato jelenleg

m—

a 47-es villamos viszonylat végallomésa. A végalloméshoz
! kozeli Budafok vasutalloméas ezzel a viszonylatvezetéssel
| | nincs igazan lefedve, mert a peron két végén talalhatd
aluljarék kozil csak az északit tarja fel a villamos viszonylat,
a délit nem. A tervezett allapotban ezért ezen halozati rész
déli iranya koralbelul 300 méteres meghosszabbitasa szerepel, mely nem csak a vasutat

fogja jobban kiszolgalni, hanem a kérnyéken talalhato lakotelepet is.
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4.2. A tervezett kozuti vasati halozat paraméteres jellemzése

A 4.1.1. és a 4.1.2. pontban bemutatdsra keriltek a tervezet héal6zat Uj alkotéelemei
részletesen. Ahhoz, hogy tényleges rendszerrdl tudjunk beszélni sziikséges a viszonylatok
megalkotasa, menethossz, és menetid6 kiszamitdsa és ezen viszonylatok részletes
jellemzése kovetési id6 és csucsidei szallitoképesség szempontjabol. A viszonylatok
kialakitasanal fokozottan Ugyeltink arra, hogy egy teriilet a varos tobb pontjabol is
elérhetd legyen atszallasmentesen. A jelentkezd kapacitasérték kiszamitasdhoz
sziikségiink volt a kozuti vasuti jarmivek szallitoképességének pontos meghatarozasara.
Az 1, 1A, 4, 6-0s viszonylatokra a jelenleg Budapesten megtalalhaté Siemens Combino
Supra tipust valasztottuk™ mely 352 utas elszallitdsara képes 4 f6/m? allohellyel
szamitva. Az 59-es vonalra a Stadler cég altal gyartott fogaskerekii jarmiivet *, sajnos
konkrét tipust nem talaltunk igy feltételezéssel €élve a tobbi jarmi alapjan 200 f6
befogadasara alkalmas eszktzt gondoltunk. A tébbi vonalra pedig a Siemens cég éltal
gyartott négyrészes Combino villamost, a Lisszabonnak szallitott fajtahoz hasonlét, mely
232 utas befogadasira alkalmas 4 f&/m® &lléhellyel szamolva 3* . A menetidd
kiszdmitasahoz sziikséges volt a viszonylatok atlagsebessegeinek meghatarozasa. A
halozat egészére tekintve 22km/h atlagsebességet allapitottunk meg. Ez aldl csak a
Soroksari Ut Hatar at és VVagohid kdzotti szakasza jelent kivételt, mely szakaszon az 5-6s
metrd és a 2-es, 5-6s villamos viszonylatok k6zos palyat hasznalnak. Ezen a szakaszon a

metrdopalya atlagsebessége, 33,4 km/h lett felvéve.

A viszonylatokat a 7. tablazat tartalmazza. A viszonylatok Utvonala ebben a tablazatban
nincs részletezve, hanem a térkép segit eligazitani az olvasot a vonalvezetésben. A

viszonylatok részletes Gtirdnyat a Fliggelék 1. tablazata tartalmazza.
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Bécsi Ut - Kelenfoldi

1 3 18,02 | 49,15 | 6 10 3520
palyaudvar
1y szentendreidt- | o0 | chgy | g 10 3520
Kelenfoldi palyaudvar
2 RakosrendezG- | 1o/ 1 4053 | ¢ 10 2320
Savoya park
2y Dagaly frd6 - 95 |2591| 6 10 2320
Vagohid
Rékosrendez§ -
3 Budafok, 21,18 | 57,76 | 10 6 1392
Vasutallomas
_—
&5 R ’.' ,'i
3y &4 L Rakosrendez- | o201 5119 | 10 6 1392
b Savoya park
.\N =™ N
& 3 -'i
4 #8005 szellKalmanter- | g o | 305 | g 12 4224
b Ujbuda-kdzpont
X
.~ Iﬂ. "
5 &é RS~ szentendreiut- | o) | 4o o | g 6 1392
A Pesterzsébet, forduld
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HUivosvolgy - Méricz

6 . e 14,71 | 40,12 5 12 4224
Zsigmond kortér
7 Bec5|"ut(Vor’osvar| ut) 1547 | 42,19 12 5 1160
- Ors vezér tere
10 Vagohid - Ujpalota, | 5 o3 | o) 55 | g 7 1624
M4 végallomas
Ujpalota, Erdékeriil6
12 utca - Ujpest, 672 | 1833 | 6 10 2320
Varoskapu
14 _ Uipalota, M& 0 ol 476 | s 7 1624
végallomas - Népliget
17 Népliget - Kelenfoldi | ¢ )0 | 5198 | 8 7 1624
palyaudvar
18 Budagyongye -Savova | 14 07 | 3793 | 12 5 1160
park
19 Bécsi ut- Kelenfoldi | ) )¢ 1 3971 | 7 8 1856
palyaudvar
24 Ujpalota, ErdSkerliS | 1) 5, | 3911 | ¢ 10 2320
utca - Vagohid
27 Bécsi ut, va. - Népliget | 17,39 | 47,43 8 7 1624
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Izraelita temetd -

28 Budafok, 22,4 | 61,09 | 10 6 1392
Vasutallomas
Kozma utca -
29 Ujpalota, Erdékerilé | 19,53 | 53,26 | 12 5 1160
utca
Vaspalya utca (KoKi) -
30 Margit hid, budai | 15,36 | 41,89 | 12 5 1160
hidfé
31 Vaspalya utc.a (K?Kl) | 9s 25,91 12 5 1160
Blaha Lujza tér
2 Vaspdlya u}ca (KoKi) - 7.44 | 20,29 5 12 2784
Csertd utca
" Kamarerdei I’fjulsag 16,48 | 44,95 10 6 1392
Park - Hatar at
" Hatar ut - Sallai Imre 204 | 802 3 20 4640
utca
43 Ujpest, Varoskapu - 15,26 | 41,62 7 8 1856
Savoya park
Bécsi ut, va. -
47 Budafok, 17,92 | 4887 | 8 7 1624
Vasutallomas
49 Ujpest, Varoskapu - 12,22 | 3333 7 8 1856

Ujbuda-kézpont

74




Hatar at -
50 PestszentlGrinc, Béke | 7,92 | 21,60 5 12 2784
tér

5 Puskas Fe!'enc“Sta”(:hOn 412 | 11,24 6 10 2320
- Dagaly fiird6

Farkasrét, Marton

59 o o0 | 10,14 | 27,65 | 7 8 1600
60 SéllKdlmantér- | g o | 63y | 7 8 1856
Népliget
;
Bécsi Ut (Vorosvari ut)
61 - Méricz Zsigmond 10,58 | 28,85 6 10 2320
kortér
67 Ujpest, Varoskapu - | 4o o) | 4350 | 12 5 1160

Széll Kalman tér

7. tablazat: A kialakitandd viszonylatok és azok legfontosabb tulajdonségai

A menetrendek elkészitése utan fontos volt megvizsgalni, hogy a hal6zat adott szakaszain
milyen csucsidei tulajdonsagokkal rendelkeznek, vgymint kovetési id6, €s
szallitoképesség. A kovetési 1d6 meghatarozasa az elérhetdségi modell szempontjabol
volt fontos elsé sorban, hiszen ez egy bemend adat a megalldoi varakozasi idok
szempontjabol, a masod sorban pedig lehetdséghez képest ki kellett kiiszobolni a tul stirti
kovetési idot. Kovetési id6 szempontjabol ezt a minimalis hatart 90 masodpercben
hataroztuk meg. A Csucsidei kapacitas vizsgalata pedig azért volt lényeges, hogy
ellendrizni tudjuk, hogy a jelenlegi halozatra jellemz6 szallitokapacitast a jovobeli halozat
ki tudja-e elégiteni. Azon ok folytan, hogy a tervezett hal6zat esetén nem csak a felszini

kotott palyas kozlekedés fog szamottevéen boviilni, hanem a felszin alatti is, ezért
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varhatdan a varos jol korulhatarolhato részein a felszini utazasok szama csokkeni fog. A
jelenleg tapasztalhatdo fobb utazasi irdnyok Budapesten meg fognak valtozni nagy
valoszinliség szerint. A felszini kozlekedési szokasok megvaltozasa legerdteljesebben a
metrohaldzat boviilési vonzaskorzetében és a jelenleg nem 1étez6 de a tervezett allapotban
megtalalhatd felszini halozati elemek altal befolyasolt teriileteken lesz tapasztalhatd. A
szallitoképesség ellendrzése sordn a dolgozatban vizsgalt kozuati vasuti, autdbusz és
trolibusz viszonylatokat vettilk alapul. A teljeskorti ellenérzés a dolgozatban
alkalmazottnal pontosabb szamitast kivan maga utan. A részletes felsorolas a Fliggelék 2.

tablazataban talalhato.

A jelenlegi kozuti vasuti halozat 240,4 km hosszU viszonylathosszahoz 10 db kocsiszin
tartozik. A tervezett allapotban a 464,62 km hosszu viszonylathosszhoz, mely a jelenlegi
allapot kozel 193%-a jelentds kocsiszinbéviilésre van sziikség. Ha nem is 9-10 db-ra, de
Obudan, Ujpesten, Kébanyén, Pesterzsébeten, Kelenfoldon mindenképpen sziikséges (j
remizek épitése, €s a jelenleg lizemeldk teljes korti feljitasa €s felkészitése a jovOben

varhat6 (j tipusa villamos szerelvényekre.

Meghataroztuk az 1j viszonylatrendszer miikdodéséhez sziikséges jarmiivek szamat.

Minden vonalat megvizsgaltunk az alabbi képlet alapjan:

Menetidé(perc) B
Csucsidei kovetési id6 (perc)

Majd az adott viszonylatra jellemz6 X; értéket felfele kerekitettiik a kovetkezé egész

szamig.
2x X, +1=Y,

Ahol Y; az adott viszonylat kiszolgalasahoz sziikséges jarmiivek szama.
Z Y; x 10 =Z
=) 9

Ahol a Z az 6sszes sziikséges jarmii szama 90%-0s rendelkezésre allas esetén.
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Villamosok jovobeli pontos aranak meghatarozasa nem konnyt feladat, mert sok tételtdl
fligg a vasarlasi ar végs6 nagysaga. Nem mindegy, hogy a megrendelés hany darabrdl
sz0l és tartalmaz-e opcionalisan rendelhetd tovabbi jarmtiveket. A jarmiitenderen mennyi
¢s milyen mindségli gyarté indul és kozottik kialakul-e megfelelé arverseny, stb. A
bizonytalan paraméterek miatt a 6 részes Combinora 4 millio €, 4 részes Combinora 2,5
milli6 €, mig a fogaskerekii esetében szintén 2,5 milli6 € beszerzési arral szamoltunk egy
darab kozati vasati jarmi esetén. A beruhdzadshoz sziikséges értékeket a 8. tablazat

tartalmazza.

o, o e, jarmivek beszerzési
s -~ 1 db jarm szikséges jarmuvek , . . .
kozuti vasuti . o . . ara a jelenlegi Combino
e e beszerzési ara jarmuvek beszerzési dra . .
jarmiifajta . . L villamosokon kiviil
(millio €) szama (millié €) L
(milli6 €)

6 reszes 4 76 304 144
Combino

4 reszes 2,5 357 892,5 892,5
Combino
Fogaskerekd 2,5 10 25 25

8. tablazat:Uj jarmiivek beruhazasi koltsége

fgy a jarmiivek 6sszes beruhazasi koltsége a jelenleg iizemelé Combino tipusu villamosok
megtartasaval kozel 1061,5 millio eurd, ami 300 forintos forint/euré arfolyammal

szamolva 318,5 milliard forintnak felel meg.

Amint a dolgozat 6. tablazatdban emlitésre kerilt a tervezett allapotban a kozdti vasuti
halozat a jelenlegi haldzat kozel 140 km-es részére, valamint kortlbelil 83 kilométeres
jépitésii vaganyrészbdl fog felépiilni. Uj vagany épitése, valamint feltjitas kozott nem

tapasztalhatd kiilondsebb koltségkiilénbség %637 3

, gy egységesen nettd6 700 millié
forint beruhazasi koltséggel szdmoltunk 1 km hosszu egyvaganyu palya épitése vagy
feltjitasa esetén. A teljes 223 km-es halozattal és vegig kétvaganyu palyaval szamolva.

netté 312,2 milliard forint feldjitasi koltseg jelentkezik.
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4.3. A tervezett kdzuti vasuti halozat bemutatasa az ArcGIS program

elérhetoségi modellje segitségével

Az ESRI cég ArcGIS térinformatikai programjanak, és Network Analyst kiegészit6jének
segitségével felépitettiink egy-egy multimodalis modellt Budapest jelenlegi és tervezett
kozlekedési haldzatara. Ezek a modellek képesek kezelni a kiilonbozd kozlekedési
modokat, és a kozottiik torténd atszallast. A multimodalis modellben minden kozlekedési
mod kilon-kalon, sajat szinten talalhatd. és mindegyik mdd csak az Ut szintjehez
csatlakozik. A modell viszont nem képes kilén kezelni az azonos kdzlekedési modu,
azonos utvonalon kozleked6 viszonylatokat — példaul a 4-es, 6-0s villamos viszonylatok
koz0s szakasza - , igy a koztiik torténd atszallasnal az atszallasi, varakozasi idé nem

jelenik meg a modellben.

Ve

elemeibdl allitottuk Ossze. Mig a tervezett halozatra készitett modellét a villamos és
metrohaldzat fejlesztési tanulmanyok alapjdn maédositott jelenlegi halozatbol allitottuk
0ssze. Az eljutasi idok szdmitasahoz sziikséges pontos utazasi- és varakozasi id6 értékek

nem alltak rendelkezéslinkre, ezért csak kozelitd, szamitott értékeket tudtunk felhasznalni.

Budapest és a P+R parkoldk teriiletét lefedtiik poligonokkal, hogy ezen teruletek kozott
kiszamoljuk az eljutasi idoket. A Network Analyst kiegészitdvel lefuttatott analizissel
eljutasi id6 matrixokat hozottunk létre, amelyek az eljutasi idoket tartalmazza a kiindulasi
és célpontok kozott. Kiindulasi-, és célpontoknak is egyarant az &ltalunk létrehozott
poligonok voltak. A vizsgalandd P+R parkolohoz/kdzlekedesi csomoponthoz tartozé

eljutési idoket feldolgoztuk, majd elérhetdségi térképeket készitettiink beldliik.

A modell tovabbi részletes leirasa Simon Gabor® TDK dolgozatéban talalhato.

Alabbiakban, a dolgozatban vizsgalt néhany csomoépont elérhetdségi térképe keriil
bemutatasra a jelenlegi és a tervezett allapotra egyarant. Abbdl az okbdl kifolyolag, hogy
a kozuti vasuti fejlesztéseknek a hatasa kisebb 1éptékii, mint a gyorsvasuti fejlesztéseke, a

térképek nem abrazoljak teljes Budapestet, hanem csak a vizsgalt csomopont kdrnyékét.

78



Széll Kalmén térhez kapcsolodo elérhetdségi térkép a jelenlegi allapotra a 17. &bréan

keriil bemutatasra, a jov6beli allapotra pedig a 18. &brén.

17. &bra:Jelenlegi allapot 18.4bra: Tervezett allapot

Az elérhetdségi térképekbdl jol kivehetd, hogy a tervezett allapotban a fogaskerekii vastt
fejlesztése révén a Hegyvidék jobban megkdzelithetd lesz, valamint a budai fonodo
villamos projekt részeként Obudat gyorsabban el lehet érni a Széll Kalman térrdl.
Gazdagrét elérhetéségének javulasa a 4-as metronak koszonhetd. Kelenfold gyorsabb

elérése a villamoshalozat fejlesztésének tudhato be.
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Az Infopark, illetve a Miiegyetem és az ELTE lagymanyosi épiileteinek elérhetéségének

valtozésa a 19. dbran és a 20. abran keril bemutatasra.
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19.4bra: Jelenlegi allapot 20.4bra: Tervezett allapot

Az elérhetdségi térképekrol egyértelmiien leolvashato, hogy ennek a teriiletnek mennyire
hidnyos a k6z0sségi kdzlekedéssel valo ellatottsaga. A tervezett allapotban a Miiegyetem
rakparton, Magyar Tuddsok koratjan, Hevesy Gyorgy utcaba és Neumann Janos utcaban
vezetett kozuti vasut egyértelmiien feltarja €s bekdti a kozosségi kozlekedés haldzataba a

vizsgalt teriletet.
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Pesterzsebet kozpontjanak elérhetéségének valtozasat a 21. és 22. abra alapjan mutatjuk
be.

=g
RS
R

<

" P
e SR

R

21. &bra: Jelenlegi allapot 22. &bra Tervezett allapot

A jelenlegi allapothoz képest a tervezett allapotban 3 iranyban figyelhetd meg az
elérhet6ség javulasa. Egyrészrol a Jozsef Attila lakotelep felé, a belvéros felé, valamint
Budafok felé. Az elsére és utoljara emlitett irdnyokban az eljutasi idék rovidiilése
egyértelmiien a kozati vasutnak kdszonhetd. Mig a belvaros felé tartd javuléas foleg az 5-

0s metronak tudhato be.
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A Sibrik Miklés Gt és Harmat utca keresztezodésében is vizsgaltuk az eljutasi idéket a

jelenlegi (23.4bra) és a jovObeli allapotra (24.4bra)

R
RN

Whahy
Sy
SRR
RS
RNy

o

Poligenak
Total Pedestrian

23. &bra: Jelenlegi allapot 24. &bra: Tervezett allapot

A jelenlegi és a tervezett allapotokat dsszehasonlitva kijelenthetd, hogy Kobanyat feltarni
tervezett villamos vonal, a jelenlegi buszhal6zat kozott tal sok kilénbség nem
tapasztalhatd. Ezen okbdl kifolyolag megvalositasa esetén keveéshé lesz koltséghatékony
ez a beruhazés, mint a Lagymanyosi egyetemi tomb bekotése a kdzossegi kozlekedés
haldzataba.
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Rakospalotan, a Széchenyi téren is megvizsgaltuk a teriilet elérhetdségét a jelen idore

(25. ébra) és a jovo6 idore (26. abra)
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25. abra: Jelenlegi allapot 26. abra: Tervezett allapot

Rékospalotan a jelenlegi és a tervezett allapotot dsszehasonlitva nem mutatkozik jelentds
kiilonbség. A tervezett harant iranyd kozati vasit miatt Ujpest és Ujpalota kdzpontok
kozott az utazasi id6 egy kicsit rovidiil. A vizsgalt tertlet kdzelében hiaba talalhato a
tervezett allapotban két metrévonal, a belvaros elérhetésége szamottevéen nem javul a

fejlesztések ellenére.
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5. Osszegzés

A TDK dolgozatom soran a budapesti felszini kotottpalyas kozlekedéssel foglalkoztam és
azt vizsgaltam, hogyan lehetne a jelenleginél vonzobba és kihasznalhatdbba tenni a

kdzosségi kozlekedes ezt az agat.

Ennek elérése érdekében torekedtem a varos kozlekedésének minél alaposabb
megismerésere és felmérése. Vizsgaltam a felszini kotott palyas kozlekedési eszkdzokon
Kivul, a kozosségi kozlekedés jelenlegi kialakitasabol addédd problémakat. Ezek kodzil is
az atszallasok gyakorisagat, és a nem megfelelé kozlekedési moddal kiszolgalt teriiletek

problémait.

Helyszini bejarasok mellett kérd6iv és torténeti kutatas segitségével igyekeztem a
lehetdségekhez képest tiszta képet kapni a kozdsségi kozlekedés jelenlegi helyzetérdl. A
kozati vasat halozat torténetével alaposan megismerkedtem, hogy a maultbéli
halozatvaltoztatisokat és azok jelenre gyakorolt hatasait is egyértelmiien tisztazni tudjam.

A tervezett jovobeli kozati vastti halézat kialakitdsdnak szempontjai a kdvetkezdek

voltak:

A lehetéségekhez képesti legnagyobb mértékii atszallasmentes kozlekedés

kialakitasa

- Atlapolt viszonylatok segitségével fon6do halozat létrenozasa

- Eddig fel nem téart tertiletek kiszolgélasa

- A jelentkezé forgalmi igényeket a lehetdséghez képesti legkisebb forgalmi
teljesitménnyel kiszolgalni

- A belvarosi sugarutak felszini kdzlekedésének visszaallitasa.

Ezeket a szempontokat figyelembe véve terveztem meg a jovobeli haldzatot viszonylati
szinten, és tisztdztam az egyes viszonylatok hosszat, menetidejét, csucsidei kdvetesi idejét

és szallitoképességet.

ArcGIS program segitségével modelleztem a jelenlegi és a tervezett kozosségi kdzlekedés
haldzatot, ¢és az eljutasi id6 térképek alapjan megallapitottam a tervezett halozat pozitiv

hatasait.
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Fuggelék

A villamos viszonylatok egyenkénti részletes bemutatasa.

Viszonylatszam

Utirany Honnan-Hova

Menethossz (km)

Bécsi Ut - Vorosvari ut
- Fl6rian tér - Arpad
hid - Rébert Karoly
krt. - Hungaria krt. -
Kényves Kalman krt. -
Rakdczi hid - Szerémi
ut - Hengermalom ut -
Etele ut - Kelenfoldi
palyaudvar

Bécsi ut - Kelenfoldi
palyaudvar

18,02

1Y

Szentendrei Ut -
Flérian tér - Arpad hid
- Rébert Karoly krt. -

Hungaria krt. - Szentendrei Ut -
Kényves Kalman krt. - Kelenfoldi
Rakéczi hid - Szerémi palyaudvar
ut - Hengermalom ut -

Etele ut - Kelenfoldi
palyaudvar

18,67

Rakosrendez6 -
Szegedi Ut - Béke tér -
Lehel utca - Dézsa
Gyorgy Ut - Drava utca
- Pozsonyi Ut - Jaszai
Mari tér - Balassi
Balint utca - Kossuth
Lajos tér - Széchenyi
rkp. - Széchenyi Istdn

tér - EOtvOs tér - Rakosrendezd -
Belgrad rkp. - Pet6fi Savoya park
tér - Marcius 15. tér -
Belgrad rkp. -
Kozraktar utca -
Boraros tér - Soroksari
Ut - Pesterzsébet,
fordulé (Hatar at -
Torok Fléris utca -
Topanka utca -
Helszinki at )

17,24

F/1




2Y

Dagaly furdé -
Népfirdé utca -
Pozsonyi Ut - Jaszai
Mari tér - Balassi
Balint utca - Kossuth
Lajos tér - Széchenyi
rkp. - Széchenyi Istvan
tér - EOtvos tér -
Belgrad rkp. - Pet6fi
tér - Marcius 15. tér -
Belgrad rkp. -
Kozraktar utca -
Boraros tér - Soroksari
ut - Vagoéhid

Dagaly furdé -
Vagohid

9,5

Rakosrendezé - Nagy
Lajos kirdly utja -
Bosnyak tér - Nagy
Lajos kiraly atja - Ors
vezér tere - Fehér ut -
Elessarok - K&rosi
Csoma Sandor Ut -
Mazsa tér - Bihari utca
- Ceglédi ut - Dési
Huber utca - Napfény
utca - lllatos ut - Hatar
ut - Torok Fléris utca -
Topdnka utca -
Gubacsi hid - Ady
Endre ut - Kossuth
Lajos utca - Szent Imre
tér - Tandcshaz utca -
Cs6gyar utca -
Budafoki ut -
Albertfalvi hid -
Savoya park - feliiljaro
- Leanyka utca - Maria
Terézia utca -
Budafok,
Vasutallomas

Rékosrendez6 -
Budafok,
Vasutallomas

21,18




3Y

Rakosrendezs - Nagy
Lajos kiraly utja -
Bosnyak tér - Nagy
Lajos kiraly atja - Ors
vezér tere - Fehér ut -
Elessarok - K&rosi
Csoma Sandor Ut -
Mazsa tér - Bihari utca
- Ceglédi at - Dési
Huber utca - Napfény
utca - lllatos ut - Hatar
ut - Helsinki at -
Gubacsi hid - Ady
Endre ut - Kossuth
Lajos utca - Szent Imre
tér - Tanacshdz utca -
Csdgyar utca -
Budafoki ut -
Albertfalvi hid -
Savoya park

Rékosrendez6 -
Savoya park

18,77

Széll Kalman tér -
Széna tér - Margit krt.
- Margit hid - Jaszai
Mari tér - Szent Istvan
krt. - Nyugati
palyaudvar - Teréz krt.
- Erzsébet krt. - Jézsef
krt. - Ferenc krt. -
Boraros tér - Pet6fi
hid - Irinyi Jézsef utca
- Oktdber 23. utca -
Ujbuda-kézpont

Széll Kalman tér -
Ujbuda-kézpont

8,45

Szentendrei Ut -
Flérian tér -
Pacsirtamez§ utca -
Lajos utca - Zsigmond
tér - Arpad fejedelem
utja - Ustokos utca -
Franken Led ut/Torok
utca - Margit hid -
Jaszai Mari tér - Szent
Istvan krt. - Nyugati
palyaudvar - Teréz krt.
- Erzsébet krt. - Jézsef
krt. - Ferenc krt. -
Boraros tér - Soroksari
Ut - Pesterzsébet,
fordulé (Hatar ut -
Torok Fléris utca -
Topanka utca -
Helszinki Gt )

Szentendrei Ut -
Pesterzsébet, forduld

17,91
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Hlivosvolgy - Volgy
utca - Alsé Volgy utca
- Versec sor -
Hdlvosvolgyi at -
Szilagyi Erzsébet fasor
- Széll Kalman tér -
Széna tér - Margit krt.
- Margit hid - Jaszai
Mari tér - Szent Istvan
krt. - Nyugati
palyaudvar - Teréz krt.
- Erzsébet krt. - Jozsef
krt. - Ferenc krt. -
Boraros tér - Petdfi
hid - Irinyi J6zsef utca
- Karinthy Frigyes at -
Méricz Zsigmond
kortér

Hdlvosvolgy - Moricz
Zsigmond kortér

14,71

Bécsi Ut (Vorosvari ut)
-Zsigmond tér - Arpad
fejedelem utja - Bem
rkp. - Bem Jozsef tér -
Bem rkp. - Batthyany
tér - Bem rkp. -
Varkert rkp. -
Débrentei tér -
Erzsébet hid - Kossuth
Lajos utca - Rakdczi ut
- Keleti palyaudvar -
Thokoly at - Bosnyak
tér - Nagy Lajos kiraly
Utja - Ors vezér tere

Bécsi ut (Vorosvari
Ut) - Ors vezér tere

15,47

10

Vagohid - Kvassay
Jend ut - Kdnyves
Kalman krt. - Népliget
- EIn6k utca - Orczy Ut
- Nagyvarad tér - Ull&i
ut - Mdzeum krt. -
Karoly krt. - Dedk
Ferenc tér - Bajcsy
Zsilinszky at - Nyugati
palyaudvar - Vaci ut -
Lehel tér - Lehel utca -
Béke tér - Béke Ut -
Pozsonyi utca -
Ujpest-Kdzpont -
Istvan utca - Gorgey
Artur utca - Szilagyi
utca - aluljaré -
Pozsonyi utca - Kajar
utca - F6 ut -
Rakospalota, Kossuth
tér - Csobogds utca -
Ujpalota, M4
végallomas

Vagdhid - Ujpalota,
M4 végallomas

19,93
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12

Ujpalota, Erdékeriils
utca - Zsékavdr utca -
Nyirpalota utca -
Szentmihalyi Ut - Illyés
Gyula utca - Arpad ut -
Ujpest, Varoskapu

Ujpalota, Erdékeriils

utca - Ujpest,
Varoskapu

6,72

14

Ujpalota, M4

végallomas -
Csobogos utca -
Rakospalota, Kossuth
utca - F6 ut -
Széchenyi tér - Bacskai
utca - Arpad at -
Ujpest, Kézpont -
Pozsonyi utca - Béke
ut - Béke tér - Lehel
utca - Rébert Karoly
krt. - Hungaria krt. -
Kényves Kalman krt. -
Népliget

Ujpalota, M4
végallomas -
Népliget

15,68

17

Népliget - EInok utca -
Orczy Ut - Nagyvérad
tér - Ull&i ut - Vdmhaz
krt. - Févam tér -
Szabadsag hid - Szent
Gellért tér - Bartok
Béla ut - Méricz
Zsigmond kortér -
Bartok Béla ut -
Kosztolanyi Dezsé tér
- Bartok Béla at -
Vasut utca - Kelenfoldi
palyaudvar

Népliget - Kelenfoldi

palyaudvar

8,06

18

Budagyongye - Szilagyi
Erzsébet fasor - Széll
Kalman tér - Krisztina

krt. - Magyar
Jakobinusok tere -

Krisztina krt. -
Dobrentei tér - Szent
Gellért rkp. - Szent

Gellért tér -
Mdegyetem rkp. -
Goldmann Gyorgy tér
- Pazmany Péter
sétany - Magyar
Tuddsok korutja -
Hevesy Gyorgy utca -
Neumann Janos utca -

Szerémi ut -
Hengermalom ut -
Fehérvdri Ut - Savoya
park

Budagyongye -
Savoya park

13,87
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19

Bécsi Ut - Vorosvari ut
- Flérian tér -
Pacsirtamezd utca -
Lajos utca - Zsigmond
tér - Arpad fejedelem
utja - Bem rkp. - Bem
Jézsef tér - Bem rkp. -
Batthyany tér - Bem
rkp. - Varkert rkp. -
Dobrentei tér - Szent
Gellért rkp. - Szent
Gellért tér - Bartok
Béla ut - Méricz
Zsigmond kortér -
Bartok Béla ut -
Kosztolanyi Dezsé tér
- Bartok Béla at -
Vasut utca - Kelenfoldi
palyaudvar

Bécsi ut - Kelenfoldi
palyaudvar

11,26

24

Ujpalota, Erdékerils
utca - Zsékavdr utca -
Nyirpalota utca -
Paskomliget utca -
Bankut utca -
Vasutastelep utca -
Beseny§ park -
Kolozsvar utca -
Erzsébet kiralyné utja
- Varosliget -
Damjanich utca -
Bethlen Gabor utca -
Keleti palyaudvar -
Festetics Gyorgy utca -
Fiumei ut - Teleki
Laszl6 tér - Fiumei Ut -
Orczy tér - Orczy Ut -
Nagyvarad tér - Haller
utca - Soroksari ut -
Vagohid

Ujpalota, Erdékeriil6
utca - Vagéhid

14,34

27

Bécsi ut, va. - Bécsi ut
- VOrosvari ut - FI6ridn
tér - Arpad hid -
Roébert Karoly krt. -
Lehel utca - Béke tér -
Szegedi Ut -
Rakosrendezs - Nagy
Lajos kiraly utja -
Bosnyak tér - Thokoly
ut - Keleti palyaudvar -
Festetics Gyorgy utca -
Fiumei ut - Teleki P3l
tér - Fiumei Ut - Orczy
tér - Orczy ut - EInok
utca - Népliget

Bécsi ut, va. -
Népliget

17,39
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28

Izraelita temetd -
Kozma utca - Sirkert
utca - Magladi ut -
Jaszberényi ut -
Elessarok - K&rosi
Csoma Sandor ut -
Kébanyai ut - Orczy
tér - Fiumei ut - Telek
Laszlo tér -
Népszinhaz utca -
Blaha Lujza tér -
Rakdczi Ut - Kossuth
Lajos utca - Erzsébet
hid - Débrentei tér -
Szent Gellért rkp. -
Szent Gellért tér -
Bartok Béla at -
Méricz Zsigmond
kortér - Fehérvari ut -
feliiljaro - Leanyka
utca - Maria Terézia
utca - Budafok,
Vasutallomas

Izraelita temetd -
Budafok,
Vasutallomas

22,4

29

Kozma utca - Sirkert
utca - Maglddi ut -
Sibrik Miklés Ut - Madi
utca/Harmat utca -
K&érosi Csoma Sandor
Ut - Korponai utca -
Salgétarjani utca -
Fiumei ut - Teleki
Laszl6 tér - Fiumei Ut -
Festetics Gyorgy utca -
Keleti palyaudvar -
Thokoly at - Bosnyak
tér - Nagy Lajos kiraly
Utja - Erzsébet
kiralyné utja -
Kolozsvar utca -
Besenyd park -
Vasutastelep utca -
Bankut utca -
Paskomliget utca -
Nyirpalota utca -
Zso6kavar utca -
Ujpalota, Erdékeriil6
utca

Kozma utca -
Ujpalota, Erdékeriil6
utca

19,53
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30

Vaspalya utca (KoOKi) -
Sibrik Miklés ut -Madi
utca/Harmat utca -
Jaszberényi ut -
Elessarok - K&rosi
Csoma Sandor Ut -
Kébanyai ut - Orczy
tér - Fiumei Ut - Teleki
LaszI4 tér - Fiumei at -
Festetics Gyorgy utca -
Keleti palyaudvar-
Rakdczi ut - Kossuth
Lajos utca - Erzsébet
hid - Débrentei tér -
Varkert rkp. - Bem
rkp. - Batthyany tér -
Bem rkp. - Bem Jozsef
tér - Bem rkp. - Margit
hid, budai hidfé

Vaspalya utca (KoKi)
- Margit hid, budai
hidfé

15,36

31

Vaspalya utca (KoKi) -
Sibrik Miklés Ut - Madi
utca/Harmat utca -
Kolozsvari utca -
Pongrac ut -
Salgétarjani utca -
Magdolna utca -
Dobozi utca - Teleki
Laszl6 tér -
Népszinhaz utca -
Blaha Lujza tér

Vaspalya utca (KoKi)
- Blaha Lujza tér

9,5

32

Vaspalya utca (KoKi) -
Sibrik Miklés ut -
Maglodi ut -
Jaszberényi ut -
Elessarok - Fehér ut -
Ors vezér tere - Firedi
utca - Csert6 utca

Vaspalya utca (KoKi)
- Csert6 utca

7,44
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41

Kamarerdei Ifjusag
Park - Susulyka utca -
K&érberek -
Rozsavolgy - Ady
Endre Ut - Anna utca -
Felliljaré - Savoya park
- Albertfalvi hid -
Budafoki ut - Cs6gyar
utca - Tandcshaz utca
- Szent Imre tér -
Kossuth Lajos utca -
Ady Endre ut -
Gubacsi hid -
Pesterzsébet, forduld
(Hatar at - Torok Floris
utca - Topanka utca -
Helszinki ut) - Hatar ut
- Ferde utca - Hatér ut

Kamarerdei Ifjusag
Park - Hatar ut

16,48

42

Hatdr at - Ady Endre
ut - Ujtemetd Ut -
Csapo utca - Barta

Lajos utca - Kinizsi Pal

utca - Kele utca - Sallai
Imre utca

Hatar ut - Sallai Imre
utca

2,94

43

Ujpest, Varoskapu -
Vaci ut - Nyugati
palyaudvar - Bajcsy
Zsilinszky ut - Dedk
Ferenc tér - Karoly krt.
- Mizeum krt. -
Vamhaz krt. - Févdm
tér - Szabadsag hid -
Szent Gellért tér -
Bartok Béla ut -
Méricz Zsigmond
kortér - Fehérvari ut -
Savoya park

Ujpest, Varoskapu -
Savoya park

15,26

47

Bécsi ut, va. - Bécsi ut
- Zsigmond tér -
Franken Led ut - Vidra
utca - Bem rkp. - Bem
Jézsef tér - Bem rkp. -
Batthyany tér - Bem
rkp. - Varkert rkp. -
Dobrentei tér - Szent
Gellért rkp. - Szent
Gellért tér - Bartok
Béla ut - Méricz
Zsigmond kortér -
Fehérvari ut - felliljard
- Lednyka utca - Maria
Terézia utca -
Budafok, Vasutalomas

Bécsi ut, va. -
Budafok,
Vasutallomas

17,92
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49

Ujpest, Varoskapu -
Vdci Ut - Nyugati
palyaudvar - Bajcsy
Zsilinszky ut - Dedk
Ferenc tér - Karoly krt.
- Mdzeum krt. -
Vamhaz krt. - Févdm
tér - Szabadsag hid -
Szent Gellért tér -
Mdegyetem rkp. -
Goldmann Gyorgy tér
- Pazmany Péter
sétany - Magyar
Tuddsok koratja -
Hevesy Gyoérgy utca -
Neumann Janos utca -
Budafoki Ut - Oktdber
23. utca - Ujbuda-
kézpont

Ujpest, Varoskapu -
Ujbuda-kézpont

12,22

50

Hatar at - Ull&i at -
PestszentlGrinc, Béke
tér

Hatar at -
PestszentlGrinc, Béke
tér

7,92

56

Puskds Ferenc Stadion
- Kerepesi Ut - Dézsa
Gyorgy Ut - 56-osok

tere - HG6sok tere -
Ddézsa Gyorgy ut -

Drava utca - Népfiird6

utca - Dagdly flird6

Puskas Ferenc
Stadion - Dagaly
fardé

4,12

59

Farkasrét, Marton
Aron tér - Erdi Ut -
Németvolgyi ut -
Jagelld ut - Apor
Vilmos tér -
BOszérményi ut -
Nagyenyed utca -
Alkotas utca - Magyar
jakobinusok tere -
Krisztina krt. - Széll
Kalman tér - Szilagyi
Erzsébet fasor - Szent
Janos kérhaz -
Széchenyi hegy,
Gyermekvasut -
Normafa

Farkasrét, Marton
Aron tér - Normafa

10,14
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Széll Kalman tér -
Krisztina krt. - Déli pu.
- Alkotas utca -
Budadrsi ut - Villanyi
Ut - Mdricz Zsigmond

kortér - Karinthy
60 Frigyes ut - Irinyi
Jozsef utca - Petéfi hid
- Boraros tér -Ferenc
krt. - UllGi Gt -
Nagyvarad tér - Orczy
ut - EInok utca -
Népliget

Széll Kalman tér -

Népliget 9,65

Szentendrei Ut -
Florian tér -
Pacsirtamez6 utca -
Lajos utca -Zsigmond
tér - Franken Led
ut/Torok utca - Margit | Bécsi Ut (Vorosvari
61 krt. - Széna tér - Széll ut) - Méricz 10,58
Kalman tér - Krisztina Zsigmond kortér
krt. - Déli pu. - Alkotas
utca - Budaorsi ut -
Villanyi ut - Méricz
Zsigmond kortér -
Ujbuda-kozpont

Ujpest, Varoskapu -
Arpad Ut - Ujpest,

Kézpont - Pozsonyi

utca - Béke Ut - Béke
tér - Szegedi ut -

Rakosrendezs - Nagy
Lajos kiraly utja -

Erzsébet kiralyné utja

- Varosliget -

67 Damjanich utca -
Bethlen Gabor utca -
Keleti palyaudvar -
Rakdczi Ut - Kossuth
Lajos utca - Erzsébet
hid - Débrentei tér -
Krisztina krt. - Magyar
jakobinusok tere -
Krisztina krt. - Széll
Kalman tér

Ujpest, Varoskapu -

Széll Kalman tér 15,84

1. tdblazat: A kialakitand6 viszonylatok és azok fontosabb tulajdonsagai
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Tervezett allapot

Jelenlegi allapot

Vizsgalt hely Viszonylatok '(.:SUC:C.I(E{.EI . , C,SL,JCS,IdEI , Viszonylatok , C'51:|csllde| ,
23ma kovetési id6 szallitoképesség <dma szallitoképesség
(perc) (fér6hely/ora/irany) (féréhely/ora/irany)
Hdlvosvolgyi at 6 5,00 4224 61 3612
Szilagyi Erzsébet
fasor |
(Budagyéngye- |  6+18 3,53 5384 ol+22+22t 5012
. +222
Szent Janos
korhaz)
Szildgyi Erzsébet
fasor Il (Szent 59+61+22
Janos korhaz - 6+18+59 2,40 6984 +22E+222 6388
Széll Kalman tér
Krisztina koruat |
s 18+59+60
(Déli palyaudvar - | °27F 1,67 8096 18+59+61 6364
N Al s ex +61+67
Széll Kalman tér)
Hegyvidék 59 7,50 1600 59 1376
Alkotas utca
(Nagyenyed utca -
- . 60+61 3,33 4176 61 3612
Méricz Zsigmond
kortér)
Krisztina korat 1l
(Déli palyaudvar - 18+67 6,00 2320 18 1376
Dobrentei tér)
Bem rakpart 7+19+30+47 2,40 5800 86+160+260 1768
Szent Gellért 18+19+28 18+19+41+7+
rakpart +47 231 6032 7E+173+173E 7871
Mdegyetem 18+49 4,62 3016 - -
rakpart + Infopark
18+19+41+47
S +49+7+7E 12911
belsé Balrtok Béla | 17+19+28 167 8352 +173+173E
ut +43+47
18+19+41+47 7760
+49
kalsg B"’:,thmk Bélal 17419 4,00 3480 19+49 3192
Fehérvari ut |
(Mricz zsigmond [ 28+43+47+6 |, o 7192 18+41+47 4568
kortér - Ujbuda- 1
kdzpont)
Fehérvari ut Il
(Ujbuda-kézpont - | 28+43+47 2,86 4872 18+41+47 4568
Etele ut)
Ka””thgtF”gyes 6+60 3,00 6080 6 4576
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Oktober 23. utca 4+49 3,00 6080 4 4576
Irinyi jézsef utca 4 5,00 4224 4 4576
Petd&fi hid 4+6+60 1,88 10304 4+6 9152
Szerémi Ut 1+1Y+18 2,40 8200 - -
Etele Ut 1+1Y 3,00 7040 103 1040
Fehérvari ut I 18+41+47+33
(Etele ut - 18+28+43 +33E+114
Budafok, +47 2,31 6032 +213+214 7255
kocsiszin) +233E
Kamaraerdé 41 10,00 1392 41 672
Budafok 3+28+43 3,00 4640 47 2520
Savoya park 3+3t+4138+41 1,04 7192 18 1376
Csepel 343Y+41 3,33 4176 35+36+148 2663
+151
PE fordulo, dél 2+3+5+41 2,14 6496 - -
PE fordulo, észak | 2+3Y+5+41 2,14 6496 - -
kiilsé Soroksari ut 245 3,75 3712 23+23E 1656
Jozsef Attila 343y 5,00 2784 3 1500
lakételep
Ady Endre utca 42 3,00 4640 42+136E 3647
kulsé Ull&i at 50 5,00 2784 50 2700
Sibrik Miklés at |
1 30+31+32 2,73 5104 - -
(KOKi - Madi utca) oL
Harmat 29+30+31 4,00 3480 85+85E+185 2123
utca/Madi utca
Sibrik Miklés at 11
(M&di utca - 29+32 3,53 3944 - -
Magladi ut)
Kozma utca 28+29 5,45 2552 28A+37 1720
Temet6 28 10,00 1392 28 1032
Maglédi ut 28+32 3,33 4176 28A+37 1720
Fehér ut 3+3Y+32 2,50 5568 3+62+62A 3000
K6rosi Csoma 3+3Y+28+29 3+28A+62
Sandor +30 2,14 6496 +62A 3860
Salgétarjan |
(Elessarok - 31 12,00 1160 37 860
Korponai utca)
Korponai utca 29 12,00 1160 - -
Salgotarjani utca
Il (Korponai utca - 29+31 6,00 2320 37 860
Teleki tér)
Kébanyai ut 28+30 5,45 2552 28A+62 1610
Fiumei Gt 24+27+29 2,22 6264 24 2184
+30
Népszinhdaz utca 28+31 5,45 2552 28A+37+62 2470
Orczy ut 24+27 3,53 3944 24 2184
Elndk utca 10+17+27 2,07 6728 ; -
+60
Nagyvarad tér 10+17+24 1,88 7424 24 2184
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+60

Haller utca 24 6,00 2320 24 2184
UlIgi at Il (Corvin
negyed - 10+17+60 2,73 5104 - -
Nagyvarad tér)
Soroksari at Il
24+24+423+23E
(Haller utca- | 2+2Y+5+24 1,67 8352 Tentesot 6733
C s +54+55
Vagdhid)
Vagohid 2Y+10+24 2,22 6264 - -
KSnyves Kalman ) 1v.10 2,22 8664 1 2580
korut
Népliget 14+17+27 2,07 6728 1+41A 5160
+60
Hungdria 1+1Y+14 2,22 8664 1+1A 5160
Soroksari ut |
. . 2+23+423E+54
(Boraros tér - 242Y45 2,31 6032 * :55 * 6733
Haller utca)
Ferenc korut 4+5+6+60 1,58 11696 4+6 9152
Nagykorut 4+5+6 2,00 9840 446 9152
Pesti rakpart 2+2Y 3,00 4640 2+2A 3934
Szabadsag hid 17+43+49 2,61 5336 47+49 5040
Muzeum korut 10+43+49 2,61 5336 47+49 5040
UN&i at 1 (Kalvin
tér - Corvin 10+17 4,29 3248 - -
negyed)
5+7+7E+8+11
Kossuth Lajos 2+173+173E+
utca 7+28+30+67 2,86 4872 178+233EF 8711
+239
kS ez U 5+7+7E+173+
Rakodczi ut 7+30+67 4,00 3480 17364178 6173
P 7+7E+173
Thokoly at 7+27+29 3,53 3944 +173F 5151
Varosliget 24+67 4,00 3480 70 923
Dézsa Gydray Gt 56 6,00 2320 30+i(7)g\+75 2352
Vdci ut 43+49 3,75 3712 - -
Drava utca 2+56 3,00 4640 75 950
Lehel utca | (Lehel
tér - Dézsa 10 8,00 1624 14 3096
Gyorgy utca)
Lehel utca Il
(Dbzsa Gyorgy
. 2+10 3,53 3944 14 3096
utca - Robert
Karoly korut)
Lehel utca lll
(Rébert Karoly 2+10+14+27 1,94 7192 14 3096
korut - Béke tér)
Béke ut 10+14+67 3,16 4408 14 3096
Rakosrendez6 2+3:Z\7(+27 1,76 7888 - -
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Nagy Lajos kiraly

utja |
(Rakosrendez6 - | 3+3Y+27+67 2,50 5568 - -
Erzsébet kirdlyné
utja)
Nagy Lajos kirdly
utja Il (Erzsébet
o 3+3Y+27+29 2,50 5568 3+62+62A 3000
kiralyné utja -
Bosnyak tér)
Erzsébet kiralyné
(tja 24+29 4,00 3480 62+62A+69 3000
Nagy Lajos kirdly
utja Il (Bosnyak
T , 34+3Y+7 3,53 3944 3+62+62A 3000
tér - Ors vezér
tere)
Ors vezér tere 3+3Y+7+32 2,07 6728 3+62+62A 3000
Furedi at 32 5,00 2784 81+82+174 3492
+233
Erd6kerils utca 12+24+29 2,40 5800 69 1500
Szentmihalyi ut 12 6,00 2320 196+196A 1768
Arpad ut | 25+104A+170
(Ujpest-Kdzpont - 12+14 3,53 3944 +196+196A 2938
Bacska utca) +204
F6 ut 14 8,57 1624 104A+170 715
+204
M3 P+R 10+14 4,29 3248 - -
A(rg.adegtt_” 25+104A+170
, Ip 12+67 4,00 3480 +196+196A 2938
Varoskapu -
. .. +204
Ujpest-Kozpont)
Karoly Robert | =, 1y,57 2,22 8664 1+1A 5160
korut
Szentendrei Gt | 1Y+5+61 2,31 7232 34+86+106 2818
+134A
Vérosvari Gt 1419427 2,40 7000 1+1A+(1)60+26 5992
Bécsi ut 7+47 6,00 2320 17+160+260 1798
kiils6 Bécsi ut 27447 4,29 3248 160+218+260 1144
Frankel Led ut 47+61 3,53 3944 17 966
Arpad fe!edelem 547419 316 4408 86+160+206 2600
utja +260
Budagyongye 18 5,00 2784 - -
Margit korut 4+6+61 1,76 10768 4+6 9152

2. tdblazat: A tervezett halozat csticsidei szallitoképességének és kovetési idejének ellendrzése
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