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1. BEVEZETES

Az ipari forradalom 6ta a varosfejlodés, a modern nagyvarosok kialakuldsa egyre nagyobb teriiletet
héditott el a természettdl, a varost dvezd miivelt, gondozott szabadteriiletekbdl. A XXI. szazadra a
metropoliszok szennyezettsége olyan mértéket oOltott, hogy élhetdségiik kérdésessé valt. A
varosfejlesztés, bar felismerte a természet- ¢€s kornyezetvédelem fontossdgat, de a gazdasagi
fejlesztés és a teriileti terjeszkedés tovabbra is nehezen kezelhetd probléma. A mai globalizalt
vildgban a varosok kozott éles verseny folyik a gazdasagi eldny megtartdsara vagy megszerzésére,
ami sok esetben a meglévo természeti értékek feléléséhez vezet. Kérdés, hogy a varos
versenyképessége €s hatékonysaga, illetve élhetdsége, €és ezen beliil foleg a kdrnyezet mindsége
kozott fesziild ellentétek feloldhatok-e.

A nemzetkozi trendeknek megfelelden Budapesten is értékalapu fejlesztési ellentmondasok jelentik
a vitdk alapjat. A fOvaros egyik kiemelt urbanisztikai problémdja az urbanus tér folyamatos
terjeszkedése, és a varost koriiloleld zoldfeliiletek felélése, elépitése, €s ezzel kornyezetvédelmi
potencialjuk csokkentése. Az elvileg a varos kornyezeti terhelésének csokkentését, és a
gazdasagfejlesztést szolgaldo Uj ¢és 1) kozutak rendre tovabbi forgalmat vonzanak, ujabb
szabadterliletek beépitését segitik eld, és ezzel tovabbi elkeriild utak sziikségességét generaljak,

mikdzben a még megmaradt zoldfeliileteket is elépitik.

A Budapestet koriiloleld erddk, mezdgazdasagi teriiletek, és egyéb zoldfeliiletek alkotta kiilsd
zoldfeliileti rendszer védelme ugyan szerepel a varosfejlesztési €s kornyezetvédelmi prioritdsok
kozott, de kozben a gazdasag- €s halozatfejlesztés zaszlaja alatt Gjabb kozlekedési korgylriik tervei
jelennek meg. Az MO autdpalydhoz képest beljebb, az eldvarosi zonaba tervezett Kiilsd Keleti
Korat érintené vagy keresztiilszelné szinte az Gsszes pesti peremvarosi, ma még részben egységes
zoldfeliiletet, koztiik tobb szdz hektaros erddket. Szinte ezzel teljesen azonos nyomvonalon
felfedezhetd egy Osszefiiggd, a Dundtol a Dunaig tartd félkorives folytonos zoldfeliileti sav, egy
z0ld felkorgylrii, mely jol tagolja a varosi szovetet. Nyomvonala érinti vagy athalad az 6sszes pesti
kiilsé zoldfeliileti egységen, és fontos 0kologiai és természetvédelmi értékeket kot Gssze. FObb

szakaszai/elemei a Szilas-patak, a felhagyott Nagy-Burma vasutvonal és a Gyali-patak.

A Szilas- és Rakos-patak a nyomvonal kdrnyezeti természeti szempontbol kiemelt része, értéke. A
két patak revitalizacioja, egymastol fliggetleniil tobb tervben is szerepel. Ugyanakkor a patakok, és
a patak menti z6ldsavok a fovarosi zoldfeliileti rendszer értékes szerkezeti elemei, a mintegy 40
km-es zold-felkor szakaszai, amelyeket egységes koncepcio szerint kell kezelni. A tanulmany célja
a rekredcios zoldgylirli  eldnyeinek bemutatdsa, masrészrél a Kiilsé Keleti Koruat
kozlekedésfejlesztési programjanak kritikai elemzése. Célom a hatasok 0Osszevetésének
tapasztalatabol, tarsadalmi-gazdasagi €és egyben telepiilésokologiai célokat és az ¢lhetdséget

szolgald az idealis varosfejlesztési irdny kijeldlése.

A dolgozat felépitése tudatosan tér el a kornyezettudomanyi munkak megszokott felépitésétol
(célkitizés, anyag ¢€s moddszer, eredmények, diszkusszid). Hiszen a téma interdiszciplinaris

jellegébdl (telepiilésépitészet, tajépitészet, kozlekedésfejlesztés, kornyezetvédelem) kovetkezden
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nehezen alkalmazhaté ra a kornyezetvédelmi munkak felépitése, mely egyenl6tlenségeket okozna a
fejezetek kozott, és a bemutatas hatékonysdgat hatraltatnd. A munkaban elészor a budapesti
térszerkezettel és varosszerkezeti problémakkal és fejlesztési iranyokkal foglalkozom. Majd a Pesti
z0ldgylri jellemzése €s hatasai utan a Kiilsé Keleti Korat tervével és annak vérosszerkezeti
kihatasait elemzem. Az OGsszevetésbdl, a nemzetkdzi mintdk irdnyaddsa utan javaslatokat

fogalmazok meg a zdldfolyosora.
2. IRODALMI ATTEKINTES

A budapesti zoldfeliileti rendszerével, telepiilésdkologiai €s telepiilésszerkezeti szerepével mar tobb
szakmai fejlesztési terv, program is foglalkozott, ezek koziil kiemelkedik a Podmaniczky Program
¢s a ProVerde. A Podmaniczky Programban mar megjelenik a varost koriiloleld zoldgytri
védelmének fontossaga €és a kornyezd telepiilésekkel vald Osszendvés veszélyének problémdja. A
ProVerde pozicionalja a zoldfeliileti rendszer varosszerkezetben betdltott szerepét, és tobbek kozt
hangstlyozza az eldvarosi zoldfeliiletek zoldfeliileti rendszerben betoltott szerepét. Specifikusan az
elovarosi zoldfeliiletekkel Almasi Baldzs foglalkozott érintdlegesen doktori értekezésében. Az
emlitett munkék alapvetd koncepcionalis pilléreket fektetnek le az eldvarosi zoldfeliiletek
jelentdsége kapcsan. A munkdk eltérd fokusza és léptéke illetdleg a felhagyott Nagy-Burma
vasutvonalak ,.elfeledése” miatt eddig nem keriilt felismerésre, az a kiilonleges varosszerkezeti
adottsdg, hogy ezek az eldvarosi zoldfelilletek egy Dunatol Dunaig tartdé 40 kilométeres

zoldfolyosot alkotnak.

A téma feltardsahoz felhasznalt irodalmak hat eltérd csoportba sorolhatok. A fejlesztési stratégidk,
varosfejlesztési €s kornyezetvédelmi programok, jogszabalyok, integralt fOvarosi és kertileti
varosfejlesztési stratégidk attanulmanyozasat elengedhetetlennek tartottam. Szemléletformalés €s a
jelenlegi urbanisztikai szemlélet szempontjabdl tanulmanyoztam a budapesti varosszerkezettel €s
problémakkal foglalkoz6 publikaciokat, melyek kozil Koszoru Lajos, Ongjerth Richard és
Schuchmann Péter munkait emelném ki. A budapesti zoldfeliileti rendszerrel kapcsolatos munkak
koziill a téma szempontjabol is relevans a Gabor-Jombach-Ongjerth féle zoldfeliiletintenzitas
valtozasanak kutatdsa Budapesten. Az egyes szakaszokra, csatlakozo6 teriiletekre vonatkozdan
természetvédelmi  kiadvanyokra, dipomamunkdkra ¢és sajdt helyszini megfigyeléseimre
hagyatkoztam. Interjut négy, a téma kapcsan érintett szakemberrel készitettem, igy Juhdsz
Kalmannal a 18. keriileti foépitésszel, a Pethd Agotaval a civil oOsszefogas vezetdjével,
teleptilésépitészeti illetve kozlekedésfejlesztési szakemberekkel, igy Kormendy Imrével és Szegd
Janossal. A beszélgetések az aktudlis szitudcid6 nehézségére €s komplexitasara, a hattérben rejld
folyamatokra hivtdk fel a figyelmemet. A nemzetkdzi forrasok a kiilfoldi példdk bemutatdsat
szolgaljak, melyet az eltérd urbanisztikai szemlélet lehetdségeinek érzékeltetése céljabol kivantam

bemutatni.



3. BUDAPEST TERSZERKEZETI ADOTTSAGAIL OSSZEFUGGESEI

A févaros pesti oldalan a gytirti (félgytirti) jellegti zoldfolyosd' kialakitasat a budapesti térszerkezet
¢s kiilonosképp a zoldfeliileti rendszer vizsgalata, kritikai elemzése és az abbdl levezetett, az
¢lhetdséget, fenntarthatosag szem elott tartd fejlesztési koncepcid és programterv készitheti eld. Az
Osszvarosi kontextus tehat megkeriilhetetlen, mind varosszerkezeti, mind pedig funkcionalis, ill.
teleptilésokologiai szempontbol.

3.1. TELEPULESSZERKEZETI FOLYAMATOK
3.1.1. Budapest térszerkezetének torténeti alakulasa

A fovarosi térszerkezet alakulasat meghataroz6 folyamatokat, tendenciakat KOSzZORU Lajos (2000)
Htérszerkezet” definicioja alapjan vizsgalom: ,,...a térszerkezet a kiilonféle feladatoknak megfelelé
teriilethaszndlat és a kiilonféle halozatok egymassal oOsszefiiggo, strukturdlt rendszere, nagy
tehetetlenségii fizikai kornyezet, amely nagymértékben meghatarozza és alakitia a mindenkori
tarsadalmi-gazdasagi lehetoségeket és fejlesztési feladatokat.”. A fogalom tehat egyszerre jelenti a
kiilonféle kozlekedési és egyéb haldozatok rendszerét és magat a térhasznalatot, azaz a valtozd
funkcidju, intenzitasu telepiilési szovetet. A térszerkezet megszabja a varosfejlesztés lehetdségeit
és kotottségeit. Ertelemszerlien a térszerkezeti Osszefiiggések nem csak vérosi szinten
értelmezhetdek, hanem térbeli folyamatossag jellemzi, amit a regionalis, nemzeti €s nemzetkozi
kapcsolatrendszer €s funkciok befolyasolnak. (KOSzoRrU, 2000, pp. 1)

A fOvaros térszerkezetének alakuldsat a fobb meghatiroz6 momentumokkal mutatndm be. A
budapesti térszerkezetet, foként kezdetben, dontéen a kozlekedés jellege és fejlodése, €és az altala
eldidézett valtozasok hatdroztak meg. Budapest nagyvarosi fejlddése a varosegyesités utan (1872-
73) indult meg. Kezdetben a térszerkezet alakuldsat harom eltéré identitast és jellegli varos Pest,
Buda, Obuda mesterséges Gsszeépiilése hatarozta meg. A Duna a kiegyezésig a varosfejlédés és az
iparfejlodés alapja volt. Szerepe fokozatosan csokkent a vasut altal meghatarozott fejlodési
idészakban. A varost a vasut és a feldolgozoipar tette igazi kozpontta, ennek megfelelden a vasut
altal predesztinalt térszerkezeti fejlodések voltak a mérvadoak. A palyaudvarok €s a hozzajuk
logikusan kapcsolodd ipari teriiletek a nagy teriiletigény, €és az elsddleges kornyezetvédelmi
szempontok (primér kornyezetvédelem) miatt az akkori varos peremvidékén helyezkedtek el. Mai
helyzetiiket €s az atmeneti zonaban valo karakteres elhelyezkedésiiket Nagy-Budapest 1étesitésekor
nyerték el. Az 1920-as évektdl kezdve lezajlik Budapest elsé szuburbanizacios korszaka. Egyrészt a
kicsit tehetdsebb polgari réteg koltozott ki a jobb konyezeti adottsagokkal rendelkezé akkor még
kiilvarosi teriiletekre,masrészt kisebb mértékben elofordult az un. ,,szocialis dezurbanizacio” is,
azaz a varosi lakbérek emelkedésének hatdsara az alacsonyabb statusza rétegek kidramldsa a
tavolabbi, olcsobb, kevésbé nivos varoskornyeki telepiilésekre. Ezzel egylitt megjelentek a

Budapest kozelébe bekoltozd réteg is, akiknek helyzetilk nem engedte, hogy a févarosba

' z5ldfolyoso: beepitések kozé ekelddd linearis, jellemzden folytonos szovetet alkoto zoldterek egyiittese. (ALMASI,
2006, pp. 7). Okologiai folyoso: a faj egyedeinek élet- és szaporodasi feltételeit kielégiteni képes, azonos, vagy
kiilonboz6 éléhelyeket 6sszekotod tér azon része, amelyen keresztiil az 6sszekottetés megvalosulhat. (GYULAL 1996)
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bekoltozzenek. 1950-ben Iétrejott Nagy-Budapest, mikor a fOovarost €s a varossal mar szinte
Osszendtt 22 telepiilés egyesitették. Majd a szocialista varosfejlesztés a funkciok térbeli
elvalasztasaval maig meghatarozd problémat okozott az integralt és tobbfunkcids varosi zonak
kialakitasaban. (KOSzoRrU, 2000) 1980-as évektdl a vasut térszerkezetet alakité dominancidjat a
kozati kozlekedés irta feliil. A gépkocsira alapozott kozati kdzlekedés tovabb erdsitette a sugaras-
gylriis szerkezetet és hozzajarult a varos szétteriiléséhez. A varosi szétteriilést SZANTO (2004) a
varoskornyéki teriiletek varosellatd szerepe alapjan vizsgalja. Véleménye szerint a varos és a
kornyezd telepiilések kozti kolesonds egymasrautaltsag az ipari forradalomig volt szoros, majd a
vasut, utobb a villamos halozat megjelenésével korlatozottan az 1960-as évekig (gépjarmii forgalom
elterjedése) jellemzd volt. Ebben az idészakban a varos és az ellatd térség kapcsolata spontan,
onszabalyoz6 modon, kiilsé beavatkozdsok nélkiil korlatozta a varosnovekedést a varosellato
ovezetben termelt, mindennapi fogyasztasi igényeket kielégitd, gyorsan romlo, nagy tavolsagra nem
szallithatd mezOgazdasagi termékek (tej, has, zoldség, gyiiméles) révén. fgy a varoskornyék, és
ezaltal a varos térbeli terjeszkedése is korlatozotta valt. Késobb a csomagolasi, hiitési technologiak
¢s a kozlekedés, ill. szallitas fejlodésével az ellatokorzet kitagult, a varosszéli, varos kozeli
foldteriiletek versenyképessége leromlott, mikozben a varos terjeszkedése a potencidlis épitési
ingatlanok értékét novelte, s igy a varos szétteriilését okozta. (SZANTO, 2004) A motorizacio
lehetové tette a még dinamikusabb agglomeracios kitelepiilést. A fovaros és kornyezd telepiilések
kozott kialakuld szorosabb kapcsolat tovabbi kozutfejlesztéseket generalt. A két folyamat egymast
erdsitve erds agglomeracios és dezurbanizacids fejlodést eredményezett, amely tovabb erdsitette,
kitdgitotta a fovarosra korabban is jellemzd szegregacidt. A rendszervaltds utdn a nagyobb
jovedelmi kiilonbségek megjelenésével a tehetdsebb csalddok a belsd, szlomosodésnek indult
varosrészekbdl a varoskornyéki elit telepiilésekre (foként budai oldal) koltoztek ki. A fejlesztések
rovid tava eldnyei az agglomeracios telepiilések javara billentek. Hosszabb tavon viszont vilagossa
valt, hogy az ingazasbdl fakadd kozlekedéssel terhelt agglomeracios zonaban az 6sszendvés kozé
»szorult” értékes zoldfeliileteket, szabad teriileteket rohamos titemben épitik be, és €lik fel a t4j adta
elényoket. (KOszoRU, 2000) (TosIcs, 2004)

3.1.2. Budapest jelenlegi térszerkezete, folyamatok, tendenciak

A valtozatos természetfoldrajzi, tajszerkezeti adottsdgok (Budai-hegység, G6dolldi-dombsag, Pesti-
sik) és az eltérd varosfejlodési lehetoségek miatt Budapest térszerkezete igen Osszetett. A
teleptilésszerkezeti terv 6t zonara osztja fel Budapestet: belsd, atmeneti, hegyvidéki, Duna menti és
elévarosi zonak. (SCHNELLER, 2008)

A bels6 varosi zonat a nagyrészt a 19. szdzad végére kialakult pesti belvarosi mag, és kisebb részt a
budai kozépkori varosmag, ill. a csatlakoz6 kozponti varosrész adja. A 20. szazad utolsé évtizedeire
erdsen szomosodo teriileteken, a belsé varosmagban 1985-t61 mar megkezdddott a rehabilitacio, a
varosmegujitds. A belvarosi varoskép Iényeges fejlddésen ment at, a szlomteriiletek
koncentral6édasa megallt, bar ezt a ,tekintetét foldre szegez0” kdzvélemény nem kivanja felismerni.

Kutatasok szerint a jo vagy kivald allapotban 1évo épiiletek szdzalékos aranya a belvarosban az
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1993-2005 kozotti idészakban 38-r61 51 %-ra nétt. (ONGIJERTH, 2008 g) Erdemi javulast hozott a
Ferencvarosi rehabilitacio, a Magdolna negyed szocialis rehabilitacidja, vagy olyan nagy
koztérmegujitasok, mint a Budapest Szive Program (Budapest uj Féutcdja, Kiskorat rendezése,
Deék tér-Astoria kozotti Budapest Kapuja projekt elsd liteme). A belsé varosrész megujitdsanak
programja a varosrész lakossagmegtartasat, a kivandorlas fékezését, a reurbanizécios folyamatok
beinditasat, az agglomeréacios Kkitelepiilés fékezését szolgalja, masodsorban pedig a varos
vonzerejét, gazdasagi szerepvallald képességét noveli. (ERO, 2000) Szakérték szerint a
reurbanizacios folyamatok mar elindultak Budapesten, viszont statisztikai adatokkal még nem lehet
ezt alatamasztani. (Tosics, 2004) A belvaros tehat tovabbra is kozlekedési €s parkolasi
problémakkal, szennyezett levegdvel terhelt és kevés zoldfeliilettel rendelkezd varosrész, amely

kevésbé vonzo, kevésbé ,,Elhetd”, mint az agglomeracid legtobb telepiilése.

Az atmeneti zona jorészt a vasuti és az egykori ipari teriileteket foglalja magaba. Ezeken a
barnamez0s teriileteken egyelére csak mozaikos rehabilitacid fedezhetd fel. A zona nagyrészt
rozsda Ovezet, liresen 4ll6 vagy alulhasznositott teriiletekkel, ad-hoc moédon kisebb-nagyobb kisipari
termel0i, kereskedelmi, gazdalkodod, raktarozd egységek betelepiilésével jellemezhetd. (ERO, 2000)
A pozitiv rehabilitdcios példak (Westend, Kopaszi gat) ellenére az atmeneti zona tovéabbra is
dermedt, a teriiletek varosszerkezeti zarvanyt képeznek, amelyet paradox modon épp a kapcsolatok
hianya, a vasut szerkezeti hdlozata okoz. Itt jelentds fejlesztési teriileti tartalékok vannak, amelyek
ujrahasznositdsa atfogd rehabilitacios koncepciot igényel. A jelenlegi urbanisztikai elképzelések
szerint az atmeneti zona atmindsitését szolgalnd a Korvasut-menti Korat kiépitése, mely a
keriiletk6zi kapcsolatok hidnyzd megteremtése mellett a tertilet tobbfunkcids ujjaéledéséhez jarulna
hozza. (KOSZORU, 2000) Jelenleg a beruhdzasok barnamezds megvaldsulasa helyett a befektetoknek
gazdasagi szempontbdl tovabbra is vonzobb a z6ldmezds fejlesztés, példaul az elévarosi zonaban,

mely az értékes zoldfeliiletek pusztitasaval jar.

A budai oldal hegyvidéki zondja értékes zoldfeliileti adottsagokkal rendelkezd térség, mely idOvel a
tehetOsebb rétegek magas presztizsii lakohelyévé valt. A konfliktusok az eldnyds poziciobol
szarmaznak: az ingatlanok felértékelddése, a talépitések a zoldfeliiletek jelentds csokkenésével jart.
Az erdteljes agglomeracios telepiilési terjeszkedés és a fOvarossal vald 0sszendveés a természeti-taji
értékek felélésével, a kdrnyezet €és a kedvezd klimatikus adottsagok jelentds degradalodasaval jar,
annak ellenére, hogy mar az 1985-06s Budapesti Varosrendezési szabdlyzatban megjelennek a
hegyvidéket védo, a beépitést korlatozo szabalyozasi elemek.(KOSzZoORU, 2000) (KORMENDY, 2011)

A varos kialakulasat, szerkezetét meghatdroz6 Duna, Budapest kiemelkedd té;ji adottsaga, olyan
értéke, melyet a rakpartok jelenlegi hasznositisa egyaltalan nem vesz figyelembe. A Duna
természetesen a jelenlegi varosfejlesztési koncepciok és szakmai elképzelések integrans része. A
kozati kozlekedés primatusat vallok szerint a rakpart kétszer két-savosra bovitése sokat javithatna a
budai oldal kozlekedési problémdin. (BELICZAY, 2000) A varos Duna menti savjaban (a kdzépso
torténeti varosrészeket leszamitva, tehat inkabb északon €s délen) koncentraltabban jelennek meg 1]

szalloda, roda, lakopark és oktatasi-kulturalis fejlesztések is. A folyamatok viszont még nem valtak



hazoerdvé. A Dunédnak a jovoben dinamikusabb szervezd tengellyé kell alakulnia, és vissza kell
forditania a varost a Duna felé. (KOSzORU, 2000)

Az elévarosi zona jellemz6en kertvarosias jellegii, nagy zoldfeliileti® és kis zoldteriileti’ arannyal
rendelkezd teriiletek, melyek presztizse joval elmarad a budai hegyvidékétdl. A térség a belsd
zonara koncentrald varosfejlesztés aldozata, hiszen a spontan burjdnzé telepiiléshalozati fejlodés
nem kiméli a belvarosi és atmeneti zonat gytiriszertien koriil 6leld zoldfeliileti elemeket. (SZANTO,
2004) Itt talalhatok ugyanis azok a nagyobb Osszefliggd zoldfeliileti elemek, melyek a fdvarosban
komplex térszerkezeti szerepet toltenek, illetve tolthetnének be a jovOben is. A taj, illetve a
zoldfeliiletek varosszerkezetben betoltott szerepe a varos klimatikus viszonyaiban betoltott
rendeltetésén, pont a rendszer komplexitasdbol fakadoan, joval talmutat. A jelentds zoldfeliileti
arany mellett paradox modon ez az ,ires, laza beépitésii” térség az infrastrukturalis fejlesztések
célpontja is, mivel zoldfeliiletek még mindig az dnkormanyzatok értékesitési tartalek teriileteiként
definidlodnak. A ,halozatfejlesztés” zédszlaja alatt megvalositott kozlekedési fejlesztések nem
minden esetben jelentenek varosszerkezeti fejlodést is. Sot, ellenkezdleg, a munkaba jarasi idot
ugyan csOkkentheti, de emellett mas utazéasi igényeket is general (,,a bevasarlds, csaladi és mas
személyes okokbol tett utazasok az Osszes utazasok %:-ét is kiteheti ” (TosICS, 2004, pp. 2.)). Az
elévarosi zonaban novekszik a gépkocsik szdma, emiatt fokozddik a nyomas tovabbi autdutak,
autopalyak épitésére, ami 0jabb kitelepiiléseket indukal. (Tosics, 2004) Konnyen belathato tehat,
hogy a kozlekedésfejlesztés sok esetben a problémak megoldasa helyett csak tovabbi forgalmat

general, és eldsegiti a varosi széttertiilést.

A fOvarost tehat az urbanus tér szétteriilése tovabbra is fenyegeti, mig az ,,egykdzpontiisag” nem
javult. A torténetileg kialakult sugaras-gytiris térszerkezetb6l hidnyoznak a tangencidlis és
keriiletkozi kapcsolatok. Ennek kovetkezménye a kozlekedési krizis és a kozlekedés okozta magas
kornyezetterhelés. A megoldast célzo elkeriild utak azonban sok esetben csak tovabb erdsitik a
varosi terjeszkedést €s a varos kornyezeti terhelését. A szétteriilés problematikajat igazolja, hogy
Budapest napi gépkocsi forgalmédnak tobb, mint felét a varoshatart atlépd utazasok teszik ki. A
belvarosban a beépitések koncentralodasabol, a tobbi zdénaban épp a szétteriilésbol és az
agglomeracidos 0sszendveésbol eredd zoldfelillet fogyatkozds is jellemzd. A vérosszerkezeti
kiilonbségek igy egyre erdteljesebbek, amit a tarsadalmi szegregacid novekedése is kovet.
(BELICZAY, 2004) (ERO, 2000) (KOSZORU, 2000) (Tosics, 2004) (TosIcs, 2007)

A problémaék elsO szintje tehat a spontan folyamatok altal generalt konfliktusok, masodik szintje
viszont az elézdre visszahatd, €s ezt megoldani hivatott, a folyamatokat koordinalo, azokra kihato
politikai réteg iranyitasi hibai. Itt els6ként szokas a kooperacid €s kommunikacidé hidnyat emliteni,
Budapest esetében leginkabb a fovaros €s a keriiletek kdzott, de érvényes ez a dontéshozoi réteg, a
piaci szféra és a lakossag kozott is. Felmeriil a kozosségi kontroll és a tarsadalmi aktivitas

hidnyanak probléméja is, hianyzik a stratégiai gondolkodas és irdnyitds, valamint a szétszort

2 zoldfeliilet: ,, a telepiilés novényzettel fedett teriilete ,,(ALMASI, 2006, pp. 4)
3 zoldteriilet: ,,zoldteriilet az allandéan novényzettel fedett kozteriilet” (OTEK, 1997, 27§. (1))
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fejlesztések rendszerbe foglalasa. (KOSzorU, 2000) (Tosics, 2007) Tovabbi konfliktust jelent az
Ossz-budapesti és varosszerkezeti érdekekkel szemben a forrashidnyos, befektetdi érdekektol

vezérelt Onkormanyzatok érthetd tehetetlensége és parcialis érdekeinek megjelenése.

3.2. ZOLDFELULETI RENDSZER' ADOTTSAGOK
3.2.1. Zoldfeliiletek jelentosége a varosi térszerkezetben

Az eurdpai unios irdnyelvek egyre nagyobb hangsulyt helyeznek az értékmegdrzésre, és ezt a
szempontot tartjadk mértékadonak a varosi térszerkezet-alakitasban is. Manapsag divatos a
,fenntarthatd fejlodés” jeligéjét lebegtetni, vitatni €s tamadni. Mégis az alapgondolat, mely a
fejlodés kulcsat az értekek megdrzésében latja, tovabbra is érvényes. Kiilondsen a varosok esetében,
ahol egyre elterjedtebb az a gondolat, hogy az értékek felélése helyett azok megtartasaban rejlik a
hosszl tava gazdasagi versenyképesség lehetdsége. A fenntarthatd varos fogalom helyett ma inkabb
az ,.¢lhetd varos” idedja lehet a vezérelv, mely ugyanugy tartalmaz kornyezeti, tarsadalmi és
gazdasagi aspektusokat, de kevésbé terhelt a fenntarthat6sagi elmélet vitatott gazdasagi szerepével.
Az élhetd varos elve olyan gondolkozasi mintat ad, ami meghatarozhatja a varosi térszerkezet
alakitasanak alapelveit is, ¢s mas fényben tiinteti fel a kornyezetvédelem, a természeti tajelemek, €s

elsésorban a zoldfeliiletek szerepét és funkcioit.

A varos mindenekeldtt az emberi élet szintere, igy €lhetdsége elsé szdmu szempont kellene, hogy
legyen. A konfliktust Paulhans Peters fogalmazza meg kivaloan, aki az emberkdzponta
varostervezeés mellett teszi le a voksat. ,,Egyre gyakrabban emlegetik a varosokat a tudasra alapozott
gazdasagi megujulds motorjaként, ugyanakkor éppen a varosokban jelentkeznek a
legkoncentraltabban a tarsadalmi és kornyezeti problémak is. A két tény egyiittes megjelenése
vildgosan jelzi, hogy a varosoknak a tovabbiakban el kell szakadniuk hagyomanyos, tisztan fizikai,
teriiletfelhasznalasi tervezoi szerepiiktdl, és 1) utakat kell taldlniuk a gazdasagi és szocialis

viszonyokat érdemben befolydsold integralt tervezésben.” (ONGIERTH-TOMAY, 2009, pp.6)

o

A telepiilési zoldfeliiletek szerepét sokan a klimatikus szerepre egyszerlsitik. A zoldfeliiletek
gazdasagi, tarsadalmi-rekredcios és telepiilésokologiai eldnyei egylittesen kell megjelenjenek a
térszerkezeti tervekben. ,,Tudomasul kell venni, hogy a varos élhetdsége a kdzhasznalatra nyitott
szabad terek, és ezen beliil a zoldteriiletek hal6zatan mulik.” (SCHNELLER, 2008, pp. 16)

A zoldfelilletek GAZDASAGI FUNKCIOI kozott altalaban az ingatlanpiaci érték ndveld hatasat és
turisztikai jelentdségét szoktak emliteni. Funkcidja ennél Osszetettebb, bar eldbbiekkel szorosan
Osszefligg, hiszen a varosrészben jelenléte pozitiv externalidkkal jar, igy a térség funkcionalis

Osszetételét, a tovabbi szerkezeti elemek vonzasat erdsen befolyasolja.

* Zoldfeliileti rendszer: a telepiilés tartosan és idészakosan novényzettel fedett teriileteinek Osszessége. Feladata a
kondicionalasa ¢s a telepiiléskép, illetve a telepiilésszerkezet tagolasa, gazdagitasa. Teriiletfelhasznalasi szempontbdl
alapvetd szerkezeti egysége a zoldteriilet (kozkert, kozpark, varosi park) és az erdéteriilet, tovabba a beépitésre szant
vagy beépitésre nem szant teriileteken a telkek novényzettel fedett része. Azok a ndvényzettel boritott teriiletek,
amelyek elsédleges rendeltetésiik szerint gazdasagi célokat szolgalnak, kondicionald hatasuk révén szintén részei a
zoldfeliileti rendszernek. (SzZILAGYI, 2007)
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TARSADALMI-REKREACIOS FUNKCIOJA értelemszeriien a pihenést szolgald, oktatasi, kulturalis,
esetleg szakralis hasznalatot jelenti els6sorban. Mésodsorban viszont kozvetve €s hosszatavon a
tarsadalmi rétegzodés kialakulasahoz vagy alakitdsdhoz is hozzdjarulhat, vagy azzal szinergens
moddon egyiitt élhet. Tehat a lakossagi migraciot és szegregaciot befolydsold hatdsa van, hiszen a
piacképes lakoteriilet egyik fontos vonasa a kornyek zoldfeliileti ellatottsaga, ¢lhetdsége.
(SCHUCHMANN, 2008)

Tamadhatatlan viszont az a tény, hogy a zoldfeliiletek TELEPULESOKOLOGIAI ELONYEI befolyasoljak
legmarkansabban a varos ¢letét, bar ez épp, az el6z6 két funkciobol eredd folyamatokat is mozgatja.
A zoldfeliiletek véarosokologiai, kornyezetvédelmi hatdsai a sugdrzasi €s hdhéaztartasi viszonyok
moddositasa, a relativ paratartalom novelése, a csapadékviz visszatartds, a levegOtisztitas, a gaz- és
por megkdtés €s a varosi légkdrzésre gyakorolt hatasa (atszellozés, szélerdsség csokkentés, légecsere

novelés).

VAROSSZERKEZETI FUNKCIOJA a térszerkezeti tagold, elvalasztd vagy Osszekotd jellege,
szerkezetalakitd képessége, a ,térhasznalat” befolyasolasa, a valtozd funkcioji, intenzitasa
teleptilési szovet strukturalasa, amelyet a zoldfeliiletek gazdasagi, tarsadalmi-rekreacidos é€s
telepiilésokologiai funkciéi egymasra hatva, egyiitt alakitanak, befolyasolnak. Eppen ezért a
zoldfeliileti rendszer varosi térszerkezet alakitd szerepére nagyobb hangsulyt kellene forditani, €s

fontos szempontként kellene, hogy megjelenjen a telepiilésfejlesztésben.
3.2.2. A budapesti zoldfeliilet-rendszer alakulasa

Gabor Péter, Jombach Sandor, Ongjerth Richard trfelvételek térinformatikai elemzésével vizsgalta
a zoldfeliileti intenzitas-valtozas mértékét Budapesten 1990-2005 kozott. A kutatds viszonylag nagy
pontossaggal mutatta ki azt, hogy a zdldfeliiletek csokkenése folytatddott, és a rendszervaltas ota
Budapest zoldfeliilete zonanként kiilonbozé mértékben, de dsszességében hatarozottan csokkent. A
fovaros bioldgiai aktivitasértékének aranya a vizsgalt periodusban erdteljesen csokkend biologiai
aktivitasértéket a teriiletek 2,19 %-ndl mutat, mig enyhén csokkend BA mar a teriiletek 10,31%-nél
megfigyelhetd. Valtozatlan BA értéket a tertiletek 65,38%-nal, mig az enyhén novekvd BA értéket
6,57%-nal, ¢és az erésen novekvd bioldgiai aktivitasérték 1,29%-nal mutat. Budapest zoldfeliiletei
tehat nem radikalis mértékben, de érezhetéen csokkennek. (GABOR-JOMBACH,ONGJERTH, 2007)
(ONGIJERTH, 20084)

A rendszervaltast kovetd évtizedben a belsd varosrészek lakasalloméanya gyors privatizacion esett
at, megjelentek a szolgaltatd funkciok, €és a zona terhelése ugrasszerlien megnétt anélkiil, hogy a
kozteriiletek megujuldsa ezt kovette volna. A belsd zona tovabb vitte magaval a zoldtertilet-hianyos
térszerkezeti 6rokségét. Az eldvarosi zondban ugrasszeriien megndtt a beépitésre szant teriiletek
aranya a kiils6 varosi zoldgylrii karara. A folyamattal pArhuzamosan nétt a belteriiletek aranya és a
kiils6 kertvarosias jelleg terjeszkedése, igaz, relative kedvezdnek mondhaté zoldfeliilet arannyal. A
varos szétteriilése tovabbi kozlekedési igényeket €s kozlekedésbdl szarmazo kdrnyezetterhelést vont
maga utan, €s tovabb terhelte a zoldfeliilet-hianyos belvarosi részeket és pusztitotta a varosi klima

javitasaban fontos zoldgytiriit. Az ) Telepiilésszerkezeti Terv (tovabbiakban TSZT) hatalyba lépése
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fordulopontnak tekinthetd, mivel a folyamatok sokkal szabdlyozottabban mentek végbe.
Ugyanakkor az eldvarosi zona keriileteinek kovetelésére tovabbi tartalék fejlesztési teriileteket
(50%-ban lakotertileti fejlesztési teriilet) jeloltek ki, ami tovabb novelte a varos szétteriilését. A
hegyvidéki zonaban folytatodott a ,,lappang6” zoldfeliilet-felélés, bar aranyait tekintve joval kisebb
mértékben. (SCHNELLER, 2008)

A vizsgalatok szerint 1990-2005 kozott a hegyvidéki zdénaban (0,68%) és az agglomeracids
térségben (0,34%) alig csokkent a zoldfelillet, mig a belsé zdéndban a viszonylag alacsony
zoldfeliilet ardny tovabb romlott, hiszen itt volt a masodik legnagyobb csokkenés (3,1%). Az
elévarosi zona zoldfeliiletei csokkentek a legnagyobb mértékben (3, 6%), ami a zéna nagy
kiterjedését tekintve jelentds zoldfeliileti veszteséget jelent. Tehat a legnagyobb, teriiletaranyos
zoldfeliileti csokkenés az eldvarosi zonaban figyelhetd meg, amit az autoutak, autdopalyak bevezetd
szakaszainak ¢épitése, a beépitésre szant teriiletek terjedése, €s ezen belil a kiilonb6zo
bevasarlokozpontok, logisztikai csarnokok, irodahazak térnyerése eredményez. (PROVERDE, 2006)

A 2005-ben megujult a telepiilésszerkezeti tervben (TSZT) nem kevés olyan fejlesztdi és keriileti
lobbi-tevékenységet sikeriilt megakadalyozni, ami értékes zdoldfeliileteket, erdd, vagy egyéb
természeti teriileteket érintett volna. Folytatodott ugyan néhany negativ, nehezen megakadalyozhato
tendencia, mint a hegyvidék tulépitése és a belvarosi részek bestirlisddése, de pozitivum, hogy
Budaors hatardban megmaradt az Gn. nyugati kapu még meglévé zold savja. Zoldfeliileti
szempontbol pozitiv folyamatok figyelhetOk meg az atmeneti és a Duna menti zonadban, emellett az
elovarosi zona kertvarosias jellege jelenleg is vonzo, nagy zoldfelillet ardnyu lakoteriilet.
(SCHNELLER, 2008)

3.2.3. Jelenlegi szerkezete, problémak és tendenciak

A varos zoldfeliileti ellatottsaga a torténeti fejlodés eredménye. A belsd zéna slirlin beépitett, igen
kevés és ezért tulterhelt zoldtertilettel, elavult infrastruktiraval, és a jelentds forgalom miatt 1ég- €s
zajszennyezettséggel erdsen terhelt. Az atmeneti zona heterogén. Egyrészt jelen vannak az
atalakuloban 1évo, kevés zoldfeliilettel rendelkezd iparteriiletek, €és a szocialista varosfejlesztés
soran létrejott, kiterjedt, és mara jol beallt zoldfeliiletekkel rendelkezd lakotelepek. Az elévarosi
zonaban a varos fejlddése soran megmaradt nagy, Osszefliggd, jO agglomeracios kapcsolattal
rendelkezd zoldfeliiletek talalhatok. Emellett az eldvarosi zona a lakotelepek, munkahelyi teriiletek,
felhagyott és atalakuloban 1évé mezdgazdasagi teriiletek és magas zdldfeliilet aranya lakoovezetek
diverz 0Osszessége, melyet nagy forgalmi utak, autdopdlydk bevezetd szakaszai szelnek at
kozlekedési eredetti artalmakkal, a meglévd szerkezeti fontossagl zoldfeliileti elemeket elvagva. A
Duna menti zéna sem tekinthetd egységesnek, szakaszonként az adott belsd, atmeneti €s eldvarosi
zona kornyezeti terhei sujtjak, de pozitiv folyamatok figyelhet0k meg. A hegyvidéki zona tovabbra
is magas zoldfeliileti aranyud, viszont az egyre intenzivebb beépiilés a szigorodd szabalyozasok

ellenére tovabbra is veszélyezteti.

Budapest Zoldfeliileti Rendszerének Fejlesztési Koncepcidjaban (PROVERDE, 2006) vizsgaltak a

budapesti zoldfeliileti ellatottsagot és a zoldfeliiletekhez vald hozzaférhetdséget is. Zoldfeliileti
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ellatottsdg szempontjabol az eldvarosi zona keriiletei a legjobban ellatottak, és a belsd varosi mag a
leginkabb zoldfeliilet hidnyos. A zoldteriileti ellatottsdg nem teljesen koveti a zdldfeliileti
ellatottsagot, annal mozaikosabban alakul. A pesti elévarosi keriiletek ellatottsaga kevésnek
(XVI,XVIL, XVIII.) vagy atlagosnak (IV., XV, XXIII.) tekinthetd, mig a belso keriiletek koziil az 1.
keriilet kifejezetten jo, a VI. VII. keriilet kiemelkedden rossz képet ad, a zoldteriiletek aranya magas
a X. és III. kertiletben is. Nem kertileti eloszlasban, hanem a hozzaférhetdség (tehat a lakhelytdl
val6 tavolsag tekintetében) szempontjabol viszont nyilvanvalobban kitlinik, hogy az eldvarosi zona
a mindennapos rekredcids zoldteriileti ellatottsag tekintetében kiemelkedden rossz, a hétvégi
rekreacids zoldteriileti ellatottsag tekintetében rossz helyzetben van. (PROVERDE, 2006)

A fovaros zoldfeliileti rendszere a téajszerkezeti adottsagoknak leginkdbb egy gytirlis-sugaras
struktiraval felelne meg, de a korabbi ilyen iranyt tervek és fejlesztések utan ma inkabb szigetes-
gylrlis szerkezetli, és meglehetésen mozaikos képet mutat. A kedvezd té4ji adottsdgok miatt
megtalalhatok a varosban az 0Osszefliggd zoldfeliileti elemek, de ezek mennyisége a varos
nagysagahoz (teriileti és lakossagi értelemben is) viszonyitva kevés, rdadasul a budai és pesti oldal
zoldfeliileti ellatottsdga aszimmetrikus. Budapest zoldfeliileti rendszere nagyvérosi parkokkal
relative jol ellatott, bar koncepciondlis elhatarozdsok mentén tovabbi nagyméretii varosi kozparkok
Iétesitése lenne kivanatos. Emellett hidnyzik egy jol strukturélt, kozepes méretli varosi parkokat
felfiizd zoldhalozat’. Alulbecsiilt a linearis elemek zoldhalozati szerepe is. A peremteriiletek
zoldfeliileti programjait (parkerdd-fejlesztés, patak-revitalizacidés programok, zoldgytirli program)
célszerli lenne Osszefogni a hatékonysag érdekében. (BFKVP, 2002) (PROVERDE, 2006) (ALMASI,
2006). Véleményem szerint az eldvarosi zoldfeliiletek szerepének nagyobb hangsulyt kellene
kapnia. Bar szakmai kdzegben is egyre tobbet hangstulyozzak a varost 6leld zoldgytirti védelmét, itt
sokszor a budai teriiletek védelmére koncentralnak csak. A pesti zoldgylra taji kapcsolatai és
természeti értékei ugyan joval elmaradnak a Budai-hegység zoldfeliileteitdl, telepiilésszerkezeti
jelentdségiik viszont egyarant fontos. Raadasul a zoldfeliileti intenzitas-valtozas vizsgalat alapjan

egyértelmi, hogy az elévarosi zona a legveszélyeztetettebb a zoldfeliilet-csokkenés szempontjabol.

3.3. VAROSFEJLESZTES AZ ELHETOSEG ES A FENNTARTHATOSAG JEGYEBEN

Az idealis fejlodési utvonalat értelemszertien a jelenlegi problémakra keresett megoldas hatarozza
meg.
e Budapestnek az Europaban betdltott szerepkorének megfelelden meg kell felelnie a sokszinii
nemzetkodzi nagyvaros kihivasainak.
e Budapest kezelné az agglomeracios kihivasokat. A fovaros fejlddése idedlis esetben kozelitene
a kompakt varos idedjanak megvalosuldsdhoz, s gyengiilne, illetve teljesen ledllna a
szétteriilés mértéke.
e Novekedne a varos lakossdg-megtartdo képessége, elindulnanak a reurbanizacioés folyamatok,

amelyet a belsé varosrészek tovabbi rehabilitacidja segitene eld.

3 z6ldhalozat: , korlatozasok nélkiil, vagy részbeni korlatozassal mindenki szaméra hozzaférhet6, novényzettel bird
szabadterek rendszere”. (ALMASI, 2006, pp.7)
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Ehhez viszont sziikség van a belsé mag tehermentesitésére, amit részint az alkozpontok €s az
intermodalis csomopontok erdsitésével, a varos mozaikos fejlesztésével lehet elérni.
Megszlinne tehat a varosmagra koncentralo, egykdzpontu varosfejlesztési attitiid, és nagyobb
szerepet kapnanak az dtmeneti €s eldvarosi zona kdzpontjai is.

Az atmeneti zondban megvalosulna egy funkciondlis atstrukturdlodas, melynek gerincét a
Korvasut Menti Korut adna.

A budai magas presztizsii lakoteriiletek mellett a pesti kertvarosi teriiletek ellenpolusa
megerdsddne, foleg rekredcios és zoldovezeti funkciokkal is rendelkezd, tobbfunkcids zonava
alakulna at, enyhitve a kialakult ,,nyugat-kelet lejtot™.

A mozaikos varosfejlesztési politika kiegyensulyozott fejlodést biztositana, csokkentené a
szocializmusbol rank maradt zonalitds béklyojat, €s optimalisan vegyes funkcioji, integralt
térhasznalatu varosrészek jonnének létre.

Ennek hatasara, bar nem tiinne el, de mérséklddne a tarsadalmi szegregacio.

A kozlekedési rendszer fejlesztése feladna az évtizedes rossz berdgzddéseket, €s a jelenlegi
térszerkezeti adottsdgokat ¢€s problémakat kovetné. (A budapesti kozlekedési fejlesztésekrol
bdvebben a 4. fejezetben)

A Duna fontos térszerkezeti-fejlesztési tengellyé alakulna, melynek egyik fontos feltételeként
megépiilnének a hidnyz6 hidak.

A zoldfelileti rendszer elfoglalja komplex szerepének megfeleldé fontossagat a
varosfejlesztésben és —rendezésben. Az  Onkormanyzatok igy nem  befektetdi
tartalékteriiletként értelmeznék ezeket, ¢s nem a zoldfeliileti értékek felélésének tendencidja
folytatddna.

A zoldfeliiletekre, zoldteriiletekre forditott nagyobb figyelem javitand a kdrnyezeti allapotot és
a varos ¢lhetdseégét.

A hegyvidéki-eldvarosi zoldgytra fokozott figyelmet és prioritast kapna.

A fentiekben felsorolt, a szakmai kdérnyezetben mar jol ismert térszerkezet-alakito alapelvek
(melyekbdl néhanyat a Budapest Varosfejlesztési Koncepcioja is tartalmaz) agazatok feletti
varosi érdekké ndne ki magat.

A kozszféra ¢€s piaci szereplok egyiittmiikodése, az Onkormanyzatok hossza tava
gondolkodasa, a fejlesztések strukturalis 6sszefogdsa a megvalositas utjara terelné a felsorolt

elveket.

(ERO, 2000) (Koszoru, 2000) (Tosics, 2004) (Tosics, 2007)

4. A PESTI ZOLDGYURU KONCEPCIOJA

4.1. A PESTI ZOLDGYURU BEMUTATASA

A vonalas jellegi zoldfeliileti elemek varosokologiai, kornyezetvédelmi és varosszerkezeti

jelentésége, a pesti eldvarosi zondban a nagy kiterjedésu zoldfeliiletek fokozott védelme és ezek

osszekapcsolasanak gondolata, azaz egy pesti zoldgytirii 6tlete a fovaros gylirtis-sugaras zoldfeliileti

rendszerén beliil fontos koncepciondlis elem. Korabban a ,,zoldgytirit” a varosi peremteriileteken
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I.Szilas-patak

1.Megyeri-erdd
2. Petdfi laktanya

3. Farkas-erdd Sporttelep utca
4 Erd8folt Kﬁl'sé Szilagyi Ut
Y Fa ut
5 Rakospalotai Régi FOUi ot
M3-as

temetd
6.Paskom-liget

7.0stros uti erdéfolt
& . Mg.-1 teriiletek F
9.Naplas-to Aranyfa utca
10.Cinkotai-kiserdd
IT.Atkoto sz.
11.Mg-1 teriiletek Cinkotai ut
12.Rékos-patak
III.Kereszturi-erdo ;
13AUjkéztemeté') .‘Iés‘zber‘e"‘rlx;iu’i)esli Qt
14 . Keresztri-erdd  Tandérfirt utca

Rakospalotai hatar

Veres Péter ut

IV.Nagy-Burma c.&vezs uiea

15-,’KaViCSbaHY?” - Ferihegyi repilétérre ‘\
16.Pestszentlérinci temetd vezetd Ut bid
17.Péterhalmi-erdé o e

) Ulléi ut
18 . Cséry-telep Sallai Imre utca

19.Soroksari bot.kertgl}?r felien_c'lélca
20.Golfpalya bR ‘f““
: P Nagykordsi ut
21 Mg-i1 teriiletek MS5.5s
V.Gvali-patak Vecsési 0t

Virdgvolgy utca
Grassalkovic
Téancsics Mihaly utca

o T S <

1. abra: A pesti zoldgyiirti nyomvonala, szakaszai, csatlakozo teriiletek, és keresztezé utak (sajat abra)

megjelend zoldfeliiletek tobbé-kevésbé 0Osszefliggd szovete jelentette, amit nagyrészt erdok,
természetvédelmi teriiletek, zoldteriiletek és felhagyott vagy még miivelt mezdgazdasagi teriiletek
alkotnak. A zoldgyurl terv tényleges beépitése a telepiilésszerkezeti tervbe azonban eddig nem

valosult meg.

Budapest Kozéptavi Varosfejlesztési Programja (Podmaniczky Program) szamos zdldfeliilet-
fejlesztési elemet is tartalmaz, koztiik a ,,z6ldgylrt programot™ is, melynek célja egyértelmiien a
varosperemi €s az agglomeracids zoldgyliri védelme. Az elévarosi zdldfeliileti rendszerrel valo
kapcsolatot azonban a Program nem ¢érinti. A 2002-ben elfogadott, 2005-ben feliilvizsgalt Budapest
FOvaros Kornyezetvédelmi Programja kiemeli a zoldfeliileti-rendszer fejlesztés €és a varost 6vezd
z0ldgylrli varoskondicionald hatasanak jelentdségét. A Kozép-magyarorszagi Régio (Komplex)
Operativ Programja a térségi természetvédelmi prioritasok kozott fogalmazza meg a fovaros koriili
z0ldgylrii fejlesztését, a zoldfolyosok kialakitasat, a patakok revitalizacidjat, és a Dunahoz kothetd
rehabilitacios tevékenységeket. Pest-megye Struktira terve kiilon hangstlyozza a meglévo
zoldfeliileti ¢kek ¢€s savok telepiilésszerkezeti fontossagat. Az elmult évtizedekben ezeket a
zoldfeliileti elemeket az Onkormanyzatok ¢€s beruhdzok befektetési célteriiletként értelmezték.
(PROVERDE, 2006)
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Az itt felvazolt, az atmeneti €s az eldvarosi zona hatarteriiletein tervezett zoldgytirti koncepcion az
elovarosi zoldfeliileti rendszer teriileti elemeit és az azokat felfiz6 vonalas szerkezeti elemeket,
vagyis a zOldfolyosdkat értem (1.abra). A zoldgytrti felfizi a peremkeriiletek nagy egységes
zoldfeliileteit, koztiik erddteriileteket (Farkas-erdd, Paskom-liget, Cinkotai-kiserdd, Halmi-erdo,
Kereszturi-erdd) €s mezdgazdasagi teriileteket. A zoldgylrt 37 kilométer hosszu, és 80%-ban
zoldfeliiletek szomszédsadgaban halad, szakaszonként lakoovezeteket, f6leg j6 zoldfeliileti ardnnyal
¢s alacsony =zoldteriileti ellatottsaggal rendelkezd kertvarosias zonakat  érint. Nyomvonala
Budapesten, északon, a Szilas-patak torkolatatol indul a IV. keriiletben, és a patak menti
zOldfolyosot kovetve halad végig a XV, XVI. keriileten, és tart egészen Cinkotdig. A masodik
szakasza (X. keriilet) egy rovid atvezetd szakasz, mely szantofoldek diléutjai mentén, majd a
Rakos-patak nyomvonalan, illetve egy erddteriileten haladhat, mig eléri a Kereszttri-erdét (XVII.
keriilet), és ezen keresztiil vezet egészen a Ferihegyre vezetd utig. A Szemeretelep vasuti
megallohelytdl indul a Nagy-Burma vasat (XVIII. —XXIII. keriilet), az egykor teherszallitasra
hasznalt nyomvonal, melyet évtizedek 6ta mar nem haszndlnak, és mely mara barnafolyosobol
zOldfolyosova 1épett eld a spontan szukcesszids fejlddésnek koszonhetden. Ez a linearis zoldfeliileti
elem (teriiletfelhasznalési értelemben nagyrészt kozlekedési teriilet) egy varosszerkezeti jelentdségii
zOldfolyosoként halad részint beépitett, részint felhagyott mezdgazdasagi teriileteken keresztiil, €s
felflizi a Péterhalmi-erdd kiterjedt zoldfeliiletét. Az egykori vastt (tobb helyen mar felszedték a
sineket) nyomvonala egészen a Soroksari Palyaudvarig tart. Ezutan a z6ldfolyos6 egy rovid (1 km)
szakasz utan racsatlakozhat a Gyali-patak (XXIII. keriilet) folyosdjara, ami dontéen kertvarosi

lakoovezetet fiiz fel, és igy haladhat egészen a Dunaig.

Egy Dunatol Dundig tarto, kozel félkorivet bezard zoldfolyoso, tehat jelenleg is létezik.
"Felfedezésére’ eddig feltehetden az egykori Burma vasttvonalak elfeledése, ill. hagyomanyosan
kozlekedési folyosoként vald értelmezése miatt nem keriilt sor. A Szilas- és Rakos-patak jelentds
része beletartozik ebbe a zoldfolyosoba. A patak-revitalizacios tervek keretében a térségi 6sszekotod
szerepet is érdemes figyelembe venni, s igy jol strukturalt, j61 hasznosithatd zoldhéalozat johet 1étre.
A zoldgyurt zoldfeliileti, varosszerkezeti, illetve rekredcios jelentéségli. A nyomvonal melletti
teriiletek 80%-ban a zoldfeliileti rendszer kiemelt fontossagti elemei, a peremteriiletek nagy
kiterjedésli erdo- és szantoteriiletei. Az ezeket felfizd zoldsav a varosi térszerkezet tagolasat, a
varosklima javitasat, a kornyezetbarat kozlekedést és nem utolso sorban értékes és valtozatos

rekreacids terliletek sorat jelentheti.
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4.2. A SZAKASZOK JELLEMZESE

4.2.1. A szakaszok osszehasonlitasa

1. tablazat : A pesti zoldgyiirii szakaszoldsa

PESTI 39 km | 3-50 m +° nagyon valtozo 80%-ban nagyon keresztez6
ZOLDGYURU zoldfeliilet valtozo utak
fragmentalé
hatisa
I. SZILAS- PATAK 15 km 10-50 m kiépitett, majd természetes erdo, szanto, nagyon keresztezd utak
SAVJA patakmeder, a rézstiben kertvarosias valtozo,
kaszalt gyep vagy lakoteriilet, szakaszonként
természetes patak-menti ritkan ipari nagyon
tarsulas teriilet jelentds
IL ATKOTO 4 km 5 m+° szantok melletti diiléat, ipari Ipartelep, csekeély kozeli
SZAKASZ telep, patakpart, erdd szanto, erdd ipartelepek,

keresztezd utak

II1. KERESZTURI- 5 km 3-5 m+° erdd erdd kozepes/ repiil6tér
ERDO SZAKASZA csekeély
IV.NAGY-BURMA | 5 km 8-20m ruderalis gyeptarsulasok ruderalis csekély keresztezd
VASUTVONAL gyepteriiletek, utak,
erdé, lakott
teriilet
V. GYALI-PATAK 10 km 8-30 m Kiépitett, majd természetes, Szanto,erdo, kozepes keresztezO
majd Ujbol kiépitett lakoovezet utak,
patakmeder, a rézsiiben autopalyak
kaszalt gyepteriilet

A tervezett zOldfolyosd hat fOszakaszbol (1. abra) (1. tablazat) all, melyek onmagukban sem
homogének, tovabb szakaszolhatok. A szakaszok szélessége €s hossza, még az alszakaszokon is

N4

teljesen eltérd. A leghosszabb rész a Szilas-patak és a Nagy-Burma vonala, az 4tkoté szakaszok,
vagyis a szantok diléutjain, kisebb erddteriileteken atvezetett szakaszok lényegesen rovidebbek. A
zoldfolyosd a patakok mentén kitdgul. Az erdOteriileten atvezetd szakaszokon az erdei Osvényt, a
jérhato zoldfeliileti szakaszt értem. A legtobb helyen a szomszédos zoldfeliilet nem valaszthat6 el a
sz¢élesség meghatarozasanal. A szakaszok jellege nagyon valtozo, amit féleg a szomszédos teriiletek
jellege és hatasa befolyasol. A zoldfeliiletek sorozata igy egy diverz, folyton valtozo, dinamikus
zOldfolyos6. A zoldgylrli érvényesiilését leginkdbb a keresztezd, sugdriranyt utak gatoljak. A
Szilas-patak szinte teljes nyomvonalan a patak és a keresztezd utak kozott jelentds szintbeli eltérés
van, igy a legtobb helyen jelenleg is atjarhato, és ahol nem, ott kisebb beavatkozassal megoldhato a
szakaszok kozotti kapcsolat. A tobbi szakaszon viszont szintben, gyalogos atkeléssel kell megoldani
a kapcsolatot. A szakaszok jelenleg erdsen tagoljak a zoldfolyosot, s igy egységes rekreéacios
funkciorol egyeldre szd sincs. Rekreacids hasznalat a Szilas-patak mentén, az erdéfoltok szakaszain

volt jellemzd, mig a Nagy-Burma vonalan a Péterhalmi-erdd szakaszat leszamitva elhanyagolhato.

% A szakaszok szélessége sok esetben nem meghatarozhato, hiszen a patak vonzaskorzete és felfiizétt zoldfeliiletek
hatara nem minden esetben egzaktul meghatarozhato. Ezt a szélesség mennyiségét kovetd ,,+” —szal jeloltem.
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4.2.2. A Szilas-patak savja

A Szilas-patak a G06dolléi dombsagban tobb agbdl ered, igy Kerepesen Malom-pataknak, mig
Ujpalotan Palotai-pataknak hivjak, Kerepesen athalad az un. Szilas-ligeten, majd keresztezi
Kistarcsa ¢és Nagytarcsa belteriiletét. Budapestet az MO alatt éri el a XVI. keriiletben, ahol az
arvizvédelmi okokbol kialakitott Szilas-pataki viztarozoba (Naplas-toba) oOmlik, majd egy
mesterséges kiépitett mederben tovabbindul a XV. keriileten keresztiil. A patakot 1986-ban
rendezték. A fOvarosi szakaszon a meder jelentds része szildrd burkolatot kapott, mert a hordalékos
¢s homoktalajok nem adtak kell6 mederstabilitast, és ezért a meder folyamatosan mélyiilt. (GICZY,
2005) (KAsA, 2006) A Cinkotai utat kovetden a Szilas-patak a tervezett zoldfolyoso része.

A pesti zoldgylrti északi kiindulasi pontja a Szilas-patak torkolata, a Megyeri-erd6 félig zavart
folyoparti vegetacidjanak térsége. A Vaci ut joval a patak szintje felett halad at, igy csak
zajszennyezésével és latvanyban zavarja a patak menti zoldsavot. A patak a torkolatatol egészen az
M3-as autoutig kiépitett mederben, de gyepes rézsiik kozott halad, a torkolattdol kezdve
folyamatosan emelkedik a patak volgyének terepszintje. Az emelkedés nem természetes
terepadottsdg, mert az eredeti mélyfekvésli, mocsaras terepet a patak rendezésekor feltoltotték
(homok ¢és épitési hulladék keriilt a feltdltésbe). Ezzel egyiitt a nagy gyepes rézsiik megjelenése
kedvezOnek mondhatd. A patak mellett helyenként kisebb erdéfoltok jelennek meg, délen pedig, a
Viaci at mellett az ujrahasznositdsra vard Pet6fi laktanya talalhatd. Itt a kozelben talalhato
Magyarorszag egyetlen homoktovis allomanya, mely 1994 6ta természetvédelmi teriilet. Az MO
épitése miatt a teriilet 19 védett fajabol 4 mara eltiint. (Giczy, 2005) A Mogyorodi-patak ezen a
szakaszon omlik a Szilas-patakba. Ett6]l nem messze az északi oldalon taldlhaté a hajdani mocsar
helyén megmaradt Turjanos, mely 1999 ota helyi jelentdségli természetvédelmi tertilet.
(SZABONE,2002) (TERMESZET-VEDELEM.HU, 2011) A zoldfolyosd, a Megyeri ut keresztezodését
leszamitva zavartalanul zdldbe agyazva halad tovabb, habar dél fel6l a tavolabbi 1évd ilizemi

teriiletek helyenként kedvezdtlen latvanyt nyujtanak.

A Megyeri Gt utan a patak a Farkas-erdObe érkezik, amelyet egy tlizvész utan az 1960-70-es
¢vekben telepitettek, mara az dllomany beallt és természetkdzeli szintezettséget mutat, benne foként
ostorfa, akac, z6ld juhar, mezei juhar, hegyi juhar, kocsanyos tolgy, csertolgy, fehér és sziirke nyar.
(KRISKA, 1999) Az erddt kissé tavolabb, északon és délen is lakotelepek €s lakoparkok hataroljak, a
kozvetlen szegélyen zoldteriiletek, kozkert-kozparkok vannak. A Kiilsd Szildgyi utat kovetden
nehéz az atjutds a kovetkezd szakaszra, mivel a patak-szint és az Ut-szint kozotti kiilonbség alig 2-
2,2 méterre csokken. Az ut utan a vasut is keresztezi a patakot. A Kiilsé Szilagyi utt6l egészen az
M3-as autopalyaig beépitett kertvarosias lakoteriileteken halad keresztiil a patak, a savszélesség
jelentdsen lecsokken. A patakmeder a Dunatol egészen az M3-as utig kiépitett mederben halad, az
M3-as utan viszont mar természetes patakmeder, pleisztocén kori homokos, kavicsos tliledék valtja

fel, és halad ezutdn a zdldfolyosot érintd teljes szakaszon.

-17 -



A Szilas-patak M3-Rékospalotai 0t kozotti szakasza az egyik legszebb rész. A patak/zoldfolyoso
érinti a Szentmihaly uti erdéfoltot (Paskom-liget), mely telepitett vegyes erdd. Helyén egykor
dshonos tolgyes ¢s homokpusztai gyepfoltok voltak. A XX. szdzad kozepére az erdéfoltokat szinte
teljesen kiirtottdk, a bal parton maradt meg nyomokban, melyet kiegészitve 0j vegyes erdot
telepitettek. A teriilet zavartalansagat egy kisebb szakaszon a Polus Center, az Azsia Center és
ehhez kapcsolodd parkoldk latvanya tori meg. A kovetkezd szakaszon egészen az Ostoros uti
erdéfoltig tobbnyire kertvarosi lakoovezeten halad végig, tobb csekély forgalmu ut keresztezi, a
z0ldfolyosé savszélessége jelentOsen lecsokken. Emellett helyenként zarvanyként még felhagyott
szantok szakaszai jelennek meg. Az ezt kovetd hosszi zavartalan szakaszon a Szilas-patak az
Ostoros uti erdéfoltban halad a Veres Péter tutig. Itt a Cinkotai ut keresztezése utan a zoldfolyoso
tervezett utvonala elér a Naplas-tohoz, majd azt megkeriilve a Cinkotai-erdd6 mellett haladva,
meglévo foldutakon elér Gjra a Cinkotai- utig, ahol a kovetkezd f0szakasz kezdddik. A Naplas-to
Budapest legnagyobb fovarosi jelentdségti természetvédelmi teriilete. A tavat arvizvédelmi célbdl
alakitottak ki az 1970-es években az eredeti laprétek helyén. A védelem nem csak a tora, hanem a
Szilas-patak Cinkotai utig tartd szakaszara, illetve a tavat délrél hataroldo Cinkotai-kiserddre is
kiterjed. 400-nal tobb ndvényfaj, mintegy 130 madarfaj, 10 rovarfaj védett él6helye. Kiilondsen
értékesek szigetszeriien fennmaradt flizlap és laprét tarsulasai.(SZABONE, 2002)

A Szilas-patak menti sav flordja, faunaja a zavar6 tényezok ellenére kozepesen gazdag, mig a vizi
¢lovilag a vizszennyezés miatt joval szegényesebb. A part menti ndvényzet kiirtasaval, a meder
kibetonozasaval eltliint a sokszinii ¢l6vilag, ami biztositotta a patak Ontisztuldsat. Madarvilaga ennek
ellenére kiilonosen értékes, megtalalhatod a tokés réce, a bubos vocsok €s még a blitykos hattyu is
(fdleg a torkolatban). A patak csekély lefolyast, 2 l/mp atlagos vizhozami, de esdsebb
iddszakokban az egyszerre leziduld hirtelen csapadék miatt a vizhozam a 250 /mp-et is elérheti.
(Késa, 2006) (Giczy, 2005)

A Szilas-patak vizmindsége kozepes (II. kategoria). A fovarosi szakasz szennyezettsége erdsebb,
mint a tobbi telepiilésen, bar a Naplas-to javit rajta, mig a Mogyorddi-patak szennyezett vizének
befolyasa ront a mindségén. Emellett illegalis hulladéklerakas és szennyviz bebocsatas is terheli, s
negativan hatnak rd az utakrdl befolyo felszini vizek is. Viszonylag jelentds az eutrofizacido a
vizben, €s a vizet elszinezd és kellemetlen szagot okozd mikroorganizmusok jelenléte. Az
onkormanyzat megkezdte a Szilas-patak mentén a szennyvizeket felfogd gyljtd kiépitését. A XVI.
keriilet kiemelt fontossagunak tartja a Szilas-patak menti teriiletek z6ldhalozati szerepét, védelmét
¢s rekreacios fejlesztésiiket. (KAsA, 2006) (GIiczy, 2005) (XVI. KERULETIIVS, 2008)

4.2.3. Az elso atvezeto szakasz

A masodik fészakasznak a célja a Cinkotai-kiserdovel valdo 0Osszekottetés megteremtése. A
Cinkotai-kiserdd Cinkotai utig tartd szakasza utan délkelet felé folytatodhat a z6ldgytri. Kezdetben
ipari teriiletek mellett, majd a meglévé szantofoldi daléutakon, €s felhagyott, szukcesszionalis

fejlodésnek indult szantok mentén futhat, igy par kilométer utan racsatlakozhat a Rakos-patakra,
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ami mellett rovid szakaszon haladhat, és végiil erdéfoltokon keresztiil eléri a Keresztri-erdd
kiterjedt zoldfeliiletét. A zoldgyliri javasolt Utvonaldnak elsd atvezetd szakaszat két kdzepesen
forgalmas ut (Keresztari ut, Jaszberényi Ut) és egy vasutvonal keresztezi, minimalis zavardst adva a
szakasznak. A legnagyobb gond ezen a szakaszon a megvalositds szempontjabol a mezdgazdasagi

teriiletek valtozatos tulajdonjogi viszonya.
4.2.4. A Kereszturi-erdo

A Kereszturi-erdé Pest legnagyobb erdétertilete, jelentds klimatikus €s rekreacids potencidllal. Az
erdé az Ujkoztemetd zoldfeliiletével egyiitt 500 hektaros zold szigetet alkot. A Kereszturi-erdd
Indiandomb néven is szerepel a koztudatban. Rekreacids potencialja jelentds, tajfutok kedvelt helye.
A z06ldgylrii tervezett nyomvonala keresztiilhalad a Keresztlri-erdon a mar 1étezd erdei dsvények
érintésével. A Ferihegyre vezetd Ut keresztezése miatt itt a legkritikusabb a zoldfolyoso kialakitasa.
A Kereszturi-erdo a XVII. Keriileti Integralt Varosfejlesztési Stratégiaban egyaltalan nem szerepel,

sem rekredcios célbol, sem mas fejlesztési célbol.(XVII. keriileti IVS, 2008)
4.2.5. A Nagy-Burma vasutvonal

A ,Burma-vasutat” ' 1883-ban kezdték el épiteni, teherforgalom folyt rajta, személyszallitasra soha
nem hasznaltak, de haborts iddben katonai szerepet toltott be. 1983-ban az M5-0s autopalya épitése
miatt leallt a vasut miikddése, egyes szakaszait még teherszallitasra hasznaljak, majd véglegesen
1990-ben szlint meg a hasznalata. Jelenleg felhagyott vasutvonal. (PETHO, 2011) Teljes szakaszan a
természet vette at a szerepet, igy a vegetaciot alapvetden degradalt, ruderdlis jellegli tarsulasok
alkotjak. Vonalas jellegli z0ldsavja a zoldhal6zatban betoltott szerepe miatt mégis jelentds lehet. A
Nagy-Burma vasutvonal a Ferihegyi repiiltérhez kozel esé Szemertelep vasuti megallohelytdl
indul, t6le északra, az egykori kavicsbanya teriiletén egy ruderalis gyeptarsulas talalhato, kozepesen
értékes madarvilaggal. A teriileten halad at a jelenlegi budapesti és kertileti tervek szerint a Kiilsd
Keleti Korut nyomvonala. A csatlakoz6 fennmarado teriiletrészek beépitésre szant teriiletén, a
keriileti tervek szerint az egyik nagy hipermarketlanc épiilete helyezkedne el. (SZEGO, 2011).
Tovabbhaladva a vasutvonal ,,z61d” szakaszokon fut keresztiil, északon a PestszentlOorinci temeto és
hasznositatlan, beépitetlen telkek, délrdl egy ipari teriiletnek a vasut felé esd jelentds zoldfeliilete
hatarolja. Nem sokkal az Ulléi ut keresztezése elétt beépitett, kertvarosi lakodvezetbe érkezik, és
halad egészen a Péterhalmi-erddig. A beépitett szakaszon a sav szélessége lesziikiil ugyan, de a 12-
20 méteres szélesség még mindig sok lehetdséget kindl. Az erdd 200 hektaros teriilete a pesti
zoldfeliileti rendszerben értékes elemet jelent, bar novényfajai nem kiilondsebben értékesek
(allomanyalkoto faja az akac), viszont faunaja mar jelentdsebb. Az 6kologiai rendszerben betoltott
szerepe méretébdl fakadoan jelentds. A vasutvonal athalad a Péterhalmi-erdon, majd északrol az
egykori szemétlerakd, a Cséry-telep jelenleg ndvényzettel boritott szemétdombjai hatéaroljak,
melynek tavlati fejlesztései kozott szerepel a telep szennyviziszap-iilepitové (és egyben parkka)

val6 atalakitdsa. Ezzel szemben, csakugy, mint a Kiilsd Keleti Korat megépitése ellen, erds

7 A Burma-vasit két vasutvonalbol all: a Kis-Burma és Nagy-Burma.
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lakossagi tiltakozas volt a XVIIIL. keriiletben. (PETHO, 2011) A Cséry-telep hataran a tervezett
z0ldfolyos6 nyomvonala eléri az M5 autdpalyat, ezt kovetden a Nagy-Burma nyomvonala a Vecsési
ut kozelében szantoteriiletek kozott halad. Délrdl egy szakaszon a Soroksari Botanikus Kert
természetvédelmi teriilete (1977 6Ota) hatarolja. A botanikus kertben eredeti tarsulds maradvanyok
talalhatok: meszes talaj, kiszarado laprét, zsombékos, nyilt és zart homokpusztagyep, melyek a
kert kiemelten védett részei €s ritka védett ndvények élohelyei. A nyomvonalat északrol a Szent

Lérinc Golfpalya hatarolja.

A XVIII. Kertleti Integralt Varosfejlesztési Stratégidban nem szerepel a Nagy-Burma
rehabilitaciojanak tavlati terve. A Stratégia 6sszhangban van a felsdbb tervekkel és koncepciokkal,
eszerint a nyomvonalon a Kiilsé Keleti Korut 0j 2x2 savos elsérendli f6Ut megvalositasat tamogatja.
(XVIII. KERULETIIVS, 2009)

4.2.6. A Gyali-patak savja

A GQGyaéli-patak (fOcsatorna) mai formaja a teriilethasznalati igényeknek ¢€s az aktualis
vizviszonyoknak koszonhetéen folyamatosan alakult. A teriiletet egykor hatalmas mocsarak
boritottdk, az arvizeket a térségben a kiilonb6zd homokformak kozotti, buckakkal tagolt laposok
vezették le, a teriiletfelhaszndlas ekkor még a vizviszonyokhoz igazodo legeltetés volt. Az 1850-es
években kezdték meg a vizrendezési munkdkat, melynek soran kiépiilt a ,,Nagymocsar-arok”, mai
nevén a Gyali 1. csatorna. Bar a f6ag csak 1920-ra épiilt ki teljesen, ez adja a mai csatornarendszer
gerincét. A Gyal — Maglod - Gyomrd kozti mélyteriileteket folyamatosan 6sszekototték, és viziiket
a Soroksari-Duna felé vezették, majd ezt kovetéen fokozatosan kiépiiltek a tavolabbi teriiletek
vizelvezetését szolgdld mellékagak. Az egykor mezOgazdasagi teriiletek vizelvezetését szolgalo
patak ma a Ferihegyi repiilétér, az MO és M5 autdpdlya, és ipari parkok csapadékvizének és

(tisztitott) szennyvizének befogadoja, igy a patak és kornyezete erdsen degradalt.

A Gyali 1. fécsatorna forrasvidéke a Péteri €és Monor telepiilések kornyezetében a Monor- Irsai-
dombsag teriilete. A patak természetes vizkészletbol szarmazoé atlagos vizhozama 1200 m’/nap. A
csatorndk jelentds része az okologiai halozat része, annak ellenére, hogy jelenlegi vizmindsége €s
kialakitasa erdsen kifogéasolhatd. A patak Soroksaron tisztul ugyan, de a mellékdgak tovabbi
szennyezést széllitanak a f0agba, igy a vizmindség kozepes (oxigénhaztartas jO, tapanyaghaztartas
szennyezett, ph kivalo, fajlagos vezetoképesség szennyezett, szerves mikrotényezok kozil a fenol
tirhetd). Idoszakos jellegli vizfolyas, vizhozamat és vizmindségét a Gydomrd-Monor altal
kibocsatott tisztitott szennyviz hatarozza meg. A patak és kornyezetének mindségében meghatarozo
az MO, M5 ¢és egyéb nagy forgalmt utak szennyezése, az ipari parkok jelenléte, az illegalis
hulladéklerakasok és legfoképpen a Monor - Gyomrdi Szennyviztisztitdé Telep altal a patakba
bocsatott viz mindsége. (HEGEDUS, 2007) A patak a beépitett szakaszokig kdzepes dkoldgiai értékl,
tobbnyire gyepes rézsiik kozott halad, majd a beépitett részeken kiépitett mederben és tobbnyire

burkolt rézsii kozott fut. A kdrnyezd zoldfeliiletek, ahol vannak, nincsenek kapcsolatban a patakkal.
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A Gyali-patak revitalizaciojat jelenleg tervezik, ¢€s elvileg 2012 tavaszéra, Eurdpai Unids
forrasokkal valosul meg. A megujitas kihatassal lesz a vizhaztartas szabalyozésara, a vizelvezetésre
¢€s vizvisszatartasra is, €s javitja a térség vizhaztartdsat. A revitalizacidé soran nem csak a medret,
hanem a partot is rendezik, javitva a patak tajképi-okologiai megjelenését. (KOZEP-DUNA-VOLGYI
KoTeViFe, 2011)

4.3. A ZOLDGYURU ES A BUDAPESTI TERSZERKEZET
4.3.1. Zoldfeliileti kapcsolatok

A tervezett zOldgylrli a fOvarosi zoldfeliileti és zoldhalozati rendszer fejlesztésében nagy
jelentéségli. A tervezett nyomvonal felflizi az el6varosi zoéna megmaradt, nagy kiterjedésti
zoldfeliileteit (foként szanto- €s erdoteriileteket). Az egyes szakaszokon igy oOkologiai folyosot
alakit ki vagy 0jit meg (attol fliggden, hogy szintben keresztezik-e az utak). Masrészt a teljes gylrli
mentén egy 39 kilométeres rekredcids zoldfolyosot hoz létre, ami kerékparral, gyalogosan
hasznalhato, és a legfontosabb rekreacios célpontokat, erddket, természetvédelmi teriileteket fiizi
fel.

A zoldgytiri a pesti oldal zoldfeliileti rendszerét erdsitd szerkezeti elem, mely folytonossaga révén
védi a nagy, szigetszeri zoldfeliileti elemeket ¢és talan tovabbi zdldhaldzati jellegli
kezdeményezéseket generalhat a kapcsolodo teriileteken. A Budapesti Telepiilésszerkezeti Terv
(TSZT) szerint szamos ,,zoldteriilet, zoldfeliilet” vagy ,,jelentds zoldfeliilettel rendelkezd kiilonleges
teriilet” (jelenleg csak temetdk) fiizhetd fel a zoldgytirtire. A teriiletek nagy része ,,0kologiai
szempontbol szerkezeti jelentdségii fejlesztendd zoldfeliileti elem™ ill. ,,zoldfeliileti fejlesztési elem”
kiegészitd kategoridba esik.

Az elsO f0szakaszon nagykiterjedésii zoldfeliiletek (2.abra): Megyeri-erd6 (40 ha), Farkas-erdd (55
ha), a Vaci at és a Szilagyi Ut kozotti zoldfeliiletek (50 ha), Rakospalotai temetd (20 ha) és erddfolt
(25 ha), majd a Szentmihaly uti erdéfolt (Paskom-liget, 100 ha), szantok (70 ha), az Ostoros uti
erdéfolt (106 ha), a Veres Péter ut-Cinkotai ut kozotti szantdk (90 ha), Naplas-to €s kornyéke (70
ha) és a Cinkotai-kiserd6 (95 ha). A masodik f8szakaszon a Cinkotai uttdl délre fekvd 6sszefliggo,
nagy mezdgazdasagi teriilet (180 ha), majd a Rakos-patak medre és attol északra talalhato
felhagyott, jelenleg hasznositatlan szukcesszionak indult teriilet (235 ha) talalhaté. A harmadik
foszakaszon a Kereszturi erds és a kozvetleniil csatlakozo erdéfoltok (655 ha), az Ujkdztemetd és
az lzraelita temetd egyiittes zoldfeliileti egysége (295 ha) jelentds. A Nagy-Burma vonalan a
Pestszentldrinci temetd (15 ha), a Péterhalmi-erdé (255 ha), a Cséry-telep (50 ha), a szantok, a
golfpalya és a botanikus kert egyiittes zoldfeliilete (790 ha). Az utolsé szakaszon a Gyali-patak
szakasza nem fiiz fel nagyobb  szerkezeti jelentéségli zoldfeliiletet. A teljes nyomvonalon

kozvetleniil csatlakozo, felfiizott zoldfeliileti elemek dsszes teriilete 3165 ha, kozel 32 km’.
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A tervezett zoldgytir( altal kialakuld zoldhalézatban a csatlakoz6 vonalas szerkezeti elemek szerepe
is kiemelt jelentoségii. A patakok koziil a Réakos-patak harant iranyu jellege a belsé zona felé, azt
megkdzelitve, Osszekottetést jelent, melynek fejlesztése ¢€s a zoldgytiriivel valdo Osszekapcsolasa

mind 6kologiai, mind rekreacios szempontbol indokolt.
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2. abra: Zéldfeliileti kapcsolatok (sajat abra)
4.3.2. Kozlekedési kapcsolatok

KERESZTEZO UTAK

A tervezett zoldfolyosot a kovetkezd nagyobb forgalmu utak keresztezik (1.abra): Vaci ut, Megyeri
ut, M3 autopalya, Rakospalotai hatarut, Veres Péter t, Kereszturi t, Jaszberényi ut, Csévézo utca,
Ferihegyi repiilétérre vezetd ut (Gydomréi ut), UllSi ut, Sallai Imre utca, Péterhalmi ut,Nagykdrdsi

ut, M5 autopalya,és a Grassalkovich t.

TOMEGKOZLEKEDES

A sugariranyu utak keresztezédései elonnyé kovacsolodnak a tomegkdzlekedés szempontjabol. A
tervezett zoldgylirii szakaszai szinte teljes hosszban autébusz haldzattal egyenletesen ellatott (3.
abra). A kotott palyas kozlekedési lehetdségek szama mar kevesebb. A Kiilsé Szilagyi uton a 14-es
villamos halad, a Szilas-patakhoz kdzel esé F6 utcan a 12-es villamos, illetve az Ull8i iton az 50-es
villamos. A Veres Péter uton a 8-as 9-es G6dol1l6i-, Csomori Hév, Délen a 6-0s, Rackevei Hév (4.

abra). A zoldut a vastthalozattal is értelemszeriien csomépontot alkot. Eszakon, Keleten a
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Szemeretelep vasuti megallohely, Délen a Soroksari vasutallomas esik kozel a tervezett zoldgytri

nyomvonaldhoz.
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3.-4. abra: Kotétt palyas és szabad palyas tomegkozilekedési kapcesolatok (a BKV, 2011. évi térképe alapjan sajat abra)

KEREKPAROS KOZLEKEDES

zoldfolyosé nyomvonala
kerékpartt
e keTEKPATSAV
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O mdithoz

5. abra: Kerékparos kozlekedési kapcsolatok (a GEOLOGIKA, 2011 térképe alapjan sajat abra)

A jelenlegi budapesti kerékparut-hal6zat nagyvonalakban koveti a varosszerkezetet is meghatarozo
sugaras-gytriis felépitést. A kerékparut-haldzat legkiilsé gyirije jelenleg a Hungaria ut

kozelében/mellett halad. A tervezett zoldfolyoséban megjelend, 6sszefliggd kerékparos kiilsé gytirt

a jelenlegi kerékparut-halozathoz illeszkedo kiegészitd elem lehet. (5. abra)

Jelenleg északrol dél felé haladva kiépitett kerékparit vagy kerékparsav talalhato a Vaci utcan (1.)
egészen a Hungaria korutig , illetve ennek folytatdsaként a Szilas-patakot északrdl hatarolo
Oceanarok utcan, ezt kovetéen kerékpartt talalhatd a Kiilsd Szilagyi uton (2), és a Fé utcan (3.),
mely szintén a Hungaria korutig tart,majd északon a Csobog6 utcaban kerékparsavva sziikiil és a
patak kozelében halad. A Timur utcai kerékparsav (4) az eddig emlitett halozati jelentéségii
kerékparutak/kerékparsavokhoz képest rovid szakaszon fut csak, €s helyi jelentéségii. Ezt kovetden

a Veres Péter uton haladé kerékparut (6) szintén egészen a Hungaria korutig tart, majd a Cinkotai
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uton a foldutakat 6sszekotd €s azokat kiegészitd, a Naplas-tohoz tartd foldut (7) van kiépitve, ami
nem csatlakozik a kerékparos haldzatba és helyi jelentdségii. A tervezett zoldgytrti déli végében, a
Gyali-patak torkolata eldtt par szaz méterrel fut a Fels6-Duna utca, ami jelenleg foldut (8), és egy

rovid szakasz utan autdutban és mellette futd kerékparatban folytatodik a Duna mellett.

4.4. PESTI ZOLDGYURU, A REKRACIOS ZOLDFOLYOSO LEHETSEGES HATASAI

Hozzaférhetdség - mindennapos, lakaskozeli rekreacio
150 ill. 300 m-es megkdzelitési tavolsag esetén

Hozzéférhetdség - hétvégi-rekreacios
500 m-es megkozelitési tavolsag esetén

- zoldterilet lakott tertiletre esd vonzaskorzete . zoldterilet lakott tertletre esd vonzaskorzete
zoldterilet, és a zoldterileti nem lakott teriletre esd zoldtertlet, és a zéldteriileti nem lakott tertletre esé
vonzaskorzete vonzaskorzete

megfeleld zdldterileti hozzaférhetéséggel nem
rendelkezd lakott terulet

zoldterulettel ellatatlan nem lakott tertilet

megfeleld zoldterileti hozzaférhetdséggel nem
rendelkezd lakott tertilet

7oldteriilettel ellatatlan nem lakott teriilet

6. abra: Budapest zoldfeliileteinek, zoldteriileteinek hozzdaférhetdsége (PROVERDE, 2006) és a zéldfolyoso nyomvonala
4.4.1. Tarsadalmi, rekreacios lehetdségek és hatasok

A zoldtertiletek rekreacios funkcioi alatt passziv és aktiv pihenést, szellemi €s fizikai felfrissiilést és
szorakozasi, tanulasi, ismeretszerzési lehetdségeket értjilk. A zdldteriiletek jellegiik, méretiik,
varosban betoltott szerepiik fliggvényében tudjak az emlitett szerepeket betdlteni. A passziv pithenés
a szemlelodést, iicsorgeést, piknikezést, napozast jelenti. A passziv pihenés egy altalanos kiilsd
térben eltoltott regeneralddas, stresszoldd folyamat, ami az 4ltalanos kozérzetet befolyasolja. A
zOldteriiletek lehetdséget adnak az aktiv pihenésre is, fizikai feltdltekezésre, kozosségi jatékokra,
sportra az egyszerli kocogéstdl a versenyszerlien izott sportokig. Emellett a zoldteriiletek helyet
adhatnak szorakozasnak, miivelddésnek, fesztivaloknak, miivészeti kiallitasoknak, vagy akér
szabadtéri mozinak 1s. A zoldfeliiletek oktatasi-nevelési funkcidja korében kiilondsen a
gyljteményes kertek, allat-és novénykertek, arborétumok szerepe fontos. A zoldteriilet vagy mas
rekreacidos céla zoldfeliilet elsOdleges rendeltetése nagyban fligg a jellegétdl, méretétdl és
elhelyezkedésétol.(PROVERDE, 2006)
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Ellatottsag — 1 fére juto zéldterileti ellatottsag (m?/f5) Ellatottsag — 1 fore jutd kozcélu zoldfelulet
z6ld- és erddteriilet (m?/5)

‘ 5-10 60-100 | 510 60-100
10-20 > 100 10-20

7. abra: Budapest zoldfeliileti ellatottsaga (PROVERDE, 2006) és a zéldfolyoso nyomvonala

A tervezett zoldgyiiri 37 km—es mérete és nagy diverzitasa miatt valtozatos zoldfeliileti rekreaciés funkciokra
alkalmas. A beépitett teriileteken athaladé szakaszokon erésebb lehet a zoldteriileti jelleg, és sokkal inkabb
passziv pihenésre vagy kulturalis funkciokra adhat lehetéséget. Ezzel szemben az erdék kozotti szakaszok az
aktiv pihenést szolgalnak. A zoldfolyosé tobb oktatas-kutatasi szempontbdl is jelentés természetvédelmi
teriiletet fiiz fel magara, igy a Naplas-tavat, a Turjanost, illetve a Soroksari Botanikus Kertet. A zoldfelliletek
emellett szabadtéri talalkozohelyek, amik segitik a tarsadalmi kapcsolatok kialakulasat. A

z0ldgylri teriilete pedig tobb kertiletet kot 0ssze egy kozos zoldfeliileti rekreacios szabadtérrel, és

igy csokkenhet az elovarosi elszigetelodés.

A rovidtava rekreacios lehetdséget nyujto zoldteriiletek szempontjabol (300 méteres vonzaskorzet)
az elévarosi és hegyvidéki zonaban van a legkevesebb zoldfelillet Budapesten. Ugyanez a
hosszatavh rekreacid esetén mar elénydsebb a kiilsé kertiletekben a kiterjedt erddteriiletek miatt.
(6.4bra) A nagy tavolsagok kovetkeztében viszont ez még mindig jelentdsen alacsonyabb érték a
tobbi keriilethez képest. A XVI., XVIL, XVIIL keriilet zoldteriileti ellatottsaga 5-10 m® /f3, ami
budapesti viszonylatban is kevés. A kozcélu zoldfeliiletek szempontjabol a kiilsé keriiletek
ellatottsaga a kiterjedt erdoteriileteknek koszonhetéen a budapesti atlag koriil vagy afelett mozog
(20-60 m?*/ 6 a IV.,XV., XV. keriiletben, 60-100 m*/f6 a XVII, XVIIL és 100m* feletti a XXIII.
keriiletben). (7. abra) (PROVERDE, 2006)

A tervezett zoldfolyosd a zoldfeliiletek mértékét értelemszertien 1ényegében nem noveli, hiszen a
mar meglévo zoldfeliileti rendszer elemek mellett haladna. Az atjarhatdésag megoldasaval viszont
megteremti a kapcsolatokat, és javitana a rekreacios lehetoségekhez vald hozzaférhetoséget. A
lakotertileti szakaszokon zoldteriilet jellegli kialakitds javasolt a rovidtava rekreéacios teriiletek

kindlatanak javitasara. (példaul a Nagy-Burma vonalan kialakult spontan z6ldsav).
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Osszegezve, tarsadalmi szempontbdl a tervezett zoldfolyosod ndveli az eldvéarosi zona zdldteriileti
ellatottsagat, rekreacios életteret teremt, lehetdséget ad aktiv €s passziv pihenésre, kulturalis
kikapcsolodasra, szorakozasra ¢és miivelodésre. Az elOvarosi zéndban €16 kozéppolgari réteg
¢életmindségének javuldsdhoz is hozzajarul. Kozvetve és hosszitavon a tarsadalmi rétegzddés
alakitasdban is szerepet jatszik, vagy azzal szinergens modon egyiitt ¢l. Mivel a piacképes
lakoteriilet egyik fontos vondsa a kornyék zoldfeliileti ellatottsaga, élhetdsége, ezért a lakossagi
migracidt €s szegregaciot pozitivan befolydsolhatja. Az eldvarosi zona a fejlesztéssel,

atstrukturalodassal az agglomeracios lakotertiletek alternativaja lehetne.
4.4.2. Gazdasagi hatasok

A zoldteriiletek és zoldfeliiletek gazdasagi értékét az dGnkormanyzatok ritkan ismerik (vagy ismerik
el). A zoldfeliileteket a dontéshozok sokszor ,,atmenetileg beépitetlen” vagy ,,iires teriileteknek”
értelmezik (beépitésre nem szant teriilet), és a gyors haszon reményében értékesitik. A befektetok
szamdara szintén egyszeriibb, biztonsagosabb és olcsébb egy zdldmezds, mint egy barnamezds

beruhazas.

A zoldteriiletek gazdasagi értékét az ingatlanérték ndveld hatds mutatja. A zoldteriiletekkel jol
ellatott teriiletek ingatlanarai egyértelmiien magasabbak. A zoldfeliilet aranya meghatarozza tehat a
lakoteriilet presztizsét is. Emellett nehezen szamszertsithetd gazdasagi elonye, hogy csokkentik a
koltséges kornyezetvédelmi, miiszaki megoldasok sziikségességét. Tovabba a zoldfeliiletek (a nagy
fenntartas igényli zoldteriileteket leszamitva) regeneralddési képessége egyfajta piaci haszonként
értelmezhetd, mivel folyamatosan megtjulnak, mig a kornyezet miivi elemei folyamatosan
amortizalodnak. (PROVERDE, 2006)

A zoldfeliiletek gazdasagi elonyei kozott altaldban az ingatlanpiaci érték ndveld hatdsat és
turisztikai jelentdségét szoktak emliteni. Funkcidja azonban ennél dsszetettebb, hiszen jelenlétiik a
varosrészben pozitiv externalidkkal jar, a térség funkcionalis Osszetételét, a tovabbi szerkezeti
elemek ,,bevonzasat” befolyasolja. A zdldfeliiletek fejlesztése hozzajarul a tarsadalmi joléthez, a
lakossag teljesitOképességének javitdsahoz, egyszoval a telepiilés élhetdségéhez. Ezek az eldonyok
nem szamszerUsithetOk, de mindenképp pozitiv gazdasagi externdlidnak szamitanak. Az igényes,
gondozott, nivos kdrnyezet pozitiv folyamatokat generdlhat, a teriiletek felértékelddése tovabbi
befektetéseket vonz. Megfeleld koordinalas esetén ezek a zoldgylrii eldnyére és nem hatranyara
¢piilnek ki, melyek a tarsadalom szamara hasznos kulturdlis, szabadidds, zdldfeliileti funkcidkat

jelentenek. A tervezett zoldgylri tehat a térség ¢lhetdségét nagymértékben javité beruhdzas lehet.
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4.4.3. Telepiilésokolégiai- klimatikus hatasok

Erzsébet. tér

E8idokep

8. abra: Budapest légszennyezettsége és a zéldfolyosé nyomvonala (IDOKEP.HU, 2011)

A zoldfelilletek telepiilésokologiai hatdsai a sugarzasi és hohaztartasi viszonyok modositasa, a
relativ paratartalom novelése, a levegdtisztitas, a gaz és por megkotés, a csapadékviz visszatartas és
a varosi légkorzésre gyakorolt hatasa (atszellozés, széler0sség csokkentés, légcsere novelés).

Tovabba természeti él6hely funkcidja van, és hatassal van a talaj és a talajviz haztartasra.

A zoldfeliiletek levegdtisztitd szerepe az egészségre karos anyagok (nehézfémsok) megkdtésében
rejlik. (A varosi zoldfeliiletek széndioxid-oxigén haztartast jelentésen befolyasold képessége
kevésbé jelentds.) A parologtatott vizhez hozzatapadnak a szennyezo részecskék. A parolgas noveli
a levegd paratartalmat, és igy javitja a levegdmindséget. A pufferkapacitdas a zoldfeliilet
nagysagatol, dsszetettségétdl fiigg dontdé mértékben. A felszinre hullé csapadékviz nagy részét a

talajba vezeti, igy visszajuttatja a korforgasba. Zaj- és rezgéscsillapitd hatasa mellett igen jelentds a

— e e e——
. Felszinhémérséklet térkép
ok o " 2005 aug. 1-4n reggeli 5:30-kor
B, Készitett Landsat TMS miihold
) 4 felvétele alapién a Qin féle
“%-@l_.._ mono-window algoritmus ds a

: Jimenez-Mufioz féle single-chann

. mébdszer egyiittes alkalmazdsival
i BN keiten felszinhbmérscklotet |

" ibrizald térkép (Gabor P,
g
h -
N — -
d L]

5

9.-10. abra: Budapest kozuti zajterhelése (BUDAPEST.HU, 2011), és felszinhomérsékleti térképe (GABOR-

JOMBACH-ONGJERTH, 2008) és a zdldfolyoso nyomvonala
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zoldfeliiletek hatasa az aramlasi rendszerre, az atszellézésre. A laza ligetes allomanyok kozott
légaramlasok jonnek létre, mig a zart zoldfeliileti tombdk jelentds hideg levegd termeld helyek. A
zoldfeliiletek ©koldgiai potencidlja nagyban fiigg a zoldfelillet méretétdl, a biologiailag aktiv
feliiletek aranyatdl, a zoldfeliilet allomanyszerkezetétdl és a szegélyhatds mértékétdl, azaz a

zoldfeliilet alaprajzi alakjatol. (PROVERDE, 2006)

A vizsgalati teriileten, a fOvarosi levegdszennyezettségi térképeken jol latszik az eldvarosi
z0ldgytiri pozitiv hatdsa. (8. dbra) Lathato, hogy a nagy tombot alkotdé Keresztari- és Péterhalmi-
erdok jelentésen, mig az észak-pesti erdéfoltok méretiik és az erds szegélyhatas miatt csak

kozepesen befolyasoljak Budapest levegdtisztasagat.

A budapesti zajtérképrdl jol leolvashatd, hogy a teriilet északi és déli szakaszan az M3, és M5
autopalya bevezetd szakaszanak koOszOnhetden erds zajterhelés (50-65 dB, kozvetleniil az
autopalyak mellett még erésebb 65-80dB) figyelhetd meg. A tervezett zoldfolyoso nyugati szakasza
viszont a budapesti atlagnal kevésbé terhelt (45-55 dB). (9. abra)

A zoldfeliileteknek a varosi hdmérsékletet befolyasold, kiegyenlitd szerepe van. Csokkenti a varosi
hésziget effektust. A budapesti felszinhomérsékleti térképen (GABOR-JOMBACH, 2008) a nagy

elovarosi zoldfeliiletek €s a patakok nyomvonala szépen kirajzolodik, jol érzékelhetd klimatikus

hatasuk. Ezeken a teriileteken a szomszédos s | N >

LEVEGOTISZTASAG VEDELEM - JAVASLAT

teriiletekhez képest atlagosan 7-8°C, néhany
esetben akar 15°C kiilonbség mutatkozik egy

nyari nap kora reggeli 6raiban. (10. abra)

A Budapesti  Kornyezetvédelmi  Program
levegOtisztasag védelmi javaslataban szerepelnek
a varosklima szempontjabol kiemelten védendd
atszellozési savok. (9. abra) A pesti zoldgylri
kiemelkedd jelentdseégli az atszelldzés
szempontjabol. Az  elovarosi  zoldfeliiletek
Osszefliggd, nagy tOmbjei a pesti légaramlasi
rendszerben meghatarozo szerepet toltenek be. A
Szilas-patak teljes nyomvonala egészen a Naplas-

toig, majd a Cinkotai-erd0 ¢és a Rakos-patak

S
Vérnsklimatikai szermpo

jelentds szakasza, az Ujkoztemetd €s Kereszturi-  imudubs

Meglévs MIONITOR il

erdd zoldfeliileti egysége, illetve a dél-kelet- pesti oo i i S 5 e b
szantoterliletek alkotjak a pesti  légaramlasi . Lv}m ( \ \?)
csatornakat. 11. dbra: Levegdtisztasag védelemi javaslat

(KORNYEZETVEDELMI PROGRAM, 2002) és a
zoldfolyoso nyomvonala

[E53 Tavasolt forgalomesillapitatt svemstel ténégel

Az elévarosi zoldfeliilletek szerepe jelentds és
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keriileti jelent0séglikon talmutat. A zoldgylri folyosdja csokkenti a 1égszennyezettséget, a varosi
hészigetben hiitésavként jelenik meg, €és a varosi légkorzést, az atszellozést is segiti. A tervezett
zOldfolyosé szerepe 6kologiai szempontbol kozvetett. A zoldfolyosd ugyanis nem teremt 1j, eddig
nem létez6 Okologiai folyosokat, viszont hatékonyan tudatositja a felfizott zoldfeliiletek, erdék
értékét a dontéshozoi réteg €s a lakossag korében. A beépitési szandékok, tervek megvaldsitasa igy
még nagyobb ellenallasba iitkozhetne. A tervezett rekredcids zoldfolyosd tehat Okologiai
szempontbol kozvetve fejti ki a hatdsat, hiszen szerkezeterdsitd szerepet toltene be a zdldfeliilet- €s
z0ldhalozat rendszerében.

4.4.4. Telepiilésszerkezeti hatasok

A zoldfeliiletek varosi térszerkezetben betdltott szerepét a gazdasagi, a tarsadalmi-rekreacids €s
teleptilésokologiai funkcidk egymasra hatdsdban értékelhetjiik. A telepiilésesztétikai eldnyoket,
karakter ¢és identitds meghatdrozd szerepet, a zoldfeliiletek térbeli €s vizualis tagold funkcioit
felfoghatjuk telepiilésszerkezeti hatasként is. Végeredményben tehat telepiilésszerkezeti szerep alatt
a térszerkezeti tagold, elvalasztdé vagy Osszekotd jelleget, szerkezetalakitdo képességet értjiik.
Masodsorban a ,térhasznalat”, a klimatikus allapotok, a telepiilés €lhetdsége, a lakossagi rekreacios

lehetdségek hatassal vannak a telepiilési teriiletek funkciojara, és ennek révén a tarsadalmi rétegek

crcr

Az elévarosi zonat tobbnyire kertvarosi lakoovezetek alkotjak. A tervezett rekreacids zoldgylri az
emlitett tarsadalmi-rekreacids, gazdasagi, telepiilésokologiai elényokkel pozitivan hathat a
varosrész  fejlddésére, kornyezetmindségére,  €lhetéségére. A peremteriiletek  finom
atstrukturalodasat jelentdsen segiti a sokfunkcios (foleg rekredcios és kulturadlis) zoldhalozat,

z6ldfolyoso.

4.5. ILLESZKEDES A HATALYOS VAROSFEJLESZTESI PROGRAMOKHOZ ES BUDAPESTI
TELEPULESRENDEZESI TERVEKHEZ

4.5.1. Fejlesztési programok

A BUDAPEST KOZEPTAVU VAROSFEJLESZTESI PROGRAM (PODMANICZKY PROGRAM) a 2005-2013
idészakra késziilt varosfejlesztési irdnyelvek tobb ponton kapcsolodnak a tervezett zoldgytra
Otletéhez. Bar a program idétavlata a megvaldsitasra maradt egy €v, és kitlizott feladatai némiképp
talzoak, de a program alapvetései a relevans térszerkezeti kérdésekre igyekszik valaszt adni. A
program fobb céljai: az északi €s déli Duna hidakkal megépiilé Korvasuti Korat, a belsd
varosrészek komplex rehabilitdcidja, a Duna menti fejlesztések €és az intermodalis csomopontok
erOsitése. Mig a Korvasut Menti Korat varosszerkezeti fontossagat hangsulyozza a program, addig a
Kiils6 Keleti Koruat sziikségességét nem emeli ki. A varosi zoldfeliileti elemek fejlesztése kozott az
Orczy kert atépitése, az Eszak-csepeli varosi park létrehozasa mellett az agglomeracios zoldgytirti

védelme, a fovaros és az agglomeracios telepiilések dsszenovésének megakadalyozéasa szerepel.
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»A Podmaniczky Program kapcsan megfogalmazhat6 az a kritikai észrevétel, hogy komplex
varosrehabilitdcios beruhdzasokhoz kapcsolodd zoldfeliileti fejlesztések sokszor csak, mint
fejlesztési valtozatok keriilnek megfogalmazasra, nem szerves részei a varosfejlesztési koncepcio
magprogramjanak. Holott — ahogy azt majd a nemzetkdzi példak is szemléltetik — a zdldfeliilet
fejlesztések a varosrehabilitacidos beruhdzasok katalizatoraiként képesek hatni.” (PROVERDE, 2006,

pp- 23)

A BUDAPEST INTEGRALT VAROSFEJLESZTESI STRATEGIA 2000-ben késziilt. Fejlesztési prioritasai
elsésorban a gazdasag erdsitése, a koOzOsség-centrikus kozlekedés, az ¢élhetdség, a
kornyezettudatossag, a kulturdlis értékteremtés, a szocialis érzékenység és a régidval vald
partnerség. A zoldfeliileti célok kozott szerepel az agglomeracids zoldteriiletek héalozatanak
védelme, a kisvizfolyasok revitalizacioja (koztiik a Szilas-, Mogyorodi-, Gyali- és Rakos-patak) is,
ami igy O0sszhangban van a tervezett zoldgytiri tervével. A Fejlesztési Stratégia azonban slirgeti a
Kiilsé Keleti Korut Cséry-telepig tartd szakaszanak megépitését. (Budapest IVS, 2000)

BUDAPEST FOVAROS KORNYEZETVEDELMI PROGRAMJAT 2005-ben vizsgaltak felil, s ezzel
parhuzamosan mar késziilt Budapest zoldfeliilet fejlesztési programja, igy annak iranyelveit,
célkitizéseit, alatamasztd munkarészeit a Koncepcio figyelembe vette. A program a zoldfeliilet
rendszer fejlesztését stratégiai eszkoznek tekinti a zoldfeliiletek telepiilésdkologiai elonyei, a
fenntarthatd telepiilési koOrnyezet megteremtésében jatszott szerepe miatt. A program a
zoldfeliileteket rendszerként kezeli, €és megallapitja, hogy specifikus szakagi koncepcio
kidolgozasara van sziikség. A fenntarthatdosag elvein alapuld olyan fejlesztési célokat fogalmaz

meg, melyek realisak és megvalosithatoak.

BUDAPEST ZOLDFELULETI RENDSZERENEK FEJLESZTESI KONCEPCIOJA ES PROGRAMIJA (PRO VERDE)
pozicionalja a zoldfeliileti rendszer varosszerkezetben betoltott szerepét, foglalkozik a zoldfeliileti
rendszer fenntarhatosagaval, illetve stratégiai alappilléreket hatiroz meg. Ilyen alappillér a
zoldfeliileti tudatossag erdsitése, a pozitiv érdekviszonyok kialakuldsanak elésegitése, zoldfeliileti
¢lettereinek megdrzése €s a kutatas fontossaga. Az alappillérek meghatarozéasa utan révid, hosszu €s

kozéptavh célokat és a megvalosulast eldsegitd zaszloshajé projekteket tiiz ki célul.
4.5.2. Telepiilésrendezési tervek

A BUDAPESTI TELEPULESSZERKEZETI TERV (TSZT) 2005-ben Gjult meg. A terv mar meghatarozza
¢s lehatarolja a zoldteriilet/zoldfeliilet teriiletfelhasznalasi kategoria mellett a zdldfeliilet-fejlesztés
elemeit. Megjelennek 0) kategoridk: zoldfeliileti fejlesztési teriilet, Okologiai szempontbdl
szerkezeti jelentdségli, fejlesztendd zoldfeliileti elem, természetkozeli allapotu, varosszerkezetet
meghatarozo, Osszvarosi jelentdségli kozpark. Varosszerkezeti szempontbol a belsé varosi zéna
rehabilitaciojat, az atmeneti zona atstrukturalodasat, a hegyvidéki zona zdldfeliileteinek védelmét, a
Duna menti zéna észak-déli tengelyének fejlesztését, az elévarosi zona mértéktartd fejlesztését, a

z0ldgylrli védelmét €és a lehetséges zold €kek kialakitasat célozza meg a terv. Hangsulyozza a
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sugaras-gytriis zoldfeliileti rendszer kialakitasat, a varost oleld zoldgytrti védelmét, illetve a
patakvolgyek €s vonalas zoldfeliileti elemek, zold €kek jelentdségét. (PROVERDE, 2006)

A TSZT igy a szoveges munkarészek alapjan 0sszhangban van a tervezett zoldfolyoso otletével. A
tervezett zOldfolyos6 nyomvonala, illetve az altala felflizott teriiletek  tobbnyire
zoldfeliileti/zo1dtertiileti elemként definialodnak, és egy résziik ,,0kologiai szempontbol szerkezeti
jelentéségli fejlesztendd zoldfeliileti elem” a TSZT szerint. Viszont a TSZT-ben az ezeket
0sszekotd zoldfolyosé nyomvonalan fut egy ujabb gylrti irdnya autéut, ,,a belsd teriiletek
tehermentesitése szempontjabol prioritassal rendelkezd kozuti elem”. A tervezett autout athaladna
¢s a legtobb esetben pont a kozepénél szelné ketté az éppen fontosnak itélt zoldfeliileti elemeket,
sulyos teriileti veszteséget ¢és kornyezeti terhelést okozva a telepiilésokologiai jelentdségii

teruleteken.

A BUDAPESTI VAROSRENDEZESI S EPITESI KERETSZABALYZATOT (BVKSZ) és a rajzi munkarészét
képezd FOVAROSI SZABALYOZASI KERETTERV (FSZKT) 1998-ban fogadtak el, a 2005-ben elkésziilt
Telepiilésszerkezeti Terv alapjan (még mindig) feliilvizsgalat és atdolgozas alatt 4ll. A BVKSZ a
korabbi tervekhez képest attord valtozast hozott a zoldfeliiletek védelmében, hiszen bevezette az Gn.
kotelezd legkisebb zoldfeliilet mértékét. A beépitésre nem szant Gvezetek koziil a zoldteriiletek, az
erddteriiletek és a mezOgazdasagi teriiletek a legfontosabbak a zoldfeliileti rendszer szempontjabol.
Az FSZKT-ban a Kiils6 Keleti Kérut nyomvonala és a kozutfejlesztés szandéka még nem jelenik

meg.
5. A KULSO KELETI KORUT TERVE ES KRITIKAJA
5.1. BUDAPEST GYURUS-SUGARAS KOZLEKEDESI RENDSZERENEK KIALAKULASA

Budapest varosszerkezete és kozlekedési halozata is dontden a tizenkilencedik szazad elején mar
elinduld, de csak a szazadforduléra kiteljesedd varosfejlesztés és varosrendezés eredményeként
sziiletett meg. A jo adottsdgokkal rendelkezd Pest nagyvarossa fejlesztése érdekében elfogadtik az
elsé rendezési tervet (1805), és megalakult a varosfejlesztési javaslatok végrehajtasaért felelds
Sz¢épitd Bizottsdg. A varosegyesitéssel (1873) nagy lendiiletet vett a varosfejlesztés. A
Ko6zmunkatanacs irdnyitasaval elkezd6dott a Sugarut (mai Andréssy ut) €s a kortt rendszer épitése.
Budapest akkori adottsagai és foldrajzi fekvése harom korutat kivant meg. A ,,belsé korat” (mai
Kiskorut) az egykori varosfalak helyén épiilt (a varosfalat 1730-1803 kdzott bontottak le), a ,.kiilsé
korut” (mai Nagykorat) létesitésére a régi varosarok nyomvonala kinalkozott. A harmadik koruat
helyét a késobbi fejlodés jegyében kivantdk meghatarozni. 1872-ben a harmas koratrendszer
gondolata idokozben négyes rendszerré valtozott. Az elfogadott , kiiltelki korut” a tervek szerint a
Margitsziget északi csiicskétdl a déli kikotoig tartott, ez tehat a mai Hungaria korat elsd terve.
Kivitelezésének lehetdsége tijra csak 1960-ban mertlt fel, majd végiil a *90-es évek masodik felére
késziilt el teljesen. Kozben a ’70-es évekre egyértelmiivé valt, hogy a Hungaria Korat mellett egy
ujabb korgytirti is sziikséges, mely a varos €s orszadgos foutak csatlakozasat és a belsd varosrészek

terheltségének csokkentését hivatott szolgalni. Az MO tervezése 1974-ben kezdddott. Ezzel szinte
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egy idOben meriilt fel a negyedik és egy 6todik korat dtlete. A ,lakotelepi korut”, vagy ahogy a
koznyelv hivta, a ,,munkaskdrut” a Korvastutsor-Koér utca-Hatar Gt vonalan huzédott; a nyomvonal
a jelenlegi TSZT-ben szereplé Korvasut Menti Korat korgytlirije. A Lkiilsé korat” a jelenlegi
tervekben szerepld Kiilsd Keleti Korat, mint 6nallo korat, és mint MO nyomvonal-alternativa is
megjelent a fejlesztési tervekben. (KOZLEKEDES, 2007) (URBANITAS, 2009)

5.2. A KULSO KELETI KORUT TERVE

A Kiilsé Keleti Korut terve (13. dbra) 1997-ben, az MO korgytiri utvonal alternativajaként (A),
majd ,,Eurdopa utként”, 2001-t61 Kiilsé Keleti Korutként szerepelt a tervekben. A 2005-ben
moddositott Budapest Févaros Telepiilésszerkezeti Tervben is megjelend 2x2 sdvosra tervezett Kiilsd
Keleti Korat a Pesti utat koti 0ssze az 5-0s tuttal, €s nyomvonala délrdl a Soroksar elkeriild ut -
Vecsés u. - Hunyadi u. — Kettds Koros u. — Flor F. u. (L. litem), majd a Nagy-Burma felhagyott
vasut vonalan, a kertvaroson keresztiil, az Ulléi ut alatt, a Honvéd utcaig (II. iitem), ezt kdvetden
pedig a Csévézd utca - Helikopter lakotelep - Pesti utca szakasszal éri el a XVI. keriiletet. (III.
iitem). A tervezett ut 6t helyen kapcsolodik a keriileti féutakhoz. A KKK — elnevezésével szemben
— nem korgylri, hanem harantold jellegi Gt, viszont tavlati tovabbfejlesztése a Szilas-patak
érintésével a meglévo utvonalak, illetve foldutak bovitésével, kiépitésével torténne egészen a Vaci
utig, tehat teljes korgytrat alkotna. (KOZLEKEDES, 2007) (P. TOTH, 2007) (P. TOTH , 2008) A
kiépitést eurdpai unids tamogatassal tervezték. A tervezett Gt megvalositasara tobb elképzelés volt,
eleinte szintbeni vezetéssel, majd un. kéregvezetési, illetve szakaszonként alagttban vezetett
nyomvonaltervezetek is napvilagot lattak. A végleges tervekben a mitargyban vagy alagltban

vezetett szakaszokat lehataroltak, az épités modjarol azonban nem dontottek.

Az érintett kertiletek koziil (XXIII., XVIII., XVII., XVI.) a jelentds lakossagi tiltakozasok ellenére a
XVIII. kertiilet 6nkormanyzata tamogatta az Utépitési tervet, a XVI., XVIIL. kertilet ellenezte, a XX.
keriilet semleges volt e tekintetben. (JUHASZ, 2011) Az erds dnkormanyzati nyomdassal szemben
gyorsan megjelent egy szintén erdteljes lakossagi ellenallds, mely viszonylag gyorsan egyesiiletbe
tomoriilt, és megalakult a Z6ld Sorompo Egyesiilet. A korut megvalosuldsa ellen kézel 10.000
alairast gyljtottek. A vitdkat kavard uttal kapcsolatban a XVIII. keriileti 6nkorméanyzat 2008.
marcius 30-ra népszavazast irt ki. A kérdésfelvetés manipulativ volt: a kérdés ugy tették fel, hogy
nem az ut megépiilésérdl kellett donteni, hanem annak miiszaki megvalositasi modjardl). A Zold
Sorompo6 Egyesiilet birdsagra vitte az tigyet, melyet elsd, majd masodfokon is megnyertek, s igy a
népszavazas elmaradt. Az Onkormdnyzat ezutan kozvélemény-kutatast végzett, melynek végén
72%-os lakossagi tamogatast hoztak ki a KKK mellett. (JUHASZ, 2011) A Z5ld Soromp6 Egyesiilet
azonban megtamadta a mérési eredményt, mert sajat vizsgalataik alapjan a lekérdezés nem felelt
meg az elfogulatlan reprezentativitasi kovetelményeknek (az Egyesiilet szerint az utépités altal

érintett lakotertileteken egyaltalan nem volt lekérdezés). (PETHO, 2011)
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5.3. A KKK INDOKOLTSAGANAK VIZSGALATA
5.3.1. A KKK megépitése melletti érvek

A XVIII. keriileti Onkormanyzat komolyan tamogatta a Kiilsé Keleti Korut iigyét. Tajékoztatd
fiizeteket osztottak, kiilon weboldalt hoztak létre, melyben nem teljesen egyoldaltian, de mégis
¢rezhetden részrehajléan informaltdk a lakossdgot a Kiilsd Keleti Korat megépitésérél. Az 1t

megépitésének alapvetd célja és feladata véleményiik szerint:

e a dél-pesti keriiletek (XXIII.,XVIIL,XVII.,XVI.) 6sszekapcsolasa €s belsé atjarhatdosaganak
javitésa,

o a keriileteken keresztiilhalado harant irdnyu tranzitforgalom atvezetése, valamint

e akeriileti foutak és lakoovezetek tehermentesitése (PESTSZENTLORINC, 2007)

Az ut alapvetd indokai érthetdek ¢€s elsOre talan még meggydzdek is, mégis komplexitasukban
vizsgalva mar korantsem ennyire egyértelmii a helyzet. Az elsé érv alapvetden helytalld. A

kertiletkozi kozlekedesi kapcso latok Budapest kbzithalézatanak gyliri iranya szerkezeti elemei

Dél-Pesten valoban hianyoznak, bar a el
harant irdnya forgalom Iényegesen o/ N\l ‘\”/"
kisebb és kevésbé terheli a kornyezetet, b i N
mint a centrum felé haladé sugariranyt Mm.m :

utak terheltsége. A keriileten

y
Karvastyment kbnit
’

harantirdnyban 4athalad6 tehergépjarmii

. 4 My s Korvasut -E':n krot
forgalom viszonylag magas, és a fOutra rd

p
pld

valo terelés a lakodvezettel/gyalogos W

kozlekedéssel alkotott néhany ’.'_j; =)y 'w.‘ .
konfliktust megoldja, de a légszennyezés “ “w,\

¢s zajterhelés (még a tervezett zajvédod \»\ ” X | ‘_v:,

falak ellenére is) feltehetéen jelentésebb Q)

lesz, mint a jelenlegi terhelés. A keriileti e
foutak & lakoovezetek 15 ipra: 4 Kiilsé Keleti Korit, és a Krvasiti Kérit
tehermentesitésének elve a valosagban tervezett nyomvonala (URBANITAS, 2009)

aligha érvényesiilne. A Kozlekedés Kft.
altal készitett megvalositasi tanulmanyban 2020-ra késziilt a varhat6 forgalmi terhelés. A térképrol
egyértelmiien leolvashatd, hogy a tanulmany szerint a kivant céloknak pontosan ellenkezdje

valdsulna meg. (Id. bévebben a 4.3.3. pontban)

Vilagosan lathatd, hogy az ut mellett érvelé Onkormanyzat egyetlen érvet hajtogat, a remélt
forgalomelszivé hatést, ¢s ennek kozvetett hatdsait. De vajon milyen mas, valos érvek allnak a
XVIII. keriileti 6nkormanyzat erdteljes tamogatasa mogott? Valoban fontos érv, hogy a tervezett
KKK érinti a Cséry-telepet, amely a Csepeli Szennyviztisztitdé szennyviziszapjanak iilepitésére

kivannak kialakitani. A nehézgépjarmii forgalom altal okozott kornyezetterhelés csokkentése fontos
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keriileti érdek. Emellett azonban a KKK mentén a keriiletnek olyan potencialis befektetései

lennének, melybdl jelentds bevétele szarmazna, mig az Gtépités kdltsége a fovarost terheli, s igy a

keriilet szamara jelentds rovid tavi hasznot hozhat a KKK megépiilése.

5.3.2. A KKK megépitése elleni érvek

A Korat épitésével kapcsolatos érveket ¢€s ellenérveket telepiilésokologiai/kdrnyezetvédelmi,

gazdasagi, kozlekedési, tarsadalmi/humén szempontbdl vizsgalom. (Az Osszefiiggéseket,

varosszerkezeti szerepet a 4.3.4. pontban foglaltam G6ssze.)

TELEPULESOKOLOGIAI ES KORNYEZETVEDELMI ELLENERVEK:

A KKK tervezett nyomvonala szinte az eldvarosi zona 0sszes meglévo zoldfeliiletén keresztiil
gazol. A Péteralmi-erdot éppen kdzepén szeli at (itt felmertilt az alagutban vezetett alternativa),
mig a Kereszturi-erdot csak érinti, de az O6kologiai szempontbdl 6sszefliggd, egységes 500
hektaros zoldfeliileti tombot (Ujkoztemetd és Kereszttri-erdd) szintén a kdzepén szelné at. A
zoldfeliilet teriileti csokkenése is jelentds. Ezen til a nagy kornyezeti terhelés okozo kozlekedési
teriilet a zoldfeliilet 6koldgiai hatékonysdgat is rontana. A feldarabolodas kovetkeztében
csokkenne a novényallomany kdrnyezeti teljesitOképessége, megszakitana a szoros €s folytonos
okologiai kapcsolatokat, a teriilet kisebb egységekre, szigetekre bomlik.

A KKK-val jelentds zaj- €és rezgésterhelés jarna, melyet a zajvédd falak csak részlegesen tudnak
felfogni. A zajtérképen jol lathato az északi és déli szektor tulterheltsége, mig a nyugati részen

viszonylag haboritatlan teriiletrészek zajmentességének megdrzése lenne a cél.

A légszennyezés varhatéan tovabb ndne a keriiletben. A nagy erddteriiletek és a jelenlegi
zoldfeliiletek levegotisztitd hatasa jelentdsen csokkenne. A kdrnyezeti allapotot érintd negativ
externdlidk eldnyteleniil hatnak mind a huméan koérnyezetre, mind a természeti téjalkoto

elemekre.

A KKK ¢épp a Kornyezetvédelmi Programban is hangstlyozott levegétisztasdg védelmi
stratégiai terililetek mentén haladna. A zoldfeliiletek rombolasdval csokkentené a kedvezd
aramlasi, légcsere rendszereket, levegdszennyezésével a természetes légesere hatékonysagat,

mindségét rontana.

A z6ldfolyoso jelentds hdsziget csokkentd tényezd, felszini hdmérseklete joval alacsonyabb a
kornyez6 teriiletekénél. A KKK inaktiv felszine €s forgalmi terhelése miatt csokken ez a

kedvez0 hatas, az ut nyomvonaldban és kdrnyezetében jelentOs linearis hdsziget alakul ki.

A KKK magéban rejti azt a veszélyforrast is, hogy tovabbi beépitéseket vonz, melyek tovabb
csokkentik a zoldfeliiletet. A fOvarosi és agglomerdcios tuthalozati fejlesztések rendre

alatdmasztjak ezt az érvet.

GAZDASAGI ELLENERVEK:
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A kozlekedési szakag is elismeri, hogy a Budapest Telepiilésszerkezeti Tervébe bekertilt
fejlesztések, kozuthaldzati bovitések soha nem latott fejlddést josolnak Budapestnek. Szamtalan
uj befektetési teriiletet jeloltek ki. A gazdasagi valsaggal egyértelmiive valt, hogy az
elképzelések erdsen tuldimenzionaltak. (Kormendy, 2011) (SZEGO, 2011) Szegd Janos, a KKK
kozlekedéstervezOje szerint az emlitett ok, és a lakossagi tiltakozds miatt a Korat terve az

FSZKT vagy TSZT kovetkez6 modositasaban esetleg mar nem fog szerepelni.

Hajlamosak vagyunk megfeledkezni arrdl a tényrdl, hogy a Kiilsé Keleti Korut megépitésének
koltsége (akkor is, ha jelent0s eurdpai uniods tdmogatasokkal késziilne) pénzt von el egyéb

fejlesztési tertiletektdl, melyeknek sziikségessége és hatdsa akar sokkal nagyobb is lehet.

A Kiilsé Keleti Korut melletti f6 érv annak forgalomelszivo hatdsa, a kornyezd utcék
tehermentesitése. A legtobb tapasztalat azt mutatja, hogy az 10j autéutak, elkeriil6 utak,
autopalyak nem oldjadk meg a forgalmi gondokat, hanem wjabb forgalmat generalnak, Gjabb
torlodasokkal és kozlekedési problémakkal. (LUKACS, 2005)

Az ut épitése melletti érv a remélt gazdasadg ¢lénkitd hatas. A keriiletben valoban tobb
befektetés a KKK mellett kivan megtelepedni. A rovid tdva eldnyodk, az dnkormdnyzathoz
befolyd adobevételek érve egyértelmii. Kérdés, hogy a kertvarosi kdrnyezetben megtelepiild
bevasarld ¢és logisztikai kozpontok hosszii tavon a megfeleld fejlodési utat jelentik-e. A
befektetések vonzasa mellett elindul egy negativ gazdasigi folyamat is. Az ingatlanok
veszitenek értékiikbdl (a folyamat mar most érzékelhetd az ingatlanpiacon), a lakodvezet tovabb
degradalodik és veszit presztizsébol. (PETHO, 2011)

Koézvélemény kutatasok és forgalomszamlalasok szerint a budapesti lakossag az utak min6ségét,
¢s nem az utak szamat sérelmezi jobban. Inkabb valasztjdk a nagyobb keriiloket és jobb
mindségli 1) utakat, mint a rossz allapoth régi utakat, igy az 0j utak forgalomvonzasa megint
érthetové valik. A gazdasagi fejlesztést nem feltétleniil az ellatottsag novelésében, sokkal
inkabb a mindségben kell keresni. (MOLNAR, 2000)

Az Ut megepitese eldrelathatéan 1,5 Mrd forintba
keriilne a fovarosnak kilométerenként a felszinen
vezetett szakaszokon, a siillyesztett szakaszokon l
4-5 Mrd Ft/km kéregvezetés, 6-7 Mrd Ft/km
mélyvezetésii alagut esetében. A Korut elsd i
harom {iteme nagysagrendileg 30 Mrd Ft-ba
keriilne a Févarosnak. (SZEGO, 2011). Alagutban
vezettet  megoldas  esetén a  koltségek
megsokszorozddnak. Erdsen kérdéses tehat az
utépités megtériilése.

A KKK 1. iitemre foként a tervezett Cséry-telepi

szennyviziszap-iilepitot kiszolgald teherforgalom

miatt van sziikség. Ezzel szemben megoldhatd 13. dbra: A Kiilsé Keleti Korit forgalmi
terhelésének valtozasa 2020-ra (URBANITAS,

2009
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lenne a szennyviziszap vasuti szallitdsa is, amire épp a felhagyott Burma vasutvonalak,

minimalis hozzaépitéssel, kivalo lehetdséget adnanak. (SZEGO, 2011)

KOZLEKEDESI ELLENERVEK

A legfobb kozlekedési ellenérv, hogy a KKK nem a kertiletek kozotti forgalom lebonyolitasat,
hanem az MO lerdviditését szolgalna, hiszen az M0 autéat M3 autdpalyaig tartd, parhuzamos
szakaszanal lényegesen rovidebb alternativat kinalna a Korat. Ez pedig nagyon erds atmend
forgalmi terhelést jelentene az eldvarosi zonaban. Kozlekedési szakértdk szerint az MO-r61 valo
,beszivargast” megfeleld kozlekedés szabalyozassal meg lehet akadalyozni. (SZEGO, 2011) A
Kozlekedés Kft. forgalomszamitasa szerint a 2008-as allapothoz képest 2020-ra jelentds
forgalomnovekedés varhatdé a KKK megvalosuldsa esetén. (13. abra) (A térképen a piros
vonalak a forgalomndvekedést, a z0ld vonalak a forgalomcsokkenést abrazoljak. A vonalak
sz¢élessége aranyos a valtozds nagysagaval.)) A Korattal parhuzamos utakon Gsszesen nem
csokkenne annyival a forgalom, mint amilyen mértékben a KKK-n névekszik. A mellékutakon
sem mutathat6 ki forgalomcsdkkenés, a terhelés csak atcsoportosulna, megvaltozna az irdnya, a

KKK csomopontjai felé haladna, mig az 6sszforgalom jelentdsen megndne.

Mig a KKK a harant iranyu kozlekedési problémak megoldasat hivatott kezelni, addig keriileti
szinten is joval stlyosabb problémat jelent a centrum felé tartdé sugarirdnyu utak terheltsége, az
utak mindsége, mely a harant iranya kozlekedési problémakhoz képest prioritast kellene, hogy

¢élvezzen.

A fejlesztési koncepcid nem veszi figyelembe a tavlatilag tervezett Korvasut Menti Korut tervét,
mely a KKK-t6] mintegy 6 kilométerrel ,,beljebb” halado, 0j, gylirti iranya fout. Ez az atmeneti
zonan athalado, barnamezds, haszndlaton kiviili ipari dvezeteket felfiizd fejlesztés, mely 6ssz-
varosszerkezeti jelentdségili €s az atmeneti zona alulhasznositott ipari 6vezeteinek feléledéséhez,

atstrukturalodasédhoz jarulna hozza.

TARSADALMI-HUMAN ELLENERVEK

A KKK ¢épitése jelentds kisajatitasokat igényelne, mivel a sziikséges Urszelvény-szélesség a
beépitett teriileteken nem all rendelkezésre. A részletes kiviteli tervektdl fliggden legalabb 50-60
lakdingatlan teljes kisajatitdsa sziikséges, és tovabbi ingatlanok részleges kisajatitasa. A
gyorsforgalmi autout ingatlanok szazait érinti, az ott lakok szdmara a lakokornyezet mindségi
romlasa egyértelmil. (SZEGO, 2011) (PETHO, 2011) (KERULETKORUT.HU, 2011)

Az onkormanyzat altal feltételezett ingatlanérték novekedés helyett értékcsokkenés 1éphet fel.
Jelentds ingatlanar csokkenés varhato, ami a tavlati KKK nyomvonal melletti teriileteken mar
most érzékelhetd az ingatlanpiacon. (PETHO, 2011)

A kertvarosi lakossag, a napi ingazas terheit vallalva egy jobb kornyezetmindség reményében
koltozott vagy maradt az eldvarosi zonaban. Az utépitéssel, a kornyezeti terhek novelésével, a

rekreacidos lehetdségek korlatozasaval, az erdd hasznélatanak ellehetetlenitésével romlik a
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kornyezd lakoteriiletek mindsége, élhetdsége, és ez érthetden lakossagi elégedetlenséghez fog

vezetni.

5.4. A KULSO KELETI KORUT LEHETSEGES HATASAINAK OSSZEGZESE A VAROSSZERKEZETRE
GYAKOROLT HATASOK SZEMPONTJABOL

A vazolt térszerkezeti, kdornyezetmindségi valtozasok, értékvesztések, az urbanus tér szétteriilése
olyan veszélyek, melyek az elmult ¢évtizedek varosfejlesztésének tikrében egyértelmiien
elorelathatok. Az ut feltehetden 1wjabb (hosszi tivon nem feltétleniill hasznos) foleg
bevasarlokozpont és logisztikai jellegli beruhdzéasokat, €s igy tjabb forgalmat vonz, a mobilitasi
igényt tovabb noveli. A romlo kdrnyezeti allapot és lakossagi konfliktusok miatt ujabb elkeriilé utak
épitésére lesz sziikség, és igy a varosi szétteriilés egyre nagyobb problémava valik. A
megainfrastruktira épitési laz egyre nagyobb mérteket Olt, az okozott kdrnyezeti karok egyre
sulyosabbak lesznek, a varos ¢lhetdsége pedig jelentdsen romlik. Az eldvarosi zona fejlodése
rovidtavon lendiiletet kap, hosszu tavon viszont a lakoovezetek presztizsének lecstiszasdhoz, a
zoldfeliiletek teljes feléléséhez vezethet, amit idoben kovethet a keriilet versenyképességének
csokkenése is. A varosi zonadk kozott, az eltérd fejlesztési iranyok miatt kiélezOdnek a kiilonbségek,
¢s a jelenleg is erds tarsadalmi kiilonbségek tovabb nodvekszenek. A jovOkép természetesen
némiképp tulzo, hiszen a Kiilsd Keleti Korat megépitése csak egy lancszem a rendszerben, de
egyértelmili, hogy tobb jelenlegi folyamat egyiittes Osszjatéka alakithatja ki a felvazolt képet.
Ugyanakkor a KKK megépitését nem is a fovarosi, hanem a XVIII. keriileti érdekek miatt
szorgalmazzdk leginkdbb. Egy fovarosi térszerkezetet is befolyasold fejlesztésben pedig
tarthatatlan, hogy a szakagi ¢s befektetdi lobbi altal iranyitott keriileti érdekek hatarozzak meg

Budapest fejlodésének iranyat.

A jelenlegi urbanisztikai szemléletben egyre tobbszor elhangzik a KKK indokoltsaganak tamadasa.
A KKK mellett all6 nyomos érv viszont a pesti elovarosi keriiletek atjarhatatlansdga. Ez az igény
viszont nem kivadn meg egy 0j 2x2 savos korutat. Az atjarhatdosag valdjaban szakaszonként jelent
problémat, éppen ezért megoldasa szakaszonként is elképzelhetd lenne, hiszen az egymasmelletti
keriiletek kozti atjarhatosdg jelent problémat, és nem a délpesti és északpesti peremkeriiletek
0sszekotése. Meggondolando lenne tehat, alternativ utvonalszakaszok keresése, melyek alkalmasak
a fejlesztésre, és nem az emlitett zoldfelilletek atmetszésével jar. Emellett sokkal inkabb az
ellatottsag a kérdés, az Osszekottetés megléte, €¢s nem az Ut minél nagyobb terhelhetdsége.
Feltehetbleg az 0sszekotd szakaszok 2x1 savos megvaldsitasa is kiszolgalnd az eldvarosi igényeket,
melynek negativ externalidi, a szakaszos kialakitasbol €s méretcsokkenésbdl kovetkezden is
hatvanyozottan kevésbé terhelnék a kornyezetet. A KKK helyett tehat alternativ utvonal szakaszok
kijelolése lenne az idedlis, melyek biztositjak a keriiletek kozotti atjarhatosagot, de meghagyndk a
zOldfolyos6d és csatlakozé teriiletek épségét. Az idedlis jovokét tehat a kozlekedésfejlesztés €s a
pesti zoldgylirti egyiittes megvalosuldsa, melyek egyiitt pozitiv atsrukturadlodashoz segitenének eld a
peremkeriiletekben. (K6rmendy, 2011)
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A kozlekedési fejlesztésekre kordbban ugy tekintettek, mint a gazdasagi fejlodés egyik motorjara.
Mara egyre inkabb ennek ellenkezdje az igaz. A varosok nem tudnak annyi pénzt eldteremteni,
amennyi a fokoz6dd forgalomhoz sziikséges infrastruktira igényelne. A forgalmi dugdk és
kornyezeti karok végiil olyan mértékiivé valnak, ami teljesen élhetetlenné teszi a varost. Emellett
kérdéses az is, hogy egyenes kapcsolat van-e a gyorsforgalmi utak épitése és a gazdasagi fejlodés
kozott. A brit kormany altal készitett ,,Sactra” jelentés cafolta az dsszefliggést, €s kimutatta, hogy
ha mutatkozik is ilyen Gsszefliggés, akkor az nem a leggazdasdgosabb mddja a fejlesztésnek. A
nyugaton felismert gondolatot még nem teljesen osztja a kdzép-kelet-europai fejlesztéspolitika. Ezt
igazolja a Holland Gazdasagpolitikai Elemzések Intézete 2002-ben megjelent, és még jelenleg is
aktualis tanulmanya. Kimutatta, hogy a kis orszagok esetében erdsen fenn all annak a veszélye,
hogy feleslegesen épitenek autopalydkat, gyorsforgalmi utakat, mivel az nem jarul hozzd a
gazdasagi fejlodéshez. A kozutfejlesztések mellett alld masik {6 érv, az elérhetdség javitasa igaz
lehet ugyan, de mégsem mindenek felett all6 szempont. Az agglomeracios kivandorlast példaul épp
az okozza, hogy tomegek helyezik elotérbe az egészséges lakokornyezetet az elérhetdséggel

szemben, vallalva még az ingazast is. (LUKACS, 2005)

A kérdés tehat a gazdasagi fejlodés és az ¢lhetd varos idedjanak egyenstlya. Melyik befolyadsolja
jobban a varos versenyképességét, melyiknek kellene prioritast kapnia a varosi fejlesztések
alapelvei kozott? A kérdés elgondolkoztatd, és korantsem konnyli megvalaszolni. Véleményem
szerint a hosszl tavi szempontok, koltség-haszon elemzések alapjan lehet a valaszt megtalalni. Ha
a természeti, épitett és tarsadalmi kornyezetben okozott karok, a negativ varosszerkezeti folyamatok
alternativ koltsége meghaladja a vElt vagy valds gazdaséagi és tarsadalmi teljesitményben keletkezd
hasznot, akkor a beruhazas értelmét veszti. Kérdés tehat a Kiilsé Keleti Korut esetében is a koltség -
haszon egyensuly. A mérleg egyik serpenydjében a koltségek vannak: a KKK beruhazasi koltsége,
az egy¢b teriiletektdl elvont fejlesztések koltségei, a természeti karok tarsadalmi €s gazdasagi
koltségei, a tovabbi negativ externdlidk, azaz a kornyezetterhelések, a varosi szétteriilés, az érték és
presztizs csokkenés koltsége, a tarsadalmi polarizacid kozvetett koltségei, valamint a pesti
rekreacidos zoldgyliri meghitisuldsabol szarmazd kornyezeti €s tarsadalmi alternativ koltségek. A
masik serpenyfben a KKK valds hasznai kozott a keriiletkdzi kapcsolatok 1étesitése all, mely
szakaszos kozlekedésfejlesztéssel kivalthato, illetve a tranzitforgalom csokkentése a mellékutakon

és a befektetések vonzasa all.

6. NEMZETKOZI KITEKINTES

Az elmult évtizedben az ¢lheté varos idedja, és egyben a kozlekedés primatusanak feladasa
nemzetkdzi viszonylatban is egyre meghatarozobb gondolattd valik a varosfejlesztésben. Egyre tobb
olyan példaval talalkozni, ahol a varosi rehabilitacidra varo, vagy egyéb tartalékteriiletekre késziilt
kozlekedésfejlesztési terveket végiil zoldteriilet fejlesztés valtotta fel. Figyelemreméltd, hogy a
nemzetkozi példakban gyakran kozos pont az erds lakossagi ellendllas és lobbi, a varosi térhez és
zOldteriiletekhez vald kotddés. A nemzetkozi példak azt mutatjak, hogy a varosi élhetdség

szempontja kozos varosfejlesztési érdek, amit a dontéshozoi réteg is egyre inkabb belat.

-38-



6.1. HIGH LINE

A High Line park a barnamezds teriiletek rehabilitaciojanak, ujrahasznositdsanak ikonikus példaja.
Megvaldsulasa az erds lakossagi 6sszefogasnak koszonhetd. A felhagyott vasuti teriiletek rekreacios
szabadtérként valod ujraértelmezésének mintdjat példaértékiinek tartom a Nagy-Burma vasutvonal

rehabilitacidjara nézve.

A High Line vasut Manhattan belvarosaban halad a 10. és 11. sugarut kozott. A 30 1ab magassagban
halad6 vasutat 1934-ben épitették, elsOsorban azért, hogy lecseréljék a felszinen halad6 vasutat, ami
sok haldlos balesetet okozott. A vasutat ugy épitették, hogy négy, teljesen megrakott teherszallitd
vonatot is elbirjon. A motorizacidval viszont csokkent a vastt jelentdsége, €s szerepét a teherautdk
¢s az autopalydk vették at. 1980-ban teljesen lezartdk a vonalat. Az akkori - megszallottan
vonatimado - tulajdonos helyi vastti személyszallitassal akarta ujraé¢leszteni a High Line-t. A tervei
ugyan kudarcot vallottak, de sikeriilt folyamatosan a figyelem kdzpontjaban tartania a vasttvonal
igyét, és megakadalyoznia a vasut lebontasat. 1999-ben a helyi, magas statuszi tarsadalmi rétegek
kezdtek mozgolddni. Létrejott a ,,High Line Baratai” elnevezésii csoportosulas, amely igyekezett
elérni a felhagyott vasutvonal kozparkka alakitasat. A projekt 2002-ben nyerte el a varos
tamogatasat, a vasutvonalat a tulajdonos kozlekedési vallalat 2005-ben adomanyozta a varosnak.
Az épitkezés rogton eztan, mar 2006-ban megkezdddott. (MOHIN, 2011)

A lakossagi elképzelés végiil egy évtized utan célba ért, a High Line park elsé iitemét 2009-ben,
masodik litemét, 2011 tavaszan adtak at. A High Line-t a Field Operations ¢és Diller Scofidio +
Renfro épitész, tajépitész csapata tervezte. A projekt elsé két iitemének Osszkoltsége 170 millio
dollar volt. A tervezdk torekedtek a romok romantikdjanak megdrzésére. A vasttra, mint kulturalis
értékre tekintettek, ebben a szemléletben helyenként megdrizték a sineket €s az épiileteket, a régi,
esetenként graffitivel tarkitott homlokzatokat. A szabadtérépitészeti koncepcid a folyton valtozo
funkcidkra, valtozatos kialakitasra és térérzetre, a latvany-kapcsolatok feltaruldsara épit. Gyalogos
feljarat taldlhatd minden harmadik épiilettomb utan, €s tervezik a liftes megkozelités kiépitését is. A
park a harmadik tervezett iitemével egyiitt 1,6 kilométer hosszu, kertileteket 6sszekotd zoldfolyoso
lesz Manhattan szivében. (MOHIN, 2011)

A High Line val6sagos urbanisztikai sikertorténet. Mintaado lehet a felhagyott ipari és - a téma
szempontjabol relevansabb - vasuti vonalak Ujrahasznositdsdban, szabadtéri funkciokkal vald
ellatasaban. Példaértékii a lakossag tarsadalmi aktivitasa, a varoshoz és szabadterekhez vald

kotddés, az alulrdl szervez0do urbanisztikai fejlesztés megvalosulésa.

6.2. EL R10 DEL TURIA

A maig folyonak (el rid) nevezett Turia egy varosi kozpark, ami Spanyolorszagban, Valencidban
talalhatd. Az egykori folyd, jelenlegi park torténete, tobb ponton is hasonlit a pesti zoldgytirti
igyéhez. A folyo ,lires” medrében a kozlekedési lobbi gyorsforgalmi autoutat vizionalt, mig a

lakossag ellenkezett. A kezdeti kozlekedési elképzeléseket lassan felvaltotta egy rekreédcios
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zoldfolyos6 Gtlete. Néhany kitartd urbanistanak és varosi vezetdnek hala az egykori folyd helyén

ma nem autout, hanem a belvarost koriiloleld, népszert kozpark fut.

Valenciat egy folyami szigeten alapitottak a romai korban. A szigetet a Turia foly6 vette korbe, ami
meghatarozta a telepiilés fejlodését. Szabalytalan vizhozamanak kdvetkeztében Valencia torténelme
soran tobbszOr okozott stulyos arvizet. 1954-ben az utolsé nagy arviz utdn a varosvezetdség
elhatarozza a folyo elterelését €s szabalyozott mederbe vezetését. A Turia elterelése az 1970-es
¢vekre fejez0dott be, €és ezzel a folyod par kilométerrel délebbre, a varos megkeriilésével 6mlik a
Foldkozi-tengerbe. A folyo elterelésével a varost atszeld, a belvarost koriiloleldé nyugat—kelet iranyt
sav maradt szabadon. Az akkori varosfejlesztési szemlélet eldszor egy gyorsforgalmi autdutat
tervezett a kiszdradt mederbe, mely végiil a gazdasagi nehézségek miatt nem épiilt meg. Az 1970-es
években lakossagi megmozduldsok indultak ,,a folyd a mienk, és mi zoldnek akarjuk” szlogennel,
az autout ellen. Végiil a lakossagi célkitlizés a vezetdségben is tdmogatokra lelt, és igy a Turia
varosi parkké fejlesztése bekeriilt a rendezési tervekbe. 1981-ben kezdték el Ricardo Bofill épitész
tervei alapjan a medret parkositani. A tervezett kulturalis intézmények koziil az elsdt, a Zenepalotat
1987-ben adtak at. 1995-ben kezdték el kiépiteni a Turia keleti végében elhelyezkedd vilaghires

Calatrava épiiletegytittest ,,A miivészetek €s tudomanyok parkjat”.

A park megépiilése ota rekreacios és kulturalis ,,csatorna”, a pihenni vagyokat, sétalokat, illetve a
bicikliseket és turistdkat egyardnt vonzza. Ma Valencia elképzelhetetlen lenne a Turia nélkiil.
Sikertorténete mintaado lehet a tervezett Keleti Korat indokoltsaganak vitdjaban, a pesti zoldgytra
otletének megfontolaséban is. (VALENCIA ONKORMANYZAT, 2011)

7. JAVASLATOK

7.1. ALTALANOS JAVASLATOK

A SZILAS-PATAK ES A GYALI-PATAK REVITALIZACIOJA

A Szilas-patak revitalizacioja a z6ldfolyos6 projekt kihagyhatatlan eleme. Az M3 autopalya ¢€s a
dunai torkolat kozotti szakaszon a meder kiépitett jellegének megsziintetését, természetes
patakmeder kialakitasat javaslom. Az M3 autopalya €s Naplas-té kozotti szakaszon a tobbnyire
természetes patakmeder mindségének javitasara, tovabbi revitalizalasra lenne sziikség (vizmindség
javitasa, parti sdv novényzetének helyreéllitasa stb.) A szennyviz bekitések megsziintetése szintén
fontos feladat. A mar megkezdett szennyvizgylijtd kiépitése a Szilas-patak teljes nyomvonalan
sziikséges. A Gyali-patak tervezett revitalizacidjanak megvalosuldsat eld kell segiteni, €s idealis
esetben a zoldgyliri tervével Osszehangolni. A revitalizacidk soran, ha a szomszédos teriilet
teriilethasznalata vizudlisan vagy zajhatdsai miatt zavardlag hat a zdldfolyosod sdvjara, erdéfolt

telepitésekkel kell a hatast enyhiteni minden esetben, ha a sav szélessége ezt lehetdve teszi.

NAGY-BURMA, FELHAGYOTT VASUTVONAL REHABILITACIOJA
A felhagyott vasutvonal rehabilitacidja sziikséges, ahhoz, hogy a rekreacidos zdldfolyoso teljes

értékiien tudjon mitkdodni. Meg kell vizsgalni a talaj szennyezettségét, és azt, hol sziikséges feltétlen
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talajcserét végrehajtani. A teriiletet meg kell tisztitani az adventiv gyomoktol. A Nagy-Burma
Péterhalmi ut, Cséry-telep kozotti szakaszdn a becserjésedett vasuti savot (a zoldgyuri

nyomvonalat) meg kell tisztitani.

GYALOGOS ATJARHATOSAG BIZTOSITASA ES A KERESZTEZO UTAKNAL A GYALOGOS OSSZEKOTTETES
KIEPITESE

A teriilet altalanos rendezésének harmadik alappillére a gyalogos atjarhatdsag biztositasa, €s a
keresztezd utaknal a gyalogos atkelok megépitése. A Szilas-patak teljes nyomvonaldn a patak
szintje joval a keresztezd utak szintje alatt halad, igy néhany esetben a ndvényzet irtasaval
atjarhatova lehet tenni, néhany esetben az alagut tagitasara, vagy legrosszabb esetben kis mértékii
(0,5-1,0 m) siillyesztésre van sziikség. A tovabbi szakaszokon szintbeni atkotésre van lehetdség. A
kis forgalmu utakon és az M5 alatt nem jelent problémat az 4tkdtés, mig az UllSi ut esetében és a

Ferihegyi repiildtérre vezetd ut esetében egyedi megoldasra van sziikség.

7.2. FUNKCIONALIS JAVASLATOK

ZOLDFOLYOSO TELJES SZAKSZAN

A 37 kilométeres savon végig gyalogos- kerékparos sav kialakitasat javaslom. A varhatéan
forgalmasabb/népszerilibb szakaszokon, a kozkertek/kozparkok esetében a két sav szétvalasztdsa
lenne célszerti, mig bizonyos szakaszokon, az €rzé¢keny természeti teriileteken, erdékben, folduton
haladna. Ezekben az esetekben a foldut jarhatosagara, fenntartasara folyamatosan iigyelni kell.

A 37 km hosszu szakasz j61 tagolhatd, funkciondlis €s szabadtérépitészeti szempontbodl is. Az egyes
kisebb-nagyobb szakaszok a taji adottsagokra alapozott modon, sajatos rekreacids, szabadtéri
programmal sajatos arculatot kaphatnak. Ez a szabadtérépitészeti valtozatossag biztositja a
kornyezetbe, a tajba vald illeszkedést ¢€s az egyedi programok ¢és egyedi szabadtérépitészeti
megoldasok pedig a helyi lakossagi koroknél is nagyobb érdeklddést keltenek. A zdldgytiri
kialakitasa varosi jelentdségli, varosi érdek.

ZOLDFOLYOSO SULYPONTJAI

A tervezett zoldgyliri nyomvonalan funkciondlis stlypontokat/megallohelyeket ¢érdemes
kialakitani. Tobbnyire szabadidds, sport, és kulturalis jellegi funkciok elhelyezésében kell
gondolkodni. A kovetkezd javaslatok, nem teljes kortiek, illetve opcionalisak, célom minddssze az

altalam elképzelt funkcionalis Osszetétel érzékeltetése. Lehetséges funkciok:

e beépitett teriileteknél kozkertek/kdzparkok kialakitasa, kiilondsen a Szilas-pataknak és a Nagy-
Burma vonalnak azon a szakaszain, ahol mindkét oldalrél lakoovezet fogja kozre

e sportpalydk Iétrehozésa tObbnyire a lakoovezetek vonzaskorzetében (és mar meglévo
sportpalyak fejlesztése (pl. Péterhalmi-erddben)

o jatszoterek kialakitdsa a kozkerteken beliil vagy azoktdl fliggetleniil, pl. erdei vagy egyéb

tematikus jatszotér
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e skatepark elhelyezése a Szilas-patak kdzelében, ahol az erds lejtésti rézsiik vonzzdk az extrém
sport jellegli kerékparos hasznalatot. A skatepark csokkenti a jelenlegi természetkarositast, rézst
rongalast €s erdziot, és foként novelni lehet a szakasz funkcionalis, rekreacios kindlatat.

e korcsolyapalya

e erdei kalandpark

e lovaglout, lovas pihen6hely vagy palya

e csuszdapark

e vasUttorténeti mizeum a Nagy-Burma vonalan

e Pest természeti teriileteit, Szilas-patakot, Gyali-patakot bemutaté mizeum

e szabadtéri szinhdz

e szabadtéri koncertszervezésre alkalmas teriilet kialakitdsa

e Pesti panoramakilatd (elhelyezésére talan legalkalmasabb teriilet a Rakos-pataktol északra, a
Cinkotai-kiserd6tdl nyugatra fekvo, kilatopontnak idealis magasabb, cserjésedd, enyhén fasodo
teriilet, mely egyébként a z6ldgylirtinek nagyjabol a felénél helyezkedik el.

e apihendpontokon étterem, kavézo, biife, s egyéb szolgaltatas.

ERZEKENY TERULETEK KIJELOLESE

Javaslom a tervezés soran a teriiletek természeti érzékenység szempontjabol valo kategorizalasat. A
zOldfolyosd kiépitése nem kell, és nem szabad, hogy egyet jelentsen a tulhasznositassal, a
szabadtérépitészeti tulépitéssel. Az érzékeny terilileteken (erdéfoltokban haladd szakaszok, pl.
Kereszturi-erdd, Péterhalmi-erdd, Naplas-tdo kornyékén) keriilni kell a nagyobb burkolatok, épitett
elemek hasznalatat. A kialakitas itt a jarhatd szakaszok Iétrehozasara, korlatozott mértékben
informacids rendszer ¢€s tajba illd iilofeliiletek kihelyezésére kell korlatozddjon. Az érzékeny
teriiletek kijelolésével lehatarolodnak azok a teriiletek, ahol a befektetdi szandékokat alaposan meg
kell vizsgalni, és csak indokolt, egyértelmiien a zoldgytirti fejlesztését szolgald esetben szabad

engedélyezni.

PROGRAMOK SZERVEZESE

A pesti zO0ldgylrt rekreacios és kulturalis jellegti, ill. sport programok szervezésére idealis
térrendszer lenne. Futo és tajfutd versenyek vagy rendezvények, Majalis, Gyereknap, F6ld napja

programoknak vagy akar szabadtéri koncerteknek adhatna otthont.

TOMEGKOZLEKEDES

A tomegkozlekedésben minimalis valtoztatdsokkal a park hozzaférhetdségén lehetne javitani. A
jelenleg 1s menetrendszerii buszoknal javaslom a zoldgylri kozelében 1) megalldhelyek

létrehozasat.

7.3. MEGVALOSITASI JAVASLATOK

INTEGRALAS A FEJLESZTESI ES RENDEZESI TERVEKBE
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A zoldfolyoso tervét, feliilvizsgalatukkor integralni kell a felsébb jogszabalyokba. A BVKSZ
feliilvizsgalata idészerti lenne, a telepiilésszerkezeti terveket az Etv. szerint 10 évente feliilvizsgalni
¢s szlikség esetén modositani kell. A 2005-ben mddositott TSZT feliilvizsgalata lassan idszertivé

valik.
KOORDINALO KOZHASZNU TARSASAG LETREHOZASA

A zoldgylrl fejlesztési Otlete mérete, idObeli kifutasa, érintett szereplok tag kore, a befektetési
szandékok koordinalasa, a keriiletek kozotti €s fovarosi egylittmiikodés eldosegitése miatt javaslom a
beruhdzast koordinadld nonprofit tarsasag létrehozasat. A szervezet koordindlnd, Osszefogna,
ellendérizné a beruhazassal kapcsolatos feladatokat, népszeriisitené a tervezett zoldgytrtt, sziirné €s
megvalogatna a zoldgylirithoz kapcsolodd beruhazasokat.

KO6zOSSEGI TERVEZES

A zoOldgylrii esetében a tervezésbe a lakossag bevondsat, a kozosségi tervezést kiilondsen joO
megoldasnak tartom, hiszen igy a szdmukra fontos funkciok is megjelenhetnek, a részvétellel n6 a
kotddésiik a teriilethez. A mar meglévd, a teriiletek beépitése ellen kiizdé lakossagi 6sszefogasokat
is érdemes bevonni a tervezésbe, igy a Szilas-patak beépitése elleni civil Gsszefogas, és a Kiilsd
Keleti Korutat tamadé Z6ld Soromp6 Egyesiilet tagjait.

UTEMEZES

Kivitelezést megel0z0 tervezés soran a szabadtérépitészeti terv szintig kidolgozott tervek

sziikségesek, mely tartalmazza a potencialis és opcionalis befektetések helyének kijelolését.
1. ltem: keresztezd utaknal Osszekottetések kialakitasa, nem jarhatd szakaszokon a gyalogos /
biciklis atjarhatosag biztositasa

2. litem: a Szilas-patak ¢s a Gyali-patak revitalizacidja (patak, mint ¢l0hely helyreallitasa), Nagy-
Burma rehabilitacidja (kdrmentesités, sziikség szerint talajcsere, adventiv lagyszaru fajok kiirtasa,
honos tarsulas telepitése).

3. ltem: gyalogos-kerékparos sav kialakitasa, kapcsolodd kerékparutakra a csatlakozas kiépitése,
informacids rendszer elhelyezése (vandalizmus-biztos kialakités)

4. iitem: kozkertek, kozparkok kialakitasa, sulypontokndl a pihendhelyek Iétrehozasa, iiléfeliiletek
elhelyezése a teljes nyomvonalon a helyi adottsagok, funkciok, latvanyok felmérése, elemzése

alapjan
5. iitem: tomegkdzlekedési megallohelyek kialakitasa

6. item: jarulékos funkcidk fokozatos elhelyezése (pl. kilato, gorpark, cstiszdapark, vasuttorténeti
muzeum), maganberuhdzasok koordinalasa (pl. erdei kalandpark, sportpalyak, szabadtéri szinhaz,

autds mozi).
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A zoldgylrt szakaszossagabol fakadoan probléma nélkiil tovabbi aliitemekre oszthatd. Az elso
harom iitem rovidtava, a 4.-5. iitem kozéptavu, a 6. litem hossza tava célkitlizésnek felel meg. A

z0ldgylrii valodi hasznalhatosaga a 3. litem utan kezdddik.

MARKETING

Annak érdekében, hogy a tervezett zoldgyliri hire minél tobb lakoshoz eljusson, minimalis

mértékben, de sziikséges a z0ldgylirti népszertsitésével foglalkozni, idealis esetben marketing tervet

kidolgozni. A tervezett zoldgytiri ismertségéhez a kdvetkezd alapvetd 1épések sziikségesek:

e megjelenés a sajtoban, turisztikai tajékoztatokban

o cgyetemek/féiskoldk, iskoldk, ovodak, mizeumok, kulturdlis és sportegyesiiletek, turisztikai
informacios irodak stb. tajékoztatasa

o aktualis tomegkdzlekedési 1) megallok nevében utalni a zoldgytirtire

e cgész savon egységes informacios rendszer kiépitése (tajékoztatas a zoldgylri szakaszairdl,
tavolsagokrol, kapcsolodo funkciokrol, tomegkozlekedési lehetdségekrol)

7.4. FINANSZIROZAS

A beruhdzds az Eurdpai Unids tamogatasok mellett alapvetéen fovarosi és keriileti forrasokbol
¢épiilne. A kapcsolodo profitorientalt beruhazasokbdl (sportpalya, korcsolyapélya szabadtéri szinhaz,
koncert, autés mozi, éttermek, kavézok, erdei kalandpark stb.) szarmazo dnkorményzati bevételeket

teljes egészében a zoldgyliri tovabbi épitésébe kellene visszaforgatni.
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9. OSSZEGZES

Budapest egyik fo urbanisztikai problémdaja a dezurbanizicios folyamatok miatt a varos belsd
teriileteinek lakossagcsokkenése, az agglomeracios kitelepiilés, a varosi szétteriilés €s terjeszkedés,
ami nem a zarvanyszerll €s Ujrahasznositdsra var6 barnamezds teriileteket, hanem az értékes

zoldfeliileti teriileteket veszi igénybe.

A tervezett zoOldfolyosé tarsadalmi, gazdasagi, telepiilésokologiai hatdsai egyiittesen pozitiv
folyamatokhoz vezethetnek a varosi térszerkezet alakulasdban. Hozzajarulhat a varosokoldgiai
szempontbol kiemelt jelentdségli elovarosi zoldfeliiletek védelméhez. Jelentdsen novelné az
elévarosi zona zoldteriilet ellatottsagat, 0j rekreacios életteret teremt, ami az aktiv és passziv
pihenést, a kulturalis kikapcsolddast €s oktatast szolgalhatja. Az elévarosi zonaban €16 kozéppolgari
réteg ¢letmindségének javulasdhoz is hozzajarulna. A fejlesztéssel javulhat a varosrész €lhetdsége,
néhet a tarsadalmi jolét, ami a lakossag teljesitoképességének, egészségének szempontjabol nem
szamszeriisithetd, pozitiv gazdasdgi externdlia. A térség nivos lakodvezetté, sokfunkcios

z0ldovezetté valhatna.

A tervezett Kiilsé Keleti Korat ezzel szemben pont ellentétes folyamatokat inditana el. Bar
részlegesen lehet, hogy csokkentené bizonyos varosrészek terhelését, viszont hosszitavon rontana
az egész elovarosi térség kornyezeti allapotat. A tervezett gyorsforgalmi ut athaladna az Gsszes
eldvarosi nagykiterjedésti zoldfeliileten, az erdoket sem kimélve. Elvagna az 6kologiai folyosokat,
zaj, rezgés, levegdszennyezéssel jarna, ami erds fragmentalo hatassal lenne a zoldfeliiletekre.
Okologiai potencidljuk, klimatikus kiegyenlitd hatasuk jelentdsen romlana. Az Gt a tovabbi
beépitések vonzasaval veszélyeztetné a zdldfeliilletek megmaradasat. Az ut feltételezhetéen csak
bizonyos iddre csokkenti a forgalmat, és rovid idovel Gj mobilitasi igényeket gerjeszt. Az Gjabb
kozlekedési problémak ujabb autoutak épitését kivanna meg. A varos igy folytatna veszélyes,
folyamatos szétteriilését. A ,.fejlesztés” igy varhatéan épp nem a lakoteriiletek kornyezeti

allapotanak javulasat, hanem annak romlasat okozza.

A pesti elovarosi zona hosszu tava fejlesztésében a zoldovezeti, rekreacios fejlesztéseket tartom
iranyadonak, mert a térség pozitiv atstrukturalodasahoz vezetne. A Kiilsé Keleti Korut megépitését
anyagi €s alternativ koltségeinek tekintetében nem tartom indokoltnak. Olyan negativ folyamatokat
inditana el a varosfejlddésben, amik meghaladndak az esetlegesen feltételezhetd hasznait. A
valenciai példan okulva, a gyorsforgalmi ut helyett egy pesti rekreacios zoldfolyoso, a varosrész
identitasat meghatarozd, varosi jelentdségii z6ldfolyosdé megvaldsulasa célszerli lenne. A Dunat6l
Dunaig tartdo zoldgyliri a budapesti varosi térszerkezetben relevans, értékes téralakitdo elemmé

valna.

»A cél a jovo okologiail €s tarsadalmi szemponti épsége: megvédeni a természeti kornyezetet a
talhajtott mobilizaciotdl, az épitett kornyezetet az ellendrizetlen motorizaciotol, az urbanus teret a
virtualizalodastol, az urbanus létet a kapcsolatnélkiiliségtdl, az urbanus embert attdél, hogy a

ko6z0sségtol és onmagatol elidegenedjen.” (MOLNAR, 2000, pp.9)
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MELLEKLETEK

1. MELLEKLET: Fotédokumentacio a zéldfolyosé szakaszairol (sajat fotok)

5. ilas-patak a Rékospaloi temetd 6.Szilas-patak, balra hattérben a Polus
mogott _ Center

i : -
8. Szilas-patak, szantok kozott a Veres

"o

9. Az elso atkoto szakasz szantok
Péter it utan kozott,, hattérben a Cinkotai-kiserdd

12. Nagy-Burma vasut a Pesszentldrinci
temetd mellett

11.Nagy-Burma vasut Szemertelep
megallohely utan

FE
I

_#F i
i

13. Nagy-Burma a Sllai Imre utcanal 14. Nélgy Burma (jobbra hattérben) a 15. agy-Ba, ttérben a Cséry-
Péterhalmi-erdében telep szemétdombjai
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