TMDK - dolgozat

Friedmann Szilard

Msc.

2011.



A varosi uthalozati infrastruktira idébeli megosztasa az egyéni és a

kozosségi kozlekedés kozott, innovativ modszerek alkalmazaséaval

Share of road infrastrucutre between car and bus through innovative methods

Kézirat lezarasa: 2011. november 17.



Reziimé

A tanulmany célja egy olyan innovativ forgalomszabalyoz6 rendszer megvalositasa,
melynek hatasara né a kozosségi kozlekedés versenyképessége, €s ezzel parhuzamosan
csokken a belvarosok terheltsége. A rendszer alapja egy valtoztathatd jelzésképt tébla,
amely képes egy kijelolt utszakaszon az egyéni kozlekedok és a kozosségi kozlekedési
célt szolgald jarmiivek idébeli szétvalasztasara, elonyt biztositva a tomegkozlekedést
valasztok szamara. A beavatkozas eredményeként a tomegkdzlekedést valasztok
gyorsabban érik el célpontjainak, ezaltal novekedik a szolgéltatds szinvonala, amit
feltehetden tobben vesznek majd igénybe. Ennek eredményeként kevesebb auto lesz a
belvarosokban, aminek koszonhetden a torlodasok csokkennek és a kdrnyezetszennyezes
mérséklodik. (Mindezt egy valds kozlekedési probléma megoldasaval szemléltetem, ami
jelen esetben GyOr Teleki L. utca egyirany szakasza és vonzéaskorzete, ahol a cél a
torlodasok megsziintetése, a tomegkozlekedés eldnybenrészesitése, forgalomfigyeld

rendszer €s valtoztathat6 jelzésképii tabla segitségével)



Resumé

The object of the study is about accomplishing an innovative traffic controlling system
which is going to increase the competitiveness of public transport. The system is based on
an alterable image board which is able to separate the vehicles of the public and
individual transport on an elected section of road by ensuring advantage for the users of
public transport. As the result of the intervention the number of cars is going to decrease
so traffic congestion will be reduced and polluting will be moderated. (To make an
example ! am going to represent a concrete problem solving method which would
include the section and its catchment area of GyOr Teleki L. street where the aim is to
terminate traffic congestion and ensure the advantage of public transport using alterable

image board with a traffic monitoring system.
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Bevezetés

Napjainkban a személygépkocsik szamanak ugrasszerti novekedésével jelentdsen elotort
az egyéni kozlekedés, ezzel parhuzamosan a kozforgalmi kozlekedés szamos utast

vesztett.

Az utasszam csokkenésével, a személygépkocsik szamanak novekedésével és az egyéni
kozlekedés eldre torésével, szamos problémaval kell szembenézniink.

»A kozlekedok nap mint nap szembesiilnek a kozlekedési-szallitasi igények
novekedeésébdl €s a meglévd halozatok korlatozott kapacitasdbdl adodd problémakkal,
amelyek a tarsadalmi és gazdasagi fejlodést is jelentdsen befolyasoljak.

A mindennapos torlodasok és az ebbdl adodo idOveszteség  valamint
kornyezetszennyeze€s, a kozosségi kozlekedés elégtelen kapacitasa és szinvonala valamint
finanszirozasi problémai, csak néhdny kérdés, amelyre a kozlekedéstervezésnek valaszt

kell adni.” (KTI)

Ezt a folyamatot meg kell allitani, és a jovoben a kozosségi kozlekedést kell eltérbe
helyezni az egyéni kozlekedéssel szemben. Mindez csak ugy érhetd el, hogy megfeleld

szinvonalu kozforgalmt kozlekedést biztositunk a varosokban az utazok szamara.

Az egyik legnagyobb problémat a belvarosok
talterheltségében latom. Jelenleg a legtobb
varosban nincsenek alternativ megoldasok a
torloédasokra €és az autdbuszok ugyanabban a
dugdban allnak, mint az autésok. Amig ez a

helyzet all fent addig a kozdsségi kozlekedés

nem lesz versenyképes, és ezzel parhuzamosan T{;ﬁrﬁﬁ'rﬂ'_
nd a karos anyag kibocsatas €s tovabb romlik a

kozlekedési moral, egyszoval az egész lakossagot negativan €rinti.



1. JOVOKEP, PROBLEMAK FELTARASA

A jovOben két lehetséges ellentétes iranyu valtozas képzelhetd el a varosi kozlekedésben.
Az egyik, miszerint egyre tobb jarmii lesz az utakon, ndvekedni fog a torlédasok és a
dugék szdma, ennek eredményeként a helyvaltoztatds idOben fokozatosan ndni fog.
Beavatkozésok és innovaciok nélkiil ez az Ut a legvaldszinlibb.

A masik lehetséges irany, hogy a jovoben versenyképesebbé tessziik a tomegkozlekedést.
Gyorsabb helyvaltoztatast, biztonsagosabb, gazdasagosabb ¢és kornyezetbaratabb
kozlekedést kindlunk magas szinvonalon a lakossagnak. Mindezt a folyamatosan fejlédo
forgalomtechnikai eszk6zok segitségével, alternativ. megoldasok alkalmazéasaval

val6sithatjuk meg.

Ezek fliggvényében torekedni kell a negativ folyamatok megallitasara, ¢és a
tomegkozlekedés versenyképességének novelésére.

Hosszu tavu célkitlizés, hogy az eldbb emlitett alternativ megoldasok eredményeként az
eljutasi 1d6 rovidebb legyen, a torlddasok mérseéklddjenek, ezaltal vonzobb és
versenyképesebb legyen a kozosségi kozlekedés.

A vonzébb tomegkdzlekedés érdekében a volan tarsasagok részérdl slirlibb,
kiszamithatobb, tisztabb és kényelmesebb jaratokat és szinvonalasabb szolgéltatast kell

biztositani.

A jovOben kulcsfontossaguva valik az ésszerli, gazdasdgos ¢€s hatékony

kozlekedéstervezés, -szervezés.



2. JELENLEGI MEGOLDASOK

A XXI. szazadban mar egyre nagyobb hangsulyt fektetnek a tomegkozlekedés eldtérbe
helyezésének érdekében. Kiilonféle fizikai korlatozasokkal (buszsav, buszutca, behajtasi
korlatozas), illetve 6sztonz6 megoldasokkal (parkolasi dij, dugddij, birsag) talalkozhatunk
a varosokban, amik a kdzosségi kozlekedés javat szolgaljak.

Azonban az imént emlitett korlatozasokat csak bizonyos esetekben, helyzetekben lehet

alkalmazni.

Forras: Friedmann Szilard sajat szerkesztés

1. abra. Tomegkozlekedés segitése a varosi kozlekedésben

Egy olyan innovativ megolddsra van sziikség, ami jelentdsebb alland6 korlatozasok
(egyiranyusitas, buszutca) nélkiil segiti a kozosségi kozlekedést, de az egyéni
kozlekedésnek is teret biztosit, ugyanakkor gazdasagosan Iétesithetd ¢€s hatékonyan
mitkodik.

A tovéabbiakban az egyik altalam elképzelt kozosségi kozlekedést segitdé innovacios

elképzelést mutatom be.



3. INNOVATIV MODSZER ALKALMAZASA A VAROSI KOZLEKEDESBEN

3.1 Az innovativ médszer alapja

Az mnovativ Gtlet alapja egy valtoztathatd jelzésti tabla, ami egy valos kozlekedési

problémaval kapcsolatosan fogalmazodott meg bennem.

Nap mint nap haszndlom a k6zosségi kozlekedést Gydr varosaban, azon beliil legtobbszor

a 11-es vonalat, amely a belvaros €s Bacsa kiilvaros kozott teremt kapcsolatot.

m &
ub._,\'b”f‘( 3&.33-
- o . B
[E575] \ 3
i"d{l ‘;_c’f :
& E
Gyorijfalu = i
yoru) &
oA /
‘}-
. p [
Pt 12 o EP
L v
{7y
A, &
f%* S
‘i Kardan utea
Plspdk-erdd ‘a
5 i F’
A -
.a:T i &
# o+ b
ol W &
Aranypar-szaba rI:'.Trst. m =
[#3 L “m g
: @l
Rabca : (_) %“u\
0\\1:“‘ .
u F
: Gyor S :
o = - o
5 gl o g i
o8 a L -
; i s @
ol
i
L s )
¥ k ’Q—s S
b \ L2 £ bﬁh"“ ot L

Forras: Friedmann Szilard sajat szerkesztés

2. abra. 11-es viszonylat és annak kritikus Utszakasza



Az emlitett viszonylaton csucsidoben jelentds késések szoktak kialakulni a belvaros
iranyaba, ami jelentds részben a 11-es vonal Teleki Laszl6 utca egyiranyu szakaszanak
torlodasaval, bedugulasaval magyarazhato. (lasd 2. abra)

Az ebbdl adodd késések tovabbi kisebb-nagyobb menetrendi zavarokat okoznak a

ko6zosségi kozlekedésben, amely jelentds szinvonalcsokkenést eredményez.

Jelen esetben egyiranyu utcardl van szé, ahol lehet6ség lenne — az egyéni kozlekedok
behajtasat korlatozni, megtiltani — buszutca létrehozasara és/vagy az adott utszakasz
tehermentesitésére ugy, hogy a jelentkez6é forgalmat alternativ utra tereljiik. Azonban az
uthalézat kapacitdsdnak maximalis kihaszndldsa érdekében innovativ megolddsra van

sziikség.

3.2 Az innovativ médszer lényege

Célom olyan forgalomszabalyoz6 rendszer fejlesztése, amely képes a varosi uthalozati

infrastruktura idébeli megosztasara az egyéni és a kozosségi kozlekedés kozott.

Az elképzelésem Iényege, hogy a kritikus Utszakasz keresztez6dése elé valtoztathato

jelzést tablat (lasd. 3. abra) helyeziink el, ami torlodas esetén korlatozza az adott iranya

forgalom behajtasat.

Forras: Friedmann Szilard sajat szerkesztés

3. abra. Valtoztathat6 jelzésképii tablak




Torlodas esetén csak a tomegkozlekedésben résztvevd jarmiivek hajthatnak be az adott
utszakaszra, ezaltal biztositva az elsdbbséget ¢és a zokkendmentes tovabbhaladést
szamukra. Ezzel parhuzamosan az egyéni kozlekedOknek egyéb alternativ ttvonalat
ajanlana fel a forgalomszabalyozo rendszer a tomegkozlekedés segitése érdekében. Amint
megszlnik a torlodas €s athaladtak a k6zosségi célt szolgald jarmiivek, ismét lehetdség

nyilna az adott utszakaszon torténd athaladasra az egyéni kozlekeddk szamara is.

3.3 Az innovativ médszer helye a forgalomszabalyzasban
Az altalam elképzelt rendszer célja a tomegkozlekedés segitése a varosi kozlekedésben.
Ehhez egy megfeleld dinamikus halozati forgalomszabalyozasi rendszerre van sziikség,

amely segitséget nyujt a kozlekedési forgalmak kiilonb6z0 szempontok szerinti

analizalasara, idobeli szétosztasara. (lasd 4. abra)
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Forras: dr. Horvath Balazs

4. abra. A valtoztathato jelzésti tablak helye a forgalomszabalyoz6 rendszerekben

A halézati szabalyoz6 rendszerek altaldnos célkitiizése a forgalom optimalis elosztasa a
rendelkezésre allo Uthaldzaton, és ezzel a rendelkezésre allo kapacitas lehetd legjobb

kihasznalasa. [1]



Az alkalmazott halozati szabalyozas esetében a kommunikacids eszkozként alkalmazhatd

valtoztathato jelzéstartalmu Utiranyjelzo tablak kialakitasanak megoldésa tobbféle lehet:

o valtoztathato jelzéstartalmu utiranyjelz6 tablakkal miik6do rendszerek
e  valtoztathatd jelzéstartalmi dinamikus informacids tablakkal miikodo

rendszerek.

Ilyen rendszereket elsdsorban autopalydkon haszndlnak, a varosi kozlekedésben eddig
nem talalkozhattunk veliik.

Az autdpalydkon hasznalt forgalomszabalyzé rendszereket kisebb modositasokkal és
fejlesztéssel integralni lehet a varosi kozlekedésbe. A késobbi fejezetekben bemutatasra
keriild példa segitségével a varosi kornyezetben vald forgalomszabalyozést valdsitom

meg.



4. AZ INNOVACIOS MODSZER BEVEZETESENEK LEHETOSEGE

4.1 Megvalosithatosag

A forgalomszabalyozasban hasznalt valtoztathatd jelzésképli eszkozok feladata a

sziikséges intézkedések egységes képi megjelenitése a jarmiivezetok szamara.

Az éltalam elképzelt valtoztathatd jelzésii tablak jelzésképei az 5. és a 6. abran lathatoak.
Az elézdekben emlitett problémas utszakasz keresztezOdése elétt adnanak utasitast a
jarmiivezetéknek, hogy behajthatnak-e a szoban forgd (jelen esetben Teleki utca)

utszakaszra vagy sem. Mindez a forgalom nagysagatol és a torlodas mértékétdl fiigg

Forras: Friedmann Szilard sajat szerkesztés

5. ébra. Valtoztathato jelzésu tabla szabad jelzése a kritikus utszakasz

keresztezOdése elott

Az 5. abran a valtoztathato jelzést tabla szabad jelzését, mig a 6. abran a jobbra torténd

behajtas korlatozasat (kivéve autdbusz) lathatjuk.



ENre P 00ge

Forras: Friedmann Szilard sajat szerkesztés

6. abra. Valtoztathat6 jelzési tabla, korlatozo jelzése a kritikus utszakasz

keresztezOdése elott

A tovabbiakban az elképzelés konkrét megvaldsitasanak 1épéseit illetve az ahhoz

sziikséges rendszer elemeit mutatom be.

4.2 Megvalositas 1épései
Az altalam elképzelt innovacios megoldast az elézéekben emlitett valdos kozlekedési
probléma megoldasaval szemléltetem.

A szoban forgd utszakasz jelen esetben Gyor, Teleki utca varos felé vezetd egyiranyu

szakasza.
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Forras: Friedmann Szilard sajat szerkesztés

7. ébra. Az infrastruktirak elhelyezése



Els6 lépésként a (szoban forgd) utszakaszra a kozutba épithetd hurokdetektorokat
helyeziink el. Kettd hurokdetektor a személygépkocsik érzékelésére (be- ¢és
kijelentkezésére), masik két detektor pedig az autdbuszok érzékelésére szolgal.

A telepitett detektorok altal lekérdezhetdveé valik az aktualis szakasz forgalmi terheltsége.
A rendelkezésre allo adatokbdl a valos idejii rendszer kiszamitja az adott megfigyelt
utszakaszon levo jarmiivek szamat.

Attol fliggben, hogy milyen jarmiiszam szerinti hatarértéket allitunk be, kiildi a jelet a
valtoztathato jelzést tabla felé. (Ha az dltalunk beallitott hatarértéknél nagyobb az
utszakaszon athalado jarmiivek szama, akkor automatikusan kiildi a rendszer a jelet a
valtoztathato jelzésii tabla felé, és ekkor csak a buszok hajtatnak be mindaddig, mig
torlodasmentes lesz az utszakasz.)

Ezutdn a keresztezOdés elé elhelyezett valtoztathatd jelzésti tdblanak a rendszer altal

szamitott informacio6 szerint kell a jelzésképeket valtoztatnia, miszerint ha:

e nincs torlédas: szabad a jelzéskép (lasd 5. abra)

e torlodnak a jarmiivek: behajtast korlatozo jelzéskép (lasd 6. abra)

Az altalam elképzelt varosi forgalomszabalyozd rendszer milkddési elvének sematikus

folyamatabrajat a 8. dbran mutatom be.

1. forgalomfigyelés

2. torlodas erzékelese
3. adatok feldolgozasa
4. korlatozas kijelzése
5. forgalomfigyelés

. torlddas megszdnésének
érzékelése

7. adatok feldolgozasa
8. korlatozas feloldasa
9. forgalomfigyeles

Forras: Friedmann Szilard sajat szerkesztés

8. abra. A varosi forgalomszabalyozas folyamata
10



5. MODELL KESZITESE VISSIM SZAMITOGEPES TERVEZORENDSZER
SEGITSEGEVEL

Az elézéekben emlitett GyOr Teleki L. egyiranyu utca szakaszan felmeriilt kozlekedési
problémat VISSIM program segitségével modellezem, elemzem. Az altalam elképzelt

mnovacios oOtletet a 1étrehozott modell modositasaval mutatom be.

5.1 Jelenlegi kozlekedési rendszer modellezése, vizsgalata

Els6 1épésként felmértem a mintahdlozaton uralkoddé valés forgalmi helyzetet
(forgalomnagysag, utvonalak)

Ezutdn a szimuldci6s program segitségével, a felmért adatokat figyelembe véve
elkészitettem az alaphelyzetet leiré szimulaciés modellt.

Szimulacid alatt a valds vildg modelljének térben torténd leképezését értjiik, melynek
célja, hogy betekintést nyerjiink a jelenlegi rendszer miikdodésébe, vizsgaljuk ¢és
elemezziik azt. [2]

A létrehozott modell valosadghiien tiikrozte a jelenleg miikoddé kozlekedési helyzetet,

amely segitséget nyujtott a problémak, hidnyossagok feltarasa szempontjabol.

5.2 Az innovativ forgalomszabalyzo rendszer implementalasa a szimulacios

modellbe

Kovetkezd Iépésként a szimulacids szoftvercsomag segitségével leprogramoztam az
altalam elképzelt forgalomszabalyzo rendszert.

A vizsgalt uthalozati szakaszra 6sszesen 4 db forgalmat szamlald detektort helyeztem el,
melybdl 2 db a kdzdsségi célt szolgald jarmiiveket, a masik 2 db pedig a gépjarmiivek
mozgasat, helyzetét vizsgalta. A 9. abran, a keresztmetszeten létesitett detektorok

lathatoak.

11
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Forras: Friedmann Szilard sajat szerkesztés

9. 4bra. Jarmiiérzeékeld detektorok elhelyezkedése

Az 1-es és 2-es szamu detektor az autobuszok be- illetve kijelentkezésére szolgalnak,
a 3-as ¢€s 4-es detektor pedig az egyiranyu utcaban jelentkez6 forgalmat figyeli.

A felépitett rendszer a szamlaldé detektorok segitségével folyamatosan vizsgalja a
keresztmetszeten jelentkezd forgalmat. Amint bejelentkezik (4thalad az 1. detektoron) az
autébusz, abban a pillanatban a forgalomszabdlyozd rendszer nem enged tobb
gépjarmiivet a 3-as és 4-es detektorok irdnyaba, ezzel az biztositva, hogy az autdbusz a
problémas (torlodasos) ttszakaszon zokkenésmentesen athaladhasson. A rendszer csak az
autobuszokat engedi korlatozas nélkiil, ennek megfelelden, ha a beallitott hatarértéknél
tobb gépjarmiit (torlodast) érzékel a kritikus utszakaszon (jelen esetben Teleki L. utca
egyirdnyu szakaszan), akkor a masik (utca) iranyaba tereli a gépjarmiiforgalmat. Ha a
torlodas megsziint illetve az autdbusz athaladt, ismét korlatozas nélkiil lehet behajtani az
egyiranyu utcaba.

Ahhoz, hogy az imént ismertetett forgalomszabalyoz6 rendszert a valosdgban tudjuk
alkalmazni, a korabban bemutatott valtoztathato jelzésképii tablakra van sziikség. (lasd 5.
¢€s 6. abra)

A beavatkozasok utan szimulacids futtatasokat végeztem, majd ennek eredményeként

Osszehasonlitottam a beavatkozasok eldtti és utani helyzetet.
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6. A JELENLEGI ES A TERVEZETT KOZLEKEDESI HALOZAT
OSSZEHASONLITASA, ERTEKELESE

Az 0Osszehasonlitast kiilon az egyéni- és kiilon a kozosségi kozlekedés szempontjabodl
értékelem.

A kovetkezdekben az altalam vizsgalt ithalozaton hasonlitom O6ssze a beavatkozasok
elotti és utani eljutasi idoket.

Az alabbi 10. abra grafikonja az egyéni kozlekedés eljutasi (athaladasi) idejét szemlélteti

az altalam vizsgalt hal6zaton.
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Forras: Friedmann Szilard sajat szerkesztés

10. abra. Az egyéni kozlekedés athaladasi idejének alakulasa

A grafikon fliggdleges tengelye az athaladdshoz sziikséges id6t masodpercben, a
vizszintes tengely pedig a modellezett id6t mutatja percben kifejezve. Kék egyenesekkel a
beavatkozasok el6tti, piros egyenesekkel pedig a beavatkozds utani athaladasi idok

lathatoak.
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A kovetkezd 11. abra grafikonjan, az autdbuszok athaladasi idejét hasonlitom Gssze a

vizsgalt halozaton.
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Forras: Friedmann Szilard sajat szerkesztés

11. abra. A kozforgalmu kozlekedés athaladasi idejének alakuldsa

Ugyanugy, mint az el6z0 grafikon esetében, itt is a diagram fliggdleges tengelye az
athaladashoz sziikséges 1d6t masodpercben, a vizszintes tengely pedig a modellezett id6t
mutatja percben kifejezve.

K¢k szinnel a beavatkozasok nélkiili valds, mig piros szinnel a forgalomszabalyzas utani
vizsgalt szakaszon torténd athaladasi idok eredményei lathatoak.

Az eredményekbdl jol megfigyelhetd, hogy a forgalomszabalyoz6 rendszer hatisara
jelentésen csokkennek az athaladd jarmiivek eljutdsi idOsziikségletei.

A 11. abra diagramjanak esetében lathato, hogy beavatkozdsok nélkiil az autdbuszok
athaladashoz sziikséges iddsziikségletei szélsdségesen alakultak. A torldédasok miatt az
egyes esetekben perceket alltak az autdbuszok a dugoban, amely jelentdés menetrendi
zavarokat okozott a menetrendszerinti kozlekedésben. Tobben elkéstek munkahelytikrol,
lemaradtak az atszallasokrol, csatlakozasokrol. Mindez jelentds szinvonalcsokkenést
eredményezett, aminek hatasara egyre tobben valasztottdk az egyéni kozlekedést.

A telepitett forgalomszabdlyozd rendszernek koszonhetéen optimalizalédott az

autdbuszok eljutasi ideje, igy tervezhetdveé valt az utazés.
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7. KOLTSEG-HASZON ELEMZES

Minden intézkedésnek, beavatkozasnak van koltség és haszon oldala. A kozlekedésben a
koltségoldal koltségelemekbdl (anyagkoltség, iizemeltetési koltség, bérkoltség stb.) all,
mig a haszonoldal az egyes esetekben nehezen megallapithat6, gyakran pénzben nem

mérhetd nyereségekbdl tevodik dssze.

7.1 A beavatkozas koltség oldala

Jelen esetben a beavatkozéas egy 1) forgalomszabalyozd rendszer bevezetése volt Gyor
Teleki L. egyiranyt utca és kornyékén.

A rendszer kialakitdsa és lizembe helyezése a mai technologidknak koszonhetden
viszonylag gyorsan megvalosithato, feltéve, ha adott az ehhez sziikséges beszerzési €s

finanszirozasi forras.

A megvalositashoz a kovetkez6 eszkdzok sziikségesek:

e 4 db jarmiérzékeld hurokdetektor
e 1 db valtoztathat6 jelzésképti tabla

o megfeleld szamitastechnikai hattér (hardver €s szoftver)

A forgalomszabalyz6 rendszer kiépitése és ilizembe helyezése a példaként emlitett
utszakaszon hozzéavetdlegesen 12Mft-ba keriil.

A kovetkezOekben a beavatkozas tarsadalmi hasznat vizsgélom.

7.2 A beavatkozas haszon oldala

A beavatkozas utan megvizsgaltam az atlagos athaladasi idoket, kiilonds tekintettel a
kozforgalmi kozlekedés esetén.

A beavatkozas elott, atlagosan 3:37 perc alatt haladt at egy autobusz a problémas
utszakaszon, a forgalomszabalyz6 rendszer megvalositdsa utan mindez, 2:43 percre

csokkent.
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Az athaladasi 1d6 csokkenésével dranként atlagosan 9 percet takaritunk meg. Ha a
vizsgalt utszakaszon kozlekedd autobuszoknal 30 f0s terhelést feltételeziink, akkor egy
oOra alatt 4,5 utasora nyereség keletkezik. A keletkez6 nyereség tarsadalmi haszna
pénzben kifejezve: 4500-18000 Ft.

A példaban emlitett forgalomszabalyzé rendszer megvalositasa, koriilbeliil 1 €év alatt

megtériilne, ha atlagos tarsadalmi hasznot feltételeziink.

Véleményem szerint tobb helyen is sziikséges lenne ilyen, vagy ehhez hasonlo
forgalomszabalyz6  rendszereket bevezetni a  gyorsabb  helyvéltoztatds, a
kornyezetszennyezés csokkentése, €s a kozosségi kozlekedés elotérbe keriilésének

érdekében.
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OSSZEGZES

Probléma a varosi kozlekedésben: Az egyik legnagyobb problémat a belvarosok
talterheltségében latom, ami az uthaldézat korlatozott kapacitdsaval és a forgalom
folyamatos novekedésével magyardzhato. Jelenleg a legtobb varosban nincsenek
alternativ megoldasok a torlédasokra. Az autobuszok ugyanabban a dugdban allnak, mint

az autosok.

Miért és kinek karos: Amig ez a helyzet 4ll fent addig a kdzosségi kozlekedés nem lesz
versenyképes, €s ezzel parhuzamosan né a karos anyag kibocsatas €s tovabb romlik a

kozlekedési moral, egyszoval az egész lakossagot negativan €rinti.

Ha a probléma megoldodik: A tomegkozlekedés szinvonala jelentdsen emelkedik,
ezaltal tobben veszik igénybe a szolgaltatast. Ennek eredményeként kevesebb auto lesz a
belvarosokban, aminek  kOszOonhetoen a  torlodasok  mérséklodnek ¢és a
kornyezetszennyezés is csOkken. Gyorsabb lesz a helyvaltoztatds, az emberek elobb

jutnak el célpontjaikhoz.

Innovacios otlet: A célom olyan forgalomszabalyozé rendszer fejlesztése, amely képes a
varosi uthaldzati infrastruktaira idébeli megosztasara az egyéni €s a kozosségi kozlekedés

kozott. Mindezt valtoztathatd jelzésképt tablak segitségével képzelem el.

A forgalomszabalyozé rendszer miikodési elve: A rendelkezésre allo adatokbol egy
valos idejli rendszer kiszdmitja az adott jarmi atlagsebességét a megfigyelt utszakaszra
vonatkozoan. A keresztezddés elé elhelyezett valtoztathato jelzésii tdblanak a rendszer
altal kiszamitott informacio szerint kell a jelzésképeket valtoztatnia, a forgalom-6sszetétel

¢s a torlodas figyelembevételével.

Cél: A kozosségi kozlekedés versenyképességének biztositasa, alternativ megolddsok
segitségével. Véleményem szerint a jovoben tobb helyen is sziikséges lenne ilyen, vagy
ehhez hasonlo forgalomszabalyzd rendszereket bevezetni a gyorsabb helyvéaltoztatas, a
kornyezetszennyezés csokkentése, és a kozosségi kozlekedés eldtérbe keriilésének

érdekében.
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