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Patakvolgyiné Barta Annamaria

Személyi sériiléses kozuti kozlekedési balesetek alakulasa Hajdu-Bihar Megyében

Road traffic accidents with personal injuries in Hajdu-Bihar County

Dolgozatom témavalasztasakor kett6s célt tiiztem magam elé. Vizsgalni kivantam a 2000-
2010 kozotti idoszakban Hajda-Bihar Megyében bekdvetkezett személyi sériiléssel jarod
kozuti kozlekedési balesetek alakulasat, kiilonds tekintettel az ittas vezetéssel kapcsolat-
ban bekovetkezett balesetekre, valamint egy kérdéives felmérést elvégezve szerettem vol-
na feltarni az alkoholfogyasztas, az ittas vezetés és az ittasan okozott balesetek kozotti

Osszefliggéseket.

Tiz év baleseti adatainak elemzése soran megallapitottam, hogy a baleseteket legy-
gyakrabban a kovetkezd (emberi) tényezok okozzak: sebességtullépés, kanyarodasi szaba-
lyok megsértése, elsébbségi jog meg nem adasa. Egyértelmiien kideriilt, hogy ez a harom
szabalytalansag felelos a bekovetkezett személyi sériiléses kozuti kozlekedési balesetek

mintegy haromnegyedéért.

Az ittas allapot miatt bekovetkezett tragédiak szamanak alakulasat kiilon fejezetben
vizsgaltam. Bar hazankban tilos a legkisebb mértékii alkohol elfogyasztasa utan kozuti
forgalomban jarmiivezetoként részt venni, az ittasan okozott balesetek aranya évrdl évre

10-15% koriil mozog.

Elvégeztem egy felmérést, mely az ittas vezetés aranyat rendeltetett megbecsiilni. A
vizsgalati program Osszeallitasat, a kérddiv szerkesztését, Osszesitését, feldolgozasat és
kiértékelést is magam végeztem. A kutatas eredménye alapjan a megkérdezettek kb. 17 %-
a Ult mar be alkoholos befolyasoltsag alatt gépjarmiibe vezetoként. Ez megkozeliti az itta-

san okozott balesetek aranyat.

Mivel az utobbi években csokkent a gépjarmiieladasok szdma és az értékesitett
lizemanyagok mennyisége, megprobaltam igazolni, hogy ennek hatdsdra is csokkent a

balesetek szdma. Bar az egy idében az utakon tartézkodok szama kevesebb, mint a valsag



elétt, kimutathaté Osszefliggés csak a benziniizemii személygépkocsik {izemanyag fo-

gyasztasanak mérséklodése és a balesetek szamanak csokkenése kozott allapithatdo meg.

A rendOrség baleset-megel6zési  tevékenységét a  Hajdu-Bihar  Megyel
Balesetmegel6zési Bizottsag munkassagan keresztiil igyekeztem részletesen bemutatni.
Ugy vélem, az é prevencios tevékenységiik, oktato-nevelé munkajuk kiemelkedéen fontos
ahhoz, hogy a felnévekvé generaciok kozlekedési kulturaja jobb lehessen, mint az utakon

napjainkban kozlekedd gépjarmiivezetoké.

Osszességében kijelenthetd, hogy a kdzlekedésbiztonsag érdekében mi, emberek te-
hetjiik a legtobbet azzal, ha feleldsségteljes, higgadt, szabalykovetd magatartast tanusitunk

kozuti kozlekedésiink soran.



Patakvolgyiné Barta Annamaria

Road traffic accidents with personal injuries in Hajda-Bihar County

Személyi sériiléses kozuti kozlekedési balesetek alakuldsa Hajda-Bihar Megyében

When selecting the theme of my publication double purpose guided me, and that was the

following.

| tried to examine the actual situation of road traffic accidents in Hajdu-Bihar
County between 2000 — 2010, especially those which caused by drunk driving. in
connection with the above one | planned a Questionnaire Survey to find the reasons

betweeen the habit of drinking alcohol and traffic accidents.

After analyzing ten years data | found that the most common reasons for traffic
accidents, which also comes from human facts the following: overspeed, turning rules
violation, failure to yield right of way. These three factors are responsible for the three-
quarters of total occuring traffic accidents.

| analyzed the drunk driving caused accident in a separate section. The rate of
accidents caused by drunk 15% from year to year, although zero tolerancy rules the

hungarian legal system in connection with drunk driving.

| tried to carry out measuring the estimated rate of accidents from drunk driving.
I’ve done myself the development of the program, editing the questionnaire, a summary,
processing and also the evaluation. The pattern showed that 17% of the surveyed had been
sitting in the vehicle after drinking alcohol. As we can see this is similar to the number of

accidents.

| have tried to prove that the lower quantity of fuel and vehicles sold last years, can
affect the number of road traffic accidents. Although the road users are less than before the
financial crisis, the research only shown relationship between road traffic accidents and

decresing number of petrol fuelled vehicles.



I tried to present the hungarian police activity in relation to accident prevention, with
the help of Hajdu-Bihar County Police Department. This department’s traffic accident
prevention commitee has an excellent prevention activity, instructor and tutor system
operating as expected, which can help to manage the next generations road traffic culture

than the nowadays drivers.

Summarizing the research’s result I realized that we can do as much as we can for
road safety, if we understand the importance of responsible, calm, regular driving ont he

roads.
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1. BEVEZETES

Mindannyian koézlekediink. Lehetiink gépjarmiivezetok vagy kerékparosok, gyalogosok
vagy tomegkozlekedési eszkoz utasai, de valamilyen formaban naponta részt vesziink a

kozuti kozlekedés forgatagaban.

E tevékenységiink soran nap, mint nap tapasztaljuk, hogy a forgalom ndvekedése
mellett — valészintileg részben annak hatasara — igencsak megromlott a gépjarmiivezeték
kozlekedési moralja. Nagyrészt ennek tulajdonithatd, hogy jelentds szdmu személyi sérii-
1¢éssel jaro kozuti kozlekedési baleset torténik. Ezt a feltevést a jogszabalyi hattér és a rész-

letes baleseti adatok kdlcsonhatasan keresztiil szeretném megvizsgalni.

Szamos baleset az ittas vezetés miatt kovetkezik be, melyekrdl a sajtd rendszeresen
beszamol. Ugy gondolom, az ilyen jellegli nemkivanatos események szama az ittas veze-
tok szaménak csokkentésével mérsékelhetd. Feltevésemet kérddives felmérés megvaldsi-

tasaval és elemzésével kivanom igazolni.

Kiemelkedo jelent6ségii, a balesetek szamat csokkentd tényezének tartom a benzin-
ar emelkedését. Ezt a feltételezést a sajtoban megjelend informéciokra alapozom, mely
szerint a gépjarmii eladasok szama csokkent, és az emberek egyre kevesebb lizemanyagot
tankolnak. Konnyen belathatjuk, ennek az lehet a kozvetlen kovetkezménye, hogy keve-
sebb auto kozlekedik az utakon, mely kdzvetve a balesetek szdménak csokkenését vonja

maga utan. Ezt a hipotézist konkrét szamadatok vizsgalataval kivanom igazolni.

A kozlekedési moral javitasa, azon keresztiil a balesetek szamanak csokkentése a
renddrség kozlekedésbiztonsagi feladataival foglalkozo egységeinek egyik alapvetd torek-
vése. Ugy vélem, hogy csupan utdlagos, szankcionald intézkedésekkel nem lehet ezt a
feladatot elégségesen teljesiteni. Az emberek jobba nevelése legalabb olyan fontos lehet

ebben a kérdésben, mint a biintetések kiszabasa.



2. TEMAVALASZTAS INDOKLASA

A személyi sériiléssel jard kozuti kozlekedési balesetek elemzését elsésorban aktualitasa
miatt tartom fontosnak. A sajtoban megjelend hiradasok napi rendszerességgel szamolnak
be sulyos vagy akar halalos kimeneteli kozlekedési balesetekrdl. A tudositasok kerékpar-
ral, motorkerékparral, személy- és tehergépjarmiivel, autdbusszal vagy egyéb jarmiivekkel
kozlekedOk végzetes baleseteirdl szolnak, a renddrségi szovivok naponta nyilatkoznak a

tragikus eseményekrol.

Hajdu-Bihar Megyét nemcsak azért valasztottam vizsgalodasom helyszinének, mert
lakohelyem, Mikepéres kozség itt talalhatd, hanem a Hajdu-Bihar Megyei

Balesetmegel6zési Bizottsaghoz (MBB) fiiz6d6 személyes kapcsolatom miatt is.

Négy évvel ezel6tt, 2007-ben kért fel egyik ismerdsom, hogy a juliusban megrende-
zésre keriil6 debreceni Campus Fesztivalon segitsem a civil satrak egyikében tevékenyke-
dé MBB munkajat. Mivel a jozan kozlekedés népszerlsitését tlizték ki célul, szivesen

csatlakoztam a civil ruhaban kampényol6 rendérokhoz.

Az itt eltoltott napok soran igyekeztiink a fesztivalon részt vevd fiatalok tobbségét
megallitani, megszdlitani, a feleldsségteljes — alkoholmentes — kozlekedésre buzditani.
Megismertettiik veliik a ,,Charta a jozan kozlekedésért” elnevezésii programot, melyhez

egyetlen aldirdssal a legtobben formalisan csatlakoztak is.

2007-ben a Fesztival Debrecen kiilteriiletén, a 471-es szamu ut mentén talalhato
Vekeri-to partjan keriilt megrendezésre. A fiatalok vagy sajat gépjarmuiviikkel, vagy a
szervezOk altal inditott ingyenes autdbusz jaratokkal érkeztek a helyszinre. Mivel igen
nagy szamban voltak azok, akik sajat autdikat vezetve indultak haza a koncertekrdl, na-
gyon is indokolt volt figyelmiiket a jozan kozlekedésre felhivni. A propagandamunkat a
délutani 6rakban végeztiik, amikor a fiatalok még nem fogyasztottak alkoholt, tobbségiiket

még érkezésiikkor igyekeztiink megszolitani.

Ez az ittassag elleni kampany fokozott kozuti ellendrzéssel lett egybekotve, a feszti-
valrol kerékparral vagy gépjarmiivel tdvozokat a renddrség megszondaztatta. Meglepden
jo eredményt értiink el erdfeszitéseinkkel, hiszen ez volt az elsd olyan, tobb ezer fot befo-

gado rendezvény, amirdl egyetlen résztvevo sem tavozott ittas vezetdként.

2



Mivel a program sikerérdl valamennyi helyi média tuddsitott, és a fiatalok korében
igen népszertinek tiintek ide kapcsolodd programjaink (részegséget szimulald szemiiveg
kiprobalasa, tesztlapok kitoltése, stb.), az MBB 2007 ota alland6 résztvevje a fesztival-

nak.

Az onkéntes munkat nagyon élveztem, azota is minden évben a fiatal rendérokkel
tartok. A szamtalan révid, j6 hangulati beszélgetés soran rengeteg fiatalt tudtunk megszo-
litani. Er6feszitéseink igen hasznosnak és tanulsagosnak bizonyultak, hiszen nem korlato-
zodtak kizarolag a fiatalok meggy6zésére, hanem mi is meghallgattuk az 6 gondolataikat,
clképzeléseiket, problémaikat. Tobbek szakmai tanacsot kértek és kaptak konkrét tigyeik-

kel kapcsolatban a rendérség munkatarsaitol.

Ha arra gondolok, hogy az elmult négy év soran megszolitott tobb ezer emberbdl
csupan egyetlen egyet sikertilt jobb belatasra birni, az ittas vezetéstdl eltantoritani és ezzel

esetleg az életét megmenteni, a jo hangulatban telt munkat nem végeztiik hidba.



3. HAJDU-BIHAR MEGYE KOZLEKEDESI ES BALESETI KEPE

3.1. Hajdua-Bihar Megye kozlekedési adottsagai

Hajdu-Bihar Megye kozlekedésbiztonsagi helyzetét alapvetden foldrajzi fekvése, kozatha-
l6zatanak rendszere, a gazdasagi folyamatokban betdltott szerepe, az infrastruktura szin-

vonala ¢és a kozlekedOk személye hatarozza meg.

Hajda-Bihar Megye a keleti régio gazdasagi, kulturalis és idegenforgalmi centruma,
emellett fontos kozvetit a keleti és nyugati nemzetkozi kapcsolatokban. A tranzitszerep
meghatéarozo a kozuti és vasuti kozlekedésben egyarant. Kozuti hataratkel6k Romania felé

Artandon, Létavértesen és Nyirabranyban talalhatok.

Megyénkbe kozaton a 4-es, 33-as, 35-0s, 36-0S, 42-es, 47-€s, 48-as és a 471-es Sza-
mu fékozlekedési Gitvonalakon, valamint az M3-as és az M35-0s autopalyan lehet eljutni.
A megyében tobb mint 10.000 km-nyi kozat talalhatod, melybdl 1500 km-nyi a Magyar
Kozat Nonprofit Zrt. kezelésében 1évo utszakasz, mig a tobbi ut kezeléséért a helyi 6n-
kormanyzatok feleldsek. A kozuti és vasuti szintbeli keresztezddések szama a megyében

333, amelybdl 130 keresztezddés sorompdval biztositott.

Az utak, utvonalak jelentds része varosokon, falvakon at vezet. Mivel az elkeriild
utak szama igen kevés, a helyi kozlekeddk és a jelent6s atmend forgalom keveredésébdl
zsufoltsag adodik. Ezt a problémat egyediil a 4-es féuton sikeriilt eddig megoldani, de a
megyeszékhelyet ez az ttvonal sem keriili ki jelenleg. Utvonalainkon a jarmiiforgalom
rendkiviil heterogén — igy gyakori jelenség a lovas fogat, kerékpar, kamion —, mely egyre

novekvo veszElyt jelent a kozlekedésbiztonsagra.

Az utak és az utburkolatok allapota rossz, nem a jelenlegi forgalom nagysagahoz
tervezett. Bar az utobbi néhany évben javult a foutak burkolata — 35, 33, 47, 42 sz. féat —
a legforgalmasabb uton, a 4-es szamu fouton tovabbra is kaotikus allapotok uralkodnak.
Legrosszabb allapotban a 471-es szamu féut van, az ut vonalvezetése, szélessége, mindsé-
ge miatt itt jelentds szamu kozlekedési baleset kovetkezett be. Indokolt lenne mielébbi
felyjitasa, hiszen minddssze sebességkorlatozo tablakkal nem lehet a baleseteket hatéko-

nyan megeldzni.
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Az utak mentén t0l sok a kozlekedési jelzés (gyakran egy-egy oszlopra akar harom
jelzotablat is rogzitenek, és nem ritka, hogy egymas mellé az ilyen zsufolt oszlopokbol
tobb is felallitasra keriil), igy a valoban lényeges informaciok nem mindig kapnak megfe-
lelé figyelmet. Tovabbi probléma, hogy jelentés szamban vannak nem lathato, vagy ke-
vésbé észlelhetd jelzdtablak (pl. lombok takarjak, nem belathaté helyen vannak). Ezen
problémak megoldasa nem a renddrség, hanem az ut kezel6jének feladatkorébe tartozik.
A renddrség — eldsegitve az utkezelok munkajat — tavaly inditott egy olyan kezdeménye-
zést, melynek keretében az allampolgéarok telefonon vagy e-mailen jelenthették azokat a
kozlekedési jelzétablakat, amelyeket a fenti kritériumok alapjan nem tartanak megfelel-
nek. Mint ahogy a magyarokra jellemzd, annak ellenére, hogy nap, mint nap bosszanko-

dunk az ilyen jelz6tablak miatt, bejelentés alig-alig érkezett.

Orszagos tapasztalat, hogy a kozlekedésben résztvevok kozott indokolatlanul magas

a tolakodo, agressziv, a szabalyokat semmibe vevo vezetok aranya.

A fentieket figyelembe véve meg kell jegyeznem, hogy a renddrség baleset-
megeldzési tevékenysége igen nehéz feladat. A megye Utjain kozlekedd jarmiivek szamat
sem ismerjiik pontosan, hiszen a helyi lakosokon kiviil az orszag barmelyik allampolgara,
s6t szamtalan kilfoldi roja nalunk a kilométereket naponta. A forgalom nagysaganak
becslésére szolgal az ugynevezett forgalomszamlalas, de nagyon koltséges lenne az Gsszes
jelentésebb Utvonalon tobb, egymastol a forgalom intenzitdsa tekintetében eltérd alka-

lommal vizsgalatokat végezni, igy pontos adatok nem allnak rendelkezésiinkre.

Tekintettel az utak és a kozlekedOk sokféleségére, a kozuti kozlekedési balesetek
bekovetkezésének is tobbféle oka ismert. A kdvetkez6 fejezetben ezeket szeretném részle-

tesen bemutatni.



3.2. A megye baleseti adatainak értékelése 2000-2010. kozott

Magyarorszag kozlekedéspolitikai koncepciojanak két kiemelten fontos kérdése: a kozuti
balesetek és halalos aldozatok szamanak 30 %-os csokkentése 2010-ig, valamint a kozati
balesetek és halalos aldozatok szamanak 50 %-os csokkentése 2015-ig (Magyar kozleke-
déspolitika 2003-2015). Az eldiranyzott mutatoszamok eléréséhez a rendérségnek ma mar
olyan jogszabalyok allnak rendelkezésére, melyek megfelel6en képesek szankcionalni a

tetten ért kozlekedési szabalytalansagokat.

Ko6z06s tarsadalmi érdekiink, hogy orszdgunk utjain minél kevesebb személyi sérii-
1éssel jaro kozlekedési baleset torténjen. Ezt a felismerést orszagunk mindenkori vezetdi is
fontosnak tartjak, igy az Orszdgos Renddr-fékapitdnysag — Orszdgos Balesetmegeldzési

Bizottsag szamara az ilyen jellegli események csokkentését hataroztak meg.

A hatosagok 1963 ota gyljtik és rendszerezik a kozuti kozlekedési balesetekkel kap-
csolatos informaciokat (1. szamu melléklet). Ez az adatgyijtés, valamint az ezt kdvetd
elemzd-értékeld6 munka nélkiilozhetetlen ahhoz, hogy hatékony baleset-megel6zési tevé-
kenységet tudjanak végezni. Az 1963-1967-ig terjedd idOszak adatait a renddrség nem
tartja hitelesnek, mert ekkor még nem voltak olyan egységesen felallitott szabalyok, me-
lyek alapjan a megye minden teriiletén azonos feltételekkel készithették volna a feljegyzé-

seket, kimutatasokat.

Hajdu-Bihar Megye személyi sériiléses kozuti kozlekedési baleseteinek adatai a
Megyei RendOr-fokapitanysag Kozlekedésrendészeti  Osztdlyan  beliil miikodo
Balesetmegel6zési és Vizsgalati Alosztaly altal keriilnek begyljtésre és Osszesitésre. Az
Alosztaly széleskorli munkéssagat, a Megyei Balesetmegeldzési Bizottsag tevékenysége-
ben nyujtott szerepvallalasat kiilon fejezetben kivanom bemutatni. A kozlekedési balese-
tek szamadatainak valtozasat az ¢ baleset-megeldzési feladataikon keresztiil szeretném

szemléltetni, és egyben igazolni lelkes és faradhatatlan munkdjuk sziikségességét.

A 2000-2010. kozotti idoszak személyi sériiléses kozuti kozlekedési baleseteire vo-
natkozo, a renddrségtdl kapott nyilvanos adatokat Gigy rendeztem tablazatba, hogy abbol
ne csak a balesetek illetve sériiltek szamanak valtozasa, hanem a baleseteket eldidézo

okoknak (2.1 szamu melléklet) és a balesetek okozoinak (2.2 szamu mellékilet) megoszlasa
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is vilagosan attekinthetd, vizsgalhato legyen. Figyelmemet azért forditom kizarolag a
személyi sériiléssel jard kozlekedési balesetek alakulasara, mert az egyéb, csak anyagi
karral jar6 balesetekrol nincs teljes korti, hivatalos nyilvantartas. Ennek az az egyszerii
oka, hogy az allampolgarok sem a renddérség, sem a biztosito tarsasagok felé nem kotele-

sek az ilyen jellegi eseményeket jelenteni.

A kozuti kozlekedési balesetek szaméanak csokkentésére két hatékony eszkoz all a
renddrség rendelkezésére. Az egyik a jogszabalyi hattér, amelynek segitségével a mar el-
kovetett €s tetten ért szabalysértoket sujtjak, ezaltal jogkovetd magatartasra sarkallva Oket.
A masik lehetdség a lakossag kozlekedési moraljanak javitasa, az utakon kozlekeddk okta-
tasa, nevelése. E két, egymastol elvalaszthatatlan modszer egyiittes haszndalata teremti meg
a lehetdséget arra, hogy az orszagutjaink kozuati forgalmaban részt vevok kozlekedési kul-

turaja pozitiv iranyba valtozzon.

A kozlekedési baleseteket eldidézo tényezdk sokfélék, a korabban bemutatott kor-
nyezeti tényezok (az utak rossz mindsége, til sok vagy nem észlelheté kozlekedési jelz6-
tabla, stb.) mellett az emberi tényezé szerepe igen jelentds. A baleset-megel6zési tevé-

kenység épp erre az emberi tényezdre koncentralodik.

Ha megvizsgaljuk a 2000-2010 kozotti idészakban bekovetkezett személyi sériilés-
sel jaro kozati kozlekedési balesetek szamat (2.3 szdmu melléklet), akkor azt tapasztaljuk,
hogy a 2000-2007 ko6zotti idészakot kismértéki, folyamatos emelkedés jellemezte, mig az

elmult 3 évben lasst, de egyértelmiien kimutathatd csokkenés tapasztalhato.

A balesetek alakulasat abbol a szempontbol is vizsgalhatjuk, hogy hanyan sériiltek
meg a bekovetkezett nemkivanatos események soran. A sériiltek szamat, a seriilések su-
lyossagat a 2.4 szamu melléklet részletezi. Ha az adatokat Osszevetjiik az el6z0 tablazat
adataival azt tapasztaljuk, hogy a sériiltek szamanak alakulasa azonos modon valtozik a
balesetek szamanak alakulasaval. Ebbdl kdvetkezik, hogy a személyi sériilések szamanak

tovabbi csokkenése a balesetek szamanak csokkentésével érheto el.

A rendelkezésre all6 adatok alapjan vizsgalhatjuk a balesetek okainak Osszetételét is
(2.1 szamu melléklet). A balesetek legnagyobb részét a kovetkez6é harom tényez6 idézi elo:

a megengedett sebesség tullépése (1. dbra), a kanyarodasi, iranyvaltoztatasi szabalyok
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megsértése (2. abra) és az elsdbbség meg nem adasa (3. abra). Ezekkel a baleseti okokkal

kapcsolatban néhany gondolat erejéig részletesebben is foglalkoznék.

A sebességtullépést hatékonyan megeldzni nem lehet. A jogszabaly altal meghataro-
zott legnagyobb megengedett sebességrél sokan csak ugy vélekednek, hogy ,,a KRESZ
csak egy ajanlas”. Hasonl6 az altalanos megitélése az utak mentén kihelyezett sebességet
korlatoz6 jelzétablaknak is. A rend6rség egyetlen eszk6ze a megengedett sebességet tullé-
p6 kozlekedbkkel szemben, hogy egyes utszakaszokon sebességmérd miiszereket alkal-
mazva igyekszik tetten érni a gyorshajtokat, majd a jol lathato, bizonyitd erejii fényképek-
kel alatamasztott sebességtullépésekrdl — az objektiv feleldsségnek megfeleléen — birsagot
szab ki a gépjarmi tulajdonosara (lizembentartdjara). Jellemzd viszont, hogy a legnagyobb
sebességrekordot felallitd, nagy értékii és nagy teljesitményti gépjarmiivek vezetdit ez nem
tartja vissza az Ujabb gyorshajtastol, mert az akar 300 ezer forintos kozigazgatasi birsag

befizetése nem jelent valodi anyagi megterhelést szamukra.

H Osszes baleset  H Sebességtullépés

1210 1254 1288 1330 1543 1268 1999
1030 1091 1026

938

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

1. abra: Sebességtullépés miatt bekovetkezett kozlekedési balesetek aranya

Forrdas: HBM-i Balesetmegeldzési Bizottsag adatai alapjan sajat szerkesztés

A kanyarodasi szabalyok megsértése tobbféle formaban megvaldsulhat, ilyenek pél-
daul amikor a balra kanyarodd jarmii nem ad elsdbbséget a szembdl érkezdnek, vagy az
iranyjelzés elmulasztasa, illetve a szabalytalan savvaltasok, stb. Ezeket a szabalyokat els6-
sorban azért nem tartjak be a jarmiivezetdk, mert nincsenek tisztaban azzal, hogy az adott
kozlekedési szituacidban hogyan kell viselkedni. A masik jellemz6 ok az, hogy a magukat
dinamikusabbnak tarté vezetdk uigy gondoljak, hogy a naluk higgadtabb kozlekeddk tigyis
rajonnek a szandékaikra, hiszen azok egyértelmiien latszanak (pl. irdnyjelzés nélkiili sav-

véltasnal).
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H Osszes baleset 1 Kanyarodas

1210 1254 1288 1330 4543 1268 455

1030 1091 1026

938

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

2. abra: Kanyarodasi szabalyok megsértése miatt bekovetkezett balesetek aranya

Forras: HBM-i Balesetmegelozési Bizottsag adatai alapjan sajat szerkesztés

Az els6bbségi szabalyok megsértésébol bekovetkezett balesetek egy kis odafigyelés-
sel, koriiltekintéssel, higgadtabb magatartassal el lehetne keriilni. Sajnalatos tény, hogy
Hajdua-Bihar megye forgalmas és baleseti szempontbol kockazatos keresztezédéseinek
tobbségénél nem miikodik forgalomiranyitod fényjelzé késziilék, vagy ha van is, az éjsza-
kai 6rakban ezeket ki is kapcsoljak, megnovelve ezzel a balesetek bekovetkezésének lehe-
toségét. Néhany forgalmasabb csomopontban akar korforgalom épitésével is egyszeriibbé,

biztonsagosabba valhatna a kozlekedés.

H Osszes baleset  H Els6bbségi jog

1210 1254 1288 1330 1543 1268 1379
1030 1091 1026

938

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

3. abra: Az els6bbség meg nem adésa miatt bekovetkezett balesetek aranya

Forras: HBM-i Balesetmegeldzési Bizottsag adatai alapjan sajat szerkesztés

A szamadatokat vizsgalva azt tapasztaljuk, hogy az elmult években kis mértékben
csOkkent az elsébbségi szabalyok megsértése miatt bekovetkezett kozati kozlekedési bale-

setek szama. Ennek egyik oka az lehet, hogy a sarga és piros fényjelzésen athalado gép-



jarmiivek tulajdonosaira (lizembentartdira) tettenérés esetén magas Osszegli kozigazgatasi

birsadgot szabnak ki, mely kissé megfékezni latszik az ilyen jellegii szabalytalansagokat.

Az eldz6 dbrakat megvizsgalva azt tapasztaljuk, hogy a kiemelt harom leggyakoribb
ok kovetkeztében bekdvetkezett kozlekedési balesetek aranya kiilon-kiilon is jelentds a
kozlekedési balesetek szaméahoz képest. Egyetlen abraban szemléltetve jol lathato, hogy
ezek a balesetek az 6sszes baleset szaman beliil valoban jelent6s hanyadot képviselnek (4.

dbra).

B Sebességtullépés B Kanyarodas 1 Els6bbségi jog M Egyék okok

i

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

4. abra: A kozlekedési balesetek f6 okainak aranya

Forrdas: HBM-i Balesetmegel6zési Bizottsag adatai alapjan sajat szerkesztés

A renddrség korabban, a kozlekedési szabalyok be nem tartdsa esetén birsagolassal
¢s feljelentéssel biintette a tetten ért elkovetoket, emellett 2001. januar 01-t6] az tigyneve-
zett eléleti pontrendszer keretében biintetépontokkal is szankcionalja a KRESZ-ben fel-
sorolt szabalytalansagokat. A pontrendszer bevezetése némiképp javitott a kozlekedési
moralon, de mivel 2 éven beliil viszonylag kevesen szerezték meg a vezetdi engedély be-
vonasahoz sziikséges 18 biintetdpontot, hosszi tdvon nem véltotta be a hozza flizott remé-
nyeket. Ennek ellentételezésére a pontgyijtési periodust 2 évrél 3 évre modositottak (A
kozuti kozlekedeési eloéleti pontrendszerrol szolo 2000. évi CXXVIIIL tv. szerint).
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Nehéz volt azokat az elkovetdket szdmon kérni, akiket a rendérség nem tudott a
helyszinen megallitani (pl. sebességtullépés miatt), hiszen a kikiildott megkeresésre gyak-
ran érkezett vissza a kdvetkezd nyilatkozat: ,,a gépjarmiivemet egy kozeli hozzatartozom
vezette, akit nem kivanok megnevezni, mert a torvény értelmében nem vagyok koteles
terheld vallomast tenni ra”. Ezt megelégelve megsziiletett az objektiv felelésség fogalma,
mely 2008-t61 nem vizsgalja a szabalytalansagot elkdvetd jarmii vezetdjének kilétét, min-
den nyilatkozatot mellézve a gépjarmi tulajdonosat (lizemben tartojat) biinteti a kihaga-
sért. Az objektiv felelosség fogalmat A kézuti kozlekedésrol szolo 1988. évi . tv. 21 § ne-

vesiti.

Megvizsgalva a 2008 el6tti és utani idészakot Kijelenthetjiik, hogy a balesetek sza-
manak alakuldsa igen kedvezden alakult az objektiv feleldsség bevezetése dta. Mig 2007-
ben 1.268 személyi sériiléses baleset tortént Hajda-Bihar Megye utjain, 2010-ben ez a
szam csak 938 volt, ami 26%-0s csokkenést jelent. A balesetek kimenetelének sulyossagat
vizsgalva még kedvezobb eredményt kapunk, hiszen mig a konnyii sériiléssel jaro kozati
kozlekedési balesetek csak 22%-kal csokkentek, a stlyos sériiléses kozlekedési balesetek
szama 26,3%-o0s, a halalos kimenetelii kdzlekedési balesetek szama pedig 36,5%-0S javu-

last mutat.

Magyarorszag uniods csatlakozasa nemcsak az Eurépahoz valo tartozésunkat jelenti,
hanem hazank tutjainak megnyitasat is a tagallamok allampolgarai el6tt. Térségiinkben
Romania uniods csatlakozasa idézte el6 a legnagyobb valtozast, mivel ez a roman és bolgar
vendégmunkasok elétt megnyilod szabad utat jelentette. S minthogy a Dunanttlon a nyu-
gatra tartd forgalomban torténik a legtobb baleset, addig a hazafelé tarto kiilfoldiek me-

gyénkben baleseteznek a legtobbszor.

Ez annak az eredménye, hogy a vendégmunkésok a lehetd leggyorsabban, a legke-
vesebb pihendvel szeretnének tuljutni tobb ezer kilométeres utjukon és mire Uti céljuk
kozelébe érnek, teljesen elfaradnak. Egy résziik pedig nem a pihenést, hanem a kockazatot
valasztja. Ezt igazoljak a 2.5 szdamu melléklet adatai, mely szerint a kiilfoldi allampolgarok
altal Hajdu-Bihar Megye Utjain okozott kozuti kozlekedési balesetek szama az utobbi

¢vekben kis mértékben nétt, 4 és 6 szdzalék kdzott mozgott.
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A renddrség kiilonféle akciokkal probalja megéllasra és pihenésre 6sztondzni ezeket
a gépjarmiivezetoket. A leggyakrabban hasznalt eszkozilik az igynevezett ébresztdszolga-
lat, melynek keretében éjszaka megallitjak a kiilfoldi rendszamua gépjarmiiveket és par
perc leveg6zés keretében felhivjak figyelmiiket a pihenés nélkiili tovabbutazas kockazatai-
ra. Természetesen arra nincs jogosultsaga a renddrségnek, hogy huzamosabb iddre feltar-
toztassa ezeket a kozlekeddket, igy csak a gépjarmiivezetdk sajat belatasan mulik, hogy a
néhany perces kényszermegallas utan tesznek-e onként még egy €bresztd sétat a friss le-
vegdén, megszallnak-e valahol éjszakara, vagy tovabbi pihenés nélkiil folytatjak utjukat.
Amennyiben a Megyei Balesetmegel6zési Bizottsag is részt vesz az akcidban, ugy — kolt-
ségvetésiik terhére — kavét, teat, vagy kavéval toltott csokoladét kinalnak a soféroknek.
Mivel a vendégmunkasok tomegesen leginkabb az ortodox tinnepekre utaznak haza csa-
ladjaikhoz, a renddrség ezekben az iddszakokban tobb napos ébresztdszolgalatot tart, kii-

16n06s tekintettel a nemzetkozi forgalommal érintett 42. és 47. szamu féuton kozlekeddkre.

Bér baleseti adatokkal nem aldtdmaszthatd, mégis emlitést érdemel a vezetési szoka-
sok valtozasanak vizsgalata is. Mig korabban higgadtabb, megfontoltabb gépjarmtivezeték
rotték az utakat, mara — foleg a fiatalabb korosztalynak kdszonhetden — egyre agresszi-
vabb vezetési stilus jellemzi a kdzati kozlekedok nagytobbségét. Folyamatosan valtozik a
jarmiivezetdk atlagéletkora is. A gondot nem csak azok az épphogy nagykori vezetdk
okozzak, akik ajandékba kapjak a nagy értékili, nagy teljesitményii autdikat, és nyilvanva-

l6an tapasztalattal, rutinnal még nem rendelkeznek.

Amig néhany évtizede még nem ritka volt a 60 év feletti sofér, addig mara egyre
tobb nyugdijas korti — esetenként egészségiigyileg vagy szellemileg jarmiivezetésre mar
alkalmatlan — jarmiivezetdvel talalkozhatunk az utakon. Az idésebbekre jellemz6 higgad-
tabb és nyugodtabb vezetési stilus egyik oldalrdl elény, a masik oldalrol viszont hatrany.
A tul lasst tempo irritdlja a dinamikusabban kozlekedOket, ami veszélyes szitudciokat
eredményez. Kijelenthetd, hogy mind a gyorshajtas, mind a tlzottan lasst vezetdi maga-

tartas balesetveszélyes, foként akkor, ha az utakon ez a két eltérd stilust vezetd talalkozik.
A baleseti okok megoszlasat vizsgalva egyértelmiien kitlinik, hogy a balesetek t6bb-

ségének bekovetkezéséért az emberi tényez0 a felelds. Kijelenthetjiik tehat, hogy a megfe-

leléen végzett elemzd tevékenyégre, valamint az adatok értékelése utani szervezett bale-
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set-megeldzési munkara igenis sziikség van ahhoz, hogy a balesetek f6 okaként jelentkezd

emberi hibatényezot csokkentsiik.

A rendOri baleset-megeldzés legfobb célja, hogy a rendelkezésre allo személyi,
anyagi és targyi-technikai eszkozeivel évrol évre hozzajaruljon ahhoz az Gssztarsadalmi
tevékenységhez, mely arra irdnyul, hogy Magyarorszagon tovabb csokkenjen a kozuti

kozlekedési balesetek, valamint az abban é¢letiiket vesztett személyek szama.
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3.3. Az ittas vezetéssel dsszefiiggé balesetek alakulisa

Az Eurépai Unioban az alkoholos befolyasoltsag alatti gépjarmiivezetésnek kétféle meg-
itélese 1étezik. ,, Koztudott, hogy a vezetéshez megengedett véralkoholszint, az ittas jarmii-
vezetés joQszabalyi meghatarozasa és az alkalmazott szankciok orszagonkent eltérnek, az
egyes tagadllamok ezt sajat jogrendjiikben szabdlyozzak. Valahol egy-két sor még belefér,
mashol a szeszesital-fogyasztas dltaldnosan tilos.” (Kozlekedésbiztonsag, 2011/2. szam,
33.) Magyarorszag az utobbi kategoriaba tartozik, orszagunkban tilos a legkisebb mértékii

alkohol elfogyasztasa esetén a kozuti forgalomban részt venni.

2008. januar 20-an lépett hatdlyba az a jogszabalyvaltozas, mely a sajtoban zér6 to-
lerancia elveként kapott rendkiviil széles nyilvanossagot. A tévhitekkel szemben Magya-
rorszagon ezt megeldzden is tilos volt a legkisebb mértéki alkohol elfogyasztasa esetén is
jarmivel kdzuton kozlekedni, de 2008-ig az enyhébb foku ittassagot csak kisebb Osszegii
pénzbirsaggal sajtottdk. A 2008-tol 2011. julius 01-ig terjedd idészakban az ittassag mér-
tékétdl fliggetleniil a helyszinen elvételre keriilt a vezetdi engedély. Ezeket a szabalyokat a

2011 kdzepén €letbe 1épett valtozasok mddositottak.

A jelenlegi jogi szabalyozas az ittas vezetésnek két tipusat kiillonbozteti meg. Azt
az ittassagi fokot, amely a 0,50 milligramm/liter légalkohol vagy 0,8 %o véralkohol szin-
tet meghaladja, blincselekmény kategoridba sorolja. Ha az ittas vezetdt gépjarmuivel valo
kozati kozlekedés alkalmaval érik tetten, és az alkoholszint vizsgalata soran biincselek-
mény elkovetését allapitjak meg, vezet6i engedélyét a helyszinen elveszik, az el6életi
pontrendszer keretében 11 biintetSponttal ,,jutalmazzak™, majd a tovabbiakban 75.000
forinttol 73.000.000 forintig terjedé pénzbirsaggal stjtjak. Amennyiben a biincselek-
mény kategdria nem valosul meg, az ittassag mértékétol fliggden 150 ezer, 200 ezer vagy
300 ezer forint kdzigazgatasi birsagot szabnak ki az elkévetével szemben, valamint az
elééleti pontrendszer nyilvantartasaban 6 illetve 8 pont bejegyzésére keriil sor. Nem gépi
meghajtasu jarmi esetén (kerékpar, lovaskocsi) a kiszabhato birsag 6sszege 30.000 vagy
60.000 forint, az ittassag mértékétdl fliggden. A kozigazgatasi birsaggal sujtandd kozati
kozlekedési kihagasokat A kozuti kozlekedésrol szolo 1988. évi I tv. 20 § (1) K pontja
szabalyozza, a kiszabandd Osszegeket a torvény végrehajtasi rendelete, A kozuti drufuva-

rozashoz, személyszallitashoz és a kozuti kozlekedéshez kapcsolodo egyes rendelkezések
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megsertése eseten kiszabhato birsagok dsszegérdl, valamint a birsagolassal osszefiiggo

hatoésagi feladatokrol sz616 156/2009. szamu Kormanyrendelet hatarozza meg.

Az ittas vezetést a Buintetd Torvénykonyv a kdvetkezok szerint nevesiti:

“Jarmiivezetés ittas vagy bodult allapotban

188. § (1) Aki szeszes italtol befolydsolt dallapotban vagy a vezetési képességre hatranyo-
san hato szer befolyasa alatt vasuti vagy légi jarmiivet, valamint gépi meghajtdsu vizi jar-
miivet vagy uszo munkagépet, avagy kozuton gépi meghajtdsu jarmiivet vezet, vétséget ko-

1

vet el, és egy évig terjedo szabadsagvesztéssel biintetendo.’

A jogszabaly tovabbi mindsitett eseteket is megfogalmaz, melyek a kovetkezok:

, 188. § (2) A biintetés biintett miatt
a) hdrom évig terjedd szabadsdgvesztés, ha a biincselekmény suilyos testi sértést,
b) ot évig terjedd szabadsdgvesztés, ha a biincselekmény maradandé fogyatékossagot,
Sulyos egészségromlast, vagy tomegszerencsétlenséget,
C) ket évtdl nyolc évig terjedd szabadsdagvesztés, ha a biincselekmény halalt,
d) ot évtdl tiz évig terjedd szabadsagvesztés, ha a biincselekmény ketténél tobb em-

’

ber halalat okozza, vagy haldlos tomegszerencsétlenséget okoz.’

Az igazsagszolgaltatas ezt a blintetési tételt tobbnyire csak abban az esetben fogana-
tositja, ha az ittas vezetd stlyos vagy halalos kimenetelli személyi sériiléssel jard kozuti
kozlekedési balesetet idéz eld. Az ilyen sulyos balesetek okozdinak kivétel nélkiil birosag

elé kell allniuk, az esetek tobbségében mégis felfliggesztett bortonbiintetésre itélik dket.

A kozelmultban rendkiviili sajtonyilvanossagot kapott Stohl Andras biintetdiigye,
melyben a birdsadg elmarasztalo itéletének meghozataldban tobbek kozott az is szerepet
jatszhatott, hogy kozéleti személyiség. Sthol Andras ugy okozott sulyos sériiléssel jaro
kozuti kozlekedési balesetet, hogy a gépjarmiivezetés eldtt alkoholt €s kabitoszert fogyasz-
tott, melyért méasodfokon letdltendd bortonbiintetést kapott. A jogalkalmazé az itélethoza-
tala soran valdszintileg azt a lehetdséget is figyelembe vette, hogy példat statualdé dontése
az ittas vezetésre hajlamos egyéneknek az ilyen magatartastol valo tartézkodasat is ered-

ményezheti.
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Az ittasan okozott balesetek szdmat — az 6sszes baleset szaméhoz viszonyitva — a 2.6
szamu melléklet, valamint az 5. dbra szemlélteti. Ahogy az adatokbol latszik, az ittasan
okozott balesetek aranya évrdl évre valtozik (koriilbeliil 10-15% kozott alakul), de 2007

ota csokken.

M Osszes baleset M Ittas okoz6

1210 1254 1288 1330 4543 1268 4554
1030 1091 1026

938

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

5. abra: Ittasan okozott balesetek aranya az dsszes baleset szaimahoz képest

Forras: HBM-i Balesetmegelozési Bizottsag adatai alapjan sajat szerkesztés

Hasonlitsuk 0ssze az 2.6 szamu melléklet adatait Gigy, hogy bazisévnek a bevezetést

megel6zo év, azaz 2007. adatait valasztjuk!

1268 db 1221 db 1026 db 938 db
148 db 123 db 130 db 84 db
11,67 % 10,07 % 12,67 % 8,96 %
- -16,89 % -12,16 % -43,24 %

A fenti adatok alapjan egyértelmiien kijelenthetd, hogy a zér6 tolerancia bevezetése
Ota — a megeldz6 évekhez képest — joval kevesebb az ittasan okozott kozuti kozlekedési
balesetek szama annak ellenére, hogy 2009-ben az Gsszes baleset szamahoz képest az itta-

san okozott balesetek aranya kis mértékben nott.
A tobb-kevesebb mennyiségii alkoholfogyasztas minden korosztalyban jellemz6 a

magyar lakossagra, ugy férfiakra, mint nékre. A nagyobb mennyiségben vagy gyakrabban
alkoholt fogyasztok korét két fajstilyos ok alapjan kategoriakba sorolhatjuk.
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Az egyik csoportot azok a fiatalok alkotjak, akik a hétvégi szorakozasukat nem ké-
pesek alkohol nélkiil élvezni, igy rendszeresen, valahanyszor kimozdulnak otthonrol, al-

koholt fogyasztanak.

A masik, szintén népes csoportot azok alkotjak, akik az életiiket kilatastalannak tart-
jék, és csak az alkohol befolyésa alatt képesek valamelyest ujra embernek érezni magukat.
A fokozott mértékii és/vagy rendszeres alkoholfogyasztas az 6 esetiikben tekinthetd devi-
ans magatartasnak, melynek kialakulasdban szamos tarsadalmi, gazdasagi és szocialis té-
nyez6 allhat. Esetlikben az ittas vezetés visszaszoritasa azzal valna elérhetdvé, ha az alko-
holizmusuk kivalté okat tudna a tarsadalom megsziintetni. Ez nyilvanvaléan nem a rend-

6rség hataskorébe tartozik.

Természetesen nem sorolhatd mindenki ebbe a két kategéridba, hiszen akadnak
olyanok is, akik alkalmanként és/vagy mértékkel fogyasztanak alkoholt, és nem ritkak

azok a személyek, akik egyaltalan nem élnek vele.

Benniink, emberekben talan az a legcsodalatosabb, hogy ahanyan vagyunk, annyi fé-
Ik vagyunk. Ennek megfelelden viszont eltérd a feleldsségtudatunk is. Szép szamban
vannak kozottiink torvénytiszteld, felelsségteljes allampolgarok, akik alkoholfogyasztas
utan legfeljebb gyalogosként kozlekednek, tomegkozlekedési eszkdzzel vagy taxival tér-
nek haza. Akadnak viszont olyanok is, akik az ittassagukon felbatorodva, a kovetkezmé-

nyekre fittyet hanyva barmit megtesznek, pl. kerékparral vagy gépjarmiivel kozlekednek.
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3.4. Az ittassagi kérdéivvel kapcsolatos felmérésem megallapitasai

Dolgozatom témavalasztasakor célul tiiztem ki, hogy az alkoholfogyasztasi szokasok, va-
lamint az alkoholos befolyasoltsag alatti kozlekedési szokasok Osszefliggéseirdl — altalam
Osszeallitott vizsgalati program keretében — kérddives felmérést végezzek. A kérddiv 6sz-
szeallitasat, az adatok Osszesitését és értékelését sajat magam végeztem. A megkeresett
személyek koziil csak igen kevesen adtak elutasitd valaszt, 191-en pedig szivesen vala-
szoltak a feltett kérdésekre. A felmérés vizsgalati programjat az 3. szdmu melléklet tartal-
mazza. A kérd6iv mintajat a 4. szamu melléklet, a valaszadok megoszlasat az 5. szamu
melléklet szemlélteti. A kérdéiv valamennyi pontjat feldolgoz6 statisztikai tablat a 6/1. és
6/2. szamu melléklet, mig a konkrét kérdésekre érkezett valaszok megoszlasata 7.1. - 7.6.

szamu mellékletek tartalmazzak.

A kérddivek feldolgozasanal — ahogyan a vizsgalati programban is meghataroztam —
eldszor a sziikséges darabszdm meglétét ellendriztem, majd azt, hogy valamennyi kérdésre
feleltek-e a valaszadok. A begytijtott 191 darab kérd6iv koziil minddssze 2 darab kitoltése
volt hianyos (ezek adatait nem vettem figyelembe), a tobbi megfelelének bizonyult.

Az adatok Osszesitésére olyan tablazatot szerkesztettem és nyomtattam ki, melynek
minden rovataba lehet6ségem volt akar 200 egyértelmi jelzés tételére. A kézi Osszesités-
hez hasznalt tdblazat felosztasa megegyezik a véglegesen elkésziilt statisztikai tablaéval
(6/1. és 6/2. szamu melléklet). A feldolgozas soran egyenként vettem sorra a kérddiveket,
majd a rajtuk szereplé nyilatkozatoknak megfelelden egy-egy rovast hiiztam a tablazat
megfelelé rovataba. Példaul, ha a kitolt6 arra a kérdésre, hogy kerékparozott-e ittasan,
igen valaszt adott, behtiztam az igen oszlop minden olyan rovataba egy rovast, amelyek a
személyi adatainak megfeleld sorban voltak. Amikor valamennyi kérddivet sorra vettem,
az Osszesitd tablazat adatait dsszeszamoltam, soronként és oszloponként ellendriztem, a

végleges szamadatokat — statisztikai sorokat képezve — statisztikai tablaban rogzitettem.

Az adatok Osszesitése utdn megallapitast nyert, hogy a megkérdezettek 84,13%-a
nem zarkozik el teljesen az alkoholfogyasztastol (7.1 szamu melléklet). Ez a szam a férfiak
95,24%-0s és a ndk 75,24%-0s igenld valaszaibol all ossze. Megallapithatjuk, hogy az
alkoholfogyasztas — a megkérdezettek korében — nagyobb mértékben jellemzi a férfiakat,

mint a ndket. Tovabb vizsgalva az els6é kérdésre adott valaszokat legérdekesebb €szrevétel
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az lehet, hogy a vezetdi engedéllyel rendelkezdk koziil 89,31 %, azzal nem rendelkezdk
korébdl csupan 56,67% fogyaszt valamilyen rendszerességgel alkoholt. Mivel az alkohol-
fogyasztok Osszességének a megkérdezettek teljes 1étszdmahoz mérten igen nagy az ara-

nya, itt kiugro értékeket nem talalunk.

Az ittas kerékparozassal kapcsolatos kérdésre (7.2 szamu melléklet) a véalaszadok
1/3-a, 63 személy felelt igennel és az atlagtol magasabb aranyban voltak kozottik a dip-
lomaval rendelkezék. Az adatok ilyen jellegii megoszlasa alatamasztja a feltevést, hogy a
baleset-megel6zés folyaman kiemelt figyelmet kell szanni a feln6tt fiatalok jozan kozleke-
dés iranyaba valod terelésének. Szintén magasabb aranyt tapasztalunk a kozépvezetdk ko-
rében, ami feltehetdleg iskolai végzettségiikbdl adodo egybeesés lehet. Kiugrd, 58,33%-0s
aranyban adtak igenld valaszt az ittas kerékparozassal kapcsolatos kérdésre a kdzségben
¢lok. Ennek feltételezhetden az lehet az oka, hogy a kozségek tobbségében nincs allando
rendori jelenlét, igy ott ritkan érik tetten a szabalysértd ittas kerékparosokat. A munkanél-
kiiliek 77,78-0s aranyat talan szocidlis és anyagi problémak egylittes meglétére vezethet-
juk vissza, mindenesetre ez az igen magas érték nagyon elkeserit6, tekintettel arra, hogy a

legveszélyeztetettebb kozuti kozlekeddk épp a kerékparosok.

A harmadik kérdésben arrol kivantam nyilatkoztatni az embereket, hogy vezettek-e
gépjarmiivet kozati forgalomban ugy, hogy alkoholos befolyasoltsag alatt alltak (7.3 sza-
mu melléklet). Az adott valaszok jol tiikrozik az ittasan okozott balesetek aranyanak alaku-
lasat. Ami a balesetek esetében 10-15% kozotti érték volt, a kérddivet kitoltok valaszainak
megoszlasa szerint 17,46%. Mivel a két érték kozotti kiillonbség nem szamottevo, Kijelent-
hetjiik, hogy a gépjarmiivezetok hasonlo aranyban szenvednek ittassagukbol adodoan ba-
lesetet, mint ahany szazalékuk ittasan il volan mogé. Ez a megallapitas tanulsagul szol-
galhatna minden ittasan kozlekeddnek. Véleményem szerint a renddrség is készithetne —
természetesen sokkal szélesebb korben — ilyen felméréseket, majd az abban részt vevoket
megismertethetné a kapott eredményekkel, illetve azoknak a balesetek szamaval osszefiig-

g0 szomoru tényével.

A legnagyobb meglepetést szamomra a negyedik kérdésre adott valaszok kozel
40%-os igenl6 aranya okozta, mely szerint 10 emberbdl 4 mar iilt be olyan személy gép-
jarmiivébe utasként, akirdl tudta, hogy nem sokkal korabban alkoholt fogyasztott (7.4

szamu melléklet). Aranyuk a 25-35 év kozotti korosztalyban a legmagasabb, koziiliik min-
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den masodik személy utazott mar ugy, hogy ittas jdrmiivezetdre bizta az életét. Az MBB
munkatarsai épp ezeket a fiatal felnétteket igyekeznek a jozan kozlekedésre nevelni. Ugy
vélem, munkajuk eredményének novelése érdekében nagyobb hangsulyt kellene fektetni-
ik arra, hogy felhivjak a fiatalok figyelmét az ilyen szituaciokban rajuk leselkedd veszély-
re. Végiil is mindegy, hogy melyik fiatal vezeti a gépjarmiivet, mert ha a sof0r ittas, a ba-
leset bekovetkezésének valoszinlisége hatvanyozottan megnd, egyenes aranyban a reak-
ci6id6é novekedésével, és ilyenkor szinte teljesen mindegy, hogy vezetéként vagy utasként

sériliink meg (vagy haldlozunk el) egy esetleges baleset soran.

A bulisofér szolgalatok jellemz&en a févarosban tevékenykednek. Ujszerii szolgélta-
tasuk lényege, hogy — felkérés esetén — kiszallnak a megadott helyszinre és helyettiink
hazavezetik a gépjarmiivilnket. A megrendelés szempontjabol 1ényegtelen, hogy a sajat
gépjarmiivét vezetni képtelen személy miért kéri segitségiiket, hiszen a cél, hogy épségben
hazaérjen. A bulisof6r szolgalatokat két alapesetben igencsak indokolt lenne igénybe ven-
ni. Az egyik az elére nem tervezett alkoholfogyasztas, a masik pedig az az eset, amikor a
jarmi vezet6je til farad, vagy egészségiigyi problémak miatt bizonytalan a balesetmentes
hazaérkezése. Sajnos vidéken még nem jellemz6 az ilyen jellegli szolgaltatas, ennek elle-
nére a megkérdezettek tobb, mint 2/3-a hallott mar rola kordbban (7.5 szamu melléklet).
Minthogy a szérakozohelyek leginkabb a megyeszékhelyekre és nagyvarosokba vonzzak a
kikapcsolodni vagyod fiatalokat, legnagyobb sziikség is ezeken a telepiiléseken lenne a
bulisofoérokre. A valaszadok 68,25%-a valaszolta a feltett kérdésre azt, hogy igénybe ven-
né ezt a szolgaltatast (7.6 szdamu melléklet). Osszevetve a 7.5. szamu melléklet és a 7.6.
szamu melléklet adatait azt tapasztaltam, hogy a két kérdésre adott igenld véalaszok kozott
megoszlasban eltérés mutatkozik, de Osszességében a két kérdésre adott valaszok igenld
aranya mégis kozel azonos (kevéssel 70% alatt). Ezekbdl az adatokbol egyértelmiien lat-
szik, hogy a bulisofor szolgalatok munkassagara a vidéki varosokban is sziikség lenne,
csupan szervezémunkara ¢és vallalkoz6 kedvii gépjarmiivezetdkre lenne sziikség a megva-
l6sitashoz. Megjegyzem, ez a kezdeményezés a vidéki varosokban tovabbi munkalehetd-

ségeket teremtene.
Ugy vélem, az alkoholos befolyasoltsag miatt elszenvedett kozuti kozlekedési bale-

setek szdmat tovabb csokkentené Hajd(-Bihar megyében, ha a nagyobb varosokban, kiilo-

nosen Debrecenben éjszakai buszjaratok kozlekednének. Ebben az esetben a fiatalok a
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tomegkozlekedési eszkozokkel indulnanak szorakozni, és hajnalban ismét autobuszokra

szallva épségben haza is jutnanak.

Mivel csak Debrecenben tobb tucat éjszakai szorakozohely lizemel, valamint tobb-
ségiik a hét minden napjan nyitva tart, igy nehéz megfeleld6 megoldast talalni a ,,diszko
balesetek” megel6zésére. Igazan hatékony modszer az lenne, ha minden €jszaka rendérok
szondaztatndk meg a szorakozohelyekrdl tavozo, gépjarmiiviikbe beszallni szdndékozo
fiatalokat, de a rendérség nem rendelkezik ehhez megfelelé személyi és anyagi forrassal.
Marad tehat a baleset-megel6zés keretében végzett prevenciés munka és az utak mentén
zajlo ittassag ellendrzd akcidk, melyek sikeréhez a kozlekeddk megfeleld hozzaallésa,

fogékonysaga egyarant elengedhetetlen.
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3.5. A benzinar emelkedésének hatasa a balesetek szamara

A balesetek szamanak csokkenéséhez kozvetve az lizemanyagarak novekedése is hozzaja-
rulhat, igaz, arra vonatkozdan nem rendelkeziink adatokkal, hogy kevesebbet tankolnak-e
a tobbet szabalytalankodo gépjarmiivezetdk, ezzel is csokkentve a kozlekedési balesetek
szdmanak lehetOségét. Mégis feltételezhetjiik, hogy a kevesebb értékesitett lizemanyag
kevesebb megtett kilométert jelent, mely a kozlekedOk szaménak csokkenését, valamint a

potencialis balesetet okozok és szenveddk szamanak csokkenését vonja maga utan.

Az lizemanyagok fogyasztoi arat a gazdasagi és politikai kornyezet egyszerre alaki-

totta a torténelem soran.

Az 1990-es taxis blokad akkor robbant ki, amikor oktober 25-én az Antall-kormany
bejelentette, hogy az lizemanyagok fogyasztoi arat — ami ekkor a 95-6s oktanszamu benzin
esetében 40 forint volt literenként - mintegy 65%-kal kivanja megemelni. Ezt tekinthetjiik
stratégiai aremelésnek, hiszen a Magyarorszagi kdolajtartalék csupadn néhany napra volt
elegendd, ami foként a szovjet csapatok kivonuldsaval volt Osszefiiggésbe hozhatd. A
Szovjetunio teriiletén huz6édoé kdolajvezetékben csak alig, vagy egyaltalan nem érkezett
hozzank nyersanyag a megromlott gazdasagi-politikai kapcsolatoknak koszonhetéen. A
kdolajhiany masik oka az 6bolhaborti miatti nyersolaj-dragulas volt. Az arak magasak
voltak, foként tigy, hogy a beszerzett olaj egy részét stratégiai tartalékok képzésére kellett

volna forditanunk.

Az azota eltelt 21 évben tobb mint tizszeresére emelkedtek az lizemanyagarak. Ezt
az Oriasi aremelkedést a kereslet rendkiviili mértékli megnovekedése is eldsegitette. Mig a
szocializmus idejében éveket kellett varni egy-egy megrendelt autéra, ma mar jellemzéen
minden csalddban talalhat6 egy, vagy akar tobb személygépkocsi is, rdadasul mind az au-
toszalonokban, mind a hasznaltautd kereskedésekben bdséges a valaszték a vasarolni
szandékozoknak. Ahogyan a személyautok beszerzése egyre konnyebbé valt, ugy fogyasz-
tott az orszag lakossaga egyre tobb és tobb lizemanyagot. Az egyre ndvekvo felhasznalas
egészen a valsag kirobbanasaig, vagyis 2008-2009-ig jellemezte a tarsadalmat. A valsag
hatasara viszont — mint a gazdasag tobbi teriiletén is — egyre csokkent az lizemanyagok

kereslete.
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A magyar csaladok egyre nehezebben tudjédk fenntartani autdikat. Tobb szazezer
csalad jelenleg a lakashitelét is képtelen fizetni, emiatt tobben mar el is veszitették a tetdt a
fejiik felol. A gépkocsik jelentds része szintén hitellel van terhelve, miiszaki allapotuk
miatt rendszeres, koltséges karbantartast igényelnek, tizemben tartdsukért pedig nagy 6sz-
szegll adokat fizetiink az onkormanyzatoknak. Az lizemanyag megvasarlasanak probléma-

ja csak ezutan kovetkezik.

Az lizemanyagarakban nemcsak a magas nyersolaj arak jelennek meg, hanem jelen-
tds mértékll jovedéki adot is tartalmaznak. A gazolaj esetében ez 110,35 forint/liter, mig a
benzinnél 120 forint/liter. Mivel a jovedéki ado alland6 — idénként a kormény éltal meg-
novelt — Osszegl, az arak folyamatos emelkedését az nyersolaj aranak emelkedése vonja
maga utan. Az dremelkedés valamennyi okéat lehetetlen felsorolni, hiszen a vilaggazdasag
minden jelentdsebb valtozasa hatast gyakorol az olajarra, mint példaul a kozel-keleti poli-
tikai-katonai allapotok, az Euro-ovezeti gazdasagi problémak, a Forint arfolyamanak

mozgasa, a politikai valasztasok, stb.

A Magyarorszagon felhasznalt lizemanyagok mennyiségének csokkenését az elmult
4 évben a 8.1 szamu mellékletben szeretném bemutatni. Az adatok a belf6ldon értékesitett
iizemanyagok mennyiségét tartalmazzak, igy magukba foglaljak a magyar ¢és a kiilfoldi

allampolgarok éltal megvasarolt benzin és gazolaj mennyiségét egyarant.

Egyértelmii az 6sszefliggés, ami az elfogyasztott lizemanyag mennyisége €s a gép-
jarmiivek altal megtett kilométer mennyisége kozott fenndll. Természetesen, ha 30-40 évre
tekintenénk vissza, akkor ennek ellent is mondhatnank, hiszen az autok fogyasztdsa ma
joval kisebb, mint korabban volt. Mégis meg kell allapitanunk, hogy az utobbi 3-4 évben
tortént lizemanyag felhasznalas csokkenés oka nem a gépjarmiivek lizemanyag fogyaszta-

sdnak gazdasdgosabbd valasa, sokkal inkabb az arak emelkedése volt.

A valsag kezdetén, 2009-ben az értékesitett lizemanyagok mennyisége a 2008-as
adatokhoz képest kis mértékben, 0,4 %-kal nétt. Ez a novekedés a gazolajfogyasztas 3,2
%-o0s novekedésének koszonhetd, hiszen a benzin fogyasztasa ekkor mar 2,6 %-kal csok-

kent.
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2010-ben, amikor mar erdsebben érezhettiik a valsag hatasait, az lizemanyag elada-
sok dsszesen 9,5 %-kal estek vissza a korabbi évhez képest. Ehhez a csokkenéshez a ben-

zin 12,9 %-os csokkenéssel, a gazolaj 6,2 %-os csokkenéssel jarult hozza.

Az eladott lizemanyagok mennyiségének csokkenése 2011-ben sem ért véget. Az
idei évrol még csak az 1-9 honapra vonatkoz6 értékesitési adatok allnak rendelkezéstinkre,
de ha ezt az el6z6 év 1-9 havi adataival vetjiik 6ssze, ujabb (6sszesen 2,42 %-os) csokke-

nést tapasztalunk, mely varhatéan az éves adatokban is kimutathato lesz.

A fenti adatokbol kitlinik, hogy a benzinfogyasztas ardnyaiban jobban visszaesett,
mint a gazolajé. Ennek az az oka, hogy a gazolaj jelentés mennyiségét azok a véllalkoza-
sok hasznaljak, amelyek tevékenységéhez nélkiilozhetetlenek (teher)gépjarmiveik, igy a
magasabb lizemanyagarat is hajlandok és képesek megfizetni. Sajnos, ezt a tobbletkdltsé-
get a legtobben kénytelenek beépiteni termékeik, szolgaltatasaik araba is, tehat kozvetve a

lakossag fizeti meg a ndvekvé gazolajarak plusz koltségeit.

A benzinfogyasztas visszaesése a személygépkocsik hasznalatanak csokkenésével
fligg Ossze. A személygépkocsik tobbsége benzinnel {izemel és tobbnyire maganszemé-
lyek tulajdonaban van. A valsag elmélyiilésével egyre tobben kényszeriilnek arra, hogy a
tomegkozlekedést valasszak a koltséges tankolasok helyett, ami az 0j személygépkocsik
forgalomba hozatalanak mennyiségi valtozasaval is jol szemléltethetd. Ennek természete-
sen tobb pozitiv hatdsa is lehetséges, gondoljunk csak a kérnyezetszennyezés csokkenésé-

re, vagy a kozuti kozlekedési balesetek csokkenésének lehetdségére.

A 8.2 szamu mellékletben hasonlitsuk Ossze az eladott lizemanyag mennyiséget, a
forgalomba helyezett ) gépjarmiivek darabszamat, valamint a kozati kozlekedési balese-
tek szdmanak alakulésat! Azt tapasztaljuk, hogy egyértelmii Osszefliggés nincs e harom
adat kozott, csak a benzin értékesitett mennyisége és a balesetek szdmanak alakuldsa mo-
zog allanddan azonos irdnyba. Ez megerdsiti azt a feltételezést, hogy a benzinlizemi sze-
mélygépjarmiivek hasznalatanak csokkenése kismértékben hozzdjarulhat a bekovetkezd

személyi sériiléses balesetek szamanak csokkenéséhez.
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4. A RENDORSEG BALESET-MEGELOZESI TEVEKENYSEGE

A Kormany 1992-ben 1j alapokra helyezte a baleset-megeldzési tevékenységet. A kozuti
kozlekedés biztonsagardl szolo 2002/1992 (Ht .2) szamu Kormanyhatarozat tobbek kozott
arr6l rendelkezett, hogy a renddrség kozlekedési szolgdlatanak iranyitasaval, a kdzlekedési
feliigyeletek kozremiikddésével balesetek megeldzésére szolgalo teriileti €s orszadgos koz-

lekedésbiztonsagi tevékenységet kell folytatni.

Ez alapjan 1992. novemberében megalakult az ORFK-Orszagos Balesetmegel6zési
Bizottsag (ORFK-OBB), amely a tarsadalmi valtozdsokhoz igazodva folytatta a kdzel
hasz évig miik6doé Orszagos Kozlekedésbiztonsagi Tanacs (OKBT) munkajat. Még ebben

az évben valamennyi megyében létrejottek a megyei balesetmegelzési bizottsagok.

A Hajdu-Bihar Megyei  Rendér-fokapitanysag ~ Hajdu-Bihar ~ Megyei
Balesetmegeldzési Bizottsaga (MBB) négy szervezetre oszthatd. Az elndkség évente tobb
alkalommal tilésezik, tagjai azon szervezetek vezetdi, képviseldi, akik valamilyen modon
kapcsolodnak a kozlekedéshez, és sajat teriiletiikon lehetdségiik van a kozlekedés bizton-
sdgosabba tételében szerepet vallalni (igy pl.: renddérség, kormanyhivatal kozlekedési fe-
liigyeldsége, megyei Onkormanyzat, kozutkezeldk, kozlekedési vallalatok, polgardrség,
biztositotarsasagok, autoklub, kozlekedéstudomanyi egyesiilet, egyéb civil szervezetek).
Az elnokség megtargyalja és elfogadja a bizottsag koltségvetését, munkatervét, beszamo-
16it, tovabba dont azokban a kozlekedésbiztonsagi, baleset-megeldzési kérdésekben, ame-

lyek sziikségesek a munka végzéséhez.

A Balesetmegeldzési Bizottsag masik szerve a titkarsag. Ezt a feladatot a fokapi-
tanysag Kozlekedésrendészeti Osztaly Balesetmegeldzési és Vizsgalati Alosztaly latja el.
Feladata igen széleskorti, a renddri feladatok mellett a titkarsagi funkciobol adoddan kii-
16nboz6 tarsadalmi szervezetekkel tartja a kapcsolatot, eldkésziti és lebonyolitja az MBB
rendezvényeit, kampanyait. Kozlekedésbiztonsagi programokat, eléadasokat, vetélkedoket
szervez ¢€s tart a gyermekektdl kezdve a legidOsebb korosztalyig. Szervezi a sajtomegjele-
néseket, javaslatokat tesz a megel6z6 munka hatékonysaganak javitasara. Feladatait a ké-

sObbiekben részletesebben kifejtem.

25



Az MBB harmadik szerve a szakértdi csoportokbol all. A kiilonboz6 teriiletekre (saj-
to- és kommunikécio, értékeld- elemzd és okkutatd, nevelési és versenyszervezd, debrece-
ni és palyazatird) specializalédott munkacsoportok a hattéranyagok, valamint a magasabb

szervek részére készitett javaslatok dsszeallitasaért felelos.

A negyedik szervét a nyolc Teriileti Balesetmegelézési Bizottsag (TBB) alkotja. A
Megyei Balesetmegel6zési Bizottsag altal iranyitott szervezetek az adott renddérkapitany-
sag teriiletén végzik a baleset-megel6zési feladatokat. Helyi, teriileti szintli versenyeket,
vetélkedoket, csaladi napokat, kampanyokat, rendezvényeket bonyolitanak le, kozremii-
kodnek a biztonsagos kozlekedésre nevelés iranyelveinek kialakitdsaban és megvaldsita-

saban.

Az MBB titkarsaga, vagyis a rendor-fokapitanysag Balesetmegel6zési és Vizsgalati
Alosztalya végzi, szervezi, iranyitja, koordinalja Hajdu-Bihar Megye baleset-megelézési
tevékenységét. Ennek keretében jol bevalt régi modszereket, és teljesen ujszeri kezdemé-
nyezéseket kombindl annak érdekében, hogy a megye lakossagat feleldsségteljes és biz-
tonsagos kozlekedésre nevelje, a kozlekedés biztonsagat ismeretek atadasaval, tudatosan
felépitett oktatasokkal fokozza. Valamennyi, a megyében megrendezésre keriild, elsGsor-
ban kozlekedéssel vagy megeldzéssel kapcsolatos, nagy tomegeket vonzé rendezvényen
megtalalhatok, ahol az egyszerli segitségnyjtas vagy felvilagositas adas mellett komplex

megel6zési programokkal varnak mindenkit.

A kozlekedésre nevelést a f6kapitanysag baleset-megeldzéssel foglalkoz6 munkatar-
sai mar egészen pici korban megkezdik, szamtalan 6vodaban tartanak technikai jellegli
bemutatot. Ennek keretében elsésorban rendérségi jarmiivek és felszerelések keriilnek
bemutatasra, hiszen a gyerekek oktatdsa itt még talan tilsdgosan korai lenne. Az elsddle-
ges cél a renddrség, a ,,rendOrbacsi” megszerettetése az ovisokkal, hogy a gyermek az
egyenruhasoktol ne féljen, hanem baratként, segitéként tekintsen rajuk. Sajnos manapsag
gyakori, hogy a gyermekeket azzal riogatjak a sziilok, hogy ha rosszak lesznek, akkor el-
viszi ket a rendér. Ezen a rossz beidegzddésen probalnak valtoztatni az 6vodadban megje-
lend renddrdk, akik minden esetben tiirelemmel, a gyermekek fejlettségi szintjéhez iga-
zodva kommunikélnak. Bizonyos esetekben persze mar itt elkezdddhet az alapvetd gyalo-
gos kozlekedési szabalyok ismertetése, de itt is f6 szempont, hogy az ne ,,rendér-nyelven”
torténjen.
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A kozlekedésre nevelés legfontosabb szinterei az altaldnos iskoldk. A balesetek
szempontjabol a gyalogos és kerékparos gyermekek a legvédtelenebbek. Ok azok, akik
¢letkorukbol adoddan nem érzik a veszElyt, akar gyalogosként vagy kerékparosként, akar
utasként vesznek részt a kozlekedésben. A gyermek a kozuti kozlekedésben képtelen sajat
életének, testi épségének megdvasara. A gyermekek védelme érdekében a renddrség elso-
ként a 2008/2009. tanévben hirdette meg ,,Az iskola rendére” programot, melynek megyei

koordinalasa a BalesetmegelGzési és Vizsgalati Alosztaly feladata.

A teljes tanéven at tartd kezdeményezés célja, hogy a programhoz csatlakozott va-
lamennyi altalanos iskolanak legyen egy iskola renddre, aki kdzvetlen kapcsolatban van az
iskola vezetésével és a diakokkal. Az iskola rendér szeptemberben, a tanitas kezdetén az
iskola kornyékén tevékenykedik, atsegiti a gyermekeket a forgalmas tttesten, jelenlétével
felhivja a kozlekedok figyelmét arra, hogy megkezdddott az uj tanév és egyre tobb gyer-
mek kozlekedik gyalogosan, kerékparral. A tanév soran baleset- és biinmegel6zési eléada-
sokat tart, tovdbbd amennyiben lehetdsége van ra, részt vesz a tanévnyitod iinnepségen,

évkdzben a sziildi értekezleteken, az iskola szabadidds rendezvényein.

Az iskola renddre program az altaldnos iskolai oktatasra épiil, hiszen a gyermekek a
pedagogusok (osztalyfonok, kozlekedési szakreferens) altal megismerkednek a gyalogos
¢s kerékparos kozlekedés alapvetd szabalyaival. Az iskola rendérok az also és felsd tago-
zatos gyermekek tandrdk keretében elsajatitott KRESZ ismereteit egészitik ki, bdvitik,
megismertetik a gyermekeket a kozlekedés soran rajuk leselkedd veszélyekkel, és a mun-
kajuk soran szerzett tapasztalataikat megosztva probaljak a gyermekeket tudatos, szaba-
lyos, és példamutatd kozlekedésre nevelni. Nem titkolt cél, hogy a rendérok a gyermekek
nevelésén keresztiil a sziilokre is probalnak hatni, hiszen az embereket megdobbenti, jo
esetben jobb beldtasra és a szabalyok betartdsara készteti, ha a sajat gyermeke figyelmez-
teti arra, hogy vezetés kozben kosse be a biztonsagi 6vét, ne telefonéljon, ne szaladjanak
at a piroson, mert a ,,renddr bacsitol” tudja, hogy azt nem szabad. Ebben a helyzetben a
felelsségteljes felndttek kényszeredetten mosolyognak és magukat kissé elszégyellve
igazat adnak az okos gyermekiiknek, és megprobaljak betartani a szabalyokat, ami lehet,
hogy éppen elegendd ahhoz, hogy kevesebb ember haljon meg, vagy sériiljon meg értel-

metlenul az utakon.
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A gyermekek helyes kozlekedésre nevelése az ismeretek atadasa mellett magaban
foglalja a tudasszint felmérését is, hiszen a szaraz tananyag megtanuldsa mellett sziikség
van a jatékos formaju visszacsatolasra, hogy a problémas teriiletekre nagyobb figyelmet
lehessen forditani. Erre remek lehetéséget kinalnak a Terlileti Balesetmegel6zési Bizottsa-
gok és a Megyei Balesetmegel6zési Bizottsag altal minden tanévben meghirdetett ugyne-
vezett felmend rendszerli versenyei, melyek lebonyolitdsdban az iskola renddérok is részt
vesznek. A versenyek igen népszeriiek a gyermekek és a felkészitést végz6 pedagogusok
korében, melyet mi sem bizonyit jobban, mint az, hogy szamos generacié nétt fel ugy,

hogy valamelyik verseny részese lehetett.

A Hajdu-Bihar Megyei Balesetmegeldzési Bizottsdg az alsoé tagozatosok részére a
Gyermek Iskola Kupa (GYIK) elnevezésli versenyt hirdeti meg. Az iskolai valogatot ko-
vetden a gyermekek varosi, pontosabban teriileti dontdn mérik dssze tudasukat. A gyere-
kek négyfdés csapatokban versenyeznek egymadssal, ahol a legiigyesebb, legfelkésziiltebb
1., 2., 3. és 4. osztalyos tanulo képviselheti iskoldjat. A teriileti dontékon résztvevd csapa-
tok koziil — az adott teriileten talalhato iskoldk szamahoz igazitott aranyban — a legjobbak

jutnak be a megyei dontébe, ahol 16 iskola nebuloi kiizdenek meg a megyei elsdségért.

A versenyek soran elséként a gyermekek elméleti tudasat mérik fel a szervezdk az
¢életkorhoz igazodd6 KRESZ tesztlap kitoltésével. Mivel a vetélkeddk altalaban a tanév
elején keriilnek megrendezésre, ezért a legkisebbek esetében elsdsorban képes, karikazos,
kivalasztos feladatok keriilnek a tesztlapokba, melyet az elméleti verseny vezetdbiroja
olvas fel, hiszen az els6 osztalyos gyermekek még ekkor tanulnak olvasni. A nagyobbak
persze mar nehezebb kérdésekkel taldlkozhatnak, ahol a gyalogosokra vonatkozd szaba-
lyok ismerete mellett a jelzOtablak jelentésérdl, tovabba a kerékparos kozlekedés szabalya-
inak ismeretérdl kell szamot adniuk a versenyzoknek a szoveges ¢és a szituacios kérdések

helyes megvalaszolasaval.

Az elméleti tudas felmérése utan, a verseny gyakorlati részében az alsds gyermekek
ugynevezett szabalyossagi palyat teljesitenek. Az 1. és 2. osztalyosoknak gyalogosan, a 3.
és 4. osztalyosoknak kerékparral kell egyszerre, megadott ideig szabalyosan koézlekedni
egy valos utcarészletet szimulalo, kozuti jelzétablakkal, kozlekedési csomopontokkal tliz-
delt palyan, ahol minden ellendrzd pontot érinteniiik kell, torekedve arra, hogy a lehetd

legszabalyosabban kozlekedjenek.
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A verseny tisztasagat tobb tagbol allo szakmai zsiiri feliigyeli, az eredmények objek-
tivitasaért, pontossagaért, hitelességéért képzett, nagy tapasztalattal rendelkez6 pontozobi-
rok felelnek. A két versenyszam eredményeinek Osszesitésével alakul ki a végso sorrend, a
legjobb helyezést elérd egyéni versenyzok €s csapatok értékes dijazasban részesiilnek. A
Gyermek Iskola Kupa megyei rendezvény, a gyermekek fiatal életkora miatt tobb napos

orszagos dontét nem szervez az ORFK-Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsag

Az éltalanos iskolak felsd tagozatosainak meghirdetett kozlekedésismereti verseny a
Kerékparos Iskola Kupa (KIK). A verseny alapjaiban hasonlit a Gyermek Iskola Kupa
versenyre, itt is iskolai valogatoval kezd6dik, majd a varosi/teriileti dontvel folytatodik a
megmeérettetés, ezt kdvetden a megyei dontdre azonos elvek alapjan jutnak be az iskolak
csapatai. Egy csapat két leany és két fia versenyzobdl all. Az elméleti KRESZ tesztlap
kitoltése mellett a fels6sok valamennyien kerékparoznak a gyakorlati versenyszamok so-
ran. Itt mar kibdviil a verseny egy uigynevezett ligyességi résszel, ahol a versenyzdk 10-15
akadalyelembdl 4ll6 palyan kerékparoznak, lehetdség szerint minél kevesebb hibat ejtve a
palyan. A szabalyossagi rész annyiban tér el az als6sok versenyétdl, hogy itt mar nem egy

szimulacids palyan, hanem valddi koziti forgalomban kell helyt allniuk a gyerekeknek.

Ez a verseny a legnépszerlibb, legtobb gyermeket megmozgatd vetélkedd, mely
minden évben egy tobb napos orszagos dontdvel zarul. Az idei, immar 19. orszagos dontd
éppen Debrecenben keriilt megrendezésre. Az eseményre a megyék legligyesebb leany,
illetve fiu versenyzdi érkeznek 19 megyébdl és Budapestrdl. Természetesen a gyermeke-
ket egy felkészitd pedagdgus, és az adott megye balesetmegeldzési bizottsaganak képvise-
16je kiséri. A kozel 100 {6t érintd esemény nemcsak a gyermekeknek, de a kiséréknek is
felejthetetlen élményeket jelent, hiszen a versenyzés mellett életre sz616 baratsagok is szii-
letnek, mindemellett az {lires idészakokban kulturalis- és egyéb szabadidds elfoglaltsago-
kat kinalnak a szervezék. Az orszagos dontdk szépségét az adja, hogy minden évben mas
€s mas megyében kerlil megrendezésre, igy a gyermekek megismerkedhetnek eddig nem
latott tajegységekkel, Magyarorszag nevezetességeivel, egyfajta jutalomként azért, mert
korosztalyukban 6k a legligyesebben koézleked6k. Nem beszélve arr6l, hogy az ORFK-
OBB-nek koszonhetéen a gyermekek olyan magas szintli ellatdsban részesiilnek, amellyel
lehet, hogy életiik soran még nem talalkoztak. Az idei évben pusztakocsikézassal és slam-

bucfézéssel egybekotdtt hortobagyi latogatason, exkluziv éjszakai allatkerti sétan, csak
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nekik szervezett stand up comedy-n vehettek részt a csapatok, illetve lehetéségiik volt a
szalloda wellness részlegében és a varos fedett élményfiirddjében kikapcsolodni. A ver-
seny végén senki nem tavozott iires kézzel, és a szponzoroknak kdszonhetden a legiigye-
sebbek nagyon értékes ajandékokkal (kerékparok, mobiltelefonok, mp3, mp4 lejatszok,
kerékparos védofelszerelések, ajandékcsomagok), érmekkel és oklevelekkel térhettek ha-

Za.

A renddrség baleset-megeldzéssel foglalkozd munkatéarsainak kozlekedésre nevelés-
sel Osszefiiggd feladatai természetesen nem fejezddnek be az altalanos iskolas korosztaly
oktatasaval. A kozépfoku oktatasi intézményekben mar komplexebb biin- és baleset-
megeldzési foglalkozasokat, eléadasokat tartanak a szakemberek. Sok esetben a didk-
onkormanyzati  napok  rendezvényeihez  kapcsolédéan  nyilik  lehetosége a
Balesetmegel6zési Bizottsag munkatarsainak, hogy a fiatalokkal kotetlenebb forméban
megismertessék a rendérség prevencios tevékenységét. Természetesen a kozépiskolas
korosztaly részére is kidolgozott az ORFK-OBB egy felmend rendszerli versenyt, a Ko-
zépiskolas Kozlekedésbiztonsagi Kupat (KKK). Ezen a versenyen 3 f6s csapatot indithat
barmely kozépfoku oktatasi intézmény. Minden versenyzé egy kategoriaban indul, igy a
csapatot egy kerékparos, egy segédmotoros, és egy autos versenyz6d képviseli. Hasonléan
a fels6 tagozatosok vetélkeddjéhez itt is elméleti és gyakorlati (szabalyossagi, ligyességi)

crer

eredményt elérd versenyzok jutnak be.

A szakemberek elmondasa alapjan most érkeztiink el a ,,legnyligdsebb” korosztaly-
hoz, a fiatal felndttekhez, az egyetemista és fOiskolas fiatalokhoz. Az eddig bemutatott
korosztalyok esetében kidolgozott, jol bevalt tematika alapjan az oktatasi intézményekkel
karoltve, a pedagdgusok segitségére tdmaszkodva zajlik a kozlekedésre nevelési munka,
rdadasul a gyerekek ebben az életkorban nagyon fogékonyak az 0j és szdmukra érdekes
informaciok befogadasara, nem beszélve arrdl, hogy sokkal konnyebben tanulnak meg
szabalyokat, ha nemcsak elméletben halljak, hanem vannak konkrét élmények (kiilonb6z6

vetélkeddk) is az életiikkben, amihez kotni tudjak a tanultakat.

Mas a helyzet azonban a fiatal felnéttekkel, akik mar vagy kikertiltek az iskolai ok-
tatasbol, vagy a felsdoktatas résztvevdi. Oket lényegesen nehezebb elérni, azonban a tarsa-

ik, a haverok altal nagyon befolyasolhatok. Vaganysagbol, a tarsaknak valo megfelelési
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kényszerbdl, a ,,csordaszellem” kdvetésébdl, adott esetben nemtdrddomseégbdl olyan hely-
zetekbe keveredhetnek, amelyek akar egész tovabbi életiiket megpecsételhetik. Ez a kor-
osztaly mar nagy szazalékban rendelkezik vezetdi engedéllyel, azonban vezetési rutinjuk,
felelésségtudatuk sok esetben nincs. Készek mindent kiprobalni, egy jo buli kedvéért bar-
milyen 6riiltségbe beleugrani, a ,,nincsenek hatarok” érzése lebeg a szemiik el6tt, €s ami a
legveszélyesebb, hogy soha nem foglalkoznak a lehetséges kovetkezményekkel. A kérdé-
stik egyben valasz is mindenre: ,, Dehdat most vagyok fiatal/fGiskolds, mikor szorakozzak,
ha nem most?” Es a szorakozas soran az ellazuldshoz gyakran alkoholt, rosszabb esetben
tudatmodositd szereket juttatnak szervezetiikbe. Innen mar csak egy ugras az, hogy beiil-
nek a volan mogé ittasan, vagy drog hatasa alatt, és visszafordithatatlan események el6-
1dézdi lesznek, meghalnak a barataikkal egyiitt, nyomorékka valnak, vagy azzal a tudattal
kell le¢lniiik életiiket, hogy egy ballépés miatt az 6 hib4jabol haltak meg a barataik vagy
akar idegen személyek. Sajnos ez nem olyan, mint egy elrontott zarthelyi dolgozat, itt
nincs lehetdség a javitasra, raaddsul minden a masodpercek tortrésze alatt torténik. Egy
balesetet sokszor a jozan, teljesen szabalyosan kozlekedé ember sem tud kivédeni, mert a
kozlekedés veszélyes lizem, tele hibazési lehetdséggel, de ha ezeket a hibalehetdségeket

tovabb fokozzuk, akkor nehezen elkeriilhetd a tragédia bekovetkezése.

A fiatal felndttek figyelmét a fent leirtakra probaljak felhivni a balesetek megel6zé-
séért tevékenykedd személyek, és mivel intézményesitett keretek kozott nehezen, vagy
egyaltalan nem tudjak Oket elérni, ezért oda mennek, ahol a fiatalok vannak. A Hajdu-
Bihar Megyei Balesetmegeldzési Bizottsag fiatal renddrei 2011-ben mar negyedik alka-
lommal jelentek meg Kelet-Magyarorszag legnagyobb konny{izenei eseményén, a Campus
Fesztivalon. Civil ruhdban a ,,civil soron” kampanyolnak, évrél-évre nagy sikerrel, mindig
egy kicsit megtjult formaban. A 6 céljuk, hogy minél tobb fiatalt meggydzzenek arrol,
hogy kikapcsolodni feleldsségteljesen is lehet. A visszajelzések alapjan mind a szervezok,
mind a fiatalok szerint nagyon pozitiv a renddrdk ilyen formaji részvétele a fesztivalon,
hiszen (amellett, hogy teljesen kotetleniil megprobalnak felvilagositast, tajékoztatdst adni)
nem a szorakozas, vagy az alkoholfogyasztas ellen kampanyolnak — hiszen errél minden-
kinek magénak kell dontenie —, csupan annyit kérnek, hogy ,.ha ittal, akkor ne vezess jar-
miivet, vagy ne kerékparozz”. Volt mar lehetdség csatlakozni a J6zan kozlekedésért Char-
tahoz, kiprobalhattak a résztvevok a részegséget szimulald szemiivegeket, nyerhettek al-
koholszondat, a kerékparral érkezok atvizsgaltathattak a szakemberekkel a jarmiiveiket,

felmérhették kozlekedési ismereteiket. A fiatalok legszivesebben a ,,részeg szemiivegeket”
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probaltak ki, hiszen egy nagyon egyszeri kis palyan, jatékos feladatokat teljesitve jozanul
szembesiilhettek azzal, hogy milyen hatassal van az emberre az alkoholfogyasztds, meny-
nyire valtoznak a koordinacids készségek, hogyan valtozik a reakcididd. A négy kiillonbo-
z06 ittassagi szintet szimulalo szemiiveg annyira népszer( volt, hogy sokszor hosszu sorok-
ban vartak arra a fiatalok, hogy kiprobalhassak. Izgalmas és dobbenetes élmény, amikor

jozan fejjel érezhetjiik, milyen is igazan részegnek lenni!

A Hajdu-Bihar Megyei Balesetmegel6zési Bizottsag feladatai ellatasa soran egyiitt-
miikddik valamennyi olyan tarsadalmi és civil szervezettel, amely fontosnak tartja a bale-
setek megel6zését, az emberek kozlekedési moraljanak és kultarajanak javitasat. Igy ke-
riiltek kapcsolatba a Hajdusagi Hallgatokért és Civilekért Egyesiilettel (HAHA Egyesiilet),
akikkel évek ota hatékonyan dolgoznak koézdsen tobb, elsdsorban fiatalokat célzdo kam-
panyban. Ko6zosen tobb megyét érintdéen Kozlekedésbiztonsagi Roadshow-t szerveztek,
ahol Magyarorszagon egyediilalld6 modon barki kiprobalhatott egy ,,alcokart” elnevezésii
eszkozt. Ezt a jarmiivet egy belga baleset-megeldzési szervezett bocsajtotta rendelkezésre,
melynek neve az alkohol és a gokart szavak Gsszevonasabol sziiletett. Ez a szerkezet valo-
jaban egy olyan atalakitott gokart, mely ugy keriilt atalakitasra, hogy egy kiilsé kezeld
személy egy taviranyitd segitségével nem vart pillanatokban megvaltoztathatja a jarmi
kezeldszerveinek iranyithatdsagat, igy a kormany és a fék néhdny mésodperccel késdbb
reagal, mint normal esetben. Az alcokart kiprobalasaval a vezetd olyan ,,élmény” részese

lehetett, mintha alkoholfogyasztas hatasara a reakcioideje megndvekedett volna.

Az MBB ¢és a HAHA Egyesiilet masik, igen népszerti k6z6s kampanya az Europai
Balesetmentes Est, melyhez a két szervezet érdemeként Magyarorszag négy éve csatlako-
zott. A program lényege, hogy 29 eurdpai orszagban egyszerre, oktober harmadik szom-
batjan civilek kampanyolnak az ittas vezetés ellen, a szorakozohelyekrdl tavozo fiatalokat
meggyodzik arrol, hogy ittasan ne iiljenek a volan mdge, ezzel megeldzve az un. ,,diszko
baleseteket”. A fiatalokat megérkezésiikkor tajékoztatjak a kampany lényegérdl, és akik
csatlakoznak, azokat tavozasukkor megszondaztatjadk. Kozben persze lehetdség nyilik a
fiatalokkal kommunikalni, tandcsokkal ellatni, meggy0zni, mely szerves részét képezi a

prevencidés munkanak.

A Balesetmegel6zési Bizottsdg munkatarsai a gyermekek kozlekedésre nevelése, a

fiatalok tudatformalésa mellett nagy gondot fordit a csalddok védelmére. Ennek érdekében
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egész csaladokat megmozgatd rendezvényeket szervez, kapcsolodik minden olyan ese-
ményhez, ahol a megel6zés fontossagat széles korben tudja kdzvetiteni, legyen sz6 gye-
reknaprol, cégek altal szervezett csaladi naprol, falunaprol, varosi rendezvényrdl, auto-
kiallitasrol, motoros fesztivalrol. Egy-egy ilyen rendezvény sordn az érdeklddoket hasznos
informaciokkal latjak el, az embereket érdeklé kérdésekben felvilagositast adnak, a stand-
jukon tesztlapok kitoltésére, baleset-megeldzési spotok megtekintésére van mod. Nem
hianyozhatnak persze a mar emlitett részegséget szimulald szemiivegek, illetve a felnottek
Kiprobalhatnak egy iitk6z6-szimulatort, amely a biztonsagi 6v hasznalatanak fontossagara
hivja fel a figyelmet. A szakemberek elmondasa szerint nagyon kevés az az ember, aki az
iitk6z6-szimulator kiprobalasa utan ugy nyilatkozik, hogy a jovoben nem csatolja be ma-
gat. A gyermekek kerékpdros tigyességi palyan, illetve kozlekedési tarsasjatékokkal kap-
csolodhatnak Ki. A programokban aktivan résztvevok hasznos ajandékokkal, lathatosagi
eszkozokkel (mellény, hatizsak, kerékparos ldmpa, prizma, villogo), foglalkoztatod fiize-

tekkel, kiadvanyokkal, szor6 ajandékokkal gazdagodva térhetnek haza.

A bizottsag nem feledkezik meg az idésebbekrdl sem. Minden évben KRESZ totot
tesz kozz¢é a megye legnagyobb példanyszamu napilapjaban, melynek megfejtéseit nyug-
dijas igazolvannyal rendelkez6 személyek kiildhetik vissza. A helyesen valaszolok koziil a
legszerencsésebbek értékes ajandékcsomagokat nyernek. A Balesetmegel6zési Bizottsag
munkatarsai kapcsolatban allnak a nyugdijas klubokkal is, és igény esetén az idGseket ér-

dekld kozlekedéssel kapcsolatos témakorokben interaktiv eldadasokat tartanak.

Osszegzésként megallapithatjuk, hogy a személyi sériiléssel jaré kozati kdzlekedési
balesetek szdmanak csokkentése terén a teriileti €s a helyi szintii baleset-megeldzési tevé-
kenységre valoban nagy szerep harul. A felvilagosito és propagandamunkaban az aktuali-
tasok, a helyi sajatossagok ¢€s lehetdségek figyelembe vétele, j mdodszerek kialakitasa,

valamint az egyiittmi{ikodok korének lehetséges mértékii kiszélesitése sziikséges.

Ugy érzem sikeriilt igazolnom kordbbi kijelentésemet, hogy a Megyei
Balesetmegel6zési Bizottsag munkatarsainak kitartd és faradhatatlan munkajara igenis
sziiksége van mind a megye kozuton kozlekedd lakosainak, mind az oktatasra szorul6 fel-

novekvd nemzedékeknek.
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Mivel jelen dolgozat célja — a baleseti adatok értékelésén til — a baleset-megel6zési
munka bemutatasa, a Kozlekedésrendészeti és Vizsgalati Alosztaly egyéb feladatairol csu-
pan néhany mondatban irnék. Az Alosztaly baleset-megeldzési tevékenysége a napi fela-
datoknak csak kisebb hanyadat képezik, a munkaidé tilnyomo része rendori feladatok
ellatasaval telik. Az Alosztaly feladata a megyébe tartozo valamennyi, azonos szaktertile-
ten miikodo helyi szintli rend6ri egységek szakiranyitasa, az egységekhez tartozo rendéri

allomany képzése és helyszini ellenérzése, stb.

Az elméleti munka mellett tevélegesen is részt vesznek a kozuti gépjarmii ellendrzé-
seken, ellatjak a megye teriiletén sziikséges vizi- és 1égirendészeti feladatokat, szakhato-
sagként helyszini bejarasokra mennek, forgalmat iranyitanak. Teszik mindezt ugy, hogy
létszamuk kevesebb, mint 10 f6. A rendezvényeken mindenki egyforman kiveszi a részét a
munkabdl, ha kell, az alosztalyvezetd épit bojakbol ligyességi palyat a gyerekeknek. Innen
fakadhat az a pozitiv 1égkor, ami a tarsasagot atjarja. Valosziniileg ez az, ami er6t ad ne-

kik ehhez az Gsszetett, sokszor fizikailag és szellemileg egyarant kimeritd munkahoz.
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5. KOVETKEZTETESEK, JAVASLATOK

Dolgozatom irasat befejezve, azt még egyszer attekintve tigy érzem, sikeriilt igazolnom a

bevezetd részben felallitott hipotéziseimet.

Hogy utjaink biztonsadgosabba valhassanak, két kdzponti kérdéskorben szeretnék ja-
vaslatok tenni a megel6z6 munkaval kapcsolatban: az els6 a kozlekedési kultara javitasat,

a masodik a kozlekeddk természeti kdrnyezetének adottsdgainak javitasat célozza meg.

Ugy vélem, a kozlekedésbiztonsag javitasa elsésorban a kozlekedési moral, a kozle-
kedési kultira javitdsaval érhetd el. Véleményem szerint az MBB munkatarsai jol véle-
kednek, amikor azt mondjak, az emberek ilyen irany nevelését mar egészen kicsi korban

meg kell kezdeni.

Ahogyan a Balesetmegel6zési Bizottsag prevencios tevékenységét bemutatod fejeze-
temben mar leirtam, a baleset-megel6zéssel foglalkoz6 szakemberek igyekeznek a tarsada-
lom valamennyi rétegét és korosztalyat megszolitani. Eredményeiket azzal lehetne tovabb
fokozni, ha ezt szélesebb korben tehetnék. Ennek jelentds akadalyat az éves koltségvetési
keretiik szlikossége, valamint a nehezen elérhetd embercsoportok megkozelitésének nehé-

zsége jelenti.

Bér orszagosan tobb szaz szakember dolgozik folyamatosan azon, hogyan juthatna-
nak el lizeneteik a lakossdg minden tagjdhoz Ugy vélem, még szélesebb sajtonyilvanos-
sadggal tovabbi eredményeket érhetnének el. Tobb kampanyra lenne sziikség, a helyi €s
orszagos sajtokban rendszeres megjelenésre, valamint még tobb tomegrendezvényen valo
személyes jelenlétre. Természetesen tisztaban vagyok azzal, hogy a megjelenések ilyen
mértékil ndveléséhez nem adottak sem a személyi, sem az anyagi feltételek. Ezt a feladatot
képtelenség lenne a jelenlegi kis 1étszammal elvégezni, és minthogy a rendezvényeken az
emberek mar kdotelezd jelleggel elvarjak az aprobb reprezentacios ajandékokat, tetemes

osszegeket kellene ezekre is kolteni.

Az ittas vezetés visszaszoritdsa érdekében igen hatasos lenne, ha még tobb, eldre
meghirdetett ittassag ellendrzd akcidt szerveznének, ahogy teszik ezt a kiilonféle rendez-

vényekhez vagy linnepekhez kapcsoloddan (példaul husvét hétfonként) megtartott ellendr-
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zések alkalmaval. Az emberek ekkor, szamitva a biztos ellenérzésre, még akkor sem iilnek
ittasan gépjarmibe, ha egyébként maskor megtennék azt. Természetesen, mivel az alko-
holszondék is pénzbe keriilnek, valamint a jaréroknek egyéb teriileten is akad tennivalo-

juk, ennek megvalositasdhoz is nagyobb 1étszam- és koltségkeret sziikségeltetik.

Az oktaté-neveld munka kiteljesitését ugy tudnam elképzelni, hogy az éltalanos és
kozépiskolakban — mondjuk az osztalyfénoki vagy technika orak tematikajaba épitve — a
korosztalynak megfelelé oktatasi modszertan szerint tantargyi keretek kozott tanitanak
meg a gyerekeket néhany alapvetden fontos kozlekedési szabalyra. A felsdoktatasban be-
vezetném, hogy — esetleg blinmegel6zéssel egybekotott — baleset-megel6zéssel kapcsola-
tos, szabadon valaszthat6 tantargy keretében tanulhassak meg a fiatal felnéttek a szamukra

legfontosabb, a kozlekedéssel és kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos ismereteket.

Az emberi tényezovel kapcsolatos elképzeléseim koziil éppen azt a gondolatot hagy-
tam utoljara, ami szerintem a legfontosabb. A gyermekek ¢és a fiatal felndttek biztonsagos
kozlekedésre ¢és feleldsségteljes kozlekedési magatartasra valod nevelését elssorban a csa-
ladokon beliil kellene megvaldsitani. Ugy vélem, ez akkor lesz leghamarabb megvalosit-
hat6, amikor a most felndvekvo generaciok mar tudatosan adjak at pozitiv tapasztalataikat,

ismereteiket az 6 gyermekeiknek.

A kozleked6k természeti kornyezetén elsdsorban a kozutak és kerékparutak infrast-
rukturalis meglétét, valamint az allando jelleggel telepitett kozlekedésbiztonsagi berende-

zéseket értem.

Hajdu-Bihar Megye kozatjai tobbnyire két forgalmi savbol allnak, igy az eldzések-
hez a szembejovo forgalom savjat kell igénybe venni. Ez alland6 veszélyforrast rejt maga-
ban és azzal lehetne kivédeni, ha az utakat szélesitenék, tObb savossa alakitanak. Mint
koztudott, a jelenlegi gazdasagi helyzetben az utak mindségének javitasara, a balesetve-
szélyes katyuk betomésére sincs elegendd pénz, igy ez az elképzelés is csak a nagyon ta-

voli jovében valhat redlis torekvésse.

Ennél valamelyest koltségkimélobb javaslatom a veszélyes utkeresztezddésekben

torténd korforgalmak 1étesitése.
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A ndvekvo benzinarral n6 a kerékparosok szama az utakon, hiszen a koltséges tan-
kolasok helyett sokan inkabb ezt a kozlekedési format valasztjak. Az dnkormanyzatoknak
ujabb kerékparutakat kellene 1étesitenilik, hogy a bicikliseknek ne kelljen az amugy is
tulzsafolt utakon kozlekednilik. Megoldast kellene arra is talalniuk, hogy a kerékparral
érkezok a hivatalok, munkahelyek kozelében gy tudjak biztonsagosan elhelyezni jarmii-

veiket, hogy azzal mas kozlekeddket ne zavarjanak.

Budapesten mar tobb helyen miikédik ugynevezett P+R tipust parkolo, mely Debre-
cenben is a tulterhelt belvarosi forgalom csokkentését segithetné eld. Elképzelésem szerint
a vidékrol érkezOk a varos hataraban, a fokozlekedési Utvonalak mentén 1étesitett 6rzott
parkolokban hagynak autoikat, melyeket — a Debreceni Kozlekedési Vallalat tomegkozle-
kedési eszkozeire sz6lo havi bérletek megvasarlasa fejében — ingyenesen 6riznének. A
P+R parkoloktdl a DKV jaratain a belvarosba utazhatnanak az emberek, valamint a bérle-
teiket hasznalva (atszallassal) a varos tobbi pontjara is eljuthatnanak. Ezzel nemcsak a
forgalmi dugok kialakulasanak lehetdségét csokkentenék, de a belvarosi parkoldhelyek
zsufoltsagara is megoldast taldlnanak. Minthogy a forgalmi dugdk kialakuldsa bosszantja
az embereket, azok ingeriiltebbek lesznek, igy n6 a balesetek eléfordulasanak kockazata.
Ezért tigy vélem, hogy a P+R parkolok 1étesitése tovabb csokkenthetné a baleseti szituaci-

ok kialakulasat.

A természeti kornyezet kialakitasdban fontosnak tartanam, hogy az utak mentén el6-
re telepitett, allandéan iizemeld sebességméré miiszerek legyenek. Ugy gondolom, hogy
ezzel — legalabb a telepitett miliszerek kornyezetében — hatékonyan csokkenhetne a sebes-
ségtullépések eléfordulasa. Ha a fényjelz6 berendezésekhez mozgdkép rogzitésére szolga-
16 miiszereket helyeznének ki, azzal a tilos jelzésen athaladokrol készithetnének felvétele-

ket. Sajnos, ez ujra csak hatalmas 6sszegii beruhazassal lenne megvalosithato.
Az oktato-neveld célzati prevenciés munkan kiviili valamennyi felsorolt fejlesztés

tetemes Osszegeket emésztene fel. Orszagunk gazdasagi helyzetét ismerve kijelenthetd,

hogy ezek — sajnalatos modon — a kozeljovében nem megvalosithatok.
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6. OSSZEFOGLALAS

A kozlekedésbiztonsag kérdése olyan koziigy, melynek megteremtése igen nehézkes és
Osszetett feladat. Ennek a folyamatnak a rendérség mindossze egyik — bar az ellendrzési
oldal vonatkozasaban kiemelten fontos — részese. Nemzetkozi tapasztalatok bizonyitjak,
hogy a kozlekedésbiztonsag javitasat kizarolag rendészeti eszkdzokkel megvaldsitani nem

lehet, ugyanakkor a rend6rség szerepe nem lehet kérdéses.

Utjaink biztonsagosabba tételéért a Hajdu-Bihar Megyei Balesetmegelézési Bizott-
sdg munkatarsai folyamatosan dolgoznak. Feladatuk nagyban eltér a szokvanyos renddri
intézkedésektdl, 6k a megfeleld kozlekedési kultira kialakitasa érdekében elsésorban ok-
tato-nevel6 munkat végeznek. Ennek eredményeként foként a felnovekvd generaciok és

napjaink fiatal felndttjei valhatnak feleldsségteljesebb kozlekeddkkeé.

A megye teriiletén bekovetkezett személyi sériiléses balesetek szdmanak alakuldsa
szoros Osszefliggésben all az adott id6szak jogszabalyrendszerével, de erds hatast gyakorol

az adatok javulasara az MBB munkassaga is.

A balesetek kivaltoé okai koziil harom igen kimagaslo értéket mutat, ezek a sebesség-
tullépés, a kanyarodasi szabalyok megsértése és az elsObbség meg nem adésa miatt beko-
vetkezett balesetek. Mivel a rendérség ezeket csupan elkovetés és tettenérés esetén tudja

szankcionalni, az ilyen jellegii kihagasok igen gyakoriak.

A ,,Charta a jozan kozlekedésért” elnevezésli programhoz kotddé személyes élmé-
nyeim alapjan a baleseteket el6idéz6 okok koziil mégis inkabb az ittas allapotban elszen-

vedett kozlekedési balesetek alakulasat, elemzését emeltem Kki.

A mar bekovetkezett balesetek vizsgalatan til a lakossag korében kisebb kutato-
munkat végeztem az alkoholfogyasztéasi és azzal 6sszefliggd kozuti kozlekedési szokasok
vonatkozasaban. A kérdbives felmérés Osszesitett adatait statisztikai tablakba foglaltam,
grafikonokon abrazoltam, majd az egyes kérdésekhez rovid széveges magyardzatot fliz-
tem. Az értékelésbdl egyértelmiien kitlint, hogy azok a fiatal felndttek vannak leginkébb

kitéve az ittas vezetéssel Osszefliggd baleseteknek, akik megyeszékhelyen vagy nagyva-
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rosban ¢élnek és diplomaval rendelkeznek. Koziiliik a legtobben igénybe vennék az ugyne-

vezett bulisofor szolgalatokat, ha az 6 lakohelytlikon is miikodnének ilyenek.

Minthogy a kozuti kozlekedési balesetek bekovetkezéséért elsdsorban mi, emberek

vagyunk felelések, elsdsorban nekiink kellene a sajat kdzlekedési moralunkon javitani.

A baleset-megel6z6 és a szabalytalansagokat szankcionald rendéri munka Csupan
iranymutatast kellene, hogy jelentsen szamunkra. Bar a baleset-megel6zéssel foglalkozo
szakemberek igyekeznek minden korosztalyt a sajat érdeklédési korének megfeleléen
megszolitani (példaul Tiszta fejjel elnevezésii kampany keretében népszerti eléadomiivé-
szek kozremiikodésével készitenek figyelemfelkelté spotokat), sokaknal siiket fiilekre ta-
lalnak kiilonféle kezdeményezéseik. Eppen ezért a legtobb kozlekedési baleset bekovetke-

z¢éséért sajnos még mindig az emberi tényezo tehetd feleldssé.

A kozlekedésbiztonsag, a kozlekedési kultura javitdsdhoz nekiink, embereknek kell
felelosségteljesebb kozlekedési magatartast tantisitanunk, folyamatosan szem el6tt tartva
azt az egyszeri, de nagyon sokat mondo, a baleset-megel6zési kampanyokbol jol ismert

szlogent, hogy MINDENKIT HAZAVARNAK!
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http://www.baleset-megelozes.eu/cikk.php?id=204

www.baleset-megelozes.eu — Az ORFK-OBB hivatalos honlapja

www.petroleum.hu — a Magyar Asvanyolaj Szévetség hivatalos oldala

www.police.hu — a Magyar Koztarsasag Renddrsége hivatalos honlapja



http://www.civishir.hu/hajdu-bihari-hirek/elozzuk-meg-a-diszkobaleseteket/1015125657
http://www.police.hu/friss/szo_111014_02.html
http://www.teknocsoforszolgalat.hu/
http://www.darbysoforszolgalat.hu/soforszolgalat_arak.html
http://www.baleset-megelozes.eu/cikk.php?id=204
http://www.baleset-megelozes.eu/
http://www.petroleum.hu/
http://www.police.hu/

MELLEKLETEK



1. szamu melléklet

Személyi sériiléses kozuti kozlekedési balesetek 1963-1990

1963 26 199 60 285 69 30 238 126 394

1964 28 190 109 327 70 31 220 193 444

1965 18 217 237 472 73 25 252 354 631

1966 26 206 212 444 78 26 242 305 573

1967 26 278 284 588 | 105 26 314 412 752

1968 38 328 307 673 | 129 39 400 472 911

1969 57 420 362 839 | 118 58 478 532 1068
1970 57 385 339 781 | 137 60 453 595 1108
1971 61 379 404 844 | 136 73 444 671 1188
1972 62 359 322 743 | 133 72 432 561 1065
1973 52 399 368 819 | 123 52 486 627 1165
1974 45 395 357 797 | 124 47 463 613 1123
1975 60 365 354 779 | 128 81 46 5599 | 1145
1976 47 287 336 670 87 52 850 538 929

1977 55 348 343 746 | 114 60 439 549 1044
1978 69 325 333 727 | 106 74 387 551 1012
1979 68 326 399 793 | 121 74 397 670 1141
1980 60 328 369 762 | 113 71 402 626 1099
1981 57 358 445 860 | 122 64 403 678 1145
1982 65 346 451 862 | 136 70 400 666 1136
1983 96 406 542 1044 | 194 97 481 811 1389
1984 73 375 541 984 | 150 85 440 834 1359
1985 77 408 545 1030 | 150 | 101 484 833 1418
1986 71 415 536 1022 | 160 75 470 824 1369
1987 76 418 584 1078 | 139 77 487 899 1463
1988 74 486 717 1277 | 151 91 580 1101 | 1772
1989 105 541 805 1451 | 213 | 111 650 1288 | 2049
1990 100 635 883 1618 | 229 | 106 747 1395 | 2248

Forras: HBM-i Balesetmegelozési Bizottsag adatai alapjan sajat szerkesztes




1. szamu melléklet

Személyi sériiléses kozuti kozlekedési balesetek 1991-2010

1991 78 534 819 1431 183 80 622 1168 1870

1992 91 487 740 1318 191 102 597 1198 1897
1993 78 435 695 1208 147 88 498 990 1576
1994 74 452 752 1278 160 82 543 1144 1769
1995 7 416 740 1233 162 86 505 1075 1668
1996 72 349 626 1047 130 76 448 974 1497
1997 90 402 682 1174 123 108 489 1083 1680
1998 54 414 780 1248 142 61 494 1215 1770
1999 63 374 700 1137 126 70 443 1108 1621
2000 50 314 666 1030 93 59 378 1020 1457
2001 60 364 667 1091 108 62 441 998 1501
2002 85 404 722 1211 149 99 474 1097 1670
2003 59 385 810 1254 150 72 450 1195 1717
2004 71 377 840 1288 187 79 477 1312 1868
2005 57 422 851 1330 169 63 501 1300 1864
2006 59 391 422 1243 140 64 459 1218 1741
2007 63 372 833 1268 148 70 429 1229 1728
2008 50 365 806 1221 123 56 428 1210 1694
2009 46 301 679 1026 130 57 347 1018 1422
2010 40 266 633 939 84 49 300 899 1248

Forras: HBM-i Balesetmegelozési Bizottsag adatai alapjan sajdt szerkesztés




2.1. szamu melléklet

Balesetek okainak megoszlasa

gyorshajtas 249 275 325 374 432 415 367 299 269 185 248
elozés 53 72 72 76 79 68 78 69 68 46 53
kanyarodas 221 247 246 261 249 273 242 237 186 154 154
els6bbségi jog 226 244 297 293 280 332 316 343 365 284 259
kovetési tav 64 56 88 73 77 77 58 82 110 69 60
miiszaki hiba 10 5 7 8 6 5 9 3 3 4 5

gyalogos hiba 64 73 87 72 80 89 55 72 44 48 35
figyelmetlenség 80 58 12 32 15 13 46 75 53 125 50
egyéb ok 63 61 76 65 70 58 72 88 123 111 74
Osszesen 1030 1091 1210 1254 1288 1330 1243 1268 1221 1026 938
Forras: HBM-i Balesetmegelozési Bizottsag adatai alapjan sajdt szerkesztes

2.2. szamu melléklet

Balesetek okozoinak megoszlasa

személygépkocsi 598 624 696 751 820 861 793 795 795 606 576
tehergépkocsi 138 138 151 156 145 136 125 122 108 92 86
motorkerékpar 17 22 25 23 30 35 23 27 43 37 26
kerékpar 138 144 164 154 135 135 165 156 153 168 146
segédmotoros 40 48 44 41 35 40 44 54 31 35 40
autébusz 7 14 9 16 9 12 13 13 11 9 7
egyéb jarmii 28 28 34 29 34 22 25 29 35 32 25
gyalogos 64 73 87 84 80 89 55 72 45 47 33
Osszesen 1030 1091 1210 1254 1288 1330 1243 1268 1221 1026 939

Forrdas: HBM-i Balesetmegel6zési Bizottsag adatai alapjan sajat szerkesztés

2.3. szamu melléklet

Személyi sériiléses kozuti kozlekedési balesetek szamanak alakulasa

Halalos 50 60 85 59 71 57 59 63 50 46 40
Sulyos 314 364 404 385 377 422 391 372 365 301 269
Konnyii 666 667 721 810 840 851 793 833 806 679 629
Osszesen 1030 1091 1210 1254 1288 1330 1243 1268 1221 1026 938

Forras: HBM-i Balesetmegelozési Bizottsag adatai alapjan sajat szerkesztes



2.3. szamu melléklet

Személyi sériiléses kozuti kozlekedési balesetek szamanak alakulasa

Halalos 59 62 99 72 79 63 64 70 56 57 49
Sulyos 378 441 474 450 477 501 459 429 428 347 303
Konnyi 1020 998 1095 1195 1312 1300 1218 1229 1210 1018 893
Osszesen 1457 1501 1668 1717 1868 1864 1741 1728 1694 1422 1245

Forras: HBM-i Balesetmegelozési Bizottsag adatai alapjan sajat szerkesztés

2.5. szamu melléklet

Kiilfoldi okozok aranya a balesetek szaimahoz képest

Osszes baleset 1030 1091 1210 1254 1288 1330 1243 1268 1221 1026 938
Kiilfoldiek 57 54 48 41 30 46 43 66 55 39 56
Forras: HBM-i Balesetmegelozési Bizottsag adatai alapjan sajat szerkesztés

2.6. szamu melléklet

Ittasan okozott balesetek szama az osszes baleset szamahoz képest

Osszes baleset 1030 1091 1210 1254 1288 1330 1243 1268 1221 1026 938
Ittas okozo 97 108 149 150 187 169 140 148 123 130 84
ebbdl halalos 0 5 9 8 3 4 10 7 0 4 3
ebbdl sulyos 31 38 61 67 65 60 46 47 36 38 18
ebbdl konnyti 66 65 79 75 119 105 84 94 87 88 63

Forras: HBM-i Balesetmegelozési Bizottsag adatai alapjan sajat szerkesztés




2.7. szamu melléklet

A koziti kozlekedési balesetek okainak megoszlasa

(200 ] 2005 2006 ] 2007 [ 2008 ] [ 2009 ] 20 0]
- darab megoszlas darab  megoszlas darab megoszlas darab megoszlds darab megoszlas darab megoszlas darab megoszlas
lgyorshajéasi | 432 0335 415 0312 367 0295 299 0236 269 0220 185 0,180 248 0,264
lelézés | 79 0061 68 0051 78 0063 69 0054 68 0056 46 0045 53 0,057
PKanyarodass | 249 0193 273 0205 242 0195 237 0187 186 0152 154 0,150 154 0,164
‘elsébbségijog | 280 0217 332 0250 316 0254 343 0271 365 0299 284 0277 259 0,276
Kovetésitavolsag] 77 0060 77 0058 58 0047 82 0065 110 009 69 0067 60 0,064
'miiszakihiba | 6 0005 5 0004 9 0007 3 0002 3 0002 4 0004 5 0005
loyalogoshiba®™ so 0062 8 0067 55 0044 72 0057 44 0036 48 0047 35 0,037
'figyelmetlenség | 15 0012 13 0010 46 0037 75 0059 53 0043 125 0122 50 0,053
JegyébOKN 70 0054 58 0044 72 0058 8 0069 123 0101 111 0108 74 0,079
Osszesen = 1288 1,000 1330 1,000 1243 1,000 1268 1,000 1221 1,000 1026 1,000 938 1,000

Forras: HBM-i Balesetmegeldzési Bizottsag adatai alapjan sajat szerkesztés

A tablazatban szerepld megoszlasokat relativ gyakorisaggal szamitottam gi=fi/} fi



2.8. szamu melléklet

A kozuti kozlekedési balesetek okozoinak megoszlasa

darab megoszlais darab megoszlas darab megoszlas darab megoszlais darab megoszlas darab megoszlas darab  megoszlas

820 0,637 861 0,647 793 0,638 795 0,627 795 0,651 606 0,591 576 0,613
145 0,113 136 0,102 125 0,101 122 0,096 108 0,088 92 0,090 86 0,092
30 0,023 35 0,026 23 0,019 27 0,021 43 0,035 37 0,036 26 0,028
135 0,105 135 0,102 165 0,133 156 0,123 153 0,125 168 0,164 146 0,155
35 0,027 40 0,030 44 0,035 54 0,043 31 0,025 35 0,034 40 0,043

9 0,007 12 0,009 13 0,010 13 0,010 11 0,009 9 0,009 7 0,007

34 0,026 22 0,017 25 0,020 29 0,023 35 0,029 32 0,031 25 0,027
80 0,062 89 0,067 55 0,044 72 0,057 45 0,037 47 0,046 33 0,035
1288 1,000 1330 1,000 1243 1,000 1268 1,000 1221 1,000 1026 1,000 939 1,000

Forras: HBM-i Balesetmegeldzési Bizottsag adatai alapjan sajat szerkesztés

A tablazatban szerepld megoszlasokat relativ gyakorisaggal szamitottam gi=fi/} fi



3.szamu mellékelt

VIZSGALATI PROGRAM

7. A vizsgalat céljanak meghatarozasa, a kérdoiv megszerkesztése

E konkrét statisztikai program célja olyan adatok gytijtése, melyekbdl Osszefiiggések tar-
hatok fel a lakossag alkoholfogyasztési €s gépjarmii vezetési szokasai kozotti kapcsolatrol.
Vizsgalni szeretném, hogy az ittasan kerékparozok vagy gépjarmiivet vezetok kozott ho-
gyan oszlanak meg a férfiak és a ndk, milyen gyakorisaggal fordul eld a kiilonb6z6 életko-
i csoportok csoportokban, valamint milyen az ardnyuk a lakohely, az iskolai végzettség

vagy a betoltott munkakoriik szerint.

Az adatokat kérddivek fogom begylijteni. A kérddivet tigy kell megszerkeszteni, hogy
abbol a kitoltd személye késdbb ne legyen visszakovetkeztethetd. A kérddiven fel kell
tlintetni, hogy az adatszolgaltatas onkéntes €és anonim, valamint meg kell jelolni, hogy az
Osszegyljtott adatokat kizardlag a Nyiregyhazi Féiskola szamara beadandé TDK dolgoza-

tom soran kivanom felhasznalni.

A kérdéseket két témakorbe kell csoportositani, melybdl az els6 a valaszadd személyére
vonatkoz6 altalanos adatokat tartalmazza (neme, életkora, lakohelye, iskolai végzettsége,
betdltott munkakdre, rendelkezik-e vezetdi engedéllyel). A kérdéiv masodik felében az
alkoholfogyasztési €s azzal kapcsolatos kozlekedési magatartas osszefiiggéseire vonatkozo
kérdések keriilnek feltevésre (fogyaszt-e alkoholt egyaltalan, kerékparozott-e mar ittasan,
vezetett-e mar ittasan gépjarmiivet, utasként beiilt-e ittas mogé gépjarmiibe). A kérdéseket
roviden, vilagosan kell megfogalmazni, hogy az elére megadott valaszok aldhuzasaval

egyértelmiien lehessen rajuk felelni.

8. Adatgyiijtés

Az adatgyiijtés idészaka egy hét, amely id6 alatt legalabb 100 darab kérdéivet kell begyiij-
teni. Amennyiben tobb érkezik, azokat szintén fel kell dolgozni. Az adatgytijtést — az 1d6
rovidsége miatt — elsdsorban az ismerdsok, valamint az 6 ismerdseik korében tudom elve-

gezni, ennek megfelelden az adatgyiijtést részleges megfigyeléssel kivinom megvalosita-



ni. A kérdéiveket igyekszek kiilonb6z6 korosztalyhoz tartozo, eltérd iskolai végzettségii és

munkakorii személyekkel kitolttetni mind a férfiak, mind a nék korébdl.

9. Ellenorzés, osszesités

Amennyiben a sziikséges 100 kérddivet sikeriil begytijteni, ellendrizni kell azok teljes ko-
riségét, kiilonos tekintettel arra, hogy valamennyi kérdésre valaszoltak-e a kitoltok, illetve
nem fordult-¢ ¢lé olyan eset, amikor egyszerre tobb, egymasnak ellentmondé valaszt is
adtak. Az ellenOrzott kérddivek adatait egyetlen, 0sszefiiggd statisztikai tdblaban kell 6sz-
szesiteni ugy, hogy abbol minél részletesebb adatok legyenek kiolvashatok. (Példaul ki
kell deriiljon, hany valaszado6 vezetett mar ittasan gépjarmiivet, illetve az is, hogy kozottiik

milyen volt a megoszlas nem, életkor, lakohely, iskolai végzettség és munkakor szerint.)

10. Az adatok elemzése, értékelése

A statisztikai tablaba rendezett adatokbdl — elsdsorban megoszlasi viszonyszamok képzé-
sével — szerzett informaciokat, kovetkeztetéseket a dolgozat megfeleld részében kivanom

szOvegesen bemutatni.

Az osszeallitott kérdoiv és az adatok osszesitésére szolgalo tablazat a vizsgadlati program-

hoz mellékelve.



4. szamu melléklet

KERDOIV

1. Kérem, valaszoljon az alabbi kérdésekre! A megfeleld valaszt huzza ala!

a)

b)

c)

d)

f)

Neme:

Férfi N6

Kora:

18 év alatt 18-25 év kozott 25-35 év kozott 35 év felett
Lakohelye:

Megyeszékhely Nagyvaros Kisvaros Kozség Egy¢b
Legmagasabb iskolai végzettsége:

kevesebb, mint 8§ altalanos 8 altalanos szakmunkasképzo
szakkdzépiskola érettségi féiskola/egyetem
Jelenlegi beosztisa:

felsdvezetd kozépvezetd alkalmazott egyéni vallalko-
70 munkanélkiili tanuld egyéb

Rendelkezik-e On — barmilyen kategoridjii - vezetdi engedéllyel?
igen nem

2. Kérem, valaszoljon az alabbi kérdésekre! A megfelel6é valaszt huzza ala!

a)

b)

d)

f)

Fogyaszt-e On — akdr csak alkalmanként is — alkoholt?

igen nem

Kozlekedett-e mar kozuti forgalomban kerékparral ugy, hogy elotte alkoholt fo-
gyasztott?

igen nem

Ult mdr be alkohol fogyasztisa utin VEZETOKENT gépjarmiivébe azért, hogy
azzal kozuton kozlekedjen?

igen nem

Ult mar be olyan személy gépjirmiivébe UTASKENT, akirdl tudta, hogy a vezetés
elott alkoholt fogyasztott?

igen nem
Hallott-e mar az vigynevezett bulisofér szolgdlatokrol?
igen nem

Amennyiben igénybe vehetné ezt a szolgdltatdst (hazavezetik On helyett a gépjar-
miivét, amennyiben On alkoholt fogyasztott), élne-e ezzel a lehetdséggel?
igen nem

Ko6szonom, hogy valaszolt kérdéseimre!
Ezt a kérddivet a Nyiregyhazi Féiskola Tudomanyos Diakkori Konferencidjara megirando, kézlekedési bale-

setek elemzésérdl szolo dolgozatomhoz kivanom felhaszndlni. Onkéntes valaszadasaval, anonim kitéltésével

On hozzdjaruldsat adta ahhoz, hogy a megadott valaszait feldolgozzam és elemezzem a dolgozat megirdsa

soran.



5. szamu melléklet

A kérdoives felmérésben részt vevok megoszlasa

84

Férfi 44,44
N . 5856
Osszesen 189 100,00
o8 & 15
18-25 15 7,94
%% a6l
35- 54 28,57
Osszesen 18 10000
Megyeszékhely 123 65,08
Nagyvéros 1 794
Kisvaros 24 12,70
Kozseg 24 1270
Egyéb 3 1,59
Osszesen 18 10000

Kevesebb, mint 8 altalanos 0 -

Szakmunkasképzo 6 3,17

Erettségi

Osszesen

Kozépvezetd 21 11,11
Egyéni vallalkozo 18 9,52
Tanuld 12 6,35

Osszesen

Nem rendelkezik 30 15,87

Forras: sajat szerkesztés



6/1. szamu melléklet

A feldolgozott kérddiveket dsszesito statisztikai tabla 2/1. része

~ Alkoholfogyasztds  Ittas kerékpdros lttasan vezetett Ittas mogé beillt  Bulisofértismeri  Bulisofért igényli
------------
Férfi

Osszesen

1825 4 11 0o 15 5 10 8 71 13 2

Megyeszékhely

Kisvaros

Egyéb

Forras: Sajat szerkesztés



6/2 .szamu melléklet

A feldolgozott kérddiveket dsszesito statisztikai tabla 2/2. része

~ Alkoholfogyasztis  Ittas kerékpdros  Ittasan vezetett  Ittas mogé beiilt  Bulisofértismeri  Bulisofért igényli -
T -_----------
Kevesebb, mint 8 alt.

Szakmunkdsképz6

Erettsegl 18 39 8 49 23 34 46 11 41

Osszesen

Kozépvezetd

Egyéni vallalkozo

Tanuld

Osszesen

Nem rendelkezik

Forras: Sajat szerkesztés




7.1. szamu melléklet

Az alkoholt fogyaszto kitoltok aranya

- Osszes  Fogyaszt-ealkoholt?  Megoszlis (%)

valaszado Igen Nem lgen Nem
Férfi 84 80 4 95,24 4,76
N6 105 79 26 75,24 24,76
Osszesen 189 159 30 84,13 15,87
0-18 3 0 3 0,00 100,00
18-25 15 7 8 46,67 53,33
25-35 117 106 11 90,60 9,40
35- 54 46 8 85,19 14,81
Osszesen 189 159 30 84,13 15,87
Megyeszékhely 123 113 10 91,87 8,13
Nagyvaros 15 10 5 66,67 33,33
Kisvaros 24 12 12 50,00 50,00
Kozség 24 21 3 87,50 12,50
Egyéb 3 3 0 100,00 0,00
Osszesen 189 159 30 84,13 15,87
Kevesebb, mint 8 alt. 0 0 0 - -
Altalanos iskola 12 10 2 83,33 16,67
Szakmunkasképzo 6 3 3 50,00 50,00
Szakkozépiskola 9 6 3 66,67 33,33
Erettségi 57 41 16 71,93 28,07
Foéiskola/egyetem 105 99 6 94,29 571
Osszesen 189 159 30 84,13 15,87
Fels6vezetd 0 0 0 - -
Kozépvezetd 21 21 0 100,00 0,00
Alkalmazott 108 85 23 78,70 21,30
Egyéni vallalkozo 18 18 0 100,00 0,00
Munkanélkiili 9 6 3 66,67 33,33
Tanulo 12 2 3 75,00 25,00
Egyéb 21 20 1 95,24 4,76
Osszesen 189 159 30 84,13 15,87
Rendelkezik 159 142 17 89,31 10,69
Nem rendelkezik 30 17 13 56,67 43,33
Osszesen 189 159 30 84,13 15,87

Forras: Sajat szerkesztés



1.2. szamu melléklet

Ittasan kerékparozok aranya

- Osszes  Ittaskerékpiros  Megoszlis (%)

valaszadé lgen Nem lgen Nem
Férfi 84 38 46 45,24 54,76
N6 105 25 80 23,81 76,19
Osszesen 189 63 126 33,33 66,67
0-18 3 0 3 0,00 100,00
18-25 15 4 11 26,67 73,33
25-35 117 49 68 41,88 58,12
35- 54 10 44 18,52 81,48
Osszesen 189 63 126 33,33 66,67
Megyeszékhely 123 38 85 30,89 69,11
Nagyvaros 15 3 12 20,00 80,00
Kisvaros 24 8 16 33,33 66,67
Kozség 24 14 10 58,33 41,67
Egyéb 3 0 3 0,00 100,00
Osszesen 189 63 126 33,33 66,67
Kevesebb, mint 8 alt. 0 0 0 - -
Altalanos iskola 12 4 8 33,33 66,67
Szakmunkasképz6 6 0 6 0,00 100,00
Szakkozépiskola 9 0 2 0,00 100,00
Erettségi 57 18 39 31,58 68,42
Féiskola/egyetem 105 41 64 39,05 60,95
Osszesen 189 63 126 33,33 66,67
Fels6vezetd 0 0 0 - -
Kozépvezetd 21 9 12 42 .86 57,14
Alkalmazott 108 s 73 32,41 67,59
Egyéni vallalkozo 18 3 15 16,67 83,33
Munkanélkiili 9 7 2 77,78 22,22
Tanuld 12 3 9 25,00 75,00
Egyéb 21 6 15 28,57 71,43
Osszesen 189 63 126 33,33 66,67
Rendelkezik 159 61 98 38,36 61,64
Nem rendelkezik 30 2 28 6,67 93,33
Osszesen 189 63 126 33,33 66,67

Forras: Sajat szerkesztés



7.3. szamu melléklet

Ittas gépjarmiivezetok aranya

- Osszes Ittasanvezetett  Megoszlds (%)

valaszadé lgen Nem lgen Nem
Férfi 84 19 65 22,62 77,38
N6 105 14 91 13,33 86,67
Osszesen 189 33 156 17,46 82,54
0-18 3 0 3 0,00 100,00
18-25 15 0 15 0,00 100,00
25-35 117 22 95 18,80 81,20
35- 54 11 43 20,37 79,63
Osszesen 189 33 156 17,46 82,54
Megyeszékhely 123 19 104 15,45 84,55
Nagyvaros 15 4 (i 26,67 73,33
Kisvaros 24 5 19 20,83 79,17
Kozség 24 5 19 20,83 79,17
Egyéb 3 0 3 0,00 100,00
Osszesen 189 33 156 17,46 82,54
Kevesebb, mint 8 alt. 0 0 0 - -
Altalanos iskola 12 0 12 0,00 100,00
Szakmunkasképzo 6 3 3 50,00 50,00
Szakkozépiskola 9 0 0,00 100,00
Erettségi 57 8 49 14,04 85,96
Foiskola/egyetem 105 22 83 20,95 79,05
Osszesen 189 33 156 17,46 82,54
Fels6vezetd 0 0 0 - -
Kozépvezetd 21 7 14 33,33 66,67
Alkalmazott 108 11 97 10,19 89,81
Egyéni vallalkozo 18 3 15 16,67 83,33
Munkanélkiili 9 7 2 77,78 22,22
Tanulo 12 0 12 0,00 100,00
Egyéb 21 5 16 23,81 76,19
Osszesen 189 33 156 17,46 82,54
Rendelkezik 159 32 127 20,13 79,87
Nem rendelkezik 30 1 29 3,33 96,67
Osszesen 189 33 156 17,46 82,54

Forras: Sajat szerkesztés



1.4. szamu melléklet

Ittas jarmiivezeté személy mogé utasként beiilok aranya

- Osszes  Tuasmogebeilt  Megoszlds (%)
valaszadé Igen Nem lgen Nem

Férfi 84 37 47 44,05 55,95
N6 105 38 67 36,19 63,81
Osszesen 189 75 114 39,68 60,32
0-18 3 0 3 0,00 100,00
18-25 15 5 10 33,33 66,67
25-35 117 58 59 49,57 50,43
35- 54 12 42 22,22 77,78
Osszesen 189 75 114 39,68 60,32
Megyeszékhely 123 44 79 35,77 64,23
Nagyvaros 15 7 8 46,67 53,33
Kisvaros 24 10 14 41,67 58,33
Kozség 24 12 12 50,00 50,00
Egyéb 3 2 1 66,67 33,33
Osszesen 189 75 114 39,68 60,32
Kevesebb, mint 8 alt. 0 0 0 - -
Altalanos iskola 12 4 8 33,33 66,67
Szakmunkasképzo 6 3 3 50,00 50,00
Szakkozépiskola 9 3 6 33,33 66,67
Erettségi 57 23 34 40,35 59,65
Féiskola/egyetem 105 42 63 40,00 60,00
Osszesen 189 75 114 39,68 60,32
Fels6vezetd 0 0 0 - -
Kozépvezetd 21 10 11 47,62 52,38
Alkalmazott 108 22 86 20,37 79,63
Egyéni vallalkoz6 18 9 9 50,00 50,00
Munkanélkiili 9 < 0 100,00 0,00
Tanulo 12 7 5 58,33 41,67
Egyéb 21 18 3 85,71 14,29
Osszesen 189 75 114 39,68 60,32
Rendelkezik 159 65 94 40,88 59,12
Nem rendelkezik 30 10 20 33,33 66,67
Osszesen 189 75 114 39,68 60,32

Forras: Sajat szerkesztés



1.5. szamu melléklet

A bulisofor szolgalatokat korabbrol mar ismerdék aranya

- Osszes  Bulisofértismeri  Megoszlis (%)
valaszado lgen Nem lgen Nem

Férfi 84 73 11 86,90 13,10
N6 105 56 49 53,33 46,67
Osszesen 189 129 60 68,25 31,75
0-18 3 0 3 0,00 100,00
18-25 15 8 7 53,33 46,67
25-35 117 83 34 70,94 29,06
35- 54 38 16 70,37 29,63
Osszesen 189 129 60 68,25 31,75
Megyeszékhely 123 91 32 73,98 26,02
Nagyvaros 15 7 8 46,67 53,33
Kisvaros 24 15 9 62,50 37,50
Kozség 24 13 11 54,17 45,83
Egyéb 3 3 0 100,00 0,00
Osszesen 189 129 60 68,25 31,75
Kevesebb, mint 8 alt. 0 0 0 - -
Altalanos iskola 12 3 9 25,00 75,00
Szakmunkasképz6 6 2 4 33,33 66,67
Szakkozépiskola 9 2 7 22,22 77,78
Erettségi 57 46 11 80,70 19,30
Foiskola/egyetem 105 76 29 72,38 27,62
Osszesen 189 129 60 68,25 31,75
Fels6vezetd 0 0 0 - -
Kozépvezetd 21 13 8 61,90 38,10
Alkalmazott 108 79 29 73,15 26,85
Egyéni vallalkozo 18 13 5 72,22 27,78
Munkanélkiili 9 7 2 77,78 22,22
Tanulo 12 4 8 33,33 66,67
Egyéb 21 13 8 61,90 38,10
Osszesen 189 129 60 68,25 31,75
Rendelkezik 159 115 44 72,33 27,67
Nem rendelkezik 30 14 16 46,67 53,33
Osszesen 189 129 60 68,25 31,75

Forras: Sajat szerkesztés



1.6. szamu melléklet

A bulisofor szolgalatokat igénybe venni szandékozok aranya

- Osszes  Bulisofért igényelné  Megoszlis (%)
valaszadé Igen Nem lgen Nem

Férfi 84 56 28 66,67 33,33
N6 105 76 29 72,38 27,62
Osszesen 189 132 57 69,84 30,16
0-18 3 3 0 100,00 0,00
18-25 15 13 2 86,67 13,33
25-35 117 88 29 75,21 24,79
35- 54 28 26 51,85 48,15
Osszesen 189 132 57 69,84 30,16
Megyeszékhely 123 98 25 79,67 20,33
Nagyvaros 15 13 2 86,67 13,33
Kisvaros 24 13 11 54,17 45,83
Kozség 24 8 16 33,33 66,67
Egyéb 3 0 3 0,00 100,00
Osszesen 189 132 57 69,84 30,16
Kevesebb, mint 8 alt. 0 0 0 - -
Altalanos iskola 12 5 7 41,67 58,33
Szakmunkasképzo 6 3 3 50,00 50,00
Szakkozépiskola 9 4 5 44,44 55,56
Erettségi 57 41 16 71,93 28,07
Féiskola/egyetem 105 79 26 75,24 24,76
Osszesen 189 132 57 69,84 30,16
Fels6vezetd 0 0 0 - -
Kozépvezetd 21 12 9 57,14 42 .86
Alkalmazott 108 76 32 70,37 29,63
Egyéni vallalkozo 18 14 4 77,78 22,22
Munkanélkiili 9 3 6 33,33 66,67
Tanulo 12 10 2 83,33 16,67
Egyéb 21 17 4 80,95 19,05
Osszesen 189 132 57 69,84 30,16
Rendelkezik 159 107 52 67,30 32,70
Nem rendelkezik 30 25 S 83,33 16,67
Osszesen 189 132 57 69,84 30,16

Forras: Sajat szerkesztés



8.1. szamu melléklet

Az iizemanyag fogyasztas alakuldasa 2008-2011. kozott

adatok literben

Uzemanyag 2009 2008 Valtozas
RON95 1516 150 653 1 549 953 373 -2,2%
RON98 55 269 598 62 666 118 -11,8%
Benzin 6sszesen 1571420 251 1612619 491 -2,6%
Gazolaj 1 696 326 773 1 643 590 106 3,2%
Uzemanyag dsszesen 3 267 747 024 3 256 209 597 0,4%
Uzemanyag 2010 2009 Valtozas
RON95 1 332 244 868 1516 150 653 -12,1%
RON98 35796 576 55 269 598 -35,2%
Benzin 6sszesen 1368 041 444 1571 420 251 -12,9%
Gazolaj 1591 052 487 1696 326 773 -6,2%
Uzemanyag dsszesen 2 959 093 931 3267 747 024 -9,5%
Uzemanyag 2011. 1-9. ho 2010. 1-9. ho Valtozas
RON95 944 491 702 1004 253 728 -5,95%
RON98 4 756 320 7219 984 -34,12%
Prémium benzin 19 685 796 22 125 553 -11,03%
Benzin 6sszesen 968 933 818 1 033 599 265 -6,26%
Gazolaj 1145 661 808 1124091 878 1,92%
Prémium gézolaj 44 267 597 54 757 431 -19,16%
Gazolaj 6sszesen 1189 929 405 1178 849 309 0,94%
I"Jzemanyag 0sszesen 2 158 863 223 2212 448 574 -2,42%

Forrds: Magyar Asvinyolaj Szévetség



8.2. szamu melléklet

Az értékesitett iizemanyagok mennyisége, a forgalomba helyezett Gj gépjarmiivek és
a balesetek szamanak alakulasa 2008 — 2011 kozott

Megnevezés M.e. 2009 2008  Valtozas
Benzin Gsszesen liter 1571 420 251 1612619 491 -2,6%
Gazolaj liter 1696 326 773 1 643 590 106 3,2%
Uzemanyag 6sszesen liter 3267 747 024 3 256 209 597 0,4%
Forgalomba helyezés  darab 59 700 153 000 -41%
Balesetek szima darab 1026 1221  -1597%
Megnevezés M.e. 2010 2009  Valtozas
Benzin 6sszesen liter 1368 041 444 1571420 251 -12,9%
Gazolaj liter 1591 052 487 1696 326 773 -6,2%
Uzemanyag 6sszesen liter 2 959 093 931 3267 747 024 -9,5%
Forgalomba helyezés  darab 43000 59 700 -28%
Balesetek szama darab 939 1026 -8,48%
Megnevezés M.e. 2011. 1-9 hé 2010.1-9.h6  Valtozas
Benzin 0sszesen liter 968 933 818 1 033 599 265 -6,26%
Gazolaj Gsszesen liter 1189 929 405 1178 849 309 0,94%
Uzemanyag dsszesen liter 2 158 863 223 2212 448 574 -2,42%
Forgalomba helyezés darab 33700 32500 3,80%
Balesetek szama darab 639 710 -10%

Forrds: A Magyar Asvanyolaj Szévettség és a HBM-i Balesetmegeldzési Bizottsdg
adatai alapjan sajat szerkesztés
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