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Bevezetés
Napjainkban a kdrnyezetszennyezéssel kapcsolatos problémak miatt egyre inkabb elétérbe

keriilnek azok az alternativ kozlekedési eszkdzok, melyek kisebb mértékben, vagy egyaltalan
nem jelentenek veszélyt a korilottiink 1évo vilagra. Eurdpa fejlett orszagai nagy figyelmet
forditanak ezért a kerékparozassal kapcsolatos fejlesztésekre, valamint Magyarorszag is
igyekszik bekapcsolodni tobb-kevesebb sikerrel a kornyezetbarat lehetdségek kialakitasara
iranyuld ujitasokba.

Magam is kerékparos kozlekeddnek tartom, ezért a témavalasztds személyes okokra is
visszavezethetd. Budapesten mindig 6rommel figyelem, hogy a j6 id6 kezdetén egyre tobben
¢s tobben {lilnek kerékparra a sok-sok elrettentd legenda ellenére. A kerékparozas egyfajta
¢letvitel lett, ma mar divatos dolog kerékparozni, és ugy érzem, hogy torténnek is
kezdeményezések, amelyek még kényelmesebbé és konnyebbé teszik ezt a kozlekedési
format. Igy, hogy belsé ,,felhasznaloként” részese lehetek ennek a vilagnak, Gigy gondoltam,
megvizsgalom kicsit tudomanyosabb szemmel is a témat. Kivancsi voltam, pontosan milyen
mértékben, hogyan igyeksziink ezzel a kozlekedési eszkdzzel szamolni, milyen aranyban van
jelen a magyar varosi és vidéki tarsadalomban, és ez az arany hogyan viszonyul a vilag egyéb
orszagaihoz. Kutatasaim soran a kerékpar torténelmébdl kiindulva vizsgaltam meg annak
elterjedtségét, eldnyeit, hatranyait €s a benne rejld lehetdségeket.

Remélem, Osszefoglalom segitséget nyujthat a kerékparozasba vald betekintéshez, €s

sokakat biztat majd arra, hogy 0k is a kerékparos-tarsadalom részeivé valjanak.

1. A kutatas el6zményei

1.1. A kerékparos turizmus piaca és jellemzoi
A kerékpar, mint kozlekedési eszkdz egyes forrasok szerint mar az oOkori Kindban,

mintegy kétezer évvel ezeldtt megjelent, azonban maig sem tudjuk pontosan, hogy a sportag
honnan ered. A gérog Hérodotosz is megemliti munkaiban a kétkerekli jarmiivet, melyet az
arab postafutarok hasznaltak, Europdban pedig a VXII. szazadbol maradtak fenn az elsd
irasos bizonyitékok. Az ”igazi”, maihoz hasonld kerékpar feltaldloja Karl Drais volt
(www.boon.hu), aki eldszor egy négykerekii kocsit épitett 1813-ban, majd ezt
tovabbfejlesztve jutott el a 3, végiil a 2 kerékhez. A kerékpar sziiletésnapja is az 6 nevéhez
kotddik, 1817. julius 12-én ezen a napon tette meg kerékparjaval egy ora alatt a Mannheimet
és Schwtzingent 0sszekotd 16 kilométeres szakaszt. Persze a jarmii tokéletesitése és vazanak

konnyitése még generaciok munkajat igényelte, igy a fejlesztésben Madison, Halis és Dunlop



is részt vett. Az innovacioknak kdszonhetden lassan elindult a kerékparos versenyzés, majd
nem sokkal ezutan a kerékparos turizmus is kezdetét vette. Egyre inkdbb népszertisodott
minden tarsadalmi rétegben, azonban kényelmetlensége kezdetben sokakat elriasztott
hasznalatatol.

LAz 1970-es évek végétdl az olajarrobbanassal Osszefiiggésben, Eszak-Amerikdban és
Eurépaban, a nemzeti és helyi szintii tervekben, illetve a varosi, telepiilési és kozlekedési
programokban a hangsuly a ndvekvd gépkocsiforgalom szamara torténd helybiztositasrol
athelyezddott az épitett és természetes kornyezet védelmére. A varosi kerékparozas sok
orszagban allami szintii, illetve helyi kozlekedés-politikai tamogatast kapott, amely "divatba
hozta" a kerékparozast ¢és ezaltal a kerékparos turizmust is. A folyamat tarsadalmi
tamogatottsagat az er6s6dd kerékparos érdekvédd (civil) mozgalmak is biztositottak.”
(Farkas-Balogh 2001)

Ma mar a kerékparos turizmust Eurdpa leggyorsabban ndvekvd turisztikai agazataként
emlithejiik. Egyre tobben indulnak nyaralasra kerékpart szallitva, azonban a vallalkozok még
nem ismerték fel igazdn az dgazatban rejlo lehetdségeket, nem elég nyitottak a piacra, mégis
az elkovetkezOkben megemlitiink néhany uttérének szamitd példat. Magyarorszdgon is egy
fejlédo piacrdl beszélhetiink, évente tobb mint 300.000 kerékpar kertil eladésra, ez koriilbeliil
11 millidrd forintnyi bevételt jelent. Eurdpat szamba véve Németorszadg rendelkezik a
legnagyobb piaccal, itt 2002-es évben 2 millid német utazott kerékparos nyaralasra, a holland
turistdk pedig leghosszabb ideig tartd (atlagosan 14 nap) tardikrol hiresek. A legtobb
kerékparos turista parban utazik, utana jonnek a csaladok és a névekvé szamu hat vagy annal
tobb fOs nagyobb csoportok. Az eurdpai turazok 55%-a biciklizik falutol faluig, egyik
szallasrol a masikig, 40% egy helyen szall meg €s innen inditja a tarait, 5 % pedig varosi
turista, akik a varosban vagy a szomszédsagban tesznek meg kiilonbozd utakat. (Kerékparos
Magyarorszag Program 2007-2013) Ezen kiviil fontos megemliteni, hogy az Eurdpai Unio is
tamogatja a kerékparos kultara terjedését, mint testi-lelki egészséget €és a kdrnyezetet is 6vo
kozlekedési eszkozt, mint egy ujfajta €letszemlélet hirnokét. A kerékparhasznalat
gyakorisagara vonatkoz6 statisztikdk azonban bizonytalanok, nehéz felmérni a szegmenst,
hiszen legtobbszor nem jelennek meg szervezett formaban, valamint nehéz elkiiloniteni a
kerékparosokat és a kerékparos turistdkat egy-egy varos teriiletén. Ezen kiviil nagyon kevés
tanulmany, szakcikk 4all rendelkezésre a témaban, igy leginkabb internetes forrasokra
tdmaszkodva folytattam kutatdsaimat. Az aldabbi adatok az egyes 4allamok kozotti

kiilonbségeket mutatjak meg a legtobbet hasznalt kozlekedési eszkozok fliggvényében.



1. tablazat A kerékparhasznailat gyakorisaga néhany fejlett orszagban

Kozlekedési eszk6zok hasznélata (%)

kerékpar gyalogos tomegkozlekedés | autd egyéb

Hollandia 30 18 5 45 2
Dania 20 21 14 42 3
Németorszag 12 22 16 49 1

€ [Svijc 10 29 20 38 1
= Svédorszag 10 39 11 36 4
& [Ausztria 9 31 13 39 8
Anglia 8 12 14 62 4
Franciaorszag 5 30 12 47 6
Olaszorszag 5 28 16 42 9
Kanada 1 10 14 74 1
USA 1 9 3 84 3

(forras: John Pucher, ibike.org alapjan sajat szerkesztés)

1.2. A kerékparozassal kapcsolatos csoportositisok
Tobbféle szempont alapjan is meghatarozhatjuk a kerékparozas formait. Elsd

megkozelitésben mindenképpen arrdl kell beszélniink, hogy hétkdznapi, kozlekedési célu
(utility) biciklizésrdl vagy élménykodzpontu, turisztikai célu (leisure) kerékparozasrol van szo,
melynél az utazds maga a cél, és a kerékpar nem csak kozlekedési eszkozként jelenik meg.
(Ryan 2000, Gardner 1998) Turizmus szempontjabol mindenképpen a masodik csoport
vizsgalandd, azt azonban mar kozel sem olyan egyszeri felmérni, ki melyik csoportba
tartozik, hiszen mindenképpen kérddives megkérdezés sziikséges hozza. A két csoport kdzott
azonban fontos Osszefliiggéseket talalunk, s6t a Gardner szerint kivanatos lenne, ha az egyik
csoport kedvezden befolyasolnd a masikat is, tehat aki szabadidejében ¢Elvezte a
kerékparozast, az kozlekedési eszkozként is erre a modszerre ,,nyergelne at”. Eppen ezért a
marketing és promocios stratégidk fontos feladata, hogy minél jobban kihangstlyozzdk a
szabadidds kerékparozas pihentet természetét és ezaltal batoritsak az embereket a minél
gyakoribb kozlekedési céli kerekezésre is. A hajlandosag novekedéséhez azonban
mindenképpen stresszmentes kerékparos utak kialakitasa is fontos.

A kerékparozast feloszthatjuk stilusjegyek, illetve a tevékenység soran felmeriild
prioritasok alapjan is, ekkor beszélgetiink hegyi kerékpartararol, szervezett kerékpartararol,
kerékparversenyrdl, egyéni turardl, teljesitményturardl, stb. Ezekhez mind kiilonb6z6 szintl
felkésziiltség és felszerelés sziikséges.(Turizmus Magyarorszagon 1990-2002)

Motivaciojuk, illetve a kerékparozassal toltott idejiik alapjan a turistdkat a kovetkezd

csoportokba sorolhatjuk be: (A kerékparos turizmus fejlesztési stratégiaja 2010-2015:3)



1.2.1. Kerékparos nyaralas (Cycle holidays): ,olyan nyaralds, amelyet a
kerékparozas, mint kedvelt kikapcsolodasi forma motival az utazasra, kortura,
csillagtura vagy vandortira formdajaban. A f6 kozlekedési eszkoz jellemzden a
kerékpar mind a helyi mind pedig a helykozi kozlekedésben™ (pl. egy hetes nyaralas
kerékparral a Balaton koriil). Ide tartoznak a hosszu tavii kerékparos utak. (Long
distance cycle routes). Ezek olyan kerékparos utvonalak, amelyeknek az a céljuk, hogy
arra 0sztondzzék a kerékparos turistdkat, hogy egy orszagon belill vagy orszagok
kozott kiilonbozé desztinaciokat keressenek fel. Tobb mint 100 km hosszusagtak, de
nem ritka az 500 km-es utvonal sem. Gyakran egy brand koré épitettek, és kiillonboz6
piacokon hirdetik Oket a nagykozonség vagy szervezetek felé (pl. Budapest-Passau
kerékpartura a Duna mentén, egybekdtve a turisztikai attrakciok meglatogatasaval),
ilyen lesz a kés6ébb bemutatott EuroVelo tutvonal is. Ezek altalaban 4 vagy tobb
naposak.

1.2.2. Nyaralas kozbeni kerékpdrozas (Holiday cycling): ,,olyan nyaralas, amelybe
bevonjak a kerékparozast, mint programfajtait és gyakran Osszekotik mas
tevékenységekkel, altalaban csillagturaszeriien” (pl. hosszll hétvégés tartozkodas alatt
egy déleldttot a kerékparozasnak szan a turista, a délutant pedig a wellness részlegen
tolti, masnap varoslatogatas, majd a borospincében borkdstolds a program, ahova
kerékparral vagy egyéb kozlekedési eszkozzel jut el), de nem ez a f6 motivacio.

1.2.3. Kerékparos egynapos turdk (Cycle day trips): ,szabadidds és rekreacios
kirandulasok otthonrol vagy a szallashelyrdl kiindulva”, ahol a napi kirandulas részét
képzi biciklizés, a piacon ez rendelkezik a legnagyobb potenciallal. (pl. Budapest-
Szentendre-Budapest tura egy nap alatt éjszakazas nélkiil)

2. A kutatas célja

2.1. A nemzetkizi és hazai kereslet-kindlati tényezok bemutatdsa

Bar Magyarorszagon legtobben az orszagon beliil kerekeznek, és csak 7% indul kiilfoldre

(Kerékparos Magyarorszag Program 2007-2013), még t6bben vannak, akik bicikliznének,

csak nem érzik elegenddnek a szolgaltatasokat €s a lehetdségeket, tehat mindenképpen fontos

megjegyeziink, hogy kereslet van, a kindlat pedig fejlesztésre szorul. Ezt még késobb

pontosabban is megvizsgaljuk.

A vendéglatasban mindenhol kezdetleges még a kerékparosok elfogadottsaga és a rajuk

épilé marketing, azonban egyre tobb kezdeményezés torténik ezzel kapcsolatban. Az elsd

kerékparosbarat szolgaltatoi halozatot a brit tarakerékparos szovetség (CTC) hozta 1étre tobb
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mint 100 évvel ezeldtt. Az igényes kidolgozasu ,,cégér” jellegii tdblat ma mar
\;_'T egyszeriibb logd helyettesiti (www.ctc.org.uk), de ma is 1500 szolgaltatd

0 0 tartozik a halézatba. A CTC ma mar sokkal inkabb kerékparos

m kozlekedéshez kapcsolodd érdekképviselettel foglalkozik, igy a halozat

working for cycling - menedzselését inkabb a hivatalos nemzeti turisztikai szervezetek (pl. Enjoy
England) végzik.

Erdemes is egyébként a tarsadalom e szegmensére épiteni, hiszen egy atlagos kerékparos
turista koltési hajlandosaga altalaban napi 15 szazalékkal magasabb kiadasokban nyilvanul
meg. ( Ez szam szerint a német Bike magazin olvasoinak korében évente atlagosan 1046 eurot
jelent.) Ez azért alakul igy, mert kevesebb csomagot tudnak magukkal vinni, hiszen
kerékparral kisebb sulyok szallithatdak, ennek kovetkeztében tobb dolgot kell a helyszinen
megvasarolniuk, mint az autéval utazoknak. Igy tehat nem helytallo az a feltételezés, hogy a
kerékparos utazok a filléres turistadk, mivel a sziikséges felszerelések beszerzése is komoly
lanyagi vonzattal jar, ezért ez a fajta id6toltés egyre magasabb mindségli kikapcsolodassa
valik.(www.origo.hu) Ezen kiviil fontos, hogy a kerékparos turistak a helyi gazdasag
fellendit6i egy-egy kistérségben, hiszen utjaik soran fogyasztanak, melynek multiplikdcios
hatasai' az adott térségben tovagytirtiznek, és ezaltal munkahelyeket is teremtenck. Féleg a
vidéki teriileteken a kerékparos utak mentén kulcsfontossagli gazdasagi ¢élet alakulhat ki, mely

mindemellett a kornyezetre is minimalis karos hatést fejt ki. (Sustrans, 1999)

3. A kutatas médszertana és eredmények

3.1.Kerékparos kezdeményezések

3.1.1. Bérbicikli rendszerek
Mindemellett természetesen a varosokban is egyre nagyobb méreteket Olt €és egyre

nagyobb szerepet tolt be a kerékparozés, de ez nem kapcsolodik szorosan a kerékparos
turizmus témajahoz, hiszen itt elsésorban praktikus kozlekedési eszkozként jelenik meg a
bicikli. Egyetlen ok, amiért mégis emlitésre érdemes a nagyvarosi kerékparozas, amiért mégis
fontos a turisztikai szerepét vizsgalni, az, hogy az egyre inkabb terjedd bérbicikli-rendszer a

turistdk varosnézését is sok esetben kiszolgalja, segiti. Az els fél ora ingyenes ezekben a

A multiplikacio latin eredetii szd, jelentése megsokszorozodas. A multiplikator annak mérészama, hogy a
turizmusszektorban torténd potlolagos pénzkoltés mekkora mértékii hatast valt ki a gazdasag mas szektoraiban,
illetve a gazdasag egészében. A turisztikai jovedelmi multiplikator "azt az aranyt jeldli, hogy az egységnyi
poétlolagos turisztikai koltés a gazdasagban mekkora Osszjovedelmet general."
(Puczko - Ratz, (2002): A turizmus hatésai, 93. 0.)


http://moodle.kodolanyi.hu/mod/glossary/showentry.php?courseid=2&concept=multiplik%C3%A1tor
http://moodle.kodolanyi.hu/mod/glossary/showentry.php?courseid=2&concept=turisztikai+j%C3%B6vedelmi+multiplik%C3%A1tor

kolcsonzé rendszerekben, melyek nagyon sok eurdpai nagyvarosban mitkodnek sikeresen, igy
példaul Parizsban, Dijonban, Lyonban, Luxemburgban, Barcelondban, Helsinkiben,
Stockholmban, Londonban, Montpellier-ben, Montrealban és Koppenhagaban is, valamint az
elkovetkezendd években Budapestre is tervezik e rendszer telepitését. A sikerességet mutatjak
a szamok 1is: Parizsban példaul nyaranta 110-120 ezer latogatd veszi igénybe a Velib

elnevezésii bérbringa rendszert. (Www.0rigo.hu/utazas)

3.1.2. Népszamlalasi nehézségek és kisérletek
Itthon komoly kihivas a kerékparos ,,népszamlalas™ is, bar a varos egyes pontjain mar

megjelentek az érzékelds kerékparos szamlalok, igy pl. a Muzeum koruton is talalkozhatunk
eggyel. Mas probalkozasok 1is elindultak, tobb-kevesebb sikerrel, igy az ELTE
hozzéjarulasaval ¢és kozremiikodésével dr. Vasarhelyi Gabor 2008-2009-ben a kerékpartarolok
hasznalata alapjan készitett statisztikat. Ezek az adatok azonban nem reprezentativak, mivel
csak az ELTE Pazmany Péter sétanyon 1évé 1/A ¢épiilete eldtt elhelyezett tarold adatait
mutatjadk. A statisztikdt nem mutatom be részletesen, mivel vizsgdlatom szempontjabol nem
bir dontd jelentéséggel, de érdekes megfigyelések talalhatok benne a kerékparok szamat
vizsgalva a hét napjaira, a napi, 6radk szerinti bontasra, a szorgalmi ¢és vizsgaidészak kozotti
kiilonbségre, illetve az évszakokra és az iddjarasra (szél, esd, hdmérséklet), rendezvényekre
vonatkozéan is. A statisztika  megtaldlhatd a  Kerékparosklub  honlapjan.

(www.kerekparosklub.hu)

3.1.3. Critical Mass és egyéb rendezvények
A kovetkezdkben par szoban Osszefoglalt budapesti esemény nem képezi szervesen a

turizmus részét, mégis fontos, hiszen a kerékparozas jelentdségét jeleniti meg napjainkban.
Hazankban 2004-ben rendezték meg eldszor a ezt a biciklis felvonulast, 4000 résztvevivel.
Ez a szam kovetkezd évre mar 20000 fore novekedett. A rendezvény egy nemzetkdzi
demonstracio a biciklisek jogaiért, valamint felhivas arra, hogy az utakon dket is elismerjék az
autosok. Kezdetben aprilis 22-én, a Fold napjan tartottdk, azonban ma mar van egy 0szi
felvonulds is szeptember 22-¢én, az Autdmentes napon. A j6 hangulatt, baratsagos felvonulast
a bringazas végén bicikliemeléssel zarjak a résztvevok.

Egyre tobb kiallitds is nyilik az érdekldddk szamaéra, ilyen a Bringaexpo, illetve
mindenképpen pozitivum, hogy minden évben megjelenik ingyenes Budapest kerékparos
halézatdt bemutaté térkép, valamint az idegenvezetdk vildgnapjan ingyenes kerékparos

idegenvezetéssel is megtekintheté Budapest. (www.bkik.hu)



3.1.4. Torontoi kezdeményezések
Vilagszerte egyre tObb kezdeményezés kedvez a kerékparozasnak, igy példaul Torontoban

a buszok orrara szerelt biciklitartok, melyek segitségével a kerekezOk a forgalmas
csomopontokat kikeriilve a zoldovezetben folytathatjak utjukat. Ez a megoldés tobb amerikai
nagyvarosban is bevalt, és a Ride&Bike nevet kapta. Torontoban egyébként komolyan
foglalkoznak ezzel a szegmenssel, ezt mutatja mar csak a tény is, hogy 1999-ben statisztika
késziilt, mely kimutatja, hogy a varos lakossaganak 48%-a hasznalja a kerékpart rekreacios
illetve kozlekedési célokra, ennek 44%-a pedig az erdnlét és a jo kozérzet megdrzésének,
elnyerésének céljabdl iil biciklire. Az alabbi diagram megmutatja, mi az oka a kozlekedési és

rekreacios céli hasznalat eltérd aranyanak:

1. diagram A kerékpar kozlekedésre torténé hasznalatanak problémai

A kerékparhasznalatot befolyasolé
tényezok

B kozlekedési veszélyek
W szdllitasi nehézségek
m Oltézkddési problémak
W auto szikséglet

m tavolség

W egyeb

(forras: City of Toronto Cyling Study alapjan sajat szerkesztés)

A megkeérdezettek 15 %-a valaszolta, hogy a kozlekedési veszélyek, és a biztonsag hianya
miatt mell6zi munkaba- illetve iskolaba jaras soran a kerékpart, 9%-uk azt az okot emlitette,
hogy bizonyos dolgok szallitasa kerékparral nehézségekbe {iitkdzhet. 7%-uk nem tudja
Osszeegyeztetni a munkahelyi Oltozettel, 6%-nak pedig sziikséges a munkéjahoz a gépkocsi
hasznalata. Ennek a felmérésnek koszonhetden sziiletett meg tehat az autobuszokra felszerelt
kerékpar szallitdé gondolata, melyet az eldrejelzések szerint a megkérdezettek 35%-a jo
Otletnek tartana, és hasznédlna, azonban sajnos sokan nem OsztondzhetOk sajat bevallasuk
szerint sem a kerékparos kozlekedésre. (www.toronto.ca)

Ahogy a kerékparosokat tAmogato infrastruktara is egyre boviil, gy egyre tobb utikonyvet
is talalunk, mely kifejezetten kerékparosoknak szol, ezeknek az ujranyomtatasaba kezdett
nem régiben a Lonely Planet, mikor egyik munkatarsuk felfedezte, hogy a web aruhazakban a
megszallott kerékparosok hihetetlen 0Osszegeket ajanlanak fel régebbi koteteikért.

(www.origo.hu/utazas)



3.2. Szdllashelyek és egzotikus utak

Elvétve a szallashelyek kozott is talalkozhatunk biciklisbardt, vagy kifejezetten
bicikliseket fogadd szalloddkkal. A kerékparos turistak nagyobb igényekkel rendelkeznek,
mint a tobbi szegmens, de itt is megmutatkozik nagyobb koltési hajlandosaguk, tehat érdemes
ezeknek az igényeknek a kiclégitésére aldozni. Ilyen példaul a bdségesebb reggeli, a
biciklitarold, a szerviz, a kolcsonzési illetve szallitasi lehetdség, a gyorsmosok és
gyorsszaritok. Az 1995-ben indult ,,Bett&Bike” franchise rendszer eleget tesz ezeknek a
feltételeknek, igy Németorszagban jelentds sikereknek drvendhet, a rendszer tagjainak szama
a kezdeti 216-r61 2008-ra 4600-ra novekedett.

Nagy sikeriik van azoknak a szalloddknak is, ahol a vendégek a biciklijiikkel aludhatnak,
ilyen a kozelmultban megnyilt tajvani Yoho Bike Hotel (kép innen:

YOHO www.yohobikehotel.com.tw), ahol a tagas hely megengedi, hogy
RERMERE BIKE a szobdban a falra felszerelt kampokra akasszuk a kerékpart,
HOTEL . y . , : ,
valamint a recepcidon begurulva is lehetséges a bejelentkezés. A
hely érdekessége még a bikespa szolgaltatas, ahol mosast, szaritast €s olajozast végezhetnek a
vendégek a jarmiiveiken.

Szinte valamennyi kontinensen taldlhatunk mar az orszaghatdrokon ativeld kerékparos
utakat, valamint egyre tobb tematikus Gt megépitésére is sor keriil vagy keriilt. Csak hogy
néhanyat emlitsiink, ilyen a Londont és Parizst 6sszekotd, tervek szerint 2013-ra elkésziilé
340 km-es utszakasz, melynek koltsége csak az angliai oldalon 30 millio6 font, vagy a
Vajdasagban szerb-magyar egyiittmiikodéssel épiil6 falusi turizmust is népszeriisito ut, illetve
a magyar szlovak Osszefogéssal épiild, a Rabatol a Morvaig huzodo ut. Tematikus utak koziil
pedig a Pompejii bringas romvaros tarat és a vasfliggény mentén végightizodo titvonal tervét
érdemes szamba venni, melyrél késobb részletesen is szolok. Persze mint mar emlitettem, a
kerékparosok egyik legfobb jellemzdje a szervezeten- kiviiliség, ennek koszonhetden
forumokon olvashatunk Jeruzsalem, Jeriko és Palesztina utvonalon tervezett utakrol, de
Eurdpa-Azsia atkerekezése vagy egy Uj-zélandi tura sem jelenthet akadalyt a véllalkozod
szellemiiek szamara.

Uj-Zélandra egyébként 356 900 kerékparos turista érkezett 2008-ban, ebbdl 12%
nemzetkozi, legnagyobb szamban az Egyesiilt Kirdlysagbol, Ausztraliabol és az USA-bol, a
tobbiek belfoldiek. A leglatogatottabb varosok Auckland, Rotorua, Canterbury és Hurunui. Itt
is vilagosan kirajzolodik a tény, melyet korabban emlitettem, mely szerint a kerékparos
turistak koltése (atlagosan 3895 $/ t) magasabb a tobbi turistaénal (2662 $/at), és altalaban

hosszabb a tartdzkodasi idejiik is.



2. diagram Uj-Zélandra érkezé kerékparos turistak fébb kiildéhelyei

nemzetkdzi
m Auckland

m Canterbury
m Wellington

Ausztralia

Egyestlt Kiralysag
belfoldi USA

(forras: www.tourismresearch.govt.nz alapjan sajat szerkesztés)

Az egzotikus desztindciok kozé tartozik Afrika is, ahol a nem tal j6 mindségli tithdlozat és
tomegkozlekedés miatt meriil fel lehetoségként a kerékparos turizmus. Kerékparrdl jobban
megismerhetjik az adott kultirat, a helyiek is segitokészebbek, jobban megbiznak az
egyszer(l biciklisben, mint a luxus utazasi irodaval érkezd vendégekben. Fontos segitség a
Bicycling in Africa cimli utikonyv, mely az ajanlott 0ltozkodésrél, a kiilonb6zo
terepviszonyokhoz sziikséges pedalozasi technikakrol, a helyi szokasokrol, latvanyossagokrol,
az iddjaras ¢€s a természet veszélyeirdl és a kulturalis 6rokségekrdl is tajékoztatja az utazot.

(http://www.origo.hu/utazas/)

3.3. Kerékpdros Magyarorszdg

Itthon 1is talalkozhatunk érdekes kezdeményezésekkel, ilyen a vasi vendéglatosok esete.
Mivel a térségben egyre tobb turista az apartmanokat valasztotta a helyi vendéglok helyett,
néhany vallalkozo Osszefogott és sortérképet nyomtatott a kerékparosok részére, melyen
feltlintetették az éttermekhez vezetd legrovidebb biciklis utvonalakat, és a kerékparral
érkezdket ingyen sorrel fogadtak. A térkép akar rovidebb tirdkhoz is nagy segitség volt, és
mozgasba hozta a turistakat, akik az informaciohiany miatt esetleg csak egy-egy helyet
latogattak meg, igy viszont a kedvezményeket tobb helyen is bevalthattak. (www.origo.hu)

Az utdbbi években kezdett el fellendiilni az az idegenforgalmi szektor, ami hattérkeént
szolgdlhat a kerékparos turizmus tovabbi fejlddéséhez. Magyarorszag forrasokkal
mindenképpen rendelkezik, melyeknek attrakciova és vonzerévé torténd alakitasahoz
atgondolt, Osszefogd terv sziikséges. Az €élmény, a természeti latnivald, és a valtozatos
kornyezet adott, azonban a biztonsag és a nyomvonalak kialakitasa folyamatosan feladatot
biztosit mind a kormanyzati, mind az dnkormanyzati szerveknek és a hozzajuk kapcsolodo
szervezeteknek, mind a vallalkozasoknak. A Kdszegi hegység, a Dunakanyar, a Velencei-t0, a
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Fels6-Tisza, az Orség, a Zalai dombvidék, a Nyirség, a Szigetkoz, a Balaton, a Zemplén, a
Fert6-t0, a Tisza-td, a Zselic és még sorolhatnank, mind-mind kiilonlegesen szép latnivalokat
¢és torténelmi emlékeket nyujtanak az idelatogatd biciklisek szdmara. Emellett foldrajzi
elhelyezkedésiink is vonzo. Egyre tobb az informacidforras ezekrdl a térségekrdl, illetve a
tematikus utvonalakrol és a szolgaltatasokrol, tobbek kozott a Heritour oldala is
mindenképpen figyelemreméltd segitséget jelenthet az tutra kel6k szamdra. Ezen kiviil
legalabb 15 Magyarorszagot bemutaté kerékparos utikonyv kaphatdé a boltokban, mely a
régiok latvanyossagai mutatja be biciklis megkdzelitésbol. Ilyen tobbek kozott a Kerékparral
a Ferto-to koriil cimu kiadvany, a Kerékparral Budapest kornyéken, a Kisalfold és kornyéke -
Kerékparatlasz és utikalauz vagy a Nagy kerékparos turakényv, melyekben az Gtvonaltervek
és térképek mellett szallashelykinalat is helyet kapott. (www.origo.hu/utazas)

A Magyar Turizmus Zrt. német képviselete tobb éve hangsulyosan figyelmet szentel a
magyarorszagi kerékparos utak népszeriiségének ¢€s ismertségének novelésére. A felmérések
szerint a biciklis utak szervezésénél a térképek (64%) utdn az internet (58%) tolti be a
legfontosabb szerepet, ezt felmérve és figyelembe véve indult el a marketingtevékenység.
Ennek koszonhetéen hazank utjai 2008 aprilisa ota szerepelnek a nagy latogatottsagu
www.fahrradreisen.de weboldalon, ahol 1 év alatt 1,17 millidan tekintették meg a
magyarorszagi oldalak valamelyikét. A legtobbszor keresett régid a Balaton volt, ezt kovette
Budapest és a Kozép-Dunavidék, Pannénia, az Alfold és a Tisza-to, végiil pedig Eszak-
Magyarorszag. Az oldalainkra latogatok szamaban megeldztiik Ausztriat is, elsé helyen

végezve az orszagok listajan. (www.itthon.hu/sajtoszoba)

3. diagram A magyar régiok népszeriisége www.fahrradreisen.de honlap alapjan
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(forras: www.itthon.hu alapjan sajat szerkesztés)
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Németorszagban is megjelent tobb Magyarorszdg kerékparos lehetdségeit bemutatd
utikonyv, igy példaul a Bruckner Verlag gondozasaban 2004-ben majd 2008-ban a Passau-
Bécs- Budapest cimii kiadvany, majd 2009-ben az ADAC Kiad6 is hasonl6 tematikaju
konyvével népszertiisitette hazankat. Hozzatartozik a marketingakcidhoz, hogy Magyarorszag
igyekszik minél tobbet szerepelni magazinokban is, igy RadParadise-ban és a Radfahrenben is
bemutatkoztunk mar, azonban ennél tobb erdfeszitésre is szlikség lenne.

Az egylittmiikddés fontossaganak jegyében sziiletett meg a vasfiiggdny melletti tematikus
utvonal kialakitasanak gondolata, melynek 2. konferenciajara 2009 decemberében Sopronban
keriilt sor. (Az els6t Varsdban rendezték meg 2009 novemberében.) Az Utvonal mentén az
Eurdpai Bizottsag 0sztondzni szeretné a kerékparos turizmust és a vonattal torténd utazast is.
A 2009-es konferencian a projekt elinditdsdhoz sziikséges érdekeltek felmérése tortént meg,
valamint a célok kitlizése. Ezek a célok: a ndvekvd fontossagu kerékpéros turizmus
kiemelése, a tematikus Gtvonal EuroVelohoz torténé csatolasa, az érdeklédés feltérképezése
¢s felkeltése, és a konkrét kezdeményezések meghatarozdsa. A soproni taldlkozd oOta
megrendezésre keriilt egy szofiai zarokonferencia is, ahol tobb mint 90-en résztvevd jelent
meg, itt dolt el, hogy a vasfiiggbny melletti Ut egyben zdld dvezet is lesz, a kultira és a
természet Osszecsatolasaként. Az Ut 20 nemzetet érint, ebbdl 14 EU tag, a norvég-orosz
hatartol indulva és a Fekete-tengerhez érkezve sok nemzeti park teriiletén halad at.
(ec.europa.eu)

Tehat lathatjuk, hogy a rendelkezésre allo forrdsok megfeleléek, azonban jelentds
problémakkal is talalkozhatunk, melyek miatt a fejlédés nem megfeleld iitemii. Altalaban
kiilon helyszinen indul el a szolgéltatasok és a kerékparos ut fejlddése, a fejlesztések nem
célcsoport-orientaltak, nincsen meg a kozos tervezési nyelv, nincsen meg a koordinaltsag a
kiilonboz6 teriiletek kozott, nem valésul meg a meglévé utak karbantartdsa, valamint
nincsenek megfeleléen képzett kerékparos tervezdk, a szallashelyek nincsenek felkésziilve
kerékpartarolasra, kerékparos elsésegélyre, a szervizek nem megfeleld felszereltségiiek, hogy

csak néhanyat emlitsiink a problémaék koziil.

3.4. EuroVelo
Az EuroVelo egy egész Eurdpat behal6zo hosszu tava kerékparatvonal terve. A projekt az
Eurdpai Kerékparosok Szovetségének (ECF) feliigyelete ala tartozik, valamint olyan markéak
szponzoraljdk, mint a Sparta, a Batavus, a Hercules, a Koga ¢és a Winora.
(http://www.ecf.com) A tervek szerint 12 tutvonalat alakitanak ki, mely behaldozza Europa

0sszes orszagat a nagyobb varosokat érintve. A program megvalositasa altal szamos kedvezo
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hatas varhatd, ezek foként pozitiv kornyezetvédelmi és gazdasagi hatasok. A becslések szerint
2020-ig akar 21,5 milliard eur6 bevételt képes generalni, és az eddigi sikeres meg is felelnek
ennek az elvarasnak. A tervezett 66000 km-bdl 45000 km ugyanis mar a kerékparosok
rendelkezésére all, és ebbdl a Svajcon athalado ut az elsé évben 70 millid eurd bevételt hozott,
tizszeresét a befektetett 6,3 millionak. (EuroVelo, 1999) Magyarorszagot két EuroVelo
nyomvonal is érinti, ezek a 6-os és a 11-es jeli EV utak. Az elébbi kozel 5000 km hosszu,
ebbdl 450 kilométeres szakasz halad &t hazankon, végig a Duna mentén. A kerékparozok az
utvonal mentén nem csak a Dunaban gyonyorkodhetnek, hanem finom borokat és ételeket
kostolhatnak, valamint az tba esO nevezetességeket is megtekinthetik. A 11-es jeli EV ut
Kelet-Europat szeli at 6000 km hosszan, Magyarorszagon 400 kilométeren keresztiil a Bodrog
¢s a Tisza folyok mentén halad. Ezeknek az titvonalaknak mar tobb kiépitett szakasza 1étezik,

viszont még nem teljesen dsszefiiggdek.

3.5. Ferto-to

Talalkozhatunk a problémak megoldasara torekvé kezdeményezésekkel is, ilyenek a
Fert6-t6 kornyékén éppen végbemend, illetve tervben 1évd fejlesztések. A Fertd-t6 kdzos
tavunk Ausztridval, egyharmada tartozik Magyarorszaghoz. Idedlis kornyezet, gazdag
novény- ¢és allatvildggal rendelkezik, ezért kiemelt turisztikai attrakcionak szamit a kerékparos
turistadk korében. Fertdrakos telepiilés ismert Kofejtdjérdl, ezért a legtobb magyar turista ezt
valasztja kiindulasi pontként. Atkerekezve a hatiron szembetiin a két orszag kozotti
kiilonbség, és érezhetd a légkorben, hogy két keréken atlépni a hatart igazolvanyok nélkiil
még az ott lakoknak is furcsa. Ausztridba érve az elsd telepiilés Morbisch, gyonyorli osztrak
kis varos, valamint Rust és Neusiedl am See a jelentdsebb osztrak telepiilések. A jol kiépitett
bicikliut és biciklis pihenéhelyek remek élményt nyujtanak, egy-két vendéglatohelyet is
talalunk utkézben, melyek mar felkésziiltek a kerékparosok igényeire, ezek tobbnyire osztrak
oldalon talalhatoak, viszont a magyar oldal is bévelkedik biciklikdlesonzékben.
A Fertd-t6 sikerén felbuzdulva folyamatosan fejlesztik a kornyéket, ilyen fejlesztést
kezdeményeztek példaul Kapuvaron, a ,,Hansag fovarosaban”. Mivel a kerékparut nem volt
teljesen Osszefiiggd, —egy rovid részt autoduton kellett megtenni— az dnkormanyzat célul tiizte
ki, hogy kiépiti Kapuvar és Ausztria kozott is, ezzel teljesen Osszefliggdvé téve a bicikli utat.
Ennek érdekében 2010 augusztusaban iiltek Ossze a felek szemlét tartani, ekkor tortént meg a
2,5 millio eurds beruhazasu projekt megtervezése. A fejlesztés hataron atnyald osszefogast
igényel, ezt kihasznalva unids segitséget is igénybe vesznek. A 7,3 millio eurds 0sszkoltségii

program kivitelezése a tervek szerint 2012-ben indul és 2014-ben fejezddik be. Magyar
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oldalon négy kerékparos pihenéhelyet, egy kerékparos, illetve gyalogos hidat, valamint 5 km
aszfaltos és 10,5 km murvas kerékparutat épitenek, tobb mint 6 km hosszan pedig tablakat

helyeznek ki, melyek segitik a kerékparos kozlekedést.

4. A primer kutatas eredményei a Happy Bike tevékenységérol

4.1. Interju Lorschy Andrdssal, a szervezet projektmenedzserével
Egy szeminariumi dolgozattal kapcsolatban kerestem fel Lorschy Andrast, a Happy Bike

projektmenedzserét. Eredetileg az altaluk kerékparturakrol szerettem volna kérdezni 6t, de
végil sokkal érdekesebb, mélyebb témakban meriiltiink el, a fejlesztésekben. Betekintést
nyujtott a szervezet munkajaba, a problémakba és a sikerekbe, valamint abba, hogy hogyan
folyik itthon egy-egy projekt megvaldsitasa. Ez adta az 6tletet, hogy dsszevessem az itthoni és
kiilfoldi példakat. A Happy Bike munkassdga az egész orszdg szdmara meghatarozo
jelent6ségli, eredményeik magukért beszélnek. Egy ilyen sikeres kezdeményezés volt a
Nyugat-Dunanttli program is, mely egy rovid tava, 2001-ig sz6lo tervet és egy kozéptava
2006-ig szolo stratégiat fogalmazott meg a Happy Bike tdmogatdsaval, ami a kdlcsonzo
rendszerek fejlesztésében vallalt szerepet. A program a helyi vallalkozasok bevonasat tiizte ki
célul, valamint azt, hogy a meglévd alacsonyrendli koézutak kitdblazasaval és
marketingtevékenységgel népszeriisitse a térséget. Veliik parhuzamosan tobb szervezet is
foglalkozik a kerékparos-barat halézat szervezésével, ilyenek az Okotars Alapitvany, Tisza-
tavi tirakdzpontok, a BKTSZ, az MKTSZ, az MT Rt és a Magyar Kerékparosklub programjai
is.

Lorschy Andrast, a Happy Bike Kft. projektmenedzserét kérdeztem a cég munkassagarol,
projektjeikrdl és terveikrdl. A 2003 februdrja 6ta miikodo vallalkozas kétféle tevékenységgel
foglalkozik, ebbdl az egyik a turaszervezés, a masik pedig a kerékparos turisztikai
régiofejlesztés. Ez az otlettdl a partnerkeresésen at a forrasteremtésen keresztiil a
projektmegvalositasig terjedd feladatot foglalja magéaba. Jelenleg 4 folyamatban 1évd
projektet emlithetliink, melyek megvaldsitdsa a Happy Bike segitségével zajlik, ebbdl 3
Eszak—Kelet Magyarorszagon, példaul a Zemplénben. Ez a projekt az Eurdpai Teriileti
Egyiittmtkodéshez (ETE) leadott palyazat segitéségével valosulhat meg és Szlovakiaval
kozos fejlesztési tervet képez. 25 magyar és 15 szlovak telepiilés vesz részt benne, akik egy
Kerékparos Szovetség 1étrehozasaval fogtak hozzéd a fejlesztésekhez. Ebben a Szdvetségben
6000 Ft a havi tagdij, ezt kellene havi 20000 Ft-ra emelni, valamint a szlovak tagoktol is

beszedni. Fontos lenne az is, hogy legyen egy allandd személy, lehetdleg a kornyékrdl, aki
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ismeri az adottsagokat, aki ,,arulja” a régiot, létrehoz egy programcsomagot, hiszen itt
folyamatos sales kell- osztotta meg velem véleményét Lorschy Andras. Ez az személy néhany
honapig kapna fizetést, majd a szerz6désben szerepld éttermek jutalékat kapna, akiknek a
népszertisitéssel ¢ generalna szamukra nagyobb bevételeket. Igy 3 év alatt ugrasszerii
forgalomnovekedés lenne tapasztalhato.

Ezen kiviil beszélhetiink a Szlovén—Magyar Kerékparos turisztikai régidszervezési
megemliteniink a képzést is, mely a Fertd-Hansag teriiletén kerékparos-barat szolgaltatas
kialakitasahoz kapcsolodik.

Egy-egy projekt megvalositasanak menete a kovetkez6- mondta el Lorschy Andras.
Elészor 1-2 onkormanyzat képviseldje felkeresi a Happy Bike-ot, hogy segitségiiket kérjék
régiojuk kerékparos fejlesztésében. Ezutan kapcsolatba keriilnek a természeti régioval, és ez
esetben fontos ennek pontos meghatarozasa, hiszen ez sokszor nem esik egybe a
kozigazgatasi vagy akar turisztikai régioval. Ezutan a kerékparos, GPS-es bejaras kovetkezik,
majd a terep feltérképezése utan kezdetét veszi a partnerség megszervezése a régidban. Az
onkorményzatok és civil szervezetek megkeresése utan koriilbeliil 10 6nkorméanyzat szokott
csatlakozni a kezdeményezéshez, 6k azok, akiknek a segitségével megindul a tervek és
elképzelések korvonalazasa. Ez magaba foglalja altalaban az Utvonalhalozat kijelolését,
kitablazasat, a nyomtatott és elektronikus térképek létrehozdsat, az utvonal mentén
elhelyezkedd élménykataszter, vagyis a kulturdlis értékek és élmények bemutatdsat, és a
potencialis kerékparosbarat szolgéltatok felkeresését. Ilyen szolgaltatd lehet egy bolt, egy
szerviz, egy étterem, egy szallas, stb. Sok helyen a kisebb rendii kézutak hasznalataval
sikeresen el lehet keriilni a nagy beruhdzassal jard kerékparos utak épitését. Ezt koveti az
egyeztetés a hatosagokkal, mely sokszor a legkényesebb pont. A kozutfeliigyelettel és a
természetvédelmi hatosagokkal kevesebb probléma és konfliktushelyzet alakul ki, azonban az
erdészetekkel rendszeresen harcolni kell, mivel nem akarjak az erddbe beengedni a
kerékparosokat, balesetveszélyes korzetnek nyilvanitva azt, holott mas eurdpai orszagoknal ez
mar bevett gyakorlat, mivel felismerték az erd6k nagymértékii rekreacios szerepét. Ennek a
konfliktusnak a valodi felolddsdhoz az erd6tdrvény modositdsara lenne sziikség, és bar ez
tigyben torténtek mar kezdeményezések, valos, érdembeli eredmények nem sziilettek még.

A palyazati lehet6ségek azonban jok, tobb forrasbol is lehet pénzhez jutni, a belfoldi
projektek a ROP (Regionalis Operativ Programok) ala, a hatarokon atnyalok pedig az ETE ala
tartoznak, valamint kozatépitésben a KOZOP (Kozlekedésfejlesztés Operativ Program) is

teremt forrasokat. Palydzataik jo ardnyban nyernek is, a leadas utan altalaban 3-4 honap, mire
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meg lehet tudni az eredményt. Ezutan torténik meg az utvonalak tényleges kivalasztasa és a
szolgaltatokat 6sszefogo haldzat kialakitésa.

Ennek a halézatnak atfogéban az a célja, hogy a régid minden telepiilésén legyen
valamiféle kerékparosokat segitd gyorsszerviz, legalabb néhany szerszam a kozértben, illetve
ide tartozik az ¢jszakai szallashelyek eloszlasanak aranyossagara valo torekvés is. Cél, hogy
minden telepiilésen legalabb egy kozért legyen, ami segiteni tud a kerékparosnak. Ezen kiviil
szerveznek kolcsonzési, transzfer és csomagszallitasi szolgaltatasokat is a térségbe, valamint
kerékparmentdket az erddk teriiletére, ezek egyiittmiikodéséért pedig a szerzddés 1étrejotte
utdn a menedzsmentszervezet felelés, melynek feladatai kozé tartozik tobbek kozott a
feltételek ellendrzése is.

Altaldnos tapasztalat, hogy ha sajat keziileg tartjak életben és viszik tovabb ezeket a
fejlesztéseket, akkor milkodik a rendszer, igy pl. Dél-Zala, ahol a 2003-ban, 2005-ben és
2007-ben megvaldsitott projektek 2008-2009-re jelentdsen novekvd latogatottsagi mutatdkat
eredményeztek, viszont magara hagyva és a helyiekre bizva a projektek nem képesek a
fennmaradasra, erre legszomorubb példa a Pilis, ahol egy hétvége alatt elloptak az Gsszes fa
utjelzo tablat.

Azt, hogy mit is jelent a kordbban emlitett kerékparos l1étesitmény, Lorschy Andras késébb
részletesen kifejtette. Ide tartozik elmondésa szerint minden, ami a kerékpar hasznalatat segiti,
igy a kerékparat (az 1,5 m széles az idealis), a nyitott kerékparsav, a tablarendszer, a
pihendhelyek, az ut menti tarolok, a honlapok és térképek. A forrdsok szegénysége miatt csak
kevés esetben tamogatjadk a kerékparat épitését, igyekeznek inkdbb a meglévd kozutakat
hasznalni. Szintén a kerékpéarosok segitésére helyeznek minél tobb helyre turisztikai GPS
bérld allomast, igy példaul Kistolméacson a Fortuna biifében kdlcsondzhetiink ilyen eszkozt,
mely végigvezet minket a megtenni kivant uton.

A projekt befejezésekor egy nyitokampany indul, melyre meghivjdk a study-tour
résztvevoit és a fobb dontéshozokat is. Lorschy Andras szerint egy térség felfutasahoz 3-4
évre van sziikség, erre a legszebb példa a Dél-Zala. A cég szines kiadvanyokkal is kivanja
népszerlsiteni a térségeket, melyben feltiinteti a kerékparos-barat szolgaltatokat és a kulturalis
latnivalokat is. Fontos, hogy egy kerékpdros turistit nem a hosszi muzeumok fogjak
érdekelni, hanem alapvetden a kerékpar €s a természet, a kultira csak masodlagos elemként
jelenik meg a szervezett programokban is. Komoly problémat jelent a kiadvanyok terjesztése,
mivel a Magyar Turizmus Zrt. nem nyGjt ehhez megfelelé tamogatast, és a kerékparos
turizmushoz kapcsolodo szakkidllitdsokra vald kijutast sem segiti, holott Eurépaban minimum

6 ilyen van évente, és Oridsi sziikség lenne arra, hogy a kiilfoldi turistdk minél jobban
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megismerjék és megszeressék Magyarorszagot. Ugyanis sokan a konnyebbik végén fogjak
meg a szervezést, és kifelé szerveznek utakat, a Duna és a Loire menti tarak (holott itt nincsen
kiépitve semmilyen kerékparos infrastruktura) a legnépszeriibbek az egész Karpat-
medencében. A Happy Bike gy latja, az allami szervezetek részérdl komoly segitségre lenne
sziikség, szerepvallalasuk elengedhetetlen lenne a népszeriisitésben. Elképzeléseik a
kovetkezdképpen hangzanak:

1. ,Magyar Turizmus Zrt. valds aktivitdsa a kerékparos turizmussal kapcsolatos PR
anyagok terjesztésében belfoldon ¢és kiilfoldon, kiemelten beleértve a kerékparos
taraszervezd cégek sajat szoérodanyagainak, programfiizeteinek terjesztését Tourinform
irodak, kilfoldi kirendeltségek, kiilfoldi utazasi iroddk, egyéb jelentds idegenforgalmat
bonyolito kulturalis és vendéglatd 1étesitmények felé.

2. Egységes orszagos kerékpéros tlraszervezd arculat megteremtése és alkalmazasanak
ajanlasa, preferdlasa, amely harmonikus rendszerbe foglalja az egységes orszagos és a régios
arculati elemeket.

3. A térségi vagy egyéb helyi kerékparos taraszervezd cégek rendszerének
Osszekapcsolasdnak tAmogatasa, preferencidja.

4. Egy atfogo és értékelhetd piackutatas finanszirozasa, elvégeztetése és kozzé- illetve
hozzaférhetévé tétele a magyarorszagi kerékparos turizmus irdnti igényszint &s
kerékparozasi szokasok felmérésére mind belfoldi, mind kiilfoldi desztinaciokra
vonatkozoan.

5. A kerékparos tluraszervezd cégek kiallitdsokon valdé megjelenésének palyazhatd
tamogatasa.

6. A kerékparos tiraszervezd cégek marketingjének (szordanyagok, hirdetés, promodciok
stb.) palyazhat6 tdmogatasa.

7. A kerékparos turaszervezd cégek programjainak illetve kerékparos tiraszervezd régiok
kialakitasanak palyazhat6 tdmogatasa (teriiletbejarasok, tablazéasok, szolgéltatd haldozatok
szervezése stb.).” (Lorschy Andras)

8. Kiilon is 6-tol fliggetleniil: kerékparos turaszervezd cégek térképek, régios brosurak
készitésének ¢és terjesztésének palyazhatod tdmogatasa.

Magyarorszag adottsagainak csak koriilbeliil 1%-at haszndlja ki, hiszen borvidékeink,
gasztronomiank sokkal tobb kiilfoldi turista vonzasara is képesek lennének, valamint
olcsobbak is vagyunk a kornyez6é orszagok arszinvonalahoz képest. Kevés azonban a jol
szervezett régid ¢és a kerékparos létesitmény, igy a kiilfldi csoportok inkabb csak Budapest

kornyékét és a Pilist latogatjak. Lorschy Andras szerint mindenképpen fontos lenne, hogy a
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kerékparos turizmus részévé valjon a magyar propagandanak, hiszen a népszeriisités csak
Osszefogva, orszadgos szinten megvalositva lenne igazan sikeres. Politikai torekvések vannak
ugyan, de gyakorlatban nagyon kevés valosul meg beldliikk, nem tudnak igazan eleget elérni.
A kapcsolatok szorosabba tétele is fontos volna, (a német, a holland és az osztrak kapcsolatok
jelentdsek), hiszen a nemzetkozi utak, melyek az orszagon haladnak at, kifejezetten jol

jarhatok, azonban ennek sincsen a pénzhiany miatt megfelelé promocioja.

4.2. A szlovén-magyar projektrdl a primer kutatds alapjdn

Lorschy Andras ezutan részletesebben mesélt az éppen folyamatban 1évo szlovén-magyar
palyazatrol is, mely jelenleg elbiralas alatt all. A projekt tervezete 400 km hossza kerékparos
utvonalrodl szol, (a szlovén térvények nem engedik a kitdblazast, ezért nem lenne kijelolve
ilyen modon a hataron tul) melyhez 45 szolgaltat6 csatlakozna mindkét oldalon. 3 centrumot
alakitananak ki, itt zuhany, pihend, informécios szolgaltato, szerviz és kdlcsonzés is helyet
kapna. Ezek koziil kettd jelentds beruhdzast igényelne, mivel 2 teriiletépités is sziikséges. A
centrumban kerékparszallitd utanfutdé is a szolgaltatas részét képezné, igy nem kellene
visszavinni a kolcsonzott kerékpart a vendégeknek az eredeti helylikre. Emellett a projekt
részeként 5000 db térkép és 5000 db 120 oldalas utikonyv keriilne kiadasra. Ezt késobb egy
vallalkozo6 vihetné tovabb, a kezdeti mennyiség ingyenes lenne. 2500 db szlovén és magyar
nyelvi lenne az utikdnyvekbdl, a tobbi pedig angol. A projekt részeként egy attraktiv,
komplex honlap létrehozésat is tervezik, mely a haldézat minden tagjat elérhetévé tenné az ide
latogatd kerékparos turistdk szamara. Ezt a halozatot természetesen eszkozokkel is ellatnak,
tarolo, biciklimoso, biciklis elsésegélycsomag mindenhol rendelkezésre allna. Egy film is
készll a térségrol és gazdag fotdanyag, hiszen ez nélkiilozhetetlen az utikonyvhoz. 2013
tavaszara tervezik a nyitorendezvényt, melyre meghivast kapnanak 0jsagirok is, hogy minél

inkabb népszeriisithessék a régiot.
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5. Osszefoglalas

Azt lathatjuk, hogy Magyarorszagon az allamnak, a vallalkozoknak, a civileknek ¢és a
médianak mindenképpen eldrelépést kell tenni az dsszefogas tigyében, melynek segitségével a
magyar vonzerok méltd helyre keriilhetnek a kiilfoldi kerékparos turizmus keresletében. Egy
olyan turisztikai 4gazatrdl van sz6, amely a lokdlis érdekek figyelembe vételével a
fenntarthato fejlodést képes biztositani. Ehhez a fejlodéshez elsdsorban az allami szervek
nagyobb szerepvallalasdra lenne sziikség, valamint ésszerli, jol atgondolt torekvések
megvalositasara. nagyon sok kiilfoldi minta all rendelkezésiinkre, melyeket kovetve
népszeribbé tehetjiik hazankat a piacon. A folyamatban 1évo vasfiiggony tematikus 1t és az
EuroVelo utak épitése oridsi lehetdségeket rejt szamunkra, valamint a fert6-t6 kornyékén
végbemend fejlesztések is kedvezdek az agazat szamdra. Az aldbbi SWOT analizisben
szeretném megmutatni azokat az erdsségeket, gyengeséget, veszélyeket és lehetdségeket,

melyekre kutatdsaim soran fény deriilt.

EROSSEGEK (STRENGTHS) GYENGESEGEK (WEAKNESSES)
e természeti eréforrdsok e Osszefogas hidnya
e meglévo utak o fejlesztések szervezetlensége
o fizikai kdrnyezet e szolgaltatasok hidnya
e {0ldrajzi elhelyezkedés e clégtelen marketing
e torténelmi emlékek o Osszefoglald adatbazisok kis
e hatarokon atnyulo egyiittmiikodések szama

LEHETOSEGEK (OPPORTUNITIES) VESZELYEK (THREATS)
o fellendiild szektor e szomszédos orszagok fejlesztései
e novekvo érdeklddés e tOmegturizmusba valo
e tematikus utak iranti kereslet bekapcsolddas
e szezon széthuzasa o természeti értékek terhelése
o cgészséges ¢életmod népszerlivé valasa e novekvd turistaforgalom a
e kornyezettudatossag térnyerése kistelepiileseken
e térbeli koncentracié csdkkentése e falvak varosiasodasa

Hazank természeti erdforrdsai, domborzata és klimaja mindenképpen megfeleld a
kerékparos turizmus elterjedéséhez, azonban szembe kell néziink a hidnyossaginkkal is, az
Osszefogas és a megfeleld marketing hianyaval. A szektor nagy lehetdségeket rejt magaban, a
turizmusban alakul6 trendek ezt igazoljak, egyre tobb tamogatast kapnak a kerékparozassal
kapcsolatos fejlesztések, azonban a tendencia egész Europaban megfigyelhetd, igy résen kell

lenniink, hogy felvehessiik a versenyt a konkurencidval.
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A Happy Bike munkassaga mindenképpen a pozitiv példak k6zé sorolandd, sajnalatos
moddon azonban nem kapnak elegendé tdmogatast. Fontos, hogy egy kerékparos turisztikai
régio fejlesztése még kozelebb kell, hogy élljon a helyi lakossaghoz, még inkabb az 6k
érdekeinek figyelembe vételével kell, hogy torténjen, ezt Ok maximalisan igyekeznek
megvalodsitani. Pozitivum, hogy az elsddleges cél a kerékparozas soran a rekreacio, igy a
természet megdrzése, ebben pedig a helyiek és a kerékparosok érdekei megegyeznek.

Az udiilés soran végzett kerékparos tevékenység eddig jo hatdssal lehet a varosi
kozlekedés megreformalasara, hatdsara egyre tobben valasztjak kozlekedési eszkozként a
biciklit. Ez a tendencia mar jol latszik az Alfold varosaiban, igy példaul Békés megyében is,
ahol a lakossag 60%-a rendszeresen kerékparra iil, igy ,,rajuk Amszterdam is felnézhet.”
(Lész16 Janos, a Magyar Kerékparos Klub elndke.)

Végezetiil pedig lebegjen szemiink elétt Kéthi Diethelm, az Eurdpai kerékparos Szovetség

alelnokének mondata: ,,A kerékparos-barat telepiilés élheto telepiilés.”
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