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1. Bevezetés

Jelen dolgozat - mint ahogy az a cimébdl is kideriil - az autopalyak hatasat vizsgalja a
teriileti fejlodésre. A kozlekedés a gazdasagi fejlodésnek alapvetd feltétele, az emberek
szamara mobilitast, szabadsagot, és életmindséget biztosit. Kérdés az, hogy az autopalyak

mennyire jarulnak hozza ehhez a fejlédéshez.

A téma aktualitdsat nehéz vitatni, az utobbi években rengeteg fejlesztési terv és ezekkel
parhuzamosan szamos tanulmany latott napvildgot a hazai gyorsforgalmi uthalézat
fejlesztésének  sziikségességér6l. Magyarorszag a  hatarok  megnyilasaval  és
kiilkereskedelmi kapcsolatainak élénkiilésével elkeriilhetetleniil tranzit-orszagga valik,
mely soran sziikséges a kozlekedési halozatok minél nagyobb aranyu kiépitettsége és minél

magasabb szinvonall lizemeltetése.

Témamat aktualitisa és Osszetettsége miatt valasztottam. Az infrastruktiranak vannak
gazdasagi, tarsadalmi és kornyezeti hatdsai, vonatkozasai, melyek szorosan Osszefliggnek
egymassal. A tertileti fejlettséggel foglalkozo szakirodalomban hosszu vita targyat képezik
ezek a hatasok. Dolgozatomban ezért tobb véleményt ismertetek, majd kutatasomban
megprobalom megtalalni a valaszt. Ezért vizsgdlom meg az adott teriiletet tobb oldalrol,

tobb szempontbol is.



2. Az infrastruktura fogalma

A vilaggazdasag ¢és nemzetgazdasagunk fejlddésének jelenlegi szakaszdban a
szolgéltatasoknak ¢és az azoktol elvalaszthatatlan infrastruktiranak egyre fontosabb szerepe
van. Az infrastruktura olyan szerteagazo ellatottsagot és szolgaltatast ny(ijt minden termeld
¢s nem termeld szféranak, az egész lakossagnak, hogy a teriileti fejlodésben kitiintetett
Szerepe ma mar nem vitathato.

Maga a sz6 latin eredetli (alapszerkezetet, finomszerkezetet, alépitményt) jelent. Sokaig
csak a hadaszatban hasznaltak és azokat a katonai egységeket, 1étesitményeket fedte le,
amelyek a harci egységeket lattak el (példaul kantin).

Késébb a NATO is alkalmazta ezt a kifejezést a tagorszagok atfogd védelmét szolgalod
halozati és 1étesitményi rendszerek 0sszefoglald neveként. Magat a kifejezést a hadaszattol
a polgari gazdasagtudomanyok vették at eldszor.

A polgari kozgazdasagi irodalomban elsé definidlasdt Rosenstein Rodan, amerikai
kozgazda adta. Megfogalmazéasaban az infrastruktiira azoknak az altalanos feltételeknek a
komplexuma, amelyek kedvezd alapot biztositanak a magantdke szamara a f6 gazdasagi
agakban (ipar, épitdipar, mezdgazdasag) és az egész lakossag sziikségletét elégitik ki. E
meghatarozasbdl kitlinik, hogy elsdsorban az dllamnak tulajdonitja azt a szerepet, amely a
termeld szféra és a lakossagi sziikségletek kielégitésének ,,hatterét” biztositja.

Az infrastruktiranak igen heterogén az értelmezése. Bonyolitja a helyzetet, hogy az
infrastrukturaval nagyon sok tudoményag (épitészet, kozgazdasagtan, teriileti gazdasagtan,
tarsadalmi gazdasagi foldrajz, kiilonb6zd miiszaki tudomanyok) foglalkozik, és
valamennyi maés szempontbol vizsgalja, kiilonb6zd aspektusbol kozeliti meg, s a
hangsulyok is eltérd helyre kertilnek.

A kozgazdasagi szakirodalomban az 1920-as, 1930-as években kezdett elterjedni az
infrastruktura kifejezés és a mogotte 1évo szemlélet. Rosenstein is csak az 1950-es években
definialta el6szor.

A. O. Hirschmann 1958-ban megjelent munkajaban az infrastruktirat a tarsadalmi
rezsitokével azonositja. Szerinte olyan alapokat fog 0ssze, amely a primer, a szekunder és a
tercier tevékenységekhez nélkiilozhetetlen.

R.L. Frey 1970-ben Tiibingenben kiadott munkajaban a téke oldalarol kozeliti meg a

fogalmat és az infrastrukturalis koltségek sziikséges ismérvének a beruhdzast tekinti. Bar
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nala kiemelt hangsulyt a beruhdzas kap, emlitést tesz technikai, intézményi és gazdasagi
tulajdonsagokrol is.

G. F. Ray 1971-ben megjelent munkajaban annak adott hangot, hogy ,,Az infrastruktara
szonak nincs preciz definicija”, de véleménye szerint egy modern gazdasag
l1étrehozasahoz és miikodéséhez sziikséges szolgaltatasokat kell idesorolni. Ezek: viz- és
energiaellatas, kozlekedés, hirkozlés, lakasellatas, oktatas, egészségiigy, valamint a
kozosségi €let mindségét befolydsold tényezok.

Egyes fejlett gazdasaghi orszdgokban altalanos tdrsadalmi tOkének is nevezik az
infrastruktirat, mert a gazdagabb technikai, miiszaki el6feltételein kiviil mas eldfeltételeket

¢s szolgaltatasokat is magaban foglal.

Az infrastruktira 0j keleti fogalom, hiszen Magyarorszagon még a 1960-as évek végén is
szinte ismeretlen volt. Nalunk is tobbféle nézet, allasfoglalas sziiletett, de a fogalom
A hazai szakirodalomban a kozgazdasagi és gazdasagfoldrajzi szemlélet mellett fellelhetok
az un. ,,mérnoki” és az ,,agazati” szemlélet nyomai is.

A legelterjedtebb nézet szerint az infrastruktira egy hatalmas, mindent atfogo, oriasi
ellatorendszer, amely a kozszolgaltatasokat nyujtja és szolgaltatisai lényegében
azonosithatok a tercier szektor fogalmaval.

Koszegfalvi Gy. (1976) infrastruktira fogalmaban érezhetd az tin. ,,mérnoki” szemlélet. O
az infrastrukturan a miiszaki €s szocialis rendeltetésii és jellegi halozatoknak és
intézményeknek Osszefliggd rendszerét érti, amely egyrészt kozvetett formaban az anyagi
javak termelésének a tudoméanyos és szellemi tevékenység kibontakoztatdsanak,
fejlodésének egyik nélkiilozhetetlen feltétele, masrészt a legkozvetlenebb forméaban a
varosok, teleptiilések miikodésének, fejlddésének meghatarozé tényezdje, az azokban €106,
ill. munkat vallalo vagy tanuldo népesség életfeltételeinek és életkoriilményeinek egyik
donté komponense is.

Csernok A.-Ehrlich E.-Szilagyi Gy. (1972, 1973) az infrastruktira fogalman a nemzeti
vagyonnak azt a részét értik, ,,amely kozvetleniil nem szolgalja sem a javak l1étrehozasat,
sem azok elfogyasztasat, de amely a gazdasagi fejlettség adott szintjén, a mindenkori
technika kovetelményeinek megfelelden a termelés — elosztas —fogyasztas folyamatanak

zavartalan mozgasterét, in. edényrendszerét hivatott biztositani.” Az infrastruktirahoz 6k
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nemcsak a felhalmozasi alapok anyagi részét soroljadk, hanem az emberek
munkateljesitményre valdo  képességét, szakmai felkésziiltségiiket ¢és mivészi
képességeiket, azaz a rendelkezésre allo szellemi tokét is. Ideveszik tovabba az energia-,
vizellatast, a csatornazast, a szallitds és hirkozlést, a kereskedelmet és vendéglatast, a
lakasellatast, a varosrendezést és koztisztasagot, a javitd szolgaltatdsokat, az
egészségvédelmet, az oktatast, a kultarat, a kozigazgatast, a rend- €és jogbiztonsagot.
Abonyiné Palotas Jolan definialasa alapjan azonban kijelenthetjiik, hogy ,,az infrastruktura
azon haldzatok, objektumok, Iétesitmények, berendezések, ismeretek, intézmények
rendszere, valamit ezek tevékenysége és az altaluk nyujtott szolgaltatdsok, amelyek a
gazdasag miikodéséhez, valamint novekedéséhez ¢és hosszatavon fenntarthatd
versenyképességének emelés¢hez, a lakossag életviteléhez, életmindségéhez, a telepiilések
fejlodéséhez, zavartalan miikodéséhez nélkiilozhetetlen, illetve sziikséges” (2007).

Ezek alapjan megallapithatd, hogy az infrastrukturalis rendszer igen sokszinli és az élet

szadmos teriiletén jelen van.



3. Kozlekedési infrastruktara

A kozlekedés az infrastruktaranak jelentds része. A tarsadalmi-gazdasagi fejlodés soran az
egyes nemzetgazdasidgok és a vilaggazdasag fejlodésével, a népesség életszinvonaldnak,
¢letmindségének valtozasaval egyre nagyobb az elvaras a kozlekedéssel szemben, egyre
nagyobb igény meriil fel a kozlekedés szolgaltatasai irant. A fejlodés soran novekszik az
agazat sulya. Egyre tobb személyt foglalkoztat, egyre nagyobb a GDP-hez wval6
hozzéjarulasa. A kozlekedés segiti elé az elmaradott régidk fejlodését, az egyes térségek,
nemzetgazdasagok bekapcsolodasat a vilaggazdasag vérkeringésébe.

A kozlekedés magadban foglalja a személy-és aruszallitds valamennyi fajtdjat, valamint
ezek infrastrukturalis hatterét. Tagabb értelemben a kozlekedéshez tartozik a hir — és
informéaciokozlés, illetve a postai tevékenység is.

A kozlekedés a nyersanyagot és az energiahordozokat, a befejezetlen- ¢és félkész
termékeket, valamint a munkaerdt szallitja a feldolgozéas szinhelyére. A tarsadalmi
munkamegosztas egyik fontos feltétele, a teriileti munkamegosztas eszkdze, a termelés €s a
fogyasztas kozvetitdje.

A vilag kozlekedése a legprimitivebb szallitdsi modtol napjainkig folyamatosan fejlodik. A
19. szédzad kozepétdl felgyorsult litemben fejlédott és ez még napjainkban is tart. A
fejlédés kiilonbozd szintjén alld orszadgok korszerli uthalozatanak kiépitése mas és mas
1d6szakban valosul meg. A gazdag orszagok joval eldbb jarnak, mint a szegényebb
orszagok.

Az eddigi gyakorlat azt mutatja, hogy a kozlekedés fejlédése nagyon fontos része a tertileti
fejlédésnek, valamint a kozlekedés fejlesztése képes a térség fejlédésének motorjava valni,
tehat teriiletfejlesztési eszkoziil szolgalhat. Ezekre a megallapitdsokra szdmos kiilfoldi és
hazai pozitiv és negativ példa van. PL: A 19. szazad kozepén Nagy-Britannidban a
legkordbban kiépiilt vasuthalézat nagymértékben hozzajarult ahhoz, hogy a vildg ipari
mithelyévé lett, mig a kelet-kozép-europai orszagok és a balkani térség mintegy fél
évszazados faziskéséssel kezdték megteremteni a gazdasag dinamikus fejlddésének a
kozlekedés szempontjabodl valo feltételeit.

»Magyarorszagon vizsgalatokat végeztek arra vonatkozoan, hogy az autopalyak kiépitése

miként hatott a kornyezetének fejlédésére. Eredményiil azt kaptak, hogy a sziikebb illetve
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tagabb térségének gazdasagi fellendiilését alapozta meg. Nemzetkdzi tapasztalat szerint is,
ahol kiépiilt a vasuthaloézat, és a korszerti kozathalozat, ahol hajozhatova tették a folyokat,
ahol hajozhatoé csatorndkkal javitottdk a vizi kozlekedés feltételeit, ahol a kiilonb6z6
szallitasi feladatokat végzo dgazatok kozti munkamegosztas feltételei jok lettek, logisztikai
téren fejletté valt a térség, ott gazdasagi fellendiilés kdvetkezett be. Ahol ezek hianyoznak,
lelassul vagy megall a fejlodés. Ezért valamely térség kozlekedési térképe sugallja annak
fejlettségét és egyben perspektivajat is.” (Abonyiné, 2007)

Napjainkban a kozlekedés jelentdsége nem hangstlyozhaté eléggé. Oriasi elvarasokat
tamaszt a kor a kozlekedéssel szemben: mégpedig, hogy nagy tomegben, folyamatosan,
rendszeresen, gyorsan, olcson, biztonsagosan, a kornyezetet minimalisan szennyezve
elégitse ki a gyorsan valtozo, de tendencidjaban novekvd igényeket.

»Ma mar nemcsak tapasztalatbol tudjuk, hanem egzakt szamitasokkal is aldtdmaszthatjuk
azt a megallapitast, hogy szoros pozitiv korrelacios kapcsolat all fenn valamely térség
kozlekedése és a térség altalanos gazdasagi fejlettsége kozott.

A gazdag orszagokban siir(i, jol kiépitett kozlekedési halozat lehetdvé teszi, hogy intenziv
termelési, szallitdsi kapcsolatok épiiljenek ki az orszag egyes térségei kozott, minden
térséget bekapcsoljanak az orszadg gazdasagi vérkeringésébe. A fejlettség alacsonyabb
szintjén allo orszdgokban a rossz ,,kozlekedés foldrajzi helyzetli” térségek lemaradnak a
fejlédésben és elmaradott térségként allandosulnak a kiilonbozd régidk lakossaga kozti

életszinvonal, életmod stb. kozti differencia.” (Abonyiné, 2007)

3.1 A kozlekedés technikai fejlodése

A kozlekedés az alacsony technikai fejlettsége miatt hossza ideig csak helyi jelentdségli
volt, nagyobb hatosugari széllitdsra nem volt képes. Az eszk6zok kezdetlegesek, a
koltségek relative magasak voltak. Sokaig a szallitdas dontd része malhéas allatok
segitségével tortént, azonban viszonylag koran kialakultak a kombindlt szallitasi mddok.
PIL.: a Tavol-Keletrdl a hajokon érkezett arukat a Perzsa-6boltdl karavanok vitték tovabb az
Arab-félszigetre, majd innen egy résziik hajon utazott tovabb Eurdpa kikotdibe. Ezek
voltak az els6 olyan tevékenységek, amelyek differencialt struktirdju kiillonb6zo térségek

kozti f6ldrajzi munkamegosztast mar jelezték és hozzajarultak azok elmélyitéséhez.



Europa mediterran térségében, a Foldkozi-tenger menti orszdgokban a kozlekedés szerepe
egyre inkabb novekedett. A Rémai Birodalom korat meghazudtolo egységes kozlekedési
rendszert épitett ki. Ez a mintegy 300 ezer km hosszu, jol kiépitett uthalozat elsésorban
katonai célokat szolgalt, mégis igen jelentds gazdasagi haszonnal jart. Tulajdonképpen
Eurdpa szarazfoldi uthaldzatanak 6 csapasait a romaiak raktak le.

A feudalizmus kezdeti id6északaban az eurdpai széttagoltsdig nem kedvezett a kozlekedés
fejlodésének. A kozlekedés 6 Gtvonala az Eurdpat és Azsiat 6sszekotd, illetve Eurdpat
atszeld szarazfoldi utak voltak, amelyen foként malhas allatok végezték a szallitast.
Mindségi valtozast a kdzépkor hozott. A Hanza-varosok szdvetsége viragzo beltengeri €s
belvizi hajozast folytatott, s ezaltal a gazdasagi sulypont a Foldkozi-tengerrdl athelyezddott
az Eszaki-tenger és a Balti-tenger menti régiokra. Hamarosan gomba gyorsasaggal nétték
ki magukat az intenziv kereskedelmet folytato kereskedévarosok.

A kozuti kozlekedés az abszolit monarchidk erdsodésével vett nagyobb lendiiletet. A
tengeri hajozas a 14. szazadtol jott eltérbe. Jottek a nagy felfedezések, 0j kontinenseket
ismertlink meg, s alakult ki veliikk egyre intenzivebbé valé kereskedés, s igy egyre tobb
orszagra terjed ki a nemzetk6zi munkamegosztas. Egyre inkabb lehetévé valt az egyre
olcsobb, lassan rendszeressé valod tomegszallitas.

A 19. szazad a kozlekedéstechnikdban forradalmi valtozasokat eredményezett. A gbézgép
feltalalasaval és a kozlekedésben torténd széles korli alkalmazasaval markans mennyiségi
€s mindseégi valtozasok kovetkeztek be. A gézhajok €s a gdzmozdonyok alkalmazasaval a
dinamikusan novekvd ipari termékek volumenét az elvarasnak megfeleléen képes volt
szallitani. Rovid idon beliil a vasuti szallitas tallépte a régiok hatdrat és orszagos, majd
pedig nemzetkdzi jelentdséglivé valt. A relative olcso tomegszallités elterjedésével a tavoli
nyersanyagtermeld teriiletek kozelebb kertiltek a feldolgozokhoz, s a termeld lizemek a
fogyasztokhoz.

A kozlekedés technikai fejlodésnek kovetkezd allomésa az elektromossag alkalmazésa a
kozlekedésben. Ez megalapozta a kornyezetkiméld, gyors, korszerli varosi
tomegkozlekedést.

A 19. szdzad végétdl a szarazfoldi kozlekedésben a gépkocsi elterjedése jelentett mindségi

ugrast.



3.2 A kozlekedési halozat

A kozlekedés-szallitas altaldban vonalas kiterjedést jelent, a szallitas linearis palyakon
valdsul meg. Ezek a vonalak haldzatot, rendszert alkotnak, amely rendszer csomdpontokat
foglal magaban. A vonalak a csomopontokkal alkotjak a haldzatot.

A kozlekedési halozatok megfeleldsége grafelméleti modszerek €s topologiai térképek
segitségével eredményesen vizsgalhato.

A szérazfoldi kozlekedésben a kozutak, a vasutak, a cs6- és tavvezeték rogzitettek, mig a
tengeri és a 1égi kozlekedés utvonalai ugynevezett szabadpalyak. A tavi, folyami és a
csatorndkon folyd kozlekedés palyai csaknem teljesen rogzitettek, mivel csak kismértékii
szabad oldalmozgast tesz lehetdvé.

els6 szakaszban még csak spontan Utvonalak alakultak ki, amelyek koziil a fontosabbak
késobb allandosultak. A kovetkezd fejloddési szakaszban a kisebb és nagyobb tavolsagu
vonalak fokozatosan Osszekapcsolddtak, s ezaltal megkezdddott a haldzat kialakulasa.
Késobb 1étrejott, megerésodtek, majd differencialodtak a csomodpontok, amelyek kozott
lassan hierarchia szintek alakultak ki. Ugyancsak elkiiloniiltek a vonalak is funkcioban és

ala-, folérendeltségben, melyek eredményeként 1étrejott a hierarchia és a halozat.

A kozlekedési haldzatokat morfologiai és funkciondlis szempontbdl a szakirodalom
kiilonboz6 tipusokba osztja:

1) Ha csak két fontos kozlekedési csomopont kozott alakul ki a forgalom, akkor
zsékvonalrol beszéliink. Ez még nem halozat, annak egy 6se. Ilyen utvonalak
példaul a banyakozpontok vagy mas ipari kdzpontok és a kikoték kozotti utvonal,
a fejlédés alacsonyabb szintjén all6 orszagokban.

2) A sugaras vagy centralis halozat 1ényege, hogy az utvonal egy kozpontba
Osszefutnak. Ennek két valfaja van. Az els, amikor a centrumbol sugarasan
haladnak az utvonalak a periféria felé. Ilyen kdzpont Magyarorszdgon Budapest,
Spanyolorszagban Madrid, Franciaorszagban Parizs és Lyon.
A masodik valfaja az, amikor a sugarszertien elhelyezkedé vonalak 4tl6s vonalak

mintegy gytriiként kotik 6ssze. Mint példaul Franciaorszag vastthaldzata.
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3) Racsos elhelyezkedésli haldzatrol akkor beszélink, amikor a tobbé-kevésbé
parhuzamos vonalakat kiilonboz6 tavolsagonként meréleges vonalak metszik. Igy
a csomopontok szama viszonylag magas ¢és fontossaguk is kozel azonos lehet.
Ilyen racsos hélozat a fejlett iparu, nagy telepiilésstiriiségu teriileteken alakul ki.
Példaul Benelux allamokban vagy USA észak-keleti részén

4) Parhuzamos halozat a nagy kiterjedésti, kis népstirtiségii tertileteken alakul ki. Erre

példa Kanada uthalézata, és a volt Szovjetunid szibériai tertilete.

A kozlekedési halozat hierarchiaja

» A héalézatban Utvonalak hierarchidja alakul ki. A kozlekedési halézat kialakuldsara
legnagyobb hatassal az orszag telepiilés haldzatanak hierarchidja van, emellett fontos
szerepet jatszanak a természeti, fizikai adottsagok, a gazdasagi igények térbeli alakulasa.”

(Veres, 2001)

Halozat Funkcioja Jellemz6

Autopalya haldzat Régiokat kot Ossze Viarosokat elkeriil

Térségeket  atszel vagy

elkeril
Fouthalozat Varosokat kot 0ssze Falvakat elkeril
Melléknathalozat Falvakat kot 0ssze Falvakat atszel

1. tablazat: Kozathalozatok hierarchiaja (Forras: Veres, 2001)

A hierarchikus halozatok egymasra épitésébdl erednek az integralt kozuthalozat fejlesztés
kritériumai, melyek szerint a régidban kiilonosen fontos:
e a magasabb rendli ¢és alacsonyabb rendli utak helyes hierarchidjanak,
kapcsolddasanak €s funkcionalis egymasra épiilésének kialakitasara,
e a leagazdsok ¢és csomodpontok teriiletfejlesztési  célokkal — Gsszehangolt
meghatdrozasa, a harant iranyu kozuti 6sszekottetések fejlesztése,
e a transzkontinentalis féaramokat vezetd palyak, kistérségi telepiiléseket 6sszekotd

palyaktol valo kiilonvalasztasa,




e a tobbi kozlekedési agazattal (vasuti, vizi, légi) valod integracié erdsitése a
termindlok rendszerének kialakitasa, az 4ruszallitisban a logisztika, a

személyszallitasban az intermodalitas elvének érvényesitése.

3.2.1 A kozlekedési halézat hatasa a teriileti fejlodésre

A jol kiépitett kozlekedési haldzat jotékony hatassal van a teriileti fejlédésre. Altala mod
nyilik a termelés kiterjesztésére, 0j teriiletek vonhatok be a termelésbe. Azonban a
kozlekedési halozat kialakulasaval, rogziilnek bizonyos teriileti, gazdasagi, kulturalis stb.
kapcsolatok, s mivel ez nehezen valtoztathaté meg, késobb tehetetlenséget eredményez. A
kozlekedési haldzatnak a teriileti fejlodést befolydsold pozitiv hatdsa régdta ismert. A
kozlekedési halozat a vonalas termeldi infrastruktira legfontosabb 4ga, amelynek a
fejlédése magaval hiizza a tobbi infrastruktara fejlodését is. A kozlekedési haldzat a tobbi
termel6i és szocialis infrastruktira agazat, illetve elem fejlodését generdlja, s ezen
keresztiil ismét hat a termeldi agazatok fejlodésére, vagyis a kozlekedési haldzat
multiplikator szerepet tolt be a teriiletei fejlddésben.

A kialakult kozlekedési halozat kettds hatast gyakorol a teriileti fejléddésre. Erds pozitiv
hatdssal van a kiilonb6z6 gazdasagi agazatok tovabbi fejlodésére, de tartdsan hatranyosan
érinti a rosszul ellatott térségeket, rogziti a kialakult teriileti kapcsolatokat és gatolja 1

teriileti kapcsolatok 1étrejottét.

3.3 A kozlekedés agazatai és jellemzoik

A kozlekedésen beliil beszélhetiink szarazfoldi, vizi, légi és tirk6zlekedésrol.

A szarazfoldi kozlekedés magdban foglalja a vasuti, a kozuti, illetve a csévezetékes
szallitast. A vizi kozlekedés a tengeri és a belvizi hajozast jelenti. A légi kozlekedést a
replilégépek és a helikopterek bonyolitjak le. Az tirk6zlekedés még nem tdmeges méretil,
azonban mar kiilon kozlekedési agként kezelhetjiik.

Az egyes kozlekedési agak szerepe, jelentdsége bizonyos mértékig fligg a foldrajzi

kornyezet adottsagaitol, de a technika fejlddésével e fiiggd helyzet csokkenni kezdett. Az
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hogy milyen ardnyban épiilnek ki az egyes kozlekedési dgak, sok természeti, tdrsadalmi-
gazdasagi adottsagtol fliggenek. Példaul a teriilet nagysagatol, domborzatatol, fekvésétol,
népstriségétol, szallitasi igényétdl stb.

A kiilonb6z6é kozlekedési agazatoknak eltérd jellemzodi, lehetdségei, korlatai és eltérd
koltségei vannak. Ezért a szallitds agazatai egymassal szoros kapcsolatban vannak,

kolcsondsen kiegészitik egymast.

Vizi kozlekedés

Az egyik legdsibb kozlekedési ag. Két {0 teriilete a tengeri €s a belvizi széllitas. A vizi
szallitas eldnye, hogy nem kell palyat épiteni, és viszonylag kevés energiafelhasznalast
igényel. Olcsosdga miatt nagyon kedvelt lenne, azonban lassi. Masik hatranya, hogy nem
mindig esik egybe a szallitasi cél a viz utvonalaval. Ezek miatt olyan termékek szallitdsara
hasznaljak, amelyek nem siirgds rendeltetésii és nem gyorsan romlandé. Foként ércek,
asvanyi energiahordozok, fa, fiirészaru, mélyhttott élelmiszeri nyersanyagok szallitasara
hasznaljak.

Ma mar az aruk ki- és berakasa gépesitett és modern, igy gyorsan le tudjak bonyolitani. Az
aru szallitasi koltsége 1ényegesen kisebb, mint kdzton vagy vasuton, azonban a kiilonb6z6
jarulékos koltségek - mint példaul kikotok, raktarak, rakodd berendezés, vontatd vagy a
meder karbantartdsa - ndvelik az onkoltséget. Ha a vizi Gt mesterséges, akkor a csatorna
1étesitése, a zsilipek, emeldk és egyéb infrastrukturalis elem oOriasi beruhdzasi koltséget von
maga utan.

Olyan problémak is eléfordulhatnak folyami szallatas soran, hogy a folyd nem elég széles,
vagy kicsi a vizmélység. Folyami széllitasnal figyelembe kell venni a vizeséseket, a
hidakat, sziklas mederszakaszokat vagy az intenziven felt61t6dé deltatorkolatot.
Személyszallitisban napjainkban a vizi kozlekedés nem nagy jelentdségli. Eurdpa
legjelentdsebb vizi forgalma a Rajnan bonyolodik le. Masik fontos vizi itvonala a Duna,
amely orszagok sorat koti 0ssze a Fekete tengerrel.

A fold felszinének mintegy 70%-at tengerek és 6ceanok alkotjak, igy érthetd, hogy a nagy

tomegli aruk nagy tavolsagra torténd, viszonylag olcso tengeri szallitdsok jelentdsége nagy.
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1. abra: Egy konténerszallito hajo 2. abra: Személyszallitd hajo (Forras:

(Forras: wikipedia) www.ulicafotograficzna.hu)

Légi kozlekedés

»A 1égi kozlekedés korszerli, tudoméanyos eredményeket és a legmodernebb technikét
alkalmazo fiatal és dinamikusan fejlddé kozlekedési dgazat. Széles korl elterjedésének
oka, hogy a foldrajzi tavolsagokat a tér és az id6 fliggvényében minimalisra zsugoritja.
Mas kozlekedési agakkal szemben hatalmas elénye a gyorsasag, valamint a palya
viszonylag szabad megvalasztasa.” (Abonyiné, 2007)

Altalaban személyszallitasra, illetve nem nagy stlyu értékes aruk szallitasara hasznaljak.
Az elsé meleg levegdvel miikodo 1éghajok Franciaorszadgban jelentek meg a 18. szdzadban.
Az els6 aluminiumvazas 1éghajot Zeppelin grof hozta 1étre a 19. és a 20. szazad fordulodjan.
Ett6]l kezdve szamos orszagban kozponti kérdéssé valt a repiilogépek fejlesztése. A 20.
szazad elején indult meg a rendszeres l1égi forgalom. A 20-as évek végén és a 30-as évek
végén egyre nagyobb légterii repiiléket tudtak épiteni. Eloszor 20, majd 30, késébb mar
160 — 170 f6s repiilok voltak forgalomban. A 1égi kozlekedés a II. vilaghdborti utan
fejlodott dinamikusan.

Napjainkban a 1égi kozlekedés meglehetdsen biztonsagos, megfeleld rendszerességet és
menetrend szerinti pontossagot ad. A nemzetkozi repiildterek makroszinten is éreztetik
hatdsukat, a regionalis repiiléterek pedig javitjdk a térség gazdasagi hatékonysagat.
Megvaltoztatjak a régio tarsadalmi-gazdasagi, kulturalis-politikai potencialjat.

Vannak azonban negativumai is, mint példaul tomegaru szallitasban nem versenyképes a

hagyomanyos szallitdsi agazatokkal, valamint annak ellenére, hogy nincs sziikség
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palyaépitésre, maguk a gépek igen dragdk, és nagy az energiafelhasznalasuk. A repiilterek
viszonylag nagy teriiletigénytiek, a gépek fel- és leszallasukkal nagy 1égszennyezédést és

zajartalmat okoznak.

3. abra: Légi szallitmanyozas (Forras: 4. abra: Személyszallito repiilégép

http://www.belspedteam.hu) (Forras: www.malev.hu)

Vasuti kozlekedés

Az els6é gbézmozdonyt 1825-ben Stockholm - Darlington k6z6tt inditottak el, azonban a
gbzvasutak torténetét 1830-t0l a Liverpool - Manchester kozti jarat megnyitdsatol jegyzik.
Ettél kezdve dinamikus vasutépités vette kezdetét vilagszerte. 1860-ban mar 100.000 km
vasut volt a Foldon, a szdzadfordulon kortilbelill egymillid km, napjainkra pedig
masfélmillié km.

A vasut létrejottét kovetden hamar a legjelentdsebb szarazfoldi kozlekedési agga valt. A
vasuti kozlekedés forradalmasitotta a fuvarozast, mivel alkalmas tomegaru ¢és
személyszallitas viszonylag gyors és olcso szallitasara. Mas kozlekedési agak dinamikus
fejlédése ellenére ma is jelentds szerepet jatszik.

Elényei ko6zé sorolhatd a rendszeresség, menetrend szerinti pontossag, biztonsag,
térségeket tartdsan Osszekapcsol, illetve minden termék szallitasdra alkalmas. Azonban
kotott palyan mozog, minek kdszonhetéen rugalmatlan, nem megy haztol hazig, igy sok
esetben atrakodast igényel, valamint mas kozlekedési eszkozok (gépkocsi) kiegészitését

igényli.
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5. dbra: Tehervonat panorama (Forras: 6. abra: Személyszallitd vonat (Forrés:

www.adab.hu) Www. utazas.sk)
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Kozuati kozlekedés

A vasuthéalozat kiépitését megelézéen a széarazfoldi kozlekedés egyetlen aga a koziti
kozlekedés volt. A fejlédés kezdeti szakaszaiban a személy- és teherdru-szallitds emberi,
illetve allati vonder6t vett igénybe. A technika fejlddésével egyre nagyobb tavolsagot tudtak
megtenni egyre nagyobb gyorsasaggal €s biztonsaggal.

A vasut megjelenésével a kozuti szallitds hattérbe szorult. Vaslton gyorsabban, nagyobb
terhet tudtak szallitani. A kozuti kozlekedés a makadam utak elterjedésével, de még inkabb a
gépkocsik felfedezésével és széles kori elterjedésével valtozott meg forradalmian. Ekkor a
teherszallitdsban €s a személyszallitasban is mindségi valtozas kovetkezett be.

A tehergépkocsival torténd szallitds némiképp fiatal tevékenység. R. Diesel 1894-ben talalta
fel a rdla elnevezett Diesel-motort és 1896-ban Daimler megalkotta az els6 tehergépkocsit. Az
elsé jarmiivek vaskerekét rovidesen tomorgumi kerék, majd 1930-ban felftjt gumikerék
valtotta fel.

Az 1920-as években indult el a motorizacids hulldm, melyet ugyan megtért a nagy
vilagvalsag, azonban a masodik vilaghabort utdn Gjra lendiiletet vett. Tomegessé valt a
gépjarmiigyartas, megjelentek specidlis feladatok ellatdsahoz szakosodott gépjarmiivek is.
Uthaloztok épiiltek ki, illetve a szilardburkolatd utak hossza is megnovekedett. A
személyszallitasban egyre nagyobb szerepet kapott a személygépkocsi és az autobusz.

A gépkocsigyartas és az Uthalozat fejlddéseével a kozuti kozlekedés relative olcsobba és
elényosebbé valt a vasiti kozlekedéssel szemben. Utiranya szabadabb a vasutnél, valamint
haztol hazig torténd szallitas lehetséges kiilon atrakodés nélkiil. Korabban azt hangstlyoztak a
szakirodalmak, hogy a gépkocsi-szallitas 150 km-es hatarig gazdasagos. A miiszaki-technikai
fejlodésnek koszonhetden azonban ez a hatéar is egyre jobban kitagul. A verseny éles, és az
agazat mindent megtesz, hogy névelje szerepét.

A kozuti kozlekedésnek is vannak azonban hatranyai. A gépjarmivek egyedi
energiaforrasuak, a hasznos teher és gépjarmii sulyaranya rosszabb a vasutinal, valamint

nagyon nagy tomegii és dmlesztett aruk szallitasara kevésbé alkalmas.
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Autopalya

A kozlekedésben fontos a biztonsag, a rovid 1d6 alatti célba érés és a haladasi sebesség. Az
elsé modern eurdpai autéut Olaszorszagban épiilt, Milan6 és Varese kozott 1924-ben. A 11,
vilaghabort eldtt Osszesen koriilbeliil 4500 km autopdlya volt hasznédlatban Nyugat-
Eurdpaban, nagyobb részt Németorszagban. 1950-ben kezdddtek komoly fejlesztések, 1960-
ban 6.000 km, 1970-ben 16.200 km, 1980-ban 32.900 km, 1995-ben pedig mar 35.200 km
volt hasznalatban.

Az autdpalydk eurdpai torténetének kihagyhatatlan fejezete a két vilaghaborti kozotti
Németorszag, kiilondsképpen a Harmadik Birodalom igen sikeres torekvése a gyorsforgalmi
autoutak nagyarany fejlesztésére. 1933 ¢és 1938 kozott Németorszagban kozel 3.000 km
autopalyat épitettek ki. A német autopalyak kialakitasara a Reinhart Terv keretein beliil keriilt
sor. Annak ellenére, hogy ezeket a terveket a Weimari Koztarsasag idején fektettek le,
igazabol csak Hitler hatalomra keriilése utan kezdték meg az épitkezést, Fritz Todt
kozutfejlesztésekért felelds miniszter iranyitasaval. Az autdopalyak fontossaga és elonye abban
rejlett, hogy konnyebben tudtdk mozgositani a haderdt, valamint sziikség-reptérként is
alkalmaztadk. A tervezések sordn arra is figyeltek, hogy enyhe kanyarokat épitsenek az utba,
hogy ne legyen til monoton az Ut a vezetok szamara. A tajba illesztésre nem forditottak tal

nagy figyelmet, bar azért az utak menti teriiletre, illetve az elvalaszto csikra cserjéket tiltettek.

7. abra: Autopalya (Forras: www.pcworld.hu)
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4. Kozlekedéspolitika

Az emelkedd életszinvonal a mobilitas és az aruszallitasi igények ndvekedését vonja maga
utan. A kozlekedés a gazdasagi fejlodés egyik alapvetd feltétele, az emberek szdmara javulo
¢letmindséget biztosit. Ugyanakkor kornyezeti karokat is okoz, mellyel veszélyezteti az
egészséget, az emberi ¢€letet. A kozlekedéspolitika feladata ennek az ellentmondasnak a

megoldasa. Meg kell talalni az egyensulyt a fejlddés és a fenntarthatosag kozott.

A kozlekedéspolitika megvalositdsa az orszdg tartés gazdasdgi ndvekedésének egyik
alapfeltétele, hiszen a kozlekedési rendszer fejlettsége és mindsége is kihat az orszag

mikodoképességére, gazdasdgara és meghatarozza védelmi képességét is.

A kozlekedés és a gazdasagi kornyezet kolesondsen hatnak egymasra, mivel ha az egyik
valtozik, valtozik a madsik is. A kozlekedés tarsadalmi, gazdasagi, €s Okoldgiai hatasai
egymastol elvalaszthatatlanul jelennek meg. Ezért mindhdrom oldalt figyelembe kell venni,
mikor meghatarozzuk a sziikséges fejlesztéseket, a végrehajtandd atalakitasokat,

intézkedéseket a kozlekedés teriiletén.

4.1 Eurdpai Unio és a TEN-T halozat

A kozlekedés jelentOségét a legjobban az mutatja, hogy az Eurdpai Uni6 GDP-jének mintegy
4%-at adja, tobb mint 6 milli6 ember szamdra nyQjt munkat, és tovabbi 6 milliot
foglalkoztatnak a kozlekedési szolgaltatasokhoz kapcsolodd teriiletek. A szektor éves
novekedése a valsag eldtti idészakban 2-3% korili volt. Méar az Eurdpai Gazdasagi
Ko6zosséget alapitd allamok felismerték a kozlekedési szolgaltatdsok jelentdségét, s a kezdet
kezdetén, a Romai Szerzddésben eldiranyoztak egy kozos kozlekedéspolitika kialakitasat. A
kiemelt szerep ugyanakkor abban is megnyilvanult, hogy a kozlekedést a szolgéltatasok
szabad aramlasat biztositd rendelkezések mellett kiilon kezelték. A kozos kozlekedéspolitika
mai célja a fenntarthatdé mobilitds. Ennek érdekében kell fejleszteni az egységesitett
kozlekedési rendszereket, novelni a szallitasi szolgaltatdsok hatékonysagat, ami Iényeges az

EU versenyképességének megOrzéséhez. A gazdasagi ¢és szocialis Osszetartozas
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elengedhetetlen feltétele, hogy a kozlekedési agazat nyujtotta szolgaltatdsok az EU egész

teriiletén, igy a kevésbé fejlett régidkban is hozzaférhetok legyenek.

A transzeuropai kozlekedési halozat (TEN-T) az Eurépai Unid kozos érdekii kozlekedési
halozata. A TEN (Trans-European Networks — transz-curdpai halozatok) alapjait a Bizottsag
1993-as ,,Fehér Konyve” adta meg, jogi alapjat az 1992-es Maastrichti Szerzddés biztositotta.
A TEN célja, hogy a kozlekedési, energiaszallitasi és telekommunikéciés halozatok

koordinacidja révén segitse a gazdasag miikodését.

A transz-eurdpai halézatok harom részbdl allnak:
1. TEN-T: kozlekedési folyosok halozata,
2. TEN-E: energiaszallitasi halozat,

3. e-TEN: telekommunikéacios halozat.

Az Eurdpai Unid azzal a céllal hozta létre a TEN-T-et, hogy Eurdpa kozlekedési halozatait
hatékonyan integrald egységes multi modalis halozat kialakitdsdval segitse elé a hidnyzo

kapcsolatok kiépitését és a kozlekedés terén meglévo sziik keresztmetszetek feloldéasat.

A tdmogatasra jogosult uniés hélozatot, az aktudlis prioritdsokat és a legfontosabb elvardsokat
meghatdroz6 TEN-T irdnymutatds a mindenkori kozos kozlekedési politika egyik

legfontosabb 9sszegzd dokumentuma.

A TEN-T halozat 6sszesen mintegy 95.700 km kozuti 6sszekottetést, 106.000 km vasiti
Osszekottetést, 13.000 km belvizi 6sszekottetést, 411 repiilSteret és 404 tengeri kikotot foglal
magaba (0sszehasonlitasképpen: a 27 tagallamban jelenleg 6sszesen 5 millio km burkolt 1t,

tobb mint 215.000 km vasttvonal és 41.000 km hajozhat6 belvizi ut talalhato).

A csatlakozasi szerzodés mellékletében rogzitett magyarorszagi szakaszait 2010 6ta az unios
TEN-T Irényelv is tartalmazza. A magyarorszagi elemek Osszes hossza a vasut és a kozut
tekintetében hozzavetdleg 5.000 kilométer. Jelenleg zajlo hazai fejlesztések a TEN-T
halézaton pl. a Budapest-Székesfehérvar vasatvonal feltjitasa, az M3 autdpalya Nyiregyhdza-

Vasarosnamény szakasza €s az M43 autdpalya épitése.
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8. abra: TEN-T halozat Europaban (Forras: Piiski — Lakits, 2010 )

Az Eurdpai Bizottsag a teljes halozaton beliil 30 kiemelt projektet jeldlt ki, amelyek koziil
tobb hazéankon is athalad: a dunai vizi kozlekedési ut, az M5-M43 autdpélya és két vasuti
folyoso (Hegyeshalom — Budapest - Lokoshaza, Hodos — Boba — Székesfehérvar - Budapest-
Zahony).

A gyorsforgalmi utakat vizsgalva megallapithatjuk, hogy Spanyolorszagban, Németorszagban
¢és Franciaorszagban vannak a leghosszabb gyorsforgalmi utak. A lenti diagram mutatja, hogy
mar 1998-ban is ez a harom orszag allt a dobogdn, annyi kiilonbséggel, hogy akkor
Spanyolorszag csak a harmadik helyen volt, 2009-re viszont az elsé lett. Magyarorszag a
kozépmezony felé hiz, egy szinten van Portugélidval és nem messze marad el Svijctdl,

Ausztriatol vagy Belgiumtol.
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A gyorsforgalmi utak hossza Eurépaban 1998-2009
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9. abra: A gyorsforgalmi utak teljes hossza az Europaban 1998-2009 (Forras: EUROSTAT,

sajat szerkesztés)

A TEN-T haélézat jelentdsége a kozlekedéspolitikai szempontokon tul finanszirozasi
szempontbol is igen nagy. Kizarolag az e haldzaton tervezett kdzlekedési projektek kaphatnak
tamogatast az Eurdpai Uni6 TEN-T koltségvetésébol. A haldzati projektek a Kohézids
Alapbol, az Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alapbol és a kutatési keretprogrambodl — altalaban
tarsfinanszirozas formajaban — nyujtott unids tamogatasra jogosultak. A TEN-T projektek a
fentiek mellett az Europai Beruhdzasi Bank (EBB) hiteleibdl ¢és garanciaibol is
részesiilhetnek, valamint tovabbi bevonhatdo forrast jelenthetnek a kiilonb6z6 PPP
konstrukciok. Az Eurdpai Bizottsag szandékai szerint arra kell torekedni, hogy a tagorszagok
¢és az EU forrasok elsdsorban a kiemelt projektekre koncentralodjanak. Ezért a Kohézios Alap
kozlekedési beruhdzasokra szant forrasainak felhasznéldsa soran a vasuti és vizi kozlekedési
agazatokban, eldnyben részesitik a TEN-T elemeket. Kozuti fejlesztéshez pedig kizarolag

TEN-T elemekre kaphat6 finanszirozas.

A 2000-2006 kozotti idészakban 859 Mrd eurdt forditottak beruhazasra. A 2007-2013 kozotti
idészakban megkozelitéleg 8 Mrd eur6 all a TEN-T rendelkezésére az unids koltségvetésben.
A sziikebb kor szamara fenntartott kohézios és strukturalis EU tdmogatasok 43 Mrd euroval

jarulnak hozza a kozlekedési halozat fejlesztéséhez. A tagallamok sajat koltségvetésiikbol 196
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Mrd eurot forditanak ilyen beruhazasokra. Az Eurdpai Beruhdzési Bank (EIB) 65 Mrd eurds
tamogatast nyujt kolcsonok és pénziigyi eszkozok révén. A TEN-T beruhazasi igényeket

azonban még e forrasok 0sszessége (mintegy 300 milliard eurd) sem fedezi teljes mértékben.

4.2 Magyarorszag kozlekedéspolitikaja

A magyar kozlekedéspolitika altalanos céljai kozé tartozik:
— tartds gazdasagi novekedés,

— ¢életmindség javulésa.

A fenntarthaté mobilitas érdekében egyensulyt kell teremteni:
— a gazdasagi, a tarsadalmi igények, mint a biztonsag, az élet- és egészségvédelem, a
kornyezetvédelem és a teriilethasznositas és
— a kozlekedés fejlesztése, a fenntartdsi €s lizemeltetési tevékenység, valamint a

rendelkezésre allo forrdsok ezen teriiletek kozotti megosztasa kozott.
(Magyar kozlekedéspolitika, 2002-2015)

A kozlekedéspolitika erre épitve a legfontosabb célul tiizi ki, hogy az Eurdpai Uni6 tagjaként

a magyar kozlekedési rendszer 2015-ig biztositani fogja:

e Magyarorszdg  geopolitikai  helyzetének  kihasznaldséhoz és az  orszag
versenyképességének noveléséhez sziikséges kozlekedési rendszer 1étrehozésat,

e a pan-eurdpai haldzat részeként orszaghatartol-orszaghatarig tartd, valamint az
orszagot E-D-i és K-Ny-i iranyban atszelé, a f&varos kozpontusagot oldo
gyorsforgalmi uthalozat kiépitését olyan stirliséggel, hogy a halozat biztositsa az adott
térségnek a vele kapcsolatban 1évé mas térségek feldli kedvezd elérhetdségét, lehessen
érni,

e az eurdpai normaknak megfeleld vasuti torzshaldzatot (vagy hazai és nemzetkozi
fovonalakat) az egységes eurdpai vasuti haldzat részeként, amely biztositja
Magyarorszag tranzit szerepének megtartdsat, valamint lehetdvé teszi az Unids

tagorszagok irdnyaban a nagysebességli vasuti Osszekottetést,
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a korszerli és jo mindségl helyi és helykozi kozforgalmu személykozlekedést, amely
megfeleld kinalattal és a kozlekedési modok integralasaval fokozza a kozforgalmi
kozlekedés vonzerejét, segiti a csaladok szabad idejének hasznos eltdltését, mobilizalja
a munkaerot,

intelligens (integralt) menetjegy rendszert, amely lehetdvé teszik, hogy a kozlekedési
szovetségek teriiletén a teljes utazds egyetlen intelligens menetjeggyel megtehetd
legyen a kiilonb6zo kozlekedési eszkdozokon,

a magyar Duna szakaszon — nemzetkozi sszefogassal — a megfeleld vizi utat és az
Orszagos Kozforgalmt Kikotdk alapinfrastrukturajat,

Budapest Ferihegy Nemzetkozi Repiilotér (BFNR) kapacitasdnak és szolgaltatdsainak
bovitését és a fovarosi gyorsvasuti kapcsolatat,

a légiforgalmi szolgalat tovabbfejlesztését, a 1égtér biztonsadganak nodvelését, a
légiforgalmi irdnyitasi rendszerek és eljardsok eurdpai harmonizalasat és integraldsat,
az igényeknek ¢és kovetelményeknek megfeleld, korszerli jarmiipark megteremtését
(beleértve az akadalymentesség igényét is),

a kozlekedésbiztonsag javulasat, a hazai kozuti kozlekedés fajlagos baleseti mutatoi a
jelenlegihez viszonyitva legalabb egyharmaddal kedvezdbbek lesznek,

kisebb kornyezetszennyezést, a jelenlegihez képest az iiveghdz-hatast okozé
széndioxid kibocsatas a szénmonoxid, a nitrogénoxidok, a részecske kibocsatas, és a
szénhidrogén kibocsatas jelentds csokkenését, a zajterhelés mérséklését, a természeti
és taji értékek megovasat,

a kozlekedési palyak és szolgaltatasok hatékonyabb kihasznalasat biztositod intelligens
kozlekedési rendszerek alkalmazasat,

a kozlekedési tarifak, dijak kedvezmények ¢és bevétel-kiegészitések atgondolt,
korszerUsitett, egységes alapokra helyezett rendszerét,

a kozlekedésben foglalkoztatottak jovedelmének novelését, munkakdriilményeik
korszertsitését, a kor kovetelményeinek megfelelé ismeretek megszerzését. (Magyar

kozlekedéspolitika, 2002-2015)

A magyar kozlekedéspolitika stratégiai fo iranyai:

Az Eurdpai Unidba val6 szerves integralodasunk eldsegitése.
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e A kornyez6 orszagokkal a regionalis kapcsolatok feltételeinek javitasa.

o A teriiletfejlesztési célok megvalositasanak eldmozditasa.

o Az ¢letmindség javitdsa, az egészség meglrzése, a biztonsag novelése, természeti
kornyezet védelme.

e A szabdlyozott verseny ¢€s a hatékony lizemeltetés feltételeinek megteremtése.

,Osszességében olyan integralt kozlekedési rendszer kiépitése a cél, amely az externdlis
koltségek altal befolyasolt redlis személy- és daruszallitdsi igények magas szinvonall
kielégitésével, ¢és szolgaltatdsaival gazdasdgélénkitd hatast fejt ki. A kozforgalmi
személyszallitas feltételeinek, a vasuti és a kozuti kozlekedés aranyanak javitasaval a
kozlekedési modozatok kozotti ésszerti aranyok kialakitasat segiti eld. Hozzajarul az orszag
¢lénkitéseéhez, a belsd teriileti kiilonbségek kiegyenlitéséhez, mikdzben a kozlekedés okozta
negativ hatasok az emberi életre és a kornyezetre érzékelhetéen csokkennek.” (Magyar

kozlekedéspolitika 2002-2015)

A kozlekedéspolitika prioritasai Osszhangban allnak az EU csatlakozast megel6zden
elkészitendd, az EU alapok tdmogatdsaval megvalositand6 fejlesztéseket tartalmazd Nemzeti

Fejlesztési Terv Kozlekedési Infrastruktira fejlesztési fejezetének prioritasaival:

— a helsinki folyosok fejlesztése,
— akornyezetkimeél6 kozlekedési infrastruktura fejlesztése,

— az elérhetdség javitasa.

Magyarorszdg Eurdpa egyik {0 tranzit-orszdga, ezért is fontos, hogy Magyarorszag részt
vegyen az egységes eurdpai kozlekedéspolitikdban. Az orszdg foldrajzi fekvésébdl adodo

tranzitszerepét erdsiti, hogy ma mar hat tgynevezett helsinki folyoso érinti.

l.a VL helsinki folyoso: Berlin/Niirnberg-Praga-Pozsony/Bécs-Budapest-
Konstanca/Szaloniki/lsztambul

2. az V. helsinki folyoso: Velence-Trieszt/Koper-Ljubljana-Budapest-Ungvar-Lvov

3. az V/b helsinki folyos6: Fiume-Zagrab-Budapest

4. az V/c helsinki folyoso: Plocse-Szarajevo-Eszék-Budapest
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5. a X/b helsinki folyos6: Budapest-Ujvidék-Belgrad
6. a hatodik helsinki folyos6 a Duna.

A Helsinki folyosoként is emlegetett Pan-Eurdpai Kozlekedési Folyosok tervét a Kozlekedési
Miniszterek Eurdpai Konferencidja (European Conference of Ministers of Transport - ECMT)
elnevezésli kormanykdézi szervezet dolgozta ki. A szervezet 1953-ban alakult, Magyarorszag

1991 ota vesz részt munkajaban.

Az Europai Bizottsag és az érintett eurdpai orszagok képviseldi 1991-ben, Pragaban az Els6
Péneurdpai Kozlekedési Konferencian a kozlekedési infrastrukturara vonatkozd egységes
koncepcid kialakitasarol dontottek. Itt sziiletett meg a Pan-Eurdpai Kozlekedési Folyosdk
koncepcidja. Eredetileg Nyugat- és Kelet-Ko6zép-Eurdpara kiterjedd rendszerben allapodtak
meg, de az 1994-¢s krétai és az 1997-es helsinki konferencian megsziiletett a megegyezés a
halozat kiterjesztésérdl: tiz un. Helsinki folyosot jeldltek ki, melyek behaldézzak az Unio, a
Balkdn ¢és egyes szovjet utddallamok teriiletét is. Az ECMT mindvégig szorosan
egylttmiikodott az Unid intézményeivel, a konferencidk az Eurdpai Parlament és a Bizottsag

tarsszervezésével valosultak meg.

A 2004. évi XXX. torvényben kihirdetett — a Magyar Koztarsasag Eurdpai Unidhoz torténd
csatlakozasat rogzitd — csatlakozasi szerzdés, annak 8. szamu, kozlekedéssel foglalkozo
melléklete tartalmazza a transz-eurdpai kozlekedési haldzatok (TEN-T) Magyarorszagon
athalado tengelyeinek be- és kilépd pontjait, a Magyarorszag teriiletét atszelé tengelyek
iranyait —, tovabba — a kozlekedés agazataitol fliggden — egyes kiemelt kozlekedéshaldzati

csomopontokat.
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10. abra: Hazai TEN-T halozati elemek (Forras: Piiski — Lakits, 2010)

A Magyarorszagot atszel6 TEN-T halozat fejlodése részben a hazai kozlekedési fejlesztések
iranytlije, részben mindségi visszajelzés az Eurdpai Bizottsag kozlekedéspolitikai dontéshozoi
fel¢ arrol, hogy a magyar kozlekedésfejlesztés miként felel meg térben és idében a kozosségi

kovetelményeknek, és miként hasznositja a rendelkezésére allo6 pénziligyi, technikai,
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intézményi eszkozoket.

11. abra: Helsinki folyosok és a TEN-T halozat elemei Magyarorszagon (Forras: KTI)

4.2.1 Kozlekedés Operativ Program (K6zOP)

A ,konvergencia” célkitlizés keretében megvalosuldé Ko6zOP, az Eurdpai Regionalis és
Fejlesztési Alap (ERFA) és a Kohézios Alap éltal tarsfinanszirozott program. Az Europai
Bizottsag 2007. augusztus 1-en elfogadta Magyarorszag 2007-2013-as id6szakra vonatkozd,
Kozlekedés operativ programjat. Az operativ program a ,.konvergencia”[célkitlizés keretében
valosul meg, mintegy 7,3 milliard euro 0sszkoltségvetéssel. Az Europai Regiondlis Fejlesztési
Alapon (ERFA) ¢és a Kohézios Alapon keresztill nyujtott kozosségi tamogatas
hozzavetdlegesen 6,2 millidrd euro, mely a 2007-2013-as id6szakra vonatkoz6 kohézids
politika keretében Magyarorszadg részére elkiilonitett kozosségi Osszberuhdzéas koriilbeliil

24 5%-at teszi ki.

Az operativ program a kozlekedési infrastruktira fejlesztésére iranyul, amelynek
kulcsfontossagu szerep jut a gazdasagi versenyképesség novelése és a munkahelyteremtés

fellenditése szempontjabol.

A program egyedi célkitlizései:
e az orszag jobb bekapcsoldsa az eurdpai gazdasagi vérkeringésbe €s a fejlodd piacok
adta lehetdségek jobb kihasznalasa a kozlekedési infrastruktira fejlesztésével;
e Magyarorszag régioi (belsd és egymas kozotti) elérhetdségének javitasa;
e Magyarorszag kozlekedési rendszerei intermodalitdsanak fejlesztése a gazdasagi
versenyképességet tamogatd modon,;
e hozzdjarulds a kozosségi kozlekedési rendszerek fenntarthaté és kornyezetbarat

fejlesztéséhez.
A beruhdzas varhato hatasai:
e mintegy 330 km gyorsforgalmi ut megépitése;
e kb. 500 km vasati palyaszakasz felljitdsa, ideértve informatikai, biztonsadg- és

iranyitastechnikai eszk6zok modernizalasat;
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e mintegy 1100 kilométernyi ut palyaszerkezetének 11,5 tonnas tengelyterhelés

elviselésére szolgald megerdsitése

Az Operativ program a kovetkezd prioritasokra épiil:
e 1. prioritas: Az orszag és a régiokozpontok nemzetkdzi kozuti elérhetdségének javitasa
e 2. prioritas: Az orszag nemzetkozi vasuti €s vizi uti elérhetdségének javitasa
e 3. prioritas: A térségi elérhetdség javitasa
e 4. prioritas: A kozlekedési modok Osszekapcsoldsa, a gazdasagi kozpontok

intermodalitdsanak és kozlekedési infrastruktirajanak fejlesztése

5. prioritas: A varosi és agglomeracios kozosségi kozlekedés fejlesztése

6. prioritas: A technikai segitségnytjtas
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4.3 Magyarorszag uthalézata

A magyarorszagi gyorsforgalmi uti TEN-T halozat a kovetkezo elemekbdl all: MO, M1, M15,
M2, M3, M30, M35, M4, M43, M5, M6, M7, M70, M8, M86 (2x2, esetenként 2x3 forgalmi
savos gyorsforgalmi utak). A jelenlegi haldzat a fovarosbol, az MO gytiriib6l kiindul6 sugaras
halozati elemeken kiviil egy, az orszdg kozepén keresztil haladd6 476 km hosszisagu
horizontélis tengelyt (M8 és M4 autopdlya), illetve két, az orszdg nyugati és keleti részén
huzodo észak-dél iranyu vertikalis tengelyt foglal magaba. A nyugati vertikalis vonal az M15,
M86, M9, M7 gyorsforgalmi utakbol all, mig a keleti vonalat az M30, M3, M35, M4 halozati
elemek alkotjak. (TEN-T tanulmany)

Az orszagos kozuthalézat ,

TEN-T halézati elemei
(Uitemezés szerint)
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12. dbra: a TEN-T hal6zat elemei Magyarorszagon (Forras: KOZOP)

A sotét szinnel jelolt utak 2006-ig megvaldsult, a sargaval jelolt teriiletek 2000 és 2009 kozott
megvalosult tervek, a pirossal jeloltek a 2015-ig tervezett, valamint a zélddel jeloltek a 2020-

ig tervezett tervek.
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4.3.1 Magyarorszag gyorsforgalmi utjai

A magyar “automobil utak” hal6zatanak otletét eldszor Vasarhelyi Boldizsar vetette fel 1942-
ben. Az 6t autdpalyara €piild halozat elképzelése szerint 1.770 km hosszu lett volna, sugar
iranyu, a nemzetkozi dsszekottetéseket is biztositod utvonalakkal. Ezeket a fovarost koriiloleld
gyurt, és a hatarok mentén korbefutd egyszertibb autoutak egészitették volna ki. Azonban ezt

a hdbort és az azt kovetd nehéz évek meghitsitottak.

Az elsé autopalya 1961-ben épiilt meg egy 49 km-es szakaszon (Budapest — Torokbalint -
Tatabanya), amely 1965-t6l az M1-es jelzést kapta.

Az Orszaggytilés mar 1968-ban iranyelvként belefoglalta kozlekedésfejlesztési koncepcidjaba
az autdpalydk épitését. A kormdnyzati szféra az 1970-es évek végétdl kezdve kezdett
kiemelten foglalkozni a fejlesztés témadjaval, és ekkortdl datdlhatd a sugaras szerkezetii
kozuthalozat kiépitésének igénye is.

Az 1970-es programot kiegészitve egy 1971-es Minisztertandcsi rendelet a halozat torzseként
az M1, M3, M5 és M7 iranyokban hatarozta meg az épitend6 palyak nyomvonalat, 1985-ig

hozzavetdlegesen 450-500 km utdijas ut tizembe helyezését iranyozva eld.

Az M1l-es autdpalya nagyaranya tovabbépitésére 1975-t6l keriilt sor, a bal palya 1977-re
elérte Gyort is. A jobbpalya kiépitésére csak 1990-re, a GyOrt elkeriild szakaszra 1994-re,

Hegyeshalom elérésére csak 1996-ra keriilt sor, amely mar koncesszios, ttdijas palya lett.

Az M3-as fejlesztését 1983-ban forrdshiany miatt ledllitottak a gyongydsi elkeriild szakasznal.
Az MS autdpalya félautopalyaként (balpalya) Kecskemét északi csomopontig épiilt meg 1989-
re. A jobbpalya Ujhartyanig 1990-re késziilt el.

Az 1991-évi Orszagos Kozuthalozat Tavlati Fejlesztési Program mar egyértelmtien igyekszik
a févaros-centrikus halozatot gylrliirdnyi utvonalakkal kiegésziteni. Iranyelve, hogy a
jovOben a megyeszékhelyek legalabb fele rendelkezzen autdpalya-kapcsolattal. Ezutan 1996-
ban sziiletett meg “A magyar gyorsforgalmi tuthalézat tavlati fejlesztési terve” cimi

dokumentum. Ez tobbek kozott sok, az autopalyak eldnyeként hangoztatott érvet sorakoztat
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fel a fejlesztések mellett. A tervben megfogalmazodik a tavoli teriiletek hatékony fejlddésének

elOsegitése is.

A valoban bekovetkezett fejlesztések az 1990-es évek els6 felében elsésorban a dunantali
teriileteket érintették mind a foutak, mind az autopalyak esetében. Ekkor épiilt ki a Gyor—
Hegyeshalom autopalya, a Levél-Rajka autout és egyes elkeriild foutszakaszok ¢és
hataratkelokhéz vezetd utak. Az évtized végén kezdték meg az M7-es szélesitését és

Zamardiig torténé meghosszabbitasat, ami végiil 2002-ben fejez0dott be.

Keleti iranyba, az M3 eldszor 1998-ig Fiizesabony magassagaig, majd 2002-re Polgarig
késziilt el. Az M5-6s kozben Kiskunfélegyhazaig keriilt meghosszabbitasra, az M6-os Erd és
Dunatjvaros kozotti 54 km-es szakaszt pedig 2006-ban adtak at.

Mindezek ellenére a gyorsforgalmi utak ardnya alacsony maradt: 2002-ben az autopalydk és
az autoutak Osszesen a hazai kozuthalozat 25%-at tették ki. Emellett az 0j épitkezések
els6sorban a parhuzamosan halado, kordbbi fOutak tehermentesitésére épiiltek ki, igy

fokoztak a hazai uthalozat centralizalast.

A mai napig nem épiilt ki egyetlen transzverzalis iranyu autopdlya sem, és ez a kozeljovo
terveiben is hattérbe szorult, bar a Veszprém-Szolnok kozott tervezett M8 kiépitésének
gondolata mar felmertilt. A tervek kozponti célja azonban egyeldre a meglévé utak hatarokig
vald meghosszabbitdsa, ami egyértelmiien arra utal, hogy az orszdg tranzitszerepe
elébbrevald, mint példaul a hazai régiok kozott kapcsolat fejlesztése. Pedig a transzverzalisok
fejlesztése jO lehetdséget biztositana ~ a magyarorszagi interregionalis kapcsolatok
fellendiiléséhez. Raadasul példaul az M8 kiépitése némiképp tehermentesithetné a févaros
kornyékének a tranzitforgalom altal vald terhelését is, valamint olyan nagy fejlédési
potenciallal rendelkezd nagyvéarosokat kotne 0Ossze, mint Veszprém, Székesfehérvar,

Dunatjvaros, Kecskemét és Debrecen.

A Magyar Kozt Nonprofit Zrt. legfrissebb adatai szerint az orszagos kozutak hossza 31 628,1
km. Az orszagos kozuthaldzat bonyolitja le az orszag teljes kozati forgalmanak mintegy 75
%-at. Az orszagos kozutakbol 8297,7 km féut, amelybdl 2 258,3 km ,,E” ut, vagyis az eurdpai
uthalozat része. A gyorsforgalmi uthalézat (autdpalydk, autéutak) hossza 1 272,6 km,
autopalya csomoponti agakkal egyiitt pedig 1 682,3 km. Az orszdgos kézutak hosszanak 27
%-a teleptiléseken halad keresztiil, tehat a telepiilések helyi forgalménak lebonyolitasaban is

jelentés szerepet jatszanak. Az orszagos kozutakon 7 324 db hid, 1785 db kozuti-vasuti
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keresztezés (amelybdl 1 461 db szintbeli, ebbdl 55 db biztositas nélkiili) van, ezen kiviil 8 633
db kozti csomopont és 4 372 db szintbeli gyalogos atjard talalhato.

A kovetkez0 abran lathatjuk Magyarorszag orszagos kozuthalozatanak az utkategoriak szerinti

megoszlasat.

B s ECTTE

Magyarorszag orszagos kozuthalozatanak
utkategoriankénti megoszlasa
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13. abra: Magyarorszag orszagos kozuthalozatanak utkategdriankénti megoszlasa (Forras:

KTI)

Az abrabdl kivehetd, hogy 9 év elteltével az utkategoridk megoszlasa aranyaiban nem
valtozott. 2000-ben és 2009-ben is a legnagyobb mértékben az 6sszekdtoutak voltak, mig a
legkisebb aranyban az autéutak. Ahogyan azt a kdvetkezd diagrambol is megallapithatjuk, az

autopalyak hossza azonban megtobbszoroz6dott.
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A gyorsforgalmi utak teljes hossza Magyarorszigon

1400

2731273
1200
1000
/458
800
- 5 636
l4H%—1l4H}4lHHB—%Iﬂﬁ@/A.{B%_1lﬁmr4.Hm

400

km

200

O T T T T T T T T T T T
1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

14. abra: A gyorsforgalmi utak teljes hossza Magyarorszagon (Forras: EUROSTAT, sajat

szerkesztés)

1998 és 2001 kozott nem valtozott a gyorsforgalmi utak hossza, minddssze 448 km autdpalya
illetve autout volt hazdnkban. 2002-t61 elkezdett ndvekedni a kilométerek szama, ugyanis
2002-ben fejezodott be az M7-es Zamardiig torténd meghosszabitasa, valamint ekkor érkezett
meg az M3-as Polgéarig. Ettdl az évtdl folyamatos ndvekedésnek lehettiink tanti, melyet 2008-
ban még egy nagy ugras kovetett. Ebben az évben a kovetkezd szakaszok épiiltek meg: M6
Budapest — Erdi teté, M7 Letenye — orszaghatar, M7 Letenye és Gorian kozotti autopalya a
Mura-folyo6 feletti hatarhidja (Zrinyi hid), MO Keleti szektor az 4. szamu féut és M3 autopalya
kozott.

A 2000. augusztus 29-én alakult Allami Autopalya Kezeld Zrt. feladata a kezelésébe tartozod
gyorsforgalmi uthdlozat lizemeltetése €s fenntartdsa, tovabba a dijkoteles szakaszokon az
uthasznalati jogosultsag ellendrzéséhez sziikséges elektronikus adatgyiijtés. Jelenleg mintegy
708,5 km hosszusagu autopalya, 216,6 km autout €s fout, 390,8 km hosszi csomodponti ag €s
pihendhelyi ut, 125 pihendhely valamint 1267 6nallo hidrész kezelését jelenti, amelyeket a

Tarsasag 14 lizemmérnokségének segitsé¢gével lat el.
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Allami Autopalya Kezeld Zrt. kezelésébe tartozé gyorsforgalmi ttszakaszokrol az alabbi lista

ad tajékoztatast:
Kozt megnevezése Hossz
M1 autopalya (Budapest - Hegyeshalom) 160,2 km
M3 autdpalya (Budapest - Nyiregyhaza) 223,0 km
M30 autopalya (foat / M3 - Miskolc) 27,5 km
M31 autopalya (MO - M3) 12,4 km
M35 autopalya (M3 - Debrecen) 43,0 km
M43 autdpalya (Szeged észak - Mako) 33,8 km
M5 autopalya (Budapest - MO) 4,4 km
M6 autdpalya (MO - Erd / Martonvasar csp.) 8,3 km
M7 autopalya (Budapest - Letenye) 228,7 km
MS autdpalya (M6 Dunagjvarosi hid - 51. szamu 1t) 5,2 km
MO autout (M1 - M5 kozott) 28,7 km
MO autout (M5 - 11. szamu {6t kozott) 46,7 km
M2 autéut (MO - Vac 2. szamu 1t) 30,7 km
M9 autoéut 20,5 km
M19 autout 9,7 km
M70 autout (Letenye (M7) - Tornyiszentmiklos 21,4 km
M7 autopalya bevezetd fout 0,7 km
MI15 autéut (M1 Rajkai Hatératkeld) 13,8 km
4. szam autout / féut (Vecsés - Ull6 elkeriild) 11,8 km
354. szamu fout (Debrecen északi elkertild) 3,7 km
403. szamu fout (Nyiregyhaza keleti elkeriild) 15,0 km
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Autdpalya / autdott csomoponti aga 308,6 km
Egyéb ut csomdponti aga 0,8 km
Gyorsforgalmi utak pihen6helyi utjai 81,4 km
Autdpalya 6sszesen 708,5 km
Autont / féut dsszesen 216,6 km
Csomoponti g / pihendhelyi Ut §sszesen 390,8 km
Az AAK Zrt. kezelésében 6sszesen 1343,8 km

2. tablazat: Allami Autopalya Kezeld Zrt. kezelésébe tartozo gyorsforgalmi tszakaszok
(Forras: Allami Autopalya Kezeld Zrt.)

34



5. Az autopalyak hatasa a teriileti fejlodésre

5.1 Eddigi kutatasok és tapasztalatok

»Az infrastruktira létrehozasanak gazdasagi hatdsai a teriileti fejlettséggel foglalkozo
szakirodalomban hosszii vita targyat képezi. Igy volt ez az autépalyak épitésének, illetve
fenntartasanak hatasaival is.” (T6th, 2006)

Tobbek kozott foglalkozott a témaval, és meg kell emliteni, Téth Géza, Bartha Attila, Klauber
Matyéas, Németh Nandor, Erddsi Ferenc, Fleischer Tamds, és nem utols6 sorban Lukacs

Andras.

Toth Gézanak tobb publikaciojat talalhatjuk meg ebben a témaban, mint példaul Autopalya
fejlesztések Eszakkelet-Magyarorszagon, Az autopalyak és a gazdasag teriileti osszefiiggései,
Autopalya nyomvonalak meghatarozdsdnak teriiletfejlesztési vonatkozasai északkelet-
magyarorszagi példan, Az autopalydk és a varosi fejlodés €s hosszi még a sor. Toth Géza
kutatdsai szerint az autopalydk fejlesztési hatdsa téliik mintegy 35 kilométeres tavolsagon
beliil érzékelhetd. Szerinte hazankban ez a megyei szintet jelenti. Az egyes megyéken beliil
viszont e lehetdséggel csak azok a telepiilések tudnak élni, ahol a gazdasagi alapok
rendelkezésre allnak. Kijelenti, hogy az autopalya-épitések gazdasagi fejlédésre gyakorolt
hatdsanak vizsgéalatakor abbol kell kiindulni, hogy hosszii életli, nagy tokeigényl
létesitményekrdl van sz6, amelyek a javak, a személyek atlagos mobilitdsat dontden

meghatarozzak.

,Hazankban az autdpalya-épitések ,forradalmasitottdk” a telepiilések egymas kozotti
kapcsolatainak iranyat, illetve jellegét. Az autopalydk megteremtették a régiok kozotti
intenziv személy- és aruforgalom kibontakozasanak feltételeit. Ennek kovetkezményeként
atrendezddott és atrendezddik a telepiilésrendszer szerkezete, a telepiilések egymaskozti
funkciondlis ¢és hierarchikus kapcsolata. A hazai autdpalyak a telepiilésrendszer strukturalis

atalakulasanak dinamizald tényez6i k6zé tartoznak.”(Toth, 2006)

Toth Géza tapasztalatai szerint egy Uj autopalyabol a szallitast végzd cégek profitdlnak
leginkabb, és akkor lehet igazdn befektetésekre szamitani, ha ipari parkok kialakitasaval
teremtik meg a z6ldmez6s vallalatoknak a megtelepedés lehetségét. Altalaban elmondhato,

hogy az autopalyak hatasai pontszeriien jelennek meg, vagyis nem beszélhetiink szétteriilo
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telepiilésfejlodési hatasokrél. Agazati szinten a feldolgozéipari véllalkozasok szamaéra a
legfontosabb az autopalya megkozelithetosége. ,,Egyes gazdasagi mutatok tekintetében az
autopalyaval rendelkezd kistérségek a Kkitiintetett Budapestnél is sokkal jobb dinamikaval
rendelkeznek. Ezekben a térségekben ndtt meg az aktiv koruak, valamint az épitett lakdsok
szama is, tovabbd a regisztradlt munkanélkiiliek szdma ezen a térségekben csokkent a

leginkabb. A térségek vandorlasi egyenlege mar régota pozitiv.” (Lieszkovszky, 2005)

Az autopalyak térségfejlesztd, gazdasagdinamizald hatasat igyekezett mérni a Kopint —

Datorg Rt. is — Bartha Attila és Klauber Matyas — az M5-6s menti kistérségek vizsgalataval.

Fobb megallapitasaik:

az autopalya kozelsége autdpalyan egyértelmiien ndveli az érintett kistérségek

népességmegtarto erejét

- az  autdpalya-fejlesztések  csokkentik a  munkanélkiiliséget, novelik a
foglalkoztatottsagot

- az autopalya léte onmagaban nem garantalja a gazdasagi fejlodést

- az autopalya léte a mindenkori kiilfoldi befektetdi érdekldodés kitiintetett eleme: az
autopalya menti teriiletek versenyeldnyt élveznek a befektetdkért folyo vetélkedésben

- a feldolgozoipari, de mindenekeldtt a gépipari beruhazasok szempontjabol dontd
fontossagu az autdpalya megléte

- az autdpalya megepiilését kovetd néhany évben annak gazdasdgfejlesztd hatasai egy

viszonylag szlik savra korlatozodnak, de rovid 1don belill annak szélesebb

kornyezetére is kiterjednek (Németh, 2005)

»Az orszagos szintli Osszefliggések azt sugalljdk, hogy az autopalydk kozvetlen kozelében
fekvo telepiilések az atlagnal jobb jovedelmi és foglalkoztatottsagi jellemzoket tudnak
felmutatni.” Ezt vizsgalja Németh Néandor az M1-es, M3-as, M5-0s és az M7-es autdpalyak
hatasairol. Kiilon vizsgalja az autopalyak 50 km-es, illetve a 20-30 km-es savijat.
Bebizonyosodik szamara, hogy a fejlettebb régiokban 1évé M1-es és az M7-es autopalyaknak
igenis vannak teriiletfejleszté hatasai, azonban a fejletlenebb régidkban fekvo M3-as és M5-0s
nem igazan mondhatja el ezt magarol. Az autdpalyak igen fontos eszkozok egy régio
gazdasaganak fejlédéséhez, dinamizalddasahoz, azonban nem elégséges feltételei az elérni
kivant novekedésnek. Ahhoz hogy egy sztrada ki tudja fejteni gazdasagélénkitd hatasat,

megfeleld kiinduld allapotok sziikségesek. Azt is kihangsulyozza, és amit én is fontosnak
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taladlok kiemelni, hogy ,, a gyorsforgalmi uthdlozat orszdgos nyomvonaléat ugy jelolték ki,
hogy a sztradak elsdsorban Budapest €s az orszag tobbi nagyvarosa kézott htizodjanak, ezaltal
nagy aranyban érintve a mar eleve relative fejlettnek szamitd térségeket. E tény erdsen
megneheziti az autopalyak onallod teriiletfejleszté hatasainak kimutatasat.” (Németh, 2005)
Azonban azt is mondja Németh Nandor, hogy ha készen lesznek legaldbb a helsinki folyoso
szakaszai, az autopalydk mar képesek lesznek jobban kifejteni pozitiv hatdsaikat, hiszen
egységes halozatként felgyorsitjadk €s megkonnyitik a nemzetkozi gazdasagi kapcsolatok

szorosabbd valasat, ami varhatéan 0sztonzo hatdssal lesz az érintett teriiletek gazdasagara.

Lukacs Andras azonban megkérddjelezi az autdpalyak jotékonysagat. Azt mondja, hogy a
rendelkezésre 4ll6 forrasok korlatozottak, igy az autopalya éEpitések a kozutak
karbantartdsatol, tomegkozlekedés miikddtetésétdl, vasuthaldzat fenntartasatol, illetve a
kerékparos és gyalogos utak feltételeinek javitasatol vonja el az osszegeket. Ezzel tarsadalmi
szinten nagyobb mértékben romlik az elérhetéség, mint amennyire javulhat az autopalyak
épitésével. Kétségbe vonja annak az értelmét, hogy olyan teriiletekre vezetnek autopalyakat,
ahol az orszadgos kozutak és a helyi utak is leromlottak, felujitasra szorulnak. Véleménye
szerint az autdopalydk mindamellett hogy elvonjdk a forrasokat, még csak nem is
tehermentesitenek. A sztraddk tovabb gerjesztik a gépkocsi-forgalmat, az autopalydk és a
tehermentesiteni kivant kozutak is autokkal van tele. Szerinte, idOben nem takarékosak a
sztradak, mivel egyrészt keriild utak, masrészt a kivezetd, illetve a bevezetd utak dugdi miatt
ugyanott vagyunk, mintha a kozGton autéoznank. Tévhitnek tarja, hogy az autdpalyak
szlikségszerlien hozzajarulnak az altaluk érintett térségek fejlddéséhez. Ezt azonban jol teszi
Lukécs Andras, mivel az elézdéekben emlitett kutatasok is arrdl szamolnak be, hogy csak az
arra alkalmas telepiilések tudjak kihasznalni az autopalyak jotékony hatasat. Meg kell lennie a

biztos alapnak ahhoz, hogy egy bizonyos ponttol tovabb tudjanak fejlédni a telepiilések.

Azzal sokan egyetértenek azonban, hogy az autopalyak épitése és hasznalata jelentds
kornyezetszennyezéssel jar. Az épités soran nagy mennyiségli ndvényzetet pusztitanak el. A
sztrada kozvetlen kozelében a talaj és a ndvényzet erdsen szennyezett, mivel a kibocsatott
karos anyagok az utfeliileten gylilnek Ossze és a csapadékkal a talajba, illetve a levegObe
jutnak. Az utakon atvonuld allatok koziil sokat elgazolnak, valamint az ut elzarja a
természetes kornyezetiik egy részétdl. Ezekre a problémakra jelent megoldast az autopalyak
elkeritése, vadjarok, illetve béka-alagutak épitése. A masik jelentds ellenérve, ami az

autopalyak ellen szolnak, az a zajkeltés. A zajcsokkentés érdekében azonban a tervezés soran
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igyekeznek elkeriilni a laké kornyezetet és az érzékeny teriileteket. Ahol sziikséges
zajarnyékolo falakat alakitanak ki, megfeleld burkolattipust valasztanak ki, és korlatozzak a

sebességet.

5.2 Anyag és modszer

A dolgozatom f6 célja, annak bebizonyitasa volt, hogy az autopalyak jotékony hatassal
vannak a teriileti fejlédésre. Kutatasomban a DéEI-Alfoldi régiot, illetve a régioban huzodo

M5-6s autdpalya hatdsait vizsgaltam.

5.2.1 A probléma meghatirozasa

Vizsgalatomban az autopalya hatasdit a DéEI-Alfoldi régido telepiiléseire nézem.
Tanulmanyozom a tarsadalmi, gazdasagi, valamint a kdrnyezeti befolyasait. K6zponti kérdés,
hogy a telepiilések fejlodését eldsegiti e az autopalya léte, vagy csak hinni akarunk a
gyorsforgalmi utak gazdasagfejlesztd hatasaban. Kérdés, hogy hasonld eredményekre jutok,
mint példaul Bartha Attila és Klauber Matyas, vagy Toéth Géza jutott hatasvizsgalataiban,
vagy arra a kovetkeztetésre jutok, mint Lukacs Andrés, hogy az autdpalydk csak elveszik a

pénzt a kozlekedési infrastruktira mas agazataitol.

5.2.2 Alaphipotézis

Azok a telepiilések, melyek autopalya mellett fekszenek, kedvezObb tarsadalmi, gazdasagi és
kornyezeti hattérrel rendelkeznek. Nagyobb a népességmegtartdé erd, kevesebb a

munkanélkiiliség, nagyobb a véllalkozasok szama, kiépitettebb a kdrnyezeti infrastruktura.

Az autopalya kozelsége egyfajta kapu a novekedés felé, ezért feltételezem, hogy a palydzati

aktivitasuk az Eurdpai Unids tamogatasok iranyaba is nagyobb.

5.2.3 Célkitiizések

C1: Térsadalmi hatasvizsgalat, melyben megvizsgalok harom egymashoz kapcsolddd mutatot,

illetve a tarsadalmi célu EU-s tamogatasokat.
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C2: Gazdasagi hatasvizsgalat, melyben szintén harom mutatdt vizsgalok meg, melyek a
telepiilés, illetve az Onkormanyzat gazdasagi fejlédését vizsgaljak, valamint az ehhez

kapcsolodo gazdasagfejlesztési EU-s tAmogatasokat.

C3: Kornyezeti hatasvizsgalat, harom kornyezeti mutatd vizsgalataval, valamint a

kornyezetfejlesztési EU-s tamogatassal elemezve.

5.3 Kutatasi terv

Kivalasztottam a DéI-Alfoldi régid 20 azon telepiilését, melyek kozvetleniil az autopalya
mellett fekszenek, és 20 olyan telepiilést, melyek a région beliil tavolabb helyezkednek el az
autopalyatol. Az igy kapott két f6 csoportot tovabb bontom még 4-4 Kisebb csoportra,
melyeket a népslirliség szerint kategorizaltam, azért, hogy a sztrada melletti telepiilések, és a

kontrollcsoportba tartozo teleptilések hasonloak legyenek.
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A kovetkez0 telepiiléseket elemzem:

Autopalya melletti Autopalya nélkiili
Népstiriiség Népsiiriiség
telepiilések telepiilések
26 Petéfiszallas 27 Ersekhalma
32 Csengele 30 Kunfehértod
32 Balastya 33 Fébiansebestyén
34 Pusztaszer 34 Davod
35 Gatér 35 Nemesnadudvar
36 Varosfold 40 Dévavanya
37 Jakabszallas 46 Szeremle
38 Ladanybene 51 Gyomaendrdd
51 Fiilopjakab 55 Tompa
61 Forréaskut 64 Csorvas
66 Lajosmizse 68 Bacsalmas
66 Helvécia 70 Almaskamaras
77 Kunszallas 76 Kecel
77 Szatymaz 84 Doboz
83 Roészke 88 Szentes
110 Kistelek 100| Hodmezobvasarhely
116 Zsombod 113 Mezdkovacshaza
124 Kiskunfélegyhaza 129 Gyula
329 Kecskemét 327 Békéscsaba
563 Szeged 335 Kalocsa

3. tablazat: Kutatasi teriilet (Forras: KSH, sajat szerkesztés)
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15. abra: Vizsgalt telepiilések (Forras: Google, sajat szerkesztés)

A kékkel megjeldltek az autopalya melletti telepiilések, a pirossal megjeldltek az autopalya
nélkiili telepiilések. /A mellékletben megtalalhatd a térképen lathatdé szamok sorrendjében a

telepiilések nevei./

Az autdpalya menti telepiiléseket elsdsorban a tdvolsag szerint valogattam Ossze. A tavolsag
egy 10-20 km-es sav, amelyet az eddig attanulmanyozott vizsgalatok miatt valasztottam. Toth
Géza Az autopalyak teriiletfejleszté hatdsdnak vizsgalata cimli munkdjaban is irja, hogy a
beruhazas befejezddését kovetd egy-két évben egy viszonylag szilk, 10-20 km-es savra
korlatozodik az autopalyak hatdsa. Bartha Attila és Klauber Matyas tapasztalatai is arrol
tanuskodnak, hogy az autopalyak kisugarzasa az els6 két évben 10-15 km-es, majd kés6bb is

csak minddssze 20-25 km-es savban érzékelhetd.

2005 utén jutott el az autopalya a hatédrig, adatim pedig csak 2009-ig alltak rendelkezésre, igy
a kisebb, 10-20 km-es savbol valasztottam Ki a telepiiléseket. Ez teljesen 6nallé munka volt,
amelyet autOatlasz segitségével végeztem el, nem allt rendelkezésemre adatbazis. Fizikai

tavolsagot vettem alapul, nem pedig idébeni elérhetdséget.

A vizsgalt savban 33 telepiilést gylijtdttem O0ssze, melybdl szintén elsddlegesen a tavolsagot

tartva szem el6tt, kivalasztottam 20 telepiilést, melyeket felbontottam még 4 azonos szamu
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csoportra. Még midig a tavolsag az elsddleges szempont, igy a népslirliség tekintetében az

elsé két csoport nem tér el nagy mértékben egymastol.

A kontrollcsoport telepiiléseit ugy valasztottam ki, hogy sorrendbe allitottam népstiriiség
szerint 6ket, majd Békéscsaba kivételével, a ,kisérleti” csoport kategoriaihoz mérten
véletlenszerli modon valasztottam ki a telepiiléseket. Békéscsabdhoz Kecskemét ¢s Szeged

jelenléte miatt ragaszkodtam, hogy igy a harom megyeszékhely is 6sszehasonlithato legyen.

Elemzésemben kitértem az autdpalyak tarsadalmi, gazdasagi ¢és kornyezeti hatasara.
Mindhérom szemszogbdl igyekeztem egy 10 éves iddszakot vizsgalni. A szamitott értékeket

pedig grafikusan abrazoltam.
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5.4 Eredmények

5.4.1 Tarsadalmi hatasok

A telepiilések tarsadalmi oldaldt vizsgdlva, megnéztem a vandorldsi egyenleget, a
munkanélkiiliségi ratat, a rendszeres szocialis segélyre felhasznalt 6sszeget, majd a tarsadalmi

célu EU-s tamogatasokat.

Azért valasztottam ezeket a mutatokat, mert feltételezéseim a kdvetkezok:

1, Az autopalya melletti telepiilések vandorlasi egyenlege jobb, mint a nem autdpalya melletti
teleptiléseké. Feltevésem, hogy pozitiv, vagy legalabbis kevésbé negativ egyenleggel

talalkozhatunk.

2, A munkanélkiiliségi ratat a gazdasagi oldalrol is vizsgalhatnank, de véleményem szerint ez
részben indokolja a kedvezobb vandorlasi egyenleget. Vagyis az autdpalya melletti

telepiilések alacsonyabb munkanélkiilisége, vonzza az odavandorlokat.

3, Az alacsonyabb munkanélkiiliség a kevesebb szocidlis segélyre szorulok szamat is maga
utan vonja. Tehat az autopalya melletti telepiiléseken kisebb a szocidlis segélyre felhasznalt

0sszeg.

4, Az autopalya kozeli telepiiléseken a tovabbi tarsadalmi fejlodés érdekében nagyobb az EU-

s tamogatasok irdnti igény.

Vandorlasi egyenleg

A kisebb népsiirliségli csoportok esetében az tapasztalhat6, hogy mindkét csoportban —
autopalya melletti és autopalya nélkiilli — a véandorlasi egyenleg tobbnyire negativ. Az
autdpalya kozeli telepiilések esetében azonban kisebb az elvandorlds, mint a nem autépalya
melletti telepiiléseknél, sot, helyenként odavandorlas is tapasztalhatd. Ezek a telepiilések

Balastya, Ladanybene és Forraskut.

A nagyobb népsiiriiségli telepiilések esetében nagyobb a kiilonbség a vandorlasi egyenleget
vizsgélva. Szeged kivételével elmondhatd, hogy mar 1999-t6l jobb helyzetben voltak azok a

telepiilések, melyek mara mar az autdpalya mellett fekszenek. Kecskeméten a véandorlési
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egyenleg 2002-t61 kezdett el novekedni, majd 2005-t61 Szeged egyenlege is negativbol
pozitivba ment at, ami azéta is novekszik. Zardjelesen jegyezném meg, hogy 2005-t61 van
autopalya Szegeden. Ugyanettdl az évt6l tobb telepiilés esetében figyelhetiink meg nagyobb
novekedést. Ilyenek példaul Kecskemét, Kiskunfélegyhéaza, Szatymaz.

Amennyiben a két f6 csoport atlagat figyeljiik meg a vizsgalt 10 évre, megallapithatjuk, hogy
2003-tol az autopalya melletti telepiilések vandorlasi egyenlege elindul felfelé, majd 2004-t6l
tul is halad az autopalya nélkiili telepiilések mutatoin. Azt ne feledjiik el, hogy 2002-ben jutott
el az autopalya Kiskunfélegyhdzaig. Elképzelésem szerint a 2003-as vandorldsi mutatdok
novekedése ennek koszonhetd. 2005-ben ugyancsak lathatunk egy nagyobb emelkedést,

amikor is, megérkezett az autdpalya a vizsgalt teriilet déli feléhez is.

Vandorlasi egyenleg
1999-2009

100

- A"

0 T T T T T /
1 L 1. 2002. 2003./2 g . 6. 2007. 2008. 2@@9.
e év év év é 5 5 S év
-50

-100

== Autdpalya nélkiili telepiilések  =—#= Autopalya melletti teleplilések

16. abra: Vandorlasi egyenleg (Forras: KSH, sajat szerkesztés)

Természetesen Kecskemét és Szeged sokban befolyasolja az értékeket, azonban a 2009-es
adatokbol készitett diagramokbol is kivehetd, hogy az autopalya melletti telepiilések esetében

pozitivabb vandorlési egyenleget lathatunk, mint a nem autopalya melletti telepiiléseknél.

44



800
Vandorlasi egyenleg 2009-ben
300 ——
] ] - — 1
Autdpdlya melletti telepilések
-200
B petéfiszallas B Csengele B Balastya B pusztaszer
B Gatér B varosfold B Jakabszallas B Ladanybene
H Filopjakab B Forraskut B Lajosmizse B Helvécia
B Kunszallas B Szatymaz Részke B Kistelek
Zsombo Kiskunfélegyhaza Kecskemét Szeged
17. dbra: Véandorlasi egyenleg 2009-ben (1) (Forras: KSH, sajat szerkesztés)
800 Vandorlasi egyenleg 2009-ben
600
400
200
0 —_— e e — -
palya nélkili teleptlések
-200
B Ersekhalma B Kunfehértd N Fabiansebestyén H Davod
B Nemesnadudvar B Dévavénya M Szeremle B Gyomaendréd
¥ Tompa M Csorvas M Bacsalmas ¥ Almaskamaras
¥ Kecel ¥ Doboz Szentes B Hodmez6vasarhely

Mez6kovacshaza Gyula Békéscsaba Kalocsa

18. ébra: Vandorlasi egynleg 2009-ben (2) (Forras: KSH, sajat szerkesztés)

Az autopalya nélkiili telepiilések koziil 2009-ben csak kettdnek volt pozitiv az egyenlege,
Gyulanak ¢s Hodmezdvasarhelynek.

A Koping-Datorg Rt. kutatasai is arrol szamolnak be, hogy minél jobb egy Kkistérség
autopalyan torténé megkozelithetdsége, annal nagyobb a népességmegtartd ereje.

Tapasztalataik szerint két mechanizmus fordulhat eld, egyrészt né az adott kistérség, telepiilés
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népességmegtartd ereje, masrészt pedig ndhet a kisebb telepiilések feldl a nagyobbakba valo
aramlas. Ez lehet egy magyardzata annak, hogy az altalam vizsgalt kisebb népstirtiségu

telepiiléseknek miért alacsonyabb a vandorlasi egyenlegiik.
Munkanélkiiliségi rata

A kisebb népstirtiségti telepiilések korében a vizsgalt 10 év alatt nem figyelheté meg nagy
kiilonbség akozott, hogy a telepiilés hol helyezkedik el, azonban a nagyobb telepiiléseknél

mar észrevehet6 az eltérés.

A kategériak atlagat a tiz évre vizsgalva, megallapithatd, hogy az autopalya melletti
telepiilések mindvégig kedvezobb helyzetben voltak a munkanélkiiliség tekintetében. A
diagramon lathat6, hogy 2000 és 2003 kozott kozelitett egymashoz a két érték, azonban 2004-
t6] megnétt a kiillonbség. Az autdpalya kozelsége azonban nem garancia arra, hogy nem fog
ndni, illetve csokkeni fog a munkanélkiiliség, viszont kisebb mértékii ndovekedés figyelhetd

meg, mint az autoépalya nélkiili telepiilések esetében.

2001-t81 a sztrada nélkiili telepiiléseknél elindult egy megallithatatlan munkanélkiiliségi
novekedés. Az autopalya kozeli telepiilések korében azonban csak 2006-ban indult el ez a
novekedés hatarozottan. 2008-t6l 2009-re lathatunk egy nagyobb novekedést mindkét
telepiiléskategoria esetében, amelyet véleményem szerint a 2008-as pénziigyi valsag okozta

orszagos munkanélkiiliség novekedésnek tulajdonithatunk.

Munkanéliiliségi rata telepiiléskategorianként

12%
10% A
8%
6% -
4%
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0% . . . . . . . . . . 1

: ¢ o : ¢ : : o : ¢ o
@ T @ @ @ o e @ e e

—4— Autdpalya melletti telepiilések =fll— Autopalya nélkili telepllések

19. abra: Munkanélkiiliségi rata teleptiléskategorianként (Forras: KSH, sajat szerkesztés)
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A 2009-es adatokat vizsgalva, lathatd, hogy az autdpalya nélkiili telepiilések
munkanélkiiliségi rataja mindenhol nagyobb. A diagramon, balrdl jobbra haladva kovetik
egymast a telepiilések a népsiriség novekedése szerint. Lathatd, hogy mind a kisebb, mind a
nagyobb telepiiléseket egymashoz hasonlitva, jobb helyzetben van az autdpalya kozeli

telepiiléseket feloleld halmaz.

Munkaneélkiiliségi rata
2009-ben

40%
30%
20%
10%
0%

m Autopalya melletti
telepiilések

B Autopalya nélkili
telepiilések

20. dbra: Munkanélkiiliségi rata 2009-ben (Forras: KSH, sajat szerkesztés)

Ezt Németh Nandor kutatdsi eredményei is bizonyitjdk, miszerint ,,a munkanélkiiliség
esetében mar sokkal egységesebb a kép: minden autopalya menti telepiiléscsoport jobb, s6t
tobbségében lényegesen jobb helyzetben van e tekintetben, mint a sztradatoél nagyon tavoli

teleptilések.”

Ha a két vizsgalt mutatot Gsszevetjiik, tehetiink egy olyan megallapitast, hogy az autopalya
melletti telepiilések jobb helyzetben vannak, mivel a 2002-es és a 2005-6s odavandorlasi
hullam ellenére sem novekedett nagyobb aranyban a munkanélkiiliségi rata. Ezzel szemben,
az autopalya nélkiili telepiilések munkanélkiiliségi ratajanak novekedése lehet egy okozoja az

elvandorlasi kedvnek.

Egy fore juto rendszeres szocialis segélyre felhasznalt 6sszeg
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A rendszeres szocialis segély a hatrdnyos munkaerd-piaci helyzetti aktiv kora személyek és
csaladjuk részére nyujtott tamogatas. A telepiilési dnkormanyzat szocialis raszorultsag esetén
osztja ki a tamogatast. Tehat az a telepiilés, ahol ez a mutatd nagyobb, ott nagyobb a szocialis

raszorultsag.

A telepiiléscsoportok eddig vizsgalt mutatdéinak fényében nem meglepd, hogy azt az
eredményt kaptuk, hogy az autopalya nélkiili telepiilések egy fore jutd rendszeres szocidlis
segélyre felhasznalt 6sszegének atlaga nagyobb, mint az autopalya melletti telepiiléseké. A
vizsgalt mutatdé 2000-re nem allt rendelkezésemre, azonban az egyértelmiien megmutatkozik,
hogy 2001-t6]1 nagyobbak a nem sztrada melletti telepiilések értékei. Az autdpalya melletti
telepiilések vonalat vizsgalva, felfedezhetd, hogy a munkanélkiiliségi rata és a rendszeres
szocialis segélyre felhasznalt Osszeg is 2006 utan nétt meg lényegesebben, azonban még

ekkor sem érte el az autopalya nélkiili telepiilések értékeit.

Egy fore juté rendszeres szocialis segélyre felhasznalt
0sszeg (ezer forint)

O R, N W R U N
L

1999. 2001. 2002. 2003. 2004. 2005. 2006. 2007. 2008. 2009.
év év év év év év év év év év

=—4— Autopalya melletti teleplilések == Autopdlya nélkili telepiilések

21. abra:Egy fore jutd rendszeres szocidlis segélyre felhasznalt 6sszeg (ezer forint), (Forras:

KSH, sajat szerkesztés)

2009-ben kozeledtek egymashoz a két csoport értékei. A sztrada melletti telepiilések mutatoi
ellenben még ekkor is alacsonyabbak voltak.

A kovetkezd diagramon, ahol csak 2009-es adatokat vizsgalok meg, mar nem atlaggal

szamolva, jol lathatd hogy az egyik autopdlya nélkiili telepiilés értéke kimagaslik a tobbi
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koziil. Almaskamards mutatoi feltlinden nagyobbak, éppen ezért nem szerepelt az iddsoros

vizsgalatban, hogy ne torzitsa el tilsdgosan az atlagot.

Egy fore juto rendszeres szocialis segélyre
felhasznalt 6sszeg 2009-ben

20,00

10,00

0,00

H Autdpalya melletti telepiilések B Autodpalya nélkili telepilések

22. abra: Egy fore jutd rendszeres szocialis segélyre felhasznalt 6sszeg 2009-ben (ezer forint),

(Forras: TEIR, sajat szerkesztés)

1999 o6ta nem voltak ilyen kozel egymashoz a mutatdk, azonban még itt is megmutatkozik,

hogy az autopalya melletti telepiilések szocialis segély timogatasai kisebbek.

EU-s tamogatasok

A tarsadalmi célu Eurdpai Unids tamogatasok keretében megvizsgaltam a Tarsadalmi
Megujulas Operativ Program (TAMOP), illetve a Tarsadalmi Infrastruktira Operativ Program
(TIOP) tamogatasait.

A TAMOP-on beliil a kdvetkezd témak jelentek meg a vizsgalt telepiiléseken:

e Mindségi oktatas és hozzaférés biztositasa

o A felséoktatds tartalmi és szervezeti fejlesztése a tudasalapu gazdasag kiépitése
érdekében

o Alkalmazkodoképesség javitasa

e Téarsadalmi befogadas, részvétel erdsitése

e A foglalkoztathatosag fejlesztése, a munkaerdpiacra vald belépés 6sztonzése

o Egészségmegorzés és egészségligyl humanerdforras-fejlesztés
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o Egészségligyi IT-fejlesztés az elmaradott régidkban

Az autopalya melletti telepiilések csoportja koziil 10 telepiilés részesiilt ilyen jellegii
tdmogatasban, mig az autopalya nélkiili telepiilések koziil 14. Megvizsgaltam a tAmogatasok
relativ stlyat, valamint az ezer fore jutd tdmogatdsok Osszegét, amikbdl szintén atlagot

szadmitottam a csoportokat elemezve.

A relativ sulyt nézve, konstatalhatjuk, hogy az autopalya melletti telepiilések tamogatasai
egyenként tobbet érnek, mint a nem autdpalya menti telepiiléseké. Ezt bizonyitja a kdvetkezd

diagram is.

TAMOP relativ sulyozasa (forintban)
32000000

30000000 -~

28000000 -~

26000000 -~

24000000 -

B Autopalya melletti teleplilések B Autopalya nélkili telepiilések

23. abra: TAMOP relativ stlyozasa (forintban), (Forras: NFU, sajat szerkesztés)

Amig az autopalya melletti telepiilések tdmogatdsainak relativ sulya meghaladja a 30 millié
forintot, addig az autopalya nélkiili telepiilések tamogatasai egyenként nem érik el a 28 millid

forintos értéket.

Az ezer fore jutd tamogatasok Osszegét is Osszehasonlitva, lathatjuk, hogy a sztrada melletti
teleptilések Osszege itt is magasabb. Az autopalya melletti telepiiléseknél ezer fére tobb mint
20 milli¢ forint jut, az autopalya nélkiili telepiilések esetében azonban ez az érték alig haladja

meg a 15 milli6 forintot.
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Ezer fore juto TAMOP tamogatasok (forintban)
25000000

20000000 -~

15000000 -

10000000 -

5000000 -

0_

W Autopalya melletti teleplilések B Autopalya nélkili telepiilések

24. abra: Ezer fére jutd6 TAMOP tamogatasok (forintban), (Forras: NFU, sajat szerkesztés)

Megallapithatjuk, hogy annak ellenére, hogy kevesebb telepiilés részesiil timogatasban az
autopalya melletti telepiiléscsoportbol, mégis az autopalya melletti telepiilések palyazati

tdmogatasa nagyobb mértékii.

A TIOP tamogatéason beliil a kdvetkezo témak jelentek meg a vizsgalt teriilten:

A munka-erépiaci részvételt és tarsadalmi befogadast tamogatd infrastruktura
fejlesztése

e Hatranyos helyzetli tanulok esélyegyenlOségének biztositidsa az oktatasi rendszerben

e Az oktatasi infrastruktura fejlesztése

o Az egészségiigyi infrastruktura fejlesztése
Az autopalya melletti telepiilések koziil csupan 4 részesiilt ilyen jellegli tdmogatasban,
Jakabszallas, Kiskunfélegyhaza, Kecskemét és Szeged.

Az autopalya nélkiili telepiilések koziil 11 telepiilés vett részt a tamogatasban. Ezek: Déavod,
Dévavanya, Gyomaendrdd, Bacsalmas, Kecel, Szentes, Hédmezdvasarhely, MezOkovacshaza,

Gyula, Békéscsaba és Kalocsa.

Ennek ellenére itt is ugyanaz a helyzet 4llt el6, mint a TAMOP tdmogatasok esetében. A TIOP

tamogatasok relativ sulyanak atlagat vizsgalva, azt allapithatjuk meg, hogy az autdpalya
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melletti telepiilések tdmogatdsai tobbet érnek, mivel egy tdmogatas tobb, mint 150 millid

forintot ér. A masik telepiiléscsoport esetében viszont alig haladjak meg az 50 millio forintot.

TIOP tamogatasok relativ sulya (forintban)
200000000

150000000

100000000

50000000 -

0 -

B Autdpalya melletti teleplilések ~ ® Autdpalya nélkili telepiilések

25. abra: TIOP tamogatasok relativ sulya (forintban), (Forras: NFU, sajat szerkesztés)

A tamogatasok ezer fore jutd Osszegének atlaga is ezt a képet tarja elénk. Az autodpalya
melletti telepiilések esetében meghaladjdk a 20 millio forintot ezer fére vetitve, mig az

autopalya nélkiili telepiilések éppen hogy elérik a 10 millié forintot.

Ezer fore juto TIOP tamogatasok
(forintban)

25000000

20000000 -~

15000000 -

10000000 -

5000000 -

0_

B Autopalya melletti teleplilések B Autopalya nélkili telepiilések

26. abra: Ezer fére juté TIOP tAmogatasok (forintban), (Forras: NFU, sajat szerkesztés)

Tarsadalmi oldalrol vizsgalva, Osszességében elmondhatd, hogy az autopalya melletti

telepiilések fejlettebbek. Vizsgalataim alapjan kijelenthetd, hogy feltételezéseim helytalloak.
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Az id6soros vizsgalatban tobbszor volt tapasztalhatd, hogy a kisebb népstiriiségii telepiilések
esetében nincs kiilondsebb jelentdsége annak, hogy az autopalya szempontjabol hol
helyezkedik el. A kisebb népsiiriiségli telepiilések vandorlasi egyenlege inkabb negativ,
munkanélkiiliségi ratajuk nagyobb, illetve hasonlo szocialis segélyre felhasznalt dsszeg jut
egy fére. A nagyobb népsiiriségli telepiilések esetében azonban nagyobb kiilonbségeket
fedhetiink fel. Osszességében tehdt megéllapithato, hogy az autopalyanak vannak
tarsadalmilag kedvezé hatdsai, azonban ebbdl csak a fejlodésre kész telepiilések

hasznosulnak.

5.4.2 Gazdasagi hatasok

A vizsgdlt telepiilésekre hato gazdasagi hatasokat a személyszallitd gépjarmiivek szamaval, a
helyi onkormanyzat helyi add bevételével, a regisztralt vallalkozasok szamaval, illetve a
Gazdasagfejlesztési Operativ Program tdmogatasaival elemeztem. Minden mutatomat ezer

fore vetitettem.

F6 hipotéziseim koz¢ tartozik, hogy az autdpalyanak vannak gazdasagfejlesztd hatasai. Az

elemzett mutatdim kapcséan a kovetkez6 elméleteim vannak:

1, Az autopalya melletti telepiiléseken tobb személyszallito gépjarmii van, mivel az
autopalyanak kdszonhetéen nagyobb a motorizacio iranti igény.
2, A helyi 6nkormanyzatok helyi ado bevételei nagyobbak, illetve évrdl évre ndvekednek az

autopalya melletti telepiiléseken a gazdasagi fejlddésnek kdszonhetden.

3, A regisztralt vallalkozdsok szdma szintén novekedést mutat az autopalya melletti

telepiiléseken.
4, A Gazdasagfejlesztési Operativ Program (GOP) tdmogatisai nagyobb ardnyban vannak
jelen a fejlettebb, autopalya menti telepiiléseken.

Ezer fore juto személyszallito gépjarmiivek szama

Az ezredfordul6d utdn Magyarorszagon mintegy 260 személygépkocsi jutott ezer lakosra, az

Europai Unidban viszont tobb mint 400. Ez azt jelenti, hogy a gazdasagi fejlédéssel
53



parhuzamosan a kovetkezd években tovabb nd a motorizacié szintje irja Német Nandor az
Autopalya térszerkezetet alakité hatasa cimii munkajaban. Tehat a motorizacid a gazdasagi
fejlodés jol megfigyelhetd bizonyitéka, amelyet a személygépkocsi-siiriiséggel vizsgalhatunk.
Ezért nézem meg én is az ezer fore jutd személyszallitd gépjarmiivek szamat a vizsgalt

tertileten.

Kutatdsomban arra jutottam, hogy a vizsgalt tiz évben az autopalya menti telepiiléscsoport
tobb személyszallitd gépjarmiivel rendelkezik, mint az autdpalya nélkiili telepiiléscsoport.
2009-re azonban az értékek elkezdtek kozeledni egymashoz. Hidba nagyobb a motorizacid az
autdpalya menti telepiiléseken, az autopalya nélkiili telepiilések a tiz év alatt tobbet fejlodtek
magukhoz képest. A sztrada melletti telepiilések mutatoi 2009-re 21 szazalékkal novekedett
1999-hez képest, az autopalyatol tavolabb esé telepiilések azonban 28 szazalékkal
novekedtek. Felmeriil azonban itt az a kérdés, hogy az autdpalya melletti telepiilések tudnak e
még fejlddni. 2007-ben elértek egy pontot, amit 3 éven at hellyel kozel tartanak. Az autopalya
nélkiili telepiilések fejlédése a motorizacid szempontjabol azért lehet nagyobb volumenti, mert

a végso pontjat elérd autdpalya menti telepiilésekhez igyekszik felfejlodni.

Ezer fore juté személyszallito gépjarmiivek szama
400

350

250 ~

=—4— Autopalya melletti teleplilések == Autopdlya nélkili telepiilések

27. ébra: Ezer fore juto személyszallitdo gépjarmiivek szdma (Forras: KSH, sajat szerkesztés)

A kozeledés ellenére a 2009-es adatok azt mutatjak, hogy a sztrada melletti telepiiléseken tobb
személyszallité gépjarmil jut ezer fore, mint a sztrada nélkiili telepiiléseken. Balrdl jobbra

haladva novekszik a telepiilések népstirlisége, azonban lathatd, hogy akarmilyen népstirtiségii
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adatokkal rendelkeznek a telepiilések, az autopalya mellettieckben tobb személyszallito

gépjarmi jut ezer fore.

Ezer fore juto személyszallito gépjarmiivek
szama 2009-ben
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W Autopalya nélkili telepiilések B Autopalya melletti teleplilések

28. abra: Ezer fore jut6 személyszallitdo gépjarmiivek szama 2009-ben (Forras: KSH, sajat

szerkesztés)
Helyi onkormanyzatok helyi ado bevétele ezer fore vetitve

»A helyl dnkormanyzatok altal kovetett ipar- és adopolitika nagymértékben determinadlja,
kibontakoznak-e és milyen mértékben az autopalya-épités gazdasagfejlesztd hatasai” (Bartha -
Klauber, 2000c) Fontosnak talalom a helyi ado bevételeinek vizsgalatat, mivel elképzelésem
szerint a fejlettebb telepiilések Onkormanyzatanak nagyobb a helyi add bevétele. Adataim

azonban itt csak 2001 és 2008 kozott alltak rendelkezésre.

Amennyiben a vizsgalt telepiilések, illetve telepiiléscsoportok helyi add bevételeit vizsgaltjuk
ezer fore, ismét azt a megallapitast tehetjiik, hogy a kisebb népsiirtiségii telepiilések esetében
nincs kiilondsebb eltérés. A nagyobb népsiriségli telepiilések mutatoit, illetve a

telepiiléscsoportok atlagat vizsgdlva azonban lényeges kiilonbséget fedhetiink fel.

A diagramon is lathato, hogy a vizsgalt id6szak elsd évétdl nagyobb a helyi ado bevétele a
sztrada menti csoportban. Mindkét telepiiléskategdria esetében novekvo tendencia figyelhetd
meg, azonban 2003-t6l a két vonal k6zott névekszik a kiilonbség, ami azt jelenti, hogy az

autopalya menti telepiiléseken nagyobb mértékben né a helyi ad6 bevétele. A sztrada melletti

55



teleptilések 8 év alatt megduplaztak az addbevételiiket. Az autopalya nélkiili telepiilések
bevételei is novekedtek 8 év alatt, azonban ott csak egy kozel 80 szazalékos ndvekedést
figyelhetiink meg. Amennyiben a ndvekedésbe belekalkulaljuk az inflaciot, még akkor is azt

a kovetkeztetést vonhatjuk le, hogy az autopalya melletti telepiilések adobevételei nagyobbak.

Helyi 6nkormanyzatok helyi ado bevétele ezer fore
vetitve telepiiléskategorianként (ezer forint)
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29. abra: Helyi 6nkormanyzatok helyi add bevétele ezer fOre vetitve telepiiléskategérianként

(ezer forint) (Forras: KSH, sajat szerkesztés)

Ezt bizonyitja a 2009-es adatokbol készitett diagram is. Itt szintén arra az eredményre jutunk,
hogy az autdpalya menti telepiiléseken nagyobb a helyi add bevétel, mint a tavolabbi
telepiiléseken. Az autopalya menti teleptilések koziil Varosfoldnek a mutatoja ugrik fel

nagyon magasra.
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Helyi 6nkormanyzatok helyi ado bevétele ezer
fore vetitve 2008-ban (ezer forint)
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W Autopalya nélkiili teleptilések W Autopalya melletti telepiilések

30. abra: Helyi 6nkormanyzatok helyi ado bevétele ezer fére vetitve 2008-ban (ezer forint)

(Forras: KSH, sajat szerkesztés)

Ezer fore juto regisztralt vallalkozasok szama

Feltételezéseim kozé tartozik, hogy a fejlettebb gazdasaggal rendelkezd autopalya melletti
telepiiléseken tobb vallalkozas talalhatd, mint a fejletlenebb autopalya nélkiili teleptiléseken.
1999 ¢és 2007 kozott teljesen helytallonak bizonyul az elképzelésem, azonban a 2008-as és
2009-es években viszont csak alig van tobb vallalkozas az autopalya menti telepiiléseken.
Ahogyan Bartha és Klauber is arra a megallapitasra jutott vizsgalataiban, a vallalkozasok
stirlisége és az autdpalya kozelsége kozott viszonylag szerény kapcsolatot figyelhetiink meg.
Amig 1999-ben a sztrada melletti telepiiléseken kozel 30 %-kal volt tobb vallalkozas, addig
2005-ben 25%-kal, 2009-ben pedig mar csak 6%-kal. Mindkét telepiiléscsoport esetében
azonban egy felfelé iveld trendet figyelhetiink meg. Mivel a regisztralt vallalkozasok szdmat
vizsgéltam meg, megtalalhatdak azok az egyéni vallalkozok is, akik kényszer-vallalkozok. A
magas munkanélkiiliségi rata esetében mar emlitett 2008-as gazdasagi vilagvalsag lehet

okozodja a vallalkozasok 2008. és 2009-ben megnovekvo szamanak is.
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Ezer fore juto regisztralt vallalkozasok szama
telepiiléskategorianként
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31. abra: Ezer fore juto regisztralt vallalkozasok szama telepiiléskategoérianként (Forras: KSH,

sajat forras)

A 2009-es adatokat jobban megvizsgalva, lathatjuk, hogy a kozeli értékek ellenére az
autopalya melletti telepiiléseken tobb vallalkozas talalhato. Az atlagok tekintetében 5%-kal
van tobb vallalkozas az autopdlya menti telepiiléseken, mint az autdpalya nélkiili

telepiiléseken. A kiilonbség foként a kisebb népsiiriségii telepiilések korében figyelhetd meg.

Ezer fore juto regisztralt vallalkozasok szama
2009-ben
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32. abra: ezer fore jutd regisztralt vallalkozasok szama 2009-ben (Forras KSH, sajat
szerkesztés)
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A vallalkozasok slirlisége és az autdpalyak kozelsége kozott tényleg szerény kapcsolat
figyelhetd meg, azonban konstatalhatjuk, hogy van kapcsolat, és az autopalya melletti

telepiiléseken tobb a vallalkozasok szdma.

Gazdasagfejlesztési EU-s tamogatdsok

A gazdasagfejlesztési Europai Unios tdmogatasok keretében a Gazdasagfejlesztési Operativ
Program tdmogatdsait vizsgaltam meg. A kovetkezd témdk keretein beliill kaptak

tamogatasokat a telepiilések:

- Kutatas-fejlesztés és innovacio a versenyképességért

- Vallalati technologia-fejlesztés KKV-knak

- Vallalati folyamatmenedzsment

- Vallalati folyamatmenedzsment és e-kereskedelem

- Klaszterek, vallalati egyiittmiikodések

- Mindség-, kornyezet és egyéb iranyitasi rendszerek, szabvanyok bevezetésének
tamogatasa

- E-kereskedelem

- Logisztikai fejlesztések

- SaaS-kozpontok fejlesztése

- Kornyezetkdzpontu technoldgia fejlesztés

Az autopalya melletti telepiilések koziil 12, az autdpalya nélkiili telepiilések koziil pedig 13
részesiilt ilyen tamogatasban. Az autopalya menti telepiilések ezer fore jutd tdmogatdsai
azonban nagyobb mértékiiek, kozel 70%-kal tobb tamogatas jut ezer fére ennél a csoportnal,
mint az autdpalya nélkiiliek csoportjdban. Az autopalya menti telepiilések meghaladjak az

ezer fore jutd 40 millié forintot, mig az autdpalya nélkiiliek a 30 milli6 forintot sem érik el.

59



Ezer fore juto GOP-os tamogatasok
telepiiléskategorianként (forintban)
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33. abra: Ezer fére juto GOP-os timogatasok telepiiléskategoriankét (forintban) (Forras: NFU,

sajat szerkesztés)

A tamogatasok relativ sulya tekintetében azonban az autdpalya nélkiiliek vannak jobb
helyzetben. Itt ugyanis 16 millié forintot ér egy atlagos tamogatas, ami 10%-kal tobb mint az
autopalya menti telepiiléseké. Ez azzal magyardzhato, hogy az autopalya nélkiili telepiiléseken

kevesebb palyazatot adtak ki, azonban ezek tobbet értek, mint az autdpalya mellettiek.

GOP-os tamogatasok relativ sulya
telepiiléskategorianként (forintban)
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34. abra: GOP-os tamogatasok relativ sulya telepiiléskategorianként (forintban) (Forras: NFU,
sajat szerkesztés)
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Osszességében megallapithatd, hogy az autopilya menti telepiilések gazdasagilag
fejlettebbek, mint a tavolabb eso telepiilések. Visszatekintve, konstatalhatjuk, hogy a sztrada
melletti telepiiléseken nagyobb a motorizacio, nagyobb a helyi 6nkormanyzatok addobevétele,
tobb regisztralt vallalkozas talalhat6, illetve nagyobb az Europai Unids tdmogatasok felé
iranyul6 palyazati aktivitasuk. Ennek tiikrében az is kijelenthetd, hogy van az autopalya és a

gazdasagi fejlettség kozott kapcesolat, tehat az elméleteim helyesnek bizonyultak.

5.4.3 Kornyezeti hatasok

A telepiilések kornyezeti hatterét a védett természeti terliletek teriiletével, a masodlagos
kozmitiolloval, a rendszeres hulladékgytijtésbe bevont lakasallomany aranyaval, illetve a

kornyezeti EU-s timogatasokkal vizsgaltam.
Feltételezéseim szerint:

1, A fejlédésnek koszonhetden a rendszeres hulladékgytlijtésbe bevont lakasallomany aranya

nagyobb, a sztrada mellett htizodo6 telepiiléseken.

2, A masodlagos kozmitioll6 - a kdzmiives vizellatasba bekotott €s a csatornahadlozatra kotott

lakossag aranyanak kiilonbsége — jobb aranyu, mint a nem autdpalya melletti telepiiléseken.

3, Az autopalya melletti telepiiléseken, illetve vonzéaskorzetiikben kevesebb a védett

természeti teriilet, mint az autdpalya nélkiili telepiilések korzetében.

4, A kornyezeti EU-s tdmogatasi aktivitas kisebb az autopalya nélkiili telepiiléseken.
Rendszeres hulladékgyrijtésbe bevont lakasallomdny aranya

Az autopalya melletti, illetve nélkiili telepiilések esetében is a rendszeres hulladékgytijtésbe
bevont lakasallomany aranya az Osszes lakasallomanyon beliil, elmarad az elvarttol. Adataim
2003-tol alltak rendelkezésre, amikortdl azt lathatjuk, hogy folyamatosan csokkent a
rendszeres hulladékgytlijtésbe bevont lakdsok aranya. A diagramon lathatd, hogy a vonalak a
2006-0s ¢év kivételével minden évben hellyel kozel fedik egymast. A hulladékgytijtésbe
bevont lakdsallomany ardny csokkenésének lehet okozdja a lakasallomany novekedése, amit a

hulladékgytijtés nem tud elég gyorsan kovetni. Az idésoros vizsgalatbol azonban az dertil ki,
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hogy a rendszeres hulladékgytijtésbe bevont lakasalloméany ardnya és az autdpalya kozelsége

nem all egymassal kapcsolatban.

Rendszeres hulladékgyiijtésbe bevont
lakasallomany aranya telepiiléskategorianként
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35. abra: Rendszeres hulladékgytijtésbe bevont lakdsallomanyok ardnya

teleptiléskategorianként (Forras: KSH, sajat szerkesztés)

A 2009-es évet vizsgalva, telepiilésenként jol lathatd, hogy a piros teriilettel jeldlt autopalya
nélkiili telepiiléseknél, nagyobb aranyban vannak rendszeres hulladékgylijtésbe bevont
lakasok. Az autopadlya melletti telepiilések halmazéban is vannak jo ardnyszdmokkal
rendelkezd telepiilések, azonban ez a csoport ebben az esetben kevésbé all 6sszhangban. A
nagyobb népsiirtiségli telepiilések kozelebb allnak a 100%-hoz, azonban a kisebb telepiilések
esetében van, ahol még az 50%-ot sem érik el. A homogénebb halmazban, vagyis az
autopalya nélkiili telepiilések csoportjadban Fébiansebestyén (95%), Dévavanya (97%),
Gyomaendrdd (100%), Csorvas (95%), Almaskamaras (100%), illetve Gyula (97%) van 95%
felett, mig ez a masik csoportban mindossze harom telepiilésrdl mondhato csak el. Mégpedig
Varosfold (99%), Szatymaz (95%) és Szeged (100%) rendelkezik 95% feletti adatokkal. Az
azonban figyelemre méltd, hogy a harom megyeszékhely koziil csupan csak Szeged

rendelkezik ilyen jo szamokkal.
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36. abra: Rendszeres hulladékgytijtésbe bevont lakasallomany aranya 2009-ben (Forras: KSH,

Rendszeres hulladékgytujtésbe bevont
lakasallomany aranya 2009-ben

100%

50%

0%

B Autopalya melletti teleplilések B Autopalya nélkili telepiilések

sajat szerkesztés)

A masodlagos kézmiiollo

A kozmiives vizellatdsba bekotott €s a csatornahdlozatra kotott lakossag aranyanak
kiilonbsége mutatkozik meg a masodlagos kozmiiolloban. Idedlis esetben a kdzmiiolld
nagysaga 0%. A vizsgalt halmazok atlaga alapjan azonban, mindkét csoport elmarad az
elvarttol. Az autdpalya nélkiili telepiilések atlaga 2009-re megkozeliti az 50%-ot. 1999-ben
pedig még a 20%-ot sem érte el. Ezek alapjan, a masodlagos kézmiioll6 évrdl évre romlott a

vizsgalt telepiiléseken. Ugyanezt lathatjuk az autopalya melletti telepiiléseknél is, annyi

kiilonbséggel, hogy kisebb aranyban tapasztalhaté romlas.
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37. abra: Mésodlagos kdzmiiollo telepiiléskategorianként (Forras: KSH, sajat szerkesztés)

Mivel a 0% az idedlis érték, jobbnak lattam, ha a diagramon megforditom az értéktengelyt.
Tisztan lathatd, hogy a vizhalozatba és a csatornahaldzatba bekapcsolt lakdsok aranydnak
kiilonbsége évrol évre nagyobb. Az autdpalya melletti telepiilések azonban még mindig
nincsenek annyira elmaradva az elvarttol, mint az autopalya nélkiili telepiilések. 1999-ben
csupan 10% volt a telepiiléskategoridk kozt a kiilonbség, 2009-re viszont mar 20%-ra

novekedett.

A 2009-es adatokbol kiilon készitett diagrambol is kivehetd ez a kiilonbség, miszerint az
autopalya nélkiili telepiilések nagyobb aranyban rendelkeznek kedvezdtlenebb adatokkal. Az
autopalya melletti telepiilések koziil viszont csak a nagyobb népsiriiségii telepiilésekrol
mondhatd ez el. Itt Szeged, Roszke és Kiskunfélegyhdza rendelkezik magas, 70% feletti
adatokkal, mig a masik csoportban Nemesnadudvar, Dévavanya, Gyomaendréd, Csorvas,

Szentes, Hodmezdvasarhely, Mezdkovacshaza, Gyula és Kalocsa is.
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38. abra: Masodlagos kézmiiolld 2009-ben (Forras: KSH, sajat szerkesztés)

Meglatasom szerint a magas, illetve novekvd ardnyszamok a kornyezeti infrastruktura
elmaradasat mutatjak. A csatornaépitések nem tudjak idoben kdvetni a lakdsépitéseket. Az
autopalya melletti telepiilések azonban jobb helyzetben vannak, mivel ez az elmaradas kisebb

mértékdl, illetve lassubb folyamat, mint az autopalya nélkiili telepiiléseken.

Védett termeszeti teriiletek
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Védett természeti teriiletekrél adataim 2007-t6l vannak. Ezzel kapcsolatos feltevésem
helytallonak bizonyul, miszerint az autopalya melletti telepiilések kevesebb védett természeti
teriilettel rendelkeznek. A tablazat alapjan lathatjuk, hogy az autopalya melletti telepiilések

koziil csupan harom varosnak van védett természeti teriilete, mig a masik telepiiléscsoport

koziil kétszer tobbnek.
Autopalya melletti 2007.év | 2008.év | 2009. év
telepiilések (Ha) (Ha) (Ha)
Lajosmizse 12343
Kiskunfélegyhaza 9543 9543 9543
Szeged 345406 332830 332830
Autopalya nélkiili
telepiilések
Dévavanya 350 350
Gyomaendrdd 69841 69841 69841
Doboz 37397 37397 37397
Hodmezdvasarhely 4324 4324 4324
Gyula 321243 321243 321243
Békéscsaba 2000 2000 2000

4. tablazat: Védett természeti terliletek (Forras: KSH, sajat szerkesztés)

A vizsgalt telepiilések koziil Szeged rendelkezik a legnagyobb védett természeti teriilettel,
tobb mint 330 ezer hektarral. Az autopalya nélkiili telepiilések Osszes védett természeti
terlilete 354 716 hektar, ami azonban igy sem kozeliti meg az autopalya nélkiili telepiilésekét,

a 435 155 hektart.

Kornyezeti célu EU-S tamogatasok

A kornyezeti célu Europai Unids tdmogatasokat a Kornyezet és Energia Operativ Program
(KEOP) keretein beliil vizsgaltam meg. A KEOP-ban a kovetkezd témdkban nyertek el

palyazatokat a vizsgalt telepiilések:

e Energiahatékonysag és megujulo energia felhasznalas novelése
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e Természet- és arvizvédelem

e Hatékony energia-felhasznalas

e Szennyvizkezelés (2000 LE alatt ROP, 2000 LE felett KEOP)

e Kornyezetvédelmi projektek elokészitése

e Fenntarthatd életmodd és fogyasztas

e E-kdrnyezetvédelem

e Erdei iskola halozat infrastrukturalis fejlesztése

e QGylijteményes novénykertek és védett torténeti kertek megdrzése és helyreallitasa
e Helyi és kistérségi szintli rekultivacids programok, hulladékgazdalkodas

o Telepiilési bel- (és kiil)tertileti vizrendezés, vizvédelmi beruhdzasok

A tamogatasbol az autdpalya melletti telepiilések koziil 10, mig az autopalya nélkiili
telepiilések koziil 14 telepiilés részesiilt. (Autopalya mellett: Balastya, Jakabszallas, Forraskut,
Lajosmizse, Szatymaz, Kistelek, Zsombo, Kiskunfélegyhdza, Kecskemét, Szeged; autopalya
nélkiiliek: Kunfehértd, Fabidnsebestyén, Davod, Dévavanya, Gyomaendrdd, Tompa,
Bécsalmés, Kecel, Szentes, Hodmezdvasarhely, Mezdkovacshaza, Gyula, Békéscsaba,
Kalocsa) Azt megfigyelhetjiik, hogy ezek a telepiilések inkabb a nagyobb népstirliségli

telepiilések koziil vannak.

Az ezer fore jutd kornyezeti célu EU-s tdAmogatasok 0sszegét a telepiiléscsoportok atlagaban
nézve, az konstatalhatd, hogy az autopalya nélkiili telepiilések esetében 10 %-kal nagyobb
Osszeg jut. 12,5 millié jut ezer fOre az autopalyatdl tavolabb esd telepiiléseken, mig az
autopalya melletti telepiilések éppen hogy elérik a 11,5 milliét. Ez az eredmény nem meglepd,
mivel tobb palyazatban részesiilnek ezek a telepiilések, igy érthetd, hogy nagyobb aranyban

vannak tdmogatva.
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Ezer fore juto KEOP-os tamogatasok
(forintban)

13000000

12500000

12000000

11500000 -

11000000 -

10500000 -

W Autopdlya melletti teleptlések W Autopdlya mentes telepllések

39. 4bra: Ezer fére jutdé KEOP-o0s timogatasok (forintban) (Forras: NFU, sajét szerkesztés)

Azonban meg kell vizsgélni a tAmogatasok relativ sulyat is. Ahol azonban azt lathatjuk, hogy
az autopalya nélkiili telepiilések esetében tobbet érnek a timogatasok, mint az autopalya menti
telepiiléscsoportban. A sztrada nélkiili telepiiléseknél kdzel 60 milli6 forintot ér egy palyazat,

mig a sztrada mellettiek esetében nem érik el a 40 millio forintot.

KEOP-o0s tamogatasok relativ sulya
(forintban)
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40. 4bra: KEOP-o0s tamogatasok relativ sulya (forintban) (Forras: NFU, sajat szerkesztés)
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fgy 6sszességében elmondhatjuk, hogy a kornyezeti céla EU-s tamogatasok keretin beliil nem
aktivabbak az autopalya melletti telepiilések. Az autdpalya nélkiili telepiilések tobb és

nagyobb Osszegli tamogatasban részesiilnek.

Kornyezeti oldalrol tekintve az autdpalydk kozelségét, nem figyelhetiink meg szoros
kapcsolatot. Az autopalya nélkiili telepiiléseknek tobb a védett természeti teriiletiik, valamint
tobb kornyezeti célu EU-s tamogatasban részesiilnek. A rendszeres hulladékgytijtésbe bevont
lakasallomanyok aranyat tekintve viszont nem tapasztalhatunk kiilonbséget, a masodlagos

kozmiiolld esetében pedig az autdopalya melletti telepiilések vannak kedvezdbb helyzetben.
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6.0sszegzés, kovetkeztetések, javaslatok

A dolgozatom célja az, hogy bemutassam az autopalydk hatasait a teriileti fejlodésre.
Ismertetem az infrastruktira, valamint azon beliill a kozlekedési infrastruktira fogalmait.
Betekintést nyljtok a kozlekedés technikai fejlodésébe, agazataiba, valamint a kozlekedési

halozatba, illetve annak hatasaiba.

Bemutatom Magyarorszag ¢és az Eurdpai Unid kozlekedéspolitikdjat és ismertetem a

Kozlekedés Operativ Programot, majd abrazolom az orszag gyorsforgalmi uthaldzatat.

Kutatdémunkam sordn célom annak bebizonyitasa volt, hogy az autdpalyak jotékony hatassal
vannak a teriiletfejléddésre. Vizsgalatomban az M5-0s autdpalya hatasait elemeztem 40
telepiilésre nézve. Kivalasztottam a dél-alfoldi régié 20 azon telepiilését, melyek kdzvetleniil
az autopalya mellett fekszenek, és 20 olyan telepiilést, melyek a région belil tavolabb
helyezkednek el az autdpalyatol. Az igy kapott két f6 csoportot még tovabb bontottam még 4-
4 kisebb csoportra, melyeket a népsilirliség szerint kategorizaltam, azért, hogy a sztrada

melletti telepiilések, és a kontrollcsoportba tartozé telepiilések hasonldak legyenek.

Elemzésemben kitértem az autopalydk tarsadalmi, gazdasadgi és kornyezeti hatasara.
Mindharom szemszogbdl egy 10 éves iddszakot igyekeztem vizsgalni. Harom szemszogbdl

vizsgalddtam, 12 mutatot elemeztem.

Kutatdsom eredményeit 0sszegezve, arra a kovetkeztetésre jutottam, hogy az autdpéalyanak
vannak tarsadalmi, gazdasagi és kornyezeti hatdsai is. A tarsadalmi hatasokat vizsgalva,
megallapithato, hogy feltételezéseim bebizonyosodtak. A kedvezdbb vandorlési egyenleg, az
alacsony munkanélkiiliségi rata és rendszeres szocidlis segélyre felhasznal Osszeg, mind

kapcsolatban allnak az autopalya kozelségével.

A gazdasagi hatasok tekintetében is elmondhatd ez. Az autdpalya kozelsége, tavolsadga szoros
kapcsolatban van a személyszallitd gépjarmiivek szdmaval, a helyi adobevételekkel és a
regisztralt vallalkozasokkal. Mivel az autdpalya melletti telepiiléseken tobb személyszallitd
gépjarmiivet talalhatunk, magasabb a helyi add bevétele, illetve tobb a regisztralt
véllalkozasok szama. Igy az eddigi tapasztalataim alapjan kijelentem, hogy az autopalya

melletti telepiilések gazdasagilag fejlettebbek.
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Kornyezeti oldalrol azonban nem ilyen egyértelmli a helyzet. Az autdpalya nélkiili
telepiiléseken tobb védett természeti teriiletet taldlunk, ami szamomra nem jelentett
meglepetést. A rendszeres hulladékgytijtésbe bevont lakdsok ardnya viszont meglepd volt
szamomra, mivel az eredmények alapjan, nincs Osszefiiggés e tekintetben a telepiilések
elhelyezkedésében. A masodlagos kozmiollot érinté elképzelésem bizonyult csak

helytallonak.

Az Europai Unids tamogatasokat figyelve nem egységes képtarul elénk. Tarsadalmi oldalrol
tekintve a tamogatasok az autdpalya melletti telepiiléseken mind ezer fére vetitve, mind a
tamogatasok relativ sulyat nézve, magasabb. A gazdasagfejlesztd tAmogatasok esetében nem
ilyen egyértelmii a helyzet. Igaz, hogy az autdpalya menti telepiiléseken tobb palyazati pénz
jut ezer fOre, azonban ez csak azért van, mert tobb palyazatot nyertek el ezek a telepiilések. A
palyazatok relativ sulya viszont az autdpalya nélkiili telepiiléseken nagyobb. Ugyanigy, mint
a kornyezeti célu EU-s tamogatasok esetében. Az autopalyatol tavol esd telepiilések tobb, és
magasabb értékli palyazati tdmogatasokban részesiilnek a Kornyezet és Energia Operativ

Programon beliil.

Tehat az autopalya melletti telepiilések tarsadalmi és gazdasagi mutatoi egyértelmiien jobbak,
mint az autopalya nélkiili telepiiléseké, vagyis az autopalydknak vannak kedvezd tarsadalmi,
illetve gazdasagi hatasaik. A  kornyezeti oldal tekintetében viszont —mindkét
telepiiléscsoportnak van mit fejlddnie. Els6sorban a kornyezeti infrastrukturat — koziizemi
ivovizhalozat és kozcsatorna-halozat - kellene helyrehozni, majd szinten tartani a

telepiiléseknek.

Németh Nandor kutatasaiban azt tapasztalta, hogy az M5-0s mentén nincs akkora fejlodeés,
mint példaul az Ml-es és az M7-es jelzésii autopalydk mentén. Ennek ellenére én, a
kutatdsomban arra jutottam, mint ahogy azt az elézéekben is leirtam, hogy az autopalyanak,

Dél-Alfoldon, az M5-0s mentén is vannak kedvezo hatasai.

Az infrastruktira fejlesztése szerintem a legfontosabb és elsddleges cél. Ahogyan mar a
bevezetdben is irtam, az infrastruktira fejlesztése maga utdn vonja a gazdasagi fejlodést. A
régid tekintetében javasolndm a telepiilések megkozelithetoségének fejlesztését, hogy mas

telepiilések is konnyebben el tudjanak jutni az autdpalyaig, be tudjanak kapcsolddni az orszag
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¢s az Eurdpai Unid vérkeringésébe. Helyesnek tartom azt a célt, hogy épitsink még
autopalyakat, hogy kialakuljanak a helsinki folyosok, valamint ezzel egyiitt 6sszekossiik a
régiokat. Javasolnam a tervezett autopalyak kiépitését, de elsdsorban a meglévd autdpalyak
elérhet6ségét javitanam, hogy az autopalyak kedvez6 hatasai ne csak 20-30 km-es Korzetben,

hanem akdr az egész régiodra hatassal lehessen.
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10. Melléklet

A térképen bejelolt telepiilések

Kékkel jelolt Pirossal jelolt
telepiilések telepiilések
1| Ladanybene Kalocsa
2 | Lajosmizse Kecel
3 | Kecskemét Nemesnadudvar
4 | Helvécia Ersekhalma
5 | Varosfold Kunfehérto
6 | Jakabszallas Tompa
7 | Filopjakab Bécsalmas
8 | Kunszallas Szentes
9 | Kiskunfélegyhaza | Fabidnsebestyén
10 | Gatér Gyomaendrdd
11 | Petdfiszallas Dévavanya
12 | Csengele Doboz
13 | Pusztaszer Békéscsaba
14 | Kistelek Csorvas
15 | Balastya Gyula
16 | Forraskut Almaskamaras
17 | Szatymaz Mezdkovacshaza
18 | Zsombo Hodmezévasarhely
19 | Szeged Davod
20 [Roszke Szeremle
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Vizsgalt mutatok tablazatban 6sszefoglalva

Tarsadalmi hatas

Mutat6 Leirasa
Vandorlasi kiilénbé Az odavandorlok és az elvandorlok
andorlast kulonbozet szama kozti kiilonbség.
Nyilvantartott allaskeres 6k szama (f6) /
Munkanélkiiliségi rata Alland6 népességbdla 18-59 évesek

szama (f6)

Egy fore jutd rendszeres
szocialis segélyre felhasznalt
0sszeg

Rendszeres szocialis segalyre
felhasznalt 6sszeg (1000 Ft) / Alland6
népesség szama (f6)

1000 fére jutdo EU-s tarsadalmi
tamogatas 6sszege (Ft)

(TAMORP és a TIOP keretein beliil, a
tamogatasok dsszege (Ft) / Allandé
népesség szama) * 1000

EU-s tdmogatasok relativ sulya

TAMOP ¢és a TIOP keretein beliil a
kifizetett timogatédsi 6sszeg /
Tamogatdsok darabszama

Gazdas agi hatas

Ezer fore jutd személyszallito
gépjarmiivek szama

(Személyszallitd gépjarmiivek szama /
Allandé népesség) *1000

Helyi 6nkormanyzatok helyi adé
bevétele 1000 fore vetitve

(Helyi 6nkormanyzatok helyiado
bevétele / Allando népesség) *1000

Ezer fore jutd regisztralt
vallalkozdsok szdma

(Regisztralt vallalkozasok szama /
Allandé népesség) *1000

1000 fdre juté EU-s gazdasagi
tamogatas 0sszege (Ft)

(GOP keretein beliil, a tamogatasok
osszege (Ft)/ Alland6 népesség
szama) *1000

EU-s tamogatasok relativ sulya

GOP keretein beliil a kifizetett
tamogatasi 6sszeg / Tamogatasok
darabszama

Kornyezeti hatas

Rendszeres hulladékgytijtésbe
bevont lakasallomany ardnya

Rendszeres hulladékgyijtésbe bevont
lakdsallomany aranya 6sszes
lakdsallomanyon beliil

Maésodlagos kézmiiollo

A k6zmiiolld a kdzmiives vizellatasba
bekotott és a csatornahaldzatra kotott
lakossag ardnyanak kiilonbsége

Védett természeti teriilet teriilete

Védett természeti teriilet teriilete (Ha)

1000 fére jutdo EU-s kdrnyezeti
tdmogatas 0sszege (Ft)

(KEOP keretein beliil, a tamogatasok
osszege (Ft)/ Allandd népesség
szama) * 1000

EU-s tdmogatasok relativ sulya

KEOP keretein beliil a kifizetett
tamogatasi 6sszeg / Tamogatasok
darabszama
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