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A siker munkdd azon 1%-dt reprezentdlja,
mely abbol a 99%-66/ ered, melyet hibdnak,

neveznekR

-Soichiro Honda-

Bevezetés

Azért esett a valasztasom a Hondara, mert mar tobb éve van a tulajdonunkban,
egy jelenleg 23 éves 1988-as kiadasu Honda Civic. Mar nulla kilométeres kora 6ta a
mienk €s a rendszeres szervizelésen kivul, nem voltak vele komolyabb problémak,
csak a kopo alkatrészeket kellett cserélni. Az érdekl6désemet nagyon felkeltette ez a
technika, hogy hogyan tudtak ugy megalkotni ezeket az autdkat, hogy ennyire
megbizhatdak legyenek, ezért rengeteget olvastam utana ennek a témanak, illetve
szakmai tapasztalatot is szereztem. Jelenleg mindennapjaim érdekl6dési korét a

Honda iranti rajongas tolti ki.

Dolgozatomban részletezem a Honda Motor Tarsasag kialakulasat,
alapitojanak, Soichiro Hondanak az életrajzat, hogyan kezdddott el a motorkerékpar-
és autogyartas. A Honda kdrnyezetvédelem iranti elkotelezettségérdl és a

jarmdveibe beépitett biztonsagi rendszerekrél készitek 6sszefoglalot.
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The Power of Dreams

1. Soichiro Honda (1906-1991) és a Honda Motor Tarsasag
fejlodése

1. kép Soichiro Honda (1906-1991)

Rengeteg ma is |étez6 automarka, a cég alapitdjanak a neve is egyben. Nincs ez
masként a Honda esetében sem, amelynek alapjait Japan k6zépsé részén fekvo
Komyo varosaban szuletett Soichiro Honda tette le. Mar fiatalemberként megérintette
a technika szele. Edesapja kerékparjavitoként dolgozott és az ifji Honda sokat
segitett neki. Mivel egyre jobban érdekelte a miiszaki palya, ezért iskolai befejeztével
gyakornokként, egy tokidi garazsban a Shakakibara fivérek oldalan folytatta az
ismeretszerzést. A Shakakibara fivérek mar 1923-ban elkezdtek versenyautdkat
.gyartani’, és e folyamatban, néhany masik inas tarsaval egyutt, neki is jutott szerep.

Mire tehat megkezdte 6nall6é tevékenységét, nem kevés tapasztalattal rendelkezett a
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versenymotorok- és autok gépezeteit illetéen is, hiszen a Shakakibara fivérek
versenyautdinak motorjahoz, nem csak fejlesztési terveivel jarult hozza, hanem sajat
kezileg is készitette alkatrészeit. Kés6bb mar nem érte be ennyivel, hanem
nekilatott megépiteni elsé versenyautdjat, egy 1916-os Mitchell alvazbol'és egy V8-
as, nyolcliteres, 100 I6erés eréforrasbol. Ekkor minddsszesen 19 éves volt. A sikeren
felbuzdulva /mivel a jarmi mikodott/ egyre tobb és jobb dnallé konstrukcidval allt eld,
amelyekbe leginkabb sajat feltdltével izmositott, pluszhitdvel ellatott Ford motorokat
szerelt. Az altala készitett autokkal sajat maga indult a versenyeken is, mignem
1936-ban egy baleset, az 6sszjapan Speed Rally-n véget vetett versenyzéi
karrierjének, ahol egy husz évig
megdonthetetlen sebesseégi
csucsot allitott fel, amely 120
km/h volt. Ekdzben 1930-ban
megnyitott egy kis Uzemet, ahol
ontott és kovacsolt
motoralkatrészek gyartasaval =t
foglalkoztak. A legfébb bevételi

forras a dugattyugyiri-készités

volt, mely azonban sokaig nem
ment igazan siman. A tdul rideg 2. kép A Shakakibara fivérek mithelye
anyagbol  készitett  alkatrészek

ugyan kopasalléak voltak, de keménységuk miatt kdnnyen eltortek. A problémat
maga Honda oldotta meg, beiratkozott a Tokidi Miszaki Egyetem gépészkarara.
Féléven belll, gyakran éjszakakat is attanulva megtalalta a megfelelé 6tvozetet. A
dugattyugylrik ettdl kezdve az egész céget eltartottak, sét a ndvekedés is elindult.
Ok lattak el a japan hadsereget, a Nakajima repiildgépgyarat és a Toyotat is,
amelynek 40%-0s részesedése volt a cégben. A Il. vilaghaboruban lebombaztak,
majd vallalata elszenvedte a masodik csapast, az 1945-0s foldrengés kdvetkeztében.
A vilaghaborubdl vesztesként kikerulé orszagban, mindéssze néhany busz, teherautd

és igen csekély szamu személyauto futott. Az allandé Uzemanyaghiany, illetve a

! Mitchell alvaz: William Mitchell altal tervezett alvaz, a keresztben fekvd laprugdknak kdszonhetben, javult az
Uttartas és ezzel a megoldassal, 60 mm-el lejjebb kerllt az autdk sulypontja.
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pénztelenség miatt, igen nagy szikség volt olcsé és egyszerl kozlekedési
eszkdzokre. Soichiro ur e tényekre alapozta a Honda Technikai Kutatéintézet (Honda

Technical Research Institute) Iétrehozasat 1945-ben.

Az els6 termékik egy kerékparra szerelhet6é segédmotor volt, aminek az otletét
egy hadsereg altal hasznalt radié generatora adta, ezzel kellene meghajtani a
kerékpart. Az odtletet a prototipus kovette, amelyen a hajtéanyagtartalyt egy otthon
talalt vizes palack képezte, a motor a kormanyra kerult, a meghajtéerét, pedig az
els6 kerékhez nyomoédd gumi dorzshenger tovabbitotta. Ennek az épitménynek az
volt a hatranya, hogy a kormanyozhatdésag nehéz volt, illetve a gumi hamar elkopott
és ennek durrdefekt lett a vége. Honda uj megoldas utan nézett. A hagyomanyos
motor a késbbbiekben ékszijjal hajtotta meg a hatso kereket, illetve a motor, a vaz
kisebb atalakitasaval kozépre kerult
és pedallal ra lehetett segiteni, ha
szukséges volt ra. A Honda Motor
Tarsasag (Honda Motor Company)
ilyen, kétiitem 50 cm® —es A-type
jeld, magneses gyujtasos,
¢ csuszotolattyGs karburatorral ellatott

aggregat gyartasaval indult el 1948.

szeptember 24-én, természetesen

3. kép A Tarsasagalapitok:
Soichiro Honda és Takeo Fujisawa Soichiro Honda elndkletével. Meég
1973

ebben az évben tarsult Takeo Fujisawa
is, hozzajarult a maig toretlen fejlédéshez. Els6sorban az Uzletmenet iranyitasaval
foglalkozott. Els6 1épésként kiépitette az orszagos kereskedéi és szervizhalozatot,
amely jotékonyan hatott az eladasokra. Ahhoz, hogy még jobban belendlljon az
eladasok szama, egy olyan reklamra volt sziksége, ami még jobban felkeltette az
emberek érdekl6dését. Amikor elkészult az elsé példanya az A-type —nak, a
teszteléssel nem mast bizott meg, mint a sajat feleségét, Sachi-t. A prébaut élesben
zajlott le, jardkelSkkel teli utcakon, az emberek pedig nézhették, hogy a bicikli ugy
mikodik, mint egy motor, raadasul egy né Ul rajta. Honda jobb &tlettel el6 sem
allhatott volna, hogy a varos egy csapasra az 6 szerkezetérdl beszéljen. A lendulet

az 1950-es években tovabb folytatddott, olyannyira, hogy a cégvezetéség - a
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versenyzOi multja miatt - els6sorban a névadé ugy vélte, hogy a Hondanak érdemes
bekapcsolodnia a sport vilagaba. Motorversenyen elsé izben, 1954-ben Sao
Pauléban allt rajthoz Honda motorkerékpar; a kis Hondak, bar nem gyéztek,
tisztességgel alltak a versenyt a nagy europai gépekkel szemben. A motoros Uzletag
folyamatosan fejl6dott, s par évvel késébb az angliai Man - szigeten rendezett Tourist
Trophyn, a TT 125-0s és 250-es kategoriajanak elsé 6t helyén, Honda ért célba. A
250-es kategoriaban egy kdzéposztalybeli 250 cmi-es 180 km/orat is tulszarnyald
modellel diadalmaskodtak. Ennek a versenynek a klldnlegessége az volt, hogy a
Honda el6tt, még egyetlen japan gyartmanyu motor sem indult a Man — szigeti TT-n.
E verseny horderejét tobbek kozott az is fémjelezte, hogy nem csak a nyertes lett
egy csapasra vilaghirl, de minden olyan marka is, amelyik célba ért. Egy man —
szigeti siker, minden akadalyt elharitott az export elél. Sorra jottek a motoros GP
versenysikerek. A sikereken felbuzdulva, Soichiro elérkezettnek latta az id6t
gyerekkori almanak megvaldsitasahoz, igy az els6 négykerekii Honda 1965
aprilisaban készllt el. Ez az
elsé kis Honda az S500-as
markajelzést kapta. Ez egy
kétuléses, kéthengeres,
léghltéses, félliteres
eréforrast kapott. Két éven
beldl, tovabbi harom
tipussal, koztik egy 350-es

motorral felszerelt kis

haszongépjarmivel, s egy

- . 1 B =l La AW =

700-as kombival bovult a 4.kép Az angliai Man szigeten rendezett Tourist Trophy
paletta. Most, hogy a Honda

a négykereklek vilagaban is megvetette a labat, be is nevezték a Formula 1-be
1964-ben, egy teljesen ,markatiszta” versenygépet, mellyel a kovetkezd évben
Mexikoban megszerezték az els6 futamgybzelmuket. A sportsikerek persze nem
csak a Honda nevét dregbitették, hanem a tdmeggyartasu modellek is részesedtek a
technikai ujdonsagokbdl. Mi sem bizonyitja jobban, mint egy 1967-ben piacra dobott

miniautd, amelynek 354 cm’-es erdforrasabol 31 lderét csaltak eld a mérndkok,

-6-
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avagy egy 1969-ben bemutatott 1,3-as, léghltéses motor, amely még ma is
elismerésre méltd, kereken 100 IéerGs teljesitményt adott le. Az elsd léghltéses
tipusokat hamarosan vizhitésesek is kovették; az elsdé ilyen motorral szerelt

modellcsalad, az 1971-ben piacra lépett Civic - sorozat volt.

Az autdgyartassal parhuzamosan folyd motorkerékpar termelés, idékozben
béven tulszarnyalta az évi 10 milliés darabszamot. A nemzetkdzi eladasok egyre
néttek, ezért a 70-es évek elején, felmerult a kulfoldi gyartd bazisok létesitésének
gondolata. Az els6 igazdan nagy kulfoldi Uzem, 1977-ben kezdett termelni,
motorkerékparokat gyartott az Egyesiilt Allamok piacara. Az amerikai piacnak az

igényei a luxusautdk irant néttek, ezért a Honda ugy dontétt 1986-ban, hogy

e AR -

megnyitja az amerikai
luxusmarkajanak kapuit,
amelynek az Acura nevet
adtak. (Hasonlé médon, mint
a Toyotanal a Lexus és a
Nissan-nal az Infiniti) Ekkor
mar évente 0Osszesen 30
milli6 Honda termék hagyta
el a kilonb6z6 gyarak kapuit,

koézuluk 5 millié személyauto,

tobbi motorkerékpar, illetve

5. kép Az elsé amerikai Honda luxusauto, az 1987-es
Acura Legend

haszonjarmd, valamint
kisgép volt. Ezzel
egyidejlileg Belgiumban megnyilt, a Honda termékek vilagkereskedelmét iranyitd
europai kozpont. Az autdgyartas csak késébb kerllt Japanon kivilre, 1982-ben indult
az els6 észak-amerikai Uzem. Az igazi eurdpai piachdditas a nyolcvanas évek elején
kezd6dott, amikor a Honda 20 szazalékos részesedést vasarolt a Roverben. Mara a
Honda Motor Tarsasag igazi multinacionalis vallalatta nétte ki magat, az Egyesult
Allamoktdl kezdve Nagy-Britannian, Indian és Vietnamon at, egészen Kinaig
mikodnek leanyvallalatai. Noha még igy sem buszkélkedhet a Toyota, a General

Motors vagy éppen a VW konszern méretével, mivel ez egy onalléan mikoddd
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vallalat, de a technikai sportokban elért sikerek és egyuttal a tomegtermelési
jarmdveknél alkalmazott fejlett miszaki megoldasok révén, nevét orokre beirta a
jarmdtechnika torténelemkonyvébe. A Hondaval akar ellenfélként, akar partnerként

biztosan szamolnia kell a konkurencianak.

A gyar U] fejlesztéseit, Soichiro Honda egészen 65 éves koraig, nyugdijba
vonulasaig maga tesztelte. Sét, sajat maga is alkotott uj formaterveket, kdztik az
1989-es chicagoi autokiallitdson prototipusként bemutatkozé Honda NSX (New
Sportscar eXperimental) formaterveit, amit Ayrton Senna segitségével alkottak meg.
Soichiro kemény vezetbként, a gyartasban a minéség legmagasabb fokat célozta
meg, s ezt kdvetelte alkalmazottaitdl is. Cégének alapjat ,a fiatalsagba vetett bizalom

és kreativ emberek tamogatasa” alkotta. Ugyan Hondanak két lanya és egy fia

szlletett, még sem csaladtagjait
emelte a cégvezetésbe. Szerinte
elndki kinevezést, megfelelé
érdem alapjan kizardlag ,az
kaphat, aki a vezetés legtobb j6
tulajdonsagaval rendelkezik.”
Visszavonuldsa utdn a Honda
Alapitvanynak (Honda Foundation)

szentelte idejét, melynek célja a

6. kép Ayrton Senna €s Soichiro Honda

technologia okologiaval valo

harmonizalasa. A Tokioi Kereskedelmi és Ipari Kamaranak és még a Japan
Autogyartok Szovetségeének (Japanese Automobile Manufacturer’'s Association) is
alelnOke volt. Halala el6tt két évvel Soichiro Honda bekerult a halhatatlanok klubjaba,
az amerikai Automotive Hall of Fame-be. 1991 augusztusaban hunyt el, hatrahagyva

feleségét Sachi-t, fiat, és két [anyat.



) Viczko6 Balazs o £
U HONDA TDK dolgozat <\4 .
HONDA 2011. 10. 29.

2. Motorkerékparok:

Mint emlitettem a legelsé motorkerékpar az A-type volt. A tovabbra is sulyos
Uzemanyaghiany kikuszobdlésére, Honda felvasarolt egy feny6erdét, és a fakbdl
nyert gyantat benzinnel keverve, egyfajta terpentinszeszt® allitott elé. A Honda Motor
Tarsasag megalapitasa utan, elérkezett az ideje tovabbfejleszteni az A-type —ot. Ez

volt a B-Type. Mar 90 cm>-es volt és az alapjaira egy haromkerekii szallitéjarmavet is

készitettek.

A pénzforgalmat és a
| konyvelést Fujisawa kezelte.
4 Megnovelte az  alaptoket,
: az 1949 augusztusaban
bemutatott D-Type. A 98 cm®-es
kétitem  modellhez, pedig

Ujszerl értékesitési rendszert

dolgozott ki. Ez a C-Type
7. kép A Honda elso terméke a piacon 1947-ben, tovabbfejlsztese volt, am mar

Honda A-Type nem ugy nézett ki, mint egy
segédmotoros kerékpar, sokkal inkabb hasonlitott mar egy motorkerékparra, s
persze ez mar futdészalagon” készult. Mikdzben minden mas motorkerékparnak
acélcs6 vaza volt, a D-Type-t mar
préselt acéllemezbdl készult kerettel
gyartottak. Technikai ujdonsagnak
szamitott az uj tengelykapcsold, mely
a vilag elsé félautomatikus kuplunggal
gyartott motorkerékparja. 1948. elején
kilon Osszeszerel§ Uzem épult a D-

Type-nak. Onmagéban a gyartas

volumene még nem tette volna

S

szukségessé, de a Honda almok 8kép A Honda sikerét megalapozod D-Type,
azaz a Honda Dream

2 Terpentinszesz: a feny6 kérgébdl szivargd balzsam leparlasaval elébb terpentinolajat, Gjbdli leparlassal
terpentinszeszt kapunk.
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megvalositasanak ujabb Iépcséfokaként, az Uzembe a Soichiro Honda tervezte
futdészalag kerdlt. A futdszalag azon az elven készilt, hogy lerdviditse a mozgatando
alkatrészek kozotti tavolsagot, hogy a munkaveégzés kevésbé legyen faradtsagos, s
hogy optimalissa valjon a helykihasznalas. A jarmiivet Dream -nek, azaz Alomnak
nevezték el, mivel kényelmes nyerge és teleszkdpvilldja alomszerlii komfortot
nyujtott. Az elsé négyutemi motort a Dream kapta meg, amelyet mar Dream-E
modellként gyartottak, illetve mar exportra is szantdk. Ennek a modellnek a
végsebessége mar 72 km/h volt. A versenytarsakat lenyligbzte az Uj motor, négy
gyar kivételével mind bezarta kapuit. A Honda motorja mliszaki csoda volt: az
egyhengeres, 146 cm®-es, fellilszelepelt eréforras, két szivo- és egy kipufogo-oldali
szelepét emel6rudak mikodtették. Egy tokidi Uzemben, abban az idében naponta
130 motorkerékpar készilt. Honda meggy6z6désévé valt, hogy a modern
technolégia, mindenre képes megoldast nyujtani. A legnagyobb sikert az 1952-ben
bemutatott Cub F-tipus hozta meg, a kicsi, kénnyl, 50 cm’-es, kétiitemi jarm,
szinte minden alkatrészét ontotték. Az értékesitést illetben a Honda felismerte, hogy
ezen a téren is valtoztatasra van szikség. Ez nem volt mas, mint a havi torlesztés
ellenében torténd vasarlas. Ezaltal a Cub F-bdl 1952. oktéberében 6000 db-ot, mig

decemberben mar 9000 db-ot gyartottak. Megjelenése 6ta Super Cub-bdl tdbb mint

33 millié példany kelt el, a vildg 169 orszagaban.

A Honda Racing
Corporation-t, (HRC) 1954-
ben alapitottak meg. A
vallalat, magas szinvonalu
versenygépekkel versenyez
az egeész vildgon. A HRC sok
mindennel  hozzdjarul a
motorkerékparsportok

fejlédéséhez, pld. miholdas

csapatokat tamogatja és
motorvezetési tanfolyamokat
9. kép A legnagyobb sikert hoz6 Honda Super Cub Szervez. 1959-ben 6t

motorkerékparral indultak el a Man szigeti versenyen. 1979-ben a Honda visszatért

-10 -
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a MotoGP-be, négyutemi motorkerékparjukkal az NR500-al. Az NR500-ra jellemzé
volt a nyujtott henger, hengerenként 8 szeleppel. Azt remélték, hogy a négyutemda
motorjuk fel tudja venni majd a versenyt, az ellenfelek kétitem({ motorjaival. 1982-
ben bemutattak a Honda elsé kétlitemU motorkerékparjat, az NS500-at, amivel 1983-
ban az 500 cm®-es kategdridban Freddie Spencerrel megnyerték a vilagbajnoksagot.
Azota dominans marka a Honda, a MotoGP-ben. Motocrossban a Honda, 24

vilagbajnoki cimet szerzett meg.

-11 -
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3. Gépjarmiivek

10. kép Az els6 sorozatgyartasu négykerekii: a Honda S500

A Honda mar 15 éve mikodott, amikor elkezdett gépkocsikat gyartani, és ujabb
tiz évbe telt, mire a nemzetkdzi autdipar fontos szerepléjévé valt. A Honda elsé
sorozatgyartasu négykereklit 1962. oktéber végén, a 13. Hazai Autdkiallitason
mutattak be. Ez volt a sportos S500 kétuléses, valamint a T360 haszonjarmi. A
Honda standjat ellepték a latogatdék. Mindenki tobbnek vélte a sportos S500-as arat,
mint amennyiért a késbbbiekben a szalonokba kerult. Ettél kezdve a motorkerékpar
gyartasra berendezkedett Honda, feltett szandéka volt, hogy megmarad a vilag egyik
vezetd motorkerékpar gyartéjanak. Mind ezek mellett 1964. februarjaban elérkezett
az id6, hogy az autégyartasban tett id6kdzbeni tapasztalatai alapjan és egy
idedlisnak Vvélt helyszin megtalalasa utan, felépuljon egy autégyar. Ennek a

helyszinnek mindenekel6tt harom szempontnak kellett megfelelnie:

- Mivel az autd kozel tizszer annyi alkatrészb6él készult, mint a motorkerékpar,

kozel kellet lennie a legfontosabb alkatrészgyartékhoz;

- a T360-sal és az S500-sal szerzett tapasztalat azt mutatta, hogy a kutatas és

fejlesztéshez is kozel kellet lennie;

- Gordulékeny alkatrészbeszerzést és késztermékszallitast kellet lehetbvé tenni.

- 12 -
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11. kép A cég elso kishaszonjarmiive: a Honda T360

Mindezt biztositotta a Saitama Perfekturaban talalhaté Sayama ipari park, a Honda

gépgyartd Uzeme szomszédsagaban. Az Osszeszerel6 Uzem 1964. novemberében

felépult, és nyomban megkezdte a termelést. Az ingazéknak a Honda, a helyi

vasutnal kulon megallét épittetett ki.

Ezeket kdvette a fejlett S600 kupé, majd 1965. oktéberében az L700 kombi. Az

S500-ast benevezték
az 1964-es Liege—Szofia—
Liege -ralira, az 1967-es
vilagbajnok, Denny

Hulme altal vezetett S600
pedig kategdria gybztes lett
NuUrnburgringen szeptember

-ben megrendezett ADAC

(Allgemeiner Deutscher
Automobil-Club) 600
kilométeres tartossagi

futamon. Ez volt a Honda

elsé sikeres autoversenye.

12. kép Honda torpeautoja, az N360-as

Ujabb hatalmas technikai Ujitassal rukkoltak elé, ez volt az N360-as térpeautd.
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Kéthengeres négyutemi motorja, félelmetes 8500/perc fordulatszamig porgott fel. A
354 cm?-es eréforras, 31 loerét teljesitett és teljesen szinkronizalt, négyfokozatu
sebességvalton keresztll hajtotta az autd elsé kerekeit. A Honda, a motorokrdl
autokra atnyergeld fiatal japan vasarloknak szanta a kocsit. Az N360 id6zitése
tokéletes volt, az 1960-as években megkezdddott a kisautdk forradalma. Honda,
a léghdtéses motor lelkes hive volt, ami hosszan tartd, emlékezetes vitak forrasa volt
kozte és mérndkei kdzott. 1969-ben a Honda 1300-as tervein dolgozva szerette
volna, ha az N360 és az
azt levalto, N600 mellett, a
tobbi  utcai modell s
y léghdtést kapna. Az

elegans kisauto 100 loerds,

=¥ keresztben beépitett
motorja 176 km/h
végsebességre tette

képessé az elsbkerék

hajtasu modellt,
13. kép Honda 1300 amelyet tarcsafékekkel,

valamint a zajcsdkkentés

érdekében Dual-Dyna Iéghiltéssel (DDAC) szereltek fel. A rezonanciak csillapitasara
egy bonyolult, hitészarnyakkal kombinalt Iégbevezetd rendszert terveztek, igy a
motor minden id6k egyik leghalkabb Iéghitéses eréforrasa lett. Kulondsen jol fogd
fékei mellé, paratlan komfortfokozat

is parosult.

Az iranyelv az volt, hogy -
tekintettel a kis személyautdk

kiélezett piacara — a hangsulyt a

jobb teljesitményre és a
gazdasagosabb hajtéanyag
felhasznalasra helyezzék. A

megoldast is tudtak. A szokasosnal
kisebb  méretli, de nagyobb 14. kép Honda 1300-as léghtitéses motorja

- 14 -
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teljesitményli motort kellett alkotniuk. Igy a kutaté-fejleszté részleg, immaron
haromféle motor tervezésén munkalkodott: a Formula 1-es autdék szamara szant Iég-
illetve vizhitéses és az 1300-as Hondaba val6o léghlitéses motor kifejlesztésén.
Abbdl indultak ki, hogy a vizhiitéses motorokban a levegét hasznaljak a viz hitésére,
igy egyszeribb a viz hitését mellézni és a levegbt kozvetlen hitésre hasznalni.
Ezaltal megszlnik a vizszivargas problémaja, kdnnyebb a szervizelés, viszont a
léghiitéses motorok keltette zajszintet, legalabb a vizhlitéses motorokéra kell
csOkkenteni. Szamtalan probalkozas eredményeképpen 1968. juliusaban
megszuletett a kettds léghiitéses integralt motor alap prototipusa, a DDAC, amelyen
elvégezhették a dinamikai teszteket, a hdémérsékletmérést és egyéb
alapmuveleteket. Mindebb6l az derllt ki, hogy a motor kdnnyen tulmelegszik és az
olaj is jobban felmelegszik benne, mint kellene. Egy elfogadhato élettartam
kidolgozasahoz meg kellett talalni a megfelel6 Uzemelési hdmérsékletet, amely
kizarta, hogy a hengerek és a hengerfej eldeformaldédhasson és az olaj elkezdjen
szivarogni. Megvaltoztattdk az olajtank formajat, megsokszoroztak a

ventillatorlapatokat, megoldottak, hogy az olaj ne 16tykolédjon a forgattyashazban.

Az 1968. oktoberében tartott sajtétajékoztatdé egyik résztvevéje, a német
Autokritik magazinban a kovetkezdket irta: ,Ez csucsmotor. Minden autdgyarto
alma. Etté6l minden szakmabeli elamul.” Majusban aztan két modell Iatott napvilagot:
A 100 l6erés 77-es és a 115 léerbs
99-es sport sedan széria.

Az egyszemélyes vezérlést
csapatmunka valtotta fel, igy mar a
tervezés soran egyutt dolgozott az
értékesités és a gyartd részleg is.
Eme Uj rendszerbdl kerdlt ki a Life és |

a Civic modellcsalad, mint a kis

kategériaju személyautok uj |

generacidja. Megérte a  zold D o
15. kép Honda Civic CVCC, 1973

tevékenységre koncentralni.

-15 -
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1971-ben kezdtek el dolgozni a Honda talalékonysaganak ujabb fényes
példdjan, a rétegelt feltdltési CVCC-motoron (Compound Vortex Controlled
Combustion, dsszetett orvényvezeérlési égeés). Azaz kétkamras motorrél van szo,
ahol a f6kamraban  orvény
keletkezik annak hatasara, hogy az
el6kamrabol indul az égés, az
orvény pedig felgyorsitja az égést.
A motor tehat képes lett az égést
iranyitani. A kétkamras motorban
lezajlo eltolt idejl égési folyamatok
kovetkeztében, csOkkent a szén-
monoxid, a nitrogén-oxidok

kibocsatasa, de a szénhidrogének

mennyisége, még tullépte az

engedélyezett mértéket. Tovabbi 1. 4bra Honda Civic CVCC hengerfeje
igazitasok torténtek a 1 Elokamra

2: FOkamra
kipufogécsonk, a kamrarendszer 3: Szivo- és kipufogdcsd

€s az Uzemanyag bevitel terén,

mig végul a kipufogogaz hdje, a kivant oxidacios reakcidét valtotta ki, a
kipufogocs6ben. A tokéletes égés a rendszeren belll tortént meg, tehat nem volt
szukség katalizatorra, azaz nem okozott masodlagos kornyezetszennyezést. A
Toyota nyomban licencszerzédést kotott a Hondaval. Az amerikai illetékesek pedig
elhataroztak, hogy mivel a Hondan kivil mas gyart6 nem tudta megoldani a
kornyezetvédelmi el6irasokra kiirt feladatot, ezért csak kés6bb fogjak életbe Iéptetni
a Muskie emisszids térvényt (Edmund Sixtus Muskie szenator). 1973-ban az Ev
Autdja lett. A CVCC-nek koszonhetéen a Honda, mint gépkocsi gyartd pozicidja
vilagviszonylatban megszilardult. Az Egyesiilt Allamokban a Civic, kiiléndsképp

bevitte a kdztudatba, hogy a Honda név a kivalé minéséget jelenti.

A CVCC megkoronazta a Honda kutatasi és fejlesztési munkassagat, amely
elismerten évekkel a vilag autdipara el6tt jart. A versenytarsak, ugyanis
megvaldsithatatlannak tartottak az Egyesiilt Allamokban 1975-ben bevezetendd,

Muskie emisszids torvény elbirasait. A Honda a CVCC-motorral felszerelt Civic

- 16 -
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modellel, vetette meg labat, késébbi legnagyobb piacan, az Amerikai Egyeslilt
Allamokban.

A Honda személyautok soraban, a kdvetkezé mérfoldkdvet az Accord jelentette.
Olyan autdé tervezésére adott utasitast a Honda vezetése, amelyben 130 km/h-s
sebességnél is kényelmes és csendes az utazas. Konkrétan meghataroztak a
zajszintet, 130 km/h-nal, az addigi japan autok 100 km/h-nal teljesitett 70 dB-ét

kellett elérniuk a

mérnokoknek. Sok

meglévé  alkatrészt a
Civicbdl  kellett,  hogy
felhasznaljanak, mivel mar

akkor is torekedtek a

lehetd
legkdltséghatékonyabb
gyartasra, hiszen S5

korabban rengeteg idét,

energiat és pénzt fektettek

a2

a Civic fejlesztésébe. Egy 1975

16. kép Honda Accord CVCC,
egeészen Uj belsé komfortot

és egy draga luxusautohoz hasonlitd kategériat akartak megalkotni. Ehhez a
megoldashoz |étrehoztak a SED rendszert. Ez a rdvidités az értékesités (Sales),
gyartas (production Engineering) és fejlesztés (Development) teruleteir6l bevont
szakértbk k6zos halmazat és szoros egyuttmikodését jelentette. A kompakt méret,
konnyen kezelhetd, de dinamikus megjelenésl autd tervezésébe, tehat nem csak a
fejlesztémérnokdk, hanem az értékesités és a gyartds szakemberei s
beleszélhattak. Ezzel a Honda, Uj korszakot nyitott az autétervezés és a sajat
torténetében is. A sorozatgyartas elinditasa el6tt, minden eddiginél hosszabb és
atfogébb tesztelésnek vetették ala, az Accord prototipusait. Nem csak a gyar
kornyékén probalgattak a modelleket, hanem Alaszkaba is kuldtek tesztautokat, mint
a Civic-ek tesztelésénél. Ott derilt ki, hogy -48°C-os hémérsékleten az ékszij
elszakad, de nem csak a hidegre készitette fel az autéit a Honda, hanem a melegre

is. A kaliforniai Halal volgyében +50°C-os kiils6 hémérsékleten tesztelték a motor és

-17 -



(w) Viczké Balazs <& 4

HONDA TDK dolgozat N
2011. 10. 29.

HONDA

a légkondicionalé mikddését. A Honda tehat nem csak egy uj modellt alkotott meg,

hanem az el6készités, a tervezés és a gyartas tekintetében rengeteg Uj modszert is.

A kovetkez6 fontos események az 1980-as években folytatédtak. Megépult
1980-ban az elsé Egyesiilt Allamokbeli gyar, mely a Honda Accord-al debiitalt. 1983-
ban harom f6bb esemény tortént:
Visszatértek a Formula 1-be, a
Civic elnyerte Japanban az Ev
autéja cimet, és elkezd6dott az
egyuttmikoédés a brit Rover
csoporttal. Az 1960-as években a
Honda nem csak motor-, hanem

karosszériagyartoként is szerepelt

a Formula-1-ben. Az 1980-as
17. kép Spirit-Honda, 1980 években, viszont ez masképp
volt. Ekkor a klasszikus nagy csapatok uraltak az F1-et, amelyek tapasztalatara
nagyon ol lehetett alapozni, ezért a Honda ugy dontott, hogy nem fog
autofejlesztésbe, hanem motorszallitoként tarsul be egy csapathoz. Az els6 ilyen

csapat volt a Spirit-Honda. Szép eredményeket értek el egyutt, de a Spirit csapat

maga is csak a k6zépmez6bny istalloi

kozé tartoztak.

1984-ben viszont szerzddést
kotott Frank Williams és a Honda
csapat. A Williams csapattulajdonos
részérél, ez egy nagyon nagy

kockazat volt a korabbi sikereik

miatt, de a brit szakember szeretett a

megérzéseire  hallgatni. Ez a

18. kép Williams-Honda, 1985

valasztas pedig élete egyik legjobb

- 18-
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dontése volt. A Williams-Honda csapat elsé nagydijan, Keke Rosberg-el az 5. helyen
értek be. A kovetkez6 szezonban, 1984-ben bekdszontdtt a turbos korszak. A
mérndkoknek a formula autok hatalmas teljesitményét, viszont valahogy kordaban
kellett tartaniuk, ezért csupan 220 literes Uzemanyagtartalyt raktak a Formula
autokba és betiltottak a futam kdzbeni tankolast. Ekkor jott el a Honda ideje, mivel a
fogyasztasban 6k verhetetlenek voltak. Dallasban pedig Keke Rosberg révén
megtortént a Williams-Honda elsé gybzelme, ami egyben a Honda elsé
futamgybzelme is volt, az 1967-es Mexikoi futam ota. A Honda egyre tobb
tapasztalattal rendelkezett a versenymotorok terén és 1985 kézepén megalkotta, az
azota legendassa valt RA165E kodjeli motort, mellyel Nigel Mansell és Keke
Rosberg is sorban szerezték meg gydzelmiket. Az elkdvetkezd szezonban ujabb
Uzemanyag takarékossagi szabalyokat vezettek be, ebben az évben csatlakozott
Nelson Piquet is a Williams csapathoz. Rosberg és Piquet 6sszesen kilenc Nagydijat
nyertek meg, a Konstruktéri cim is magasan az 6véké volt. A turbds korszaknak meg
voltak szamlalva a napjai. Az elkdvetkezend6 évben 4 bar-ban korlatoztak a
turbonyomast. Ett6l kezdve a Honda elkezdett koncentralni a szivd versenymotor
gyartasara is, illetve mar nem csak a Williams-nek, hanem a Lotus-nak is szallitott
motorokat. A szezon 16 futamabdl 11-et Honda motorral szerelt auté nyerte meg,
] mig a Brit Nagydijon az elsé
négy helyet is megszerezték
maguknak. Ebben az évben
mind egyeniben, mind
Konstruktériben megszerezte
maganak a Honda, a
gyb6zelmet. Az elkdvetkezd
szezonban, 1988-ban
befejezték az

egyuttmikodést a Williams

istalloval és a Lotus mellett a

McLaren csapat  kapott

mostantél Honda motorokat.

19. kép McLaren-Honda, 1989

Ebben az évben csatlakozott
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Alain Prost mellé Ayrton Senna, a McLaren csapatba. A két piléta pedig tarolt a
szezonban. 16 versenybdl 15-6t megnyertek, az utolsot is csak egy defekt miatt
veszitették el. Az egyéni vilagbajnoki cimet Senna szerezte meg, és a konstruktori
cimet toronymagasan vezették. 1989-re betiltottak a turbomotorokat, de ekkora mar
a Honda elkészult az RA109A kédjeli V10-es eréforrassal. Ebben a szezonban is
koézel hasonlé sikereket értek el a McLaren-Hondaval. Egyetlen motorszallité sem
tudta ugy uralni a versenyeket, mint a Honda. 1989-1991-ig csak a McLaren
csapatnak szallitott motorokat a Honda, tovabbra is nagy sikerrel. 1992-ben mar
nem sikerult olyan nagy sikereket elérni, mint korabban, ezért a 1992-es év végén
kiszalltak a Formula-1-bdl. Hét év elteltével ujra motorszallitdéként csatlakozott a
Formula-1-es Brit BAR csapathoz. 2006-ban tért vissza 6nallé csapatként a
kornyezetvédelmet hirdetve, de 2008 utan a gazdasagi vilagvalsag miatt, ki kellett
szallniuk a Formula-1-bél és
kovette 6ket a Toyota és a
BMW is.

Az 1979-ben  kotott
egyezséguk a Roverrel,
egyetlen egy igazan sikeres |

modell megalkotasat hozta, Ly s = .

ez volt a Concerto névre [a Lo I QN D)

A

keresztelt kozép kategérigju

Aty p J

auto, amely Amerikaban 20. kép Ayrton Senna, Soichiro Honda, Alain Prost,
ugyancsak nagy sikernek 1989
orvendett. A 90-es években a BMW felvasarlasi szandéka miatt, felbontottak a két

cég kozti szerz6dést.

1982. novemberében el6allt minden idék legkecsesebb, legkifinomultabb és
legjobban vezethet6 modelljével, a Prelude-el. Ez a sportos coupe 6t generaciot élt
meg Eurdpaban és mivel az amerikai piacon nagyobb érdekl6dés mutatkozott az
iranyaba, ezért ott folytattak tovabb az értékesitést, Honda Integra illetve Acura RSX
néven. Az 1999-ben bemutatott Honda S2000 megjelenésével, az Integra gyartasat
2001-ben befejezték.
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1983-ban a Formula-1-nek kdszonhetd technikai fejlédés miatt alkottak meg a
VTEC® rendszert, amely
eleinte a motorhajtéanyag
gazdasagossagat kivanta
javitani, de 1989-re ezt
tulszarnyalva, a kis
literteljesitményld motorokba
beszerelve, jelentés
' teljesitményndvekedést értek
el. Az elsé ilyen autd, amibe

beszerelték, az Integra volt,

viszont  sorozatgyartasban,
az 1989-ben bemutatott
Ballade CRX és Civic

negyedik generacios modell csaladban alkalmaztdk el6szor. Ez a Frankfurtban

21. kép Honda Civic SiR

bemutatott Uj generacié kapta az eddigi legszélesebb motorvalasztéku palettat, ez az
1.2-es SOHC (Single Overhad Chamshaft) motortél az 1.6-os DOHC (Double
Overhead Chamshaft) VTEC motorokig terjedt. Nagy technikai el6rehaladasunak
szamitott a maga koraban. Hengerenként négy szelep, dupla lengbkaros els6 és
hatso felfuggesztés és a VTEC rendszer, ami a csucsmodellben volt megtalalhato.
Harom ajtés hatchback, négy ajtdés sedan, egyterli shuttle és harom ajtdés coupe
(CRX) karosszériaval volt 3 e/ ' '

kaphaté. A  legkisebb Nel D) (SN
motor az 1.2-es 75 léer6s
SOHC motor volt, 1

karburatorral. Ezt kovette

az 1.3-as, amely hasonld §
tulajdonsagokkal
rendelkezett. A kovetkez6

1.4-es, de mar dupla

22. kép DOHC VTEC motor

> VTEC: (Variable Valve Timing and Electronic Lift Control): elektronikusan vezérelt nyitasi id6 és valtozé mélység
szelepemelés.
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karburatoros modell volt, nagyobb teljesitménnyel. Az 1.5-6s motornal, mar két
variacié volt. Arultak dupla karburatorral, illetve a Formula-1-b&l atemelt PGM-FI
Dual-point befecskendezéssel. Természetesen nagyobb teljesitménnyel, 90-100
I6erbvel. A csucs az 1.6-os JDM SiR modell volt, DOHC VTEC rendszerrel és PGM-
FI Multi-point befecskendezéssel. Ez mar 160 Iéerbs volt. Ennek a kis karosszérias
valtozata a CRX volt, amit abban a korban szaguldé koporsénak neveztek el, a kdzel
800 kg-os sulya és az ezzel
parosuld 160 l6er6s motorja

miatt.

A McLaren-Honda
korszak sikerein felbuzdulva,
a Honda elérkezettnek latta,
hogy valaszt adjon a nagy
europai sportautd
gyartéknak, ezért 1989-ben a
chicagoi autokiallitason
bemutattak a Honda NSX-et.

(New Sportscar

eXperimental).

A Hondaval kialakult szoros

2. abra DOHC VTEC motor

1: Dupla vezérmiitengely kapcsolata miatt, a McLaren-
2: Vezérmiisz) Honda csapat elsé szamu

3: Ekszij
4: PGM-FI rendszer pilotajat, Ayrton Senna-at

5: Fétengely hivtak meg, a Honda NSX-ek

felflggesztésének a finomhangolasara, a végsé fejlesztési fazis alatt. A teszteket
a suzukai palyan, Japanban végezték. Senna kezdetben, az NSX prototipus alvazat
nem tartotta eléggé merevnek az 6 altala megszokotthoz képest, igy a végsé tipust,
az 6 igényei szerint készitették el. A gyartast 1990-ben Honda és Acura néven
kezdték meg Japanban és Eszak-Amerikaban. A gyartas elsé éveiben egy 3 literes,

kozép motoros, 90°o0s V6-os, 24 szelepes, Otfokozatl kézi vagy négyfokozatu

_02.



v Viczko6 Balazs <)\ £
U‘ HONDA TDK dolgozat N

2011. 10. 29.

HONDA

automata nyomatékvaltot
kapott, 290 l6erbs
teljesitménnyel, ami
ebben a kategoriaban
nem tdnik soknak, de a
viszonylag konnyd
karosszérianak

kdszonhetd 170 Iderd

ftonna mar tiszteletet

érdemel. A késébbi
években megnovelték a 23. kép Honda NSX, 1991

IOkettérfogatot 3.2 literre

és a teljesitményt is, 310 I6erére. Ezt a motort kapta meg az NSX-T, a targatetds
valtozat is. 2001-ben tortént modellfrissités idején lecserélték a felnyilé lampakat és
elkészitették a konnyitett és er6sebb NSX-R verzidt, ez mar kodzel 330 |ber6t
teljesitett, 1200 kg-os onsullyal. 2005-ben fejezték be a gyartasat, de a Japanban
rendezend® Super GT versenyeken, egészen 2009-ig ezekkel az NSX-ekkel
versenyeztek. 2010-t6l egy teljesen uj konstrukcioval készult sportautot vetettek be.
Ez a HSVO10GT (Honda Sports Velocity) nevet kapta. Ebben a motor mar nem
kozépre, hanem el6re
kerllt, de megtartottak az
alapvetd hatsokerék
meghajtast, viszont mar a
Honda zaszléshajéjaként
ismert Legend-bdl atemelt
SH-AWD hajtassal
parositottdk. Ez  annyit
jelent, hogy az alapvetd

nyomaték a két hatsé kerék

kozott oszlik meg, de hogy

ha az utviszonyok

24. kép Honda NSX-R GT 2004

szikségesseé teszik, akkor

-23.



@ Viczko Balazs < Pl

HONDA TDK dolgozat Y
2011. 10. 29.

HONDA

az autd szamitdégépe beleavatkozik, ilyenkor az elsé kerekekre is iranyitja a
motorerét. Ezt legfeljebb, 70:30 aranyban osztja meg az elsé és hatsd kerekek
kozott. Visszatérve a HSV-re, ebben mar 3.4 literes, 500 I6eré6t meghaladd V8-as
motor van, ami egy hatfokozatu szekvencialis nyomatékvaltéval van felszerelve és
minddsszesen 1100 kg-ot nyom. Mar az elsé SuperGT futaman bebizonyitotta, hogy
nem lesz kénnyi dolga az e —

ellenfeleinek, de azt még a -
Hondanal sem gondoltak,
hogy ezzel az autéval mar
meg is nyerik az els6

SuperGT szezonjukat.

Mugen-Power:

Mondhatnank a vér
kotelez, hiszen Soichiro

Honda édesapja

kerékparjavitoként
dolgozott és maga 25. kéno Honda HSV 010-GT. 2011

Soichiro is kerékparak atépitésével kezdte karrierjét, mig ki nem épitette a vilag egyik
legnagyobb cégét a Honda Motor Tarsasagot. Természetesen nem volt mas ez
Honda fianal sem, Hirotoshi Hondanal. Ot is elragadta a négykerekiiek vonzereje és
ugy gondolta, ha mar édesapja cégénél
elkészitik az autokat, 6 azokat kicsit atépiti
sportos kontosbe. Ezt az almat az ifjabb
Honda 1973. marciusdban meg s
valésitotta, a cég egykori versenyzdjének
Masao Kimura segitségével. Igy alakult

meg a Mugen - Power. El6sz6r csak a

gépkocsik motorjahoz nyultak hozza, de
26. kép SH-AWD differencialmi késbbbiekben uj karosszériat, illetve
optikai csomagot terveztek az ujonnan

kijott autokra. Késdbbiekben mar motorokat szallitott a Formula-1-nek, illetve az

amerikai F1-nek, az Indycar-nak. Az IndyCar-ban amidéta megjelentek a Honda
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motorok, azoéta folyamatosan vezetik a vilagbajnoksagot. Ugyan tobb évig csak
egyeduli motorszallitéként voltak jelen, de a Chevrolet és a Lotus is szallit mar
motorokat, viszont jelenleg a Honda nagy folénnyel vezet. A Mugen csoport
manapsag mar nem csak autdk, hanem motorok atépitésével is foglalkozik. A

Mugen-Power jelenleg M-Tech Company néven létezik.

Spoon Sports:

1988-ban alapitottak ezt a céget.
Teljes mértékben a Honda sport
tipusaira specializalodott, illetve
sajat uzletlancot épitett ki, ahol
teljesitmény noveldé alkatrészek
eladasaval foglalkoznak. Féleg az

amerikai és japan piacra gyartanak

motor, illetve futéma

alkatrészeket.  Folyamatosan 27. kép Honda NSX Mugen RR

vesznek részt kulonboz6 tartossagi futamokon, mint példaul a Nurnburgring-i 24 6ras
verseny, a Super Taikyu sorozat vagy a Silverstone 24 6ras tartdéssagi futam. Ezeken

a versenyeken, sorra érik el a sajat kategoriajukban a dobogos helyezéseket.

MUGEN POWER

G S roon

28. kép Honda S2000 Spoon Sports
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4. Biztonsag

Az 1948-ban megalapitott S Aapaneselaryans com
Honda, mar 1970-ben &1
|étrehozta, onalloé
biztonsagtechnikai
kutatécsoportjat, 1971-ben
pedig az els6 légzsakkisérletek
is elkezddédtek. A lehetb
legtokéletesebb utasvédelmi

rendszer megalkotasa volt a

cél. 1987-ben a japan gyartdok : @t

L,
kozott elséként mutatta be

29. kép Pop-Up Hood
vezetboldali Iégzsakjat és 1990-
ben az utasoldali Iégzsakkal is elséként jelent meg. Egy évvel kés6bb, mar
valamennyi Honda frontlégzsakkal készult. 1998 6ta pedig az i-SRS rendszer mar
két fazisban, az uUtk6zés mértékének, az utas testalkatdnak és Uléshelyzetének
figyelembe vételével mikodteti a zsakokat. Ma mar minden egyes Honda modellben
alaparon elérhetbek az oldallégzsakok és tobb tipusban még a fuggodnylégzsakok is.
Természetesen nagy figyelmet forditanak a gyalogosgazolasok séruléseinek
csOkkentésére, igy autoik elséként és sokaig egyeduliként szerezték meg a
w toréstesztek legjobb
gyalogosveédelmi
mindsitését. A mérésekhez
tesztbabukat hasznalva
pontosan megallapitottak,
hogy az ember mely
testrészeit, milyen
er6hatasok érik, igy évrdl-

évre fejlesztve a

technikajukat, ma mar olyan

30. kép Legend’s Pop-Up Hood
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gyalogos védelmi rendszereket épitenek bele az autdikba, mint a I0kharitdba épitett
szenzorok. Ezek észlelve a lab elltését 30 ms alatt beinditjidk a felpattand
motorhazteté mechanikajat (Pop-up Hood), hogy azok a lemezt, a motortér

keményebb pontjaitdl felemelve, védjék a gyalogos fejét és felsbtestét.

A tovabbi biztonsagi felszereléshez tartozik még a négycsatornas kitorésgatlo, az
auté megcsuszasanak elkerllése érdekében, az egyes kerekeket kulon-kulon fékezé
elektronika, a tavtartdé sebességszabalyozd, s6t a baleseti helyzeteket elbre
felismerd, azokra figyelmeztetd, veszély esetén az autét lelassitd (CMBS) rendszer
is. A Honda els6ként alkalmazott a motorkerékparok biztonsagi felszereltségei

kozott, blokkolas gatlé fékrendszert (ABS), légzsakot és biztonsagi dvet.

5. Kornyezetvédelem

Az autdiparban egyre
fontosabb szerepet betoltd
Honda, régota a kornyezet
iranti felelésségtudattal
fejleszti, a Foldunket egyre
kevésbé szennyezd
jarmaveit. A vildag 25
orszagaban, 124 gyarban
termel6, s a jovo jarmiveit
31 kozpontban kutatd, tobb

mint 150 ezer dolgozot

31. kép Honda Insight, 2010

foglalkoztatd cégoérias, nem
csupan autdi mikodésébdl szarmazd karosanyag-kibocsatast kivanja csokkenteni.
Ez ugyanis egy kocsi teljes életciklusaban termelt kdrnyezetszennyezésnek, csupan
alig 60 szazalékat teszi ki. Tovabbi 18 szazalék az elégetett Uzemanyag
elballitasabdl, 11 szazalék magabdl az autégyartasbdl, 6,4 szazalék az autot
Osszedllitd Uzem megépitésébdl, 3,6 szazalék a szervizelésbdl, 0,7 szazalék a

szallitasbdl és végul 0,2 szazalék az ujrahasznositasbdl ered. A Honda éppen ezért
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nemcsak autoi CO2 -
kibocsatasanak folyamatos
csokkentésére vallalt onkéntes
kotelezettséget, hanem a lehet6
legtisztabb gyartasfolyamat
kifejlesztésére és alkalmazasara
is. A Honda suzukai gyara 1999-
ben els6ként bluszkélkedhetett

nulla szazalékos

kornyezetterhelési index-el, de
2002-re a marka valamennyi
32. kép Honda Solar Car 1993. gydra elérte ezt a szintet. A
gyartas soran keletkez6 hulladékok, mar nem mindsulnek szemétnek. Ha nem is
kizardlag az autéiparban, de az utolsé grammig ujra feldolgozzak.

A kornyezetvédelem elsé részben a napenergia felhasznalasaval kezddédik,
ezért a Honda benevezett a napelem-hajtasu jarmivével, a Nemzetk6zi Napelem
Kihivas versenyre Ausztraliaban, s meg is nyerte a 3000 kilométeres futamot 1993-
ban, ahol a jarmi egy nap alatt 803 km-t tett meg. Ismét rekordot dontott 1996-ban,
amikor a versenytavot négy napnal rovidebb id6 alatt teljesitette, 89,76 km/éra
atlagsebességet elérve.

A Honda els6é sorozatgyartasu benzines-elektromos hibridje, 1998-ban jelent
meg Insight néven. Az akkori piacon a legtakarékosabb auténak szamitott a 3.3
liter/100 km-es fogyasztasaval. 2000-ben az Ev Motorjanak valasztottak. Egy évvel
késébb, pedig az Eszak
Amerikai Ev Autéja dijat is
megszerezte. A kovetkez6
hibrid modell a Civic alapjara
épult, de mar masik
hajtaslancot kapott. Ez az IMA
(Integrated Motor  Assist)
Integralt Segédhajtomi. Ezt a
rendszert egy 1.3 literes, i-DSI,

33. kép Honda Solar Car 1996.
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azaz dupla szekvencidlis gyujtasu és i-VTEC, vagyis valtoz6 szivd szelepvezérlési
benzines motorral parositottak. A benzines motort és az IMA rendszert, a
menetkorilményeket folyamatosan figyel6 szamitogép iranyitia és optimalis
mikodésre hangolja. Ezzel a parositassal 4.0 liter/100 km-es fogyasztast értek el.
igy megszerezték az
Egyesilt Kiralysag
Legzoldebb Autdja dijat és
2006-ban, pedig a Vvilag

legkdrnyezetbaratabb

autéjanak jaré elismerést is.
A Honda véleménye
szerint, a hidrogénhajtasu

autoké lesz a jovo. Ezért mar

1999-ben megalkottak az
elsé Uzemanyagcellas
autéjukat, az FCX Clarity-t.

Az Uzemanyagcellas rendszer annyira sikeres lett, hogy Japanban tdbb varos

34. kép Honda FCX Clarity

onkormanyzata és New York Onkormanyzata is flottaautéként hasznalja. A ma
legmodernebb Uzemanyagcella rendszert, a hats6é Ulések mogé épitett 171 literes
mianyagbdl formalt, de igen nagy nyomasu (350 bar) hidrogéntartalybdl, a levegd
oxigénjével termel elektromos aramot, az orrba épitett (130 LE, 256 Nm)
villanymotornak. A 100 kW energiat el6allitdé Gzemanyagcella, az autdé valamennyi
elektromos fogyasztojat, igy a
légkondicionald berendezést
is taplalja, de jut energia a |
hats6  Glés  és  a bg
hidrogéntartalyok kozott 16v6 & .8
litium-ion  akkumulatoroknak
is. A szandékosan

tulméretezett

akkumulatorcsomag, a P ol G
L ~ ‘55:-_ i 1

villanymotort 35. kép Honda FCX Clarity hidrogén tartalya
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generatorizemre kapcsolva, a fékezési energiabdl is taplalkozik. A hibridhajtasbdl
ismert energia-visszaforgatast is alkalmazva, 60 szazalékos hatasfokaval az FCX a
hibrideknél b6 kétszer, a hagyomanyos benzineseknél pedig kicsivel tobb, mint
haromszor hatékonyabb, de még a korabbi Uzemanyagcellasoknal is 10 szazalékkal
jobb értéket hoz. A kétmotoros hajtdsnak egyébként, nem csupan a
fogyasztasminimalizalasban, hanem az autdé rugalmas mozgatasaban is nagy a
szerepe. A hidrogénes Uzemanyagcella ugyanis, csak némi késlekedéssel tér
magahoz, igy hirtelen gazadaskor, éppen ezért els6ként az akkumulatorokbdl szerzi
az energiat a villanymotor. A felhasznalt energia mennyiségét, szamszerien jelzi a
miszerfalon. A jelenlegi technikaval, igy a hatétavolsaga 570 km és 170km/h
maximalis sebesség elérésére képes, a 136 I6er6s 260 Nm-es nyomatékot leado
motor.

Az FCX és altalaban az (zemanyagcellas autdok elterjedésének egyik
alapfeltétele, a hidrogént tankol6
halézat kiépitése. A Honda
azonban egyeéb lehetéségeket is
kutat.  Otthoni  energiaellatéd
kézpontjaival (HES - Home
Energy Station) kész, akar

minden haztartashoz hidrogén-

toltdallomast telepiteni. A

rendszer olyan pluszt tud

nyujtani, hogy a hidrogén
36. kép Honda FCX Clarity o . ) .
eléallitasa kozben, a hazat is

ellatja energiaval.

37. kép Honda Civic CVCC 38. kép Honda Civic Type-R 39. kép Honda Civic, 2012
RS, 1976 Mugen, 2011
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Befejezés:

Dolgozatomban az altalam felkutatott dokumentumok alapjan bemutattam, a
Honda Motor Tarsasag kialakulasat. Soichiro Honda életrajzan keresztul feltartam, a

Tarsasag tevékenységét napjainkig.

Részletesebben foglalkoztam a személygépjarmi és motorkerékpar gyartas

alakulasaval.

A Honda kornyezetvédelem iranti elkodtelezettségérdl és a jarmiveibe beépitett
biztonsagi rendszerekrél készitettem Osszefoglalot. Az dsszefoglaldbdl kidertlt

szamunkra, hogy a Honda valéban tesz a kdrnyezetvédelemért.

A tovabbi munkamban foglakozom a Honda altal gyartott repulégépekkel (Honda
Jet), robottal (Honda Asimo), a kisgépekkel (generatorok), a Honda globalis
szerepével, valamint részletesebben bemutatom az amerikai luxus markajat, az

Acurat.
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