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Bevezetés

Méltatlanul felejtiink el tobb nagy magyar mérndkat, akik a mai fiatal mérnokoknek is remek
példaképek lehetnének. Ezen elfeledett mérndkok kozé tartozik Balough Karoly is.
Magyarorszdgon azt sem tudjak ki volt 6, pedig vildgra szol6 eredményei voltak. Igaz nem
hazankban dolgozott, hanem az Egyesiilt Allamokban, azért igy is elismerte a magyar allam,

hiszen Horthy Mikl6stol egy 3. Fokozati Erdemkeresztet kapott a vilag automatizalasaért.

Dolgozatunkban megprobaljuk bemutatni Balough Karoly életatjat. Sajnos nem tudtunk
minden egyes allomasardl megfelel6 anyagokat szerezni igy kiemeltlink életébdl néhany
altalunk fontosnak tartott lépcs6fokot, mondhatni a legfontosabb elemeket, helyszineket,
cégeket. Ezek a fontos helyszinek az iskola, a Ford Company (Ford T-modell és a Fordson
Traktor) és a Hercules Motor Company. A dolgozat tovabbi célja, hogy bemutassa, hogy az
elmult szazad eleji iparoktatds milyen hatdssal volt a vildg miiszaki életének alakuldsara.
Balough Karoly élete jol példazza, hogy milyen fontos volt az iskola, mint oktatasi intézmény

¢s milyen fontos volt, mint kapcsolati toke.

Szeretnénk kiemelni, hogy milyen fontosnak tartjuk témavélasztdsunkat. Az utokornak
kotelessége, hogy feltarja és megismerje elddjei munkasagat, ebbdl okuljon és minél
szélesebb korben terjessze ezt, nyilvanossagra hozza. Eppen ezért Banki Karos hallgatoként
¢s a Hagyomany6rzé Kor tagjaként fontosnak és sajat identitdsunk részének tartjuk, hogy

TDK-ban bemutassuk kor oktatasat és egy nagy elddiink példajat.



1.Balough Karoly Iskolai

Balough Kéroly 1883 februar 13-an latta meg a napvilagot egy nagylaki tanyan. Edesapja
Balough Alfréd foldbirtokos agronomus, édesanyja Széchenyi Sarolt. Karoly a 10. gyermek
volt a csaladban, mely foldmiivelésbodl élt. Kozépiskolai tanulményait a szegedi Fa- és
Fémipari Szakiskoldban folytatta Galamb Jozseffel, majd az iskola befejeztével egyiitt
jelentkeztek a budapesti Allami Felséipariskolaba (ma az Obudai Egyetem Banki Donat
Gépész és Biztonsagtechnikai Mérnoki Kara) ahol ,,gépészmérndki” diplomat szereztek. Jol
jellemzi az akkori gyakorlati képzést a végbizonyitvany zdradéka, mely szerint: "Jelen
végbizonyitvany az 1898. évi szeptember ho 1-én 55.769. sz. a. kelt kereskedelemiigyi m. kir.
ministeri rendelet alapjan egy évi gyakorlat beigazoldsa utan a kovacs, lakatos, kutcsinalo,
harangont6, rézontd, réz- €s bronzmiives mesterségek onallo izésére jogosit. A fent idézet
rendelet alapjan a végbizonyitvany gézkazanok, locomobil, illetve a stabil gépek kezelésének

tényleges gyakorlasara is jogérvényesen képesit".
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Erdemes néhany szot ejteniink errél a képzésrél. Akkoriban heti 33 - 35 orat tanultak a
hallgatok, plusz még gyakorlatokra jartak. Erdemes végignézni az akkori oktatoi névsort:
Petrik Lajos, Jalsoviczky Géza, Edvi Illés Aladar, Faragé Odén, Gaul Karoly, Lencz
Odon, Klemp Gusztiv nemzetkdzi hirti szakemberek nagyban hozzajarultak képességei
kibontakozasahoz. Koziilikk nehéz lenne barkit is kiemelni, mi még is megtessziik, és Faragd
Odont emelnénk ki. Faragd professzor ir a szabadkézi rajz rendes tanara volt, ezzel
hozzajarulva, hogy Balough Kérolyra minden munkahelyén felnézzenek rajztudasa miatt és
ezaltal egyre jobb és feleldsségteljesebb munkakhoz jusson. Akkoriban a hallgatok minden

évben kirandulason vettek részt. Részlet az 1901-ben késziilt Ertesitébol:

»Az évfolyam tanuldéi tanulmanyi kirdandulds keretében ,megszemlélték Rock Istvan
gépgyarat, a m. allamvasutak dunaparti rakod6 palyaudvarat, a kozraktarak palyaudvarat, a
magyar allami gépgyarat, a fovarosi vizvezeték géphazat, az 6-budai hajogyarat, a Ganz és
Tsa- és a Schlick-féle gépgyarat. Lang Laszlo gépgyarat. A Clayton és Shuttleworth, s a

Hofherr és Schranz gazdasagi gépraktarait”.

A tanulok a haroméves képzési id6 alatt miihelygyakorlaton vettek részt, megismerkedve a
lakatos- és kovacsmunkakkal, a vasesztergalds, a szerszamkovacsolds fogdsaival, a
szerszamgépek kezelésével, valamint a gépszereldi munkékkal, a kazan- és gbézgépszereléssel,
illetve elektrotechnikai szerelé munkakkal. Ezt is jol példazza az 1901-es Ertesité gépészeti

képzésénél talalt részlet:

,»A tanulok gyakorlati képzése soran a mithelyi munkak megvalasztasanal azon elvet kovették,
hogy lehetség szerint minden munkadarab hasznalati targy legyen, s a tisztdn tanmeneti
tanulmanyi targyak szdma minél kevesebb legyen. A fébb mihelyi munkdkat géplakatos
szerszamok, gépalkatrészek ¢és egy lokomobil gézgép képezték. A harmadévesek és a

haladottabbak foképpen szerszamgépekkel dolgoztak és szerelési munkat végeztek”.

Az iskoldban miikédott a Magyar Kiralyi Ipartechnologiai Muzeum ¢és az Ipartanoda kdzos
Konyvtara, melynek tagsdgat az iparosok (kovacs-, kutfuro-, gézgépmesterek és egyéb
szakemberek), mérnokok, mérndk tandrok és természetesen a hallgatok alkotak. Itt nem csak

konyveket, de tervrajzokat és sok esetben még gépeket is lehetett kolcsondzni.



NP N P TN N

-%N%&‘M ! :I‘
(N "mm}l ﬁ)‘
| l iy

B N " iy i B mk‘ﬂ:
— : . - s Mo V{, fate
B

T - -

2.kép Az Ipartanoda és Technologiai Muzeum korabeli képe

A végzés utan par évvel 1903-ban Balough Karoly barataival, Galamb Jozseffel és Fishoff
Manodval Németorszagba utaztak és kozel egy évet toltottek itt. A kinti id6 alatt az Adler
autdgyarnal kaptak munkat, a cég négyhengeres motorjanak szerkesztésében és a prototipus
elkészitésében vettek részt. 1903-ban a tri6 gy dontdtt, hogy elldtogat a Saint Louis-i
vilagkiallitasra, ezért Hamburgban hajora szalltak és oktober 3-an megérkeztek Amerikaba.
Balogh tobb nyelven is beszélt, dm az angol nem tartozott az erdsségei kozé, egyediil annyit
tudott mondani, hogy ,.buttered toast”. El6szér a new york-i Gem Razor gyarnal vallalt
munkat, borotvat élesitett, az itt keresett pénzbdl vissza tudta fizetni Galambnak az
utikoltséget. 1904 nyaran eljutottak a vilagkiallitasra. A vandorlas tovabb folytatodott: Kéroly
végiil 1905-ben Detroitban a Northern Automobile Company nevii vallalatnal helyezkedett el.
Baratja, Galamb Jozsef ekkor mar a Fordnal dolgozott, s munkat ajanlott neki az éppen

fejlesztés alatt 4116 ,,N” tipuson.



2.Balough Karoly tevékenysége a Ford Miiveknél

A Ford Motor Company 1903. junius 06-an keriilt bejegyzésre, 12 részvényessel, szerény 28
ezer dollar tékével. A szazad elejétdl fogva az amerikai ipar egyet jelent a Ford névvel. A
Ford gyar az alapitds idején egy atalakitott kis detroiti vagongyérat jelentett 10 f6
alkalmazottal. Henry Ford iranyitasaval az elsé 15 honapban 1700 aut6é hagyta el a gyarat. A
gépkocsik 1903 és 1908 kozott az abécé elsd 19 betlijét viselték. A korai gyartmanyok koziil
az elso sikeres modell az "N-modell" volt, mely egy kicsi és konnyii négyhengeres aut6 volt
¢s 500 dollarért arultdk. Az 1908-as ¢év folyaman aztan megjelent a legendas "T-modell",
melybdl az elkovetkez6 tizenkilenc évben tobb mint 15 millié darabot adtak el. Amerika nem
kevesebbet koszonhetett a "T-modellnek", mint azt, hogy elindulhatott a varosiasodés utjan.
Az elsé Ford gépkocsit egy chicago6i fogorvos, egy bizonyos Mr. Pfennig vasarolta. Ezzel a
Ford megtette az elsd 1épést, hogy a vilag egyik vezetd autogyartdjava ndje ki magat. 1914-re
mar minden masodik autd6 a Ford gyarbol keriilt ki. A fokozatos ndvekedés kiilfoldi
terjeszkedést tett sziikségessé. A Ford Motor Company az elsé kiilfoldi gyarat Kanaddban,
Az els6é komolyabb eurdpai megjelenést az 1931-ben, Kdlnben megnyitott gyar jelentette.
1942-ben a Ford Motor Company is, mint minden mas amerikai gyar a haditermelésre allt at.
A héborts termelési program eredményeként a gyar tobb mint 8000 bombazo repiilogépet,
5700 repiilémotort és mintegy 250 ezer dzsipet, tankot és mas haborus gépet szallitott az

Egyesiilt Allamok hadseregének.
2.1 Balough Karoly és Ford T-modell

Balogh azonban csak néhany honapot toltott a Fordndl, s amint a projekt véget ért, ujabb
munkahely utdn kellett néznie. Majd 1907-ben visszatért a Ford-hoz, s csatlakozott az 0j T-
Modell kifejlesztését végzd csapathoz. Galamb Jozseffel kozosen Ok vetetették papirra Henry
Ford elképzeléseit. Mig Henry Ford az 6tleteket szallitotta, a magyar mérnokok a részletekben
mertiltek el, s probaltak miiszaki precizitassal kozeliteni a megvalosithatosaghoz.

Henry Fordnak harom fontos elvarasa volt a T- modellel szemben:

* a gépjarmi szerkezetének olyan egyszerlinek kell lennie, hogy akéar egy gyerek is
tudja kezelni
e uttalan utakon is hasznalhat6 legyen

* olcso legyen, kispénzii amerikai farmer is meg tudja venni
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A harom feltételt teljesitd elsd modellek 1907. oktdber 01-én késziiltek el. Mig az elsé autok
850 dollarba keriiltek addig 1925-ben mar csak 250-be. A T-modell gyartasahoz vanadium-
acélt és hokezelt fémeket hasznaltak, az autd Ossztomege 540 kg volt €s egy négyhengeres,
négyiitemli 2879 cm?® -es, 20 LE teljesitményli vizhiitéses benzinmotor hajtotta. Fogyasztasa

100 km-en koriilbeliil 13,5 liter volt, maximalis sebessége 65-70 km/h.

A T-Modell miiszaki tulajdonsagai:

A motor nagy elénye, hogy konnyen javithatd, minddssze 12 csavar kicsavarozéasa utdn
elérhetdvé valik a 4 henger, a dugattyu és a 8 szelep. A T-modell sikere nagyrészt a teljes
egészében Galamb Jozsef A4ltal tervezett sebességvaltonak koszonhetd. A motor a
sebességvaltoval egy egységet alkot, és egy olajtekndvel rendelkezik. A bolygdémiives
sebességvaltd volt talan az egyetlen olyan alkatrésze az autonak, amelyet a 19 évig tartd
gyartds soran nem modositottak. A bolygomiives sebességvaltd egyszeri volta, jo hatadsfoka

€s jo terheléseloszlasa miatt sikeres lett, nem csak az autd-, de a repiil6gép-iparban is.

H. FORD.
TRANSHISSION MEOHANISM,
APPLIOATION TILED ADO. 12, 1900,

1,005,186. Patented Oct. 10, 1811.

3 SECET#-EEEET 1.

Abrik a T- modell sebességudltdjanak szabadabndbol

3.kép

A T-modellben két elore- és egy hatrameneti sebesség kapcsolhatd. A hatramenet és az elsd
sebesség kapcsolasahoz a pedallal mikodtetett szalagfékek, a kozvetlen (mésodik) sebesség
kapcsolasahoz pedig, a dorzskapcsold miikodtetésére van sziikség. A sebességvalto
fogaskerekei allando kapcsolatban vannak egymaéssal, nem all fenn tehat annak a veszélye,
hogy valtasnal megsériiljenek. A sajtolt acéllemezes létra-alvaz elejére keriilt komplett a
hajtoegység, ami magaba foglalta a motort és a sebességvaltot, amely a hatso kerekeket

differencidlmiivon keresztiil kardantengellyel hajtotta. Az autd irdnyitdsara a bal oldalon



talalhatd kormany és a harom pedal szolgalt. A baloldalon nem lehetett kiszallni, mert ott
talalhato egy kézikar, ami a tengelykapcsoldt illetve a hatsd kerekekre hatdé dobfékmiivet
milkddteti. A benzintankot az iilés alatt az alvazra rogzitették, a rugdzast keresztben
elhelyezett laprugokkal oldottdk meg. Az autd kerekei nagyrészt fakiillds, tomlével ellatott
kerekek voltak. A karosszéria fa burkolatira a mélyhuzott vanadium-acél lemezbdl sajtolt

borit6 elemeket felszegezték.

Alvaz, futomiivek:

* elészor ehhez haszndltak vanddium-6tvozetet, amely kivald szilardsagi
tulajdonsagokkal rendelkezik

* alvaza ugynevezett létraalvaz

* a hossztartok U profilok, melyek megfelelé merevséggel és egyenszilardsaggal
rendelkeznek

* az alvaz elemeit szegecseléssel kototték ossze

* ¢ldl és hatul merev hidas futomi helyezkedik el, az els6 hid kovacsolt I profil, mig a
hatsé hidsajtolassal, hegesztéssel késziilt, a hidakat 2-2 feszité ruddal rogzitették

e ¢lol 9, hatul 10 ho kezelt acéllapbdl allé rugdkoteg van

* arugdzast keresztlap-rugdzassal oldottak meg

* amotor ¢s a sebességvalto rogzitése az alvazhoz 3 ponton torténik

* akerékagy és a kiillok hikori diofabol késziiltek (jo szilardsag, id6allosag)

* azelsO kerekek két kiiphorgds csapagyon futnak

* ahats6 kerékagyat a differencialmiibdl kijovo féltengelyre rogzitették

,»Az alacsony fordulatszdmli motorokhoz még megfeleld, ugynevezett Trembleur-gytjtas
elosztasat a motor elején 1évo rotoros szerkezet végzi, amely egy kommutatorhoz hasonlit és
ami a primer aramot a megfeleld henger gyujtotrafdjdhoz irdnyitja.”[1] A vezetd az
elégyujtast a kormany bal oldaldn talalhato kar segitségével allithatja. A transzforméatorok
elészor fa dobozokban voltak, amiket razkodas illetve nedvesség elleni védekezeésiil
katrannyal ontottek ki. A T-modellek a gyartas elején még nem rendelkeztek akkumulatorral,
hanem a gyujtashoz sziikséges elektromos fesziiltséget a lendkerékmagnesek indukaltak,
késobb viszont egy 6 V-os akkumulatort épitettek be, ezek utan a vezetd a ,,magnet-battery”
kapcsoloval valaszthatta ki, hogy melyik energiaforrast hasznalja a gyujtdshoz. Az
akkumulatort dinamoval toltotték. Az akkumulator megjelenése utdn, a T-modellek inditd

motort kaptak, de biztos, ami biztos elven a ,,kurbli” is megmaradt.
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Az olajszintet két csap segitségével tudjuk ellendrizni, a tomszelencés rendszerli mozgo
tomitések tomitdanyaga filc. Miikodés kozben a lenditékerék és a forgattyus tengely altal
felszort olaj gondoskodott a sebességvaltd és a motor mozgd elemeinek kenésérdl. ,,A T-
modellek motorjanak csak a hengerfejében van viztér, a hengersor feliiletét kozvetlen a levegd
hiiti. A bordas hiité az autd orr-részében helyezkedik el, mogotte a fétengelyrdl laposszijjal
meghajtott  ventilator szivja a leveg6t.”[2] 1909-t6]l 1916-ig rézhiitds T-modellekrdl
beszélhetlink (sokak szerint az Osszes T-modell koziil ezek voltak a legromantikusabb és
legklasszikusabbak), 1917-t6l 1925-ig feketehiitésrol (Ford legtermékenyebb iddszaka alatt,
amikor évente kozel 2 millid6 T-modell keriilt a piacra, réz adta at a helyét a feketére festett
acélnak, igy olcsobban tudtdk arulni ezeket a modelleket), 1926 és 1927 kozott pedig

nikkelezett hiitésrél. A motor zajat hangtompitd dobbal szoritottak vissza.

_—— Hiitéviz bevezetés
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4.kép A motor és a sebességvaltdé metszeti rajza

,»A motor beinditdsdhoz eldszor a kéziféket be kellett huzni, ami egyben a doérzskapcsold
oldasat jelentette, majd a bal pedalt félig benyomva kellett tartani €s ezzel egyidejiileg a
kéziféket kiengedni. A pedal félig valé benyomdsaval a dorzskapcsold kiold, igy az autd
iiresjaratba keriil, a pedal teljes benyomasaval az ,,E” jelti fékdobot rogzitjiik igy a kocsi els6é
sebességben elindul. A masodik fokozathoz a pedalt csak fel kellett engedni, hatramenethez
elészor a bal pedalt félig benyomva kellett tartani majd a kozépsd pedalt benyomni ami az
oI jeli fékdobot rogzitette. A harmadik pedal a hajtomii fékje.” [3] A  T-modell

sebességvaltojaval tehat anélkiil lehetett toltatni, hogy a vezetd levette volna a kezét a
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korméanyrél. Ma mar nincs olyan jarmli amellyel meglehetett volna csindlni, hogy az elsd

sebesség €s a hatramenet pedalokat felvaltva valé mikddtetésével az autdt hintaztassuk.
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A Ford T-modell bolvgdmilves sebességvaltdjanak vazlata

6.kép

A népszerli nevén ,,Baddog Boske” csavarorsds rendszerti kormanymi segitségével volt
korméanyozhatd. A fékrendszert az autd teljesitményéhez igazoddan fejlesztették ki. A
jobboldali pedallal mikodtethetd iizemi fék egy, a sebességvaltd szalagfékével a
kardantengelyen keresztiil fékezi a hatso kerekeket, fékhatasa pedig attol fiigg, hogy milyen
erésen nyomtak be a fékpedalt. A rogzitd fék, azaz kézifék funkcidjat két hatso dobfék toltotte
be, amelyeket a vezetd baloldalan 1év0 kézi karral lehetett miikodtetni. Az elsé kerekek

azonban nem fékezhet6k.
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A borité lemezek nagy része mélyhuzassal és nem kézi kalapalassal késziilt. A maga idejében
rendkiviil modern gépkocsinak szdmitott. Rovid id6 alatt ez a modell lett az amerikai népauto,
beceneve a kedveskedd évodéssel a ,,TIN LIZZIE” (Badog Boske) volt. Az eladdsok szama
folyamatosan ndvekedett a részben Galamb altal tervezett futdszalagos gyartdsmod miatt, a
kezdeti idokben percenként, a csicson 10 masodpercenként késziilt el egy T-modell. 1927-re
mindegy 15 milli6 darabot adtak el beléle. Az elsé id6ben minden T-modell fekete volt, mert
ez a festék szaradt leggyorsabban, ez volt a legolcsobb, a legkdnnyebben javithatd és
legtartosabb. Ezzel kapcsolatban az az anekdota jarja, mely szerint nagyon olcsd, nagy
mennyiségli festékre tett szert Ford, és emiatt lettek a T-modellek feketék. Azt a mondast
tulajdonitjdk Henry Fordnak, hogy ,,vevéink barmely igényét ki tudjuk elégiteni a szinek

terén, feltéve, hogy fekete szint igényelnek”.

A gyartas utols6 éveiben — vélhetéen a konkurens Caddilec, Buick, Olds és Chervrolet
megerdsddése miatt — megfiatalitottdk a Badog Boskét. Kromozott hiitdracsokat kapott, és
novelték a szinvalasztékot is, igy mar sziirkében, kékben és sargaban is lehetett kapni. Mar a
sorozatgyartas megkezdésekor 6tféle valtozat szerepelt a kinalatban: négyszemélyes taraautd
(touring), haromszemélyes nyitott sportkocsi (roadster), kupé, Stszemélyes varosi autd (town
car) és landaulet. S ugyan mindegyiket ugyanaz a 20 léerds egység hajtotta, a karosszériak
erésen eltértek egymastol. A Touring példaul tetdvel és tetd nélkiil is megvehetd volt, a
roadster csak hdrom {iiléssel rendelkezett, a Town car pedig a luxust képviselte. A Landaulet
ennél is tobbet nyujtott a pénzesebb vevoknek, mert az alapra zart utastér nyithato tetot
kapott. Specialis igényeket is kielégitett a gyar, minden a leend6 tulajdonos pénztarcédjatol
fiiggott. A valtoztatasok azonban vélhetden késén érkeztek a piacra, igy nem valtottak be a
hozza fizott reményeket. 1927. elején ledllitottdk a T-modell gyartasat, és a Ford gyar modellt

valtott.

12



A nyitott és zart Touring:

7.kép 8.kép

Roadster:

9.kép 10.kép

Town Car és a Landaulet:
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A Ford T-modell a versenypalyakon is jelen volt. 1909-ben a tobb mint 4000 mérfoldes New
York- Seattle versenyen lett az elsd, rdaddsul tobb korabeli sebességrekord is flizédik a
nevéhez. A T-modellt alkalmassa lehetett arra is tenni, hogy vasuti sinen vagy szannal és
hélanccal felszerelve havon kozlekedjen. Ez az autdé azonban nem csak kozlekedési eszkoz
volt, hanem erds és megbizhatd motorjat kiillonboz6 munkagépek eréforrdsaként is hasznaltak.
Hihetetlen népszerliségét a szoérakoztatd ipar is kihasznalta, szdmos filmben jelent meg

kiilonboz06 valtozataiban.

1999-ben Las Vegasban egy nemzetkozi zsiiri a kdzonség bevondsaval a Ford T-modellt
valasztotta az évszazad autdjanak. 2000-ben még tobb mint 10000 darab mitkddésképes T-

modell 1étezett a vildgon, melybdl koriilbeliil 12 darab Magyarorszagon talalhato.

A Badog Boske sikerének alapja az egyszeriiségre és célszeriiségre torekvo tervezés, valamint
az akkori viszonyok ko6zott jdonsagnak szamitd anyagok és technoldgiak alkalmazasa volt. A
sikerhez persze elengedhetetlen volt a vevok elégedettsége is, melyet az autd egyszerii
vezethetdségének, konnyli javithatdosdganak ¢és megbizhatosaganak koszonhetett. Ezen
tulajdonsagai eredményezhették, hogy a Ford Miivek az 1920-as évek elejére a személyautd
eladas vilagpiacanak 50 %-at mondhatta magaénak. A folklor szerint ebben az id6ben
keletkezett az a mondas, hogy ami j6 Henry Fordnak, az j6 az USA-nak is. A T-modellnek
azért volt par tipushibaja is. A fékek példaul konnyen talmelegedtek, a betétek elégtek. Bar a
fétervezé Galamb Jozsef ezeket ki akarta javitani, Henry Ford — az aut6 50 %-os vilagpiaci

részesedésére tekintettel- nem volt hajlandd pénzt dldozni az alkatrészgyartas atalakitaséra.

A fejezet végén pedig, mintegy utdiratként egy érdekesség a Ford Company és Magyarorszag
kapcsolatarol. Az amerikai autégyaros 1928-ban ajanlatott tett a magyar kormanynak az
Esztergom melletti Duna-parton felépitendd autogyarra, amelyet 10000 dolgozora terveztek.
A tervek szerint errdl a gyartdbazisrol lattdk volna el a balkani és a kozel-keleti orszagokat
Ford autdkkal. Ford az engedélyért hajland6 lett volna a magyarorszagi fokozlekedési utakat
kiépiteni, illetve korszerlisiteni. A tervet az erds befolyassal rendelkezd német kereskedelmi
lobbi azonban végiil megakadalyozta. Gyakorlatilag megfenyegették a magyar kormanyt, ha
Magyarorszag nem vesz tOliik autot, és megengedi a Ford-miivek épitését, akkor Németorszag
nem veszi at a magyar gazdasag termékeit, igy a kormany kénytelen volt visszautasitani a

Ford nagy perspektivat igérd ajanlatat.
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3.Balough Karoly munkasaga a Hercules Motor Gyarnal

A Fordndl dsszesen 3 évet toltott el, &m ezen 3 év utan mar csak fémérndkként dolgozott.
Ford utdn a Reliance Motor Truck Company-nél dolgozott, majd Pontiachoz keriilt, mint
fomérnok. Ezutan hosszii éveket toltott el a Kelly-Springfield Motor Truck Company-nél,
szintén mint fémérndk.

1915-ben az Ohio-allambeli Cantonban 4 nagyszerl iizletember iilt 6ssze tanacskozni, hogy
meghallgassak a magyar Balough Karoly korszakalkoto otletét, mely egy 0j fejlesztésti
motorrdl szolt, mégpedig a dizelmotor megtervezésérdl. Ezen taldlkozon alapszik a kés6bbi

Hercules Motors Corporation megalakulasa is.
A talalkozon részt vettek:

* Henry Timken (1831-1909): konstruktdr, cégalapitd, az 6 alapitasaval jott 1étre a
Timken Roller Bearing, valamint a Timken Axle. Szakteriilete a csapagyak
fejlesztése €s j konstrukciok kitaldlasa volt.

* Gordon M. Mather: szakteriilete a rugok fejlesztése volt

* Edward A. Langenbach: specialis acél otvozetek fejlesztésével foglalkozott,
mely nagy 1épést jelentett a korabeli autogyartasban.

* R.W. Gallagher: Standard Oil Company (New Jersey) vezetd bizottsaganak

elnoke.

A konferencia azonban nem e 4 tudos koré épiilt, hanem egy ifju magyar mérndk, Balough
Karoly volt a kozéppontban. Balough t6bb cégnél is dolgozott mieldtt a megalapitottak volna
a Hercules Motors Corporation-t. A talalkozon megallapodast kotottek egy 1j cég alapitasarol,
amely a Hercules Motors Corporation nevet viselte, és melynek Balough Karolyt valasztottak
igazgatdjava. Balough egyontetlien elnyerte munkatarsai tdmogatasat, és ezen tamogatassal a
hata mogott visszautazott Springfield-be, hogy megtervezze az 0j motort, valamint feliigyelje
az els6 két prototipus legyartasat. Az 1j motor legnagyobb Ujitasa abban rejlett, hogy Balough
az eddigi 3 vezetd csapagyazas helyett 5-6t tervezett bele. Mind a 40 és mind a 60 16erds

motor 4 iitemu volt.
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,Flat Diesel Motor” ;

13.kép

14.kép ,,Vertical Diesel Engine”

A cég alapitdoinak nagy megelégedésére mindkét motort sikerrel fogadtdk, ezért ugy
gondoltadk, hogy a sikeres egylittmiikddés érdekében egyesiteni kell a Hercules Motorst a
Springfiled-del. 1915.november 30-an megalapitottdk a Hercules Motor Manufacturing
Company-t, a név megvalasztdsakor tiikrozni kivantak a cég tevékenységi korét. A cég
megalapitéi: Mr. Timken; Mr. Mather; Mr. Langenbach; Mr. Balough, tovabba J. G.
Obermier; Harry Ross Jones; Ralph W. Gallagher. Mr. Timken volt a tanics elndke; Mr.
Mather a cég alelndke, Oliver Strayer mint fotitkar és kincstaros szerepelt; a cég legfelsdbb

vezetdje pedig, az elndk, Balough Kéroly volt.

A vallalatot megalapitdsaval egy idSben bejegyezték az Amerikai Egyesiilt Allamok
cégjegyzékébe, ezaltal részt vett az 1. vilaghaboruban is. Az I. illetve a II. vilaghaboruban is
nagy jelentsége volt a cégnek. A cég fejlesztette és gyartotta a katonai teherautdk illetve
haditechnikai eszk6zok (repiilégépek, harckocsik, és hadihajok) nagy részét. A mai napig
vitathatatlan, hogy az 1. vildghdbortinak hatalmas szerepe volt a technika gyors fejlodésében,

illetve a technikai eszk6zok kifejlesztésében.
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A frissen alapitott cég f6 munkatarsai, dolgozoi legnagyobb részben Canton-iak voltak, igy
természetszerl volt, hogy a gyar elsé csarnokat, gyartosorat itt kell felépiteni. A foldteriilet,
amelyen a gyar épiilt, a Pennsylvania-i autout kozelébe esett. Az épitkezés a Timken-Mather
Realty Company tdmogatasaval valosulhatott meg. 1916-ban nagyon modernnek szdmitott a 2
emeletes téglaépiilet. Az épitkezés nagy erddirtdsokat is vont magéval. Az épiilet 360 1ab (kb.
108 m) hosszu, és 75 1ab ( 22.5 m) széles volt. Még ma is ott all, mint a munka kdzpontja, de

mai kiterjedése nagyjabdl 17 holdnyi teriilet Canton délkeleti részén.

15.kép A Hercules épiilete 16.kép A gyar teriilete megépitésekor

Az els6 néhany évben a Hercules egyre ndvekvd szamu motort gyartott foként a kamionok és
buszok szdmanak novekedése miatt, a legtobb motorjukat (nagyjabol éves szinten 3000-4000
db-ot) a Fordson Tractor Company szamara készitették. Erdemes megemliteni, hogy a
Fordson Traktor fokonstruktére és a Ford akkori foémérndke Galamb Jozsef, Balough régi

iskolatarsa volt.

17. kép A nagysikerii Fordson traktorok
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Amikor a céget Ujra alapitottak az 1920-as évek elején, a Hercules Motors Corporation nevet
kapta, néhany adminisztrativ véaltozas is tortént, mint példaul az irodai iratvezetés atalakitasa,
de a legfobb valtozas a termékek felosztasi rendszerének az atszervezése. Az Ujraszervezés

els6 évében Balough Karoly a termékek eladasi 6sszértékét 1000000$-ra novelte.

Az els6 vilaghdbori megmutatta, hogy a motorizaci6 sziikséges a vildg mechanikai
fejlédéséhez. Ezt az Egyesiilt Allamok kapacitasaval konnyen ki lehetett hasznalni. Amikor az
autopalydk egyre népszeriibbé valtak a tomegkozlekedésben, akkor sziikségessé valtak olyan
motortipusok, amelyek nagy teljesitmény leaddsara alkalmasak. Megjelent a nagyobb
végsebesség, valamint a megndvelt élettartam iranti igény. A Hercules meg tudott felelni
ezeknek a feltételeknek, 0j prototipusokat alkotott. A cég termelékenységét legjobban mutatja,
hogy szinte évente ijabb és jabb prototipusokkal tudott elérukkolni, melyek teljes mértékben
kielégitették a kor elvardsait. Néhany éven beliil a Hercules motorok vildgszinten ismertté,
kozkedveltté valtak, valamint elérhetdségiik is konnyebb volt, mivel mar nemcsak
kamionokhoz és traktorokhoz terveztek és gyartottak, hanem munkassdguk kiterjedt a
mezOgazdasagi gépekre és a civil jarmilivekre is. Balough Kéroly neve eggyé¢ valt a kdnnyt,
ugyanakkor nagy sebességli és nagy teljesitményli dizel motorok fejlesztésével, mely
meghozta a varva - vart hirnevet a Hercules Motors Corporation-nek. A cég hirnevének
koszonhetéen megnyilt a piac a dizel eréforrds el6tt. 1932-ben 2 hengeres, 4 hengeres, és 6
hengeres motorokat ugy benzin, mint gazolaj eréforrassal is gyartottak. Miel6tt a Hercules
megnyitotta a piacot a dizel motorok eldtt, nem lehetett ezeket gyartani, mivel tal nagy volt a
sulyuk ¢és a kiterjedésiik. A Hercules Motors Corporation munkéssaga uttéré volt a konnyebb
¢s nagyobb sebességli dizel motorok kialakuldsdban, mely alapeleme a modern
kozlekedésnek, szallitisnak. A modern felszerelések hasznédlata segitett abban, hogy a
Hercules motorokat gyartani tudjak benzin vagy dizel eréforrassal akar valtoztatas nélkiil
vagy egy kis valtoztatassal, mivel gyartastechnoldgiajuk néhany eleme felcserélhetd volt.
P¢éldaul a vilag 2 legnagyobb kamion- és buszgyartd vallalata kinalta ugyanazokat a buszokat
¢s kamionokat dizel és benzin motorokkal is. Mindezt a Hercules Motor Company és Balough
Karoly jovoltabol. Az elemek automatizalt gyartasa egyediilallo volt, csak a Hercules tudta
mindezt produkalni, ez nagy visszhangot keltett a gépgyartas teriiletén. A most hasznalatban
1évd tobb szazezer motor sikere O.D. Treiber szakmérnoknek, aki az igen sikeres Hercules
Diesel belsd égésti rendszerek atyjanak is tekinthetd; valamint Dr. E. A. V. Horiak-nak, a
Diesel Divison fomérndkének az érdeme. Dr. Horiak céghez keriilése eldtt a Bécsi Egyetemen

szerzett diplomat matematikabol, autdipari tapasztalatira ausztriai és német vallalatoknal tett
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szert. A dizel motorok gyartasaban létrejové rugalmassdg Amerikan kiviil is hiressé tette
ezeket a motorokat, tovabba az is kozrejatszott a sikeriikben, hogy tobb orszagban is olaj
illetve benzin hidny Iépett fel, igy a dizel motorok el6térbe keriiltek. Azonban azokon a
vidékeken ahol az olaj béségesen megkaphatd volt tovabbra is a benzines motorok maradtak

vezetd szerepben, mivel a benzin kevesebbe keriilt, mint a gazolaj.

A héboru évei hosszl ideig emlékezetes fejezetet irtak a Hercules torténetében. A cég motor
épitoként a kezdet kezdetétdl az élvonalban allt azokban az idokben, mikor a motorok a

gyOzelmet jelenthették a ,,gépek habortijaban”.

PRODUCING AMERICA'S CROPS

gy onesrdcarompeslrosrerted HERCULES MOTORS ; S CORPORATION
- - £ CANTON - & OHIO L e

Az ellenségeskedés elkezdddése eldtt par évvel a Unites States Quartermaster Crops
érdekeltté valt a nagy teljesitményti, &m egységes kamionok gyartdsdban. A Hercules hirnevét
felhaszndlva megteremtédott a képesség egy olyan motor gyartasara, amely egységes volt,
valamint nagy teljesitménytli és hatékony is egyben. Ennek az egyiittmiikodésnek a Hercules
részérdl nem volt akadalya, hiszen biztos piacot és jO befektetési lehetOségeket jelentett. A
haboru bekdszontével a Hercules motorok mar 4, 5, 6 tonnds kamionok eréforrasat jelentették,
valamint ezek a motorok adtak kiemelkedo teljesitményti 2,5 tonnés teherautok eréforrasat is,
amelyek késobb ,,red ball” néven hiresiiltek el. Haddszati rekordokat dontott felszerelés- és

személyszallitasban a hadtap ellaté pontok és az arcvonal kozott.
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Dodge WC63 6x6

(U.S. Army Signal Corps photo at allpar.com)
Note the single wheeled rear axles.

GM needed double wheels for the same load.

18.kép A hires amerikai 2,5 tonnds ,,red ball” kamion

A harmincas években rengeteg sikeres projekt latott napvilagot. Ha a War Department-nek
sziiksége volt egy 1j motorra a felderitd harcjarmiiveihez vagy a keresé fényekhez, akkor a
tervezést ¢és kivitelezést a Herculesre biztak, vagy amikor a Marine Crops eldrukkolt az

,»7Alligator” lanctalpas partra szallito jarmi Gtletével szintén a vallalat kapta a megbizast.

A haboru alatt mar egyértelmiivé valt a németek ,,blitz krig” taktikaja, tudtdk, hogy még tobb
¢s még profibb mechanizmussal szerelt haditechnikai eszkozzel fognak taldlkozni a
frontvonalon. Ahhoz, hogy az amerikaiak fel tudjak venni a harcot, sziikségiik volt hasonléan
jol miikodé haditechnikai eszkézre. A Hercules hamar eldontdtte, hogy a ,,hdbort mellé” 4ll
és kihasznalja a hiboru nyujtotta lehetéségeket. Azonnal nekilattak a gyartasnak. Uj gyér
épiilt, mellyel elészor megduplaztak, majd megnégyszerezték a munkaerét. A munkasok napi
8 orat dolgoztak 3 miiszakban a hét minden egyes napjan. Mindenféle méretli és tipusu
motorok ,,gordiiltek” le az Osszeszereld szalagokrdl nap, mint nap. A Hercules motorok

terepjaro6 tehergépkocsikba, tankokba, jarér autékba, utasz jarmiivekbe, izemanyag kiszolgald
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egységekbe, generatorokba és még sok mds hadaszati egységbe keriiltek beépitésre.

Osszegezve a motorjaik kiszolgaltak a haditechnikai eszkdzok nagy részét.

Ahhoz, hogy motoruk hasznalatanak el6nyét megismertessék, tobb foérumon valo
megjelenésre, igymond promociora volt sziikség, hogy a leendd vasarlok megismerjék a
gyartasi sebességiiket, precizitasukat. Kevéssel a haboru elkezdddése elott az éves gyartasi
volumen nagyjabol 52.000db-ra volt tehetd, ez 1941-ben mar 700.000 db, 1942-ben 129.000
db, majd 1944-ben 200.000 db-ra nétt. A habort elétt a Hercules 3,5 millio loerdnek
megfeleld motort gyartott le évente, amig a haboru alatt ez a szdm nagyjabol 14 millionyi
l6erére novekedett. Tobb mint 650.000 db Hercules motor 36 kiilonb6zd tipusban volt jelen,

mint haditechnikai eszkoz.

A cég dolgozoi 1943 januarjdban kitlizhették a ,,Army Navy E” dij zaszlajat (a masodik
vilaghabora alatt azon cégek kaptak meg ezt a kitiintetést, melyek munkéssagukkal
elosegitették a haborus gydzelmet), valamint a 3 csillagot melyek a munkajukért szolgald

elismerést jelentették.

20.kép Az ,,Army Navy E” diszzaszlaja

A Hercules sikerrel vette a Pearl Harbour eseményei okozta varatlan akadalyokat. Ennek
koszonhetden a cég még szélesebb korli tapasztalattal és jelentdsen megndvekedett, hétszer
nagyobb kapacitassal rendelkezett, mint a habort eldtt. Az egyik legkiilondsebb 1
vallalkozasa a cégnek, hogy az American Car-ral és a Foundry Company’s Talgo-val
egylittmiikddésben nekilattak a hires Talgo vonat megtervezésének és kivitelezésének, mely
olyannyira sikeres volt a tomegkozlekedés megreformalasban, hogy nagyjabol 25%-al
csokkentek a menetidok, igy a sajto is iidvozitette ezt a sikerterméket és csak ugy emlegették,

mint;”train of tomorrow”.
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First piotures of the Talgo Train (shown ahove) the ACF Bmu
to as the “train of tomorrow”, were tal ﬂ::,M:em::‘gm “he nlmt
photograph, put on AP wire phcto was ug

It was built for the Spanish governmg

22. kép A Talgo vonat V8-as motorblokkja

A vonatkdzlekedés fejlodését rendkiviil jol tiikrozte, hogy az eddigiekhez képest sokkal
konnyebb tengelyeket tudtak épiteni, melyre dizelmotort szerelve nagyobb sebességet tudtak
elérni, valamint ezek a vonatok sokkal megbizhatobban és konnyebben vették a kanyarok
jelentette akadalyokat. Tovabba a Talgo vonat masik kiilonleges tulajdonsaga, hogy a 2 nagy
teljesitményti 405 LE-s V8-as dizelmotort kiilsd generatorral ellatva szerelték be és mivel a
motorok parban miikodtek, a maximalis leadott nyomatékuk 400LE volt. gy nemcsak a
kanyarodas nehézségeit tudtak kikiiszobolni, hanem a domborzat okozta nehézségeket is. Bar
a Talgo vonat hatalmas elénnyel rendelkezett mas vonatokhoz képest, mégsem valt

altalanossa. Konnyl sulya, valamint jo kanyarodd képessége miatt sokszor til gyorsan
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vezették, amely rengeteg balesetet okozott akkoriban, emiatt egyre kevésbé keresett tipussa

valt.

Balough Karoly teljes életet élt, Eva Gertrude Myers-szel. 1909. december 11-én volt az
eskiivdjik. A hazasparnak hat gyermeke, s 15 unokaja sziiletett. 1958-ban vonult nyugdijba és
onnantdl kezdve mar csak minimalisan segitette a cég miikodését. Ezt a szerepkorét viszont

egészen 1966. janudr 24-¢én bekdvetkezett halalaig megtartotta.
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Osszefoglalas

A Hercules Motors Corporation volt az elsd olyan motorgyartd cég, amely fantaziat latott a
konnyt sulyt, nagy sebességii kornyezetbarat dizel motorokban. Néhany évig vezetni tudtak a
benzin motorok gyartasi listajat is, azonban mindent beleértve elmondhatd, hogy a cég

sikeréhez a dizel motorok vezettek.

Dolgozatunk {6 téméja Balough Karoly, vagy ahogy Amerikdban elismertté valt Charles
Balough ¢letének bemutatdsa, feldolgozasa valamint munkéssaga és munkassaga hatdsanak
elemzése. Amint azt dolgozatunkban bemutattuk az akkori ipari oktatas nagyon kivalonak
bizonyult, mivel Balough-on kiviil szdmos mas tehetséges ¢és vilagszerte elismert magyar
mérnokot neveltek ki. Tobbek kozott megemlitettiik Galamb Jozsef munkdssagat is a Ford
gyarnal, mivel Galamb volt az egyik utitarsa Balough-nak Amerikaba, Saint Louis-be.
Galamb Jozsef kitartasanak koszonhetden hamar elnyerte a hires Henry Ford megbecsiilését,
¢és ezaltal részt vehetett a kivaldo Ford T-Model tervezésében is. A cégnél hatalmas sikereket
ért el, igy tudta elcsébitani Balough-ot is. A Ford alkalmazisaban nemcsak e két kivald
magyar mérndk dolgozott, hanem tobbek kozott Farkas Jend és Haltenberger Gyula is. Az,
hogy ilyen kivalé magyar mérnokok dolgoztak a Ford cégnél, lehetdvé tette, hogy bemutassuk
a T-Model fejlesztésének menetét, és az elkészitett autd szerkezetét, valamint az egész vilagra
kiterjed6 sikerét. Miutan elkésziilt a T-Model Balough tovéabb allt a Ford cégtdl. Tobb Detroit
kornyéki autdcégnél is dolgozott, ezek koziil a legkiemelkeddbb a Kelly-Springfiled Motor
Truck Company volt. Ennél a cégnél ismét nagyon értékes tapasztalatokra tett szert, valamint
nagyon nagy része volt a cégnek az 1915-ben megalapitott Hercules Motor Corporation
sikereiben. Balough Karoly volt az elsd elndke és egyik alapitdja ennek a nagyon nagy multra
visszatekintd cégnek. Mint ahogy dolgozatunkban leirtuk, a Herculesnek nagyon nagy szerepe
volt a ma is kozkedvelt dizel motorok feltalalasaban, hasznalhatova és sikeressé tételében.
Ezen keresztiil hatalmas szerepet véllaltak mind az els6 és mind a masodik vildghaboruban.
Ok készitették a motorokat a harci autokhoz és felszerelésekhez. Hatalmas dicséség kis
orszagunknak, hogy ilyen fantasztikus mérnokoket adtunk a vilag szamara. Kutatdsunk
eredményeként leszlirhetd, hogy az akkori oktatas kivald volt. Balough Karoly egy csodalatos

mérndk volt, akinek életitja igazan példaszerii lehet minden mai fiatal szdmara.

Zarszoként megkoszonjilk Obudai Egyetem valamennyi munkatarsinak, hogy korabeli

emlékeket megdrizték, hozzaférhetdvé tették.
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