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Napjainkban a konténeres szallitmanyozas egyre nagyobb jelentdséggel bir hazank
kiilkereskedelmében. A globalizaci6 hatdsara a cégek piaca kibdviilt, termékeiket kombinalt
szallitasi modok segitségével importaljak, illetve exportaljdk akar mas kontinensekre is.

Az orszagban zajlo konténerforgalom pontos méretérél azonban nem all rendelkezésre pontos
informacio, igy annak méretét, kiterjedését csak megbecsiilni lehet. Ennek hianyaban a hazali,
konténerszallitassal foglalkozo hajotarsasagok és fuvarozd vallalkozasok sem rendelkeznek
pontos ismeretekkel a sajat piacuk kiterjedését illetden. Tovabba nem ismerjik a
Magyarorszagon athaladé konténerforgalom mértékét sem, ami fontos adat lehet egy orszagos

logisztikai fejlesztési stratégia kialakitasanal.

A tudomanyos diakkori munka célja, hogy ajanlast dolgozzon ki a hazai konténerforgalom
mérésére, hogy annak mértéke, iranyultsaga, gyakorisdga, illetve egyéb paraméterei
feltérképezhetdek legyenek. A kutatds sordn interjukat folytatok, dokumentumelemzést,

illetve a fellelhetd statisztikai adatok elemzését végzem el.

A kapott adatokbdl kovetkeztetések vonhatok le a hazankban zajlé konténeres szallitas fO0bb
trendjeivel és volumenével kapcsolatosan. Javaslatot teszek arra vonatkozolag, hogy a
jovében milyen adatok gylijtése lenne sziikséges a cégek, valamint a statisztikai hivatal

részEérol, hogy a konténerszallitod piac szamszerl értékelése évrdl évre biztositott legyen.




A 20. szazad végére a globalizacid hatasara az ipari termelésben az egész bolygot behdlozo
kapcsolatok alakultak ki a vallalatok kozott. A technoldgiai  fejlodést és a
koltséghatékonysagot figyelembe véve a kiilonbozd termelési rendszerek atrendezédése
figyelheté meg — jellemzéen a nyugati fejlett orszagokban maradtak a szakképzettséget,
csticstechnologiat igénylé iparagak, mig Azsidban tomegtermelés folyik, ahol a f6 szempont

az alacsony eldallitasi koltség.

A vildg kiilonbozd pontjain 1évd vallalatok Osszekapcsolddasat a nemzetkozi arufuvarozés
teszi lehetdvé, mely az ipari termeléshez hasonldéan dinamikus novekedést mutatott az elmult
évtizedekben. Azonban az arukkal szemben tdmasztott mindségi és mennyiségi jellemzdk, az
id6tényezd, a szallitdsi iranyok tekintetében a hagyomanyos fuvarozdsi moédok mar nem
feltétleniil alkalmasak az igények kielégitésére. Az aruk egyik jarmiib6l mésikba torténd
atrakasa egyrészt jelent6s idOveszteséggel jar, masrészt megnd a sériilés, és ezaltal az
értékvesztés esélye.

Megnétt az igény tehat egy olyan széllitasi mdd irant, ahol a szallitando arukbol
egységrakomanyt képeznek, majd az igy keletkezett kiildemény a feladotol az atvevoig

atrakas nélkiil juttathato el. Ezt a megoldast nevezziik kombinalt arufuvarozasnak. (Nyakasné,
2002)

Kombinalt (vagy intermodalis) aruszallitas alatt egy olyan szallitasi rendszert értiink, melyben
,»Két vagy tobb kozlekedési alagazat vesz részt egy adott szallitasi feladat megoldaséban, de az
aru egy bontatlan szallitasi egységben jut el a feladotol a cimzettig. (...) A kombinalt
aruszallitas célja a kiilonbozd kozlekedési alagazatok (szallitdsi modok) olyan
egyiittmiikddésének megvaldsitdsa, amely a szallitdsi lancok kialakitasakor az egyes
kozlekedési alagazatok eldnyeinek egyesitését teszi lehetdvé a hatranyok egyidejii

kikiiszobolésével.” (Szegedi-Prezenszki, 2010, p. 139.)

A kombinalt aruszallitas eldnyei a hagyomanyos aruszallitassal szemben az alabbiak szerint
foglalhatok Ossze:
e cgyesiti a kiilonboz6 fuvarozasi modok rendszereldnyeit, és ezeket kombinalva egy
fejlettebb, hatékonyabb szallitasi rendszer hozhat6 1étre;
e az anyagaramlas folyamatos és jol szabdlyozhato (segitségével megvaldsithatd a Just-

in-Time termelési elv);




e alacsonyabb szallitasi koltségek hosszabb szallitasi utakon;

e abe- és kirakodas, illetve az allasidok tervezhetdek;

e nem sziikséges a kiildemény védelmét szolgaloé dragabb csomagoldanyag;

e az egységrakomanyok kialakitdsara szolgald eszk6zok (konténer, csereszekrény, stb.)
ujrahasznosithatok;

e csokkeno arukar, dézsmakar;

e gépesithetd rakodas;

e kisebb mértékii kornyezetkarosito hatas (pl. kevesebb hulladék keletkezik, az
Osszeszervezett fuvarok miatt kisebb a 1égszennyezés, kisebb mértékii zajszennyezés);

e veszélyes aruk biztonsdgosabb szallitasa;

e sth.

(Fari, 2002, p. 11., Nyakasné, 2002, p. 7., Lowe, 2005, p.3.)

1.1 A kombinalt aruszallitasi rendszerek csoportositasa

Az elézd fejezetben targyalt fogalmakbol kideriilt, hogy a kombinalt arufuvarozas alatt egy
vagy tobb szallitdsi mod igénybevételével 1étrejott arutovabbitasi rendszert értiink. A
kombinalt szallitasi mdédokat a legegyszeriibb az igénybe vett fuvarozdsi modok szerint

csoportositani (1. abra).

Kombinalt fuvarozasi rendszerek

Tagabb értelemben vett huckepack Konténeres

fuvarozasi

rendszerek rendszer

Kozuti / § Vasuti/ | Folyami

Kozuti / vasuti o o :
vizi \VA / tengeri

1. abra A kombindlt tovabbitasi rendszerek Gsszefoglald abraja (Forras: sajat szerk. Nyakasné, 2002, p.8. alapjan)




Ebben az esetben a kozaton szallitott konténereket, csereszekrényeket, félpotkocsikat, illetve
kamionokat hosszabb tdvon vastton tovabbitjak, specialis, erre a célra kialakitott eszk6zok
segitségével.

A vasuti aruszallitds hatékonyabb nagyobb arumennyiség hosszu tava szallitasakor, am ilyen
modon a ,,haztdl hazig” torténd fuvarozas altaldban nem megoldhato. A kozuti szallitasi
modok igénybevételével oldhaté meg az arubegytijtés, illetve a kiszallitas, jellemzden kis- €s

kozepes tavolsagok esetén. (Nyakasné, 2002)

A szérazfoldi-szarazfoldi kombinaciok két fajtajat kiillonboztetjik meg, a kisért (Ro-La:
gordiild orszagut), illetve a kiséret nélkiili szallitast.

A kisért modnal a specialis kialakitast, alacsony rakfeliiletli vasuti kocsikra hajtanak fel
mobil rampakon keresztil a kamionok vezetéi. A kozati jarmuiveket rogzitik, a
gépkocsivezetok pedig egy személyszallitasra kialakitott, fekvohelyekkel rendelkezd
vagonban kisérik a vasuti drutovabbitast.

A kiséret nélkiili szallitdsi mdod esetén a kozati jarmiivek olyan felépitményekkel
rendelkeznek (félpot-, potkocsi vagy csereszekrény), melyek kiilonleges kialakitasu, un.
zsebes vasuti kocsikra emelhetk, €s ott rogzithetok. A kozati jarmiivek csak a vasuti
atrakodo helyekre, illetve helyekrdl torténd elszallitast valositjadk meg, a két vasuti terminal

kozotti aruforgalom kizardlag vasuti kozlekedéssel torténik. (Némon, 2005)

Az in. Ro-Ro (Roll-on — Roll-off) szallitasi mod esetében a szarazfoldi jarmiveket (kamion,
vasuti vagon) komphajokkal tovabbitjak. A hajok specidlis kialakitdsanak koszonhetden a
szarazfoldi szerelvények rampak segitségével tudnak rahajtani, illetve onnan tdvozni.
Rakodoberendezések igénybevételére nincs sziikség. Ezaltal jelentdsen csokkenthetd a
kikotokben toltott varakozasi 1d6 (nincs atrakodas), valamint az aruk fokozott védelme is
megvaldsul (rakodds hidnyaban jelentdsen csokken a sériilés valoszinlisége). (Nyakasné,

2002)

Az aruforgalom ebben az esetben kikotok kozott, illetve mas tengeri vagy folyami atrakod
terminalok ko6zott valosul meg. A vizi fuvarozas annal gazdasagosabb, minél nagyobb a
szallitoeszkoz befogaddképessége. A nagy befogaddképességli, mély meriilésli hajok azonban

nem kozlekedhetnek a sekélyebb part menti vagy folyami szakaszokon.




Az arut egy specidlis, légmentesen zarhat6 barkaban Usztatjdk vagy emelik be a nagyobb
kapacitasu hajo rakterébe. A sekélyebb szakaszokat elérve a barkakat Gjra vizre bocsajtjak,
ahonnan mar Onalléan folytatjak tovabb utjukat. Ezt a szallitasi modot nevezziik Si-So-nak

(Swim-in — Swim-out). (Fari, 2002; Némon, 2005)

A nagy tavolsagokra vald aruszallitas mar évszazadok ota meghatarozd volt az emberiség
torténetében. Eleinte az eurdpai kontinensen a szarazfoldi forgalom, majd a gyarmatositassal a
tavoli kontinensek ¢és Eurdpa kozti tengeri forgalom valt jelentdssé. Akkoriban elsésorban
textilipari és bdripari nyersanyagokat, élelmiszereket, élvezeti és luxuscikkeket szallitottak a
kontinensre — tobbek kozott a 17-18. szazadi iparosodas nyersanyagait is féként ilyen modon
szerezték be. A 20. szdzadtol megkezdddott az energiahordozok (kdolaj, foldgaz), illetve az
europai foldrészen kifogyoban 1év0 nyersanyagok (6tvozé anyagok, szinesfémek) tomeges
behozatala is. A multinacionalis vallalatok térhoditasaval manapsag jelentGssé valt a

darabaruk kontinensek kozotti forgalma is. (Erddsi, 2008)

A konténerizacio kialakuldsa egészen az 1950-es évekig nyulik vissza. Ekkortajt nétt meg az
igény az irant, hogy a tengeri szallitast valamilyen modon egyszerisitsék,
egységrakomanyokat hozzanak létre. Addig a fuvarozds jellemzden raklapok egyenkénti
mozgatasaval és atrakasaval zajlott, a kiillonb6zd szallitdsi modok kozbeiktatasaval. Mindez

meglehetdsen lassu, kdltséges és munkaigényes folyamatnak bizonyult.

A nagy ,,attorést” Malcolm McLean 1955-ben bevezetett gyakorlata jelentette, amely szerint a
rakomanyt mar a szarmazasi helyén egy szabvanyos méretli konténerbe pakoljak. A szallitas
soran csak a konténer keriil mozgatésra, és azt csak a fogado6 helyen nyitjak ki, igy jelentésen
csokkenthetd az aru sériilésének, elvesztésének esélye. Az elsd konténeres szallitds az
amerikai kontinensen, Newark és Puerto Rico kozott tortént. A nemzetkdzi aruszallitasban a
gyakorlat az 1960-as évek kozepétdl van jelen, és szerepe folyamatosan nétt. (Talley, 2009)

A konténeres aruszallitds dinamikus fejlédését jelzi, hogy az elmult egy évtizedben tobb mint

10 milli6 TEU-val nétt a vilagon fellelhetd konténerallomany (Id. 6. abra). A World Shipping

Council 2014-ig tovabbi 10 millids ndvekedést jelez elére. (Forras: www.worldshipping.com)



http://www.worldshipping.com/
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2. abra A vilag konténerallomanyéanak valtozasa 2003-2009 (Forras: sajat szerk., a www.worldshipping.com adatai alapjan)

A konténeres szallitds széles kort elterjedése érdekében a kiillonb6zo doboz- ¢s
konténerformak és méretek egységesitésére, szabvanyositasara kellett hogy sor keriiljon.
Emellett a kiilonbozd kozlekedési jarmiivek (kamionok, vasuti kocsik, hajok, repiilégépek,
stb.) kialakitasat is Ggy kellett ~megvaltoztatni, hogy alkalmasak legyenek
konténerfuvarozasra.  Elengedhetetlen az  ellatdsi  lancban  résztvevd  szereplok
egyiittmikodése, azaz hogy mindenki az egységesitett eszkdzoket hasznalja. (Koszonits,
2002; Szegedi-Prezenszki, 2010)

Konténeres fuvarozds mindegyik kozlekedési aldgazatban megvaldsithatd. Altaldban
jellemzd, hogy a rovid tavu szallitdst (felado-kombiterminal és kombiterminal-cimzett
utvonalon) kozaton végzik, mig hossza tavon (két kombitermindl kozott) a vasuti, vizi vagy
légi szallitasi modok valamelyikét valasztjak. Némiképp kivételt képez a 1égi arutovabbitas,
mivel itt technikai okokbol nem alkalmazhatdak az egyébként hasznalt szabvanyos méretii

konténerek. A reptereken emiatt egy Gjabb atrakasra van sziikség.

A konténerek kapacitdsanak meghatarozasara, a konténerforgalom statisztikai mérésére
vilagszerte a TEU (Twenty Feet Equivalent Unit) mértékegységet hasznaljak. Ez egy 20 1ab
méretli, ISO szabvany szerinti konténert tekint egy egységnek, s ez alapjan szamolhatd
minden mas méretli konténer kapacitasa is. (Pl. egy db 30 14b méretli konténer 1,5 TEU; egy

db 40 1ab méretii konténer 2 TEU Kapacitast). (Eurostat, 2010, p. 116.)

1.2.1. Egységrakomanyok jellemz6i
A széllitmanyozas egyszerlsitése, valamint koltségcsokkentési szempontok alapjan 1n.

egységrakomanyok képzésére kerlil sor az aruk szallitisanak elsé lépéseként. Ezek f6

jellemz6it mutatja be a kovetkezd két alfejezet.



http://www.worldshipping.com/

1.2.1.1. Huckepack szallitasi modok
Mig a konténeres arutovabbitas (lasd. 1.2.1.2. fejezet) esetén a kiilonboz6 aruszallitasi modok

barmilyen kombindcidjaval szamolhatunk, addig a huckepack szallitdsndl a kombindcios
lehetdségek szama korlatozott. Ebben az esetben egy megrakott vagy lires jarmuszerelvényt,

csereszekrényt vagy félpotkocsit tovabbitanak egy masik kozlekedési  agazat

szallitojarmiivével. Hazankban elsdsorban a kozuti-vasuti mod terjedt el. (Nyakasné, 2002, p.
15.)

A forgalom A kombinalt
jellege forgalom
megnevezése

Szallitasi
egységek

A jarmiiatmenet/
rakodas modja

Vasiti kocsik

. . e e Roll on — Roll off: a
- tehergépkocsik kis atmérdju, Kozt iarmitvek
Ro-La: gordiilé (potkocsikkal vagy kerekekkel ellatott, h J . .
. 11 omlokrakoddkon at
orszagut (Rollende anélkiil) alacsony (400 mm) fel-. illetve
Landstrasse) - nyerges rakfeliiletii vasuti . o
szerelvények kocsik Iehajtanak a vasiiti
kocsikra/rol.
Load on — Load off:
normal pérekocsik specialis
csereszekrényes A vagy megfogokerettel
(cserefelépitményes) csereszekrények konténerszallito felszerelt
vasuti kocsik rakodogépekkel,
darukkal.
Load on — Load off:
specialis
Kiséret nélkiili daruzhato dfn’u;hat() nyerges ssebes vasiiti kocsik megfogokerettel
félpotkocsik felszerelt

f&l- rakodogépekkel,

stkocsi darukkal.

POtocsis Roll on — Roll off: a
nem nem daruzhat6 lengéhidas vastti félpotkocsikat
daruzhate | Yerges Kocsik honlokrakodon at

félpotkocsik feltoljak a vasuti
kocsikra.

3. abra A sziiken értelmezett huckepack koziti-vasuti szallitasi rendszerek f6bb jellemz6i (Forras: Szegedi-Prezenszki, 2010,
p. 149.)

Az On. csereszekrény egy olyan szallitasi egység, mely futomiivel nem rendelkezik, kozuti
szallitojarmiivekre azonban konnyen és gyorsan fel- ¢s lerakodhato. (A kozati jarmi
ponyvazott vagy oldalfalas felépitményét egyszertien leemelik, és vasuti kocsikon szallitjak
tovabb.)

Eldnye a kozuti fuvarozasban a konténerekkel szemben az, hogy nem igényel specialis rakodo
berendezéseket, a be- és kirakodas szallitojarmi jelenléte nélkiil is megvalosithato. Jelentds
idomegtakaritast eredményez, a kozuti jarmuvek kihasznaltsdga is hatékonyabba valik. A
konténerszallitassal Osszehasonlitva nem igényel specialis vasuti kocsikat sem, tovabbitdsa
torténhet konténerszallitdé vagy zsebeskocsikon. A holtteher nagysdga a konténerekkel

Osszehasonlitva jelentsen kisebb.




Hatranya, hogy a konténerekkel szemben nem halmozhato, ezért a terminalokon val6 tarolasa
helyigényes.
Kialakitasuk jellemzden az alabbi megoldasok valamelyikével torténik:

e labakra allithato cserefelépitmény,

e talajszintre rakhato cserefelépitmény,

e rampara tolhat6 cserefelépitmény.
A szallitand6 anyag milyenségétdl fiiggden alkalmaznak ponyvas, hdszigetelt, tartalyos, stb.
csereszekrényeket is. Méretiikre jellemzo, hogy 2,5 m szélesek, hosszusaguk pedig eltérd
lehet (7-12 m), ami a 20’ és 40’ méretli konténereknek felel meg.
(Koszonits, 2002; Nyakasné, 2002; Szegedi-Prezenszki, 2010)

A kozuti arufuvarozdsban hasznalt masik szallitoeszk6z a félpotkocsi. Két fajtdjat
kiilonboztetjiik meg, a daruzhaté és a nem daruzhaté félpotkocsis rendszert. Eldbbinél
rakodogépekkel emelik rda a félpotkocsikat a zsebes vasuti kocsikra, utobbindl a Ro-La
rendszerhez hasonldan tolhatok fel a kocsik a vasuti szerelvényekre. A vasuti kocsik azon
feliilete, ahol a félpotkocsi kerekei allnak (lengdhid), siillyeszthetd, igy a potkocsik a vasuti
szerelvény rakfeliiletére nehezednek. (Szegedi-Prezenszki, 2010, p. 147-148.)

Az ISO nemzetkdzi szabvany meghatarozdsa szerint a konténer egy olyan fuvarozési
segédeszkoz, amely:
e tartos kiviteld, igy elég ellenallo ahhoz, hogy tobbszor is felhasznalasra keriiljon,
e c¢lja, hogy megkonnyitse az aruk tobb fuvareszkozzel torténd fuvarozasat, illetve
alkalmas a kozbenso atrakasok kikiiszobolésére,
e olyan felszerelésekkel (sarokelemekkel) van ellatva, amelyek lehetové teszik a konnyii
kezelést, kiilonosen az egyik fuvareszkozrdl a masikra valo atrakast,
e az atrakodasok idobeli eltolodasakor alkalmas tarolasi funkciok betoltésére,
e térfogata legalabb 1 m°,
(Nyakasné, 2002, p. 10.; Koszonits, 2002, p. 64.)

Térfogatuk alapjan kis-, kdzepes és nagykonténereket kiilonboztetiink meg:
e Kiskonténerek: raktérfogatuk 1-3 m®. Nemzetkozi forgalomban nem hasznalatosak,

csak a belfoldi kozuti és vasuti forgalomban.




o Kozepes konténerek: raktérfogatuk legalabb 3 m®, és 6 m-nél nem hosszabbak. A
legelterjedtebb a 10 labas konténer. A nemzetkdzi forgalomban nem hasznalatosak.

e Nagykonténerek: legalabb 6 m (20 1ab) hosszusaguak, {irtartalmuk pedig minimum 30
m>. A nemzetkdzi forgalomban ezek a legelterjedtebb szallitdeszkozok: a 20 és 40
labas konténereket szarazaruk, a 30 labas konténereket folyékony anyagok
tovabbitasahoz hasznaljak.

(Koszonits, 2002, p. 66.)

A konténerek a kiilonb6zd arutipusok tulajdonséagaitol fliggden a szallitasi funkcion tal mas €s
mas célra is alkalmasak lehetnek. Az ilyen egyéb jellemzok szerint a 4. abran felsoroltak

szerint oszthatjuk csoportokra dket:

Teljesen zart, az egyik végén nyithatoé konténer.

l(\l:g:]rtg?rl]eBro;XC(;%eg?rrs; Purpose Szérazziru’k szétllitéséra alkalmas (pl. dobozolt, raklapra
rakott, zsakolt aruk).

Hiah Clube Contai A normal méretii konténereknél 1 labbal magasabb, igy
R magasabb méretli aruk szallitasara is alkalmas.

Nyitott tetejii, ponyvaval zarhaté konténerek. Hosszi

Open Top Container ésivagy széles aruk feliilrdl torténé be- és kirakéséra
(OIT CTR)
alkalmasak.

Bulk Contai Omlesztett aruk szallitasara alkalmas konténer. Tetején
LI SONEAINEr beontd, aljan lefejté nyilasokkal ellatott.
(Oop/gn CS_II_CE)Contamer Oldalfalan nyitott konténer. Ponyvaval zarhato.
Side Door Container (O/S A rakodast lehetévé tevo ajtd vagy nyilds a konténer
CTR) oldalan (annak teljes vagy részfeliiletén) helyezkedik el.
. Tet6 és oldalelemek nélkiili konténer, mely tulméretes
Flat Rack Container , S
aruk szallitasara alkalmas.

Ennél a tipusu konténernél biztositott az aru szelldztetése.
Fajtai:

- Normal: csak természetes levegdvel szell6z6 tipus,

- Con Air: ventilatorral levegéztetett tipus.

. A kiils6 héingadozasok hatasainak csokkentése érdekében
Isolated Container . L . s
a konténer feliiletét hoszigeteld anyaggal vonjak be.
Folyadékok, gazok, por alaki Omlesztett anyagok
fuvarozasara alkalmas. Mivel ezen tipusii konténerek

tisztitasa nehézkes, ezért célszeri mindig ugyanazt a fajta
anyagot szallitani egy adott konténerben.

Ventilated Container

Tank Container

Hoészigetelt konténer, melyben a belsé hémérséklet egy
Reefer Container specialis berendezés segitségével allandd szinten tarthato.
(pl. hiitott aruk fuvarozésa)

4. abra A leggyakrabban hasznalt konténertipusok (Forras: sajat szerk., Koszonits, 2002, p. 69-70. alapjan)




A konténerek kiillonb6zé anyagokbdl késziilhetnek, tigymint acél, aluminium, milanyag,

"o

livegszallal erdsitett farost, stb. Az 5. dbra mutatja a kiilonbozé fajtdk eldnyeit, illetve
hatranyait:

Elony Hatrany

, Nagy onsuly.
Acél T . 1z . T
artos Sériilés esetén gyorsan korrodalodik.
H 1 . A
Aluminium 9sﬁzat3b clettartam Sériilékeny.
Kis onsuly.
Uvegszallal Nincs korrézio A sériilések csak kiilonleges technika
erdsitett farost : igénybevételével javithatoak.

5. abra A kiilonb6z6 anyagokbdl késziilt konténerek jellemzdi. (Forras: sajat szerk., Nyakasné, 2002, p. 12. alapjan)

A konténerek méreteit az ISO 668-as szabvany szabalyozza:

- 2 Ryorered Max. brutté
Hosszusag Magassag Szélesség ..
Tipus tomeg

mmm

= =
= P

N 12192 2438 8 2438 8 30480 67200
12192 40 - 2501 8 6 2438 8 - 30480 67200

9125 29  11% 2438 8 - 2438 8 - 25400 56000

9125 29  11% 2501 8 6 2438 8 - 25400 56000

6058 19 11Y% 2438 8 - 2438 8 - 20320 44800
1CC 6058 19 11% 2591 8 6 2438 8 - 20320 44800
2991 9 9% 2438 8 - 2438 8 - 10160 22400
1968 6 5Y% 2438 8 - 2438 8 - 7110 15700
1460 4 91, 2438 8 - 2438 8 - 5080 11200

6. abra Konténerek méretei az ISO 668 szabvany szerint (Forras: www.containerhandbuch.de, letsltve: 2012.02.25.)

A leggyakrabban alkalmazott konténertipusok az A, B és C jelzéssel ellatott 40, 30, illetve 20
labas konténerek, valamint magasitott valtozataik.

Ahogy mar emlitettem, manapsag a 40’-as (2 TEU-s) konténerek szamitanak a
legelterjedtebbnek. A kisebb méretli konténerek kombindlasaval egy-egy széarazfoldi
szallitojarmii egy 40’-as konténernek megfeleld egység elszallitasara képes az alabbi abra

szerint:



http://www.containerhandbuch.de/

Hosszusag: A=40
40’=12 192 mm

B=29’11"4"=30’

Hosszusag: D—0"9%"~10"
_ = 4=
30'=9 125 mm B+D=A
Hossztisag: Hossztisag: C:19_’1 1m=20°
20’=6 058 mm 20’=6058 mm CrC=A
Hossztisag: C+D+D=A
20'=6 058 mm
Hosszlisag: Hosszisag: Hosszlsag: E=6"5%"~6%’
62/3= 62/3= 62/3= 3E=C; 6E=A:
1968 mm 1968 mm 1968 mm 3E+C=A; sth.
Hossz.: Hossz.: Hossz.: Hossz.: Hossz.: Hossz.: F=4’9v,"=5"
- 5= >= 4F=C; 6F=B;
1460 1460 1460 1460 1460 1460
Hosszusag: C+D=B; 3D=B;
30'=9 125 mm 3E+D=B;
4F+D=B; stb.

7. abra Konténerek kombinalhatosaga (Forras: sajat szerk., www.containerhandbuch.de alapjan, letoltve: 2012.02.25.)

A konténerek azonositasara egy 11 karakterbdl allo betli- €s szdmsor szolgal. Az azonositd
rendszert az 1ISO 6346-o0s szabvanya szabalyozza. A konténerazonositot a gyarak az ajtora, az
oldalfalakra, a végfalra, a tetdre kiviilr6l és beliilrdl is felfestik, valamint valamelyik
sarokoszlopba is beleiitik. Az azonositobol kideriil, ki a konténer tulajdonosa, melyik
orszagbdl szarmazik, illetve hogy milyen tipusu konténerrdl van szo. A 8. abran egy példat

lathatunk a konténerazonositora.

NSLU 2870907

DEU 2251

8. abra P¢lda konténerazonositora (Forras: sajat szerk., Nyakasné, 2002, p. 12. alapjan)
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A kbdolas az alabbi informaciokat tartalmazza:

Az els6 harom betli (NSL) a tulajdonos kodja. A konténerek tulajdonosai jellemzéen
hajotarsasagok, lizingcégek, vasuttarsasagok vagy egyéb mas szervezetek lehetnek.

A negyedik betli (U, J vagy Z) az eszkoz fajtajat jelold termékkod. (U: aruszallito
konténerek, J: csereszekrények, Z: félpotkocsik)

A kovetkezd hat szamjegy az Un. regisztracios vagy azonosito szam.

A hetedik szamjegy az n. ellenérzé szam, mely a tulajdonos kod, a termékkod és a
regisztracidos szam érvényesitésére szolgdl. Az el6z6 harom kodbdl egy specidlis
algoritmus szerint képezik. Célja annak biztositasa, hogy hibas adatbevitel miatt ne
torténhessen szallitasi hiba. Ha az ellen6rz szdm nem egyezik azzal, ami az eldtte
szerepld karakterekbdl az algoritmussal kiszamolhato, akkor a konténer nem vehetd
fel a kiilonbo6z0 szallitasi és nyomon kovetésre szolgalod informatikai rendszerekbe.

A masodik sor betlikombindcidja a konténer szarmazasi orszagat jeloli (DEU —
Németorszag).

Az utols6 négy szamjegy a konténer tulajdonsagairol ad informaciét. Mindegyik
szamjegy mas jelentéssel bir a 2. mellékletben részletezettek szerint. A fenti jelolés
egy 20° hosszusdgu, 8’6” magas, hatul nyithatd, eltavolithatd hats6 fallal és

athidalassal rendelkez06 konténerre utal.

(www.containerhandbuch.de, letoltve: 2012.03.02.)

12



http://www.containerhandbuch.de/

2. Avilag aruforgalmanak fobb trendjei

A vilaggazdasag 2008-2009-ban a nagy gazdasagi vilagvalsag ota a legsulyosabb recessziot
¢lte at, amely az aruszallitasi szektort is jelentésen megviselte. A vilaggazdasdg novekedési
iiteme jelentdsen lelassult, am a valsag a vilag kiilonb6zo régioit masként érintette (lasd. 9.

abra).

2008 2009 2010

14 2,4 3,6
01 2,8 3,0
USA 0,0 -2,6 2,8
5,1 0,2 5.8
0,5 -4,0 1,9
5.5 7,1 43
4,8 2,1 47
5,3 0,8 3,8
2,8 0,2 6,3
Kina 9,6 9,1 10,3
Japan -1,2 -6,3 3,9
India 6,4 5,7 9,7

9. 4bra A GDP alakulasa régionként, az el8z6 év szazalékaban (Forras: OECD — ITF, 2011, p.11.)

A 2009-es visszaesés utan a vilaggazdasag 0 erére kapott. A legnagyobb novekedést Kina,
India és Brazilia konyvelhette el, mig a fejlett orszagok mérsékelt ndvekedést produkaltak. A
rovid tava eldrejelzések tovabbi, am eltérd mértékli gazdasagi novekedést prognosztizalnak
(fejlett orszagok lassu, fejlodd orszadgok gyorsabb novekedése a jellemzd). A hosszl tava

elérejelzések meglehetdsen bizonytalanok. (Forras: OECD-ITF, 2011)

Aruforgalmi szempontbél érdemes megvizsgalni a vilag orszagainak export- és importadatait

is (1d. 10. 4bra).

Export Import

2009 2010 2008 2009 2010

120 145 2,2 128 135
-148 150 | -24  -167 157
USA 58  -140 154 | -37 -164 148

Kozép- és Dél-Amerika 08 -7,9 6,2 132  -163 227
Eurépa 02 -141 108 | -06  -142 9,4
FAK 2,0 5,2 10,1 | 164  -256 206
Afrika 1,2 -4,2 6,5 146  -50 7,0
Kozel-Kelet 3,5 -4,3 9,5 142  -78 75
Azsia 55 11,2 231 47 7,5 17,6
Kina 85  -105 284 3,8 2,9 22,1

Japan 22  -248 275 | -1,0 -122 100

India 144  -68 199 | 173  -10 11,2

10. abra A vilag export- és importadatai az el8z6 évek szazalékaban (Forras: OECD-ITF, 2011, p.12.)

( )
13 )



A valsadgot koveté 2009-es visszaesést 2010-ben mar 13-14%-os ndvekedéssel zarta a
vilaggazdasag az exportot €s az importot tekintve. A fenti adatokbol latszik, hogy a vilag 6
exportdrei jelenleg az dazsiai orszdgok: 2009-hez képest majd 25%-os ndvekedést
konyvelhettek el. Eurdpaban és az Amerikai Egyesiilt Allamokban az export nagyobb
mértékben ndvekedett, mint az import, tovabba a ndvekedés mértéke jelentdsen elmarad az
Azsiaban tapasztaltaktol.

Mivel manapsag globalis ellatasi lancokrol beszéliink, azaz egy termék gyartasa soran akar
tobbszor is atlépheti az orszaghatarokat, ezért belathatd, hogy a valsdg okozta visszaesés a

szallitmanyozasi szektorban kiilondsen éreztette hatasat. (OECD-ITF, 2011)

A vilag arufuvarozéasanak 80%-at tovabbra is a tengeri szallitas teszi ki. Ugyanakkor a valsag
ezt a szektort is érzékenyen érintette: 2008-ban 4,5%-kal kevesebb arut szallitottak ilyen
moédon. A legnagyobb visszaesés az Omlesztett aruk (acél és fadruk, mitragyak, cukor,

gabona) és a konténerizalt aruszallitas teriiletén kovetkezett be (OECD-ITF, 2011, p.14.).

Viltozis (%)

2007 488 281 000 12,1
2008 510 826 000 4,6
2009 460 049 000 9,9

11. 4bra A vilag konténerforgalmanak alakulasa (Forras: OECD-ITF, 2011, p. 16.)
Az aruforgalom irdnyat tekintve Azsia tilsilya figyelheté meg. A legtobb arut Azsidbol
Eurdpaba, illetve Eszak-Amerikaba szallitjak. A visszafelé iranyuld arumozgasok kevésbé

jelentdsek. Konténeres aruszallitas tekintetében a vilag 10 legforgalmasabb kikotdjebol 9

Azsiaban talalhato, a rotterdami kikétd a 10. helyen all. (Forras: OECD-ITF, 2011, p.16.)
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Az alabbi fejezetben a hazai konténeres aruszallitdist meghatdrozé kornyezeti és

infrastrukturalis tényezoket tekintem at.

Magyarorszag Kozép-Kelet-Eurdpaban, a Karpat-medencében helyezkedik el. E tény az
orszag europai kozlekedésbe és aruszallitdsba valo integralasra tobb szempontbol is hatdssal
volt. Negativumként emlithetd, hogy az orszag nem rendelkezik tengeri kapcsolattal, emiatt a
belvizi és szarazfoldi kapcsolatokra vald rautaltsdg jellemzd. Pozitivum azonban, hogy
Magyarorszag az E-D-i, valamint a Ny-DK-i szallitasi utvonalak metszéspontjaban fekszik,
emiatt jelentds az orszagon athalad6 aruforgalom. Emlitésre mélté a Duna, mint vizi t, mely
a nyugati és délkelet-europai orszagokat koti dssze. A kdzponti helyzetet jelzi az is, hogy az

unids Duna-stratégia kialakitasanak koordinatori szerepét Magyarorszag nyerte el.

Domborzati szempontbdl a vertikalis tagoltsag (hegyek), illetve a horizontalis tagoltsag
(vizek) befolyasolja leginkabb egy orszdg kozlekedését. Ilyen tekintetben Magyarorszag
szerencsésnek tekinthetd, a belfoldi kozlekedés kis energiaigényli. Ezzel szemben a Karpat-
medencébdl vald kijutds — tehat a nemzetkdzi forgalomba vald bekapcsolddas — mar sokkal
nehézkesebb. A legfobb kozlekedési folyosé a Duna-volgye, mely a Ny-K-1 druforgalomban
is jelentds szerepet jatszik.

(Erdési, 2005)

Hazank eurdpai kozlekedésbe valo beagyazodasat tekintve kirajzolddik néhany {6 irany: ezek
teljesitoképességiik, torténelmi multjuk, innovacio kézvetitd szerepiik szerint eltéréek ugyan,
de az orszdg nemzetkozi kapcsolatrendszerének miikddésében nélkiilozhetetlenek. A f6

kozlekedési folyosokat a kovetkezd oldalon talalhato abra foglalja Gssze.

15




Megnevezés Folyoso részei Jellemzo teheraruk

e Budapest — Bécs — Miinchen villamositott, kett6s
vaganyparu vasut (az orszag leggyorsabb szarazfoldi

1. Nyugati kozlekedését biztositd vonala; Ro-La forgalomra

kozlekedési alkalmas)

folyoso o M1 kétszer két savos autdpalya

e dunai nemzetkozi vizi ut (Ro-Ro forgalomra alkalmas)

e  Budapest Ferihegy — Bécs — Miinchen iranya
légifolyoso

e Budapest — Boba — Oriszentpéter — Muraszombat —
Koper vasut

e  Budapest — Nagykanizsa — Murakeresztar — Trieszt

La forgalomra alkalmas)

e  Budapest — Dombovar — Gyékényes — Zagrab /
Ljubljana — Fiume — Velence villamositott, egy
vaganypari vasut

e M7 kétszer két savos autopalya

e  Budapest — Ljubljana — Milan6 — Spanyolorszag /
Eszak-Afrika légifolyosd

2.Dél-nyugati
»Adria”
folyoso

3. Eszak-keleti
,,Borsod-
Galicia
masodrendii

e  Budapest — Miskolc — Hidasnémeti villamositott és
Miskolcig kettds vaganypara vasut

e M3-as autopalya

e  Budapest — Kijev — Moszkva 1égifolyoso

e  Budapest — Hatvan — Salgétarjan — Fiilek —
Krakko” Lengyelorszag vasutvonal

melléktengel

5. Keleti e  Budapest — Szolnok — Zahony — Ukrajna — Oroszorszag
»Karpatalja- villamositott, két vaganypara vast (Ro-La forgalomra
Podolia” alkalmas)

fotengel . 4. sz. fout

e Budapest — Ujszasz — Szolnok — Békéscsaba —
Lokoshaza — Arad villamositott, helyenként kettds
vaganyparl vasut

M5-6s autopalyabol kidgazo 44. sz. féut (Békéscsaba —
Gyula irany); 4. sz. fotbol kidgazo 47. és 44. sz.
féutak (Mez6tur — Mez8berény irany)

e  Budapest — Kiskunhalas — Kelebia — Szabadka —
Ujvidék — Belgrad — Nis — Szkopje — Thesszaloniki
villamositott vasut (0sszekdttetést biztosit
Thesszalonoki kikotdjén 4t a Szuezi-csatornéhoz;
teherforgalma gyenge)

M5-6s autopalya, 4. és 41. sz. féutak (Budapest —
Kecskemét — Szeged)

e  Budapest — Belgrad — Athén légifolyosd

e  vizi ut Belgradig

5. Dél-keleti

,Pontus-

Levante” .
fotengely

6. Déli
»Szuezi”
fotengely *

7. Déli
»szlavon”
tengely

Pécs — Villany — Osijek (Horvatorszag) villamositott,
egy vaganyparu vasut
e M6-os autdpalya, 56. és 58. sz. féutak

12. abra Magyarorszag kozlekedési-kommunikacios kapcsolatrendszere (Forras: sajat szerk., Erddsi, 2005, p.260-265. )

Aruforgalmi szempontbodl a nyugati és dél-nyugati folyosok a legjelentdsebbek, a déli

keleti irdnyu Gtvonalak aruforgalma gyér.
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villamositott, tilnyomorészt egy vaganyparu vasut (Ro-

e Budapest — Gyékényes févonalnal kidgazé Dombovar —

nagyobb fajlagos értékii
darabaruk,

élelmiszer-darabaruk,
iparcikk-darabaruk

fajlagosan kis értékii
Omlesztett ipari
nyersanyagok, értékesebb
vegyipari termékek

fajlagosan kis értékii
Omlesztett ipari
nyersanyagok, értékesebb
vegyipari termékek

nagy tomegi, de kis
fajlagos értékil
nyersanyagok, élelmiszerek
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Az aruszallitdst olyan infrastrukturalis tényezOk befolyasoljadk, mint az orszagban
megtalalhatd kozlekedési palyak (kozutak, vasutak, vizi utak) mennyisége €s mindsége,
valamint az egyes szallitdsi modokat kiszolgald egyéb létesitmények (logisztikai kézpontok,
kikotok, stb.). A kovetkezd alfejezetekben bemutatom hazank f6 jellemzdit a kombinalt

aruszallitas szempontjabol.

Hazank kozuthéalozata nemzetkdzi viszonylatban kozepesen fejlettnek tekinthetd. A kozutak
stirisége 326 km / 1000 km2, ami ritka halozatnak felel meg. A teljes uthalozat tekintetében
azonban az uthalozati slriiség megfeleld, csak a tanyak ¢és Kkistelepiilések elérhetdsége
hianyos. Magyarorszagon 12 km autdpalya jut ezer km-re, az Unidban ez az érték 15 km. Az
autopalydk Budapesten futnak dssze, a koztlik vald atjaras foutakkal biztositott.

A tehergépjarmii-forgalom szempontjabol a legforgalmasabb utjaink ENy- és Kozép-
Magyarorszagon talalhatok. Az orszagon keresztiil jelentds atmend forgalom bonyolddik le,
melynek f6 iranya az osztrak hatartol (Sopron, Hegyeshalom) az M1-es autopalyan, Budapest
érintésével, az M5-6s autopalyan és a 4-es f6tton folytatddik Roménia (Artand) iranyéba.
Fejlesztési szempontbol a vidéki uthaldzat siirlibbé tételére, illetve a nemzetkozi
Osszekottetést javitdo autopalyak épitésére, bovitésére lenne sziikség. (Erddsi, 2005; Suhai,

2010; KSH, 2011)

Az eurdpai kontinens orszagainak jobb Osszekottetését segitik eld a pan-eurdpai kozlekedési
haldézatok, melyek koziil tobb ttvonal hazankat is érinti.

o Autopalyakbol felépiild, ,,E” jelzéshi utak haldézata. Magyarorszagot az
E65 ¢és E75 észak-déli iranyti, az E60 nyugat-keleti iranya féutak, valamint az E71,
E73, E77 és E79 észak-déli iranyu, az E66 és E68 nyugat-keleti iranyu 6sszekoto utak
érintik.

e Az un. Kozép-Kelet- és Dél-Eurdpa orszagait kotik Ossze.
Kozutakon kiviil vasttvonalakat, vizi utakat, repiil6tereket és tengeri kikotoket is
tartalmaznak. Hazankat a IV., V., VII. és X. folyoso érinti.

e A (Transeuropean Networks) célja, hogy segitse a gazdasag miikodését

a kozlekedési, energiaszallitasi és telekommunikécios haldézatok koordinacidja révén.
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Része a TEN-T halézat, mely a tavolsagi aruhalozat gerinchéalozataként szolgal a
kontinensen. A hal6zat elemeinek fejlesztésére tamogatas igényelhetd az EU Kohézids
¢és Strukturalis Alapjabol.

e A (Transport Infrastructure Needs Assessment) kezdeményezés a nem unids

tagorszagok europai kozlekedésbe valo becsatlakozasat hivatott elésegiteni.

(Suhai, 2010)

2010-ben a vasutvonalak hossza 7575 km volt. A vasuthaldzat stiriségét €s a vasttvonalak
abszolut hosszat tekintve Magyarorszag az eurdpai orszagok elsé harmadéaba tartozik.
Ugyanakkor a palyak szinvonalat (villamositott vonalak, gyorsvastt palyak) tekintve csak az
utols6 harmadba sorolhaté. (KSH, 2011)

Az éruszallitds vonatkozasaban fontos megemliteni az n. irdnyvonatokat: ebben az esetben
zart vonatokban, menetrendszerlien torténik az arutovabbitds, igy a fuvarozas ideje
tervezhetové és kiszamithatova valik. A vasuti szallitds — és Osszekottetésével a tengeri
arufuvarozas — igy bekapcsolhato a Just-in-Time termelési rendszerbe. (Suhai, 2010)

A magyarorszagi iranyvonatok listdjat a 2. sz. melléklet tartalmazza.

Magyarorszdg nagyhajozasra alkalmas vizi utjainak hossza 1638 km, melynek 85%-a
allanddan hajozhato. A vizi utak 53%-a a Duna, 47%-a pedig a Tisza vizgy(ijto teriiletéhez
tartozik. Hatranyt jelent, hogy a két folyd kozott vizi Osszekottetés nincs, az egyik
folyorendszerbdl a masikba valod atjutds az orszag teriiletén kiviil is nehézkes és jelentds
idoveszteséggel jar. Tovabbi hatrany, hogy a folyok nem kovetik az aruaramlas Ny-K-i

iranyat.

Aruforgalmi szempontbél a Duna a legjelentésebb hazai vizi Gt, a Duna-Majna-Rajna
transzkontinentélis vizi Gt része. Az aruszéllitdsban harom kozforgalmi kikoté meghatarozo

(Gy6r-Gonyt, Csepel, Baja) — mindegyik a Duna partjan fekszik. (Suhai, 2010; KSH, 2011)

Jollehet Magyarorszag nem rendelkezik tengerparttal, a tengeri szallitds megkeriilhetetlen az
orszag aruforgalméaban. A mas kontinensekrdl érkezd széllitmanyok valamely mas eurdpai
orszag kikotdjebe érkeznek, ahonnan a fent emlitett szallitasi modok valamelyikével jutnak el

az orszagba.
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A magyar aruforgalomban a legjelentésebb kikotok az észak-németorszagi Hamburg és
Bremerhaven, valamint a szlovéniai Koper. De létezik intermodalis kapcsolat Trieszt,
Konstanca, Rotterdam és Rijeka kikotoivel is. A Tavol-Keletrdl érkezé aruk elsdsorban a
koperi, az amerikai kontinensrél érkezék pedig az észak-német kikotékbe futnak be.

(DIOMIS, 2010)

A kombiterminalok ,a tavolsagi daruszallitast végzd kozlekedési alagazatok kozvetlen
kapcsolodasi helyei”. (Szegedi-Prezenszki, 2010, p. 152.) A terminal kialakitasatol fligg az,
hogy mely kozlekedési agazatok szallitojarmiiveit tudja fogadni, illetve hogy milyen

intenzitasu rakodasi feladatok megoldasara képes.

A termindlok {6 feladatai a konténeres aruforgalom szempontjabodl a kovetkezok:
e vasuti, kozuti és vizi jarmiivek konténerekkel valé megrakasa, ill. lerakasa;
o a két szallitdsi mod kozotti kozvetlen atrakodas megvalositasa;
e azires és rakott konténerek tarold helyre szallitasa; tarold helyen beliili mozgatasa;
e konténertarolasra valo teriilet biztositasa; konténerek atmeneti tarolasanak biztositasa;
o konténerek iiritése vagy megrakasa a felmeriild igények szerint;
e konténerek fuvarozésa helyi és regionalis szinten, a felmeriil6 igények szerint;
e konténerek karbantartasa, javitasa;

e vamkezelés.

(Szegedi-Prezenszki, 2010, p.152.)

A hazai logisztikai kdzpontok héaldzatba szervezésével, erdsitésével, fejlesztésével a Magyar
Logisztikai Szolgaltatd Koézpontok Szovetsége (MLSZKSZ) non-profit szervezet foglalkozik.
A szdvetség jogosultsagi korébe tartozik a logisztikai szolgaltatoéi kozponti cim odaitélése a
palyazo vallalkozasok szamara.
A cimre palyazo szolgaltatotol az alabbi feltételek teljesitését varjak el:

e kiépitett kozlekedési és kozmii infrastruktura megléte a logisztikai szolgaltatdé kdzpont

tertiletén, késobbi terjeszkedési €s racsatlakozasi lehetdségek mellett;

e akiilonbozd kozlekedési alagazatok kiszolgalasara alkalmas méreti teriilet biztositasa;

e vagyonvédelem biztositasa;

o |ogisztikai alap- és kiegészitd szolgaltatasok, valamint a vamhoz kotédé szolgaltatasok

biztositasa;
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e informacidszolgaltatas a kozpont miikddését ellendrzo felligyeleti szerv(ek) szamara;

e specializadlodas egy vagy tobb megbizd kiszolgaldsara, hozzaadott értékii szolgaltatas
végzése;

e stb.

(Forras: www.mlszksz.hu)

A logisztikai kdzpontokat haromféle csoportba soroljadk a nyujtott szolgaltatdsok szerint:
intermodalis logisztikai szolgaltaté kézpontok, regiondlis logisztikai szolgaltatdé kozpontok ¢€s
helyi logisztikai szolgaltatdo kdzpontok. A 3. sz. mellékletben olvashaté mindsitett logisztikai

kozpontok listdja, illetve 1athato teriileti elhelyezkedésiik.

A Cushman & Wakefield tanacsadocég 2008-as elemzésében Magyarorszagot a 4. helyre
rangsorolta az eurdpai orszagok kozott logisztikai kozpont épitésre vald alkalmassag
szempontjabol, tehat az orszag jo fejlodési lehetdségekkel rendelkezik ilyen téren. Az eldkeld
pozicid elsésorban az alacsony ingatlanaraknak, a siirli uthalézatnak, valamint a viszonylag
alacsony munkaerdkoltségeknek koszonhetd. Elmaradasként a 1égi és a vizi aruszallitas

alacsony részaranyat emlithetjiik. (A részletes rangsort lasd. a 2. sz. mellékletben.)

3.4. A hazai aruszallitas aktualis helyzete

A hazai aruszallitds kiterjedésérdl az OECD és a KSH statisztikdi nyujthatnak némi

tajékoztatast.

Magyarorszag 1970 1990 2000 2008 2009 08/09

aruforgalma

(ezermilli6 tonnakilométer) (%)

19,8 16,8 8,1 9,9 7,7 21,7

5,8 15,2 12,1 13,0 12,1 -6,7

1,8 2,0 0,9 2,3 1,8 -18,6

0,01 0,01 0,06 0,02 0,01 -50,0
(ezer TEU)

21,1 173,6 154,8 447,9 n.a. n.a.

13. 4bra A hazai teheraru-forgalom alakulasa 1970-2009 (Forras: sajat szerk., OECD-ITF, 2011 alapjan)

A gazdasagi valsag hatdsara a magyar szallitasi szektorban is jelentds visszaesés volt
tapasztalhat6. A mélypontot a 2009-es év jelentette, 2010-ben a széllitott aruk mennyisége

ugyan csokkent (13. abra), de az arutonna-kilométerben mért teljesitmények kis mértékben
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http://www.mlszksz.hu/

néttek. Ez arra utal, hogy az el6z6 évhez képest kevesebb arut szallitottak, de nagyobb

tavolsagra. (KSH, 2011)

300 000

g 200000 /
S 150000
5 /
© 100000
50 000 S

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

== Vasut | 50117 | 50370 | 50612 | 51726 | 50850 | 54705 | 53983 | 51542 | 42277 | 45794

Kozt | 129935 | 217 099 | 214 390 | 213 339 | 228 935 | 250 801 | 243 299 | 258 380 | 229 809 | 199 848
Viziat| 2903 3006 2105 7356 8413 7327 8410 8829 7744 9951

14. abra A hazai aruszallitas kozlekedési agazatok szerinti megoszlasa (Forras: sajat szerk., ksh.hu adatai alapjan)

A legjelentdsebb szallitdsi mod a kozhti drufuvarozés (az Osszes szallitott mennyiség 90%-a
keriilt tovabbitasra ilyen modon), azonban a vastti és vizi szallitdssal ellentétben itt még
2010-ben is csokkend tendencia volt megfigyelhet6 a szallitasi volumenek tekintetében. Az
aruk tobbségét (86%) belfoldon szallitottak. A belfoldi aruszallitasok volumene 2010-ben is
csOkkenést mutatott, a nemzetkdzi szallitdsok némileg novekedtek. A kozuti aruszallitas o
iranyai a nemzetko6zi aruforgalomban a kozeli eurdpai orszagok (Németorszag, Ausztria,
Olaszorszag, Romadnia, Szlovakia). A koz(ton széllitott aruk legnagyobb ardnyban
nyersanyagok, banyaszati termékek voltak. Szallitasi tavolsag és gyakorisag tekintetében az

¢lelmiszerek és a dohanytermékek fuvarozasa a legjelent6sebb. (KSH, 2011, p. 11-13.)

A vasuti aruszallitas 2010-ben arutonnaban 8%-os, arutonna-kilométerben 15%-o0s novekedés
jellemezte. A piacon a két hagyoméanyos vasuttarsasagon (MAV, GYSEV) kiviil még néhany
kisebb cég van jelen, melyek elsOsorban irdnyvonatokat miikodtetnek. Részesedésiik az
agazatban azonban meglehetdsen alacsony.

A vasiti szallitds talnyomé része nemzetkdzi irdnyultsagd. Volumene 2009-hez képest
kiviteli €s behozatali oldalon is ndvekedett, mintegy 16-18%-kal. A tranzitforgalom 13%-kal
nétt. A behozatali forgalmat tekintve a legtobb aru Németorszagbol, Ausztriabol,
Olaszorszagbol, Oroszorszagbol, Ukrajnabodl és Horvatorszagbol érkezett. Kivitelt tekintve a

fo célpontok Romania, Szerbia, Horvatorszag, Szlovénia, Gordgorszdg és Szlovénia. A
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legnagyobb volumenben szenet, kdolajat, foldgazt és fémtartalmu érceket szallitottak. (KSH,
2011, p. 13-14.)

A belvizi arufuvarozés volumenét tekintve jelentdsen elmarad a mas eurdpai orszagokban
tapasztaltaktol, noha a Dunan lehetdség lenne az ilyen jellegli szallitasra. 2009-hez képest a
belvizi forgalomban nagyjabol 30%-os novekedés volt tapasztalhatd, de meg kell jegyezni,
hogy az alagazat jelentésége még igy is kicsi a tobbi szallitasi modhoz képest.

A vizi széllitasi agazat foként nemzetkozi forgalmat bonyolit. Az aruk osztrak, holland,
német, roman ¢és magyar kikotok kozott mozognak. A szallitott aruk egyharmada
mezdgazdasagi termék volt. Ezen kiviil jelentds volt még a fiitdanyagok, a fémtartalmt ércek

¢és a banyaszati termékek tovabbitasa is. (KSH, 2011, p.13-17.)

A konténeres szallitasra a Kozponti Statisztikai Hivatal szallitasi 4gazatrol szold éves

jelentése nem tér ki.
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4. Kutatasi modell

Szallitott mennyiség

Szallitas soran megtett 1t

Szarmazasi orszag
Konténeres Konténeres
szallitassal Célorszag aruforgalom
kapcsolatos statisztikai
adatigények Szallitasi mod mérése

Kozponti Statisztikai Hivatal

Vambhivatal

Konténeres szallitmanyozok

Logisztikai kozpontok

4.1. Konceptualizalas

Az alabbiakban a fenti modellben feltiintetett valtozok fogalmi magyarazata kertil kozlésre.

Konténeres druforgalom: a konténeres egységrakomanyban torténd 4aruszallitds barmely
szallitasi mod vagy azok kombinécidjanak segitségével megvaldsitva.

Konténeres druszallitassal kapcsolatos adatigények: olyan statisztikai adatok, melyekre a
konténeres aruszallitd piac szerepldi hianyolnak a jelenlegi kozponti statisztikai adatbazisbol,
¢s amelyekre igényt tartanak, mivel segitené munkéjukat a dontéshozatal terén.

Konténeres druforgalom statisztikai mérése: a megvalosuld konténeres aruforgalom
mértékének meghatarozasa. A mérés torténhet egyrészt a szallitdst megvalositd cég keretein
belil — ilyenkor a sajat teljesitmény ért€kelését célozza; masrészt kiils6 szervezet
kozbeiktatasaval — ilyenkor célja az 4gazat altalanos teljesitményének meghatdrozasa és /
vagy az ellendrzés.

Konténeres szallitmanyozok: Azok a véllalkozasok, melyek teljes kori szallitasi nyljtanak. A
szolgaltatas teljesitése a szallitdas modjatdl fiiggetleniil konténeres egységrakomanyok

képzésével, és azok tovabbitasaval torténik. Ilyenek példaul a hajotarsasagok és a speditérok.




Olyan vallalkozasok, melyek teriilet és eszk6zok biztositasaval
lehetévé teszik a tovabbitandd konténerek szallitdsi moddjanak megvaltoztatasat, az Un.
atrakast.

egy konténerben szallitott arumennyiség. Mértékegysége tobbféle lehet:

konténer db szdm, TEU vagy tonna.
a szallitott konténer altal megtett Ut a feladas helyétdl a fogadas

hely¢ig, kilométerben mérve.
az az orszag, ahol a konténer berakodasa, illetve feladasa torténik.
az az orszag, ahol a konténer fogadasa, illetve kirakodasa torténik.

a konténer tovabbitasa tobbféle uton, kozuti, vasuti, vizi és 1égi uton torténhet.
A mod megvalasztasa fiigg a koltségektdl, a tovabbitas gyorsasagatol, és hogy milyen a kiildé

¢és a fogado vallalkozas elérhetdsége kozlekedési szempontbol.

4.2. Indikatorok

A fenti valtozok mérése az alabbiak szerint torténhet:
szallitott mennyiség TEU, tonna, darab konténer
szallitas soran megtett ut TEU km, tonna km
szallitasi mod kozati / vasiti / vizi / 1égi szallitas;
belf6ldi / behozatali / kiviteli / tranzit szallitas;

rakott konténerek / tires konténerek szallitasa

4.3. Problémafelvetés

A fellelhetd statisztikdk elsdsorban a hazai aruforgalom kiilonb6z6 kozlekedési agazatokban
tapasztalhaté mértékérdl nyljtanak informaciot, a szallitds modjarol azonban nem. Emiatt az
egyre jelentésebbé vald konténeres aruforgalomrol, annak piaci kiterjedésérdl nincs pontos
informacionk. Jollehet a jelentdsége egyre nagyobb, mégsem ismert a Magyarorszagra
tulnyomorészt tengeri Uton érkezd konténerek szdma sem, mivel tengeri kikotd hidnyaban
azok valamilyen szarazfoldi aton érkeznek az orszagba, emiatt csak az alapjan keriilnek

regisztralasra.

A hazai konténerszallitdsi piac f6 szerepléi a konténerek tavolsagi szallitasat végzo
hajotarsasagok, a rovid tava szarazfoldi szallitasokat lebonyolité fuvarozo cégek (speditdrok),

illetve a konténerek be-, ki- és atrakasat végzé logisztikai kozpontok (terminalok).
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A konténeres szallitmanyozasrdl a piac szerepldin kiviil adatokkal rendelkezik a Kdzponti

Statisztikai Hivatal, a Vamhivatal és a felel0s minisztérium.

A hazai konténeres szallitmanyozodi piac vezetd vallalatanak ligyvezetd igazgatdja szerint
»jelenleg a Kozponti Statisztikai Hivatal adatai nem nyujtanak elégséges informéciot, igy a
konténerhajozasi vallalatok piaci helyzete pontosan nem hatdrozhaté meg, mig stratégiai
dontéseinkhez fontos volna ilyen jellegli adatok ismerete.” (Hernad Agnes, Maersk Hungary

Kft., 5. sz. melléklet)

A kutatas lefolytatasa tehat indokolt.

4.4. Célkitizeés

A fenti problémak megismerése utan az aldbbi kutatasi kérdéseket tettem fel a témat illet6en,

melyekre a gyakorlati kutatdsban keresem a vélaszt:

K1. A konténeres aruszallitmanyozéassal foglalkozd szolgaltatok miikddése szempontjabol
mely adatok segitenék legjobban a vallalatok adott gazdasagi kornyezetben elfoglalt helyének

meghatarozasat?

K2. Milyen adatokat gylijt a kozponti statisztikai hivatal a konténeres aruszallitassal
kapcsolatosan, és ezek miért nem keriilnek bele a szallitasi agazatrol szolo éves jelentésekbe,

illetve a statisztikai évkonyvbe?

K3. A vamolasi eljaras soran rogzitésre keriilnek-e olyan adatok, melyek statisztikai céla

felhasznalasra is alkalmasak lennének a konténeres piac jobb megismerését illetden?
K4. A konténeres piac szolgaltatoi részérdl milyen adatokra lenne sziikség?
K5. Milyen modon lenne célszer(i megvalositani a szélesebb korti adatgyiijtést?

K6. A jelenleg rendelkezésre allo adatok alapjan felrajzolhato-e valamilyen trend a hazai

konténerszallito piacrol?

A fentieket Osszefoglalva a kutatas célja tehat az, hogy megvizsgélja, hogy a kiilonb6zo
szervezeteknél milyen adatok allnak rendelkezésre a hazai konténerforgalmat illetéen, hogy
torténik ezen adatok gylijtése, illetve hogy lehetséges lenne-e egy kozponti adatbazis

létrehozasa, mely a hazai piac aktualis allapotardl, trendjeirdl nyajthatna informacidkat.
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4.5. Hipotézisek

Hogy a fenti kéréseket meg tudjam valaszolni, hipotézisek felallitdsara van sziikség. Az
Idegen szavak és kifejezések kéziszotara szerint a hipotézis nem mas, mint ,,csak részben
igazolt tételeken alapuld, a kutatast eldrelenditd tudomdnyos feltevés valamely jelenség

megmagyarazasara”.

Az elméleti 6sszefoglald és a kutatasi kérdések megfogalmazésa utan az alabbi hipotéziseket

allitottam fel:

A jelenleg Magyarorszagon gylijtott és nyilvanosan is elérhetd adatok
Kl . alapjan a konténeres aruszallitdo piac nem mérhetd fel a piaci igényeknek

megfelelden.

A hajotarsasagok, a statisztikai hivatal és a vambhivatal rendelkezik
informaciokkal a hazai konténerforgalmat illetden, de azokbdl nyerhetd

adatok nem nyilvanosak.

KZ /3 A rendelkezésre allo adatokbdl a konténeres aruforgalomra vonatkozdan

nem nyerhetd ki kelld mélységii és részletességii informacio.

Az utols6 harom kutatdsi kérdés feltard jellegli kutatdst igényel, ezért azokhoz
hipotézisvizsgalatot nem kapcsolodik.

4.6. Operacionalizalas

Az operacionalizalas folyamata soran keriil pontositasra, hogy a fenti problémakor pontosan
milyen 1épéseken keresztiil deritheté fel, hogyan torténhet a megfogalmazott hipotézisek

igazolasa.

Az operacionalizélds soran az alabbi kérdéssort allitottam Gssze:
e Mik a fobb trendek a hazai konténeres aruszallitasi piacot tekintve?
e [smert-e a hajotarsasagok szamara pontos piaci helyzetiik?
e (QGyljtenek-e a szallitmanyozok belsé forgalmi adatokat, ill. ezeket a statisztikai hivatal
rendelkezésére bocsajtjak-e?

e Miért problematikus az orszagos statisztikak hidnya?
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e Van-e egylittmiikodés a piacon jelenlévd cégek kozott, ha igen, akkor milyen
forméaban?

e Hogyan tudndk hasznositani, ha pontos adatokkal rendelkeznének a konténeres
aruforgalomrol?

e Gylijt-e adatokat a statisztikai hivatal a konténeres szallitmanyozasrol?

e Mi befolyasolja azt, hogy milyen adatokat gylijt a kozponti statisztikai hivatal a
konténeres aruszallitasrol?

e Amennyiben van adatgytjtés, akkor pontosan milyen adatok felvételére keriil sor a
statisztikai hivatal részér6l? Hozzaférhetéek-e ezek az adatok valamilyen modon?

e Milyen modszertan szerint folyik az adatgy(ijtés?

o Teljeskorii-e az adatgytijtés?

e Miért nem keriilnek be az adatok a statisztikai évkonyvbe, a szallitmanyozasi piacrol
sz016 éves jelentésekbe?

e M¢érhetd-e valamilyen modon a tengeri aruforgalom?

e Van-e kapcsolat a vamhivatal és a kozponti statisztikai hivatal kozott? Felhasznaljak-e
egymas adatait?

e Hogyan torténik a konténeres aruk vamkezelése? Milyen adatok megadasa kotelezo a
vamnyilatkozaton? Késziil-e ebbdl statisztika?

o A fellelhetd adatokbol milyen kép rajzolhat6 fel a hazai konténeres aruforgalomrol?
4.7. Az adatgylijtés modszertana

Adatgylijtés soran kvantitativ és/vagy kvalitativ modszerek hasznalatara keriil sor, melyek

kozott a £6 kiilonbséget az alabbi felsorolas szemlélteti:

Kvalitativ modszerek Kvantitativ modszerek

e angsuly a megértésen o Hangsuly a vizsgalaton és az ellenérzésen

e A valaszad6 / informator szemszogébol vett megértés all o A tények és / vagy a tarsadalmi események okai
a kozéppontban allnak a kdozéppontban

e FErtelmezés és a racionalis megkozelités o Logikus és kritikus megkozelités

e Megfigyelések és mérések a természetes kornyezetben e FEllendrzott mérés

e Szubjektiv ,,bennfentes nézépont” és kozelség az e Objektiv ,.kiviilalloi nézépont” az adatoktol
adatokhoz messze

e Feltaro orientacio o Hipotetikus-deduktiv, a hipotézisvizsgalat all a

e Folyamatorientalt kozéppontban

e Holisztikus nézépont e Eredményorientalt

o Altalanositas az egyes szervezetek sajatossagainak és e Partikularis és analitikus
kornyezetének Osszehasonlitasa alapjan e Altalanositas a sokasaghoz tartozas alapjan

15. abra Hangsulykiilonbségek a kvalitativ és a kvantitativ modszerekben (Forras: Ghauri, 2011, p.123.)
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Mivel a kutatds fo célja a feltards és a megismerés, ezrét az adatgyiijtés soran kvalitativ

modszerek (interju €¢s dokumentumelemzés) hasznalatara keriilt sor.

A kutatads megkezdése eldtt meghatiroztam a kutatasi teriilet fobb érintettjeit, akiknek kore az

alabbi abran lathato:
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Kiilsé kornyezet

16. 4bra A kutatas érintettjei (Forras: sajat szerk.)
A kutatas soran arra torekedtem, hogy mindharom érdekeltségi kor véleményét megismerjem
a témaval kapcsolatban. Ennek érdekében kutatasi modszerként az interjiizast valasztottam.
Az interju vagy beszélgetés az egyik leggyakrabban alkalmazott primer kutatdsi médszer,
mely formdjat tekintve kvantitativ és kvalitativ is lehet. A kvantitativ interju leginkabb egy
kérddives megkérdezéshez hasonlithatd, amely soran konkrétumokra, adatokra kérdeziink ra.
A kérddivvel szemben annyival nyujt tobbet, hogy lehetdség van a kérdések és az
informéciok pontositdsara (nincsenek félreértések), sziikség szerint a téma mélyebb
kifejtésére. A kvalitativ interjii ezzel szemben inkabb komplex kérdések kezelésére alkalmas,
sokkal kotetlenebb és interaktivabb megkérdezési forma. Célja a problémak azonositasa.
Statisztikailag elemezhet6 és reprezentativ adatokat nem nyujt, de a kutatas alapkérdéseire
valaszt adhat, mely egy késébbi mélyebb kutatas kiindulépontja lehet. (Majoros, 2004)
Osszességében az interjii modszer alkalmazasa célszerti tehat akkor, ha
e a valaszadok gondolkodasdnak, véleményalkotasi folyamatanak, szokasainak
megértése, feltarasa sziikséges;
e ha avalaszado kreativitasat, dtleteit, meglatasat is fel akarjuk hasznalni;
¢ hanem teljesen érthetd egy folyamat alakulésa;

e vagy ha konkrét informécidkra van sziikség.
(Majoros, 2004; p. 123.)
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Az interjukészités torténhet iranyitott és kotetlen formaban. ElObbi esetében a kérdezd fél egy
elore rogzitett kérdéssorra szeretne minél mélyebb valaszokat kapni. Fontos, hogy a
kérdéseket nem értelmezheti, nem érvelhet, nem juttathatja kifejezésre véleményét, azaz
semmilyen formdban sem befolydsolhatja az interjualanyt. A kotetlen interjii sordn ugyan
vannak elére rogzitett témakordk, am nincsenek eldre meghatarozott kérdések. (Majoros,

2004)

Az elkészités modja szerint megkiilonboztethetiink személyes, telefonos és szamitogép

kozvetitette interjukat:

Elony Hatrany
Spontaneitas.
stzetettebb témak vizsgalatara Lasst, koltséges.
is alkalmas.
Kozvetlen kontaktus.
Valos idejii beszélgetés. Kozvetlen kontaktus hidnya.
Eredmények, feltaratlan A témaban val6é mélyebb
Telefonos Y sz 12 .
kérdések pontositasara elmeriilésre korlatozottan
hasznalatos. alkalmas.
. s Id6- és koltségtakarékos. Nem valos idejii.
Szamitogép . i o, o
" . Hosszabb terjedelmii Az interjualany megsziirheti
kozvetitette . L " s
vélaszadasra is lehetdséget ad. mondanivaldjat.

17. abra A kiilonbo6z6 interjukészitési modok elényei és hatranyai. (Forras: sajat szerk., Majoros, 2004 alapjan)
A kutatas sordn személyes ¢és szamitdgép kozvetitette interjuk készitésére keriilt sor. E16bbiek
kotetlen formaban, utobbiak rogzitett kérdéssor szerint zajlottak le. Az interjuk kivonatat a 6.

sz. melléklet tartalmazza.

Az interjuk soran els6sorban egy atfogd képet szerettem volna kapni a konténeres
aruszallitasrol, és az ahhoz kapcsolodo statisztikai adatgyljtésrdl. Az adatfelvétel részleteit és
modszertanat elsésorban a KSH altal rendelkezésemre bocsatott modszertani dokumentaciok
¢s adatfelvételi lapok (kérdodivek), valamint a vamkezelési szabéalyok elemzésével ismertem

meg. Ebben az esetben a hasznalt adatgytijtési modszer a dokumentumelemzés volt.

A tartalomelemzés (vagy dokumentumelemzés) a legaltalanosabb értelemben véve nem mas,

mint irasos dokumentumok meghatarozott céllal térténd elemzése. A dokumentumokbdl nyert
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adatokkal a kutatassal kapcsolatos intuitiv kovetkeztetések megerdsithetdk, bebizonyithatok.
(Antal, 1976)

A kutatds soran a kiilonb6z6 dokumentumok f6 vizsgalati szempontja az volt, hogy
megtudjam, hogy a kiilonbozd szervezetek egyéb iigyek (pl. vamkezelés) intézésébol

kifolyolag milyen adatokkal rendelkeznek a konténeres aruszallitast illetéen.
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A kutatas sordn interjukat folytattam, illetve dokumentumelemzést készitettem. Az ezekbdl
levont kovetkeztetéseket tartalmazza a dolgozat kovetkez6 része. A megismert adatokbol és
informéaciokbdl a fejezet végén felvazolom a hazai konténerszallitasi piac aktualis helyzetét és

jellemzo trendjeit.

A kutatas megtervezésekor a f6 célom az volt, hogy az azonositott érintettek koziil mindenkit
meg tudjak kérdezni a témat illetden. A konténeres szallitmanyozdi szektorbol személyes
interjut folytattam Herndd Agnessel, a hazai piacvezetd (koriilbeliil 40%-0s piaci
részesedéssel rendelkezd) hajozasi tarsasag, a Maersk Hungary Kft. ligyvezetd igazgatojaval.
Az § javaslatira megkerestem a szlovéniai Koper kikotdjének magyarorszagi képvisel6jét,
Gordan Ban-t. A magyar konténeres szallitmanyok tobbsége Koperen keresztiil érkezik az
orszagba, igy az 6 tapasztalataik sokat segitettek a piac felmérésében. Tovabba e-mailben
elértem Féabian Zoltant, a MAHART Container Center kereskedelmi igazgatdjat, aki korabban
a BILK munkatirsa volt. fgy a kérdéskér egy logisztikai kozpont szemszogébdl is
megvizsgalasra keriilt.

A statisztikai adatbazisokat bongészve azt tapasztaltam, hogy altaldnos adatok elérhetdek
ugyan a hazai szallitmanyozasi piacrdl, kimondottan a konténeres aruszallitasrol azonban nem
allnak rendelkezésre informaciok. Ezért megkerestem a statisztikai hivatal szallitmanyozési
szektorral foglalkozé munkatarsait is, akikkel személyes interjut folytattam. Megkérdeztem
Oket a hasznalt adatgytijtési modszerekrdl, illetve a konténeres szallitmanyozassal kapcsolatos
adatfelvétel lehetdségeirdl.

A vamhivatal részérdl altalanos informdaciokat tudtam meg a vamkezelési eljarassal
kapcsolatban. A kutatds ebben az esetben foként arra terjedt ki, hogy a kotelezden kitdltendd
vamkezelési nyilatkozatok utjan (melyek a szallitds soran ,,végigkisérik” az aruk utjat),

milyen adatok megadasara kell, hogy sor kertiljon.

Kutatdsom kezdetekor el8szor Hernad Agnest, a Maersk Hungary Kft. tigyvezeté igazgatojat
kerestem meg. A vele folytatott interju {6 célja az volt, hogy pontosabb képet alkothassak a
hazai konténeres piac helyzetérdl és miikodésérdl, illetve hogy valaszt kapjak arra a kérdésre,

hogy miért tartja problematikusnak a szektorral kapcsolatos atfogo statisztikak hianyat.
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Kidertilt, hogy a hajotarsasagok részérél nagyban megneheziti a piac pontos felmérését az a
tény, hogy az uni6 szigorti versenyszabalyokat vezetett be a szektorban, amely tiltja a
vallalkozasok kozotti egylittmikodést. A hazankban jelenlévo tarsasagok amiatt, hogy még a
gyanu se meriiljon fel, hogy ezeket a szabalyokat megsértik, semmilyen kommunikacios

csatornan nem Iépnek kapcsolatba versenytarsaikkal.

Az Eurépai Unio 2004-ben az un. ,Fehér Konyv az EK versenyszabalyainak a tengeri
széllitasra torténd alkalmazésara vonatkozd 4056/68 rendelet feliilvizsgalatarol” c.
dokumentumban rendelkezik a hajotarsasagok kozotti versenyrdl, megtiltja az un.
vonalhajézasi konferenciak rendezését. Ezek a konferencidk kartellszeri tomoriilések voltak
az azon részt vevd tarsasagok részérdl — olyan dijszabas kialakitdsara torekedtek, mely
egymassal szemben kotelezd érvényli volt, igy stabil bevételszerzésre volt lehetdségiik. Az
unids szabad piac alapja ,,az a feltételezés, hogy a gazdasagi verseny a legelérhetébb aron
biztositja a fogyasztok szamara a legjobb szolgaltatasokat.” (EK - Fehér Konyv, 2004, p. 5.)
Ez alapjan tiltott minden olyan tevékenység, mely a gazdasagi versenyt korlatozza, azaz a
hajotarsasagok egylittmitkddése is.

A téarsasagok kozotti informdciocsere konnyen megsértheti a fenti rendelkezést. A
kereskedelmi szempontbdl szenzitivnek mindsiilé adatok (ar, kapacitas, koltségek, stb.)
egymas kozti megosztdsa nagyobb valdszinliséggel tartoznak a tilté rendelkezés hatalya ala.
Az Osszesitett piaci informaciok gylijtése és az altalanos piaci statisztikak készitése azonban
mas iparagakban is altalanos gyakorlat, mely atlathatobba teszi a piacot, segiti a fogyasztokat
a dontésben. Az informacidatadas torténhet bizonyos megallapodasok mellett a vallalkozasok
kozott, illetve egy kozponti hatdsag felé torténd adatszolgaltatas forméjaban, mely az adatokat
Osszegyljti, rendszerezi, feldolgozza, illetve bizonyos i1dokézonként visszajuttatja a

szereploknek. (EFTA Irdnymutatas, 2012)

Mivel hazankban konténeres aruszallitasi statisztikdk nem dallnak a hajotarsasagok
rendelkezésére, ezért a piac pontos felmérése valoban nehézségekbe iitkozik, a stratégiai
dontéseknél nem tudnak pontos piaci adatokra tdmaszkodni. Hernad Agnes elmondésa szerint
piaci informacidhoz egyediil a koperi kikoto altal készitett éves jelentésbdl juthatnak hozza. A
kik6té magyarorszagi képviseldjétél megtudtam, hogy évente megkeresik a veliik
kapcsolatban 4ll6 magyarorszagi hajotarsasagokat, hogy szdmoljanak be az éves
forgalmukrol. A tarsasagok részérdl az adatszolgéltatas onkéntes, de vélhetdleg nagyjabol

pontos informaciok kozlésére keriil sor, hisz tisztdban vannak vele, hogy a szektor
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helyzetérdl, trendjeirél mas moédon nem szerezhetd informaci6. Az adatok Osszegylijtésének

6 célja a kikotd éves teljesitményének leirdsa.

Hernad Agnes véleménye szerint elsdsorban a kovetkez statisztikai adatok felvételére lenne
sziikség a szektorban éves szinten:
e ¢ves konténerforgalom TEU-ban (export-import)
e export és import forgalom irdnya (milyen orszdgokba €s milyen orszagokbol torténik
az aruszallitas?)

e a fenti adatok vamtarifaszdm / arufajta szerint bontasban

A kiegészitd szolgaltatasokat nyujtd vallalkozasok koziil a budapesti MAHART Container
Centert kerestem meg. Kereskedelmi igazgatojuk, Fabian Zoltan, kordbban a Budapesti
Intermodalis Logisztikai Kézpont munkatarsa volt, igy jo ralatassal rendelkezik a hazai
konténeres aruszallitd piacra.

Elmondésa szerint a kombitermindlok szemsz6gébdl a statisztikak hianya nem annyira égeto
probléma, mivel a piac szerepléi nagyjabol ismerik egymas teljesitményét. (Fontos
megjegyezni, hogy az emlitett versenyszabalyok rajuk nem vonatkoznak.) Problémanak tartja
azonban, hogy a statisztikai hivatal az adatfelvétel soran a szallitdsi piac szempontjabol
elavult mértékegységeket hasznal (tonna, vasuti kocsi, stb.) Véleménye szerint a nemzetkozi

gyakorlathoz igazodva célszerti lenne az adatokat TEU-ban (is) megadva gy(jteni.

Osszefoglalva tehat elmondhatd, hogy a széllitméanyozéasi szektor hazdnkban a piacrol
relevans adatokat csak egymas kozti informacidcsere utjan tudhat meg jelenleg. A kdzponti
statisztikai hivatal adatbazisa meglehetdsen hianyos a konténerforgalmat illetéen, rdadasul az
adatok mindsége sem felel meg a szektorban nemzetkdzileg elterjedt gyakorlatnak (ld.

mértékegység).

A Kozponti Statisztikai Hivatal a 288/2009. (XII. 15.) Kormanyrendelet az Orszagos
Statisztikai Adatgytijtési Program adatgytijtéseirdl és adatatvételeirdl (OSAP) elnevezési
rendelet, illetve az Europai Parlament és a Tanacs 223/2009/EK rendelete alapjan végzi
tevékenységét. (www.ksh.hu) A témakoronként meghatarozott gyakorisaggal gytijtott
adatokbol allitjak Ossze az évente megjelend statisztikai évkonyvet, valamint jelentéseket,

gyorstajekoztatokat is készitenek. Az unids tagorszagok statisztikai hivatalainak jelentési
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kotelezettségiik van az Unid kozponti statisztikai hivatala, az Eurostat felé. Az igy
Osszegyljtott adatok alapjan lehet0ség van unids szintli elemzések készitésére is. Vannak
olyan adatok, amelyek gyiijtését az EU eléirja, a hazai kormanyrendelet azonban nem. fgy
fordulhat el6, hogy az FEurostat adatbazisdban taldlunk olyan magyar statisztikdkat is,
amelyeket a hazai statisztikai évkonyvek nem tartalmaznak. (Ilyenek a konténeres

aruszallitassal kapcsolatos statisztikak is.)

A széllitmanyozasi szektor tekintetében adatfelvétel torténik mindegyik szallitdsi alagazattal
(kozati, vasuti, vizi, légi) kapcsolatban. A kombinalt aruszallitdssal Osszefiiggésben a
rendelkezésre all6 adatok igen sziik koriek. Az egyes széllitasi modok statisztikaira

vonatkozo fobb jellemzdket az alabbi abra tartalmazza:

Koziti Vasuti Vizi (folyami)
A belvizi aru- és
személyszallitasi
A varosi, elovarosi és egyéb szarazfoldi L teljesitmények
P személyszallitas valamint a kozuti A vasiiti adatainak, a kikot6i
Szakstatisztika et o szallitasi s .
A1 teherszallitasi teljesitmények atfogd teliesitménvek hajo- és aruforgalmi
G2l mérése, a kozati aruszallitas esetébena | |, ) . y adatok, valamint a
1170 e atfogd mérése. A
szallitds nemzetgazdasagi agan kiviil is. tranzit hajo- és
aruforgalmi adatok
gyljtése.
Adatgyiijtés Evente Evente Negyedévente
akorisaca Negyedévente Negyedévente Havonta
OSAP 1183 - A kéziti ngeredese teljes
személyszallitas adatai az 50 és 50 6 Az orszagos '
N . e 12 . OSAP 1198 -
feletti vallalkozasokra teljes kor, halézatot teljes 1
. o Adatfelvételi lap a
eves. mértékben Duna magyarorszagi
OSAP 1189 - Koziti és kotottpalyas | lefedi. A
A B ) e 0 S személyszallitasi teljesitmények 1 16 OSAP 1180 és haioforealmérd]
UL felett, 2011-t81 4 £6 felett teljes korti | 2161 — Eves hot g
adatfelvétel negyedévente kérdoivek. OSAP 2160 - Vizi
OSAP 1654 - A koziti teherszallitas OSAP 2131 - o o
e T i 1égi- és csOvezetékes
belfoldi és nemzetkozi teljesitményei Negyedéves szallitasi
reprezentativ adatfelvétel folyamatos, kérdbiv. o
. . teljesitmények -
feldolgozas negyedéves. .
negyedévente

18. abra A szallitasi statisztikak fobb jellemzoi (Forras. sajat szerk., a ksh.hu leirdsa alapjan)

A fentiekbdl latszik, hogy teljes korii adatgytiijtés csak a vasiti és a vizi aruszallitas esetében
valosul meg. A kozuti aruszallitds tekintetében csak mintavételes eljarassal torténd
adatfelvételre kertil sor. Ebben az esetben a minta reprezentativ a szallitojarmii teherbiro-
képességére, a jarmiitulajdonos kilétére (természetes vagy jogi személy) tekintve, illetve
megyék szerint. A minta nem reprezentativ a szallitott drukra vagy a széllitashoz hasznalt

eszkozokre (félpotkocsi, csereszekrény, konténer) nézve.




o Kozati jarmiiallomany (szama és kapacitasa) és palyaallomany
Jarmiivek lizemeltetéséhez felhasznalt izemanyag

o Kozt aruszallitas teljesitménye (reprezentativ mintavétel)

- szallitott suly (arucsoportonként, veszélyesaru-osztalyonként,

Kozuti szallitas szallitmanytipusonként)

- rakottan és iiresen megtett kilométer

- arutonna-km szakagazat szerint kiilon-kiilon; egyiitt a hagyomanyos
és a terit6-gyiijté fuvarozasra, tovabba a fuvardijas és a sajat szamlas
szallitasra

e Nemzetkdzi vasuti kimeno és bejovo aru- és személyszallitas
orszagonként (tonna, tonna-km)

e Vasti tranzit aruszallitas orszagonként (tonna, tonna-km)

e Vasti aruszallitas arunemenként (t, tonna-km)

e Vasuttal szallitott veszélyes aruk mennyisége kategorianként (t, tonna-

Vasuti szallitas km)

e Vasuti aru- és személyszallitds megoszlasa kilométer-ovezetek szerint,
kocsi osztaly szerint (f6, utaskilométer)

e Vasuti vonatmozgasok (km)

e Vasuti leltari jarmtiallomany (db)

¢ Vontatashoz felhasznalt izemanyag, tizemi teljesitmények

¢ A Dunan be- és kilépd hajok nemzetisége, fajtaja, induldsi és
rendeltetési kikotdje és orszaga.

e A hajon szallitott aru megnevezése, tdmege, berakasi és rendeltetési
kikotdje és orszaga.

o Konténeres szallitas esetén a konténerek mérete és iires vagy rakott
volta.

o A szallitott aruk veszélyessége esetén azok ADN kodja.

o A megfigyelt gazdasagi szervezetek aruszallitasi teljesitményei a
forgalom jellege szerint (belfoldi, vagy nemzetkdzi - ezen beliil
behozatali, kiviteli, atmend, Magyarorszagot nem érintd forgalom): a
szallitott aruk tdmege, arutonna-kilométer, fuvardijbevétel.

Vizi (folyami)
szallitas

19. abra A KSH altal gyijtott f6bb mutatok szakstatisztikak szerint (Forras: sajat szerk., a ksh.hu leirasa alapjan)

A statisztikai hivatal altal gylijtott adatok tilnyomo tobbsége altalanos értelemben vonatkozik
az aruszallitasra. Kimondottan a konténerforgalommal kapcsolatos adatokat a vasuti és a vizi
szallitasi modok esetében gytijtenek (utobbi esetében csak 2010 ota). Az ezzel kapcsolatos, a

KSH altal hasznalt adatfelvételi lapokat a 7. sz. melléklet tartalmazza.

Vasuti szallitas esetében rendelkezésre allnak informaciok a rakottan, illetve tliresen szallitott
konténerek darabszamarol, illetve a szallitott mennyiségrél TEU-ban és tonnaban. A szallitott
konténerek megoszlasa konténertipusonként is elérheté (20°, 30’ és 40’ konténerek). A
kérddivben tovabba szerepeltetni kell az aruforgalomban hasznalt csereszekrények ¢és
félpotkocsik, potkocsik szdmat is. A fenti adatok rendelkezésre allnak a belfoldi, az export, az

import és a tranzitforgalom tekintetében is.
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Vizi szallitas esetén ugyancsak meg kell adni a szallitott konténer tipusat és darabszamat. A
szallitott aru sulyat csak tonnaban kell feltiintetni. A konténertipus tekintetében a két alagazat
adatfelvétele eltér egymastol: a 20°, 30°, 40° kategoridk helyett a vizi szallitas esetében a 20°,
40°, 20° és 40’ kozotti, illetve a 40°-nal nagyobb konténertipusokrol gyijtenek informaciot. A
szallitoeszkdz mérete igy nem egyértelmil az utolsé két kategoriat tekintve.

Mindkét aldgazat esetében kozolni kell a szallitott aru berakodasi és kirakodasi helyét,
tovabba a szallitott aru fajtajat. Mivel csak a berakodas és a kirakodas helye ismert, ezért ha a
szallitds soran atrakodas tortént, akkor az aru valos szarmazési és/vagy célorszdga nem

ismerhetd meg.

A felvett adatok — ha az évkonyvekbe nem is keriilnek be — a statisztikai hivatalnal
hozzéaférhetdk, esetenként dijazas ellenében.

Jelenleg kimondottan az intermodalis szallitassal kapcsolatos adatgylijtés nem folyik, azonban
az Eurépai Unid mar felismerte ennek hidnyat, és létrehozott ezzel kapcsolatban egy
munkacsoportot (EU Transport Statistics — Coordinating Group for Statistics on Transport
(CGST)) az adatgyiijtés mivoltanak vizsgalatara, egy modszertan kidolgozasara. A tényleges

adatfelvétel megvalosulasaig azonban még évek telhetnek el.

Az aruk orszaghataron tul torténd szallitdsa esetén vamkezelési eljarason esnek at. Az eljaras
lefolytatasanak alapfeltétele az Un. egységes vamaru-nyilatkozat kitoltése, melyben bizonyos
adatokat kotelez0 megadni a szallitott aruval és a szallitdas modjaval kapcsolatban. A
vamkezelésre a 2913/92/EGK Tanécsi Rendelet, a 2454/93/EGK Bizottsagi rendelet, a 2003.
évi CXXVI. torvény, valamint a 15/2004. (IV.05.) PM rendelet el6irasait kell alkalmazni. Az
egységes vamaru-nyilatkozat kitltési utmutatojat a 2454/93/EGK Bizottsagi rendelet 37.

melléklete tartalmazza.

A nyilatkozat kitoltése 8 példanyban kotelezd. Ebbdl 2 példany a felado, illetve a rendeltetési
orszag vambhivatalanak nyilvantartdsdba keriil, és statisztikai célokra felhasznalhato,
amennyiben ,,a kereskedelmi tevékenység a Kozosség vamteriiletének olyan részei kozott

folyik, ahol eltéré addérendszer miikodik™” (2454/93/EGK Bizottsagi rendelet 37. melléklet,
p.2.).

A konténeres aruforgalom statisztikai adatgytijtésével kapcsolatban a nyilatkozat az alabbi

relevans adatokat kell, hogy tartalmazza:
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Felado / kiviteli orszag: az az orszag, ahol az aru eldszor kertilt vameljaras ala.
Rendeltetési orszag: az aru kivitel idépontjaban ismert rendeltetési orszaga.
Szallitéeszkoéz azonositoja és honossdaga: minden olyan szallitoeszkozt fel kell
tiintetni, amellyel az aru tovabbitasra keriil (tehadt nem csak azt, amelyre elsoként

felrakodasra kertilt). Az szallitdeszkdzok azonositasa kozlekedési agazatonként eltéro:

Tengeri és belvizi szallitds: Hajo neve

Légi szallitas: Repiilogép jaratszama; datum
Kozuti szallitas: Rendszam
Vasuti szallitas: Vagonszam

A hatart atlépo tényleges szallitoeszkoz és azonositoja. Az Eurdpai Kozosség kiilsd
hatéarat atlépd szallitoeszkozrdl kell informaciot kozolni. Kombindlt szallitds esetében
azt a szallitoeszkozt kell feltiintetni, amely a hajtéerdt biztositja. (P1. Ro-La szallitas
esetén a vasuti kocsi kertil feltiintetésre, nem az azon tovabbitott tehergépjarmi.)
Fuvarozasi mod a hataron és belfoldon. Az eddigiekhez hasonldan a szallitoeszkoz
azonositojanak megadasdval torténik az adatszolgéltatas.

Atrakoddsok: amennyiben torténik atrakodas, akkor fel kell tiintetni azokat a helyeket
is, ahol az arut 4trakodjal az egyik szallitoeszkdzrdl a masikra.

Szallitotartaly vagy konténer: arra vonatkozolag kell adatot kozdlni, hogy az arukat
szallitotartalyban vagy konténerben szallitjak-e, vagy anélkiil.

Ha a szallitas szallitotartalyban vagy konténerben torténik, akkor meg kell adni annak
gyari azonositoszamat (1d. 1.2.1.2. fejezet, 8. abra), valamint tipusat (pl. ISO 20’-as
konténer).

Vamtarifaszam.

Aru megnevezése olyan részletességgel, hogy lehetséges legyen az aruk besorolasa.
Brutto tomeg (kg): a bruttd tdmegbe beletartozik az aru sulya csomagolassal egyiitt, a
szallitotartaly vagy konténer tdmege azonban nem.

Netto tomeg (kg): az aru tomege csomagolas nélkiil.

A vamhivatal a nyilatkozatok adatait szamitégépes adatbazisban tarolja, azokrdl statisztikat

vezet. A konténertipusokrdl, ill. az azonositokrdl vald adatgytijtés azonban nem kotott, hanem

szabad szoveges formaban torténik a hivatal fel¢, igy az adatbazis kezelése nagyon nehéz. A

KSH-val folytatott interju soran kidertilt, hogy a szallitasi szakstatisztikak készitése esetén a

két szervezet kozott nincs egylittmiikodés, tehat a KSH ezeket az adatokat nem hasznalja fel.
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Magénszemélyek vagy vallalkozdsok a vamhivatal statisztikdihoz korlatozottan, fizetés

ellenében férhetnek hozza.

A konténeres aruforgalom kiterjedésérdl nyilvanosan hozzéaférheté adatbazisokbol nem érhetd
el informécid. A kutatds soran azonban sikeriilt hozz4jutnom adatokhoz mind a kozponti
statisztikai hivatal, mind a megkérdezett szolgaltatok részérél. A tovabbiakban ezen
informéciok alapjan megprobalom felvdzolni a kontérszallitdsi 4gazat helyzetét, fobb

jellemz6it hazankban.

A hazai piacon jelenleg az alabbi hajotarsasagok kinalnak konténeres fuvarozasi
szolgaltatasokat: Maersk Line, CMA-CGM, MSC, Hanjin, Hyundai, China Shipping, Zim
Line, Hapag-Lloyd, Evergreen. A piacvezeté a Maersk Line, hozzavet6legesen 40%-0s piaci
részesedéssel. A hajotarsasagok f6 profilja az aruk nagy tavolsdgon, tengeren torténd
fuvarozasa. Ehhez kapcsolodoan végeznek szarazfoldi (k6zuti, vasuti), illetve belvizi szallitast
is, mely elsdsorban az iigyfelek telephelye és a valamelyik hazai kombiterminél vagy eurdpai
tengeri kikotd kozé koncentralodik. Ebben a szakaszban az é4ru fuvarozasat mas kiilsé
vallalkozok is végezhetik, ezért fontos megemliteni a speditor cégek piaci jelenlétét is.

Kihagyhatatlan piaci szereplok még a logisztikai kozpontok iizemeltetdi, melyek teriiletén
lehetévé valik a konténerek atrakasa az egyik szallitdsi modrol a masikra. A piac két
legjelentdsebb szerepldje a Budapesti Intermodalis Logisztikai Kézpont (BILK), illetve a
Mahart Container Center. E két termindlon aramlik at a hazai forgalom nagyjabol 80%-a. A
tobbi terminal hozzdjuk képest alacsony forgalommal iizemel, néhany szerepld pedig
atmenetileg sziinetelteti miikodését. Foldrajzi kozelségiik miatt meg kell emliteni még a
pozsonyi ¢€s a dunaszerdahelyi kombiterminalokat, melyek szerepe szintén nem

elhanyagolhato a hazai aruforgalomban.

A magyar konténeres aruforgalom a szolgéltatok becslése alapjan koriilbeliil évi 180 ezer
TEU-t tesz ki. (Az adat a koperi kikotd altal a magyar hajotarsasagok korében vett felmérésen
alapul.) A rendelkezésre allo hivatalos statisztikakbol erre vonatkozolag egyaltalan nem
vonhato le kdvetkeztetés, mivel teljes kori adatgytiijtés csak a vizi €s a vasuti szallitassal

kapcsolatosan valosul meg, a kdzati druforgalommal kapcsolatban nem.
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Mint ahogy azt a dolgozat elején emlitettem, a konténeres daruszallitds elsdsorban a
kontinensek kozotti aruforgalomban jelentds. A nagy tavolsagok athidalasa vizi vagy légi
uton lehetséges. Légi Gton technikai okok és helyhiany miatt elsésorban csak kisméretti aruk
fuvarozasa lehetséges, tovabba a koltségei is igen magasak, ezért inkdbb csak kivételes
esetekben hasznalatos. A klasszikus konténeres fuvarozas f0 szallitdsi modja tehat a
tengerhajozas. Mivel Magyarorszag tengerparttal nem rendelkezik, ezért az ide érkezd aruk
valamilyen mas orszag kikotdjén at érkeznek az orszagba. Ennek pontos mértéke a statisztikai
hivatal adataibdl nem ismerheté meg, mivel ott csak az aruk atrakési helyét tartjak szamon, az
eredeti szarmazasi helyet nem. Az daruforgalom teriileti megoszlasar6l tehat csak a
szolgaltatok tapasztalatai alapjan kaphatunk képet.

A magyar konténeres forgalom koriilbeliil 65%-at adjak az importalt, 35%-at pedig az
exportalt aruk. Az importalt aruk nagyjabol 90%-a a Téavol-Keletrdl (Kina, India) érkezik; a
maradék 10% pedig megoszlik Eszak- és Dél-Amerika, illetve Afrika kozott. Az exportaruk
6 célja a Kozel-Kelet és a Foldkozi-tenger térsége.

A tengeri kikotok tekintetében a forgalom nagy része a szlovéniai Koper kikotdjébe
koncentralodik (a Magyarorszagra érkezé konténerek mintegy 70%-a érkezik ide), a
fennmaradé mennyiség pedig észak-német kikotokon (Bremerhaven, Hamburg) keresztiil
érkezik az orszagba. Az elmult években az adriai kikotok (elsdsorban Koper) folyamatos
er6sodése volt megfigyelhetd, am a mult év végén ez a trend némileg megtort, és a korabban

hangstlyos északi kikotok felé valo visszarendezddés figyelhetd meg jelenleg a piacon.
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20. abra A Koperen keresztiil zajlo magyar konténeres aruforgalom alakulasa 2006-2011 (Forras: www.luka-kp.si)

A konténerekben szallitott arukrol a szolgaltatok nem rendelkeznek pontos adatokkal, hisz
csak a konténerek tovabbitasara szerzodnek. A konténerek tartalmardl a feladd bevallasa

alapjan rendelkeznek informacioval, azokat nem nyitjdk fel. A tapasztalatok alapjan
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altalanossagban elmondhato, hogy az importalt aruk kozott foként darabaruk talalhatoak: ezek
nagyon sokfélék lehetnek, a fogyasztasi cikkektdl az elektronikai és az autdiparban

felhasznalt alkatrészekig. Export tekintetében elsdsorban élelmiszert és gépeket széllitanak.

Az orszag hatérain beliil zajlo konténerforgalomrol a KSH is rendelkezik adatokkal, melyeket
az uniés iranyelvek szerint gyijtenek. Teljes kori adatbazissal a folyami és a vasuti
konténerforgalomrol rendelkeznek csak. A kozati aruszéllitast csak mintavételes eljarassal

mérik, mely igy nem nyujt relevans adatokat a témaval kapcsolatban.

A belvizi aruszallitdson beliil a konténeres fuvarozas csak nagyon kis ardnyban van jelen
(2010-ben 0,04%-ot tett ki (Forras: KSH)). Ennek f6 oka a dunai vizi utak
kiszamithatatlansaga, ami miatt a tarsasdgok nem szivesen valasztjdk ezt a moddot, mivel
jelentds iddveszteséggel jarhat. A folyami hajozas leginkabb iires konténerek szallitdsara
hasznalatos, melyet a statisztikai hivatal adatai is alatamasztanak. 2010-ben 1919 TEU-nak
megfeleld mennyiségli konténer keriilt tovabbitasra vizi uton, és ennek 99,8%-at az iires
konténerek tették ki.

A vizi konténerforgalomban csak nemzetkdzi, illetve tranzit szallitds tortént. A forgalom
85%-4t a Magyarorszagrol kiilfoldre iranyuld konténerek tették ki. A konténerek 14%-a

érkezett kiilfoldrol, a tranzitforgalom pedig hozzavet6legesen 1%-ot tett ki.
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21. abra A belvizi konténeres aruforgalom iranyultsaga 2010-ben (Forras: sajat szerk., a KSH adatai alapjan)

A wvasuti konténeres aruszallitisra vonatkozdéan 2008 és 2010 kozotti adatok allnak

rendelkezésemre.
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22. abra A vasuton rakottan és liresen szallitott konténerek megoszlasa (Forras: sajat szerk., a KSH adatai alapjan)
Ahogy a 22. abran latszik, a vasuti konténeres aruszallitds esetében mar aruval megrakott
konténerek tovabbitasa a jellemzd. Ugyan a KSH gytijt adatokat a szallitott arufajtakrol, ez a

tipusu adat a konténeres szallitdsra vonatkoztatva viszont nem érhetd el.
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33,98% 39,57%
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26,23%

23. abra A vasuti konténerforgalom megoszlasa irdnyultsag szerint 2010-ben (Forras: sajat szerk., a KSH adatai alapjan)

A 23. 4bréan latszik, hogy a vasuti druforgalomban is a nemzetkozi €s a tranzit aruforgalom
jelentds, a belfoldi aruforgalom elhanyagolhaté nagysagi. A behozatali forgalom mintegy

20%-kal haladja meg a kiviteli forgalmat.
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24. abra A vasuti konténerforgalom alakulasa 2008-2010 kozott (Forras: sajat szerk., a KSH adatai alapjan)

A gazdasagi valsag a hazai konténerforgalomra is jelentds hatassal volt, ahogy a 24. 4bra is
mutatja. Azonban a 2009-es visszaesést a kovetkez6 évben mar emelkedés kovette, és a

szektor Ujra a valsag eldtti kapacitassal miikodott.

A fenticken tul a KSH rendelkezik adatokkal a szallitishoz hasznalt konténertipusokat
illetden, am ahogy mar emlitettem, ezek az adatok mas elvek szerint keriilnek felvételre a

vasuti €s a vizi aruszallitas esetében, ezért nem 6sszehasonlithatok.

6. Kovetkeztetések

Az alabbi fejezetben Osszehasonlitom, hogy a KSH és a vamhivatal altal gyljtott adatok
mennyiben felelnek meg a piaci igényeknek, valamint javaslatot fogalmazok meg a tovabbi

adatgytijtésre vonatkozodlag.

6.1. Avallalati igények és a fellelhet6 adatok dsszevetése

Villalati igény ‘ KSH adatai Vamadatok
export nagysaga (TEU) részben részben
import nagysaga (TEU) részben részben

szarmazasi orszag x v
célorszag x v

arufajta részben v
vamtarifaszam x v
szallitasi mod részben v

iires / rakott konténerek aranya részben x
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A kutatas soran megallapitast nyert, hogy a vallalatok részérdl felmeriilt adatigények a KSH
vagy a vam adatbazisaban részben vagy egészben elérhetéek, am nem nyilvanosak.

Altalanos probléma, hogy a statisztikai hivatal adatbazisaban csak a vasuti és a belvizi
szallitas adatai érhetdk el, tehat a teljes szektorra vonatkozolag kovetkeztetések semmilyen
tekintetben nem vonhatok le.

A legfobb hianyossag véleményem szerint az, hogy a konténeres aruszallitds nagysagarol
hivatalos adat nem all rendelkezésre. A vamhivatalnal a szallitott mennyiségekrél vannak
adatok, de ezeket nem TEU-ban gyiijtik.

A mértékegységek kérdése a statisztikai hivatal adatait tekintve is problémads, tobb
szempontbol is:

e a killonbozo tipusu (20°, 30°, 40°) konténerek darabszamat ismerve azt TEU
mértékegységre szamoljuk at, nem a KSH adatbazisban fellelhetd értékeket adjuk —
felmertil a kérdés, hogy megfeleld-e az adatfelvétel?

e a suly tekintetében nem egyértelmii, hogy csak a szallitott aruk bruttd sulyat vagy a
konténerek sulyat is tartalmazzak-e az adatok.

A szarmazasi és célorszag tekintetében a statisztikai hivatal adatbazisa nem nytjt megfeleld
adatokat, hisz csak a be- ¢és kirakasi helyekrdl gytijtenek informaciét. Emiatt nem ismertek a
hazai konténerforgalom f6 iranyai a vilagban, arrdl csak a véallalati szféra tapasztalatai alapjan
vonhatok le kovetkeztetések. Ezzel szemben a véameljaras soran ilyen jellegli adatok
rogzitésre kell, hogy keriiljenek.

Az széllitott aruk fajtajarol a vdmhivatal szintén szé€les korti informéciokkal rendelkezik. A

statisztikai hivatal szintén gytijt ilyen jellegli adatokat, de nem teljes kortien.

A hidnyz6 informacidk poétlasara tobb lehetdség is van. A vamstatisztikakbol kinyerhetk
olyan adatok, melyek teljes korli informaciot biztositandnak a konténeres aruforgalom
iranyultsaga és mértéke tekintetében, valamint a szallitott aruk fajtdjanak megoszlasara is fény
dertilne.

A problémat az jelenti, hogy a vdmadatok bizalmasan kezelendbek a hivatal részérdl, ezért a
statisztikai hivatal szadmara torténd hozzaférés egy igen hosszadalmas és szamtalan akadallyal
tarkitott ut lenne.

Ahogy mar emlitettem, az Eurdpai Unid is létrehozott egy munkacsoportot a kérdés

vizsgélatara. Véleményiik szerint a kulcs a szallitasi lanc kdzéppontba allitdsdban rejlik.
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Ahhoz ugyanis, hogy egy termék A helyrél B helyre eljusson, a kombinalt szallitas esetén
biztosan érintenie kell egy logisztikai kdzpontot.
A logisztikai kozpontokon atmend forgalom alapjan lehetne kovetkeztetéseket levonni a

konténeres aruszallitas méretére, valamint iranyultsdgara vonatkozoan.
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7. Osszegzés

Dolgozatomban arra a kérdésre kerestem a valaszt, hogy milyen lehetdségei vannak a hazai
konténeres aruforgalom statisztikai mérésének. A vallalati szféra részérdl érkezett az igény,

hogy keriiljon megvizsgalasra, hogy mik ennek a lehetdségei.

A kutatds soran feltett hipotézisek igazolasra keriiltek az alabbiak szerint:

A jelenleg Magyarorszdgon gyujtott és nyilvanosan is

K1.

elérheté adatok alapjan a konténeres aruszallito piac nem igaZOIVa

mérhetd fel a piaci igényeknek megfelelden.

A hajotarsasagok, a statisztikai hivatal és a vamhivatal
rendelkezik informaciokkal a hazai konténerforgalmat igazolva

illetéen, de azokbol nyerhetd adatok nem nyilvanosak.

A rendelkezésre  4all6  adatokbol a  konténeres
aruforgalomra vonatkozoéan nem nyerhetd ki kelld ig&ZOlva

mélységli és részletességii informacio.

Az els6é hipotézis igazolasara megvizsgaltam a szallitasi statisztikdkat gyiijtd szervezetek
gyakorlatat, és azt tapasztaltam, hogy az a vallalati igényektdl jelentGsen eltér, illetve nem

méri fel teljes kortien a konténeres aruszallitoi piacot.

Megtudtam, hogy a konténerckkel kapcsolatos adatgytijtés f6 célja a statisztikai hivatal
részEétol az unios iranyelveknek vald megfelelés — emiatt az adatok a hazai jelentésekben nem
jelennek meg. A vambhivatal készit ugyan statisztikakat, de azok a szallitasi agazatra
vonatkozoan nem keriilnek at a statisztikai hivatalhoz. A piacon jelenlévd szolgaltatok sajat
forgalmukkal tisztdban vannak, &m a szigoru versenyszabalyok miatt egymassal ilyen jellegii
adatokat nem oszthatnak meg. A piac helyzetét legjobban az azt ,,0sszefog6d” logisztikai

kozpontok latjak, ezért érdemes lenne a kutatdst az ¢ irdnyukba is kiterjeszteni.
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Az 5.2. fejezetben kisérletet tettem a hazai konténeres piac {0 jellemzdinek felvazolasara, am
a rendelkezésre allo adatok alapjan ez nem volt lehetséges minden részletre kiterjedden.
Jelenleg egyaltalan nem mérhetd pontosan a konténerforgalom valos nagysaga, nem ismertek
céltertiletei, illetve az aruk szadrmazasi helyei, €s eltérd részletességli, sok esetben egymast ki

nem egészitd informaciok lelhetdk fel az egyes szallitasi mddokkal kapcsolatosan.

Az Europai Unid részérdl van torekvés az intermodalis szallitds statisztikai mérésének
ujragondoldsara, ennek atfutasi ideje azonban tobb évet is igénybe vehet. Hogy a hazai
konténerpiacrdl pontosabb képet kapjunk, a jovOben érdemes lenne kiterjeszteni a kutatast a
hazai piac részletesebb vizsgalatara, mind a hajotarsasagok, mind a logisztikai kdzpontok

szempontjabol.
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1. sz. melléklet

Konténerazonositd szamok jelentése. Forras: www.containerhandbuch.de

1. szamj egy: Hosszusag

-l (22200 [3300 (4400 [ |

2. szamjegy: Maga

0=8’ 1=8’ g.n.t. 2=8’6" 3=8°6" g.n.t. 4=>8’6”
5=>8’6" 6=>4°3” 7=>4’3" gn.t. 8=>4’3"<§’ 9=<4’
g.n.t.=Gooseneck Tunnel (konténer aljan kialakitott mélyedés, a nyergesvontatora vald konnyebb csatlakozas érdekében)

3. szamjegy: Tipus 4. szamjegy: Tulajdonsag

0= zart normal konténer 0= hatul nyithato

1= hatul és a teljes oldalan nyithatd

2= hatul és részben oldalt nyithato
3=avégén és a tetején nyithatod

4= a végén, az oldalan és a tetején nyithatd

1= zart szell6z6 konténer 0= kisebb passziv ventilatorok a fels6 részen
1= nagyobb passziv ventilatorok a fels6 részen
3,4 = passziv ventilatorok lent és fent
5= bels6 mechanikus ventilator
6= kiils6 mechanikus ventilator
= hoészigetelt fiithetd konténer / specialis | 0= hdszigetelt
rakomany 1= hdszigetelt
2= fiithet6
5= specialis rakomany: €16 allat
6= specialis rakomany: auto
3= hiithetd és/vagy flithetd konténer 0= htithetd, bévithetd hiitokozeg
1= mechanikusan htott
2= hiithet6 és fiithetd
4= hiithet6 és / vagy flithetd csereszekrény 0= htithetd, bévithetd hiitokozeg
1= mechanikusan htott
2= hiithet6 és fiithetd
5= nyitott tetejii (Open Top) konténer 0= hatul nyithato
1= hatul nyithato, és a fels6 athidalas hatul
eltavolithato
2= hatul és oldalt nyithato
3= hatul és oldalt nyithatd, és a fels6 athidalas
hatul eltavolithato
6= platform alapu 0= nincs végfal
1= teljes fix végfal
2= fix szabadon all6 oszlopok
3= teljes 0sszecsukhato végfal
4= 9sszecsukhato szabadon allo oszlopok
5= kerettel és tetével
6= kerettel és nyitott tetovel
7= vaz, nyitott tetével és végekkel
7= tartaly konténer 0= nem veszélyes folyadék, 0,45 bar
1=nem veszélyes folyadék, 1,5 bar
2=nem veszélyes folyadék, 2,65 bar
3= veszélyes folyadék, 1,5 bar
4= veszélyes folyadék, 2,65 bar
5= veszélyes folyadék, 4,0 bar
6= veszélyes folyadék, 6,0 bar
7= veszélyes folyadék, 10,5 bar
8= veszélyes folyadék, 22,0 bar
8= szaraz Omlesztett anyag 0-9= nincs részletezve
9= légnemii 0-9= nincs részletezve
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2. sz. melléklet

Magyarorszagi iranyvonatok (Forras: Suhai, 2010, p. 185-186.)

Nemzetkozi iranyvonatok:

Iranyvonat Utvonal Célorszag
BILK — TRIESTE EXPRESS E:’Eipe“ BILK — Hodos —Trieste - Olaszorszag
BUSO CONTAINER EXPRESS g:‘f&pegt BILK —Sopron —Hamburg -\ ctorszag
CARGO Szolnok — Hodos — Koper Szlovénia
DANUBIA CONTAINER Sopron — Lokoshaza — Bukarest Tranzit
EXPRESS (Romania)
EHCE CONTAINER EXPRESS Sopron — Thessaloniki (Gorogorszag) Tranzit
ERS CONTAINER EXPRESS Budapest Kik6té — Szob — Praga Csehorsz4
(Csehorszag) (Melnik) &
ER,S CONTAI NER DRSS BILK — Sturovo — Bremerhaven Németorszag
(Németorszag)
ERS CON TAINER EXPRESS Budapest Kikoté — Hodos — Koper Szlovénia
(Szlovénia)
ETCE CONTAINER EXPRESS Sopron — Halkali (Torokorszag) Tranzit
GARTNER CONTAINER Lambach - Sopron — Curtici — Tranzit
SHUTTLE Thessaloniki — Lambach
Genk — Hegyeshalom — Biharkeresztes — .
GENK - ORADEA I Tranzit
HUNGARIA EXPRESS Budapest BILK — Hegyeshalom — Wels Ausztria
HYUNDAI MERCHANT Budapest BILK — Hegyeshalom — Németorszé
MARINE (AUSTRIA) GMBH. Hamburg &
JARDAN EXPRESS _B‘édl?_p}?t BILK —Murakeresztir — Koper ¢ 1 ¢nia
KIA Ko_per - I-!O_dos — Komarom — Hodos — Tranzit
Rajka — Zilina
KIA (2) Koper — Hodos — Komarom — Bratislava ~ Tranzit
KOMBI EXPRESS ﬁ‘;‘;ﬁfe“ BIHX = rtortea=[EAlEE = e
Lambach — Sopron — Kelebia - .
LAMBACH — THESSALONIKI Thessaloniki Tranzit
METRANS Koper — Hodos — Rajka — Dunajska Tranzit
Streda
Piacenza — Oriszentpéter — .
POL-RAIL Biharkeresztes - Oradea Tranzit
-« Pols (OBB) — Hegyeshalom — Curtici — .
POLS - VINTI DE JOS Vinti de Jos (CFR) Tranzit
Belfoldi iranyvonatok:
Iranyvonat Utvonal Célorszag
. Sopron / Szob — Kelebia / Lokoshaza /  iranyvonat dsszekottetés Nyugat-
Balkin vonat Biharkeresztes Eurdpa és a Balkan kozott
. oo Ta s 1 iranyvonat 0sszekottetés Nyugat-
Carpathia Rajka — Biharkeresztes / Lokoshaza Eurépa és Dél-Kelet-Europa kozott
Express-vonat Sopron - Zahony iranyvonat osszekottetés Nyugat-

Eurodpa és Kelet-Europa kozott
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3. sz. melléklet

Magyarorszagi mindsitett logisztikai kézpontok (Forras: sajat szerk., a www.mlszksz.hu

adatai alapjan, letoltve: 2012.02.28.)

altato Kozpontok

Intermodalis Lo

Adony MAGTARHAZ Kikét6 Kft.
Baja Bajai Orszagos Kozforgalmu Kikétémiikodtetd Kift.
Budapest Budapesti Szabadkikoté Logisztikai Zrt.
Debrecen DELOG Kft.
Kecskemét BERTRANS Zrt.
Sopron GYSEV Zrt.
Soroksar BILK Logisztikai Zrt.

BILK Kombiterminal Zrt.
Szeged GlobalLog Kft.

MAV Kombiterminal Kft.
Székesfehérvar  LOGISZTAR Kft.

Tiszaujvaros
Intermodalis Lo

Trans-Sped Logisztikai Szolgaltaté Kozpont Kft.

Torokbalint Depo Logisztikai K6zpont Kft.
Kelet-Trans2000 Kft.
Zahony (és Transit Speed Kft.
térsége) Zahony Port Zrt.
TEKSZ Zrt.

kozut - vasut - vizi at
kozut - vasut - vizi at
kozut - vasut - vizi ut
kozut - vasut

kozut;
gytjtészallitmanyozas
kozut - vasut

kozat - vasut

kozuat - vasut

kozat - vasut
kozuat - vasut

kozat - vasut

kozut - vasut

Re altaté Kozpontok
Harbor Park Ingatlanfejleszt6 Kft.
Magyar teriiletfejlesztési és Vagyonkezelési

Budapest Tarsasag
M3 Logisztikai Kft.
Gyor Gy6r-Gonyd Kikotd Zrt.
Miskolc ATI Depo Zrt.
Szolnok BI-KA Logisztika Kft.
. MAV Raktar Kft.
Zahony

Transfer-R Kft.

gisztikai Szolgaltaté Kozpontok

kozuat-vasut

kozuat - vasut - vizi ut
kozuat - vasut
kozut

kozuat - vasut

Agro Boy Kft.

Boly Czett-Trans Kft.
Reiso-Hungaria Kft.
Go6dollé TEVA Magyarorszag Zrt.
Gyor R. Quehenberger Spedition Kft.
Gyodrszemere Raabersped Nemzetkozi Szallitmanyozasi Kft.
Real-Amnon Kft.
Sormas Agro Boy Kft.
Kanizsa Sprint Kft.
Tata Raksped Kft.

kozut
kozut
kozut
kozat - vasut
kozut

kozut
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Magyarorszagi kombi- és Ro-La terminalok, mindsitett logisztikai szolgaltato kozpontok -

2009 (Forras: www.kti.hu, oldal let6ltve: 2012.02.28.)
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http://www.kti.hu/

4. sz. melléklet

Logisztikai kézpontok létesitésére leginkabb alkalmas eurdpai orszagok rangsora (Forras:
Cushman & Wakefield, 2008)

Sorrend Orszag Kapott pontszam

1 Belgium 8,45
2 Hollandia 9,54
3 Magyarorszag 9,56
4 Cseh Koztarsasag 9,57
5 Lengyelorszag 9,76
6 Franciaorszag 10,25
7 Ausztria 10,81
8 Németorszag 10,82
9 Szlovakia 10,85
10 Olaszorszag 11,37
11 Egyesiilt Kiralysag 12,25
12 Dénia 12,31
13 Romania 12,49
14 Litvania 12,56
15 Portugalia 13,11
16 Lettorszag 13,24
17 Spanyolorszag 13,44
18 Esztorszég 13,81
19 Torokorszag 13,91
20 Ukrajna 14,44
21 Finnorszag 14,93
22 Oroszorszag 15,27
23 Bulgaria 15,70
24 frorszég 16,41
25 Svédorszag 16,49

Az egyes orszdagok mindsitését meghatdrozo fobb tényezok (Forras: Cushman & Wakefield,
2008):

Ingatlan Munkaerd- 2 = o a Utak forgalmi
2 gy —— Utsuruség p 2
bérleti dijak koltségek zsufoltsaga
Ausztria 11 19 14 7
Belgium 6 21 18 12
Bulgaria 13 2 16 23
Cseh Koztarsasag 4 13 15 5
Déania 15 25 19 14
Esztorszag 18 8 5 10
Finnorszag 1 24 20 1
Franciaorszag 8 17 17 16
Németorszag 16 23 25 13
Magyarorszag 9 11 7 19
frorszag 24 16 13 11
Olaszorszag 12 15 3 15
Lettorszag 21 5 8 6
Litvania 14 7 2 3
Hollandia 10 22 22 4
Lengyelorszag 2 12 11 18
Portugalia 7 10 23 9
Romania 4 6 21 21
Oroszorszag 19 3 4 25
Szlovakia 3 9 10 17
Spanyolorszag 23 14 12 2
Svédorszag 22 20 9 8
Torokorszag 17 4 6 22
Ukrajna 20 1 1 24
Egyesiilt Kiralysag 25 18 24 20
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Tamogatdi nyilatkozat.

Felkérés hianypotlé kutatasra
Tisztelt Pannon Egyetem!

Eldzetes egyeztetéseinknek megfeleléen szeretném felkérni Ondket, hogy a rendelkezésiikre
all6 tudomanyos csatornadkon keresztiil segitsék eld a magyarorszagi konténeres aruforgalom
nyilvantartasanak bevezetését. Jelenleg a K6zponti Statisztikai Hivatal adatai nem nytjtanak
elégséges informdaciot, igy a konténerhajozasi vallalatok piaci helyzete pontosan nem
hatarozhaté meg, mig stratégiai dontéseinkhez fontos volna ilyen jellegli adatok ismerete.

Konkrétan az alabbi adatokat javasoljuk nyilvantartani:

Evente hany TEU aru keriil exportaldsra Magyarorszagrol?
Milyen orszagokba?

Evente hany TEU aru keriil importaldsra Magyarorszagra?
Melyik orszagokbol?

A fenti adatok vamtarifaszadm / arumegnevezés szerinti bontdsban

Budapest, 2012. januar 12.

Hernad Agnes
sk.
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6. sz. melléklet

Interjukivonatok.

Hernad Agnes, Maersk Hungary Kift.

Budapest, 2012. 02. 20.

Ismert-e, hogy pontosan mekkora a hazai konténeres aruszallitas piaca?

Nincsenek pontos informécioik, hogy pontosan mekkora aruforgalom bonyolddik le a
konténeres aruszallitas teriiletén hazédnkban. A KSH és az Eurostat altal rendelkezésre
bocsatott statisztikak nagyon kevés informacidt nydjtanak (éves szinten hény tonna arut
széllitanak a kiilonb6z6 kozlekedési alagazatokban).

Tény, hogy az agazat felmérése nehéz, hisz a nagyobb szereplokon (hajostarsasagok) tal
nagyon sok kisebb speditdr cég is foglalkozik konténeres arufuvarozassal.

Milyen mas cégek vannak még jelen ebben az agazatban az orszagban a Maersk Line-on
kiviil?

4-5 nagyobb, és még néhany kisebb cég. Pl. CMA-CGM, MSC, Hanjin, Hyundai, China
Shipping, Zim Line, Hapag-Lloyd, Evergreen.

Van-e arrdol adat, hogy a cég forgalma mekkora hanyadat adja a magyarorszagi
konténeres aruszallitasnak?

Mivel a teljes piac mérete sem ismert, ezért csak becsiilni tudjék, mekkora a részesedésiik.
Jelenleg Ok a piacvezetdk, részesedésiik kb. 40%.

Rendelkeznek-e forgalmi adatokkal, és ezeket valamilyen Kkozponti szervezet
rendelkezésére bocsatjak-e?

Igen, természetesen sajat forgalmukrol vezetnek statisztikakat, de ezek csak belsdé hasznalatra
késziilnek. Bejelentési kotelezettségiik nincs semmilyen szervezet felé sem.

Altalanossagban elmondhatd, hogy forgalmuk 65%-a import, 35%-a export. Az importalt
aruk kozel 90%-a Azsiabol érkezik. Az aruk nagyjabol 70%-a a szlovéniai Koper kikotsjébe,
30%-a pedig az északi, német kikotokbe (elsésorban Bremerhaven) érkezik. A kikotokkel
vald kapcsolatot els@sorban irdnyvonatokkal biztositjak, de alkalmaztak a kozuti és a folyami
szallitdsi modokat is.

Van-e valamilyen egyiittmiikodés koztiik és a piacon jelenlévd, hasonlo profila cégek
kozott?

Nincs, és nem is lehet, mert az dgazatban nagyon szigori versenyjogi szabalyok vannak
érvényben. Azért, hogy még a gyanl se meriiljon fel, hogy ezeket megsértik, ezért semmilyen

kommunikécids csatorndn nem lépnek kapcsolatba versenytarsaikkal.

Hogyan tudnak hasznositani, hogy ha pontos adatokkal rendelkeznének a konténeres
aruforgalomrol? Jelenleg miért tartjak ezt hianynak?
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A mar emlitett versenyjogi szabalyozas miatt a cégek kozti kommunikacié nem lehetséges, a
statisztikai hivatal adatai pedig nem nyujtanak elégséges informaciot. Igy a vallalatok piaci
helyzete pontosan nem hatarozhatd meg, a stratégiai kérdésekben vald dontést segitenék az
ilyen adatok.

Jelenleg a legjobb informdacioforrasnak a koperi kikotd éves beszamolojat tartja, akik
kozvetleniil a cégektdl szerzik be a forgalmi adatokat. Mivel az adatbevallas onkéntes, ezért
nem tekinthetd teljesen relevans adatforrasnak. Am a cégek az utobbi években felismerték,
hogy a piacr6l mas uton nem szerezhetok adatok, ezért vélhetdleg valosag-kozeli adatok
keriilnek be a jelentésbe. Javasolja Gordan Ban, a koperi kikoté budapesti képviseldjének
felkeresését ez ligyben.

Valésziniileg a vamhivatal is rendelkezik adatokkal a konténerforgalmat illetéen, mivel
vamkezelési és vamtovabbitasi nyilatkozatokban kotelezd feltiintetni konténerekre vonatkozo
informaciokat is.

Pontosan milyen adatokra lennének kivancsiak a hazai konténeres szallitast illetoen?

Hany TEU aru keriilt exportalasra? Milyen orszagokba? Hany TEU aru keriilt importalasra?
Melyik orszagokbol? Jellemzden milyen &rukat szallitanak konténerekben, és milyen
aranyban?

Mekkora a Koperen athaladé magyar konténeres aruforgalom?

A magyar konténeres aruforgalom 2011-ben koriilbeliil 180 ezer TEU-t tett ki, melynek 35%-
a export, 65%-a import. A szamok nagyjabol egyeznek a valdsaggal, mert a konténeres piacon
jelenlévd vallalkozasoktol (hajotarsasagok, fuvarozok, ligynokok) kozvetleniil gyljtotték be
azok belsd statisztikait.

Ebbdl Koper 126 ezer TEU-t fogadott (32% export, 68% import). A maradék forgalom észak-
eurdpai kikotdkkel (pl. Hamburg) bonyolodott, az aruk célja pedig az USA volt. Nagyon kis
mennyiséget tesz ki az Europan beliili konténeres aruszallitas.

Melyek a konténeres aruszallitas f6 iranyai?

Import tekintetében a magyar konténeres aruforgalom elsdsorban a Tavol-Keletrdl €s Indiabol
érkezik. Az export forgalom a Foldkozi-tenger térségébe és a Kozel-Keletre iranyul.

Mely cégekkel dolgoznak egyiitt a hazai konténeres aruszallité piacrol?

A Magyarorszagon megtaldlhatd Osszes hajotarsasaggal egyiittmiikodnek. Forgalom
tekintetében ezek koziil a legnagyobbak a kovetkezOk: Maersk, CMA-CGM, MSC, Hanjin,
HMM (Hyundai), Zim Line, Evergreen.

Van-e arrol informacio, hogy milyen arukat szallitanak Koperen keresztiil?

Altalanossagban elmondhat6, hogy az importalt aruk kozott foként darabaruk talalhatoak:
ezek nagyon sokfélék lehetnek, a fogyasztasi cikkektdl az elektronikai €és az autdiparban
felhasznalt alkatrészekig. Export tekintetében elsOsorban élelmiszert, gépeket, de még
vashulladékot is szallitanak.
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Mint kik6td, nem ismerik, hogy pontosan mi (és milyen mennyiségben) van a konténerekben,
csak arrol készitenek statisztikakat, hogy hany darab konténert fogadtak. Ha a kutatas soran
errdl sikeriilne bovebb informacidhoz jutni, azt szivesen fogadnak.

Problémanak tartjak-e a konténeres aruszallitassal kapcsolatos statisztikak hianyat? Ha
léteznének ilyen statisztikak, fel tudnak-e hasznalni munkajuk soran, és milyen célra?

Annyira nem tartjdk problematikusnak a hivatalos statisztikdk hidnyat, a kis piac miatt
mindenki tisztdban van a masik forgalmaval. (Megjegyzés: Esetiikkben nem all fenn
versenyjogi korlatozas, a termindlok sziikség esetén egylittmikodhetnek, megoszthatjak
egymassal informacidikat.) A statisztikakat fel tudjak hasznalni arra, hogy a piacon vald
elhelyezkedésiikrdl jobb képet kapjanak.

Gyiijtenek-e adatokat sajat forgalmukat illetden? Van-e bejelentési kotelezettségiik
ezekkel kapcsolatban (pl. a KSH felé)?

Tobbféle statisztikat is gytijtenek, nem csak 6k, hanem mads termindlok is. A KSH felé
tobbféle jelentési kotelezettségnek is eleget tesznek.

Véleménye szerint azonban a KSH altal hasznalt kérdéivek jelenleg elavultak, rossz
kérdéseket tartalmaznak, rossz mértékegységeket hasznalnak. Pl. a szallitasi szektorban széles
korben elterjedt TEU mértékegység helyett jellemzd a wvasti kocsi vagy a tonna
mértékegységek hasznalata.

Ha létezne ilyen jellegii statisztika, akkor milyen jellegii adatokra lennének kivancsiak?

A legfontosabbnak a magyarorszagi teljes éves konténerforgalom mérdszamait tartana,
darabszamban és TEU-ban is kifejezve.

Mi alapjan tudjak meghatarozni pontos piaci helyzetiiket?

Az egyes terminalok magyarorszagi forgalma nagyjabol ismert a piaci szereplok szamara,
tovabba a kikotokbol Magyarorszagra, vagy visszafelé aramld konténerforgalom is ismert
szdmukra.

Hogyan értékeli jelenleg a hazai konténeres aruszallitast? Mik a jellemz6 trendek a
piacon?

Osszefoglalva a magyarorszagi piac mérete joforman valtozatlan harom éve, a megoszlas a
piac szerepléi kozott évrdl évre valtozik. Legnagyobb forgalmat a BILK Kombiterminal
bonyolitja le (2011. évi forgalma 139.659 TEU), a masodik legnagyobb forgalmu terminal a
MAHART Container Center (2011. évi forgalma 108.773 TEU), harmadik legnagyobb
szerepld a dunaszerdahelyi Metrans (magyarorszagi 2011. évi forgalma cca. 52.400 TEU), a
tovabbiak kisebb piaci szereplok (a kelenfoldi Konténer Depd, a torokbalinti
Konténerterminal, a székesfehérvari Logisztar, a debreceni Trans-Sped, a soproni GySEV-
terminal, a szolnoki RSH), melyek alacsony forgalommal iizemelnek, illetve tobb piaci
szereplé (a budapesti ATI, a szegedi RSH, a szombathelyi RSH) jelenleg sziinetelteti
miikddését.
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Jellemz6 trend a piacon az északi és déli kikotok kozott forgalmi megoszlas is. Sok évig a
magyar forgalom Hamburgon keresztiil jott be, de koriilbeliil 10 éve egyre er6sodik az adriai
kikotok, foleg Koper forgalma, de ugy tinik ez a trend mult év oktdberében veszitett
lendiiletébdl, és északi kikotok felé egy forgalmi visszarendezddés indult meg.

Mi szabalyozza a KSH adatgyiijté tevékenységét? Uj adatok gyiijtésére mi alapjan
keriilhet sor?

A statisztikai adatok gylijtését unios direktivak szabalyozzak, uj adatok gytijtésére akkor keriil
sor, ha azt az EU rendeletbe foglalja. Ez esetben a nemzeti statisztikai hivatalok az adott
teriileten adatgylijtésbe kezdenek, az adatokat feldolgozzak, majd az Eurostat részére
tovabbitjak.

Milyen szallitasi médok esetében torténik adatgyiijtés a konténeres aruforgalomrol?

A konténeres aruszallitasrol a vasati, a vizi és a kozuti szallitasi modok esetén torténik
adatfelvétel. Légi szallitas esetén az alkalmazott specialis széllitoeszk6zok (a tobbi dgazatban
hasznalt szabvanykonténerekkel nem 0Osszevethetd), illetve a 1égi aruforgalom hazankban
elhanyagolhat6 volta miatt kimondottan a konténeres széllitasra vonatkoz6 adatok gytijtésére
nem keriil sor.

Vasuti szallitds esetében két szolgaltatd jelent adatot a konténeres szallitast illetden, emiatt
azok szenzitivnek mindsiilnek, és a statisztikai évkonyvbe, jelentésekbe nem keriilnek bele.
Belfoldi vizi szallitas esetén 2010 ota torténik adatfelvétel a konténeres szallitast illetéen, am
a teljes forgalomhoz képest aranya elenyészd (1% alatti). A tengeri aruszallitdsrol nem
gylijtenek adatokat.

Kozuti szallitast illetben mintavételes eljarassal gyljtenek adatokat. Az adatgytjtés
reprezentativ a szallitojarmii teherbiro-képességére, a jarmitulajdonos kilétére (természetes
vagy jogi személy) tekintve, illetve megy€k szerint. A minta nem reprezentativ a szallitott
arukra vagy a szallitdshoz hasznalt eszkdzokre (félpotkocsi, csereszekrény, konténer) nézve.
A kozati és a vizi szallitdsra vonatkozd elemi adatokat juttatjadk el az Eurostat felé, hazai
publikalasra ezekben az esetekben nem keriil sor. A konténerforgalmi adatok informatikai
lekérdezés Utjan hozzaférhetdek a statisztikai hivataltol, de mivel ez hosszas levalogatast
igényel, ezért a szolgaltatas nem ingyenes.

A szallitasi iranyt tekintve milyen informaciokkal rendelkeznek?

Az adatgylijtés soran az aruk berakodasi és kirakodasi helyét kell feltlintetni, ami az
atrakodasok miatt nem feltétleniil egyezik meg a tényleges kiildo és fogadohellyel. A tengeren
érkezd konténerek szamdar6l €s szadrmazasi helyérél emiatt sem szerezhetd egyértelmii
informécio.

Van-e még mas olyan szervezet, aki konténeres szallitasra vonatkozo adatok gyiijtésével
foglalkozik?
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A konténerallomany, illetve a szallitasi agazathoz kapcsolodo infrastrukturalis feltételek
felmérése a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium feladata, mellyel kapcsolatban kérddives
felmérést végeznek.

Vamstatisztikakbol is szerezhetd informdacio, de szallitasi teriileten nincs egyiittmiikodés a két
szervezet kozott.

Van-e olyan unios kezdeményezés, amely a konténeres aruszallitas statisztikai mérésére
vonatkozik?

Igen. Létrejott egy munkacsoport, mely azt hivatott megvizsgdlni, hogy hogyan lehetne
statisztikakat késziteni az intermodalis szallitasrol.

Tovabba a KSH rendelkezésemre bocsatott adatokat a hazai vizi és a vasuti konténeres
aruszallitast illetoen, adatfelvételre szolgalo kérdoiveket, illetve az utolso pontban emlitett
unios munkacsoport 2011 decemberi jelentését.
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A vasuti szallitas adatai — OSAP 1180 kérdoiv (részlet)

Nemzetkdzi vasati kimend és bejovd aruszallitas orszagonként

Sor-
szam

Induldsi/ Erkezési Kirakodasi
! Berakodasi orszag (IS0
koddal plAT - Ausztria)

ARUSZALLITAS

Kiviteli (hova)
forgalomban szallitott

Behozatali (honnan)
forgalomban szallitott

aruk ttmege
(tonna)

arutonna- arutonna-
kilométer
(1000-ben)

aruk thmege

(onna) kilométer

(1000-ben)

C d

e f

01

02

03

04

05

06

07

03

09

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

Vasuti tranzit aruszallitas orszagonként

Sor-
s7am

Berakodd orszag (150 Kirakodd orszag (150
koddal plAT - Ausztria) | kdddal pl-AT - Ausztria )

szallitott druk timege teljesitmény
(ezer tanna) (ezer arutonnakilométer)

b

d g

01

02

03

04

05

06

07

03

04

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20
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3. | A vasqti aruszallitas arunemenkent
Sor Arunemek NST 2007 szerinti Szallitott druk | Arutonna-
. temege kilomeéter
kl:!lj— megnevezése {tonna) {1000-ben)
SFAMmMAa
a C d =3
e 1 Mezrdgardasagi vadgazdalkodasi erdigazdalkodasi haldzzati és
halgazdalkodasi termékek ( blza, kukorica, napraforgomag)
0z 2 |Feketeszén barnaszén, tdzeg, kiolaj fildgdz, urdnium, és tdrium
03 3 |Szines fémérc és egvéb banvaszati termékek (vasérc, homok, kavics, etc)
04 4 |Elelmiszersk, talok és dohanytermékek
05 5 |Textilidk, textilaruk; bir és bortermekek
06 Fa és fafeldolgozasi termeékek, parafa, papiripari rostanyag, papir és
6 |papirtermékek; nvomdai termékek
07 7 |Koksz kbolajfeldolgozési termékek és nukledris fiitdanvag ( koksz, etc)
0& 8  |Vegyi anvagok, vegyitermékek; gumi- és mianyag termékek
s 9 |Egvéb nemfém dsvanyi termékek
10 10 |Fémalapanyag, fémfeldolgozasi termekek, gépek és berendezesek kivetelével
1 11 | Gépek és berendezések; irodai és szamitdgépek; vilamos gépek és felezerslések
12 12 [Jarmiivek, sralltdeszkizik
13 13 |Bitorok; eqvéb mashova nem sorolt feldolgozasi termékek
14 14 |Hulladékbdl vizszzanyert nyversanvagok; haztartasi és ipari hulladékok
13 15 |Postai kildeménvek
16 16 |Az aruszalitdzhoz hasznalt felszerelések, anvagok
17 17 Kottdzés alkalmaval szalitott aruk; utasoktol elkildnitve szalltott caomagok;
javitas celiabol szalltott gépjarmivek
18 18 |Csoportositott termékek: egyitt szallitott aruk egyvelege
19 19 |Azonosithatatlan termékek
20 20 |Egyéb, mashova nem soroft termékek
M 2 |Dsszesen
22 |Ebbil teljies kocsirakomany-forgalom
23 [Egwéb (NST 2007-ben nem szerepld)
24 [Mindo=sszesen
9. |Nem kisért (vezetdvel), kombinalt fuvarozas adatai
Sor i Belfdldi | Behozatali ‘ Kiviteli | Tranzit .
. Megnevezes Osszes
5Zam forgalomban
a b c | d | e | f g
Rakottan szallitott ITU (darab)
01 |Konténer, csereszekrény dsszesen | ‘ |
ebbél:
0z 20-as konténer
03 30-as konténer
04 40-es konténer
05 |Félpdtkocsi, potkocsi
06 |Minddsszesen
Uresen szallitott ITU {darab)
07 |Konténer, csereszekrény dsszesen | ‘
ebbdl:
oa 20-as konténer
09 30-as konténer
10 40-es konténer
11 |Félpdtkocsi, potkocsi
12 |Minddsszesen

59




Konténerek TEU-ban

13 |Rakottan szallitott

14 |Uresen szallitott

Szallitott aruk (nettd) tdmege dsszesen

15 |Konténer, csereszekrény dsszesen |

ebbdl:
16 20-as konténer
17 30-as konténer
18 40-es konténer

19 |Félpdtkocsi pdtkocsi

20 |Minddsszesen

Szallitott aruk arutonna-kilométerben, dsszesen

21 |Konténer, csereszekrény dsszesen

ebbil:
22 20-as konténer
23 30-as konténer
24 40-e5 konténer

25 |Félpdtkocsi, potkocsi

26 |Mindosszesen

A teljes kérddiv letolthetd a KSH honlapjardl x1s formatumban:
http://ksh.hu/docs/hun/info/020sap/2010/kerdoiv/k101180.xls
(Letoltve: 2012. 03.12.)
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OSAP 1198 - Adatfelvételi lap a Duna magyarorszagi szakaszanak tranzit hajoforgalmarol

ADATFELVETELILAP
a Duna magyarorszagi szakaszanak tranzit hajéforgalmardl

A hajo az orszaghataron: A hajo nemzetisége:

A hajé neme:

dnjard uszaly
nem dnjara uszaly
dnjard tankeruszaly Ures

nem @njard tankeruszaly

egyéb aruszallito hajé [ 2 ]rakott

tengerjard hajé

vantatd- és toldhajd |:|
a konténer: ﬂres ral-cutt I:l Darabszama: | |

belépett
/

hajé a szerb hatarszakaszon | |

[ 2 Jkilép

= o]k =

Konténeres szallitas esetén:

A konténerek mérete: A hajo
indulasi
1 |20 lab kikotoje:
2 |401ab orszaga:
3 |20 és 40 1ab kozott
4|40 labnal nagyabb [ ] rendeltetési
kikotoje:
Darabszama: | | orszaga:
Aru- ADN- Silya
Szallitott aru megnevezése: kod: kod: (tonna) Berakasi Rendeltetési
kikotdje:
___________________________________________________________________________________ orszaga:
kikotgje:
____________________________________________________________________________________ orszaga:
kikotéje:
___________________________________________________________________________________ orszaga:
kikotéje:
orszaga:

A teljes keérddiv letoltheté a KSH honlapjarol xIs formatumban:
http://ksh.hu/docs/hun/info/020sap/2011/kerdoiv/k111198.xls
(Letoltve: 2012. 03. 12.)
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