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BEVEZETES

Ma Magyarorszagon a vonat nem nevezhetd magas szinvonalu kozdsségi kozlekedési
eszkoznek (kivéve az 1-es vonalon az IC és Railjet vonatok, a 70-es vonalon kozlekedd
FLIRT-06k). Ennek tobb oka is van, de err6l majd késobb teszek emlitést. Azonban meg
kell jegyezni, hogy Magyarorszagon a személyszallitisért a MAV-START Zrt. felel és
napjainkban tobb fejlesztési Gtletiiket tapasztalhatjuk meg a vonaton torténd utazasunk
soran. Ilyenek tobbek kozott a fedélzeti hangos és egyes vonatokon még a hozza tartozo
vizualis utastajékoztatas is, a ,,z0nazd vonat” kialakitasa a 70-es vonalon, 3. generacios
IC kocsik kialakitasa és gyartasa, WiFi hasznalata bizonyos IC kocsikon. Még tobb
ezekhez hasonl6 szinvonal emeld Gtletekre van sziiksége a magyar vasuti kozlekedésnek,
de sajnos ez dnmagaban nem elég, mert az infrastruktura is elengedhetetlen feltétel ahhoz,
hogy nalunk egy eurodpai szinvonalll vasut alakuljon ki. A jelenlegi infrastruktira sajnos
nem tulzassal ,siralmasnak” nevezhetd (lassujelek tomkelege, tervezett és kiépitési
sebességek kozotti negativ differencia, stb.). Ez a dolgozat a magyar kotottpalyas haldzat
infrastruktura paraméter jellemzdinek jelenlegi allapotat, (villamositottsag, palyasebesség,
egy vaganyu két vaganyu vonalak szdma és hossza, tengelyterhelések, vonalkategoridk) és
egy altalam kivélasztott régi6 (Dél-Dunantili régid, ugyan ezen szempontok alapjan)
helyzetét mutatja be. A dolgozat témajanak kivalasztasakor az a gondolat motivalt, hogy a
vasut jovOjének biztositasa és fejlesztése érdekében nem feltétlentiil kell ragaszkodnunk
ahhoz az elvhez, hogy csak magasabb (140-160 km/h) palyasebességgel lehet gyorsabba,
dinamikusabba kedvezébbé tenni a vasuti szallitist. Magyarorszagon jelenleg a
80-100 km/h az elfogadott és atlagosnak mondhato sebességhatar. A dolgozat folyaman
nem csak miiszaki szemszogbdl, hanem gazdasagi szemléletbdl is meg fogom vizsgéalni

egy vasutvonal villamositdsanak lehetdségét.



1. TORTENELMI ATTEKINTES

1.1. A kezdetek és a reformkor

A magyarorszagi vasuttorténet kezdetei a XVI. szdzadig nyulnak vissza, amikor a
torténeti Magyarorszag teriiletén él6 német banyaszok meghonositottak a fabol késziilt
nyompalyat, a vasuti palya elddjét. 1827-1828 kozott kisérletek folytak a pest-kdbanyai
lebegb vasuttal, de a kezdetleges 16vasuti technologiat nem talaltdk jovedelmezOnek.
1836-ban a kiraly vasutépitéseket lehetdveé tevd torvényt fogadott el, ezt kovetden heves
vita alakult ki az orszaggytilésen, hogy a Duna jobb- vagy bal oldali partjan épiiljon meg a
két fovarost Osszekotdé vasutvonal. Végiil a pesti oldal mellett érvelok keriiltek Ki
gyOztesen. 1844-ben kezdddott meg a Pestrél induld vasttvonal épitése, és a mai
Magyarorszag teriiletén az els0 vonalat Pest és Vac kozott 1846. julius 15-én nyitottak
meg. (I. dabra) 1847-ben mar a

Pest-Szolnok 99 km hosszusaga

szakasz is elkészilt. A vasit hamar A A , _ /
gyors fejlddésnek indult, a XIX. szazad . |

ipari ~ forradalmanak az  egyik

legjelentdsebb tényezdje lett.

Forras:http://www.hu.wikipedia.org
1. abra. Pest-Vac 1. hazai vasutvonal (1846.julius 15.)

1.2. A szabadsagharc leverése utan

Az 1848-49-es forradalom ¢és szabadsagharc leverése és a kiegyezés kozott a
magyarorszagi vasutakat osztrak €és magyar magantarsasagok épitették a bécsi abszolutista
kormény feliigyelete alatt. Magyarorszagon, akarcsak a vilag legnagyobb részén a vasutak
kiilonleges engedélyekkel, feltételekkel alapitott maganvallalkozdsok voltak, amelyek
miikddését az allam kiilonféle kedvezményekkel segitette, és jelentds profitot hoztak
tulajdonosaiknak. A vasutak teljesen megvaltoztattdk az egyes orszagok miikodését, a
piacok kiterjedését €s a hadviselés logisztikajat. A maganvasuti korszaknak egy, a mai
napig vellink €16 emléke a Gyor-Sopron-Ebenfurti Vasut (GySEV), amely a mai napig
szinte valtozatlan formaban milkodik, igaz, miikodését a korabbi modell alapjan mar a
dualista monarchia idején kezdte meg. A kiegyezés évére a hazai vasuthalozat hossza

elérte a 2341 kilométert.
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1.3. A vasit aranykora: a dualista monarchia
A dualizmus id6északaban a magyar kormany jelentds szerepvallalasaval fejlédott tovabb a
magyarorszagi vasuti halézat. A kormdny mar 1867-ben felhatalmazast kapott jelentds,
vasut- és csatorna-fejlesztésre fordithatdo allamkolcson felvételére. 1868-ban ezzel a
felhatalmazassal élve felvasarolta a csddbe ment Magyar Eszaki Vasutat. A Kézmunka-
¢s Kozlekedésiigyi Minisztérium 1869-ben elrendelte, hogy az allamkincstar kezelésébe
vett vasut és a kozeljovoben megnyildo Zakéany-
Zagrdb vonal neve Magyar Kiralyi Allamvasutak
legyen — igy alakult meg a mai MAV jogelédje
(2. abra). Ettdl az ¢évtdl a vasutnal az allami

szerepvallalas egyre erdsodott: az elsd, torvényi

felhatalmazason alapuld allamositasra 1876-ban
Forras:http://www.hu.wikipedia.org

keriilt sor. 2. Abra. Magyar vasuthalézat 1869-ben

A magyar vasuthalozat jelentés részét kiépitdé nagy hazai magan vasuttarsasagokat
(1. tablazat) pénziigyi nehézségiek miatt kevés kivétellel allamositottdk. Vonalaikat és

jarmiiveiket a Magyar Kiralyi Allamvasutak vette at.

Magyar vasuttarsasagok 1800-as évek végén

1. tablazat

Vasittarsasag Vonalhalézat hossza allamositas idopontja
Magyar Eszaki Vasat (MEV) 126 km 1868. december 10.
Magyar Keleti Vasuttarsasag (MKV) 603 km 1876. februar 1.
Vagvolgyi Vasut (VVV) 140 km 1879. december 27.
Tiszavidéki Vasut (TVV) 604 km 1880. januar 1.

az AVT Bruck-Gy6r-Ujsz6ny vonala 115 km 1882. december 20.
Els6 Erdélyi Vasut (EEV) 290 km 1884. januar 1.
Duna—Dravai Vasut (DDV) 165 km 1884. januar 1.
Alfold-Fiumei Vastt (AFV) 393 km 1885. januar 1.
Pécs—Barcsi Vasut (PBV) 74 km 1889. januar 1.
Magyar Nyugati Vasut (MNyV) 304 km 1889. januar 1.
Els6 Magyar—Gacsorszagi Vasut (EMGV) 135 km 1889. januar 1.
Magyar Eszakkeleti Vasut (MEKV) 559 km 1890. januar 1.
Osztrak—Magyar Allamvasut-Téarsasag (AVT/OMAYV) 1207 km 1891. januar 1.
Arad-Temesvari Vasit (ATV) 55 km 1891. januar 1.

Forras:http://www.hu.wikipedia.org
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Az allami vasutak is terjeszkedésbe kezdtek, illetve 1880-t61 kiilon térvénnyel partoltak a
helyi érdekii vasutak csatlakozasat haldzataikhoz. A dualizmus koranak nagy
kozlekedéspolitikusa Baross Gabor, a ,,vasminiszter”, aki mind a személy- mind az
aruszallitasban jelentds tarifareformot hajtott végre. Az uj dijtételek nem csak a vasutak
jovedelmezdségét, hanem a vasut kereskedelmet, mezdgazdasagot, ipart fejlesztd hatasat
is figyelembe vették. A nehéz anyagi helyzetbe keriil6 magénvasutakat az allam
rendszeresen kisegitette vagy kivasarolta, igy a halozat fejlédése toretlen volt.

A dualista monarchia idején Magyarorszagon megtelepedett, majd jelentds fejlodésnek
indult a vasati jarmtgyartas. A ndvekvd vasuti rendszer igényeit egyre inkdbb hazai
mozdonyok és kocsik elégitették ki. A MAV sajat vildgszinvonalGi gyartokapacitassal
rendelkezett (MAVAG), a Raba Magyar Vagon- és Gépgyar néhany évvel alapitasa utan
mar Eurdpéba, Latin-Amerikaba és Afrikéba is exportalta termékeit.

Az elsé vilaghabora kitorésekor a torténelmi Magyarorszdgon 21200 km vasttbol
18933 km volt a MAV kezelésében (44,3% allami tulajdon, 55,7% allami kezelésti
magantulajdon). A palyaépitéssel egy

Magyarorszdg

idoben kozel 1500 vasutallomas is
felépiilt, tovabba a  torténelmi
Magyarorszag  teriiletén 1600 km
keskeny nyomtavolsagl vasutvonal (a
mai kisvasutak és kozuti vasutak

elédei) is megépiilt. (3. dbra) (Ekkor

vildgszinvonalu volt a magyarorszagi
vastt!) Forrds: http://hagyatek.cholnoky.ro/terkeptar/digitalizalt/torzs40/
3. abra. Magyar vasuthalozat 1850-1920 kozott

1.4. A két vilaghaboru kozott

A trianoni békeszerz6dés eredménye kétszeresen is nehéz helyzetbe hozta a hazai
vasutakat: egyrészt a torténelmi Magyarorszadg kozlekedési halozatait szamtalan helyen
vagta el a gyakorlatilag atjarhatatlan Oj hatar (4 halozat 62%-a kiilfoldre keriilt, maradt
8705 km, épiilt 218 km normal, 296 km keskeny nyomtavii vonal). Masrészt a csokkent
méreti MAV szamtalan olyan nyugdijjogosultért kellett helyt alljon, akik a torténelmi
Magyarorszag teriiletén maradt vasutaktol eredeztették jogos koveteléseiket. Ez olyan

jelentds pénziigyi problémakat jelentett az dllami vasuttarsasag szamara, amit a két habora

ko6zott soha nem tudott megoldani.
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Ebben a korszakban jelent eldszor jelentds konkurenciat a vasttnak a kozati kozlekedés.
A kihivasnak a hazai vasuttarsasagok sajat busztarsasag alapitdsaval probaltak elébe
menni: 1927 februarjdban a MAV, a Déli Vasat, a GYSEV, a Budapest-Tiszai
Helyiérdekii Vasut és az Autotaxi Budapest Automobilkdzlekedési Rt megalapitjadk a
MAVAUT tavolsagi busztarsasagot, egy évvel azutan, hogy a Déli Vasut Budapest és

Székesfehérvar kozott mar megprobalkozik a kozati csomagszallitassal.

A korszakban fejez0dott be a vasiti rendszer allamositasa: 1932. jalius 1-jén az allam
kezelésébe vette az allamositott Duna-Szava-Adria Vasuttarsasag (korabbi nevén Déli
Vasut) mintegy 560 km-es magyarorszagi halozatat, és ezzel majdnem nyolc évtizedre
gyakorlatilag véget ért a magyarorszagi maganvasutak korszaka. Ugyanez a tendencia
érvényesiilt Europa-szerte. Az éallamvasutak és az allamok kapcsolata egyre szorosabb
lesz. Technikatorténetileg is jelentéséggel bir az a tény, hogy 1932-1947 kozott a
Budapest-Hegyeshalom vonal a vilagon akkor az egyetlen ipari frekvenciaval
villamositott vonala volt. Ebben az idészakban a magyar mozdonygyartas vilaghiri volt

(EKKor europai szintii vasut volt, 1. helyen osztozott a némettel!).

1.5. A szocialista Magyarorszag allamvasuti rendszere

1949. marcius 15-én a MAV gyakorlatilag az allam részévé valt, vezérigazgatosaga
egyuttal a Kozlekedési és Postailigyi Minisztérium (KPM) féosztalyanak is szamitott. Az
iranyitasi €s végrehajtasi funkciok O0sszemosasa mogott az a feltételezés allt, hogy egy
forradalmi part altal iranyitott 4llamban nincs érdektagoltsag. A vasut-politikai osztalyok
halozata szervezte a tisztogatasokat. Az Allamvédelmi Hatosag (AVH) 1953 végére kozel
tizezer vasutasrol vezetett nyilvantartast. 1953. marcius 25-26 kozotti éjszaka az AVH
Osszehangolt akcioval egyszerre 239 vasutast hurcolt el otthonabdl, azzal a vaddal, hogy
1945 el6tt a magyar allambiztonsdg megbizasabol is tevékenykedtek, megfigyelték és
jelentették a vastton zajlo eseményeket. A Sztalin haldla utani belpolitikai fordulat
azonban mar nem kedvezett egy ilyen monstre koncepcios vallalkozasnak, az internaltak
talnyom6 tobbségét vademelés nélkiil hazaengedték. A vasutas tarsadalmat ért
igazsagtalan meghurcoltatasok miatt erkdlcsi felhaborodas erdteljesen jellemzi az 1956-0s

forradalom napjait.

A szocialista vasut mikodésének 1953 eldtt sokat propagalt jellemzdje volt a
munkaverseny. A két legjelentdsebb, legnagyobb hirnévre szert tett mozgalom a 2000

tonnas mozgalom ¢és az 500 km-es mozgalom volt, melyet egy magasabb rendi
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munkamodszernek allitottak be. A kommunista rendszer tobb vasutvonal épitésébe
kezdett bele, elsdsorban nehézipari fejlesztésekhez kapcsoloddan, tervezték egy belsod
vasuti korgylri megépitését a dunafdldvari hid bekapcsoldsaval. Sok terv csak terv

maradt, a megkezdett épitkezések is rendszerint pénzhiany miatt maradtak abba.

1959-t6] indultak meg az elsd vonalbezarasok, amely a nyugati és déli hatar mentén

talalhato, Trianon altal kettévagott kisforgalmt vasutvonalak felszamolasaval jart.

A vontatas korszeriisitése az 1960-as években kezdddott el. Ennek kozéppontjaban eleinte
a dizelprogram, majd az elsd olajvalsag miatti energiatakarékossag jegyében 1974 elejétol
a KPM a vasut-villamositast helyezte elotérbe. A MAV teljes halozatanak 1971-re 10 %,
1980-ra 20,6 %, 1985-re 25,8 %, 1990-re 28 %-a valt villamositotta.

Az 1968-as kozlekedéspolitikai koncepcid 1ényege a vasut-kozat kozotti kapcsolat
atgondolasa volt. Az alapkoncepcio szerint a népgazdasdg nem a konkrét adgazatoktol,
hanem a kozlekedéstdl igényelte a széllitasi feladatok teljesitését. Ennek érdekében
liberalizaltdk a kozuti druszallitast, megsziintették a szallitasi korzeteket. A vasithalozat
»esszerisitése” céljabol 1968-1982 kozott 0Osszesen 634 km normal, 360 km
keskenynyomtava és 672 km gazdasagi vasuti vonalat szamoltak fel. A ,halozati
racionalizaci6” a vasit modernizdciojaban elkotelezett szakembereknek azt jelentette,
hogy a gazdasdgtalannak kikidltott vonalak veszteségének finanszirozésa helyett a
megmarado halozat fejlesztését fogja az allam finanszirozni. A koncepcio egyaltalan nem
foglalkozott az olajarral, mert megalkotasa idején — az 60-as évek kdzepén — sem a
nyugati, sem pedig a keleti tombben ez még egyaltalan nem volt kérdés. A
vonalbezéarasok el6tti gazdasagi felmérések statisztikdit sokszor alakitottdk ugy, hogy a
kozutnak kedvezzen. A mellékvonalak bezarasa nem jart érdemi megtakaritassal, a MAV

anyagi helyzete tovabb romlott.

A kisforgalmu vasttvonalak bezarasa nem magyar specialitds volt, ez a folyamat nyugat-
europai orszdgokban mar korabban lezajlott. (Volt viszont, ahol leélltak vele, mert
kideriilt a koncepcié hibas volta. Ilyen pl. Nagy-Britannia, ahol Beeching Axe néven
hiresiilt el a vonalbezarasi torvény.) A példat a tobbi szocialista orszag viszont nem

kovette.

Az 1968. évi IV. torvény a vasutrdl megsziintette a helyiérdekii vasutakat, kivéve a csak

formalisan 1étezé6 Fertdvidéki HEV-et. A Budapest-kornyéki helyiérdekii vasutakat
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integraljak a 1étrejové BKV-ba, amely azéta egyfajta eldvarosi vasttként, ,,HEV” néven

mukodik tovabb.

Az 1970-es években a kozlekedés-modernizacié sorsat bel- és kiilfoldi események sora
kedvezdtlen iranyba terelte. A MAV gazdasagi helyzete évrél évre romlott. 1980-ban a
MAV még 5700 milli6 Ft allami tdmogatasban részesiilt, 1984-ben az egyenleg mar a
koltségvetés javara mutatott 2977 millié Ft aktivumot. Csokkentek a fejlesztések, a MAV
szolgaltatdsai nem tartottak lépést az igényekkel (kulturdlatlan koriilmények, nem
megfeleld csatlakozésok, késések stb.). A ki nem elégitett beruhazasi igények
felhalmozodtak, ezek volumene 1980-ban mar tobb mint 30 millidrd Ft-ot tett Ki. A
kilencvenes évek elejére megtorténik a MAV részleges privatizacidja. Onalld egységként
kezeli a vasutépité egységeket, melyek korabban teriileti felosztast Epitési fonokségekben

miukodtek.

1.6. A rendszervaltas utan

Az 1990-es évektdl kezdve az Eurdpai Unid tagallamai atalakitjak az allamvasutakat, és
megnyitjdk a magantulajdont vasuti vallalkozasok el6étt az allami hélozatokat, am
komolyabb liberalizacidéra még nem keriilt sor. A valtozasok jegyében 1993. junius 30-an
a MAV is tjra részvénytarsasagga alakult. Az 90-es, 2000-es évek 0j vasuti tarsasagai a
XIX. szdzad magénvasutjaitdl eltéréen palyahaldzatot nem miikddtetnek, hanem csak
vonatokat kozlekedtetnek. Magyarorszagon az elsé ilyen vallalkozas, a Floyd, 2004.
junius 17-én kapott miikodési engedélyt. Ezzel parhuzamosan megkezdédott a MAV
atszervezése, melynek sordn kivalt beldle a két f6 lizletdg. A teherszallitassal foglalkozo
MAV Cargo Zrt.(Rail Cargo Hungaria) és a személyszallitasi MAV-START Zrt. A
karbantartasi és egyéb feladatok végzésével mar korabban lednyvallatokat biztak meg a
MAV csoportban. Az elé6zé részben emlitett és privatizalt Epitési Fénokségek a
Kilencvenes évek elejétél részben MAV és magan tulajdond Kft-ben folytattak

tevékenységiiket.

Forras:http://www.hu.wikipedia.org

1.7. A magyarorszagi vasutak torténetének kronologiaja
Magyarorszag vasut fejlodése soran kovette €s tartotta is a Iépést az eurdpai és a vilag
vasutjaival. S6t a kezdetekben még vilagszinvonal is volt a hazai vasutunk (XIX. szazad

végén és a XX. szazad elején).(/. szamu melléklet)
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2. A MAGYAR KOTOTTPALYAS HALOZAT
INFRASTRUKTURA PARAMETER JELLEMZOI

2.1. Halozathossz/halézatsiiriiség

A fajlagos vasuti halozatstiriséggel Europaban (4. dbra) még mindig élenjarunk, a 4.-5.
helyet foglaljuk el (a névleges haldzat-hossz ~7600 km).

A magyar vasuthalozat az eurdpai fejlédéssel szinkronban jott 1étre, és a két vilaghdbora
1d6szakaig folyamatosan Iépést tudott tartani a muszaki fejlédéssel. Napjainkra ez a
kedvezd kép megvaltozott, és csak egyes részteriileteken mutatkozik meg a parhuzam az
atlagos eurodpai fejlodéssel.

Magyarorszag vasuthalozattal vald ellatottsaga eurdpai szinten is kedvezd. Az épitési
hossz alapjan szamitott halozatstiriiség 85,4 km/1000 km?, ami a fejlett eurdpai vasutak
haloézatstirlisége atlaganak felel meg, és mutatja a magyar vasutnak a kiépités iddszakaban
elért fejlettségét. Ugyanakkor ennek a halézatnak a mindségi mutatdéi elmaradnak a

korszerli eurdpai vasutak szintjétol.

Vonals(irliség: m/km2
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Forrds: http:/iwww.vki.hu/~tfleisch/~haver/szakirodalom/haver-KOLLER-vasut.pdf

4 .abra. Halozatsiiriség Eurépaban



2.2. Vonalkategoriak(vonalcsoportok)

A Halozati Uzletszabalyzat (tovabbiakban:HUSZ) 2 féle vonalkategoria tipust
kiilonbdztet meg, személyvonati vonalkategéria €s tehervonati vonalkategoria. Ezeknek a
kategériaknak a hasznalati dijrendszere megtalalhato a www.vpe.hu oldalon a HUSZ
6.3.1-es mellékletében. Ez a dolgozat csak a személyvonati vonalkategoriakkal
foglalkozik. (5.dbra)

A vasuti torvény alapjan 3 nagy csoportra bontjak A, B, C és ezeken a csoportokon beliil
még két részre osztjak Oket 1. és 2. kategoria:

o A.l. kategoria: Nemzetkozi torzshalozati vonalak.
e A.2. kategoria: Belfoldi torzshalozati vonalak. I. csoport

e B.1. kategodria: Egyéb févonalak. } I

o B.2. kategoria: Mellékvonalak, kivéve a C.1. és C.2. kategoriaba tartozokat. Cso-

y . . yoe e I3 J4 t
o C.1. kategoria: Fejlesztési tilalom ala vont mellékvonalak. por
I11. csoport

o C.2. kategoria: Megsziintetésre kijelolt mellékvonalak.

A kiilonb6z6 vonalcsoportokhoz mas €s mas palyasebességek is dukalnak:
e A.l. kategoriaja vonalon: 160 km/h,
e A.2. kategoriaju vonalon: 140 km/h,

[ SN4

e B.1. kategdriaju vonalon: 120 km/h,

[ SN4

e B.2. kategdriaju vonalon: 80 km/h.

- .
\ /" nincs kat.
¥ I kat.
7~ I kat.

Forras:http://www.vpe.hu/takt
5. abra. Vonalkategoriak



2.3. Egy vaganyu, két vaganyu vonalak

Ebbdl a szempontbol haldzatunk igen elmaradott, mivel az sszvonalhossznak mindossze
14,9 %-a kétvaganyu a 41,2 %-os EU atlaggal szemben. Az eurdpai toérzshalozati vonalak
fejlesztésére elfogadott Autorail Grande Capacité (tovabbiakban:AGC) eldirasok
teljesitése esetén is ez az arany még mindig csak 21,4 %-ra novekedne, ugyanakkor
ismeretes, hogy a 2010-ig sz616 fejlesztési koncepcidé masodik vagany épitést — egy rovid
elévarosi szakaszon kiviil — nem tartalmaz a halézaton.
Erre a 14,9 %-os mutatéra azt lehetne mondani, hogy a MAV a tavalyi évhez képest
fejlesztett, javitott ezen a szamon, de ez csak papiron létezik, mert ugyanis nem tett
semmi féle ilyen irdnyu fejlesztést, minddssze az tortént, hogy 2011.10.01-jével atadtak a
GySEV-nek az alabbi vonalakat:

- (16-0s vonal) Szombathely-Porpdc-Csorna-Hegyeshalom-Rajka (111 km)

- (18-as vonal) Szombathely-Kdszeg (18 km)

- (17-es vonal egy része) Szombathely-Zalaszentivan (49 km)
Ez igy 6sszesen 178 km-nyi vonalszakasz.

A 2. melléklet alapjan 7277,7 km hosszon van jelenleg Magyarorszagon vasuti
kozlekedés. Ez a 7277,7 km eltér a korabban emlitett névleges 7600 km-t6l. Ennek az az
oka, hogy én a sajat Osszeallitaisomban nem tiintettem fel a keskeny nyomtava és a
kiilonféle erdei kisvasutakat, meg azokat a vonalakat sem ahol részben vagy teljesen
sziinetel a személyszallitads, nem is beszélve azokrol a vonalakrol ahol mar részben vagy

teljesen fel is szedték a sineket.
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2.4. Villamositottsag

Magyarorszagon a hivatalosan elterjedt 25 kV-0s 50 Hz frekvenciaju valtdaramot (AC)
hasznaljak a vasuti vontatasban. Sajnos ez a mutatd elmarad a 46,4 %-os EU atlagtol, és
jelenleg a villamos vontatas aranya 35,2 % nalunk. Az utdbbi évtizedben az EU
orszagokban a villamositott vonalhossz 11000 km-rel (18%) ndvekedett, mig nalunk — az

elért eredmények ellenére ez az adat minddssze 4,3 %.
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15 kV ~ 16,7 Hz
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Forrds:http://www.vpe.hu/takt

6.4bra. Magyarorszag villamositottsaga

Jol észrevehetd a 6. és a 7. abra Osszehasonlitdsabol, hogy Magyarorszag teriiletén a
villamositott halozat 99 %-a valamely eurdpai korridor (TEN-T, Helsinki folyoso) része.
Ebbdl az kovetkezik, hogy nem csak onerdbdl lettek villamositva ezek a vonalak. Az
Eurdpai Uniodnak (tovabbiakban:EU) érdeke fiiz6dott hozza, hogy Magyarorszagon
villamositott vonalak legyenek. Ez az érdek nagyvaldszinliséggel arra vezethetd vissza,
hogy a kozuti aruszallitdas monopol helyzetén véltoztassanak a vasuti szallitds javara.
Napjainkban az EU-ban az aruszallitas tobb mint 2/3-at a kozut viszi el, a maradékon
osztozik a tobbi aldgazat. Ennek a helyzetnek a valtoztatasara szanta el magat az EU ¢és
olyan intézkedéseket eszkozol amelyek a vasat ,(felvirdgoztatasara” torekednek.
Természetesen nem csak azért faradozik az EU a vasut javitdsan mert vasutbarat vezetoi
vannak, hanem azért, mert rajottek, hogy nagy mennyiséget nagy tavolsagra

leggyorsabban vasuton a legkifizetddobb elszallitani és mind emellett kdrnyezetbarat is.
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7. abra. Magyarorszagon futé nemzetkozi vasitvonalak

2.5. Palyasebesség

Vasuthaloézatunk engedélyezett sebesség szempontjabol (8. abra) messze elmarad az EU
vasutjaitol. Az utdbbi évek fejlesztési eredményei ellenére csak a hegyeshalmi és a most
felujitas alatti ceglédi vastitvonal egyes szakaszain van 140-160 km/h-s emeltsebesség, de
az utobbi vonalon csak ki van épitve ellenben nem kozlekedhetnek rajta ezzel a
sebességgel a vonatok. A févonali vonalszakaszaink tobbsége 100 - 120 km/h-val jarhato
(1000 km hosszon). Ennél is nagyobb gondot okoz, hogy az engedélyezett
palyasebességhez képest a haldzat tobb mint 800 pontjdn 3500 km hosszban allando
sebességkorlatozas van érvényben, dontden a felépitmény rendkiviil leromlott allapota

miatt.
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Forrds:http://www.vpe.hu/takt
8. abra. Palyasebességek

2.6. Tengelyterhelés

A tengelyterhelés egy jarmi teljes tomegének egy adott kerékparra (tengelyre) juto része.
A tengelyterhelés meghataroz6 paraméter a palyaszerkezetek, illetve jarmivek
tervezésénél, valamint meglévd palyak esetében meghatarozza, hogy milyen terhelésu
jarmiivek kozlekedhetnek rajta. A wvasuti, illetve kozati palydkon az alkalmazhatd
legnagyobb tengelyterhelést tgy valasztjdk meg, hogy a palya a sorozatos
igénybevételeket hosszi tavon, karosodas nélkiil elviselje (9. abra). Mértékegysége
hivatalosan kilo newton (kN), de hagyomanybol sok esetben a tonna mértékegység is
hasznalatos (2. tabldzat). A vasuti palyan megengedett tengelyterhelés elsdsorban a
sinrendszertdl és az aljtdvolsagtol, tovabba az aljak méretétdl, az 4gyazat anyagatdl és
vastagsagatol, a sinleerdsités modjatol fiigg. A palyan alkalmazhato tengelyterhelés
forditottan aranyos az alkalmazhato sebességgel, a tengely-talterhelt jarmiivek lassabban
kozlekedhetnek.

Az eurdpai vasutakon a legnagyobb tengelyterhelés értéke jellemzéen 210-250 kN, az
Amerikai Egyesiilt Allamokban és a volt szovjet allamokban ennél joval nagyobb értékek
i1s szokasosak. Hazankban a vastthéaldzat kialakulasatol egészen a masodik vilaghdboru
végéig csak igen kis mértékli fejlodés volt megfigyelhetd. A 20. szazad elejétdl a
Budapestrdl Bécsbe vezetd vasutvonalakon 160 kN volt a legnagyobb alkalmazhaté
tengelyterhelés, a tobbi f&vonalon még évtizedekig 140 kN volt a maximum.
Mellékvonalakon ez az érték 100-120 kN koriil alakult. Jelentésebb fejlodés a masodik
vilaghdbori utdn az orszagszerte lezajlott palyarekonstrukciok nyoman fokozatosan

emelkedett az Eurdpaban ma szokasos értékekre.
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http://hu.wikipedia.org/wiki/Szovjetuni%C3%B3
http://hu.wikipedia.org/wiki/M%C3%A1sodik_vil%C3%A1gh%C3%A1bor%C3%BA
http://hu.wikipedia.org/wiki/20._sz%C3%A1zad
http://hu.wikipedia.org/wiki/Budapest
http://hu.wikipedia.org/wiki/B%C3%A9cs
http://hu.wikipedia.org/wiki/M%C3%A1sodik_vil%C3%A1gh%C3%A1bor%C3%BA
http://hu.wikipedia.org/wiki/M%C3%A1sodik_vil%C3%A1gh%C3%A1bor%C3%BA

Forrds:http://www.vpe.hu/takt
Forras:sajat gyiijtés

9. abra. Tengelyterhelés

Tengelyterhelések
2. tablazat
"It (42,8 e i
EJO'C UIC 54 MAYV 48, MAV 48 kg/fm), MAV kC/frf)‘w (23,6
443 g kg/fm)
Vagan | el Gies | gy es
y, ill. ) J s J iy .. | hasznal | haszndl | hasznal | hasznal | hasznal | haszn | hasznal | hasznal
L. haszn | hasznal | haszn | uj uj ,
sinalla | ", ; t t t t t alt t t
alt t alt
pot
Aljtav
olsag( | <60 | <60 |61-77| <60 | <70 | <77 <71 78-85 <77 78-85 | <77 | 78-85 <71
cm)
Aljtip beton beton
s, ill. | beton | PEONAl | gy | beton | beton | betonal | betonal | 5 4, 6 betonal | 5 4561 o | 24 | 24
. . j, 2,6 alj2,6 | alj2,6 | j, 2,6 j,2,6 ! j,2,6 ! . .
aljhos | alj - 2,6 - - - - faalj - faalj 25 faalj faalj
faalj . | faalj | faalj faalj faalj faalj .
sz(m) faalj faalj
Agyaz
atvast
agsig | 57| =50 | . 50| >50 {40-49| >50 | 40-49 | =30 >40 | 30-39 | =40 | =30 n.a.
(cm)
Legna
gyobb | 160 140 80 100 | 60 80 60 40 50 40km/h 40 40 20
sebess | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h km/h km/h km/h km/h | km/h km/h
g
Legna
gyobb | 555 210 | 210 | 210 170
tengel 210 kN 210KkN | 210 kN | 210 kN | 200 kN | 185 kN 160 kN | 125 kN
kN kN kN kN kN
yterhe
1és

Forras:http://www.hu.wikipedia.org
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3. A DEL-DUNANTULI REGIO INFRASTRUKTURA
PARAMETER JELLEMZOI

3.1. Halézathossz/halézatsiiriiség
Az altalam kivalasztott régio a Dél-Dunantuli régio (10. dbra). Azért valasztottam ezt a

régiot, mert ha megfigyeljiik barmelyik mar kordbban bemutatott térképet, akkor azonnal
észrevehetd, hogy mind villamositottsag, mind palyasebesség ¢és mind pedig
vaganyszamok szempontjabol ez a teriilet nem a legmodernebbek koz¢é tartozik. Viszont
ugy gondolom, hogy a ,,nyugat” kozelsége és a Balaton turisztikai vonzasa jotékony
hatassal lehet ebben a régidoban a vasutkozlekedés jovObeni fejlesztéseire ¢€s
modernizaldsara. Ebben a régioban nem is egy hanem kettdé nemzetkdézi korridor is
htzodik (TEN-T  hdlozat: Pusztaszabolcs-Gyékényes  szakasz;, V. Helsinki  folyoso:
Gyékényes-Budapest-Zdahony szakasz).

Forras:http://www.vpe.hu/takt
10. abra. A kivalasztott régio: Dél-Dunantul
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Dél-Dunantuli régié vasttvonalai

3. tablazat
Vonalszim | Megnevezés Hossz (km) | Vaganyok
30 (Budapest)-Székesfehérvar-Gyékényes | 183(173 és 10) | 1 és2
35 Kaposvar-Siofok 100 1
36 Kaposvar-Fonyod 53 1
38 Nagyatad-Somogyszob 9 1
39 Balatonfenyves GV-Somogyszentpal 14 1
40 (Budapest)-Pusztaszabolcs-Pécs 175 1
41 Dombovar-Gyékényes 101 1
42 Pusztaszabolcs-Dunaujvaros-Paks 79 1
43 Mezofalva-Rétszilas 21 1
45 Sarbogard-Székesfehérvar 39 1
46 Sarbogard-Bataszék 84 1
47 Domboévar-Komlo 36 1
50 Dombovar-Bataszék 60 1
60 Gyékényes-Pécs 119 1
61 Sellye-Szentl6rinc 24 1
65 Pécs-Villany-Magyarboly 43 1
66 Villany-Mohdcs 24 1

Forrds:MAV menetrendje és a http://www.hu.wikipedia.org alapjdan sajat gyiijtés

Ha 0sszegezziik az 3. tablazatban 1évé km hosszokat akkor 1164 km-t kapunk. Ez a teljes
halézatnak a 15,3 %-at teszi ki. Ebbdl az 1164 km-b6l csupan csak 10 km-nyi
palyaszakasz 2 vaganyu(0,86%)! Tehat a Dél-Dunantali régié 2 vaganya palya
szempontjabol igen csak fejlesztésre szorul, ellenben a régié halozatsirlisége nem
elhanyagolhat6. Ugyan is ennek a régionak a teriilete 14 169 km?, ez Magyarorszag
15 %-4nak felel meg. Ellenben ez a régio 82,15 m/km®—es halozatsiirliséggel rendelkezik
ami még a hazai értéket is feliilmalja (81,72 m/km?).

3.2. Vonalkategoriak

Vonalkategoria szempontjabodl ez a régio eléggé elmaradott. Lathatjuk, hogy a térségbeli
Osszvonalnak (1164 km) csupan 39,43 %-a . (ebb6l 30,75 %) és II. (ebbdl 8,68 %)
emlitettem nem csak egész Magyarorszag, hanem ez a régi6 is eléggé bdvelkedik
vasttvonalakkal, ezért igy gondolom, hogy nem 0j vonalak nyitsara, hanem a meglévd
infrastruktara eur6pai szinvonali modernizalasara, felgjitasara kell a kiilonbozo
forrasokat koncentralni. A hazai teljes halézaton kb. 21 % (1600 km) 1. kategorigju,
kb. 15, 7% (1200 km) II. kategoriagju ¢és kb. 63,3 % (4800) III. kategoriaju.
Jol latszik az adatokbol, hogy ebbdl a szempontbol is meghaladja ez a régioé az orszagos

szintet.
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nincs kat.
I. kat.
Il. kat.

nincs kat.
l. kat.
Il. kat.

Forrds:http://www.vpe.hu/takt
11. abra. Dél-Dunantul vonalkategoriai

Nagyon jol kirajzolodik a 11. abrabol, hogy 2 nemzetkdzi vasGtvonal magyarorszagi
szakasza (piros vonalak - I. kategoria) huzddik itt a régidban. Az is jol korvonalazodik,
hogy a térségben - leszamitva a Dombovar-Gyékényes 101 km-t — szinte az Gsszes
vastutvonal ezeknek a ,.felsébb” kategoriagju vonalaknak a kiszolgalasara illetve
rahordasara épiiltek. Ugy vélem, hogy ez egyaltaldn nem baj, de ami a problémat okozza
az az, hogy ezek a ,;rdhord6” vonalak csak III. kategdrids vonalként lettek kiépitve és

tizemeltetve. (Egy esetleges fejlesztési javaslattal a késébbiekben foglalkozom.)
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3.3. Egy vaganyu, két vaganyu vonalak

Sajnos ebbdl a szempontbol sem lehet til sok pozitivumot emliteni erre a régiora akarcsak
Magyarorszagra sem. Ugy gondolom, hogy ebbél a szempontbél allunk a legrosszabbul
az europai vasutakhoz képest, ugyanis amig nalunk a teljes hazai halozatnak mindossze a
14,9 %-a 2 vaganyu, addig az eurdpai atlag 41,2 %, tehat ebbdl a szempontbdl béven van
még hova fejléddniink. Ez a régio 1164 km vasathaldzattal rendelkezik, ebbdl
mindosszesen csak 10 km-nyi szakaszon (0,86 %) folyik a vasati koézlekedés
parhuzamosan (12. dbra). Annal is inkabb elszomoritdé ez az adat, hogy ugyan is
Anglidban mar az 1800-as években nem tekintették befejezettnek azt a vastitvonalat ami
csak 1 vaganybol all, de ndlunk sajnos ehhez képest a XXI. szazadban még mindig
vannak ilyen vonalak, s6t a halozatunknak tobb mint a 2/3-a ilyen ,,adottsdgokkal”

rendelkezik.

Egy, két vaganyu vonalak a Dél-Dunantulon

200,00%

1 vagdnyu pdlya 2 vdagdnyu pdlya

Forras:sajat szerkesztés
12. abra. Egy, két vaganyi vonalak a Dél-Dunantilon
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3.4. Villamositottsag

Nagyon jol észrevehetd a 13. abrabol, hogy 2 nemzetkézi vasutvonal magyarorszagi
szakasza huzodik a régioban ¢€s ezt a két nemzetkozi vonalat Osszekotdé vonal
(41. Dombovar-Gyékényes) is villamositott. A villamositott vonalak(459 km) ardnya alig
haladja meg a 39 %-ot. Azt gondolom, hogy ebbdl a szempontbdl is van hova fejlédniink
még. Az mar egy pozitivum, hogy legalabb ebben a régioban a villamos vonatatds aranya

meghaladja a hazai atlagot(35,2 %), de még igy is messze elmarad az EU éatlagtol
(46,4 %).

nincs villamositva
25 kV ~50 Hz

(
oS NGty
B 15 kV ~ 16,7 Hz
e L 1 ot

nincs villamositva
25 kV ~50 Hz
(15 kV ~ 16,7 Hz)

(egyeb)

Forras:http://lwww.vpe.hu/takt
13. abra. Dél-Dunantul villamositottsaga
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3.5. Palyasebesség

A palyasebesség fligg az eldtte felsorolt kiilonféle tényezoktdl, de leginkabb attol fiigg,
hogy az adott vonal milyen allapotban van. A vastti palya 6nmagaban 2 részre oszthat6:
alépitmeény és felépitmény. Az alépitménybe a kovetkezok tartoznak: a foldmiivek
(toltések, bevagasok) és a mutargyak (pl.: hidak, alagutak). A felépitménybe tartoznak az
alabbiak: az dgyazat és a vagany(sinek, aljak, kapcsoloszerek). Kiilonféle allapotban 1évo
palyakra kilonféle sebességeket engednek meg. (14. dbra) Egyenlére sajnos a
mérlegnyelve nalunk nem a magasabb illetve emelt sebesség felé hajlik, hanem az
alacsony sebességek felé. Magyarorszagon atlagosnak mondhaté a 80-100 km/h-s

sebességintervallum.

1-20 km/h

81-100 km/h

81-100 km/h

Forras:http://lwww.vpe.hu/takt

14. abra. Dél-Dunantul palyasebességei
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Dél-Dunantuli régio vasitvonalainak a sebességei

4. tablazat
Vonalszam | Megnevezés Hossz (km) Vaga | Sebesség (km/h)
nyok
30 (Budapest)-Székesfehérvar-Gyékényes | 183(173 és10) | 1és2 | 81-100 és 101-120™
35 Kaposvar-Siofok 100 1 21-40
36 Kaposvar-Fonyod 53 1 21-40
38 Nagyatad-Somogyszob 9 1 21-40
39 Balatonfenyves GV-Somogyszentpal 14 1 21-40
40 (Budapest)-Pusztaszabolcs-Pécs 175 1 101-120
41 Dombovar-Gyékényes 101 1 61-80
42 Pusztaszabolcs-Dunatjvaros-Paks 79 1 21-40 és 81-100%
43 Mezo6falva-Rétszilas 21 1 81-100
45 Sarbogard-Székesfehérvar 39 1 21-40 és 61-80"
46 Sarbogard-Bataszék 84 1 21-40;81-100;101-120"
47 Domboévar-Komlo 36 1 21-40
50 Dombovar-Bataszék 60 1 61-80
60 Gyékényes-Pécs 119 1 61-80
61 Sellye-Szentlérinc 24 1 21-40
65 Pécs-Villany-Magyarboly 43 1 61-80
66 Villany-Mohéacs 24 1 61-80

Forras:sajat gytijtés

Vonalakra bontva a sebességtartomanyok

21-40 km/h
61-80 km/h

81-100 km/h

m/h

101-120 km/h

Forras:sajat gyiijtés
15 .abra. Vonalakra lebontva a sebességtartomanyok

[1]Székesfehérvar-Gyékényes 173 km-en 81-100 km/h, Székesfehérvar-Szabadbattyan 10 km-en
101-120 km/h
[2]Pusztaszabolcs-Mez6falva 39 km-en 81-100 km/h, Mez6falva-Paks 40 km-en 21-40 km/h

[3]Sarbogard-Borgond 30 km-en 21-40 km/h, Borgond-Székesfehérvar 9 km-en 61-80 km/h
[4]Sarbogard-Rétszilas 9 km-en 101-120 km/h, Rétszilas-Szekszard 56 km-en 81-100 km/h,
Szekszard-Bataszék 19 km-en 21-40 km/h
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A 15. és a 16. abrakat figyelve eltéré mutatokat kapunk, ez azért van, mert a 15. dbran
vonalakra lebontva vannak a sebesség tartomanyok, a 16. abran viszont km-re vannak
lebontva. Tehat ha a 101-120 km/h sebesség tartomanyt vizsgalva a 15. abrabdl arra a
kovetkeztetésre jutunk, hogy a régioban ez a sebesség alig éri el a 13 %-ot, addig a
16. abrabol arra a kovetkeztetésre jutunk, hogy a térségben a 101-120 km/h sebesség
tartomédny tobb mint 16 %-ot mutat. Ez azért van igy mert a 40-es vonal dnmagaban
csupan 1 vonal a térségben 1évo vonalakbol, de ez az egy vonal teszi ki tobb mint a 90 %-

ata 101-120 km/h sebesség tartomanynak.

Véleményem szerint mind a kettd csoportositdsi szempont nagyon fontos és nem

elhanyagolhato.

Alaposan végignézve a 15. , 16. abrat és a 4. tablazatot sajnos azt kell kdvetkeztetésként
levonnunk, hogy mint szdmos masik szempontbdl ebbdl a szempontbdl is jocskan le van

maradva ez a régid az eurdpai atlagszinvonaltol.

Km-re lebontva a sebességtartomanyok

km

400
300
200

100

21-40 km/h
61-80 km/h
81-100 km/h

101-120 km/h

Forras:sajat gyiijtés
16. abra. Km-re lebontva a sebességtartomanyok
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3.6. Tengelyterhelés

A 17. abrabol az deriil ki, hogy ebben a régioban a meghataroz6 tengelyterhelés a
211-224 kN kozotti tartomanyba esik, de akad még 125 kN terhelésii vonal és
palyaszakasz. A tobbi terhelés csak annyira kevés vonalon vagy palyaszakaszon van jelen,

hogy az 6 megemlitésiiket akar is el is hanyagolhatjuk.

211-224 kN
161-210 kN
126-160 kN
125 kN

Forrds:http://www.vpe.hu/takt
17. abra. Dél-Dunantil tengelyterhelései
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4. PROBLEMAFELTARAS, FEJLESZTESI JAVASLATOK
A VALASZTOTT REGIOBAN

4.1. Szallitasi teljesitmények

Magyarorszagon a vasuti kozlekedés fejlesztéseit eléggé elhanyagoltak és inkabb a kozuti
kozlekedést preferaltak mind személyszallitas, mind aruszallitas terén. Mi sem mutatja ezt

jobban mint a 5. és a 6. tablazat:

Alagazati munkamegosztas |.

5. tablazat
Személyszallitas 2011-ben (helykozi)
Kozut 77,15 %
Vasut 22%
Legi kozlekedeés 0,85 %

Forras: http://www.ksh.hu/docs/hun/xstadat/xstadat_eves/i_odmv003.html alapjdan sajat gyiijtés

A kozut oriasi térnyerésének (5. és 6. tdbldzat) tobb oka is van, az egyéni
kozlekedés(motorizacio) fejlodeése, az uthdlozatok (autopalyadk) fejlesztése, a kozlekedési
rendszer eltéré dllami finanszirozdsa, a nemzeti vasuti monopoliumok rugalmatlansaga.
A jovobeni tervek a vasut ismételt ,,felviragoztatasanak™ az alapgondolatanak tiikrében
fogalmazodnak meg. Mi sem bizonyitja jobban ezt mint az, hogy az EU 3 szabalyozasi
csomagot adott ki az elmult 11 évben (I. vasuti csomag 2001., II. vasuti csomag 2004., III.
vasuti csomag 2005.). Ezeknek a csomagoknak az a f6 célkitlizése, hogy egész Eurdpaban
egy egységes vasuti kozlekedést hozzanak létre, mind sebesség (nagy sebességli és
konvencionalis halézatok), mind biztosité berendezés (ETCS), mind pedig kommunikécid
(GSM-R) szempontjabol. Lényegében a legfontosabb szempont az az, hogy ezekkel az
intézkedésekkel (csomagokkal) biztositsdk az interoperabilitast (atjarhatosag) az EU

tagallamok vastthaldzatai kozott.

Alagazati munkamegosztas

6. tablazat
Aruszallitas 2010-ben
Kozut 71,37 %
Vasut 16,36 %
Belvizi hajozas 3,55 %
Csovezetékes szallitas 8,72 %

Forras: http://www.ksh.hu/docs/hun/xstadat/xstadat_eves/i_odmv003.html alapjdan sajat gyiijtés
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Mivel az els6 vastti csomag nem hozta meg a varva vart eredményeket — tovabb csokkent
a szallitasi teljesitmény, a nemzeti vastuti monopoliumok felszdmolasa lassi folyamatként
ment végbe és a haldzat nyités is lassan valosult meg — ezért modositottak a 91/440 EGK
(A vasuti kozlekedés fejlesztésérol) és a 95/18 EGK (A vasutvallalat definialasa)
iranyelveket. Ennek hozomanyaként sziiletett meg a masodik vastti csomag 2004-ben. Ez
mar nem csak Osszességében a hazai haldzatunkat érintette hanem ennek a csomagnak
kiilon regionalis hatédsai is voltak. Ugyan is ebben a csomagban a vastti piac megnyitasara
helyezték a hangsulyt, ami azt jelenti, hogy a hazankban futdé nemzetkozi halézatokat meg
kell nyitni minden (hazai és kiilfoldi magan illetve allami) vasuttarsasag el6tt mind
aruszallitas és mind személyszallitas tekintetében. Tehat, hogy meg tudjuk nyitni ezeket a
halozatokat el6tte modernizalni és fel kellett késziteni ezeket a vonalakat, igy jott 1étre
ebben a régioban is a korszerlsités a 30-as és a 40-es vonalon.

wMegsziiletett a 2012-2015. évekre sz0lo palyamiikodtetési szerzédés a magyar allam és
a MAV Zrt. kozott: A 30-as és a 40-es vonal Korszeriisitése is Sfolytatodik, a
Kelenfold—Tarnok szakasz folytatasara 12 milliard, Székesfehérvar allomas
biztositoberendezésének korszeriisitésére 4 milliard, a 30a vonalon a teljes ETCS 2
rendszer telepitésére kétmilliard forint jut. Elkezdodik a Kelenfold—Szdzhalombatta
vonalszakasz korszeriisitése, és tervezési fazisba ért a Szazhalombatta—Pusztaszabolcs
fejlesztés is. Ez utobbi szakaszon Szazhalombatta—Ercsi kozott uj nyomvonalat épitenek ki,
a fejlesztési tervekben az ETCS telepitése is szerepel”

[Forrds:http://iho.hu/hir/felujitasok-szerzodes-szerint-120125

4.2. Lassujelek a hazai halézaton

Magyarorszagon ami még eléggé bosszantd problémat okoz a vasut gordiilékenységében
az a lasstjelek megléte. Ezeknek az intézkedéseknek egy f6 oka van: az utasok
biztonsaga. A lassujelek kialakulasanak tobb oka van (pl. sinrepedés, toltés, agyazat,
keresztaljak kiilonféle problémai, dradasok, es6zések miatti toltés megesuszas, stb.), ezek
a lasstjelek lehetnek ideiglenesek és véglegesek is.

Ma a halézat 45-50%-an lassujel van (az eredeti alacsony kiépitési sebességhez képest!).

Ez az ardny évrdl-évre valtozik, de inkabb romlik.
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Palyaallapot miatti allandé sebességkorlatozasok a
MAV Zrt. vasuthal6zatan (2010)

u

[ Y e—

(400" Ergedsezett patyasenesség femn)

Forrds:2011 Dr. Tompe Istvan - Helyzetkép és eloretekintés [11. oldal]
18. abra. Lassujelek I.

A 18. abrat megfigyelve megallapithato, hogy a regionalis halozati lasstjel helyzet ersen
hasonlit a teljes halozaton tapasztalhatd helyzethez. Erre a térségre leginkabb a 61-80
km/h kozotti sebességek a jellemzdek, ez az amugy sem til magas sebességbdl is
csokkenteni kell a vonatok kozlekedési sebességét, szerintem ez az allapot nem ndveli
hanem csokkenti az emberek lelkesedését a vasit hasznalata irdnt. Vannak fejlesztési
torekvések a jovore nézve, az mas kérdés, hogy ezekhez a tervekhez az allam és az EU

hozzéjarul-e anyagi forrasokkal, ha igen akkor milyen mértékben teszik meg ezt.
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| Palyaallapot miatti alland6 sebességkorlatozasok a
_ MAV Zrt. vasuthalézatan (2015)
L\) -

[ Y —

400 Ergeasiyszett payaanesseg (v

. Allardo sebessAgiondy

100 Ergedsatyezett patyase:

Forras:2011 Dr. Tompe Istvin - Helyzetkép és eldretekintés [12. oldal]
19. abra. Lassujelek II.

Jol megfigyelheté a 18. abrat a 19. abraval Osszehasonlitva, hogy a lassujelek
csokkentésére teendd intézkedések - 2015-ig - elsésorban a nemzetk6zi korridorokat
érintik, mind az egész orszag viszonylatdban mind pedig a Dél-Dunéntuli régiot tekintve.
Tehat az EU elsésorban a sajat érdekeit nézi és ha azok megvaldsultak akkor majd csak

utana johetnek szoba az egyéni érdekek.
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Palyaallapot miatti allandé sebességkorlatozasok a
! MAV Zrt. vasuthalézatan (2020

[ Y —————

40D, Ergedsiyezettpalyasenessé (ki)

Forrds:2011 Dr. Tompe Istvan - Helyzetkép és eloretekintés [13. oldal]
20. abra. Lassujelek II1.
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4.3. Sebesség
Legégetobb fejlesztési szempont, hogy ebben a régioban €s egész Magyarorszag teriiletén
IS a vasut versenyképességét noveljiik, de ennek a legfontosabb meghatarozo tényezdje a
sebesség. Lehet beszélni villamositasrol, meg két vaganyositasrol, de akkor is a
legfontosabb kritérium a sebesség. Ha megnézziik a GySEV 8-as szamua vonalat
(Gyér-Sopron) akkor azt latjuk, hogy 85 km-t 83 perc alatt tesz meg a vonat, ez azt
jelenti, hogy atlagosan legalabb 60 km/h utazasi sebességgel kozlekedik a vonat egy
vaganyu villamositott vasutvonalon. Egy vastti palya atépitése nagyon komoly feladat és
teljes odafigyelést igényel a legjobb szakemberektol.
Vasutépités 1épései:

e fOldmunka tiikkdrszintjének kialakitdsa, tomoritése

e a zuzottkd agyazat also és felso rétegének kialakitasa, tomoritése

e vaganyfektetés menete

e avagany vizszintes és magassagi kialakitasa

o felépitményi befejez6 munkalatok
(Ez csak a nem villamositott vonalakra vonatkozik, ami néalunk egyenlére dontd

tobbségben iizemelnek).

A vasut épitése el6tt a mérnokoknek meg Kell hatarozniuk azt is, hogy a jelzoket milyen
tavolsagra helyezzék el egymadstdl ugy, hogy az a mozdonyvezetd szdmara idOben
észlelhetd jelzést adjon (7. tdbldzat). Ebben a feladatban nyujt szamukra hatalmas

segitséget az alabbi definicid.

wRaldtdsi tavolsdg: Az a tavolsdag, amely a vasuti pdlyara engedélyezett sebességtol

fiiggden, a mozdonyrol, vezérlokocsirol a jelzo biztonsagos megfigyeléséhez sziikséges. A
fojelzoket ugy kell elhelyezni, hogy jelzéseik a mozdonyrol, vezérlékocsirol folyamatosan
lathatok legyenek a vasuti pdlydra engedélyezett, km/h-ban kifejezett sebesség

tizszeresének 1/3 részével egyenld, méterben mért tavolsagbol, de legalabb 200 m-tél.

Mas jelzoket — a tolatds-, guritas- és valtojelzok valamint a biztonsagi hatarjelzo
kivételéevel — ugy kell elhelyezni, hogy a mozdonyrol, vezérlokocsirol legalabb 200 m-tol

kezdve folyamatosan lathatok legyenek.”
Forrds:MAV F.1. sz JELZESI UTASITAS

29



Az alabbi Osszefliggés segitségiikre van ebben:

Ahol:
]'OTVM = L(m) Veen:palyara engedélyezett sebesség(palyasebesség)

r1 747

Ralatasi tavolsagok meghatarozasa a sebességek alapjan

7. tablazat
Palyasebesség: Vg, (km/h): Tavolsag: L (m):
200 666,67
160 533,3
140 466,67
120 400
100 333,3
80 266,67
60 200
40 200 (133,3)
20 200 (66,67)

Forras:MAV F.1. sz. jelzési utasitisa alapjan sajdt gyiijtés

Vannak olyan vonalak ahol a palyasebesség alacsonyabb mint a kiépitési sebesség.
Pl.: A 70-esvonal (Budapest-Szob) Vac és Rakospalota - Ujpest kozotti szakaszan a vonal
140 km/h-as palyasebességre van kiépitve, ellenben csak 120 km/h a megengedett
sebesség rajta. Vannak rejtett tartalékok az orszagos halozaton, csak ki kell hasznalni a

lehetdségeket.

4.4. Energiafelhasznalas

A 21. (Vonoerd diagram) abrat nézve észrevehetd, hogy a villamos mozdony(gyors és
sebes vonat) grafikonja 90 km/h utan drasztikus csokkenésnek indul. Ez azt jelenti, hogy
ezeket a mozdonyokat nem igazan érdemes ez a sebesség folott hasznalni, mert mar nem
nyernek vele akkora vonderd tobbletet, igy csak az energiat pocsékoljak el feleslegesen.
Ha megnézziik erre a régiora és Magyarorszagra viszonyitva, akkor ugye a 120 km/h-t
kell vizsgalnunk és ott is ez olvashato le a grafikonrdl, hogy 120 km/h-nal még 100 N
folotti vonoerdt képes kifejteni a mozdony, de 140 km/h-nal ez a szam mar jocskan leesett
100 N ald, tehdt mar nem érdemes ekkora sebességen jaratni a mozdonyt. Ebbdl
kifolyolag igy gondolom, hogy Magyarorszagon nem az lenne az elsddleges cél a
fejlesztéseknél, hogy 160-200 km/h-s vonalaink legyenek, hanem a 120 km/h-s
haldzatainkbél legyen tobb. Magyarorszag teriilete 93 000 km?, ekkora teriiletfi orszagban
béven elég a 120 km/h a belfoldi févonalakon, és a mellékvonalakon a 100 km/h-s
engedélyezett sebesség, a nemzetkozi torzshalozatainkon lehet 140 km/h-s engedélyezett
sebesség, az EU érdekeibdl kifolyolag.
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Azért gondolom ugy, hogy elegend6 lenne Magyarorszagon a 120 km/h-s engedélyezett
sebesség, mert ha megvizsgaljuk, hogy Budapesttdl Gyékényes 250 km-re van, a
nemzetkozi IC vonat pontosan 4 oOra teszi meg ezt a tdvolsagot. Erre a vonalra jelen
helyzetben 80-100 km/h-s engedélyezett sebesség van érvényben. Ha most felemelnénk
ezt az engedélyezett sebességet 120-140 km/h-ra akkor ez azt jelentené, hogy a
menettartam a jelenleginek az 1/3-aval csokkenne, tehat kereken 80 perccel lenne
rovidebb az utazas. De ez az id6 azért ennyi, mert a vonalon tobb ponton is vannak
lassujelek. Ha most egy olyan idedlis allapotot vennénk amikor nincs lassujel és 140km/h
a megengedett sebesség, akkor ez az idoérték még javulhatna és valamivel energia
takarékosabb lenne a vasuti kozlekedés a jelenleginél. A jelzOk teljesen mas
elhelyezésérdl, mas vaganyok lefektetésérdl és mas ivek haszndlatardl nem is beszélve.
Ugyanigy lehetne a Debreceni vonalat nézni és minden egyéb nagyvarost. Osszefoglalva
ugy gondolom, hogy egy ekkora teriiletli orszagban, nem afelé kéne orientalodnunk, hogy
minél nagyobb (160 km/h, 200 km/h) legyen az engedélyezett sebesség egyes
vonalainkon, hanem a 120 km/h bdéven elég lenne, de akkor az minden belf6ldi
torzshaloézatunkon, és a mellékvonalainkon 100 km/h. Ha ezek a feltételek adottak
lennének akkor a hazai vasiti kozlekedés sokkal dinamikusabb és gyorsabb lenne a
jelenleginél. Ez pedig az utasok elégedettségéhez, tobb bevételhez és a kiilonféle volan

tarsasagokkal szembeni verseny megnyeréséhez vezetne.

v I(N]

300

villamos mozdony
(expressz)

200

b = o -
——————— — -

1 )
b .
20 L0 & 8 10 70 %0 B0 ¥ 20 V [km/h]

Forras:http://www.epito.bme.hu/uvt/oktatas/feltoltesek/BMEEOUVAT22/vasuti_palyak hefop.pdf[49. 0]
21. abra. Vonéer6 diagram
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Az 22. abra és a 8. tablazat onmagukért beszélnek, gy gondolom, hogy ezen nincs is mit
megmagyarazni, de azért annyit még is csak érdemes megemliteni, hogy az EU (mar
korabban emlitettem) napjainkban azon munkalkodik, hogy a vasuti alagazatot
»felviragoztassa”. Ennek tobb oka is van, hogy miért van ilyen iranyultsaga az EU-nak,
koztik az egyik az az, hogy mostandban nagy divat lett a kornyezetvédelem és a
kérnyezetért harcolds mint fogalom. Ugy gondolom, hogy ez a diagram és ez a téablazat
¢kes bizonyitéka annak, hogy miért is érdemes a vasutfejlesztésbe pénzt belefektetni.

Igaz, hogy nem azonnal fog megtériilni, de hosszitavon mindenképen.

1,4
1,2 —

1 ’
0,8 '

0,6 ' CO
0,4 ’ uNO
0,2 ’

0

Repiilogép
Gépkocsi

Vasut

Forrds:http://www.epito.bme. hu/uvt/oktatas/feltoltesek/BMEEOUVAT22/vasuti_palyak_hefop.pdff21.oldal]
22. abra. Karos anyag kibocsatas

Fajlagos karos-anyag kibocsatas (emisszio/utas/km)

8. tablazat
Eizlekedési tipus/ Szennyezi anyag kl'i:rliksue?iés khi[;ﬁcuetniés
Szemeélykizlekedés

{giszemélylum)
SEén-monoxid (2O 0,06 8.30
Mitrogeén-omx doke (TR0 043 1,70
szenhidrogenek (CH) 0,03 1,10
Eorom (pot) 0,04 0,07

T eherszallitas

(gfthm )

SEén-monoxid (2O 0,03 3,70
Mitrogén-omxm dok (O 0,20 3,26
szenhidrogenek (CH) 0,01 1,62
Eorom (pot) 0,04 0,07

Forrds:http://www.epito.bme.hu/uvt/oktatas/feltoltesek/BMEEOUVAT22/vasuti_palyak_hefop.pdf[22.oldal]
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A 23. abra viszont még ezen is talmutat, ugyan is ez a kép azt probalja szemléltetni és
bemutatni, hogy mind a mellett, hogy a vasut kornyezetbarat, még helytakarékosnak is
mondhato, ami a mai felgyorsult €s szinte minden talpalatnyi foldet beépitett vilagban
eléggé fontos és meghatarozo tényezonek nevezhetd. Amig egy két vaganyu vasuti palya
(ami vasuti vonatkozasban gyorsforgalmi palyanak mondhatd) horizontélisan 15 m-t vesz
el a természettdl, addig egy 2-szer 3(+ leallosavos) savos gyorsforgalmi ut (autdpalya)
35 méter szélességben huzodik. Aki egy kicsit tud szamolni az kdnnyen kiszamithatja,
hogy a kozuti kozlekedés tobb mint 2-szer annyi helyet foglal mint a vast, ¢€s itt kell még
megjegyezni, hogy nem csak 3 (+ leallésavos) savos gyorsforgalmi utak léteznek a

vilagon.

35 m e

Forrds:http://www.epito.bme. hu/uvt/oktatas/feltoltesek/ BMEEOUVAT22/vasuti_palyak_hefop.pdff22.oldal]
23. abra. Autopalya és nagysebességii vasiiti palya keresztmetszeti mérete
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A 9. tdbldzat mindezek mellett a legfontosabb szempontot prezentalja. Ugyanis a
kozlekedés kialakitasanal mindig van egy sorrend amit a szempontokra (jovedelmezdség,
tizemeltethetdség, kényelem, biztonsag) allitanak fel. Legyen az kozuti, vasuti vagy 1égi
kozlekedés. Ugy gondolom, hogy ez a sorrend annyi féle lehet ahany szempont van, de a
legfontosabb sorrend az az amelyik a BIZTONSAGGAL kezd6dik. Nem szamit semmi
mas mindaddig amig egy kozlekedés nem nevezhetd biztonsagosnak, mert ugye az emberi
¢let potolhatatlan. A szakmai berkeken beliil eltéré véleményeken vannak az emberek,
hiszen minden embernek mas és mas szempont a fontosabb. Visszatérve a 8.tablazatra
ugy gondolom, hogy ez is Onmagaért besz¢él, hogy miért is érdemesebb a kozuti

kozlekedés helyett a vasuti kozlekedést preferalni.

A kozuti és a vasuti kozlekedés baleseti mutatoinak osszehasonlitasa

9. tablazat
Ealeset megnevezeése Vasiati kizlekedes / Kozuti kozlekedes
Balesetel: szama 1:83
sremelyséniléses balesetek szama 1:43
Balesetet srenvedettelr szdma 1:40
Sebesiltel: szama 1:52
Halottalr széma 1:9

Forrds:http://www.epito.bme.hu/uvt/oktatas/feltoltesek/BMEEOUVAT22/vasuti_palyak_hefop.pdf[24.oldal]
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4.5, Gazdasagi szamitas (egyszerisitett szamitasi eljaras)

50-es vonal Dombovar — Bataszék villamositasi projektje.

Ha megnézziik a korabbiakban bemutatott barmelyik térképet akkor észrevehetjiik, hogy
ez a vonal Osszekoti a 40-es (Budapest-Pusztaszabolcs-Dombdvar-Pécs) nemzetkozi
vonalat a 46-os (Rétszilas-Szekszard-Bataszék) vonallal. Ez egy stratégiailag nagyon
fontos vonal, ugyan is a Szekszard, Baja, Batasz¢k lakosai, ha el akarnak jutni Pécsre
barmilyen oknal fogva akkor vagy ugy tudjak ezt megoldani, hogy a 46-0s vonalon
felmennek Rétszilasig és onnan jonnek le Pécsre a 40-es vonalon. Ami 6sszesen 210 km
(Bataszék-Rétszilas 75 km, Rétszilas-Pécs 135 km) kertiil6t jelentene az oda ut, a vissza 1t
még egyszer ennyi. Ugy gondolom, hogy ebben a régidban ez a vonal nagyon fontos

szerepet tolt be, nevezhetnénk akar ,,mini interregionalis” vonalnak is.

Fejlesztési megfontolasok

A vasuti aldgazat tekintetében a fejlesztések mozgatoérugodja a szolgaltatasi szinvonal
novelése, az iizemkoltségek egyidejii csokkentése mellett, a vasati szallitas
versenyképességének javitasa, a fenntarthatd mobilitds megteremtése érdekében. A vasuti
kozszallitasok, azaz az allam altal megrendelt személyszallitasi kozszolgaltatasok esetén
tovabbi cél a koltségvetési artdmogatas, azaz a kozszallitasi ellentételezési sziikséglet

csOkkentése.

Alapfeltételezés

A villamositds eredményeképpen csokken a vontatdsi koltség, nd a szolgéltatasi
szinvonal, csokken a kornyezeti terhelés, és nd az életmindség. A dizelvontatds nagyobb
koltségét (Kgy) felvaltja a kisebb iizemkoltségli villamos vontatas (Kyw). A két
lizemkoltség kiilonbsége a vasttvallalat szdmara pénziigyi megtakaritds, illetve
eredményjavulds, ezért a villamositasi beruhdzas megtériilési szamitasaban ezt az

eredményjavulést bevételnek tekintjiik.

Adatok

2015. évi villamositas esetén:

Beruhézas (vasutvillamositas): 5 500 millié Ft
Felsdvezeték hasznalati dij: 162 milli6 Ft
Dizel vontatas koltsége(Kqy): 849 millio Ft
Villamos vontatas koltsége(Kyy): 376 millié Ft
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2015-ben az elavul6 jarmiveket le kell cserélni. Mivel a villamositas 2016-ra késziil el, a

2016. évi els6 villamos tizemévre X db villamos motorvonat és Y db villamos mozdony

beszerzése szilikséges! (Adatok hianyaban a jarmiivekkel nem szamolok és az inflacio

mértékei fiktiv értékek.) (10. és 11. tabldzat)

Beruhazas gazdasagossagi szamitasok

10. tablazat
Dizelvontatas Villamosvontatas
Beruhazasi Energia | iizemkoltsége iizemkoltsége

Ev |inflacié Beruhazis Amortizicié inflacié | (Kgy) (Kw) Kav-Kuw
2015 0,0% 5500 M Ft 165 M Ft 0,0% 849 M Ft 376 M Ft 473 M Ft
2016 5,0% 5775 M Ft 173,25 M Ft 7,0% 908,43 M Ft 402,32 M Ft 506,11 M Ft
2017 4,5% 6034,875 M Ft | 181,04 M Ft 6,5% 967,47 M Ft 428,47 M Ft 539 M Ft
2018 4,0% 6276,27 M Ft 188,28 M Ft 5,5% 1020,68 M Ft 452,03 M Ft 568,64 M Ft
2019 4,5% 6558,7 M Ft 196,75 M Ft 4,4% 1065,58 M Ft 47191 M Ft 593,66 M Ft
2020 5,0% 6886,6 M Ft 206,58 M Ft 3,3% 1100,74 M Ft 487,48 M Ft 613,25 M Ft
2021 6,0% 7299,7 M Ft 218,97 M Ft 2,1% 1123,85 M Ft 497,71 M Ft 626,12 M Ft
2022 5,5% 7701,18 M Ft 231,01 M Ft 1,7% 1142,95 M Ft 506,17 M Ft 636,78 M Ft
2023 5,0% 8086,2 M Ft 242,56 M Ft 2,6% 1172,66 M Ft 519,33 M Ft 653,33 M Ft
2024 4,0% 8409,6 M Ft 252,26 M Ft 3.2% 1210,18 M Ft 535,94 M Ft 674,24 M Ft
2025 3,5% 8703,9 M Ft 261,08 M Ft 3,5% 1252,53 M Ft 554,69 M Ft 697,84 M Ft
2026 3,0% 8965,017 M Ft | 268,91 M Ft 3,7% 1298,87 M Ft 575,21 M Ft 723,66 M Ft
2027 3,1% 92429 M Ft 277,24 M Ft 3,3% 1341,73 M Ft 594,19 M Ft 747,54 M Ft
2028 3,3% 9547,9 M Ft 286,38 M Ft 4,7% 1404,79 M Ft 622,11 M Ft 782,68 M Ft
2029 2,8% 9815,24 M Ft 294,39 M Ft 52% 1477,83 M Ft 654,45 M Ft 823,38 M Ft

Forras:sajat gytijtés
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2015-2029 kozott a megtakaritasok és a kiadasok alakulasa

11. tablazat

Ev Beruhazas (I) |Kdv Kvv Kdv-Kvv
2015 -5500 M Ft 849 M Ft - 376 M Ft 473 M Ft
2016 0 Ft 908,43 M Ft - 402,32 M Ft 506,11 M Ft
2017 0 Ft 967,47 M Ft - 428,47 M Ft 539 M Ft
2018 0 Ft 1020,68 M Ft - 452,03 M Ft 568,64 M Ft
2019 0 Ft 1065,58 M Ft - 471,91 M Ft 593,66 M Ft
2020 0 Ft 1100,74 M Ft - 487,48 M Ft 613,25 M Ft
2021 0 Ft 1123,85 M Ft - 497,71 M Ft 626,12 M Ft
2022 0 Ft 1142,95 M Ft - 506,17 M Ft 636,78 M Ft
2023 0 Ft 1172,66 M Ft - 519,33 M Ft 653,33 M Ft
2024 0 Ft 1210,18 M Ft - 535,94 M Ft 674,24 M Ft
2025 0 Ft 1252,53 M Ft - 554,69 M Ft 697,87 M Ft
2026 0 Ft 1298,87 M Ft - 575,21 M Ft 723,66 M Ft
2027 0 Ft 1341,73 M Ft -594,19 M Ft 747,56 M Ft
2028 0 Ft 1404,79 M Ft -622,11 M Ft 782,68 M Ft
2029 0 Ft 1477,83 M Ft - 654,45 M Ft 823,38 M Ft
-5500 M Ft | 17337,29MFt | -7678,01 M Ft 9659,28 M Ft

Forras:sajat gyiijtés

M= Beruhdzas / Dizel-Villamos lizemeltetési koltség
M=5500/473 = 11,62 év, tehat a beruhazas 2026 masodik felére megtériil és az évvégén

mar jovedelmezonek is lehet majd mondani.

BCR1=17337,29 M Ft/ (5500 M Ft + 7678,01 M Ft) = 1,315
A Dberuhazas bevételeinek diszkontalt jelenértéke 1,315-szerese a beruhazasi ¢és

tizemeltetési koltségek diszkontalt jelenértékének.

BCR2=(17337,29 M Ft — 7678,01 M Ft) / 5500 M Ft = 1,75
A Dberuhazas tiszta jovedelmének diszkontalt jelenértéke 1,75-szorosa a beruhazasi

koltségek diszkontalt jelenértékének
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NPV=17337,29 M Ft — 5500 M Ft — 7678,01 M Ft = 4159,28 M Ft >

> Tehdt a beruhdzast érdemes végrehajtani!

Ugy gondolom, hogy az elvégzett szamitisok utin batran kijelenthetem, hogy
mindenképpen meg kell valositani a villamositast, minél elobb. Egyrészt azért, mint ahogy
a szamok is mutatjdik ,,nyereséges”(bizonyos ido eltelte utan) a beruhdzds, mdsrészt
sokkal kérnyezetkimélobb, mint a dizelvontatdasos megvalositdas.

OSSZEFOGLALAS

A dolgozat elsd felében azt probaltam szemléltetni, hogy milyen helyzetben van a mai
hazai vasuti kozlekedés. Sajnos arra a megallapitasra jutottam, hogy nem tal virdgzo és
nem til versenyképes sem a nemzetkdzi porondon, sem pedig a hazai kozuti
kozlekedéssel szemben mind személyszallitdis mind pedig aruszallitds terén. Pedig a
torténelmi részben bemutattam, hogy honnan indultunk el(vildgszinvonali és eurodpai
szinvonalu vasutunk volt) és hova jutottunk el manapsag. Persze a negativ tendencidhoz
nagyon sok tényezd vezetett, mind huméan tényezd mind anyagi érdekek (Trianon,
vonalbezarasok, nem megfeleld vezetSség és stratégia, stb.). Ugy gondolom, hogy ebben
az orszagban mindig volt és mindig is lesznek rejtett tartalékok amikre érdemes alapozni -
lasd:Szob-Budapest vonal — és a vasut magasabb szintii helyzetét nem egyik naprol a
masikra lehet elérni, ez egy nagyon hosszt folyamat, ami rengeteg pénzt, idot és kitartast
igényel, ennek mar mutatkoznak jelei (Szolnok hazai vasut gyartas beindulasa, kiilonféle
palyarekonstrukciok orszagos szinten). A teljes 4. fejezetben probaltam egy kicsit az
europai vasutakat is bemutatni, hogy nekik milyen elképzeléseik vannak a palyak
létesitésérol és ezeknek az elképzeléseknek milyen hatdsai vannak orszagunk vasut
kozlekedésére. A 4.5. és a 4.6. fejezet mar egy kicsit konkrétabban mutatja be a
lehetdségeket. A 4.5. fejezet miiszaki szemszogbdl vizsgalja a palyasebességeket €s azok
hatasait, a 4.6. fejezet viszont gazdasagi szemlélet tiikkrében probalja meg bebizonyitani

azt, hogy érdemes-e a hazai hal6zatainkat villamositani.

Osszességében ugy gondolom és ez a dolgozat is pontosan ezért sziiletett meg, hogy a
hazai vasttkozlekedésnek van jovdje és nem szabad feladni a ,,harcot”. Mindig lesznek
olyan dontések ami a vasut ellen vannak (vonalbezarasok, jaratcsokkentések), de ha
sikeriilne ilyen iranyba elvinni a fejlesztéseket amire én gondolok, akkor meglatdsom
szerint ebben az orszagban néhany évtizeden belill egy nagyon komoly szintii és
szinvonall vasuti kdzlekedés bontakozhatna ki.
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http://www.uvt.bme.hu/targyak/v_vasut/v_vasut_kl.pdf
http://www.vki.hu/~tfleisch/~haver/szakirodalom/haver-KOLLER-vasut.pdf
http://www.vpe.hu/takt

HUSZ 3.3.1.1.

Kovécs Karoly - A MAV évszazadai cimii 2012.03.01-jei eléadasa a Kotottpalyas rendszerek
menedzsmentje cimil 6rankon

MAV F.1. sz. JELZESI UTASITAS
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