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BEVEZETES

A kimertls félben 16w koolaj és foldgaz készletek, illetve a nemzetallamkizti
konfliktusok, gazdasagi nehézségek hatasara folymaa Wnek az lzemanyagarak. Ez az
aremelkedés, a sulyosbodo kdrnyezetszennyezésggadtiggség komoly problémava valt,
amit nem hagyhatunk figyelmen kivil. Egyarant bgdsblja a nemzetkdzi szervezeteket, a
gazdasagi szerdjilet és a maganszemeélyeket is. Mindenki a maga mdujzbal megoldast
talaini a gondok enyhitésére, meigsZsére: a nemzetkdzi szervezetek iranyelveket
dolgoznak ki, a cégek az innovaciot hivjak segiikéaz egyenek koérnyezettudatos modon
igyekeznek élni.

Dolgozatom kiindulépontjat az autogyartds vivmaniapezik. Eddigi tanulmanyaim
soran fellletesen mar t6bbszor is érintettem aaviacio és a K+F kérdését, de mélyebben
még nem tanulmanyoztam. Viszontézi félévben lehéségem nyilt egy, az egyeteminkon
foly6 jarmiiparral kapcsolatos kutatasba gyakornokként bekdfdsi, ezért gy gondolom,
hogy elérkezett az &da targykor részletes vizsgalatara.

Rengeteget lehetne irni az autogyartas vivmanyaidbb iranyba is el lehetne indulni
ebl®l a pontbdl, én viszont a kérnyezetvédelem és a magujuld edforrasok jarniipari
innovacidval valé kapcsolatat, visszacsatolasdikgom vizsgalni. Mivel nem részesultem
mérnoki képzésben, valésilag lesznek hianyossagok, tévedések az autbégyamtass
fejlesztéshez kapcsolodo fejezeteimben, de torekiedyok arra, hogy a leh&tlegjobban
utanajarjak a témanak, amit alapszakom (Nemzetkézulmanyok) segitségével fogok
,magamra szabni”. igy a targykort ésorban arrél az oldalarél fogom megkdozeliteni, hogy
milyen hatassal van az Eurdpai Unié kérnyezetvédeltézkedése az iparagra. Azért fogom
az eurdpai integracio szemszogelmegvizsgalni a kérdés, mert uniés allampolgarként
érdekel, hogy az EU mit tesz, mit tehet a term@szét a jarigyartasert.

Kutatasaim el szakaszdban harom hipotézist allitottam fel. A ehz, hogy a
kéolajkészletek apadasa és a novekkOrnyezetszennyezés hatassal van a jgoani
Ujitasokra.

Masodik feltevésem az, hogy az EU koérnyezetvédeionekveései befolyasoljak az
autogyartas teren megjetemivmanyokat.

Utolsé hipotézisem pedig a kovetkeza jarmiipari innovaciok hozzajarulnak a

kornyezetvédelemhez.



Dolgozatom el8 részében az innovacidval kapcsolatos altalanosatapitasokat, illetve
az EU kornyezeti politikajat, szabalyozési mechamigat fogom réviden éattekinteni. Majd a
gyakorlati részben megvizsgalom a fosszili§faraskészletek és a kérnyezetszennyezeés
jelenlegi allapotat. Ezutan 6sszég@ggm az olyan fontosabb unids projekteket, amelyek
tamogatjak a fenntarthatdé kozlekedést, illetve ereiarhuzamba allitom a jatipari
vivmanyokkal. A felsorolt Ujitasokat SWOT elemzésalgitségével fogom vizsgalni, a két
téma kozti kapcsolatot pedig trendek mentén kivaspemléltetni.

Dolgozatom gyakorlati fejezetét ékorban az EU honlapjai, valamint autés
folyGiratok, internetes oldalak alapjan allitom ZessAz elméleti szakasz megirasa soran
szekunder forrasokra fogok tamaszkodni, a témalotozth szakirodalom legfontosabb
elemeit vizsgalom meg.

Legebszor a dolgozat alapkdveként az Unid koérnyezetiitigdjat, illetve az
innovacio fogalmi jellemét fogom attekinteni. Ehhez tdbbek kdzott segitségmak majd
az Eurdpai Bizottsdg kiadvanyai, az Europai Unidnkézetvédelmi szabalyozasardl szélo
dokumentumok, illetve Dr. Gaspar Laszl6 Altalanoeadvacioelmélet, valamint Dr. lvanyi
Attila Szilard és Dr. Hoffer llona Innovacios folyatok menedzsmentje cimkdnyve.

Nem csak a konyvek, hanem a folyéiratok is hasandssznek a kutatas soran.
Eddig tobb erre alkalmas szaklapot talaltam. llypétdaul az AutoKozlekedés, és A §Bv
jarmive cimii magyar folyoirat. Utobbit azért tartom fontosnaiert a legfrissebb jarampari
innovaciokat és a hozzajuk kapcsoldédod esettanulotatykozli. Az AutoKozlekedés pedig
nagy segitségemre volt az uniés projektek megdreéséEzek mellett tobb innovaciot és
kornyezetvédelmet érifittanulmanyt talaltam az angol nyglapokban (példaul Journal of
transport economics and policy, Building researnod aformation, The environmentalist,
Environmental policy and governance) is, amelyelésegben iranyitottak, formaltak
témamat. Tovabbi forrasként emlitbekk az egyetemi projekt soran mar feldolgozott,
bibliografiaba gyjtott kulonféle cikkek, illetve az eddigi kutatasdhkterjuk eredményeként
létrejott tanulmanykoétetek, melyek idén kerilne&désra.

Remélem, hogy kutatasaim soran parhuzamot tudokiveanEU koérnyezetvedelmi
torekvései, valamint a jadiipari innovaciok kézott. Ha be tudom bizonyitanpgly az
eurdpai integracié irAnymutatasai befolyasoljdkaaxdgyartas vivmanyait, akkor elméleti
sikon megprobalom ezen tdrekvéseket hatékonyabiyhed tovabb vinni, hogy azok
mindegyik fél szamara kedwézb vegkifejtettet eredményezzenek. Ezalatt aztrérbeogy az
irAnyelvek és a politikak ugy indukalhatnanak hasabb koérnyezetvédelmet, hogy kdzben

j6tékony, 6sztonz hatassal vannak az autogyartas technolégididégére is, amely ezaltal
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mar nem csak a magasabb profitot fogja megcéldmmem tudatosan kozrékovdik a

természet megobvasaban.

1. AZEU KORNYEZETI POLITIKAJA ES AZ
INNOVACIO

Ugy gondolom, hogy a kutatasok megkezdéset ébltétlenul at kell tekinteni az Eurdpai
Unio kornyezeti politikajat, illetve roviden ki Keerni az innovéacié fogalmara. Ezért ebben a
fejezetben a gyakorlati rész alapjaul szolgald wieoot fogom vizsgalni, melgt egy
altalanos képet szeretnék adni, de étiedzt megtenném, nagy vonalakban felvdzolom az EU

koérnyezetvédelmi mechanizmusait.

1.1 Az Eurdpai Unid kornyezeti politikaja

Ebben a fejezetben elhelyezem a kornyezeti pdlitikee Unio keretein beldl.
Fejlodéstorténetének dsszefoglalasa utan kitérek leggabb szerepire, a hozza kapcsolodo

mechanizmusokra és folyamatokra, illetve utalokeyzére a gazdasagi integracidban.

1.1.1 A kornyezeti politika torténete az EU-ban

A kornyezetvédelem sem a Montanunid, sem az Eur6@aizdasagi Kozosség
megalakulasakor nem jelentett akkora problématy laagalapitd szeérések foglalkozzanak
vele, igy a Parizsi és a Romai Szel@s sem tartalmazott kdrnyezeti politikara vonabkoz
rendelkezéseket. A kornyezet rda@genek romlasat helyi problémakeént, nemzeti Kezate
belll kezelték egészen az 1960-as évekig, amikkdrayezeti gondok gyakorisaga €s az
integracio fejpdése sziikségessé tette, hogy nagyobb figyelmetedemek az Ugynek.
Utébbi alatt azt kell érteni, hogy a kdrnyezetvédelterén valo kozos egyutlikodes hianya
mar gatolta a k6zosség mélyilését, ugyanis a kaetiyelatosabb tagallamok szigorubb
szabdalyozésokat, szabvanyokat alkalmaztak a tekrekés igy kiszoritottdk piacukrol a
kevéshé kornyezetbarat orszagok aruit. Ez akad@ywszabad kereskedelmet és torzitotta a
versenyt, ezért szilkségessé valt a tagalladimésiok harmonizalasa. igy szillettek meg 1970-
ben az el§ irdnyelvek példaul a jarfivek zajszintjének és kibocsatasanak csokkentésére,

amelyek a k6zosségi kornyezeti politikatelépcdjekent értelmezhéek. Az EK Bizottsaga



mar ekkor jelezte a Tanacs felé, hogy elkerllhenettgy kozos kdrnyezeti akcidprogram
megalkotésa, illetve, hogy a tagallamoknak kotélgssa természet allapotanak javitasa.

Mivel az ebforrasok kimerllése és a kornyezet allapotanak asanimar olyan meérték
volt, hogy azt nemzeti hatarokon belil nem lehetatgoldani 1972-ben a Bizottsag
alldspontja alapjan, az EK-tagéllamok vémstk parizsi csucsértekezletén megkikitt a
kozos kornyezetvédelmi politika kidolgozdsa. Az @kkziletett Nyilatkozat hangsulyozta a
kornyezet védelmét és ezzel kapcsolatban Uj feddatogalmazott meg az eurdpai orszagok
szamara. Ennek nyoman a kovetkeEvre a Bizottsag kidolgozta az &Iskdzos
kdrnyezetvédelmi akciéprogramot, amelyet napjaimiigg tovabbi 6t kovetett.

Az akcioprogramok mentén végig lehet kisérni a kéreti politika fejpdését, amint az
egy kereskedelmet gatlo téngedl tagallami prioritassa valik. Ugyanis aElsd
Kdrnyezetvédelmi Akcioprograifl973-1976) csupan azzal a céllal szlletett megy ha
nemzeti kérnyezetvédelmi intézkedések diverzitésakadalyozza a kereskedelmet. Ekkor
még Ugy gondoltadk, hogy az ember nem képes tomkrietetermészetet, igy az &lehhez
kapcsoldédo jogszabalyok az emberi egészségre ésnsédzeti diforrasok megrzésére
hivatkoznak. Az ezt kovét akcioprogramok mar megallapitigdk a kornyezet valgm
tényesjének minimumat és a kdrnyezetvédelmet a Kozossuyet feladataként emlitik.

A kornyezetvédelmi akcioprogramokrél tudni kell, gyoa tagéllamok nem kivantak
szuverenitasukat ezen a téren is a Kozosseg alélnenigy ezek a kérnyezeti politika céljait
meghatarozé dokumentumok nem rendelkeznek jogbekditel, a soft law kategoriaba
tartoznak Az Elss Kdrnyezetvédelmi Akcioprogram kéi fészél all, egyfebl meghatarozta
az EK kornyezeti politikajanak céljait és alapelyeidsfebl a kornyezet allapotdnak védelme

és javitasa érdekében konkrét tevékenységekepjaas

Az EK kornyezeti politikajanak céljai:
e aszennyezés megekse, csokkentése, megsziintetése
» Okoldgiai egyensuly kialakitasa
» természeti diforrdsok ésszérfelhasznaladsa
* afejlédés midsegi kovetelményeinek biztositasa

» kornyezeti szempontok figyelembe vétele a hétkozélatben

! Horvath Zsuzsanna [at al]: Az Eurépai Unié kormsteédelmi szabalyozasa, JK-KERSZOV Jogi és Uzleti
Kiado Kft., Budapest, 2004, 15-29. o.

% Losoncz Miklés: Az Eurépai Unié Romatél BudapestieRl-MESTER Bt., Tatabanya, 2011, 245-249. o.

® Ohnsorge-Szab6 Léaszl6, Kajner Péter, Ungvari GaBenntarthaté EU-felé (?), L'Harmattan Kiadd,
Budapest, 2005, 29-32. o

* Horvéath Zsuzsanna [at al]: Im. 30-34. o.



» kdrnyezeti probléemak megoldasa a Kdozésségen kalldmokkal és nemzetkozi

szervezetekkel.
Az EK koérnyezeti politikajanak alapelvei:

kornyezeti artalmak medidése

kornyezeti hatasok szentdltartasa

természeti diforrasok ésszérfelhasznalasa

a technoldgia kdrnyezetvédelmi célu fejlesztése
szennyei fizet elv

a tagallamok nem okozhatnak egymasnak kornyezeikka
a fejlodé orszagok érdekeinek figyelembe vétele

az EK és a tagallamok egyitikodése

© 0 N o 0o b~ W DdPRE

a koérnyezetvédelem mindenki tigye, amelyet oktatii k
10.a kornyezeti cselekvés megfélazintiének megallapitasa

11.tagéallami kérnyezeti politika harmonizalasa az Eletiil®

A Masodik Kornyezetvédelmi Akcioprograh®77-ben azért jott létre, hogy az cels
program soran megindult projektek folyamatossagabsitsa, és Gjabb feladatokat jeldljon ki
a témaban. Kiemelten foglalkozott a viz-, lefr,eges zajvédelemmel, illetve azé@rrasok
esszelf felhasznalasaval. Megkezdte a kdrnyezetvedelmrmmdcidszolgaltatas rendszerének
kiépitését és felhivta a figyelmet a kodrnyezetsipapalyok végrehajtasanak eberésére.

A Harmadik Kdrnyezetvédelmi Akcioprograaz 1982 és 1986 kozétti intervallumban
folytatta a megélz6 programok munkajat, kilonos tekintettel a bggzdasag, energia, ipar,
kozlekedés és turizmus teriletén megfigyélhkbrnyezettudatossag fokozaséara. Az ezt
kovet 1987-ben elfogadottiegyedik Kérnyezetvédelmi Akciéprogradarhuzamosan haladt
az Egységes Eurdpai Okméannyal, igy a korabbi foltakn folytatasa mellett kiemelte a
kornyezeti politika jelerfiségét a bets piac megvaldsitasaban. A kovetkezOtodik
Kdrnyezetvédelmi Akcioprogramd®93-ban fogadtak el, igy hatas gyakorolt ra a@216s
Maastrichti Szergdés és a Rio de Janeiéban megtartott Kornyezetjéglés Konferencia is.
Ennek eredményeként a program kiemelten foglalkazikenntarthaté fejldéssel és az

eéghajlatvaltozassal. Amellett, hogy igyekszik albszidiaritas elvét a kdrnyezeti politikaban

® uo. 35-36. 0.
6 uo. 36-43. o.
" uo. 46-47. o.



is meghonositani, illetve intézményi hatteret tdrefvben a témakorben, dsszefoglalja ezen

politika eszkodzeit is, melyeknek négy csoportjdbktdzteti meg:

regulécios

» piaci alapu (gazdasagi, péenzigyi eszk6zok, megzdigok)

* horizontalis tamogaté (kutatdsok, oktatas, korntyezaformaciokhoz valo
hozzaférés)

+ pénziigyi tAmogaté mechanizmugok.

A 2002-ben elfogadotHatodik Koérnyezetvédelmi Akcioprograaz azt kovet 10 évre
hatédrozta meg a prioritdsokat, kulonds tekintetiel emberi egészség védelmére és a
gazdasagi novekedés altal a kornyezetre gyakorghimas csokkentésére. A program
fontosnak tartotta a kornyezeti jogszabalyok tagallvégrehajtasat, illetve az 0 tagok altal
tortér abszolvalasat. Ezekhez tematikus projekteketrésdatasi programokat fejlesztettek
ki, illetve Uj eszkozoket (kibocsatasi hatérértékeljvédelmi adok stb.) is bevetettek.
Kiemelt tertletnek szamitott a klimavaltozasiia#zo karosanyag-kibocsatas csokkentése és
az ehhez kapcsolodo (varosi) kozlekedés koérnyemétki modszereinek kidolgozasa,
Oszténzése.

Az emlitett programok sikerén felbuzdulva az unidisiszterek szorgalmazzakHetedik
Kdrnyezetvédelmi Akcidéprogrammegsziletését, amely nagy hangsulyt fektetne az
z6ldinnovéciéra az energetikaban, a kozlekedésbemgedgazdasagbatf.

A mar emlitett 1987-ben hatalyba Iépett Egysége®fai Okmany intézményesitette a
kozosségi kornyezeti politikat. Ezt kogen a Maastrichti Szefdés IBvitette a politika
hatarkorét, céljait és alapelveit, majd az Amsaerd Szerédés integralta a kornyezeti
szempontokat a kdzossegi politikakba. Ebbe a trentleszkedik a Nizzai Szefdés is,
amelyben a kornyezet védelme mar a fenntarthalédies szerves részeként szerepel. Ennek
érdekében az emlitett akcidprogramok mellett azopair Uni6 mésodlagos jogforrasokat,
foleg iranyelveket is alkot, amellyel kornyezetszesw®si  hatarértékeket,
termékszabvanyokat allapitanak meg. 1993 oOta euddp#ogiai védjeggyel latjak el azokat a
termékeket, amely életciklusuk sordn nem Kkarositgakkornyezetet. Tovabba az EU
0sszehangolja a tagallamok kornyezetvédelmi tomivieé amelyekre még pénzlgyi

forrasokat is elkulonit. Ezek segitik a kérnyezdweléni célok megvaldsitasat. Az ilyen

® uo. 46-61. o.

° uo. 62-68. o.

10 Kitorési pont Eurépa szamara, http://www.ujszegfitenv.info/2011/07/jelen-gazdasagi-helyzetben-
kitoresi-pont-lehet-europa-szamara/ (2012.03.20.)
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jellegi programokat a strukturdlis alapok és a Kohézid@pAbrrasaibdl, illetve az Eurdpai
Beruhazasi Bank hiteleth kulonbo® kutatasi keretprogramokbdl finansziroznak. A
Kohézios Alap forrasainak fele, az EIB hiteleineB%2a jut atalagosan kornyezetvedelmi
célokra! S5t 1992-ben a kornyezetvédelmi célok finanszirozgérehoztak a LIFE alapot
is, amely azéta tobb mint 3500 projekt megval6ahég jarult hozza 2,5 milliard eurdnyi
osszeggel?

Az Eurdpai Bizottsag 1994-ben |étrehozta az Eurdf@inyezetvédelmi Ugynokséget,
melynek feladata, hogy megbizhato, figgetlen infanidkat nydjtson a kornyezet allapotarol
a kozosségi intézmények, tagallamok, kdzvélemérdynéra. igy a koppenhagai székfiely
szervezet rikddteti az Europai Kornyezeti Informécidos és Megéiy Halozatot, illetve
elérejelzési modszereket dolgoz ki a kérnyezetszerésiezs a kornyezeti katasztrofak
elkerilése érdekében.

2007-ben az Eurdpai Tanacs elfogadott egy klimdeéddl szolé allasfoglalast, mely
szerint 2030-ig az 1990-es szinthez képest 30%-#al,2020-ig legalabb 20%-kal kell
csokkenteni az Union belll az Uveghazhatasu gazioécgatasat azert, hogy az atlagos
globalis meérséklet-emelkedés maximum 2 °C-kal haladja mepamsodas étti szintet.
Tovabba ehhez kapcsoléddan az energiahatékony®@g0otig 20%-kal kell javitani. Ezeket
éghajlat-valtozasi és energiapolitikai stratégiakén kivanjdk megvaldsitani azaltal, hogy
0sztonozik a kibocsatas-csokkéntes az alacsony szén-dioxid felszabaditassal jaro
technolégiakat, mérseklik a kozlekedésbkozati arufuvarozasbdl és hajézasbol éred
Uveghazhatasu gazok emisszigjat. Ezésdgban a biolizemanyagok, és alternativ hajtasok
fejlesztésének felgyorsitasaval szeretnék eférnEhhez az ©sszehangolt energia- és
klimapolitika részeként tamogatjak az ugynevezé&tirtnovaciot, mely célja az alacsony,
vagy akéar nulla kibocsatasu technolégiak kifejlését> Azokban az dgazatokban (példaul
kozlekedés, mémgazdasag), melyek nem tartoznak a kibocséatas-lentekdn hatalya ald,
koteleds nemzeti célértékekkel 2020-ra 10%-kal kell csOk&rnaz emissziot a 2005-0s
szinthez képesf

Az elébb emlitett célokat az Europa 2020 Stratégia isrpaisként kezeli, kiegészitve

azzal, hogy a megujulé &orrasok felhasznalasanak aranyat a kovétkazizedben 20%-ra

1 osoncz Miklés: Im. 245-249. o.

2| IFE Programme, http://ec.europa.eu/environméetitidex.htm (2012.03.20.)

13 EEA: magunkrol, http://www.eea.europa.eu/hu/ahaitvho (2012.03.21.)

14 EUR-Lex, http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/Lei®garv.do?uri=CELEX:52007DC0002:HU:NOT
(2012.03.20.)

! Eurépai Bizottsag: Az éghajlatvaltozas elleni kéledh, Eurpai K6zosségek, Briisszel, 2007, 6-21. o.

8 Az Eur6pai Unié éghajlat-valtozasi és energiacsgjmahttp://ec.europa.eu/climateaction/docs/climate

energy_summary_hu.pdf (2011.12.05.)



akarja novelni’ A Stratégia tovabba hangsulyozta, hogy az éghagitnzasi célok elérése
érdekében gyorsabban kell mérsékelni a k&rosanyagdatast gy, hogy a kdérnyezetbarat
technolégiak kifejlesztésének tertleten is fokozz@kK+F tevekenységet, amellyel a
természet megovasa mellett pozitiv eredménykénjeteggk a versenyképesség novekedese

is.18

1.1.2 Az europai kérnyezeti politika szerepldi és folyamata
Az Europai Unio kornyezeti politikajanakéebrében a jol ismert intézmények (Eurdpai Unio
Tanécsa, Eurdpai Bizottsdg, Europai Parlamentpillide valdjdban a hattérben megbuvo
erdk (féigazgatdésagok, lobbik, tagallami érdekek, kozvéleyhéjelblik ki a cselekvési
iranyokat®

A tobbi szakpolitikahoz hasonldéan a javaslattésehérégrehajtas elléreésének (NGO-k
kozremikddésével) joga itt is a Bizottsagé, illetéekezeli az implementaciohoz szikséges
strukturalis alapokat is. A gyakorlati életben nanbiztosok alkotjak meg a koncepciokat,
hanem az alsébb szintet képviséhnacsado bizottsagok és a Kornyezetid@yydzgatosag,
amelyet gyengeség jellemez. Ez a gyengeség abkdébl,fshogy kevesen dolgoznak a
Féigazgatosagnal, illetve a munkatarsaknak tébbmyimes kornyezetpolitikai képzettsége. A
kezdeményezés mellett az EB a jogszabalyok védésidaj betartasat is fellgyeli, illetve a
strukturalis alapokbdl segitheti is azt, bar a ahaizas alkalmazasanak koéltségei tébbnyire a
nemzeti kormanyokat terhelik. Ha nem tartjdk beagallamok az uniés @&krasokat, a
Bizottsdg az Eurdpai Unié Birésdgéahoz fordulhatelgmebben az esetben pénzbintetést
szabhat ki. Az EB kezdeményezés elledrzé funkcidjat Europai Kornyezetvédelmi
Ugynokség informécidgdijtéssel segithet® Gyakran efordul, hogy a tagallamok nyomast
fejtenek ki a Bizottsagra, ugyanis ha elégéisek hozza elérhetik, hogy nemzeti
kornyezetvédelmi szabalyaikat az EB a harmonizési@ belé piac mikodése érdekében
uniés szintre emelje. igy a Bizottsag a tagallangigszoritasoknak nagyobb mozgésteret
biztosit és kozben koordinakiket?*

A Bizottsag javaslata ezutan a Tanacs ala rend@REPER-hez kerul, amin belll a
kornyezeti, szakéft munkacsoportok a nemzeti érdekeket képviselveviteghk az EB
kezdeményezését. Az EB a diskurzus eredménglekijgoen még megvaltoztathatja, vagy

" Eurépa 2020, http://ec.europa.eu/europe2020/smetargets/index_hu.htm (2012.03.21.)

'8 Eurépai Bizottsag: Eur6pa 2020, EB kdzlemény, Brék 2010http:/tinyurl.com/c2m6295 (2012.03.21.)
19 Ohnsorge-Szab6 LaszI6, Kajner Péter, Ungvari Gadbor33.o.

2 yo. 34-52. 0.

L European Commission: The European Union and thieeerment, EC, Luxembourg, 1997, 8. o.
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visszavonhatja javaslatat. Ezutan az inditvany@QIOREPER, majd a Tanacs elé kertlnek. A
Tanacson beliil a déntést a szakminiszteskefthd Kérnyezeti Tanacs hozZa.

A kornyezetvedk torekvéseinek az Europai Parlamentben 1984 didldek frakcidja ad
hangot és, az EP-n keresztil az egyittdontési asljésegitségével nagymeértekben
befolyasolhatjak a kérnyezeti jogszabalyok alakalZsA természet megovasért folytatott
harc annyira athatja a Parlamentet, hogy az hasszlicéljaként jeldlte meg a fenntarthaté
fejlédéshez valé hozzajarulast. Ezt nem csak a politigalkotasi eljarasban betdltott
szerepében, hanem a mindennapi dontéseiben issiigedzem ditt tartani oly modon, hogy
2004-ben elinditotta a Kornyezetvédelmi Vezetésid®eert (EMAS-projekt), amely alapjan
az EP sajat tevékenységében is probal nagyobb mghdsktetni tdbbek kdzott a CO
kibocsatas csokkentésére, abfemasok hatékonyabb felhasznélasara, a szennyexzés
hulladékok mérséklésre, illetve a kdrnyezettuddtggekozasara’

Az Eurdpai Unié kornyezeti politikajanak iranyadgiobban meghatarozoéera lobbik
jelentik, amelyek mogott tagallami, vallalati éréékilletve a kdzvélemény allhat. Lobbizni
mindharom emlitett unioss$zervnél lehet, de eredményeket a Bizottsagnagledfeyebb
elérni, ezért az EB az érdekérvényesitésdipontja. Megkulénboztetliink Uzleti lobbikat és a
zold, civil szervezetek lobbijat. Az Uzleti csopakt motivacidja abban rejlik, hogy a
kornyezetvédelmi szabalyozas a cégek versenyképessegjobban csokkehttényedk
kozott szerepel. igy ezek azékrelsssorban a vallalatok érdekeit képviselik és nem a
kornyezetét, de meégisket hallgatjak meg tébbszor. Ez annak koszdhhebgy van elég
anyagi forrAsuk sajat kutatd kapacitasok kifejlésate, amely segitségével tényeket,
megoldasi javaslatokat tudnak felkinalni a politi#éntéshozoknak és ezaltal mindkét fél jol
jarhat. Emellett természetesen tobb befolyas$agtgatdosaggal, személlyel is kapcsolatban
allnak, nem agy, mint a z6ld mozgalmak, amelyek amgyontos szerepet kaptak az EB
napirendjének kialakitasaban, de mégsem rendelkezxtgan jelenss (kapcsolati és
pénzigyi) kapacitasokkal, mint az tzleti lobbik. &zlekérvényesités hatterében nem csak a
vallalatok és a civil szervezetek lehetnek, hanesgjeienik a kbzvélemény 6haja is, bar meg

kell emliteni, hogy ugyan az emberek tobbsége aygretvedelmet pozitiv tevékenysegnek

2 Ohnsorge-Szab6 LaszI6, Kajner Péter, Ungvari G4hor48. o.

% The Greens in the EP, http://www.greens-efa.ewfabs/50-history.html (2012.03.22.)

2 Eurépai Parlament: A Parlametitr Kdrnyezetvédelmi Vezetési Rendszer,
http://www.europarl.europa.eu/aboutparliament/hd®Bc907/K%C3%B6rnyezetv% C3%A9delmi-
vezet%C3%A9si-rendszer.html (2012.03.22.)
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tartja, a tamogatas aldbbhagy, ha cselekvésre leergbr. Ez dleg azért van, mert a
kornyezetvédelem szamukra megszoritasokat és niayasakat jelent®

1. ABRA

Az unios kornyezeti politika foszerepbi

Kirnyezeti
munkacsoport
A

COREPER
EKU Ik

avasial Tanacs y

[ OO = 1 Bizotisag — jogalkotis

Parlament [

_:JI

Zold part

Tagallamok

Viallalatok Lakossdg

Civil szerveztek

Forras: sajat szerkesztés az 1.1.2. fejezet alapjan

%5 Ohnsorge-Szab6 LaszIl6, Kajner Péter, Ungvari Gabor36-42. o.
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1.2 Az innovaciorol altalanosan

Ugy gondolom, hogy dolgozatom elméleti fejezeteilmerkérnyezetvédelmi intézkedések
mellett egy rovid, de mégis Iényegred¢dogalommagyarazatot kell adnom az innovacioradl is.
Mivel tanulmanyaim soran nem foglalkoztam részketeaz innovacioval, nem az a célom,
hogy egy feddhetetlen, tudomanyos széveget fogaakameg, hanem az, hogy kozéréeet
dsszefoglaljam kutatasaim elméleti hatterét.

1.2.1 Az innovacio fogalma

Az innovacio a legatfoglobb értelemben vett Gjitasegujulast jelenti, vagyis céltudatosan
alkalmazhat6 vivmanyok létrehozasara torekszik Métih szerepet tolt be az Uj szikségletek
és a kielégitésiuket szolgald, med@szkdzok, valamint az Uj szikséglettererazkdzok és
a rejtett igények kozott. Ez alapjan beszélhetiméiksegletkovét és szikséglettereit
innovaciorol?®

Az innovacié az innovatorok és a felhasznaldk kalataban nyer értelmet: ,az innovacio
olyan tudomanyos, fiszaki, szervezeti, pénziugyi és kereskedelmi jélkegékenység (...)
amely ténylegesen vagy szandeék szerint technikdijagagy tovabbfejlesztett termékek és

eljarasok megvaldsitasahoz vezét.”

1.2.2 Az innovacio alapveto tipusai?s

Ahany féle szemszdgb vizsgaljuk a vivmanyokat, annyi féle fogalmat attkatunk az
innovacidra, viszont a szakemberek abban megedyehiegy alapveéien négy tipusat
kulonbozhetjuk meg.

Beszélhetiinkermék innovaci®l, amellyel az a vallalatok célja, hogy fennmaaadk,
vagyis noveljék nyereséguiket, piaci részesedésuisrldi koriket, és presztizsiket. Ennek
nyoman Uj munkahelyek is megjelenhetnek.

A masodik tipus azljaras innovaci¢ amely alatt a terméklétrehozas folyamatainak
megreformalasat eértjuk. Ennek célja lehet a kodkégsokkentése, a termelékenység
fokozéasa, anyag- és energiatakarékossag, korngsletém és automatizalas.

A kovetked tipus aszocialis innovacipvagyis a huméanszféra teriletén elért Gjitasok, ig
példaul a képzeési rendszer és a szocialis felletgleitasa, a mobilitas serkentése, Uj

szervezeti forma kialakitasa, szocidlis juttatasivkelése.

% Géaspar LaszI6 dr.: Altalanos innovaciéelmélet, Wagnnovéacios Szdvetség, Budapest, 1998, 3. o.
2" OECD: Frascati Kézikdnyv, Nemzeti Kutatési és Textigiai Hivatal, Budapest, 2004, 14. o.
8 Szakaly Dez& Innovacio és technolégia-menedzsment, Bibor Kiadigkolc, 2002, 5-11. o.
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A negyedik tipus astrukturalis innovacip amely a beszerzési és értékesitési rendszert
fejleszti. Ide soroljuk tobbek kozott az (j piacakvald betdrést, az 0 beszallitok és

beszerzési stratégiak alkalmazasat, és az () kuttdvetségeket.

1.2.3 A vivmanyok kérnyezete

Az el6z6 két alfejezet alapjan kijelenthetjuk, hogy az imacid nem csupan a gazdasagi €s
miiszaki tevékenységekre jellehhanem minden emberi tevékenységnek lehet Ujigggs

igy beszélhetiink tobbek kdzo6tt szervezeti, politikalturalis, egészséglgyi, pedagdgiai stb.
innovaciordl is. A vivmanyok megjelenési teriletgjyan kulonbdznek, de az innovaciét
indukalé tényedk nagyjabél megegyeznek az élet minden szintérartechnoldgiak Gjitasat
alapveben az 0sztonzi, hogy jobb élet- és munkakdorilméetyakakitsanak ki, segitsék vele
az ember fizikai és szellemi munkajat. A deiést beindithatja példaul egy gazdaséagi valsag, a
meglé termelési feltételek §kdssége, demografiai valtozasok, tudomanyos-tedgral
fejlédés, a piaci versenyd@tdése® Az én kutatasaim soran a két legfontosabb mozggdor

az ebforrasok csokkenése és a kérnyezetszennyezés nagiingdvekedése volt.

Itt kell beszélnink az innovacid kdzvetlen kornyéxd, amelyet harom egységre
bonthatunk. Az egyik a felhaszndloi kor, amely igginek kielégitését varja a vivmanyoktol.
A masik a tAmogatoi kor, amelybe azok a szervezartéznak, melyek felismerik a tervezett
innovaciok jeleniségét, és kozrefkodnek az ennek kedugztarsadalmi feltételek
kialakitasaban. A harmadik egységet a &Hézrenmikodok korének hivjuk. Ebbe azok a
szerepbk tartoznak, akik felismerik az innovacio jeléségét és hozzgjarulnak

megvalésitasahoz, egész tarsadalomban toekerjesztéséhe?.

1.3 Az innovacio és a tarsadalom

Az innovacié a mar emlitett tertleteken kivil téliaani valtozasokat is general, amelyet a
tarsadalom tagjainak kulon-kilon, vagy egyuttesestt szikségletei 6sztondznek. A
tarsadalom a reprodukciés folyamatban Ujratermeima@gat. Ebben a modernizacids
események kozill az innovacidnak van a legnagyobtege, hiszen a technoldgiabrelépés

az adott kozosségben [(ejl fejlesztési lehéségek maximalis kiaknazasat, lels
lehetségeinek megvaldsitasat célozza meg. igy elmondhathogy a tarsadalmi

reprodukciéban minden UjitAs az innovéaciora vezéthvissza. A vivmanyok kozosseégi

29 Gaspar LaszI6 dr.: Im. 3.0.

%0 |vanyi Attila Szilard dr., Hoffer llona dr.: Innéeiés folyamatok menedzsmentje, AULA Kiadd, Budapes
2004, 11-15. o.

31 Gaspar LaszI6 dr.: Im. 101. o.
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Gjratermeléshez valé hozzgjarulasa a gazdasagkedes teriiletén a legszemb#tbb, de
osszességében az emberi lét egészét gazdagitjak.

A tarsadalmi és egyeéni szukségleteknek korlatainalan(példaul térténelmi, foldrajzi,
gazdasagi, jovedelmi, életkori, erkolcsi, jogi), elyek lebontasa feltétlenil szikséges a
haladashoz, a koz6sség innovaciés potencialjaraintakoztatasahoz.

Altalanosan elmondhato, hogy az allamok véizealamilyen szinten korlatozzak a nép
szukségleteit sajat poziciojuk, illetve az orszamyitasanak érdekében. A kérdés az, hogy
milyen mérték ez a kontroll: a nem innovativ tarsadalmakbaéseelfojtd szabalyozas
uralkodik, mig az innovativokban csokken a direkabslyozés, és igyéna vivmanyok
mozgastere. Tehat a technoldgiai dd@s tarsadalmi hattérfeltételei kdzott jetenszerepet
téltenek be az innovacios torekvéseket koordin@nzetkdzi €s orszagos szervek, a jogi
szabalyozas, az innovacios politika, a felhalmoungadis, a népesség innovacios potencialja,
szikségletei. Azokban a régidkban, ahol a hattétédék kedveiek, szabad teret kap az
innovacid, ami technolégiai fédiést, jobb életkorilményeket, vagyis tarsadalordrfjki
kulonbségeket general. Ahhoz, hogy a nem innovaiadsségek felzarkézzanak, meg kell
nyilniuk, teret, kedvez feltételeket kell biztositaniuk a vivmanyoknakletve be kell

engedniiik a tudastranszfert jelenemzetkozi szervezeteket, vallalatoKat.

%2 Gaspér LaszI6 dr.: Im. 54-72. o.
*uo. 73-151. 0.
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2 JARMUIPARI INNOVACIO ES
KORNYEZETVEDELEM A GYAKORLATBAN

Ebben a fejezetben fogom vizsgalni a jaipari innovaciok és a kornyezetszennyezés
kapcsolatat. Kitérek az apad®diajkészletek és a novekvCO,-kibocsatas kérdésére,

attekintem, hogy ezzel milyen modon foglalkozik Baropai Unio, illetve tevékenysége

milyen befolyassal van az autégyartasra. Ezutanvimsgalom azt is, hogy a jathparban

elért technoldgiai fefldés miképp hat a kdrnyezetre, hozzajarul-e a teret@segovasahoz.

2.1 Kiindulasi helyzet: kérnyezeti problémak

Ebben a részben nagyvonalakban felvazolom koérniekedllapotat a 1égszennyezés és a
fosszilis energiaforrasok szempontjabél. d8twban a szén-dioxid-kibocsatassal és a
kéolajkészletekkel foglalkoztam, a legfontosabb miegélasokat abrak segitségével mutatom
be.

2.1.1 Novekvo kereslet a fekete arany” készletek irant

A fosszilis energiahordozok energiafelhasznalashadltott aranya 80%. dlaj esetében
hamarosan elérjik a legnagyobb kitermdihéves mennyiséget, illetve kezd apadni a
forrAsok azon része, amely kbnnyen és gazdasagofdseinre hozhatd, ugyanis a pala-, és
homokrétegekben talalhatoddaj kitermelése nehéz, nagyobb koérnyezeti karakeatz,
ezekl®l addéddan pedig sokkal dragabb is. A helyzetetasllitja, hogy a készetek, valamint a
tranzitterlletek politikailag instabil régidkban lakhatéak, ami noveli az ellatas
bizonytalansagat és az arakat. Ez azért problémed, angazdasagok teljediEpessége és a
népesség joléte figg a biztonsdgosan hozza&riedtogadhatd ard energiaforrasoktol,
raadasul kozben a kovetkememzedékek szamara elhédrnyezetet is kell garantalni, igy
nem lehet esztelendl kitermelni, felélni minderrdst. Ezért Uj személetet kell kialakitani az
energiapolitikdAban, amely a takarékossagra, hat@émgma, a forrasok diverzifikalaséara, £0

kibocsatas csokkentésére és a meguijulé forrasssmpontosit:

% Krivanszky Arpad: A Nemzeti Energiastratégia kéeési vonatkozasai, In: / = AutoKozlekedés,
2012/februéri szam, XXIV. évf., 8-10. o.
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A 2. abran lathatd, hogy addlajkészletek Osszességében stagnélnak, viszome egy
kevesebb U] méi fedeznek fel, illetve a meglék lassan gazdasagtalanna valnak, mikézben

az olaj iranti kereslet csak fokozodik.

2. ABRA

A multban megtalalt eves olajmennyisegek és a
jovében varhato uj felfedezések volumenének
alakulasa
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Forras: Alacs Lajos: A nemzetkdzi olajgazdaséagdrdései
(http://ir.mol.hu/sites/default/files/hu/down/befetioi/Nemzetkozi%20olajgazdasag%20fo%20kerdesei. pdf
2011.12.12))

A fentieklnl kovetkeztetve elmondhatd, hogy éokajkészletek hamarosan nem tudjak
majd fedezni a névekvkeresletet, szoval mindenképp szikségink lesnditernativakra,
amelyek fokozatosan meérséklik a fosszilis energiagiol vald fuggséginket és a

fenntarthato, a kérnyezetet is jobban 6vé megoklasmyaba terelik az ipart.

% Alacs Lajos: A nemzetkdzi olajgazdasédérdései,
http://ir. mol.hu/sites/default/files/hu/down/befetdi/Nemzetkozi%20olajgazdasag%20fo%20kerdesei.pdf,

2011.12.12.
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Az Aaltalam vizsgalt kozlekedési szektor szempondtjab bvilé keresletet a jarfivek
szamanak emelkedésével lehet a legjobban szemiélfet Unié aut6tulajdonosai a vilag
kozel 750 millié jarnivének egyharmadat birtokoljak. A Nemzetkoézi Energdigynokség

szerint az autok szama 2050-re eléri a 2,2 millikchbot®

3. ABRA
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Forras: OPEC: World Oil Outlook 2011, 79. ¢http://www.opec.org/opec_web/en/publications/34@,ht
2012.03.22.)

A 3. abran jol latszik a jartivek megallithatatlanul emelkédzama, ami tikrozi a vilag
népességenek igényét a mobilitas irant. Mivel adalkg szamadén emelkedik a mobilitas
irdnti vagy is, és ha ezt nem akarjuk korlatozmépbbe-utobb elkerilhetetlen lesz, hogy a
kéolajat hattérbe szoritsuk és az alternativ Uzengrkya, hajtasokra fokuszaljunk, vagyis a
kéolajtartalékok valtozasa osztdnhatassal van, illetve lesz a jafripari innovaciokra.

% Transport matters: Fact and figures, http://ecpareu/transport/strategies/facts-and-figures/prams
matters/index_en.htm (2012.03.22.)
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2.1.2 Novekvo CO:-kibocsatas

A 4. abran lathato, hogy vilagszerte @wvre r6 a CQ-kibocsatas, ami edsorban az ipar, a
termelés gyors é€s nagymeériiétejlodésének, illetve a népesség novekedésének kdséonhet
Ez utébbi felfedezhétaz 4bran is, hiszen lathatd, hogy a legnagyobiiskdggal rendelkéz

Kinaban és Indiaban emelkedik a legjobban a-Kibocsatas.

4. ABRA

A CO2 kibocsatas valtozasa 2000 és 2007 kozott
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Forras: http://www.instituteforenergyresearch.or§/02/19/the-washington-post-again-calls-for-highe
energy-taxes/ (2011.12.12.)

Az Eurdpai Unioé legsulyosabb koérnyezeti problémakd@lekedéshez kapcsolddnak,
ugyanis ez emészti fel addlajkészletek 70%-at, emiatt magas a kozlekedémepeeaz
Uveghazhatasu gazok kibocsatasaban. A kdzlekedésserésében a kdzut 75%-o0s arannyal
van jelen, ami annak kdszonbgethogy az EU-ban az ezer lakosra juté gépkocsiknaza
atalagosan 475dB. A kozlekedési szektor, amely a CO-kibocsatas 6@ Ca-kibocsatas
25%-4ért felel, a zajszennyezés és NO-kibocsétésrifasaként is elkényvelhet® igy nem
véletlen, hogy az Eurdpai Unid emisszio korlatoatezkedései a j@ben csak szigorodni
fognak, amely a jardgyartokat az alternativ hajtasok és lzemanyagolait@a fogja vezetni.
Ezek mellett napjainkban megfigyeltied jarmivek sulydnak és motorjainak zsugoritasa, a
gumiabroncsok surlédasi ellendllasanak csokkentsdjzemanyag hatékonysag fokozasa,

illetve killonbd® aerodinamikai fejlesztésék.

37 Krivanszky Arpad: A Nemzeti Energiastratégia kéeldési vonatkozésai, In: / = AutéKodzlekedés,
2012/februéri szam, XXIV. évf., 8-10. o.

% European Commission: The European Union and thieeerment, EC, Luxembourg, 1997, 17. o.

%9 OPEC: World Oil Outlook 2011, http://www.opec.argéc_web/en/publications/340.htm (2012.03.22.)
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2.2 Az EU kérnyezeti politikaja és a kozlekedés

Az eurdpai integracié egyik 6f tartboszlopa a négy szabadsagelv, vagyis az aruk,
szolgéltatasok, személyek és ke szabad aramlasa. Az &ldarom megvaldsulasanak
elengedhetetlen feltétele a megfélebzlekedési haldzat, ezért a kovetkdajezetekben azt
fogom éttekinteni, hogy az Uniét mit tesz a zOkkeentes forgalom megteremtése

erdekében ugy, hogy lelétg ekdzben a kdrnyezet minél kisebb kart szenwvedije

2.2.1 Fenntarthatoé kozlekedés az Eurépai Unioban

A kozlekedés fundamentalis szerepet jatszik hétkpizréletinkben és a gazdasagban
egyarant, hiszen kozlekedési rendszerekre sziks@é@ olyan egyszerdolgoktol kezdve,
mint a munkahelyre, iskoldba valé eljutas, aru#asl utazas, egészen olyan nagyobb
jelentsédi  tényeskig, mint a versenyképesség, gazdasagi noveK&désgy
megallapithatjuk, hogy hatékonysaguk fokozasa nmkidérdeke. Ezt a kijelentést szamokkal
is ala lehet tamasztani: Eurépaban a kozlekedéditaz kb. 10 milli6 embert foglalkoztat
kozvetlendl (ami a teljes foglalkoztatottsag 4,50%a a GDP-nek hozzawtgesen 5%-at
allitia eb. A kozlekedési eszkdzok gyartasa tovabbi 1,5%amdafkoztatottsagot, illetve
1,7%-0s GDP-részesedést jelent. A haztartasokdgiletésiknek atlagosan 13,2%-at koltik
kozlekedésre, a vallalkozasok pedig a késztermekellitasi koltségének 10-15%-at fizetik
ki az olyan logisztikai riveletekre, mint a szallitds és a raktarozas. Arkidd forgalmi
adok megegyeznek a kontinens éves GDP-jének 1%-aval

Mivel ilyen nagy jelenisédi a kozlekedés, az Unido a mobilitas fokozasa eérdmkéb
igyekszik még hatékonyabba tenni a rendszerekebeEla kovetkez problémakra kell
adekvat vélaszt adnia:

» forgalmi nehézségek, dugdiar most is nagy gondokat jelentenek, de ez ébjén
csak fokozodni fog, ugyanis egyesirejelzések szerint az aruszallitas 2030-ra
40%-kal, 2050-re pedig 80%-kal fogja meghaladni @0320s értéket, a
szemelyszallitas pedig 2005-h6z képest 2030-ra B%62050-re pedig 51%-kal
fog noni

» kéarosanyag-kibocsataamely hozzajaru Fold lbmersékletének ndvekedéséhez

» flggiség az olajtélannak ellenére, hogy pozitiv trend figyetheteg ezen a téren

a kozlekedés 96%-ban még mindig az olajra van aitddlz a mar emlitett csokkén

40 Kozlekedés, http://europa.eu/pol/trans/index_hm.(2012.03.22.)
“l Transport matters: Fact and figures, http:/eopareu/transport/strategies/facts-and-figures/framns
matters/index_en.htm (2012.03.22.)
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készletek, fokoz6dd kornyezetszennyezées, és a ikadbig instabil
kéolajlelohelyek miatt probléma. Ezek a nehézségek megaldgazzt a becslést,
miszerint 2050-re adolaj hordonkénti ara meghaladhatja a 2005-6s 5%l
érték kétszeresét.
» az infrastruktura fejlettségében megmutatkozo regis kilonbségekivleg az EU
keleti részén fekv orszagokban rossz a helyzet
» verseny: egyre komolyabb versenytarsat jelentenek a vilags nterileteinek
gyorsan fejtds kozlekedési piacdf
A felsorolt problémak etskodrben a tagallamokra tartoznak, de ha egy hatéomikods
bely piacot szeretnénk teremteni az EurOpai Union bedilitkor elkertlhetetlen, hogy
integracios szinten is toérekedjunk az emlitett zebgek leklizdésére. Ezt az EU &gfpp a
kozlekedés liberalizacidjaval és a transzeurdplizadok kiépitésével probalja megoldani, de
ezek Bleg a hajozasra és a vasuti kozlekedésre fokudzdlleve nem jelentenek segitséget
a légszennyezés, a kozuti kozlekedés tulsulyanak kéizut haldézatok széttbredezettségéenek
javitdsaban, pedig pont ezek miatt kellene nagydlgyelmet forditani a kozuti

kozlekedésré®

5. ABRA

Kbdzlekedési médok megoszlasa az aru-, és szeméigzgban

Aruszallitas Személyszallitas
Kozuti kozlekedés 44% 81%
Vasuti kdzlekedés 10% 6%
Légi kozlekedés 4% 8%
Tengeri kdzlekedés 39%
. 5%
Belvizi kdzlekedés 3%

Forras: sajat szerkesztés http://stampede.hu/cti{ki6 europai_unio_kozlekedes_politikaja 2010.html
(2012.03.22.) alapjan
A kozuti forgalommal kapcsolatban 2001 ota (Fehédnyw az Eurdpai Unid
Kozlekedéspolitikajarol) hasznalhatjukenntarthatd kdzlekedédnevezeést, amely keretében
az EU hangsulyt fektet a kulonkbkozlekedési moédok egyensulyanak kialakitasarak eze

jogi hatterének tagallamok kdzti harmonizalaséasa kbzlekedési biztonsag fokozasra.

42 Kozlekedés, http://europa.eu/pol/trans/index_hm.(2012.03.22.)
3

4 Az EU kozlekedés politikaja,
http://stampede.hu/cikk/69/az_europai_unio_kozlekeg@olitikaja_2010.html (2012.03.22.)
Sustainable transport, http://www.euractiv.conmzort/sustainable-transport/article-117545

(2012.03.22.)
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A fenntarthat6 kdzlekedés létrehozasaval az Unidpigbalja ndvelni a mobilitast, illetve
megteremteni advilé szallitmanyozas feltételeit, hogy kézben torekszflenntarthatésagra,
az energiahatékonysagra és a természet tiszteletégbecsiilésére. Ugy akarja elérni ezeket,
hogy elvalasztja a mobilitast annak hatasaitdl,yiem@z infrastruktira hasznalataért dijat
szed, ezzel prébél kombindlt szallitdsi médokradigzni, illetve tamogatja a technoldgiai
innovéaciokat a szennyezés mérséklése és az ermiiahysag fokozasa érdekéin.

Az EurOpai Bizottsag jogszabalyokkal igyekszik a staoinal alacsonyabb értékben
maximalizalni az autok szén-dioxid-kibocsataséeivke nagyobb lUzemanyag-takarékossagra
és az alternativ Gizemanyagok haszndlatara Oszt@zikmbereket. Ehhez kapcsol6déan
tamogatja a kutatasi-fejlesztésbtaszitéseket kozlekedési szektorban. Pontosalibgitinaz
EB idén fog nyilvanossagra hoZi.

Az EU 2011-es kozlekedéspolitikai Fehér Konyve rkankrét teljesitménymutatokat
rogzit az Uveghéazhatdsu gazok kibocsatasanak asiléee, illetve élirja, hogy a varosi
kozlekedésben a hagyomanyos hajtasu jaek aranyat 2030-ig a felére kell redukalni,
2050-re pedig teljesen ki kell iktatni. Ennek es&réérdekében a Bizottsag javasolta a
hatékony nemzeti és nemzetk6zi keretszabalyozasigadasat, valamint olyan technikai
djitasok (innovativ motorok, tervéz megoldasok, tlizéanyagok, hajtdsok) tdmogatésat,
amelyek megsziintetnék az olajfisggget’’ A fosszilis energiahordozétél valé fiiggés teljes
megszintetése nem nisul realis célnak, ugyanis a tagallami minisztese&rint mar az is
tilzas, hogy a dependenciat 2050-ig 60%-ra ménsék¥l Ennek ellenére csokkenthied
fluggoség az elektromos-, hibridhajtas, és a biolzemakyéglhasznalasanak novelésével,
amelyek megvalésitasa élkorben a varosokban lehetséges, mivel elterjeddsimoly
infrastrukturalis beruhazasokat igényel. A biolUzeyagok napjainkbanéfeg benzinbe és
dizelolajpa keverve hasznaljak, jovedéki adojukcsdayabb, mint a hagyomanyos
Uzemanyagoké, de azok aranak emelkedésével, aebmiyagok is dragulni fognak,
raadasul a hagyomanyosokkal valé keverésiknégzaki nehézségei vannak, igy aranyuk
2030-ra maximum 10-15% koril varhdto.

“> Sustainable transport policies, http://ec.eurapransport/sustainable/index_en.htm (2012.03.22.)

40 Kozlekedés, http://europa.eu/pol/trans/index_hm.(2012.03.22.)

4" Krausz Péter: Nemzetkozi hirek, In: / = AutoKoadks, 2012/janudri szam, XXIV. évf., 20. o.

8 Krausz Péter: Nemzetkdzi hirek, In: / = AutoKoddks, 2012/marciusi szam, XXIV. évf., 21. o.

49 Krivanszky Arpad: A Nemzeti Energiastratégia kéelési vonatkozésai, In: / = Aut6Kozlekedés,
2012/februéri szam, XXIV. évf., 8-10. o.
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2.3 Jarmiiipari innovacio kérnyezeti vetiiletei

Ahhoz, hogy megeértsik a kovetketejezeteket, illetve az Eurdpai Unié altal tAmaodiat
projekteket, valamint az autégyartok fejlesztéginyait, at kell tekintenink az alternativ
Uzemanyagok és hajtasakgaramétereit.

Napjaink kozuti kozlekedésében részivgarmiveket zemanyagtipusuk szerint két f
csoportba sorolhatjuk: benzinnel és gazolajjakaaé autdk, melyek tzemanyaguk elégetése
soran Uveghazhatasu gazokat termeffleBelenleg a kozlekedés felsl a vilag CG-
kibocsatasanak egynegyedeéert, illetve ennek a@reiit a legnagyobb (98%-0s) aokajtol
valo fugghsége. Ez a helyzet valésitieg romlani fog, ugyanis a két legnépesebb orszag
(India és Kina) mobilitas iranti igénye,nami 0 kihivasok elé allitja a kdzlekedési szekto
A fejlett &llamokban mér egyre tébben felismerikgit nem hasznalhatjuk ki a végtelenségig
kornyezetiinket, hanem a fenntarthatésagra kellposgasitani. Ennek megfete&n olyan
alternativ _megoldasokat kell talalni, amelyek ké&ésterhelik a kornyezetet (zaj és
karosanyag-kibocsatas csokkentése), Ujratéadel esforrasoknak tekinthéek vagy
legalabbis fliggetlenek a fosszilis energiahorda@pkiszont kozben kielégitik a tarsadalom
szUkségleteit és gazdasagilag is kedvdritelezésik. Erre a feladatra jelenleg az al&xn
hajtasu jarmivek jelentenek egyfajta megoldast, bar ezek megh&sa komoly kezdeti
tobbletkdltséget r6 a vékre, ami azt jelenti, hogy az ilyen autok elterjgéléez az kell, hogy
beszerzésik a kéisbiekben megtériljon, vagyisiikddési koltségik kedvébb legyen, mint
a hagyomanyos janimek fenntartasi koltségei. Ezek az alternativ.  medmbk
kompromisszumot jelentenek, mivel jelenleg még siakyan lehegiség, mely segitségével a
kéolaj teljesen kizarhatd lenne a gyartasi folyambaébkilletve nincs olyan megoldas, amely
minden szempontnak megfelelr&.

* Trencséni Balazs, Stukovszky Zsolt dr.: Alternatizebanyagok és hajtasrendszerek kovetelményei és
értékelése Uzleti modell alapjan. In: / = Aggarmive, 2010/1-2. szam, V. évf., 74. o.

*1 pézsa Nikolett, Trencséni Balazs: Alternativ jitiizebanyagok elterjedésének tizleti modellje. In: / = A
jové jarmive, 2009/1-2. szam, IV. évf., 22-26. o.
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A kozlekedési szektorban harom uton kozelithetjUkgma fent emlitett alternativ
megoldast:
e a hagyoméanyos hajtaslanc optimalizaciéjaval (mdtorelemeinek,
tulajdonsagainak javitasa)
* jarmicsoport szabalyozassal (intelligens jawak, forgalomszabalyozas és
jarmikovetes)
« alternativ tiizélanyagok és hajtasrendszerek segitségével.

En csak az alternativ tiiseinyagok és hajtasrendszerek 16bégét vizsgalom kicsit
részletesebben ismereteim korlatai kozott, miveldlbbihez szikséges komoly meérndki
tudassal nem rendelkezem.

A belss égédé motorok alternativ tiizéhnyaga bioetanol, biodizel, LPG (Liquefied
Petroleum Gas, vagyis folyékony foldgaz), CNG (Coesped Natural Gas, vagyisrisett
foldgaz), és hidrogén (jév altalanos tizéhnyaga a szakemberek szerint) Iefet.
Mindegyiknek szamos &hye és hatrdnya van. A 1. tabldzatban lathatd SVé@mzés

segitségével ezeket foglalom dssze.

1. TABLAZAT

Az alternativ tizeléanyagok SWOT elemzése

Erdgsségek Gyengeségek

» Jelenésen csokken a » Etikai kérdés: a vilag egy
karosanyag-kibocsatas részét éhinseg sujtja,

* Olcsébb, mint a benzin kozben az

élelmiszernovényekib
tizebanyagot éllitanak 8l

* El6allitasa koltséges, igy
eladasi &ra is magas

* Viszonylag magas fogyasztas

* Alacsonyabbiit6értéke
miatt nagyobb mennyiség
elégetésére van sziikség,
ha azonos teljesitményt
Kivanunk elérni

Bioetanol Bioetanol

2 pézsa Nikolett [at al]: Kozlekedési rendszerbegnilt alternativ jarithajtasok. In: / = A j6t jarmive,
2011/1-2. szam, V. évf,, 5-8. o.

> uo.

22



El6allithsa soran
Ujrahasznosithatova valik
szennyviziszap

Allati tragyabol is

Szennyviziszapbdl valé
eléallitasa draga

A hulladéklerakdkban
képzd6 biogaz nem
egyenletes ltemben szabad

Biogaz készithed, mely a Biogaz fal
tovabbiakban csokkenti a
tragya nitrattartalmat, igy
az kevésbe terheli a
kornyezetet, ha kikerul a
szantofoldekre
Alacsony eballitasi Fosszilis energiahordozoéra
koltségek épul
CNG Tokéletes égés CNG Nincs kiépitett infrastruktira
Kedves kornyezeti (tltsallomasok)
hatasok A tartalyok nagy helyet
foglalnak
Alacsony eballitasi Fosszilis energiahordozoéra
koltségek épul
Alacsony kérosanyag_ Dré.ga. beszereIéSi kOItSég
LPG kibocsatas LPG Dragabb, szigorabb iiszaki
. " A vizsga
?]/;Zé?;\xl)?sgéggsszu a jaim Folyamatos ellefrzések
A tartalyok nagy helyet
foglalnak
Elégetése soran csak annyi Csak olajnévényeki
CO,-t bocsajt ki, mint (repce, napraforgo) lehet
amennyit a névény eléllitani
novekedése soran megkoto Draga a gyartasa
Biodizel Méas karosanyag-kibocsatas| Biodizel A repce é,s a kukorica
azonos, vagy kedvéhb, termesztése vegyszereket
mint a hagyomanyos igényel, amelyek szennyezi
Uzemanyagoké a talajt
Olcsobb, mint a
hagyomanyos lizemagyago
Leggyakrabban éfordulo Gyulékonysaga miatt
elem: minden szerves jelenleg inkabb csak
vegyuletben, élényben adalék tiizélanyagként
me_gtf:tlélhaté S elterjedt
O_mgenben \{alo elégetése Kis siriisége miatt
vizet eredményez 2 .
térfogatra vetitett
energiadrisége nagyon
Hidrogén Hidrogén kicsi

Helytelen keverék-
Osszetétel esetén
visszaégeés lehet
Levegiben valo elégetése
nitrogén-oxidokat
eredményez

Lokalis eballitasa még

nem megoldott
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Lehewségek

Veszélyek

Méasodik generacios
bioetanol: nem
élelmiszerndvényeki
allitjak eb

Széles valasztéku
nyersanyagok:
enegiandvények, algak,
mezgazdasagi maradékok,
hulladékok, erdészeti

Masodik generacios
bioetanol: az ékezelési
mdbdszerek kdltségesek, nel
elég hatékonyak, ronthatjak
az alapanyagok miiségét
Gyulékony

Bioetanol eréforrasok Bioetanol

Az elékészités soran haszng

enzimek ara csbkkenhet, an

koltségcsokkerstlehet

Eléallitdsa soran a

desztillacio utén vissza lehe

vezetni az anyagaramot, am

csokkentheti a kéltségeket §

az energiafelhasznéalast

Belss égés motorokban

adalékként is alkalmazhat6

Ha allati tragyabdl allitjak Az elektromos rendszer

els, a tragya utana még nehéz szabalyozhatésaga €

talajjavitasra alkalmazhat rugalmatlansaga miatt

5t sokkal kedvedbb gyakr,an, valtozik az

tulajdonsagokkal egysegara )

rendelkezik, ennek Gazhalm'az”alllqpo,t eseten

nyoman csokkenhet a megfeleb homerseklet

o , hianyaban leallhat az érési
mitragya hasznalata folyamata
Biogaz Segitségével a Biogaz

novénytermesztes,

allattenyésztés és

sorgyartas mellékterméke

Ujrahasznosithatova valng

Cseppfolyésitott

allapotban kdénnyebben

szallithatd

Alacsonyabb emisszids

értékek

Hagyomanyos hajtasu Gyulékony gaztartalyok

jarmiiveket kénnyen at lehet vannak az autéban

CNG gazuzenivé alakitani CNG Egyes parkol6hazakba,

foldalatti gardzsokba
gazuzeni autoval tilos
behajtani

Viszonylag kiépitett Egyes parkoléhazakba,

LPG kuthalozat LPG foldalatti garazsokba

Hagyomanyos hajtasu
jarmiveket konnyen at lehet
gazizenivé alakitani

gazuzeni autoval tilos
behajtani
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» Otthoni eballitasara folynak » Erésen mérgey

Biodizel kisérletek Biodizel |« Monokulturalis
névénytermesztéshez
vezethet

» Nagyon jo livezet * Rendkivil gyulékony gaz,
tulajdonséga van ongyulladas is lehetséges
* Fémekben kdénnyen
Hidrogén elnyelethet, ami Hidrogén

megkdnnyitheti tarolasat

*  90%-0s CQR-kibocsatas-
csokkentési lehéséget
hordoz

Forras: sajat szerkesztés a kovethealapjan: Szemerey Szabolcs, Pézsa Nikolett: gaziés bioetanol
gazdasagos édllitasanak kérdései és problémai. In: / = A¢garmiive, 2010/1-2. szam, V. évf., 5-11. o.
Engd Istvan dr., Budik Gyorgy: Bel®€gés motorok atalakitasa hidrogéniizemre In: / = Adgarmiive,
2009/3-4. szam, IV. évf. , 93- 98. o.
Kocsis Bence, Trencséni Balazs, Brummer KrisztrarHidrogénalapu fenntarthat6 tdmegkozlekedés
miszaki és pénzligyi megvalésithatésaga. In: / = & jgkmive, 2010/1-2. szam, V. évf. 22-25. o.
A bioetanol, mint izemanyag (http://www.alternatigia.hu/wp-
content/themes/alternativenergia/tudjmegtobbet.php@=19, 2011.12.10.)
A biodizel, mint Gizemanyag (http://www.alternatesmgia.hu/wp-
content/themes/alternativenergia/tudjmegtobbet.php@=22, 2011.12.10.)
A CNG és az LPG mint izemanyag (http://www.altéreatrgia.hu/wp-
content/themes/alternativenergia/tudjmegtobbet.pap&=85, 2011.12.10.)

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/30/EK ir&eyetartalmazza a
biolzemanyagok definicidjat: biolzemanyagnak azok kaézlekedésben hasznalt
tuzebanyagokat tekintjik, amelyeket biomasszabdl akikaeb, illetve folyékony vagy gaz
halmazallapotiak. Ezen belll bioetanolnak d¢eil az a biolzemanyagként felhasznélt
etanol, melyet biomasszabdl és/vagy hulladékokobiallag lebomlo részébkészitettek. A
biogaz olyan gazneinbiolizemanyag, amelyet biomasszabol, fagazbdl gg/talladékok
biolégiailag lebomld részéb allitanak eb. Ezek az alternativ izemanyagok csak akkor
vehetik fel a versenyt a fosszilis energiahordoabkkha széles korben elérbek és
megfizethetek lesznek. A tizéhnyagok tolballomasokon tapasztalhato ara tobb tetpék
all ossze: termél ar, nagy- és kiskereskedelmi arrés, jovedéki adéaz AFA. Tehat
elmondhatd, hogy az Uzemanyagok aranak van szatdly fligg és fiiggetlen része is. Ha
valéban ebbe az irAnyba fog elmozdulni a jéipar, akkor a kormanyok a szabalyozastol
fluggd részen keresztul tudnak tdmogatni a kornyezethd@wbanyaggal mkods autok
elterjedését, esetleges addkedvezmeényekkel, digmeparkolas biztositasaval, megfélel
toltéallomasok kiépitésével, anyagi hozzajarulasokkalkohmanyokat ebben a nemzetek
feletti szervezetek iranyelvekkel batorithatnak. Baropai Unié példaul korabbandééta,
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hogy a 2010. december 31-ig forgalomba hozott Umngagoknak 5,75%-ban kell
biokomponenst tartalmazniuk.

Amikor alternativ hajtasrendszéfrbeszélink harom lehitég juthat eszinkben:
hibrid hajtas, elektromos hajtas és tdaelyag-cella, de ezek kozil jelenleg csak ad ledtio
szerepel a jarfiipari fejlesztésekd iranyvonalaban. Ezen lelésg&gek legibb probléméja is
a rossz ar-érték arany, ugyanis az elektromosshagétében a jafivara akar négyszerese is
lehet a bels égés motorral hajtott jariveknek, mig a vele elérléehatotavolsag hatod-
heted része a hagyomanyos autékfiakz elektromos hajtas elterjedését a kis teljesiyiné
akkumulatorok gétoljak. Varosi kozlekedésben aitlils CNG-Uzertn jarmivek jobbak,
viszont a CNG tolidlloméas-halézat kiépitettsége nagyon gyetige.2. tablazatban lathatd

SWOT elemzéssel a harom emlitett hajtast vizsgatteeg.

2. TABLAZAT

Az alternativ hajtasrendszerek SWOT elemzése

Erdsségek Gyengeségek
* A kombindlt hajtds hatdséara * Nagyobb a sulyuk a plusz
jelensen csokken a akkumulatorok miatt
karosanyag-kibocséatas és * Magas vételar
javul a teljesitmény » Egyes orszagokban
* Alacsony fogyasztas magasabb regisztraciés
« Alacsony fenntartasi koltségek
o koltségek o * Kevés auttljsge[élért a
Hibrid | | \isebb zajszint Hibrid hibrid hajtas jarivekhez
autok « A kombinalt hajtas miatt autok * Meghibasodas esetén az

alkatrészek beszerzése
nehézkesebb és dragabb,
mint a hagyomanyos autok
esetén

e Lassabban gyorsulnak, mint
hagyomanyos tarsaik

nem okoz gondot az
akkumulator lemerilése

* Szemerey Szabolcs, Pézsa Nikolett: A biogaz éetdmol gazdasagos éllitasanak kérdései és
problémai. In: / = A j6% jarmive, 2010/1-2. szam, V. évf., 5. o.

%> Szabados Gyérgy: A jarihajtasok fejlesztési tendenciai. In: / = A §ojarmive, 2010/3-4. szam, V. évf.,
43-45. o.

% p¢zsa Nikolett [at al]: Kozlekedési rendszerbegrilt alternativ jarfihajtasok. In: / = A j6¢ jarmive,
2011/1-2. szam, V. évf., 5-8. o.
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Rendszeres karbantartast
nem igényel a rendszer
Alacsony zajszint
Alacsony fenntartasi
koltségek
Minimalizalhaté a
karosanyag-kibocsatas

Viszonylag révid
élettartalmu akkumulatorok
Véges akkufesziltség miatt
véges a jarih hatotavolsaga
(vagyis lemerilhet az
akkumulator)

Tobb 6rét vesz igénybe az

Elektromos Elektromos akkumulator feltdltése
i i Gyenge az infrastrukturalis
DS nals hattere (kevés taéllomas)
Otthon valo toltés esetén
magas villanyszamla
Lassabb gyorsulas
Légkondicionald,
szivargyu;jto stb. gyorsabbat
meriti az akkumulatort
A villamos &ram éra alig Magas vételar és fenntartas
valtozik, igy hosszutavon koltségek
kedvesbb ,lzemanyag Lassan lehet lekapcsolni a
koltségekkel” bir, mint a rendszert, gyakran nem is €
. hagyomanyos hajtas - meg teljes leallitasa
Tuzes- Tiszta kipufogbgaz, = Sirii karbantartast igényel
anyag-cella minimalis karosanyag- anyag-cella Bonyolult felépités
kibocséatas Erzékeny a
Jo a hatasfoka hémérsékletvaltozasokra
Oregedésével csokken a
teljesitménye
Lehetisegek Veszélyek
Megfeleb atmenetet Baleset soran esetlegesen
képezhetnek a b&lggés megseri nagyfeszltségy
hajtasok kézott szempontbodl veszélyesek
Adokedvezmények Iehem.e.k y .
Fosszilis lzemanyagra is
szikséguk van
A hibrid autok fejlesztésére
Hibrid Hibrid forditott kutatasok mas
3 3 tisztAbb hajtasoktol vonjak e
autok autok

a K+F kiadasokat
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e  90%-0s CQ-kibocsatas- * Az aramot adallité

Elektromos csokkentési lehéséget Elektromos generéatorok, émiivek
hajtas hordoz hajtas fokozhatjak a
e Adokedvezmények kornyezetszennyezest
e Mérgezd akkumulatorok
« Elektromos és soros hibrid « Nagy tisztasagu hidrogén
Tuizeb- Tuzeb- o vilakony

hajtashoz illeszthét igényel, ami gyulékony

anyag-cella] anyag-cella

Forras: sajat szerkesztés a kovethealapjan: Kocsis Bence, Trencséni Balazs, Brumifneztian dr.:
Hidrogénalapu fenntarthatd témegkozlekedészaki és pénziigyi megvaldsithatosaga. In: / = & jérmiive,
2010/1-2. szam, V. évf. 22-25. o.
Trencséni Balazs, Szabd Balint, Stukovszky ZsolEtktromos és hibrid-elektromos jafirek alkalmazésa
a postai kézbesitésben. In: /AF6V6 jarmive, 2010/1-2. szam, V. évf., 52-56. o.
All hyrid cars (http://www.allhybridcars.com/disaatvtages-of-hybrid-cars.html, 2011.12.11.)
Hibrid technoldgia (http://www.zoldauto.info/techagiak/hibrid-technologia
,2011.12.11))
A jows autdja (http://www.alternativenergia.hu/wp-
content/themes/alternativenergia/tudjmegtobbet.php&=16, 2011.12.11.)
Advantages and disadvantages of electric vehititgp:(/www.brighthub.com/environment/renewable-
energy/articles/1838.aspx
,2011.12.11))
Hidrogénnel hajtott buszok (http://omnibusz.blog2®10/08/11/hidrogennel_hajtott_buszok, 2011.12.11.

2.4 Az alternativ megoldasok unios projektjei

Ebben a fejezetben azokat a konkrét torekvésekeblad fel, amelyekkel az Uni6 az
alternativ izemanyagok és hajtasok alkalmazaséatalja 6sztondzni a lakossagot, illetve az
6 igényeiken keresztlul a jatmgyartokat. Ezeket legjobb gyakorlatkérbe$t practicg
terjesztve igyekszik hozzgjarulni a kornyezetszempy és az olajfuggég csokkentéséhez.
Mivel rengeteg ilyen jellely projekt van, én csak két csoportot valasztottajrakielyek jol
mutatjak az unios sziitfé trendeket. Az egyik a lakéhelyemhez,d@yz kotdé REZIPE,
valamint a hozza kapcsolod6 egyéb projektek halmazmasik csoporton belll két olyan
programot szeretném nagyvonalakban bemutatni, &kelyfenntarthaté varosi kdzlekedést
szolgéljak, ugyanis ahogy mar emlitettem, az adtidvnjarmiveknek jelenleg a varosi

viszonyok kodz6tt van realitasa.
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2.4.1 REZIPE projekt

A REZIPE (Renewable Energies for Zero Emission $pamnt in Europe) projekt keretén

belll olyan mddszereket mutatnak be, amelyek tatjidgaa lokdlis kibocsatas nélkuili

jarmivek varosi kozlekedésbe vald bevezetését, és igydirulnak a Cg@ NO és por

koncentracié cstkkentésehez, valamint a megujutsZs energiaforrasokhoz kapcsoldédnak.

Ezeket a kdzlekedési eszkdzoket harom eurdpai bamogKlagenfurt, Ljubljana, Gy) és

harom régiéban (FelsAusztria, Bolzano, Reggio Emilia) tesztelve igyekek az egész

ottani infrastruktdrat megreformalni, mas régiokmara példat statualni. Ennek érdekében a

nem motorikus kozlekedési formak (kerékpar, gyasplmellett az elektromos jaiinek

elterjedését 0sztonzik. Komplett moédszert mutathaka megujulé energiai termelé@st

felhasznalasig, amelyek a kereskedelmi és magéakreéls alkalmasak. Ennek tiikrében a

kovetked lépések vannak folyamatban:

Reggio Emilia régié: fotoelektromos panelekballé toltéallomas felépitése, melynek
tesztelésére 0Ot személygépjérnvasarlasa, tovabbiak bérlésére vald l&heg
kialakitasa

Bolzano régi6: 15 elektromos bicikli beszerzése a helyi ©Onkormzanhy
alkalmazottainak és toltésikre fotoelektromos pekd®l all6 toltéallomas épitése
Felst-Ausztria régio: elektromos totipont felallitAsa egy szakiskola részére,
valamint minden évben megrendezésre kertl a ,So#ly” elnevezés verseny az
elektromos jarrtivek szadméra

Klagenfurt: 6t, koz6s fotopanellel rendelkezoltéallomas megvaldsitasa, és 6t
elektromos jarrt vadsarlasa a lakossag hasznalatara

Ljubljana: egy napelemes, és egy mobil ddltomas épitése, illetve kilenc
elektromos biciklilél és egy autobol allé bérleti rendszer bevezetése

Gyér: harom elektromos jarin és egy hordozhaté télllomas bemutatasa az

elektromos kozlekedés népsisitése érdekébefi.

2.4.2 CEMOBIL projekt

A CEMOBIL projekt kapcsolodik a REZIPE-hez, ugyari®10-ben Klagenfurtban azért

vezették be, hogy demonstraljak az elektromos kézlés hatekony, kdrnyezetbarat mivoltat,

anélkil, hogy az tulzottan korlatozna a személyebilitasat. Emellett tamogatnia akartak a

légszennyezés visszafogasat, a klimavédelmet,cadidentést, és az innovaciot. Osszesen

" REZIPE: About the project, http://www.rezipe.edéx.php?id=5&ID1=4 (2012.04.01.)
°8 A REZIPE projektél réviden, http://www.rezipe.eu/index.php?ID1=4&it&folder_id=35 (2012.04.01.)
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66 elektromos jartivet (44 személyautd, 10 bicikli, 10 robogo, 1 buszsdnak) vasaroltak
és teszteltek le maganszemélyek, kdzintézményeaés askolak és taxi tarsasagok. Tovabba
50-50 kdézhaszna és magan, illetve 1 6nkiszolgdidatbomast épitettek Klagenfurtban és
kornyéekén. A projekt annyira sikeres volt, hogy 20& 1500 darabra szeretnékvlieni az
elektromos jarrivek szamat®

2.4.3 CESLA projekt

A 2009-6l 2012-ig tartd CESLA (Cross-border implementat@fnenvironmentally friendly
ultra-light vehicles in Slovenia and Austria) piktjeaz ultrakbnni elektromos jarrivel
piacat €s hasznalatat szeretné tamogatni a sztma#rak hatar mentén. Célja, hogy
bemutassa azokat a lokalis kibocsatas nélkili kedési eszkdzoket, amelyek nem foglalnak
nagy helyet, nem szennyezik a kdrnyezetet és hayékdan gazdalkodnak az energiaval,
mint a hagyomanyos jariaek. Mindezt egy hataron atnyulé egyuikidés keretén belll, a
kis-, és kdzépvallalatok korében valdsitjiak megprajekt soran nem csak az elektromos
jarmivek hasznalatat, toltését mutatjak be, hanem megtési tréningeket is tartanak az
érdekbdok szédmara. E8t azt varjak, hogy & az ultrakonng elektromos jarrivek
alkalmazésa a turizmusban, a koz-, és Uzleti srtakinG’

2.4.4 CO2-NeuTrAlp projekt

Ez a 2008 és 2011 kozott lezajlott projekt adz@&ktsl kicsit eltéen mar nem csak az
elektromos jariveket preferdlta, hanem hangsulyt fektetett a HoiEnyagok
népszeisitésére is. 15 un. pilot projekt mutatta be ezekdechnologidkat a magan és
tomegkozlekedésben, demonstralva azt, hogy milyényba lehetne tovabbfejleszteni a
kozlekedést ugy, hogy kozben azwélagot ne veszélyeztessék. Az Alpok orszagaiban

véghezvitt terveknek haron téljuk volt:
« akulonbod alternativ hajtasok és lizemanyagok felhasznaléingk lbvitése

» technikai megoldasok elemzése azzal a céllal, hdgymonizalt technikai
standardokat dolgozzanak ki az infrastruktira neékdzeé megreformaldsanak céljabol

%9 About CEMOBIL, http://www.cemobil.eu/index.php?if&lD1=6 (2012.04.01.)

60 CESLA: Project presentation,
http://www.cesla.eu/index.php?option=com_contentarticle&id=6&Itemid=21&lang=en
(2012.04.01.)
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* know-how megosztasa az Alpok orszagaiban azzalaadskkal, hogy az ennek
nyoman alkalmazott technoldgiai UjitAsok és a médgujenergidk aranyanak

novekedése hozzajarul a régié vallalkozasairtakiléséhez, versenyképességétez.

2.4.5 BIOSIRE projekt

Az elbzé projekthez hasonléan a BIOSIRE az elektromos {j&ek mellett a biodizel
hasznalatat is 0Osztonzi, bar itt annyi eltérés iggghet, hogy nem csak a varosi
kozlekedésre fokuszal, hanem a sétahajok és masztikai jarmivek kerilnek a
k6zéppontba, ugyanis a projekt Spanyolorszag, Farszag, Gérogorszag, Horvatorszag és
Ausztria idegenforgalmilag frekventalt régioit tégatja. Palydzhatnak meég regiondlis
kozintézmények, energia Ugynokségek, kutatd és Wtaaids szervezetek, ugyanis a
BIOSIRE amellett, hogy igyekszik meghonositani dieraativ megoldasokat dlieg a
biodizel gyartasat és a konyhai olaj Ujrahaszne&tfakonzultacidés forumként is funkcional a
know-how megosztasanak céljabdl, illetve ezekhgrsaldddan teljes gyartasi és elosztasi
halozatot igyekszik felépiteni, példat mutatva émzés turisztikai régioknalé

2.4.6 CIVITAS

A CIVITAS (City-Vitality-Sustainability, vagy Cleagr and Better Transport in Cities)
elnevezés programot 2002-ben inditottak el azzal a céllaligyhtamogassa a varosokat a
fenntarthatd varosi kozlekedés kialakitasaban. Emszkozeként edsorban az innovacios
technologiakat és a politikai stratégiakat jeldtteg. Kezdetben még csak 19 telepulés volt
kdzvetlen részese a programnak, de mara ez a saetvilt. Ok 5 projektben rikddnek
egyutt, amellyel tovabbi 200 kdzvetetten kapcsojdd&ént eurdpai varosnak igyekeznek
példat mutatni. A Bizottsag jatssza a kozvesiterepet, amely raadasul eddig tdébb mint 300
milli6 eurdval tamogatta a torekvéseket. Az igyldkalt CIVITAS Forum hélézatahoz
megkdzelibleg 68 millid lakos és 31 orszag tartozik. A Nykazat aldirasaval 6nkéntesen
vallaljak, hogy megosztjak egymas kozoétt a tapéeizieat, gyakorlati mintakat,6s az
evenként megrendezésre kéridbzos konferenciakon politikusok és szaéértrekednek a

kapcsolatok mélyitéséfa.

1 CO2-NeuTrAlp: Objectives, http://www.co2neutralwiadex.phtml?1D1=1671&id=1685&sprachenl=en
(2012.04.01.)

%2 \What is BIOSIRE? http://www.biosire.eu/index.phiid1=1497&id=1649 (2012.04.01.)

83 CIVITAS: About us, http://www.civitas-initiativerg/index.php?id=4 (2012.04.01.)
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A program keretén belll 2002 6ta mas-mas projektaldésulnak meg. Ahogy mar

emlitettem, jelenleg 5 projekt van folyamatban:

CIVITAS ARCHIMEDES: el$isorban az oktatas segitségével igyekszik tamogatni
a kis-, és kozépvdllalatokat abban, hatly is hozzajaruljanak a fenntarthato,
energia-hatékony varosi kozlekedés megteremtéséarzutak biztonsagossa
tételehez, a biolzemanyagok aranyanak novelésééez,a CQ-kibocsatas
redukalasahoz

CIVITAS ELAN: ez a projekt a varosi lakossag maiddianak fokozasara iranyul
agy, hogy kézben étérbe helyezi a kornyezetbarat kozlekedési forméakat
CIVITAS MIMOSA: a projektben résztvév varosok kozos fejlesztési
lehetiségeket kapnak a fenntarthatdé kdzlekedési gyakdrlgtiszta” jarmivek,
tomegkozlekedés, kozos autdhasznalat, biciklizégpitésére, kozlekedéshez
kapcsolddo kérnyezeti problémak megoldasara

CIVITAS MODERN: az elektromos jartivek €s biolizemanyagok hasznalatanak
energia-hatékonysagat kiemelve térekednek példétmiaz eurdpai varosoknak
CIVITAS RENEISSANCE: ez a projekt arra mutat ragi@z innovativ, alternativ
jarmivek milyen nagy meértékben képesek hozzajarulni @énélmi varosok

tisztasaganak, épségének tGregséhez?

2.4.7 SUMP

A SUMP program (Sustainable Urban Mobility Plansydtén belll olyan 6sszekapcsol6do

modelleket, gyakorlatokat igyekeznek kifejleszteamely kielégitik az emberek és az lzleti

szféra mobilitasi igényeit a varosi kozlekedésbenrépaban mar vannak olyan orszagok,

amelyek a fenntarthatd varosi kozlekedés élharcataia SUMP azokra a tagallamokra

fokuszal, amelyek még nem értek el jetansikereket ezen a téréh.

A program célja, hogy gyakorlati példakkal segitssearosi kozlekedéshez kapcsolodo

problémak hatékony megoldasat, azaltal, hogy hémzldja fenntarthaté koérnyezeti

fejlédéshez; a helyi dontéshoz6 és végrehajtd kapakitaddteséhez; ezen rendszereken

belil a nemi egyefibég kialakitasahoz; illetve rovidtava, kornyezedlbakdzlekedési-

fejlesztési tervek kidolgozasah®fz.

® CIVITAS plus projects, http://www.civitas-initiate.org/index.php?id=6 (2012.04.01.)
%5 SUMP introduction, http://www.mobilityplans.eu/iextphp?ID1=5&id=5 (2012.04.02.)
% SUMP characteristics, http://www.mobilityplansiedéx.php?ID1=5&id=32 (2012.04.02.)
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A fenntarthat6 varosi kozlekedés kiépitéséhez @tk célokat valositia meg a SUMP:

mindenki szamara elérlickozlekedési rendszer
az utasok biztonsaganak garantalasa

a lég-, és zajszennyezés, valamint az energiafatimssokkentése, az lveghazhatasu

gazok kibocsatasnak redukalasa
a szemely-, és aruszallitas hatékonysaganak fokpkékiségeinek mérseklése

a varosi kornyezet méiségének és vonzoerejének novelése.

Az emlitett pontok megvaldsitasa érdekében a pnogkaretén belll tamogatjak az

alternativ hajtasok témegkozlekedésben valé alkzhsat, a nem motorizalt kozlekedési

formék népszdisitését, valamint a kozlekedés résztvéwzotti hatékony kommunikaciot és

k6zos problémamegoldast. A bevalt példakat ,bestctpre-ként” terjesztik a tagallamok

kozott®’

7 SUMP examples, http://www.mobilityplans.eu/indéyppID1=10&id=10 (2012.04.02.)
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2.5 Az alternativ megoldasok a jarmiigyartok szemsz6gébol

Az el6z6 fejezetekben felvazolt trendakbkiderilt, hogy az Eurdpai Unié éisorban az
elektromos jarmiveket, masodsorban pedig a biolzemanyagok hasanabaiztonzi. A
lakossag kornyezettudatossaganak fokozasaval, amgapgatasokkal, megrendelésekkel,
kibocsatasra vonatkozo szabalyokkal probalja tédkekebb sikerrel ebbe az iranyba terelni a
jarmagyartdkat, akik a két emlitett leléstg kozul leginkabb az elektromos hajtast prefacalj
(ez felteheten a biozizemanyagokhoz kapcsolédd etikai problémagas dlallitasi
koltségek és az alacsony hatékonysag miatt vaBjz#dssag azt akarja elérni, hogy az autok
atlagos karosanyag-kibocsatasa 120 grammra cs@kkenje a gyartok tébbsége (a
hagyoméanyos bealségéd jarmivek terén) nem teljesiti ezt a hatarértéket. Eataahasztja,
hogy tavaly az atlagos kibocsatas 158 gramm vaédtmiéterenként, illetve gyarték tavaly
17%-kal maradtak el a célkizestl, és a korabbi évhez képest csupan 2%-kal tudtak
mérsékelni az emissziBt.Ebben a fejezetben arra keresem a vélaszt, hogykazhatja a

normatol valo lemaradast, illetve milyen alternatiggoldasokat preferalnak a jargyartok.

2.5.1 A vasarlok altal tamasztott kovetelmények

Az emlitett norma meghaladasahoz a technikai-fass nehézségek mellett nagyban
hozzajarulnak az autévasarlok altal tamasztott t@weinyek, ugyanis a gyartok éeges
szempontja az ezeknek valé megfelelés, hiszen akkarprofijuk, ha minél tdbb gépkocsit
tudnak eladni, ez pedig csak ugy lehetséges, hanmaligan kielégitik a vask igényeit. Ezért
most nagyvonalakban felvazoloanlegfontosabb vasarloi kdvetelményekesz Unié altal
preferalt elektromos autok vonatkozasaban:

» hatoétavolsag:ezalatt az egy feltoltéssel megtéhkilométerek szamat kell érteniink,
vagyis az autd egy feltdltéssel meg tudja tenniaatévot, ami sziikség, hogy a napi
varosi vagy ingazo hasznalatra alkalmas legyenkbet00-150 km-es hatotavolsagot
jelent

* maximalis sebessé@ tul alacsony végsebességgel rendéljarmi vezetése nem
kelti a dinamizmus érzetét, igy nem elégiti ki sarét. Ahhoz, hogy be tudjon
illeszkedni a varoson kivili kbzlekedésbe, elengéetten, hogy a jartnmin. 80-90

km/h-s végsebességgel rendelkezzen

% Hibrid autokkal kérnyezetiink védelméért, http:/Amnhibridszerviz.hu/kornyezetvedelem (2012.04.04.)
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* toltési ids: nagyban meghatarozza az elektromos {@&ek népszdiségét, ugyanis a
vewi kényelem érdekében minél rovidebb téltési persddikell torekedni. A jelenleg
elérheb toltési iddk csak az éjszakai vagy nap kdzbeni toltést tekstikttve, az ut
menti tol6allomasok nem nagyon johetnek szamitasba.

» biztonség:jelenleg bként 6lom-akkumulatorokat alkalmaznak, még akkorhis a
litum-akkumulatoroknak kisebb a méretik, tomegskt@tési idejuk. Ez azért van,
mert a litium-akkumulatorokdtermelésiik miatt tiizet okozhatnak.

» ar: a felsoroltak kozul talan az egyik legfontosabliékium a villamos auté ara és
Uzemeltetés koltsédé Ezen gépkocsik vételara akar 80%-kal magasakthit,| mint
a hagyomanyos tuz&nyaggal jarmiveké. Raadasul 3-5 évente szamitanunk kell az
akkumulator cseréjére, ami szintén komoly kiadddent. Ugyan a fenntartasi
koltségek kedvaibbek (kilométerenként kevesebb, mint 5 forintbGtlk&edhetiink, a
vilamos energia és a benzin arkilonbsége, valamat villanymotorok
energiahatékonysaga miatt), az elektromos autéketiéséhez allami tamogatésokra,
arcsokkentésre lenne sziiks®&g.

2.5.2 Alternativ iizemanyagok és hajtasok a valésagban

A felsorolt kovetelmények kozll a hatétavolsag esam képezi a legnagyobb akadalyt az
elektromos auték elterjedésében, ami ezek kdvetkent még gyerekadpen jar’* Tavaly a
nyugat-eurépai jaripiac 0,09%-at tették csak ki az elektromos jarek.”” Elem#k szerint
eurdpai araik az Unié és a nemzeti kormanyok tamdsgaak koszénhegn a kovetkez 10
évben val6szilleg csokkenni fognal® tehat ezt a nehézséget valamelyest még &t lehet
hidalni, de a hatotavolsag novelésére kombinaltaltégra van szikség, ami nem mas mint a
hibrid hajtas. Ez 6tv6zi a hagyomanyos benzin-ywdigelmotort az elektromos hajtassal, igy
nem okoz gondot az akkumulator lemertlése és fidentd a hatoétavolsag, valamint az ara

IS kedvesbb.

% Jordanits Arpad, Kenderes Tamas, Varga Zoltanillamos auték népszésitése, beadandé dolgozat,
BME, 2008, 8-9. 0.

0 Elektromos auték, http://www.zoldauto.info/techogiik/elektromos-autok (2012.04.04.)

& Electric vehicle sales move out of first gear,
http://www.cnbc.com/id/44716862/Electric_Vehiclel&da Move_Out_of First_Gear (2012.04.04.)

2 Europe’ electric car sales, http://blogs.detroitagom/overdrive/2012/02/06/europes-electric-céessa
stutter-and-stall-will-2012-be-much-better/ (2012@1.)

"3 Electric cars’ future, http://www.bbc.co.uk/newséiness-16500944 (2012.04.04.)
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A hibrid és elektromos autdk kozti kildnbségek letezsebb személtetésére a kovebkieat
tablazatot szerkesztettem:

3. TABLAZAT
A legnépszetibb hibridek Magyarorszagon

Hibrid Osszteljesitm  Atlagfogyasztas Karos anyag Alapar
hajtas ény [KW / 16eB] [liter] kibocséatas [g/ km] P
Honda 75102 ~4 ~ 100 ~5-6 milli6
Insight
Toyota 107 / 145 ~4 ~ 100 ~7-9 milli
Prius

Forras: sajat szerkesztés http://www.testcar.hu#ais/101002-honda-insight-hybrid-teszt.html&pn=1
(2012.04.05.) és http://www.autonavigator.hu/tésygtita prius_teszt-2214 (2012.04.05.)

4. TABLAZAT
A Magyarorszagon idén megjelef elektromos autok

Elektromos Teljesitmény Akku tipus / Hatotavolsag Ar
autok (kW] kapacitas [kWh] [km] [Ft]
Opel Ampera 111/ 165 "'“Eg‘ lon / 40-80 (500) ~12 milli6
. Litium ion / ~150 ezer/
Peugeot iOn 47 16 50-100 ho
Volvo C30 g2 Litium ion / 100-150 ~11 milli6
Electric 24

Forras: sajat szerkesztés http://www.vezess.ht/i8€0 kilometer_felig_elektromos/35592/ (2012.84,0
http://www.autonavigator.hu/teszt/peugeot_ion_actbeszt-6023 (2012.04.05.),
http://www.carsguide.com.au/news-and-reviews/caiaws-road-tests/volvo_c30_electric_review
(2012.04.05.) alapjan

Az eddig leirtak, illetve a fenti két tAblazat glapmar nem nehéz megérteni, hogy hogyan
lett 2010-ben a hibrid autdk piaci részesedése @3 Burépabah’

Az elektromos és hibrid hajtasu jaimek mellett még meg kell emliteni két olyan
alternativ megoldast, amelyek szerepelnek a gyatidddmazott technoldgiai k6zott. Mig a
hibrid auté kifejlesztésével mar szinte minden nagymiipari cég probalkozik, a
biolzemanyagok és a tugahyag-cellas kialakitas még az elektromos hajtasndkabban
fordul elb. A biolizemanyagoknal szamolni kell az etikai késdt €s a magas gyartasi

koltségekkel, igy az Unio is csak annyiban tdmegéket, amennyiben megfelelnek a

™ Hybrid car statistics, http://www.all-electric-viekes.com/hybrid-car-statistics.html (2012.04.05.)
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fenntarthatésagi kritériumoknak, tehdt az alapaokagem szarmazhatnak étdriletil,
vizes ébhelyrsl, vagy mas természetvédelmi teridet igy meglehaisen lestkiilnek a
lehetségek, legiképp a biogazra koncentralédnak, ezért a legtobdrt@y(az alternativ
jarmivekben élenjaré Toyot&tés Honddl leszamitva) nem is foglalkozik ezzel az opcidval.
A tlzebanyag-cellas megoldas is ennél a két gyartonakliggh meg valdszitleg azeért,
mert a hidrogén rendkivul gyulékony, kisebb a hatéksaga és a tékllomas-halézata sincs
megfeleben kiépitve ahhoz, hogy komolyan szamolni lehessen ilyen jelled

fejlesztésekkef®

KOVETKEZTETESEK ES JAVASLATOK

Dolgozatomban ramutattam arra, hogy komoly kornyegzeblémakkal kizdink. A CO
kibocsatas éwt évre fokozddik, kbzben az ipari termelés alapgablgald Kolajkészletek
csokkennek, ami egyre rosszabb helyzetbe taszitjasszilis energiahordozoktol fugg
tarsadalmat.

Az &ltalam vizsgalt Eurdpai Uni6é szervei, felisnédtt hogy még nem késcselekedni,
nem szabad megvarni, amig teljesen kifogyunk atéeieanybol, vagy amig beterit minket a
szmog. Dolgozatomban leirtam az emlitett szervie &ijel6lt iranyvonalat, amelyek a két
kornyezeti probléma nyoman sikeresen vezették amijgari innovéciokat a
kornyezetvédelem iranydba. Ez az irany pedig ners, méint az alternativ hajtasok és
tuzebanyagok altal kijelolt trend.

Az alternativ izemanyagok nem tul népéekraz etikai probléma és a koltségembitas
miatt, bar meg kell jegyezni, hogy kozll jelenleghiaetanolt és a biodizelt tébb helyen
alkalmazzék, ezekhez mér viszonylag kiel&gffrastruktira &ll rendelkezésre. A gaz alapu
(LPG, CNG, biogaz) tizéanyagok se tul gyakoriak, ami és®rban robbanékonysaguknak
és a keveés kialakitott téllomasnak koszonhet Szakemberek szerint a hidrogén agjov
altalanos tiuzélnyaga, bar ezzel kapcsolatban nekem kételyeimakaramelyek dleg a
hidrogén veszélyes mivoltabdl fakadnak.

> Eurépai Bizottsag: Altalanos jelentés az EU tewgkégésl 2010, az EU Kiadohivatala, Briisszel, 2011,
78-79. o.

7 Toyota: advanced vehicle technology,

http://www.toyota.com/about/environment/innovatavanced_vehicle_technology/index.html

(2012.04.05.)

"Honda: natural gas, http://corporate.honda.conivenment/efficiency.aspx (2012.04.05.)

"8 Fuel cell electric vehicle, http://corporate.homgan/environment/fuel_cells.aspx?id=fuel_cells_oisr

(2012.04.05.)
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Az alternativ hajtasrendszerek viszonylataban Bitbigd hajtast, az elektromos hajtas és a
tuzebanyag-cellat vizsgaltam meg. Ezek kozul jelenldghaid autdk vannak tobbségben, a
masik két lehéiség még kiforratlan, sok megoldasra vard probléinsxalgal a mérnokok
szamara. A felsorolt alternativak csak akkor vdéhetel a versenyt a fosszilis
energiahordozékkal, ha széles korben elégietés megfizethéek lesznek. Araik tobb
tényesdbol allnak 6ssze, melyeknek van szabdalyozastol dugg flggetlen része is. A
kormanyok és a nemzetek feletti szervezetek a rat#stol fugg részen keresztil tudnak
tamogatni a kdrnyezetbarat tugmhyaggal mkods jarmivek elterjedését. Felsorolt
példaimbdl latszik, hogy az EU aktivnak &ithet az 6szténzés terén. Mintajat nemzetkozi
szervezetek és a nemzetek vézas kovethetnék: tobbek kozott adokedvezményekkel,
dijmentes parkolas biztositasaval, megteldbltéallomasok kiépitésével, a jafinek
vételaranak csokkentésével tudnak népisitami az alternativ autokat.

Ugy gondolom, hogy ezek a hajtasok a technika fetgriejlettsége mellettsfeg a varosi
kozlekedésben lehetnek igazi ,alternativak” és mnieeek a jarmivek nagyon alacsony
lokalis karosanyag-kibocsatast tudnak felmutattieriedésiikkel jelewsen javulhatna a
varosok levegjének szennyezettsége. A masik nagy problémdaotajkol vald fligdgseg is
mérsékelhét az alternativ gépkocsik kozrékvdésével, viszont végleges megoldast csak a
fosszilis ebforrasok teljes kizarasa jelenthet majd.
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OSSZEFOGLALAS

Napjaink legfontosabb megoldasra varé problémai 6&k6zszerepel a sulyosbodo
kornyezetszennyezeés és az energiaidgg. A fokozodd Cokibocsatas és a csokken
kéolajkészletek 4altal felvetett gondokat én a jéipar oldalarol kozelitettem meg
dolgozatomban, hiszen a vilag gKibocsatasnak egynegyedéért a kozlekedéssteldletve
ennek a szektornak a legnagyobb az olajtol valgdsege.

A jarmiipar az innovaciok segitségével igyekszik urra iesmeken a probléméakon. En
ezekhez a vivmanyokhoz az elmult félévben kozeledfiltem, viszont mérnoki képzettség
hianyaban nem tudtam volna tokéletes pontossagya témardl, igy az altalam mar ismert
eurdpai integraciot is bevontam vizsgélataimba. lgattam, hogy az EU kérnyezetvédelmi
torekveései miként befolyasoljak az autégyartasnienégjeles innovaciokat, illetve hatassal
van-e a Kolajkészletek apadasa és a novekdérnyezetszennyezés a jatipari Ujitasokra,
végul pedig arra kerestem a vélaszt, hogy az aattag terén elért technoldgiai fjes
hozzajarul-e a kdrnyezetvédelemhez.

Dolgozatomban arra a megallapitasra jutottam, remyyeurépai Unié koérnyezetvédelmi
irdnyelvei, szabalyozasa és tamogatasa befolyasdmdonzi a jariipar ebrehaladasat. Az
Eurdpai Unié rovid mdltra visszatekéntfenntarthatéosagi tervei sikeresek, ami annak
koszonhet, hogy az integracié szervei a kulonBazabalyozdsok megalkotdsaval nem csak
irAnyokat jeldlnek ki a tagallamok, és rajtuk ketés az autdogyarak szamara, hanem
tamogatast is biztositanak azok megvalésitasahatgoBatomban felvazoltam az unids
kornyezeti szabalyozas kialakulasat, illetve bizznprojektek példajan keresztil a EU altal
preferalt fejlesztési trendeket.

SWOT elemzéseket készitettem azokrol a legfontogabiiipari innovaciokrol, melyek a
COx-kibocsatas és az olajkészletek nyomasa réveésdteft ki. Itt el$sorban az alternativ
Uzemanyagokra és hajtasrendszerekre kell gondeina tiizedanyagok koziil a bioetanolt, a
biodizelt, az LPG-t, a CNG-t, a biogazt és a hidragvizsgaltam. Attekintettem ezek
legfontosabb jellentiit, melyeki®l kiderilt, hogy a benzinnél és a dizelnél sokladvesbb
kornyezeti hatasokkal buszkélkedhetnek, bar min#egik van gyengepontja (etikai
probléma, magas @llitasi koltség, alacsonyabb energiahatékonysgglégonysag), ami
miatt az EU csak bizonyos korlatok mellett, a jagyéartok pedig alig alkalmazzak. Kézulik
jelenleg a bioetanol és a biodizel viszonylag néfiszde a szakemberek a hidrogénnek

jésolnak nagyobb jdt.
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Az alternativ hajtasrendszerek kozul a hibrid Isajtéaz elektromos hajtast és a
tizebanyag-cellat elemeztem. Leirtam ezeksseégeit, gyengepontjaikat, a bennuk érejl
lehetiségeket és veszélyeket. Megjegyeztem, hogy najpamk hibrid autok terjedtek el a
leginkabb, de nagy &elépések torténtek a masik két hajtas terénys;digd idon belll ezek
is nagyobb népszéségre tehetnek szertlgg a tiszta elektromos hajtas). Ehhez viszont arra
van szikség, hogy a lakossagnak megérje beruhaznnrevativ autdkra. Mivel ezen
jarmivek kezdeti koltségei rendkivil magasak, csak legjedhetnek el, ha a fenntartasi
kiadasaik kedvesbbek lesznek, mint a hagyomanyos hajtasi gépkacilekat a nemzeti
szabdlyozastol fuggrészukon keresztil lehetne vasarlobaratté temgyis a kormanyoknak
adokedvezményeket kellene nydjtaniuk, dijmentekgddkat kellene biztositaniuk, illetve
megfeleb toltéallomasokat kellene kiépitenilk, ahhoz hogy azmédtiév hajtasu autok tdbbek
szamara szimpatikusabba valjanak. A nemzetek &erdt ilyen iranyd torekvéseit a
nemzetkozi szervezetek is tamogathatjak, illetveillén projekteket is indithatnak a
kornyezetbarat gépjafimek elterjedésének megsegitésére. Dolgozatombeaanteinéhany
sikeres példat az EU ilyen tipusu intézkedéseivapckolatban. Hasonl6 06szténz
tevékenységre azeért lenne nagy szukség, mert  hidtkotnak a meérnokok
.kornyezetbaratabb” autékat, ha a polgarok nemétuanegfizetnioket. Pedig j6 lenne, ha
szélesebb korben terjednének, hiszen ezek aty@knalacsonyabb zajt és karosanyag-
kibocsatast jelentenek, bar arra még varni keljyhteljesen fuggetlenné valjanak a kimérul
félben 1éw energiahordozoktol.

Véleményem szerint dolgozatomban sikerllt bebizangim mindharom hipotézisem
helytallésagat, vagyis a kornyezeti problémak éskearvoslasara megjelémemzetkozi
toérekvések befolyasoljak a jafippari innovaciokat, amelyek pozitiv médon visszal#t a
kornyezetvédelemre. Ennek igazolasara tobb pétddtegemlitettem, bar még nagyon sokat
lehetne irni, és mivel a téma kutatasaim soran foéban felkeltette érdektiésemet,
valbsziriileg tovabb fogom vizsgalni a targykort és elképeatéinek tartom, hogy eldb irom

majd a diplomamunkamat is.
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MELLEKLETEK

1 ROVIDITESEK JEGYZETE

CNG: Compressed Natural Gasixitett féldgaz

EB: Eurdpai Bizottsag

EU: Eurdpai Unid

K+F: kutatas-fejlesztés

LPG: Liguefied Petroleum Gas = folyékony foldgaz
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