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A sziréna hangja

Ha megszolal a szirén hangja
Szivedben a vészcsengot kongatja.
Ilyenkor nincs éjjel, sem nappal,
Mert egy ember élete van bajban.
Lelkedet ébreszti a hivatastudat,

S ezzel elkezdodik az életmento futam.
Az életmentd is csak egy artatlan ember

és a segitség neki is majd elkel!! !
(Ismeretlen szerzo)

! hozzaférheté:  http://www.human.eoldal.hu/cikkek/miert-jo-ma-magyarorszagon-mentoskent-dolgozni___par-mentos-

idezet.html, megnyitas datuma: 2012-02-20
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Témavalasztas indoklasa

A BSc védelmi igazgatasi szak elsé éves hallgatdjaként elsé palyamunkam alkalmaval
a helikopteres légimentésrdl irtam, amelynek megirdsdhoz nagy részben személyes okok
vezéreltek. Egészen kicsi korom o6ta rajongok a légimenték munkdjaért és mindig is
tisztelettel tekintettem a tevékenységiikre. Ok azok, akik a legnehezebb koriilmények kozott is
képesek segiteni embertarsaikon és a mentdegységek koziil a leggyorsabban korhdzba

szallitani Oket.

Kezdetekben a légimentést repiildgépekkel végezték, de a landolas szamos esetben
komoly nehézségeket okozott. A helikopterek kialakuldsdval a mentési folyamat sokkal
korszeriibb, konnyebb és gyorsabb lett. A helikopterek a repiilokkel ellentétben képesek
voltak a helybdl fel és leszallasra, igy nem kellett megfeleld leszallopalyat keresni, mint a
repiildgépeknek. Ez tette a folyamatot gyorsabbd, mivel tobb esetben alkalmas leszallopalya

csak a balesettol kilométerekre volt.

Magyarorszagon 1957-ben jott létre a szervezett 1égimentés. Kezdetben természetesen
repiildgépeket alkalmaztak, a helikopterek csak késdbb valtak népszertivé. Jelenleg az
Orszagos Mentdszolgalat iranyitdsa ala tartozik a légimentés. Ok dontenek a helikopter
bevetéseirdl is. A magyarok hdrom jol ismert géptipust alkalmaztak az eddigi évek soran.
Ebbdl a harom tipusbol, kettd, az Eurocopter AS350B Ecureuil és az EC132 T2 még a mai
napig hasznalatos, azonban az MI-2-est mar nem alkalmazzak, mert nem felel meg az Eurdpai
Unio altal eloirt feltételeknek, valamint alkalmazasanak utolsé éveiben tobb baleset is tortént

a tipussal.

Az ECI135 T2 kifejezetten mentésre készitett, egyik legkorszeriibb mentéhelikopter.
Magyarorszag biiszkélkedhet az 500. gyartott tipussal, amelynek jelzése HA-ECA. Ez a gép

altalaban Budadrson teljesit szolgélatot.

Eurdpaban nagyon elterjedt a légimentés, kiemelkeddek a németek és az osztrdkok. Naluk,

ugynevezett csorlds mentés is miikodik a hegyi balesetek és sibalesetek miatt.

A kutatdé - mentéssel els6ként a katonasag kezdett el foglalkozni, természetesen a
helikopterek megjelenésével a kutato-mentés is teljesen Uj értelmet nyert. Bevetéseik soran
mentésiranyit6 segiti a munkajukat, mivel eléfordul, hogy bizonyos esetekben a légirendészet

¢s légi tlizoltdsag is a helyszinre vonul.
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Munkammal szeretném bemutatni munkassagukat, hogy sokan megismerhessék azt és

tisztelettel tekintsenek a 1égi egységekre.
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I. A helikopter sziiletésének torténete

A helikopter gorog eredetii, Osszetett szo. A helix = csavar és pteron = szarny

szavakbol tevodik Gssze.

Mar i. e. 400 koriil a kinai kisgyermekeknek volt a helikopterekhez hasonlo jatékuk,
ami gyorsan elterjedt egész Eurépaban. A Wright fivérek is kaptak egy ilyen jatékot, amely

teljesen elkdpraztatta dket.

Az els6, emberek szallitasara is alkalmas

g‘:‘:‘s" | ‘WTT.“’} - ,y-.'wr',l ” N

helikopter terve a 15. szdzadban fogalmazddott meg
Leonardo Da Vinciben', de ennek gyartasara csak a 20.
szédzadban keriilt sor, mivel a kor technikai fejlettsége a
kivitelezést még nem tette lehetévé. Da Vinci otletét, a
Codex Atlanticus® foglalja magaba. Oriasi szerepiik volt
a fejlesztésben a kovetkez0 ~mérnokoknek és

feltalaloknak: Paul Cornu (francia), Juan de la Cierva

(spanyol), Louis és Jacques Bréguet (francia), Jan Bahyl
(szlovak), Ogneslav Kostovic Stepanovic (szerb), Heinrich 1. dbra

i i . Leonardo da Vinci helikopterének rajza
Focke (német) és Igor Sikorsky (orosz).

Az 1. vilaghdbora elétt szamos

kezdetleges valtozatot épitettek meg.
Azonban az els6 eredményes

,helikopteres™ repiilési kisérlet 1907.

augusztus 24-én Franciaorszagban

tortént. Ez alkalommal a helikopter

2. abra
A Bréguet fivérek szerkezete egy emberrel 1,5 méteres magassagba

emelkedett fel mintegy 40 masodpercre. Ezt kovetden visszaesett a foldfelszinre. Ezt
tekintették a szakemberek az elsd olyan szerkezetnek, amely nehezebb a levegénél és

fiiggblegesen emelkedett a levegdbe. A repiilé gépezet megépitdi, a francia Louis és Jacques

! Leonardo de ser Pierio da Vinci (1452-1519) Anchianoban (Italia) sziiletett polihisztor

2 Leonardo tanitvanya altal 5sszefoglalt kéziratok és rajzok gylijteménye.

1. abra: hozzaférhetd: http://www.artsmarket.co.uk/art-online-images-art/leonardo-da-vinci-art-helicopter-design.jpg
(megnyitas datuma: 2012-02-20)

2. &bra: hozzaférhetd: http://hadmernok.hu/kulonszamok/robothadviseles6/turl.jpg, (megnyitas datuma: 2012-02-20)


http://www.artsmarket.co.uk/art-online-images-art/leonardo-da-vinci-art-helicopter-design.jpg
http://hadmernok.hu/kulonszamok/robothadviseles6/tur1.jpg
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Bréguet voltak. Repiilégépiik az No.1 jelzést viselte, 330 kilogrammot nyomott és egy 24
l6erés Antoinette tipusu dugattyis motor miikddtette. A probléma az volt, hogy a helikopter a
vizszintes haladd6 mozgashoz semmilyen kormanyszervvel nem rendelkezett, csak
fiiggblegesen tudott replilni. Ennek ellenére a kisérleti repiilést mindkét pildta épségben

talélte.

Az elsd stabilan

kormanyozhatd, biztos helikopter
megépitése  Etienne  Oehmichen
(1884-1955)  francia  szarmazasu
mérndk ¢€s helikoptertervezd nevéhez

fizodik. Els6 sikeres helikopteres

repiilése 1917. februar 18-én tortént 3. dbra
Etienne Oehmichen gépezete
meg. Az 6 nevéhez fiizddik az elsd
olyan forgdszarnyas megépitése, amely nagy biztonsaggal volt képes emberek szallitasara is.
1923. aprilis 14-én rekordot dontdtt a repiilés torténetében, amikor repiild szerkezetével 358

métert tett meg.

A fejlédésben oOriasi szerepe volt a koreai és vietnami habortinak, mert itt mar jenen voltak,
mint repiild harci- és szallitogépek egyarant. A helikoptercket hasznaltak a sebesiiltek

szallitasara is. Ezt kdvetden oriasi fejlodés kovetkezett a forgdszarnyasok fejlesztésében.

Napjainkban a helikopteres repiilés mar nagyon fejlett. A gépek képesek akar 20 tonnat is

szallitani és 5 km magasra is emelkedni. Sebességiik elérheti a 300 km/h is.

I.1. Magyarok a forgoszarnyasok kialakulasanak torténelmében

Az elsd fontos esemény 1909-ben tortént, amikor Bartha Miksa és dr. Madzsar Jozsef
szabadalmat elfogadtdk egy korményozgatd forgdszarny kialakitdsarol. Javaslatot tettek a
forgoszarnylapatok csuklds bekdtésére, valamint a forgas sikjanak dontésével torténd
forgdszarny-vonoerd megvalositasara is. Ezeket a megoldasokat a mai helikoptereken is

alkalmazzak.

3.4bra hozzaférhet6: http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/6/6e/Oemichen2.jpg (megnyitis datuma: 2012-04-
16)


http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/6/6e/Oemichen2.jpg
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1916-ban  Petroczy Istvan Ornagy tett
javaslatot arra, hogy a megfigyelésre
alkalmazott  konnyli  célpontot  jelentd

,léggdmboket”, le kell cserélni

helikopterekre.  Petroczy  Istvan  1910.

szeptember 28-an valt az els6 magyar

levizsgazott katonai pilotava. Nem sokkal

késObb  repiilokisérleti allomast allitott fel PKZ 2

Bécs mellett és 0sszegyljtotte kora legjobb és

legkiemelkedébb mérnokeit. E helyen alakult a harom fobol alld mérndkesapat, melynek
tagjai maga Petroczy Istvan, Karman Todor és Zurovecz Vilmos voltak. Feladatuk egy
ellenség megfigyelésére alkalmas repiild eszk6z megtervezése €s kivitelezése volt. Az altaluk
létrehozott helikopterek PKZ néven valtak ismertté, amely a harom kivitelezd vezetéknevének
elsd kezddbetiijébdl tevodik Ossze. Kétfele gép késziilt, az egyik elektromos, mig a masik
dugattyls bels6égésti motoros meghajtassal. Gyartasukra Matyasfoldon és Pestszentlérincen

kerilt sor.

Asboth Oszkar szerepe a fejlesztésben nagyon vitatott, ugyanis szamos torténész és kutato
szerint csupan Karman Toédor munkéssagat fejlesztette tovabb ¢és terjesztette eld. Az 6
nevéhez fizédik 4 kisérleti repiild elkészitése, valamint rabiztdk a Petrdczy altal 1étrehozott

kisérleti allomason az emel6légesavar megtervezését és megvalositasat is.
Asboth Oszkar

Asboth Oszkar tovabb folytatta a PKZ helikopterek kutatasait és fejlesztéseit. A mar
emlitettek szerint 4 kisérleti gépet tervezett és kivitelezett, amelyekkel 6sszesen 192 kisérleti
repiilést hajtott végre. Az elsé szerkezete az AH1nevet viselte, amely elsé repiilését 1928-ban
tette meg. A szerkezet legnagyobb elért magassaga 50 méter volt. Tovabbi gépeit AH2, AH3
¢s AH4 névvel illette. Az utolsd gépével kozel 95 felszallast végeztek el. Kisérletei azonban

nem voltak eredményesek.

1954-ben egy hires 3 fOs csapat nevéhez flizédik az elsé magyar helikopter tervezése. Samu

Béla, Hathdzi Daniel és Orosz Jend tervezte meg az SOH-1 névre keresztelt hatlapatos

4.4bra: hozzaférhetd: http://www.feltalaloink.hu/tudosok/asbothoszkar/kep/kep_asbosztal_4.gif (megnyitas datuma: 2012-
03-21)


http://www.feltalaloink.hu/tudosok/asbothoszkar/kep/kep_asbosztal_4.gif
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forgoszarnyas helikoptert. Szamos kisérleti modell tesztelése utdn kezdddhetett meg a gép
tényleges megépitése. Sajnalatos modon a gépezet kisérletezése soran visszaesett a foldre és

komolyan megrongalddott. A teszteléseket anyagi problémak miatt nem tudtak folytatni.
Karman Toédor

Karman Tédor 10 évig oktatott Aachenben aerodinamikat, majd a Kaliforniai Miiszaki
Egyetemre keriilt. Turbulencia elmélete nagyon jelentds a helikopterek torténetében, valamint
szamos kis és nagysebességli szélcsatornat is tervezett. Az amerikai repiiléstudomany
torténetében is nagy szerepet vallalt. Késobb megalapitotta az International Council of
Aeronautical Scienses (ICAS)-t azaz a Nemzetkozi Repiiléstudomanyi Tanacsot, amely a mai
napig elismert szakmai forum. A konferencidkat kétévente rendezik meg, és alapitojuk
tiszteletére elGadast is tartanak, melynek neve Theodor Karman Memorial Lecture. Az

eldadas megtartasara valo felkérés oriasi megtiszteltetést jelent a repiiléstudomanyban.

I.11 Autogiro

Az autogird szintén egy forgdszarnyas repiilldgép, forgdszarnyat a menetszél tartja
mozgasban. A mentsz¢l altali mozgatas elnevezése az autorotacid. A vizszintes haladashoz

szilkséges mozgatoerét, amely elengedhetetlen a

repliléshez egy légcsavarral biztositjak. Az elséd
hasznalhat6 példany megépitése Juan de la Cierva

spanyol mérnok és pilota nevéhez fiizodik.

Cierva 1895-ben sziiletett, és 1920-ban alkotta meg az

els6é autogirot, amelynek jelzése C-4 volt. Légi jarmiive
1923. januar 9-én emelkedett el a fold felszinérél. A
sikeres probarepiilés utan 1925-ben megalapitotta az

els6 Autogyro gyarat, egy skot befektetdvel, James G.

Weir-rel. Az évek mulasdval szamos, egyre

biztonsagosabb repiild szerkezetet fejlesztettek ki ¢és

5. abra
Juan de la Cierva, az autogiro feltalaloja

allitottak eld. Cierva fontosnak tartotta a forgdszarny

5.4bra hozzaférhetd: http://www.gyroplanepassion.com/images/16_Cierva.jpeg, ( megnyitas datuma: 2012-02-21)


http://www.gyroplanepassion.com/images/16_Cierva.jpeg
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lapatok fejlesztését, amelyet a C-6-os modellje tanusit, ami sokkal korszer(ibb volt elédeihez
képest. A tovabbfejlesztett C-8-as modellel nagy sikereket értek el. Ez a tipus teljesiteni tudta
a King Cup Air Race® 4800 kilométeres tavijat hiba nélkiil. Motorja 180 LE volt.

Id6vel a repiild gépezetekrdl leszedték a merev szarnyakat. Kifejlesztették az tgynevezett
,»direkt rotor drive”-ot, amely kozvetlen rotor kormanyzast jelentett. Cierva utols6é gépe a C-
30-as volt. Juan de la Cierva volt az elsé ember, aki forgészarnyas géppel repiilte at a La

Manche-csatornat.
Gépeit a brit, a japan, a német, a francia, a szovjet €s az amerikai haderdk is alkalmaztak.

A szovjeteknél kiemelked6 szerepet jatszott a helikopterek fejlesztésében Nyikolaj
Iljics Kamov, és Mihalil Leontyjevics Mil.

A Brit Royal Air Force hasznalta az Avro Rota C-30A tipust, majd ennek utodjat a C-40-est.
Az autogirokat 1945-ben vontdk ki a rendszerbdl, mivel a Royal Air Force, réviden RAF

1945-ben hozta Iétre az elsé helikopter flottajat.

Manapsag még hasznalnak ugyan autogirdkat, de ezeket csakis sportolasra, vagy hobby

céljabol.
Osszehasonlitva a helikoptereket és az autégirokat szamos eltérés figyelheté meg:

1. Az autogir6 a legtobb helikopterrel ellentétben nem helybdl szall fel, hanem nekifutas
utan. A nekifutds kovetkeztében az aramld levegd hatasdra a forgdszarny elkezd
forogni, ezt kdvetden a gépet az aecrodinamikai emelerd a magasba emeli.

2. Az autogirok nem voltak képesek oldaliranyba, valamint hatrafelé repiilni.

3. Leszallas elott elegendd a gép sebességének csokkentése, melynek kovetkeztében a
forgdszarny lassabban forog, igy az aerodinamikai emelderd is kisebb lesz. A gép
stillyedni kezd.

4. Biztonsagos, mert a motor ledlldsa esetén az autogird képes a landolasra az

emelderdnek kdszonhetden, annak ellenére, hogy az ereszkedés gyorsabba valik.

! King Cup Ari Race: 1922-ben Anglidban V.Gybrgy éltal bevezetett verseny.
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I1. A helikopterek alkalmazasanak torténete

Els6ként Petroczy Istvan javaslatara indult meg az Osztrak-Magyar-Monarchia
hadseregében az ugynevezett PKZ kotott felderitdé helikopterek alkalmazasa és
tovabbfejlesztése. A II. vilaghaboruban szamos haderd alkalmazta a Juan de la Cierva utolsé
C-30 tipusu autogirojat.
1944-ben a japanok szinte az egész csendes Oceani szigetek teriileteit megszalltak. Egy R-4-
es' segitségével 4 embert mentettek ki az elfoglalt teriiletekrdl. A 4 f6b61 3, brit katona volt és
egy szovetséges pilc')taz. Az 1944-es esztendd6 mas tekintetben is fontos, mert ez év
januarjaban tortént meg az elsd polgari mentés is, mikor egy gbézhajé felrobbant és a
sebestlilteknek szallitottak vérplazmat.

A koreai hdboruban (1950-1953) a helikoptereket a II. vildghdborthoz hasonléan
alkalmaztak. Ezt kovetéen indult meg tomeges gyartasuk az Amerikai Egyesiilt Allamokban.
A vietnami haboru oriasi jelentéségii volt a fejlesztések tekintetében.

A forgoszarnyasokat immar folyamatosan alkalmaztak kutatdo — ment6 feladatokra. 1965-1969

kozott a kutatd-mentd repiilégépek altal kimentett személyek szama 404713 ember volt.

I11. A helikopterekrol altalanosan

A helikoptereken, a repiil6gépekkel ellentétben a felhajtoeré6 nem a merev, hanem a
forgoszarny(ak)on keletkezik. Utobbi(ak) lehetévé teszi(k) a fiiggbleges le- és felszallast,
illetve a foldfelszin tetszéleges pontja feletti fliggést, valamint forgassikjuk (10+15)%os eldre-
hatra és/vagy oldalra dontésével a vizszintes haladashoz, illetve a kormanyzashoz sziikséges
er6osszetevok, valamint nyomatékok is Iétrehozhatok. A mechanikusan - tengelyek,
tengelykapcsolok, reduktorok segitségével — meghajtott forgdszarny reakcionyomaték (M)

hoz létre, amely a torzset sajatjaval ellentétes irdnyu forgésra kényszeriti.

A forsészarny(ak) elhelvezésének lehetséges megoldasai:*

1.EGYFORGOSZARNYAS HELIKOPTEREK

! Az Amerikai Egyesiilt Allamok hadseregének volt helikoptere a II. vilaghaboru ideje alatt, melyet Igor Sikorsky tervezett.

2 A szovetséges piléta allampolgarsiga a mai napig vitatott.

® Debreceni Szemle 2009/1. szam 16.0ldal — A helikopterek alkalmazéasainak térténete: Pokoradi Laszlo

* Ovari: Helikopterszerkezettan L. (féiskolai jegyzet) KGYRMF, Szolnok, 1987 - 2 beallitasi szog: a forgoszarny agy és a
forgbszarnylapat hurja altal bezart szog.
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1.1. Egyforgészarnyas, faroklégcsavaros helikopter (6. dbra): a vilagon eddig megépitett
helikopterek ~97 %-anal a reakcionyomaték

kiegyenlitésére ¢és az utirdny  kormanyzés

biztositasara valtoztathato6 vonoerejl 7 > —
faroklégcsavart alkalmaznak. Ennek nyomatéka frie P r—
(M) kiegyenstulyozza a reakcidonyomatékot e =K
(M=My), illetve kormanyzaskor, vezérlés hatasara,

idbélegesen meghaladja (Mk>MTr), vagy kisebb annal Egyforgészz’lrn(;.a:bfl;oklégcsavaros

(Mk<Mr)-

1.2. NOTAR (a,, No Tail Rotor” szavak betiiib6l
képzett mozaiksz6). Mikodésének lényege, hogy
a hajtomi altal meghajtott kiilon ventilator levegdt
sziv be és nyomja végig a faroktarton (7. abra). E
levegének egy constans hanyada a faroktartd

egyik oldalan, annak teljes hossza mentén

kialakitott résen tavozik fliggélegesen lefelé. Igy a

forgbszarny learamlasa itt, a Coanda-effektus NOTAR

kovetkeztében aszimmetrikussa valik és a

reakcionyomatékot kiegyenlitd oldaliranya légeréd jon létre. A faroktarté belsejében
végigaramld levegé megmaradt része, annak végén - a pilota altal vezérelt - zsalukon

keresztiil tavozik, biztositva az utirdnyu kormanyzast.
2. KETFORGOSZARNYAS HELIKOPTEREK

Valamennyi megoldasnal k6zos sajatossag, hogy a forgoszarnyak forgasiranya ellentétes a
reakcidonyomatékaik kiegyenlitése érdekében. A forgdszarny-lapatok kozos és ciklikus
beallitasi szogének® egyiittes, illetve differencialt vezérlésével biztosithatoak az emeld, a

haladé mozgashoz, valamint a kormanyzashoz sziikséges erdk és nyomatékok.

6.4abra: hozzaférhetd: http://lakat.webatu.com/web/helicopters_a_mai_helikopterek.htm (megnyitas datuma: 2012-04-12)
2 peallitasi szog: a lapatprofil hirja és a forgoszarny altal bezart szog
7. abra hozzaférhetd: http://en.wikipedia.org/wiki/File:Notar_helicopter.png (megnyitas datuma: 2012-04+12)
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2.1. Koaxikalis forgoszarny-elrendezést (8.
abra) dontden az orosz, szovjet KAMOYV vallalat
alkalmazza tobb — koztiik a nagyobb széridban Q0
hazankban is beszerzett KA-26-0S — tipuson. 1]

Valamennyi helikopter koziil ennek a legkisebb a b & )

tarolasi hely igénye, ezért hajokon ¢és a K

mezdgazdasagban is szivesen alkalmazzak 8. abra
Koaxikalis forgoszarny-elrendezés

2.2. Kétforgoszarnyas hosszelrendezés (Tandem) (9. abra): Ritkabban alkalmazott
megoldas, bar az USA ¢és tobb mas hadsereg egyik népszeri standard nehéz szallito
helikoptere (CH-47) ilyen kialakitast. A sulyponti helyzet valtozasra nem érzékeny, de igen

rosszak az autorotacios jellemzoi.

g, "Q, % - - b. - t.-.w‘.
S 1 45
4 ) S y. -“/"
' A
A
> fi v
9. abra 10. abra
Kétforgoszarnyas hosszelrendezés Kétforgoszarnyas keresztelrendezésii
2.3. A Kkétforgoszarnyas Kkeresztelrendezési (Twin-
rotor) Kkialakitas (10. abra). Ezt a szerkezeti
megoldast  valasztottdk a  vildg  legnagyobb S — :
— 3 /'
helikopterének, a  Mi-12-es'-es megépitésénél =
(minddssze 3 példanyban). A vezérlés bonyolultsdga
¢s a kiemelkedden magas iizemanyag-fogyasztdsa . e
okan nem kezdték el a gyartasat. HH-43
11. abra

Szinkropter

Az 1960-as években a Szovjetanioban a Mil TervezSirodéban kifejlesztett kisérleti szallitohelikopter.
8-11.4bra: hozzaférhetd: http://lakat.webatu.com/web/helicopters_a_mai_helikopterek.htm (megnyitas datuma: 2012-04-12)
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2.4. Atfedett kétforgoszarnyas vagy szinkropter (Twin-rotor synchropter) (12. abra):
Csak a KAMAN! 4ltal favorizalt megoldas, ott viszont t5bb sikeres tipus is épiilt ezzel a
forgdszarny elrendezéssel (ezek koziil a jelenleg legismertebb a K-MAX, teheremelésre
specializalt modell). Kormanyzasi, mandverezési, autoroticiés sajatossadgi hasonldéak a

koaxialis forgoszarnyu helikopterekéhez.

Ma Magyarorszagon hagyomanyos rotor elrendezésii helikoptereket hasznalnak. Jelenleg
nyolc darab forgdszarnyas all a légimentOk rendelkezésére, amelyb6l 6t (EC135 T2)
kifejezetten mentési célra lett kifejlesztve. Ez az 6t repiilogép azonban nem a magyar allam
tulajdona, hanem Ausztriatdl bérli 6ket az orszag. Harom AC 350B Ecureuil tipust helikopter
hazanké, amelyeknek lecserélése a jovOben sziikségszerli lesz. A valtas okairdl a

kés6bbiekben részletesebben is sz0 lesz.

A kovetkez6 fejezetben az Orszagos —Mentdszolgalatrol (OMSZ) szeretnék részletesebben
irni, mivel a mentShelikopterek az OMSZ iranyitdsa ala tartoznak. Szeretném bemutatni a

szervezet kialakulasat hazankban és a f0bb kdzhasznu alapitvanyok tevékenységét is.

V. Orszagos Mentdszolgalat torténete

Az Orszagos Mentdszolgalat (OMSZ) egy egységes allami egészségiigyi intézmény,
amely 1948. majus 10-én alakult és kezdte meg a miikodését.
Az 1867-es kiegyezés utdn Magyarorszag az egészségligy oOnalldo megszervezéséhez
ragaszkodott.
1878-ban Ausztriaban targyaltak a Voros Kereszt Egylet 06nallo mikodésérdl ¢és
szabalyzatarol.
Az 1870-es évek végén mar tobb jotékonysagi negylet tevékenykedett hazankban, idészakos
jelleggel. Az szervezet szeretett volna allandéan miikodni. Torekvéseik sikeresek voltak és
végiil 1879-ben megalakult a Magyar Orszagos Segélyezd6 NOegylet. Hatasukra

Magyarorszdgon megkezdddott a hivatasos apolondképzés is.

L USA egyik nagymultu helikoptergyarto vallalata
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1881-ben keriilt sor a Voroskereszt alakuld kdzgytlésére. Ezen a gyiilésen jott 1étre a Magyar
Szent Korona Orszagos Vords - Kereszt Egylet. A Voroskereszt Nemzetkozi Bizottsaga 1882-
ben bejelentette az egylet hivatalos, nemzetkozileg is elismert miikodését.

1887-ben Kresz Géza alapitasaval 1étrejott az els6 Mentd Egyestilet.

Kresz Géza (1846-1901)"
Kresz Géza Pesten sziiletett 1846. aprilis 30-an. A Pesti Egyetemen szerezte meg orvosi

diplomajat, majd nem sokkal késdbb az V. keriilet tisztiorvosa lett.

1887. majus 10-én bécsi mintara megalapitotta a Budapesti Onkéntes Mentéegyletet, aminek
az igazgatoja lett. Egyletével a kolerajarvany iddszaka alatt rengeteg betegnek segitséget
nyujtott.

1890-ben megépitette a Mentdpalotat, amely ma a Kozponti Mentdallomasként mikddik
Budapesten (V. keriilet, Marko utca). Kresz Géza ennek az épiiletnek a masodik emeletén ¢€lt
tobb évig csalddjaval egylitt. Az udvarban szamos istalloépiilet volt, a lovaknak, illetve a
mentdfogatoknak is.

Kresz Géza megszallottan gyijtotte a mentdsok emlékeit, ezért 1892-ben létrehozta a
Mentdmuzeumot, amely egyediilallo gyiijteménnyel rendelkezik egész Europaban.

Tovabba javasolta a dunai hidak kozelében 6-8 mentéhaz felépitését, valamint keriiletenként
1-2 mentéhaz felallitasat is. Be szerette volna vezetni, hogy a betegeket eloszor a kdzponti
mentohdzba szallitsak, majd az ottani ellatas utan helyezzék csak el a gyogyintézetekbe.
1900-ban munkassaga miatt Ferenc Jozseftél nemesi cimet kapott, amely utan teljes neve:
szeml6hegyi Kresz Géza lett.

Fontos feladatanak tartotta a mentdsok utanpotlasanak biztositasat, ezért szamos alkalommal
hangsulyozta a mentdoktatas fontossagat.

Szemléhegyi Kresz Géza 1901. aprilis 10-én, 54 évesen hunyt el Budapesten.

1928-ban Magyarorszag teriiletén 130 olajzdld, arany feliratos mentdauté miikodott.

1954-ben jelent meg az els rohamkocsi®, majd négy évvel késébb 1957-ban megalakult a
Légi Betegszallitd csoport.

1969-ben egységes radiohalozat épiilt ki az orszag egész teriiletén, amely még jobban

eldsegitette a ment6sok hatékonysagot.

! hozzaférhets: http://www.mentomuzeum.hu/kresz-géza-emlékterem (megnyitas datuma: 2012-03-05)

2 Az esetkocsihoz képest gydgyszertdbblettel (rendelkezik, szintén 3 fével milkodik: ment6gépkocsi-vezetd,
mentdorvos/ment6tiszt, mentéapold

12.4bra hozzaférhetd: http://www.mentomuzeum .hu/node/84, (megnyitas datuma: 2012-03-05)
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1998-2010 kozott nagy fejlodés vette kezdetét.
Megjelentek a gyermek-rohamkocsik®, a
mentdérobogok, a mentdmotorok, a Tomeges Baleseti
Egység és tijabb mentdhelikopterek stb.

A mentésirdnyitast ~ 2007-t61  kozpontositottak.
Akkoriban 100 hivasfogado hely miikodott, amelynek

szamat  jelentésen  csokkentették. Jelenleg 26

12. abra
Ford V-8, az egyik legels6 OMSZ gépkocsi
1948-bél

mentésiranyitd kozpont van hazdnkban. Minden
megyeszékhelyen, Budapesten, 6 nagyobb varosban és

van egy tartalékkozpont a fovarosban is.

Az 5/2006. (II. 7. ) Egészségligyi rendelet- a mentésrél 2. §-anak e, g, h pontjainak
meghatarozasa szerint:

,,e) mentésiranyitast ellato személy: az Iranyité Csoport azon tagja, aki a 104-es, illetve
mas segélyhivoszamon érkezé és egyéb mentést kezdeményezo bejelentések fogadasat,
eértékelését vegzi, tovabba a mentési feladatok végrehajtasara a mentdegységeknek
utasitasokat ad;

g) Iranyito Csoport: segélyhivasok fogadasat, a siirgdsségi igény meghatarozasat és a
mentoegységek kozvetlen iranyitasat vegzé OMSZ szervezeti egység;

h) Iranyito Kozpont: az OMSZ keretében miikodo azon szervezeti egység, amely az

Y . roor r 177, 1 ’ ISR PP 92
iranyito csoportokon keresztiil a mentés és a betegszallitas orszagos iranyitasat latja el;

A technikat is fejlesztették a hatékonysag miatt. Minden mentdautoba GPS berendezést
szereltek, amelyek biztositjak, hogy a mentéegységek a lehetd leggyorsabban érkezzenek a
helyszinre.

Tovabba ma mar minden mentdegység rendelkezik EDR késziilékkel is. Az EDR egy
mitholdas radidérendszer, amely nagy hatétavolsagban biztositja a kommunikaciot.
Beszerelhetd sisakba is, igy a mentOhelikopteren, mentérobogén és motoron is alkalmazhato.
A rendszer TETRA technologiaval valosul meg, amely egy professzionalis tavkozlé rendszer.

Segitségével egy radidegységrdl biztosithatd a csoportkommunikacio.

1 A személyzet 3 f6s: gyermekintenzives szakorvos, apolé és mentdgépkocsi-vezetd. 24 oras készenlétben allnak az év
minden egyes napjan. A Szent Marton Alapitvany’ mitkddteti az autokat, melyek segitségével életveszélyes gyermekek
mentését és korhazba szallitasat végzik. Az Orszagos Ment8szolgalat statisztikdja szerint 2000 6ta tébb mint 20 000 gyermek
életét mentette meg az egység.

2 hozzaférhetd: http://www.complex.hu/jr/gen/hjegy_doc.cgi?docid=A0600005.EUM (megnyitas datuma: 2012-03-05)
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A riasztas folyamata

A telefont a diszpécser kezeli, aki egy minden kdzpont szamara rendelkezésre allo adatlap
segitségével rogziti a baleset helyszinét, a sériilés jellegét stb. Az adatlap a mentésiranyitéhoz
keriil, aki dont a kikiildend6 egységrdl. A ment6t telefonon, vagy radion értesitik a bevetésrol.
A mentéegységeknek nappal 1 perc, éjjel 2 perc all rendelkezésiikre az elindulasig. A
mentdapold egy menetlevélre irja a radiostol kapott informaciokat, amelyre tovabbi fontos
adatokat is rogzitenek (megérkezés a sériilthez, indulas a beteggel, a paciens korhazi atvétele
stb.). Az 5/2006. (II. 7. ) Egészségiigyi rendelet- a mentésrol 9. §-dnak elsé 2 bekezdésében
olvashato:

,9. §(1) A mentéellatassal kapcsolatosan a mentoegység vezetdje esetlapon
dokumentdalja:

a) a bejelentés, a helyszinre érkezés idépontjat,

b) a helyszinen szerzett informaciok alapjan az esemény kézvetlen elézményeit,

C) a helyszinen észlelt kériilményeket,

d) a beteg dllapotat és vizsgalatanak eredményeit,

€) a beteg helyszini és szallitds kézbeni ellatdsat, dllapotvaltozasat,

f) a beteg dtadasi dllapotat, dataddsanak helyét és idejét.

(2) A mentéellatast végzo mentoegység apoloja a mentés, az 6rzott betegszallitas, illetve
a tovabbszallitas esetén a mentési, betegszallitasi és tovabbszallitasi adatlapon és
menetlevélen dokumentdalja a kévetkezoket:

a) a bejelentd altal kozolt feltalaldsi helyet,

b) a bejelentés, az allomdshelyrdl torténd kivonulds, a helyszinre érkezés, a helyszinrdl
valo indulas, az atadasi helyre érkezés, az atvétel, valamint az allomashelyre visszaérkezés
idopontjat ora/perc megaddassal,

C) az dallomdshelyrdl torténd kivonulaskor, a helyszinre érkezéskor, a helyszinrdl valo
indulaskor, az atadasi helyre érkezéskor, valamint az dllomdshelyre visszaérkezéskor a
mentogépjarmii kilométerora allasat,

d) a beteg nevét, sziiletési datumat, TAJ szamat vagy az egészségiigyi ellatasra jogosito
dokumentum azonosito szamat, lakcimét (tartozkodasi helyét), anyja neveét,

e) a mentégépjarmii rendszamadt, a mentdegység tagjainak (orvos/mentétiszt, dpolo,
gépkocsivezetd), a mentéegységgel kivonulo betanulo mentédolgozo, illetve szakmai

gvakorlaton lévo egészseégiigyi dolgozo, valamint a beteg kisérdjének nevét,
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f) a beteget dtvevé egészségiigyi intézmény nevét és az ANTSZ dltal megdllapitott egyedi
azonositojat, valamint az atvevo orvos nevet és pecsétszamat,
g) a beteg tovabbszallitasa esetén a tovabbszaillitast elrendelé orvos nevét, pecsétszamadat,

valamint a tovabbszallitds okdt. ™

Tobb sériilt esetén tobb mentdegységet kiildenek a megadott helyszinre. Abban az esetben, ha
a legmegfelelobb szinti mentd nem a legkdzelebbi, egy masik, alacsonyabb szintiit
vezényelnek ki, amely gyorsabban a helyszinre érkezik €s a betegellatast meg tudja kezdeni.

Ezt a folyamatot a parhuzamos riasztas elvének nevezik.

Az OMSZ tobb szintl, eltérd felszereltségii mentéegységet tart rendszerben. Ennek oka, hogy

kiilonbozo foku balesetek torténnek €s a baleset sulyossagdnak megfeleldt kiildik a helyszinre.

Az OMSZ feladata az ¢letmentés, elsdsegélynyujtas és siirgds ellatds. Az elsOsegélynyijtas
alatt a siirgdsségi ellatas eldtti beavatkozas értendd.

Stirgdsségi ellatas szimboluma a Konstantin-kereszt.

Konstantin — kereszt:

A Konstantin-keresztet  krisztogramnak vagy Krisztus-
monogramnak is nevezik®. Két gordg betiib8l all a kereszt,
egyfajta gy6zelmi szimbdlum.
Eredete: A Kkereszt |. Konstantin réomai csaszar nevébol
szarmazik. [. Konstantinnak a Milvian-hidi csata eldtt
latomasa volt, melyben megjelent elotte egy felirat és a jel. A
felirat: ,,in hoc signo vince” (,ez a jel gyézelmet hoz”). A 13. 4bra

) . L, . L Konstantin - kereszt
csatdban Konstantin csdszar gydzelmet aratott, ezt kdvetden
tette fel a jelet a zaszloira. A csata ota a kereszt az élet csillaga lett. A csillag 6 aga az ellatas
folyamatat szimbolizalja:

1. felismerés

2. segélykérés

3. elsésegély

! hozzaférhets: http://www.complex.hu/jr/gen/hjegy_doc.cgi?docid=A0600005.EUM (megnyitas datuma: 2012-03-05)

2 hozzaférhetd: http://esemenyhorizont.uw.hu/2010/ezoter/kereszt.html (megnyitas datuma: 2012-03-05)

13.abra  hozzaférhets: http://honvarihajni.lapunk.hu/tarhely/honvarihajni/kepek/198px_star_of life_svg.png (megnyitas
datuma: 2012-03-05)
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4. mentoellatas
5. szallitas alatti kontroll

6. definitiv (befejezett) ellatas

A fejezet zarasaként szeretnék bemutatni a kozhasznti alapitvanyokat, amelyek folyamatosan

tamogatjak az OMSZ munkajat és segitik a bajbajutott, beteg embereket.

Szent Marton Gyermekmenté Szolsalat Kozhasznu Alapitvany®

A Szent Marton Gyermekmentd Szolgalat K6zhaszni Alapitvany 1998. marcius 26-an kezdte
meg a mikodését. Alapitasa Laszld6 Endre Marton nevéhez flizddik. 1999. éprilis 1-én 4llt
szolgalatba az els6 gyermekrohamkocsi. Az alapitvany az Orszagos Mentdszolgalat munkajat
segiti. Jelenleg 24 gyermekintenzives orvos, 6 mentdapold €s 7 mentdgépkocsi vezetd
dolgozik az egységnél. A személyzet rendszeres tovabbképzésekben részesiil, amelyek soran,

a legmodernebb eszk6z6kon és berendezéseken gyakorolhatnak.

Gyermekmento Alanitvz’nnv2

A Gyermekmentd Alapitvanyt 2004-ben alapitottak azzal a céllal, hogy a gyermek intenziv
osztalyokat és miiszereiket korszeriisitsék, megakadalyozzak a koérhazi osztalyok bezarasat,
tamogassak az ¢gési sériltek ellatdsdhoz sziikséges osztalyokat, fejlesszék az jsziilott
részlegeket valamint, hogy segitséget nyujtsanak a rossz szocialis helyzetli, balesetet

szenvedett gyermekek ellatasaban és kezelésében.

! hozzaférhets: http://www.gyerekmento.hu/tevekenyseg.html (megnyitas datuma: 2012-03-15)
2 hozzaférhetd: http://www.gyermekmento.eu/bid3/alapitvanyrol (megnyitas datuma: 2012-03-05)
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A Kozuti Balesetet Szenvedettekért Egvesiilet1

Az egyesiilet civil dsszefogds eredményeként jott létre, amely mara kiboviilt és tdmogatja a
munkahelyi, lizemi €s tarsashazi balesetek sériiltjeit is. Tragikus kimenetel esetén az egyesiilet

segit és tamogatast nyujt a hozzatartozoknak is.

Magvar Korasziilott és Ujsziilott Menté Alapl'tvz'lnv2

A Kormany 2002-ben létrehozta a Magyar Korasziilott Menté Kozalapitvanyt, azonban 2006-
ban az alapitvany feladatait az Orszagos Mentdszolgalat hataskorébe utaltdk. 2007.
januarjaban nyolc vidéki korasziilott mentéssel foglalkozd alapitvany Osszefogott és

1étrehoztak a Magyar Korasziilott és Ujsziilott Mentd Alapitvanyt.

Orszagos Mentoszolgalat Alapitvzinv3

Az alapitvanyt mentddolgozok hoztak létre. Elnokiik, Nadhdzi Tamas tobb mint 33 évet
dolgozott mentdsként. Cé¢ljaik: pénz ¢és targyi adomany gytjtése, oktatds, pszicholdogus
biztositasa az alkalmazottak szamara, miszerek fejlesztése és korszerlsitése, valamint a

dolgozdk munkakoriilményeinek javitasa.

Szivbetes Gvermekekért Alapitvany”

Az alapitvany 1995-t61 mikodik a Pécsi Gyermekklinikan. Statisztikajuk szerint eddig
koriilbeliil 2590 baba ¢letét mentették meg. Kifejezetten korasziilott €s jsziilott mentéssel

foglalkoznak €s napi 24 6ras készenlétben allnak.

! http://www.autobaleset.hu/egyesuletrol.php (megnyitas datuma: 2012-03-05)

2 hozzaférhetd: http://www.koraszulottmento.hu/ (megnyitas datuma: 2012-03-05)

® hozzaférhetd: http://www.mentoalapitvany.hu/magunkrol.php (megnyitas datuma: 2012-03-05)
* hozzaférhetd: http://www.koraszulottmentes.hu/index.php (megnyitas datuma: 2012-03-05)
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V. Légimentés

V. I. Légimentés Magyarorszagon

Magyarorszagon 1957-ben jott létre a szervezett 1égimentés. Eleinte két Jak-12"-est és
két Aero 45%-6st alakitottak 4t erre a feladatra. Kezdetben a repiilé gépek még csak Ferihegyre
szallitottak a sériiltjeiket, akiket onnan tovabbi mentdegységek kozuton vittek a megadott
korhazba. Akkoriban még nem léteztek a mentési feladatok ellatdsara specializalodott
helikopterek. A korabbi repiilé gépek elavuldsa miatt az orszag két darab svajci Pilatus Turbo
Portert kapott, amely szerencsés valasztasnak bizonyult.

1980-ban Lengyelorszagtdl szerzett az orszag egy Mi-2-es helikoptert 1égimentés
céljara, amely sokkal hatékonyabbd tette a munkat. Természetesen a merevszarnyas
repiildgépek (An-23, L-410%) a betegszallitasi feladatok ellatdsara tovabbra is alkalmasak
maradtak.

A francia AS-350B Ecureuil tipusu helikopterek beszerzése csak a rendszervaltoztatas
utan volt lehetséges, mivel csak ekkor valt lehetévé nyugatrdl a gépek behozatala. Kezdetét
vette a légi mentd bazisok halozatanak kiépitése. A cél az volt, hogy a menetido 20 percnél ne
legyen tobb, de az Eurdpai Unidhoz vald csatlakozas 01j szabvanyokat vont maga utan, amely
ezt az id6t 15 percre modositotta, amit a riasztastol szamitva kell értelmezni. Jelenleg azonban
még mindig akadnak olyan teriiletek, amelyek megkozelitése tobb mint 15 perc.

Nem sokkal kés6bb szamos probléma lépett fel, mivel Magyarorszag két darab Mi-2-
es helikoptert is elvesztett tragikus balesetekben®. Repiils géphiany lépett fel, igy a Magyar
Egészségligyi Minisztérium, szerzodést kotott az osztrak légimentd szervezettel, ezaltal 2006-
ban megérkezett hazankba az els6 EC-135 T2 Ausztriatol. 2007-ben ezt Gjabb két helikopter
kovette. Méara mar 5 ilyen helikopterrel rendelkezik Magyarorszag.

A kilencvenes években a légimentés az OMSZ-BASe Kft. egyiittmikodésével
iizemelt. Akkoriban Osszesen 5 bazis volt. Ami nagy hatranyt jelentett, hogy a rendszer nem

volt egységesitve, ahogy a képzés sem. Eltérés volt tovabba a felszerelésben, a

! Jak-12: Szovjetunioban fejlesztették ki. Polgari és katonai feladatok ellatasara épitett konnyii repiilégép, melyet a magyar
Néphadsereg is alkalmazott Gém néven.

2 Aero-45: a II: vilaghabord utan, Csehszlovakia altal kifejlesztett repiilgép.

3 AN-2: egymotoros, kétfedelli repiilégép, amit a Szovjetunioban fejlesztettek ki, szallitas céljabol.

* L-410: Csehszlovakidban fejlesztették ki, elsd repiilése 1969-ben volt. Két Iégesavaros 19 személyes repiil 5gép.

*t5bbek kozott 2005. maricius 31.-én lezuhant egy Mi-2-es helikopter, A gép a pécsi klinikara szallitott beteget. A korhazbol
valo felszallas utan a helikopter rotorja nekiiitkdzott a korhaz melletti épiilet oldalanak és lezuhant. Feltehetéleg a
kedvezbtlen id6jarasi viszonyok miatt fellép pilotahiba okozhatta a tragikus balesetet.
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gazdalkodasban, mi tobb a vezetésben is. A f6 probléma az volt, hogy az Eurdpai Unidhoz
valé csatlakozds utan a légimentés nem felelt meg az eurdpai szinvonalnak sem, ami a

kiinduldpontja lett a fejlesztések megkezdésének.

Sziikségessé valt a szervezet atalakitisa. Egy teljesen 0j terv megvalositasahoz
stratégiat kellett késziteni. Ehhez koriilbeliil egy évre volt sziikség, de késébb tovabbi
fejlesztéseket is igényelt..

Par évvel késobb, felmeriilt a Iégimentdk felszdmolasa és visszaolvasztasa az OMSZ-

be. Ezek a vitdk atmeneti megtorpanast okoztak. Kis idé utan azonban megkezdddhettek a
csapat képzési tréningjei, amelyek ismét meginditottak a fejlodést.
2007- ota az OMSZ mar az eurdpai kovetelményeknek is megfeleld, nyolc korszeri
helikopterrel latja el a mentési kotelezettségeit. Ebbol 6t a legmodernebb, specidlisan erre a
feladatra kifejlesztett EC-135 T2 tipust helikopter. A masik harom, ennek a tipusnak az
elddje, az AS-350B Ecureuil.

14. abra
Légiment6 bazisok

Jelenleg Magyarorszagon 7 db légimentd bazis miikddik (Budadrs, Debrecen,

Miskolc, Papa, Pécs, Balatonfiired és Sarmellék).

14.abra: hozzaférhetd: http://kep.index.hu/1/0/181/1815/18155/1815503_73e5edfcIbbb3e9a9c722b714116d1fa_wm.jpg
(megnyitas datuma: 2012-03-1)
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Ez lehetévé teszi, hogy az orszdg szinte minden pontjara 15 percen belill megérkezzen a
helikopter. Bazis 1étrehozasahoz a Légiligyi Hivatal bocsatja ki az engedélyeket.

A mentdhelikoptereknek szamos kovetelményeknek meg kell felelniiik. A Magyar Légimentd
Nonprofit Kft. altal tlizemeltetett mentOhelikopterek riasztasi rendje 1. bekezdésében

megfogalmazza:

1. ,, A légimentés f6bb jellemzoi:
* A foldi egységeknél gyorsabban juttat magas képzettségii személyzetet és kiemelt
technikat, akar nehezen megkozelitheto helyszinre is.

* Segitségevel kiméletes és gyors szallitas hajthato végre.”

A mentéhelikopterek sajatossagai

A nemzetkdzi légligyi szervezetek egységesiteni szeretnék a mentési feladatokat
ellato helikoptereket. Jelenleg a mentOhelikopterek csak 2 hajtomiivesek lehetnek, mivel ezek
a tipusok biztonsagosabbak az 1 hajtomiives tarsaikkal szemben. Ez a lakott teriiletek feletti
replilés miatt sziikséges, mert az egyik hajtomii meghibasodasa esetén a masikkal még
képesek repiilni. Az emlitett kovetelményeknek jelenleg 5-6 féle forgdszarnyas felel meg.
Magyarorszagon tovabbi szempont a gazdasagossag, valamint szamottevé az adott helikopter
szerviz idOszaka (eloirt repiilt draszam utan kotelezd) €s az lizemben tartasi koltsége is.

A mentOhelikopterek esetében a legfontosabb az egészségligyi felszerelés, amely legkdzelebb
egy rohammentd felszereltségéhez all. Az 5/2006. (II. 7. ) Egészségiigyi rendelet targyi
feltételek mellékletének 9. bekezdésében meghatarozza :

,,9. Légi mentdjarmiivek (mentbhelikopter és mentorepiilogép): a legaldbb esetkocsi
szintii  foldi mentdjarmiivekre meghatdrozott, a szakkiséret igényének megfelelo
egészségligyi személyzettel (neonatologiai szallitas esetén neonatologiai szakszemélyzettel)
és felszereléssel (kivéve nitrogénoxidul és oxigén 50-50 szazalékos keverékét tartalmazo
palack és inhalator), a légi kozlekedéssel kapcsolatos jogszabalyoknak megfelelo
szervezeti hattérrel, pilotaval (pilotakkal) és miiszaki személyzettel, valamint a légi
kozlekedésrol szolo  hatalyos jogszabadlyi rendelkezésekben eldirt, a légi jarmii
haszndlatara és a légi kozlekedésben valo részvételre vonatkozo feltételekkel rendelkezd

’

légi jarmii.’
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Felszerelés

A gépben kevés a férohely és a replilés miatt a miszerek specidlisan a
helikopterhez késziiltek, amely némely berendezés markajat meg is hatarozza, mivel nem
mindegyik tipusi berendezés helyezhetd el pontosan a kialakitott helyre. A felszerelés
rogzitett, igynevezett rack allvanyokon helyezkedik el, tovabbi eszkdzoket, gydgyszereket
pedig fiokokban tarolnak, amelyeket szintén rogziteni kell. Meghibasodas esetén az orvosi

miiszerek konnyen kivehetdk a helyiikrdl.

Az életmentd orvosi gépeket a Iégimentdk allami- vagy civil szervezetektél tudjak
megvasarolni, vagy kiilonb6zé adomanyoknak kdszonhetik azokat. Ilyen esetekben a Magyar
Légimentd Nonprofit Kft. az adomanyozonak csak a sziikséges eszkdzt mondja meg, illetve
megadja a miiszer forgalmazdjanak elérhetoségét. A cég ezutan csak a miiszer adomanyt

kapja meg.

Személyzet

A mentoéhelikopter személyzete 3 0 (mentdpildta, mentdorvos €s a mentdapolo). A
csapatban nok ¢és férfiak egyarant dolgoznak, bar az elébbiek szama igen alacsony. Jelenleg a
koriilbeliil 130 alkalmazott kozott mindossze 4-5 no talalhato, akik orvosi feladatot latnak el.
A csapatok nem allanddak, folyamatosan valtoztatjak dket. Ennek ellenére az 0sszetartas €s a
koztiik 1év6 bizalom nagyon magas.

A helikopter fedélzetén mindig a pilota a felel6s, mig az ellatas ideje alatt az orvos. Minden
repiiléssel kapcsolatos iigyben a pilota kezében van a dontés joga, folyamatosan figyeli a
monitoron mind a magyar, mind az eurdpai id6jarast is. Joga van az orszag barmely teriiletére
repiilni, tovabbd mindig 6 dont a landolas helyszinérdl is. A leszallasi helyet javasolni lehet

neki, de a dontés az 6 kezében van.
Specialis elvarasok
A helikopter személyzete a legkivalobb szakemberekbdl all. A mentdpilotanak

minimum 600-800 repiilt 6raval kell rendelkeznie, amelynek egy részét gazturbinds, masik

részét pedig nem gazturbinas helikopteren kell teljesitenie. Ezt kovetden helikopter
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tipusatképzésen is részt kell venni a pilotanak, amit egy 30 6rés, oktatoval tortént gyakorlas is
kovet, amelyet az éles bevetések idején teljesitettek. Ezen tul folyamatosan képezik Oket,
valamint félévente szinten tartd ellendrzott repilést kell teljesiteniiik, az évente torténd
hatosagi vizsga mellett. A mentéapolonak, illetve a mentdorvosnak korabbi gyakorlattal kell
rendelkeznie, amelyet korhazban vagy mentSautoban szereznek meg. Az orvosok masik
allasukat tekintve vagy korhazi aneszteziologusok vagy oxyologusok', traumatologusok,
slirg6sségi vagy intenzives szakemberek. Az apolok a foldi egységeknél is dolgozé diplomas
mentOtisztek. Egyszoval a legfobb feltétel a tapasztalat. Tovabbi kdvetelmény egy tanfolyam,
amely a helikopter fedélzetén végzendd beavatkozasok esetein tul, altalanos navigacios

elméletet is magaba foglal. Az 5/2006. ( 1I. 7. ) Egészségiigyi rendelet személyi feltételek

mellékletének 11. bekezdése megfogalmazza:

., 11. Légi mentdjarmiivén olyan orvos, mentdtiszt, dpolo foglalkoztathato, aki megfelel e
melléklet szerinti személyi feltételeknek és kikepzést kapott a légi jarmiivon torténo
munkavégzésre is. A kiképzés tematikaja a kovetkezo:

A repiilés élettani hatasai. Hang, vibracio, gyorsulas, léegnyomas valtozasai,

oxigeén-tensio valtozasai, psychés terhelés, Jet-lag szindroma®, kinetdzis® 2 ora
Légimenteés, betegszallitas, célja, indikacioi, kontraindikacioi.
Mentohelikopterrel, mentorepiilogéppel  végrehajthato  egyéb  feladatok. 2 ora
Betegatadassal kapcsolatos egységes modszerek.

A mentohelikopterek felszerelése. Mentéstechnikai eszkézok alkalmazasa a )
fedélzeten. 2 ora
Tiizbiztonsagi ismeretek. Munkavédelmi eloirasok. 2 ora
Altaldnos repiilési ismeretek, repiilési szabdlyok. 3 ora
Veszhelyzetek fajtadi, kovetendo eljarasok, kényszerleszallas. 1 ora
Gyakorlati foglalkozas. 2 ora

Mentopilotaként az foglalkoztathato, aki a hatalyos légiigyi eloiras szerint meghatarozott

légijarmii-vezetoi képesitéssel rendelkezik. ”

' Az oxioldgia az orvostudomany minden aganak a siirg6sségi részét foglalja megaba. Ezenkiviil megkdvetel igazsagiigyi
orvostani, katasztrofa orvostani és jogi ismeretekben vald jartassagot is. Az oxyologiai szakvizsgaval rendelkez6 szakorvost
nevezik oxyologusnak. Fébb teriiletei: mérgezés, sériiltellatas, 1élegeztetés, ujraélesztés, égési sériilések, mentéstechnika,
betegszallitas.

2A Jet-lag szindromat mas néven id6zonavaltas-szindromanak is nevezik. Olyan embereknél 1ép fel, akik gyakran repiilnek
keresztiil idézonakon.

? Kinetdzis: utazas betegségnek is nevezik. Szédiilés, fejfajas, émelygés és hanyinger kisérheti.
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Napirend

A csapat tevékenysége nagyon komoly napirendhez koétott. Minden reggel a
pilotinak a miszaki allomannyal egyiitt ellendriznie kell az iddjarast és a helikoptert.
Természetesen, ha az id0 nem teszi lehetévé a mentést, varni kell a kedvezd valtozasig. A
repiil6 gépnek mindig elegendd lizemanyaggal kell rendelkeznie a mentésre. A hianyzo
mennyiséget minden egyes bevetés utan azonnal potoljak. Az egészségiigyi személyzet az
egeészsegligyi felszereléseért felelds. Bevetések utan azonnal potoljak a bevetés alatt felhasznalt
eszkozoket €s orvossagot.

Minden reggel ellendrizniiik kell a forgdszarnyas felszerelésének hidnytalansagat. Abban az
esetben, ha a bazis 8:00-tdl {ligyeletes és mar 8:01 perckor riasztjak a gépet, az el6zd esti
ellenérzd listat veszik alapul. A legfontosabb az allandd késziiltség. Az iigyeleti id0 alatt a
csapat tagjai nem hagyhatjak el a bazis teriiletét. Abban az esetben, ha bizonyos okok miatt az
igyeletet meg kell szakitani, vagy a megszakitas utan ismételten iigyeletbe Iépnek, a
mentdapold jelentést tesz a repiilés koordindtordnak. A koordinator ezt régziti az iigyeleti
lapon €s jelenti a szolgélatvezetd foorvosnak. Az egységnek tovabba kotelezettsége az ligyelet
befejezését is jelenteni, szintén a repiilés koordinatoranak az tgynevezett Iégi
beszédcsatornan. Ezt a tényt szintén rogzitik az ligyeleti lapon, amely ezt kdvetden
elektronikus uton a szolgalatvezetd féorvoshoz keriil.

A napirenden kiviil a pilétak folyamatosan ellendrzik a helikoptert és minden pildta valtas
alkalmaval elmondjak a tapasztalataikat tarsaiknak (pl.: szokatlan dolog észlelése, feltételezett
hiba sth.). A pilétdk maximum Ot napot dolgozhatnak folyamatosan, utdna kotelezé a
pihendidd biztositasa szamukra. A helikopter folyamatos karbantartasa elengedhetetlen

folyamat.

A karbantartasnak két 6 tipusa van:

1. tervezett karbantartas: a repiilt 6rak szamatol és az eltelt naptari izemi id6t6l is figg.
A helikopter alkatrészeit meghatarozott repiilt 6raszdm vagy maximum két évente
cserélni kell.

2. nem tervezett karbantartas: meghibasodasok esetén sziikséges.
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Repiilési idészak

A repiilési id6t befolyasold fo tényezd a nappali vilagossag. A légimentdk
munkaideje januarban a legrovidebb a korai sotétedés miatt. Ebben a honapban reggel 8:00-
tol délutan 13:00-ig dolgoznak. Februarban 7:00-t61 16:00-ig, marciusban 7:00-t6l 17:00-ig,
az oOra atallitas utan aprilisban 6:00-t61 18:00-ig, majusban 6:00-t6l 19:00-ig. A leghosszabb
tigyeleti id6 nyaron junius és julius honapokban van. Ilyenkor reggel 6:00-t61 este 20:00-ig
allnak készenlétben. Augusztustél a munkaidd egy oraval csokken honaponként. Té¢len ¢€s
0sszel nem csak a sotétség miatt tudnak kevesebbet repiilni, hanem a gyakori kod is hatraltatja
munkdjukat. Vannak bizonyos iddszakok, mikor sokkal tobb a baleset, igy tobb a riasztas is.
Ilyenek példaul a tavaszi honapok, amikor az id6 enyhiilésével a motorosok megjelennek az
utakon. Tovabba szeptemberben az iskolakezdési iddszak is tobb balesetet von maga utan. A

nyari id6szakok viszonylag kiegyensulyozottabbak.

Magvarorszagon jelenleg nincs €jjeli mentés, tobb okbdl:

- a helikopter sotétben gond nélkiil fel tud szallni, azonban a landolashoz nem mindig
allnak rendelkezésre a megfeleld koriilmények. Példaul a bevetés helyszine vagy sok
esetben a korhaz sem rendelkezik megvilagitott leszallohellyel. Eléfordul azonban,
hogy a gép még viladgosban kap riasztast, de sotétben fejezi be a mentést. Tobb
alkalommal, ilyen esetekben a kivilagitatlan korhazi leszallot a renddrség segiti
megvilagitani. A bazis leszallo palydja mar korszerli technikéval rendelkezik. A
landolasi helyszin koriil van egy erds fényli lampasor, valamit egy gépbdl is
miukodtethetd zold jelzéfény. Ez lehetové teszi, hogy a helikopter akkor is
biztonsaggal tudjon landolni, amikor a bazison esetleg nem tartdzkodik senki.

- ¢jjel a forgalom hatarozottan kevesebb, mint nappal, igy a mentdautdk is gyorsabban a
helyszinre tudnak érni.

- az ¢jjeli helikopteres mentés szamottevden megndvelné a koltségeket €s a hatékonysag

sem lenne nagyobb.
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Mentési folyamat

A Magyar Légimentd Nonprofit Kft. az Orszdgos Mentdszolgélattal ( OMSZ ) egyiitt
végzi a munkat. Az OMSZ Légimentd Kht. feleldssége a légimentés biztositasa Magyarorszag
tertiletén.

Magyarorszagon a mentOk hivoszama 104, de 1999-t61 a 112 egységes slirgdsségi
hivoszam bevezetésre keriilt. Ez olyan esetekben tarcsazando, mikor egy idében sziikséges
mentd, rendor €s tlizolto jelenléte is. Minden hivas, amely a mentdegységekre vonatkozik, az
OMSZ iranyitdcsoportjaba fut be, ott dontenek arrdl, hogy mentdautot, vagy helikoptert
kiildenek-e az adott helyszinre.

Mentdt Magyarorszag teriiletén barki (magyar vagy mas allampolgéarsagi személy) is hivhat,
minden esetben, ha a sériilt/ beteg azonnali ellatasra szorul. A 97. évi CLIV torvény az

egeészségligyrdl 94. §-anak masodik bekezdése megfogalmazza:

., A beteg azonnali egészségiigyi ellatasra szorul

a) személyi sériiléssel jaro baleset, tomeges baleset, katasztrofa esetén,

b) ha életveszély vagy annak gyanuja dll fenn,

C) heveny vagy riaszto tiinetekkel jaro esetekben, ha a siirgdsségi elldtas elmaradasa
életveszélyhez, maradando egészségkarosodashoz vagy a gyogyulas elhuzodasahoz vezethet,
d) sziilészeti esemény sordn,

€) ha az erds fajdalom vagy egyéb sulyos heveny tiinet csillapitdsa siirgds orvosi beavatkozdst
igenyel,

f) heveny tudatzavar esetén,

q) veszélyeztetd dllapot vagy annak gyaniija esetén.”™

Ellenkezd esetben elegendd az orvosi ligyelet, vagy a haziorvos riasztdsa is. A
mentdegységek legfobb feladata a mentés, melyet az 97. évi CLIV térvény az egészségligyrol

94. §-anak els6 bekezdése fogalmaz meg:

A mentés az azonnali egészségiigyi ellatasra szorulo betegnek a feltaldlasi helyén, mentésre

feljogositott szervezet dltal végzett siirgosségi ellatdsa, illetve az ehhez sziikség szerint

! hozzaférhets: http://www.mentok.hu/index.php?id=jogszabaly (megnyitas datuma: 2012-03-05)
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kapcsolodoan - az egészségi dllapotanak megfelelo elldatasra alkalmas - legkozelebbi

’ r e c .y ) r 177, 1 . 1% 1 2904 . J L, »l
egeszségligyi intézmenybe szallitasa, valamint a szallitas kézben végzett ellatdsa.

A Magyar Légimentd Nonprofit Kft. altal iizemeltetett mentdhelikopterek riasztasi rendje 2.

bekezdésében rogziti:

1. ,, A helikopterek azonnali riasztasa indokolt az alabbi esetekben:
* Minden olyan esetben, amikor az eset jellege alapjan eset/rohamkocsi szintii
ellatasra lenne sziikség és a helyszinre 15 percen, vagy ésszerii idon beliil orvos nem
ér oda.
* Minden olyan esetben, amikor a bejelentés alapjan valosziniisitheto, hogy a sulyos
vagy életveszélyes egészségkarosodast szenvedett beteg végleges ellatdasara alkalmas
gyogyintézetbe valo szallitas ideje a helikopterrel jelentésen (10 -15perc)

csokkentheto.

A varhato idonyereség kalkulalasa soran figyelembe kell venni, hogy a célintézmény
rendelkezik-e kozvetlen helikopter leszalloval.
* Minden olyan esetben, amikor a bejelentés, alapjan tébb roham/eset szintii
mentoegyseg egyidejii munkdja sziikséges a karhely gyors, biztonsagos, jarulékos
egészsegkarosodas nélkiili felszamolasahoz, és dltala az 1. pontban felsorolt elonyck
valamelyike varhato.
* Minden olyan esetben, amikor a foldi viszonyok miatt a karhely mentogépjarmiivel
nem kozelitheté meg, és az ellatashoz roham/esetkocsi lenne sziikséges.
* Leégi jarmii balesete esetén.
» Foldi mentéoegység , segélykocsiként” igényelhet helikoptert. A hivas tényekor a
mentoegység vezetdje koteles referalni a beteg dllapotarol, ennek soran kozli:

1. a legfontosabb tudnivaldkat (pl.: 30 perces ST EMIZ, beszorult seriilt,
kimentése folyamatban stb.)

2. a beteg alap paramétereit (GCS®, vernyomds, pulzus, saturacio) Ezen

informdciok alapjan az ICS* mentésvezetdje dont a helikopter riasztasardl.

! hozzaférhets: http://www.mentok.hu/index.php?id=jogszabaly (megnyitas datuma: 2012-03-05)

? STEMI: akut coronaria szindroma, szivelégtelenség

% GCS: A Glasgow Coma Skalat (GCS-t) 1974-ben publikalta a Glasgow-i Egyetem két idegsebész professzora Graham
Teasdale ésBryan J. Jennett. A Glasgow Coma Skala (GCS) egy neurologiai pontrendszer, melynek hasznalataval objektiv és
megbizhaté modon mérhet6 fol a beteg tudatallapot.

* ICS: Information Sharing Centre, Informacié Megoszté Kézpont.


http://www.mentok.hu/index.php?id=jogszabaly
http://en.wikipedia.org/wiki/Bryan_J._Jennett
http://en.wikipedia.org/wiki/Neurology
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Ha latja a pilota, hogy a bevetés kozvetlen helyszinénél képtelen a landoléasra, akkor
a helyszinhez legkdzelebbi alkalmas teriileten teszi le a helikoptert. Innen vagy gyalog
mennek a sériilthez vagy mas fo6ldi mentdegység szallitja a pacienst a helikopterig. A beteget
csak stabilizalt allapotban lehet szallitani, a repiilés megkezdése utan a biztonsag miatt mar
komolyabb beavatkozast nem alkalmaznak, mint példaul ujraélesztés. Mar lehetoség van arra,
hogy ezt a helikopteren is megtegyék, de még biztonsagosabb, ha landolnak egy alkalmas

helyszinen és csak az ismételt stabilizalas utan folytatjak az utat.

A beteget a sériilése sulyossdganak megfeleld €s az ellatasara alkalmas legkdzelebbi
korhazba szallitjak.
Nem mindegyik korhaz képes fogadni az adott sériiltet. Példaul csak kevés korhaz képes €gési

sérilt ellatasara.

Abban az esetben, ha a korhazat nem lehet megkozeliteni kod, a leszalloteriilet hianya vagy
egyéb okok miatt, a mentéhelikopter egy kozeli helyen landol, ahonnan eset kocsi szallitja a
korhazig a pacienst. Sok korhaz a leszallosuly korlatozas miatt nem rendelkezik landolési
hellyel. A legkozismertebb leszallohellyel rendelkezé intézmény a Honvéd Korhaz, amely a

mentohelikopter sulyanal joval nagyobb tomegii, katonai helikopterek fogadasara is alkalmas.

Katasztrofahelyzetben, ahol szdmos sebesiilt van, mindig az orvosi szempont dont
arrol, hogy kit szallitanak mentdautdval és kit mentdhelikopterrel. El6fordult mar szamos
esetben, hogy két helikopter is dolgozott az adott helyszinen. Ilyen volt példaul a devecseri

voros iszap katasztrofa vagy a miskolci arviz is.

Természetesen, mint minden mentdegység, a mentdhelikopter is visszafordithato. A

riasztasi rend 3. bekezdésének leirasa szerint:

., 3. A helikopterek visszaforditasarol: * Mind a parhuzamos riasztas keretein beliil,
mind a ,,segélykocsikent” kért helikopter a helyszinen lévé barmilyen mentdegység,
vagy orvos dltal lemondhato. « A lemondas igényét az illetékes ICS mentésvezetojénél
kell jelezni, a beteg dllapotarol valo referdldssal egyetemben. A referdlds tartalma
megegyezik a segélyhelikopter kérésénél leirtakkal. * Ezen informdciok alapjin az

ICS mentésvezetoje dont a helikopter visszaforditisarol. < Ha a helikopter a
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helyszinhez kozel jar, a visszaforditas utin a repiilés koordinator jelzi, hogy a
helikopter hany percre volt a megadott helyszintol, mely alapjan az ICS

mentésvezetoje donthet ugy, hogy a helikopter mégis folytassa a feladat elvégzéset. ”

A légimentoknek két fo feladat tipusa van

1. légimentés: ez az elsddleges feladat. A pacienst a kdzvetlen helyszinrdl kell a
korhazba szallitani.
2. betegszallitas: masodlagos feladat. Példaul beteg atszallitasat jelenti egyik

korhazbol a masikba.

Jelenleg van egy nemzetkozi egyezmény folyamatban, a transzplantdciokkal kapcsolatban.
Szamos szervatiiltetéses miitét elvégzésére csak Ausztriaban van lehetdség. A megallapodas
azt foglalja magaban, hogy a miitétre kiirt betegeket ment6helikopterrel szallitanak Ausztriaba

a beavatkozasra, a gyorsasag ¢s a hatékonysag miatt.

A légimentOknek elsdbbséget biztositanak a felszallasok esetében, azonban a leszallasnal mas
paraméterek is meghatdrozdak, ugyanis a helikopter konnyebben mozog példaul az
utasszallitokkal szemben. Abban az esetben, ha a Liszt Ferenc Repiildtér kozelében kap
riasztast a gép, belép az ugynevezett iranyitott légtérbe, ahol mar kotelez felvennie a

kapcsolatot az ottani iranyitotoronnyal €s kovetni az utasitasait.
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V. Il. A légiment6k altal hasznalt és még hasznalatban 1évé fobb helikoptertipusok

MI-2

Az Ml-2-es az els6 tipust
ment6helikopter, amelyet Magyarorszagon
alkalmaztak. A gép 1961. szeptember 22-
én repiilt elészor. Fejlett
miiszerezettségének kdszonhetden

kedvezétlen iddjardsi viszonyok kozott és

¢jszaka is alkalmazhatd. Az elmult 40 év

alatt tobb mint 5400 darabot gyartottak beldle. 15. ibra

Sajnalatos mdédon nem korszerlisitették a Mi-2

tipust, ezért a mai tarsaihoz képest joval elavultabb, valamint nagyon magas az iizemeltetési
koltsége. Jelenleg mar nem felel meg a mentéhelikopterekre eldirt eurdpai unios
kovetelményeknek. Ennek oka, a hajtomiivek kis teljesitménye. Az utolsd gépet 2008 elején

vontak ki a szolgalatbol.

A helikopter iires tomege 2350 kg, maximum felszalldé tomege pedig 3500 kg. Utazo
sebessége 160-190 km/h, mig csucssebessége 210 km/h. Repiilési tavolsaga 580 km,

maximalis repiilési magassaga pedig 4000 m.

Eurocopter AS 350B Ecureuil

Az AS 350 B tipusu helikopter egy hajtomiivel
rendelkez6, konnyii helikopter. Az elsé prototipust a francia
Aerospatiale fejlesztette ki és gyartotta le, amely els
alkalommal 1974. junius 27-én repiilt. Kereskedelmi célu

megjelenése 1978 aprilisaban tortént.

A helikopter tires tomege 1200 kg, maximum felszallo tomege

pedig 1950 kg. Utazo sebessége 120 kt', amely 222 km/h-nak

16. abra
felel meg. Maximum sebessége 147 kt, mely 272 kmy/h. Eurocopter AS 3508 Ecureuil

! kt: nemzetkdzi csomo, amely alatt egy tengeri mérfold orankénti sebességét értik. 1 kt= 1,852 km/h

15.4bra hozzaférhet: http://www.legimentok.hu/images/mi2.gif (megnyitas datuma: 2012-03-15)

16. abra  hozzaférheté:  http://www.hirado.hu/Hirek/2011/03/~/media/News/Sport/Hirek/2009/07/25/22/13.jpg.ashx
(megnyitas datuma: 2012-03-15)

[ L
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A gép maximum repiilési ideje koriilbeliil 3 6ra, maximum repiilési magassaga pedig 16000
ft', amely 4875 m-nek felel meg. Mikddési hémérséklete hasonld az EC 135 T2
helikopterhez, -40°C és +50°C-os tartomanyban mozog.

Amint az adatokbol latszik ez a géptipus szerényebb teljesitményli, mint utdédja, de ennek
ellenére is nagyon megbizhatd és gazdasagosan lizemeltethetd. A gépet polgari repiilésre
tervezték és csak kés6bb alakitottik 4t mentShelikopterré. igy alkalmassa tették a mentési

feladatok ellatasara.

EC135T2

Az EC135-6s helikopter két hajtomiivel
rendelkezd konnyli helikopter, kifejezetten mentési
feladatok ellatasara tervezték. A repiild gép képes egy
hajtomiivel is miikodni. Ugynevezett ., Fenestron”

ventilator kialakitdsu farok I€gcsavarral rendelkezik.

17. abra
EC135 T2

Fenestron: magyarul csdlégesavar. Ennek feladata, a
forgdszarny reakcid nyomatékanak kiegyenlitése. Ez segiti eld
a helikopter alacsony zajkibocsatasi szintjét is, valamit a dob

miatt kevésbé balesetveszélyes elddeihez képest.

A forgoszarnyas szerkezete, valamint a két nagyméretii toloajto
lehetéveé teszi a hordagyat konnyli behelyezését a repiild gépbe.

A helikopter hatul szétnyithatd, ugynevezett kagyloajtokkal

rendelkezik, amely tovabb konnyiti az egység munkajat. A gép

F18- abra jellegzetes sarga szinnel rendelkezik, mivel ez egy altalanosan
enestron

elfogadott szin a mentésben. Manapsag a legtobb mentdautot is

' fi=, feet”, 1 ft=0,3048m
17. abra sajat készités
18. abra: sajat készités
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sargara festik.

Az EC135-6s iires tomege 1500 kg, maximum felszallo tomege pedig 2835 kg. Utazo
sebessége 130 kt (1 kt= 1,852 km/h) azaz, 240 km/h, maximum sebessége 155 kt, ami 287
km/h-nak felel meg. A helikopter maximalis repiilési ideje koriilbeliil 2 o6ra 40 perc,
maximalis repiilési magassaga pedig 20000 ft (1 ft = 0,3048 m), azaz 6600 m. A helikopter

muikddési homérsékleti tartomanya nagy skalan, -35°C és +55°C kozott mozog.

A forgdszarnyas kiilonb6z6 modifikacidi megtalalhatdoak Svajcban, Olaszorszagban,

Németorszagban, Chilében, Dél-Afrikaban, Uj-Zélandon és Franciaorszagban is.

A helikopter elsd repiilése 1994. februar 15-én volt. 2006. augusztus 30-an vehette at az
osztrakoktol a Magyar Légimentd Nonprofit Kft. a helikoptert, amelynek lajstromjele HA-
ECA lett. A repiild gép kiilonlegessége, hogy ez volt az 500. gyartott EC 135-6s helikopter.

A mentOhelikopterrdl tovabbi fotok a mellékletben talalhatoak.
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V.111. Légimentés Eurépaban

A kovetkezd részben szeretném megismertetni par eurdpai orszag légimentd tevékenységét,

amely egyfajta viszonyitasi alapot ad a magyar helikopteres légimentés fejlettségérdl.

Németorszag

Németorszagban a mentdszolgalatok korszerisitését €s a mentohelikopterek megjelenését egy
hazaspar nevét kothetjiik. Siegfried és Ute Steiger alapitottadk a Bjorn Steiger Alapitvanyt,
amelyet elhunyt kisfiukrol Bjornrél neveztek el. Fitk egy tragikus balesetben hunyt el. EKkor,
a hazaspar megtapasztalta a mentdszolgalatok hianyossagait és korszeriitlenségét. Az
alapitvany segitségével a német egészségiigy jelentds fejlédésen ment keresztiil. Felismerték a
mentdautok lassusdgat és sok esetben a hasznalhatatlansdgat is, mivel rengeteg helyet nem
tudtak megkozeliteni, ami nagy mértékben lassitotta a mentési folyamatot.

Németorszag els6 mentOhelikoptere a Christopf 1 volt (Szent Kristofrol, a mentés
véddszentjérdl nevezték el). A helikoptert az alapitvany a német belligyminisztériummal
egylttmikodve szerezte meg.

Jelenleg Németorszagban az ADAC Luftrettung GmbH iizemelteti a helikoptereket. Osszesen

53 mentéhelikoptere a német allamnak, amely lefedi az orszag teljes teriiletét.

Németorszag altal hasznalt {6 helikoptertipus:

EC-145:

Az EC-145-6s egy két hajtomiives helikopter.
Eredeti neve BK-117 C2 volt. Személyzete
altalaban 2 6. A személyzeten til maximum 9
embert szallithat. Els6 felszalldsa 1999. junius
2.-an volt, de csak 2002-ben allitottak

szolgalatba.

A helikopter hossza: 13,3m

Rotor hossz: 11m

19. abra hozzaférhet6: http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/e/ec/Eurocopter_EC_145 (D-
HWVS) of ADAC at Goraszka Air Picnic 2005.jpg, (megnyitas datuma: 2012-03-20)
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Maximum felszall6 tomege: 3585 kg
Utazo sebessége: 246 km/h

Maximalis repiilési sebessége: 268 km/h
Maximum repiilési magassag: 5240 m

A helikopter képes az éjszakai mentésre is.

Ausztria

Ausztridban 1983 6ta miikddik a helikopteres légimentés. Osszesen 24 helikopterrel
rendelkezik az osztrak haldézat. Minden egyes mentéallomasukon allandoan, éjjel-nappali
készenlétben van egy mentdpilota, egy mentdorvos, egy mentdapold és egy hegyi mentd. A
légi mentd haldzat lefedettsége lehetove teszi, hogy az orszag barmely pontjara 3 percen beliil
kiérkezzen a helikopter. A helikopterallomany foként EC-135-6s tipusu helikopterekbdl all.
Az EC-135-r01 az elézOkben részletes adatok olvashatoak, mivel ez az a helikoptertipus, amit
jelenleg Magyarorszag is alkalmaz. Amint mar emlitettem, ezeket a gépeket hazank bérli

Ausztriatol.

Romania

Roméanidban a SMURD' (allami struktura) latja el a légimentés feladatait, a
beliigyminisztériummal, a tlizoltosaggal €és a helyi kozigazgatasi szervekkel egylittmiikodve.
2004-ben szallt fel az elsé mentdhelikopter Romanidban. Az orszag Osszesen 3 kozponttal
rendelkezik: Bukarest, Marosvasarhely és Iasi A SMURD elmondasa szerint a
marosvasarhelyi bazisuk 2005-ben 430 mentést hajtott végre, mig a bukaresti bazis 320
mentésben vett részt.

Jelenleg csupan két helikopterrel rendelkezik az orszag, de tervezik az allomany tovabbi 6
helikopterrel vald bévitését.

Romania a németek altal is hasznalt EC-145-6s tipust hasznalja.

! SMURD= Serviciul Mobil de Urgenti Reanimare si Descarcerare (Siirgésségi Eletmenté Szolgalat)
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Szlovakia

Szlovakiaban jelenleg 5 légiment6 bazis miikodik: Kassa, Pozsony, Besztercebanya, Poprad,
Nyitra.

Szlovakia az Eurdpai Uni6 kovetelményeinek megfeleld helikopterekkel latja el a feladatot.

Szlovakia 4ltal hasznalt {6 helikoptertipus:

Agusta A109K2:
Helikopter hossza: 13,3 m
A gép szélessége: 2,88 m

Rotor atméro: 11 m

Maximum repiilési sebesség: 260 km/h
A helikopter tomege: 2720 kg

20. abra
Agusta A109K2

Franciaorszag

A francia légimentd halozat 37 helikopterébdl 24 all a mentOk alland6 rendelkezésére. A
maradék 13 gépet, csak katasztrofahelyzetekben haszndljdk mentésre. Franciaorszadg 4
helikoptertipust alkalmaz. Ebb6l kettérol az EC-135-r61 és az Eurocopter AS 350 B
Ecureuilr6l mar korabban részletesebben is irtam. A masik két helikoptertipus a Dauphin ¢€s

Agusta 109 Power.
Dauphin
A helikopter két f0s személyzetén tul, még tovabbi 11 utas szallitdsara alkalmas.

A gép hosszuséaga: 13,73 m

Rotor atmérdje: 11,94 m

20.4bra hozzaférheto:
http://www.planes.cz/photo/1099/1099748/agusta-a109k2-om-atf-air-transport-europe-eat-poprad-tatry-tat-1ztt.jpg,
(megnyitas datuma: 2012-03-20)
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Maximalis felszallo tomege: 4300 kg
Maximalis sebesség: 306 km/h

Maximalis repiilési magassag: 5865 m

21. abra
Dauphin

Agusta 109 Power:

A repiil6 gép adatai megegyeznek a korabban mar emlitett Agusta A109K2-vel.

21.4bra hozzaférhet6: http://www.richard-seaman.com/Wallpaper/Aircraft/Helicopters/Row/Hh65Dauphin_1.jpg,
(megnyitas datuma: 2012-03-20)
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V1. A légi kutato - mentés

Alapfogalmak:

Kutatas:

A kutatas (rendvédelem) a rendOri csapater6 azon harctevékenysége (taktikai eljarasa),
amelyet meghatarozott teriileten (korzetben) eltiint személyek, targyak felkutatasa,
szOokésben 1évo blindzd(k) tartdozkodasi €s rejtekhelyének felderitése, a blin6zd(k) elfogasa,
ellenallas esetén felszamolasa céljabdl alkalmaz. Magaban foglalja a terep, a természetes és
mesterséges tereptargyak atvizsgalasat, a figyelést, a fiilelést, a kikérdezést, az elfogast.
Modjat tekintve végrehajthato a terep teljes és részleges atvizsgalasaval, formdjat tekintve
kutat6lanccal, kutatocsoportokkal és a kettd kombinacidjaval. A kutatas iranyat tekintve lehet
egyiranyu, két- vagy tobbiranyl és centrikus. A kutatas harcrendje all: kutatdcsoportbol,
lancban vald kutatas esetén a kutatast végrehajtd alegységek (raj, szakasz, szazad) egy
arcvonalat képez6 kutatolancabol és tartalékbol, illetve a kutatocsoport raj — vagy szakasz —

erejii felderitd — kutato csoportjaibol és tartalékbol.t

Kutatd — ment6szolgalat:

(repiilés) veszélybe kertilt repiilégép személyzetek, valamint utasok felkutatasara és a nekik
nyujtandd segitség céljabol 1étrehozott csoport. A kutaté — mentd szolgélatot ellatokat allando
készenlétben tartjak, a sziikséges eszkozokkel ellatjak, kiszallitasukhoz mindenkor helikopter
all rendelkezésre. A csoport allomanyaba ejtéernydsok is tartoznak, akik sziikség esetén a
helikopterb6l kiugorva nyuajtanak segitséget. A kutato-mentd szolgalat eredményes
tevékenységét segitik a replilogép fedélzetén elhelyezett mentdeszkozok, a replildogép
személyzetének felkészitése a vész elhagyast kovetd tevékenységre €s a mentdeszkdzok

y ’ 2
hasznalatara.

! forras: Hadtudomanyi Lexikon A-L 750.0
? forras: Hadtudomanyi Lexikon A-L 750.0
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A kutato mentés Kialakulasanak torténete:

Hazankban, a repiilégépek térnyerése idején az emberek csak kivancsisagbol,
érdekességbdl kezdtek el repiilni. Ezen repiilések soran eléfordultak balesetek. Mivel még a
kutato-mentés és a 1égimentés fogalma sem létezett, altalaban egy tuléld vagy egy arra tévedd
személy kezdett el kutatni és kezdte el keresni embertarsait. Ez azonban nem volt hatékony
megoldas, mert az illetdk nem rendelkeztek megfeleld szaktudassal, ismeretekkel ¢és

eszkozokkel.

A szakképzetlen ellatas, tapasztalatlansag vagy eszk6zok hianya tobb kart okozott, mint
hasznalt. Bizonyos esetekben maguk a tapasztalatlan segit6k is veszélybe keriiltek. Ez vetette
fel azt a tényt, hogy valamilyen egységre és megoldasra van sziikség az ilyenfajta feladatok és

katasztrofak kezelésére.

Elséként a katonasadg kezdett ezzel foglalkozni az 1. vilaghdbort idGszaka alatt. A
repiillogépek eldszor az elsd vildghdborut megeldzden keriiltek a hadsereghez, ezért a kutato-
mentést igénylé feladatokat Ok lattak el. A katonasagon tal csak az |. vildghaborti utan
kezdtek el foglalkozni. Bizonyos természeti katasztrofak utani mentés (tlizesetek, stb.) tették
ezt sziikségessé. A merevszarnyasok alkalmasak voltak ugyan a kutatasra, de a mentésre mar
kevésbé a leszallasi nehézségeik miatt. EzErt az utobbi feladat sok esetben a foldi egységekre
harult. Eleinte ejtéernydsok segitségével tudtak a problémat megoldani, de hosszu tavon

bizonyos, nehezen megkdzelithetd terepek miatt ez sem volt hatékony megoldas.

A helikopterek 1955-ben torténd megjelenésével a kutato-mentés 0j értelmet nyert, mert a
forgdszarnyas repiilé gépekkel a feladat megoldasa 1ényegesen egyszeriibbé és hatékonyabba
valt. Ennek oka, hogy a helikopterek viszonylag kicsi teriileten is képesek a leszallasra igy, a
személyzetnek esetenként nem kellett kilométereket gyalogolni a baleset helyszinéig, amely
rengetek idOveszteséggel jart. A helikoptereken alkalmazhatd csorld is fejlesztette a mentés

folyamatat, mert sok esetben a leszalldsra sem volt sziikség a mentéshez.

A Magyar Hadsereg kotelezettségévé valt a kutato-mentés, amelynek f6 oka a
megszerzett tapasztalatuk volt. A Magyar Honvédség (korabban Magyar Néphadsereg) az
1970-es évektdl helikopterrel latja el a légi kutato-mentés feladatait. Az orszagban
nagymértéki fejlddésnek indult a légimentés, a 1égi rendészet és még szamos nem katonai

egység is. Ezen szervezetek egyiittmiikodése még hatékonyabba tette a kutatds és a mentés
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folyamatat. A helikopterek egyetlen hatranya az iddéjarastol vald fliggésik volt. A
korabbiakban mar emlitett kod és sz¢l jelentdsen hatraltatta az egységek munkdjat. A 1égi

kutato-mentdk 24 6ras miiszakban latjak el a szolgalatot.

1989 utan ismét modositasok torténtek a kutatd-mentés szabalyzataban. A Honvédelmi
Minisztérium fennhatosadga ald keriilt a kutaté-mentés, igy a miikodtetésiikért is az volt
felelds. A mentés elvégzése tovabbra is a Magyar Honvédség feladata maradt. Ennek fOleg
torténelmi okai vannak, mivel sok ideig a magyar honvédség repiild gépei elsdbbséget
¢lveztek a légtérben. A honvédség a feladatot két fajta helikopterrel latja el. Egy Mi-8-as és
Mi-17-es tipusuval.

Mi-8 (.,HIP”):

a helikopter egy forgdszarnyas, atmérdje

21,29 m

- a farok légcsavar a faroktartdo jobb oldalan
helyezkedik el

- a gép alkalmas 12 hordagy elhelyezésre.

Ezeket, ugynevezett hordagytarto
oszlopokon régzitik hevederek segitségével,
emeletes elrendezésben.
- maximalisan szallithat6 bels6é tomeg: 4000 kg
- maximalisan szallithat6 kiils6 tomeg: 3000 kg
- a gép csorlovel rendelkezik, melyen maximum 150 kg szallithato
- lres szerkezeti tomeg: 6990 kg
- maximalis felszallasi tomeg: 12000 kg
- maximalis sebesség: 245 km/h

- a gép csucsmagassaga: 4500 m

- a helikopter szintén egy forgdszarnyas, atmérdje megegyezik a Mi-8-as tipustéval

- afarok légcsavarok a faroktarto bal oldalan helyezkednek el

22.4bra hozzaférhet6: http://www.jetfly.hu/rovatok/jetfly/honap/2005aprilis/mi-8/Mi-17.SFOR.jpg, (megnyitis datuma:
2012-04-03)

41


http://www.jetfly.hu/rovatok/jetfly/honap/2005aprilis/mi-8/Mi-17.SFOR.jpg

A helikopteres légimentés Magyarorszagon

- lres szerkezeti tomeg: 7370 kg

- maximalis felszallo tomeg: 13000 kg
- maximalis sebesség: 250 km/h

- csucsmagassag: 5700 m

A repiild gépeken ejtdéernydsok dolgoztak, mert

6k gyorsabban el tudtdk kezdeni a sebesiiltek

ellatasat, olyan esetekben, mikor a helikopter

tavolabb tudott landolni. Ez hatékonyabba tette az MI-17

ellatds folyamatat. Szdmos olyan — kordbban mar

emlitett — alkalom volt, amikor a helikopter nem tudta elvallalni a bevetést az id6jarasi
viszonyok miatt. Ezekben az esetekben, specidlisan erre a feladatra kiképzett foldi egység
hajtotta végre a bevetést. Ha a bevetés ideje alatt az id6 enyhiilt, a helikopter is a baleset
helyszinére ment és 6k folytattdk tovabb a kutato-mentést, mig a foldi egység a helyszin
biztositasat végezte. Abban az esetben, ha tobb sériilt volt, amelynek ellatasara a helikopter

személyzete kevésnek bizonyult, a f6ldi egységek is segédkeztek az ellatasban.

Mint a légimentdk esetében, itt is a 112 tarcsazasaval lehet bejelentést tenni. Minden egyes
bejelentés, vagy kozolt informacid nagyban eldsegiti a kutatast. Bizonyos részletek elmondasa
segit a csapatnak a pontosabb kutatasi és mentési terv elkészitését. Tovabba segit felkésziilni a

varatlan események elkeriilésére, bizonyos eszk6zok elokészitésére, betegek szallitasara stb.

Minden bevetést, az igynevezett mentésvezetd iranyit. Ennek oka, hogy bizonyos esetekben
tobb szerv is a helyszinre vonul (pl. tizeseteknél, repiilogép baleseteknél stb.). Ennek a célja,
hogy a kiilonboz6 egységek 6sszehangoltan €s hatékonyan dolgozzanak ugy, hogy mindenki a
megfelel6 id6ben kapja meg az ellatast. Ezzel a felesleges munkat kikiiszobolhetik, és
eredményes bevetést hajthatnak végre. A bevetés vezetdje minden egyes esetben ligyel arra,
hogy az egységek elsd sorban a szakfeladataikat (tlizoltds, betegellatas stb.) lassak el, majd
azutan 4alljanak munkatarsaik segitségére. Ez biztositja az mentés legszakszeriibb
végrehajtdsat. Természetesen szamos olyan alkalom el6fordul, mikor a terep nehéz
megkozelithetdsége miatt sziikség van a 1égi rendészet vagy a légi tlizoltdsag alkalmazasara

is.

23. abra hozzaférhetd: http://www.honvedelem.hu/files/9/18433/paf-mi-17.jpg, (megnyitas datuma: 2012-04-03)
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Légi rendészet

A légi rendészet feladatait a csenddrség latta el, természetesen még helikopterek és repiilok
alkalmazasa nélkiil. Repiil6téri alkalmazasuk igen koran, mar az 1920-as évek legelején
kezdett el mikddni, fo feladatuk az ellenérzés volt. A gépek landoldsa utan leellendrizték a
gép pilotajanak és utasainak is okiratait. Emellett dijat is szedtek minden egyes le- és
felszallas alkalmaval. Idével a 1€gtérben megjelend egyre tobb polgari gép miatt, a renddrség
is kénytelen volt szert tenni légi jarmiire. Tovabba a folyamatosan €s gézerdvel fejlodd vizi-

¢s szarazfoldi kozlekedés is sziikségesseég tette a 1€gi rendészet megalakulasat.

Kezdetben 6k is repiildgépeket alkalmaztak. Késébb, a légikozlekedés fejlodésével a
rendOrségnél is elkezdték haszndlni a helikoptereket. Ezzel a 1égi rendészet munkdja még
pontosabba ¢és eredményesebbé valt, mint a légimentdk ¢és kutat6-mentdk esetében is.
Kezdetekben a rendérség is a mar ismert Mi-2 — gépeket alkalmazta, majd ezt kovetéen MD-
500 E tipust helikopterekkel teljesitették a szolgalatot. A 1égi rendészet bazisa a Liszt Ferenc

repiildtéren talalhato.

., A magyar rendorség helikoptereinek tizembentartoja a Készenléti Rendorség és iizemeltetije
a Légirendészeti Parancsnoksag. A parancsnoksag allomanyaba nyolc helikopter tartozik. Ez
a helikopterpark az alabbi tipusokbol all:
3db tipusui helikopter,

gyarto: a lengyel PZL Swidnik S.A. (Id. Linkek)
5db tipusu helikopter,

gyarto.: az USA beli McDonnell Douglas Co. - a jogutéd az MD Helicopters.”
., Helikoptereinket (mint a tobbi allami légijarmiivet) az NKH Légikozlekedési Igazgatosag
Allami Repiilési Osztaly és az Allami Repiilésmiiszaki Osztdly feliigyelik. Ez a szervezet a
jogutdodja a Katonai Légiigyi Hatosagnak, ahol a helikoptereinket lajstromba vették. A

lajstromkiosztds a gépeinket bemutaté albumban jol megfigyelhetd.

1 MD 500 E: amerikai helikopter, mely a Hughes 500 civil helikopter tovabbfejlesztett valtozata.
2 hozzaférhetd: http://legirendeszet.hu/Irp_terv/inner-page.htm, (megnyitas datuma: 2012-03-29)
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Légi tiizoltosag

A korabban mar emlitett szervek koziil a tlizoltok alkalmaztak eldszor a repiiloket, majd a
helikoptereket. Magyarorszagon a légi tlizoltas létezik, de még nem elterjedt. A renddérség
helikoptereivel azonos tipusuakat hasznalnak a tiz oltasara, mert ezek bizonyultak a

legalkalmasabbnak, ennek a specidlis feladatnak az ellatasara.
A légi tlizoltdsag eldnyei:

- gyorsasag

- segitség a kutaté — mentdknek

- nehezen megkozelithetd balesetek

- kozati balesetek (autd kigyulladasa stb.)

- sok esetben, mikor épiiletek also szintjén keletkezik a tliz, a lakosok az épiilet tetejére
menekiilnek. Ezekben a helyzetekben a helikopter biztos segitséget tud nyujtani a
bajbajutottak részére. Fontos azonban, hogy olyan helikoptereket kell alkalmazni,

amelyek nem keltenek oriasi 1égorvényt, amellyel veszélyeztetik a mentést.
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Osszegzés

A dolgozat soran bemutattam a helikopterek feltalalasanak torténetét, a fobb feltalalokat —
kozottiik a leghiresebb magyarokat is -, a helikopteres 1égimentés torténetét és mai helyzetét,
a magyar légimentés minden-napjait, az orszag altal hasznalt ¢és még hasznalatban 1évo

helikoptertipusokat, par europai orszag Iégimentését, valamint a kutato-mentést is.

Osszegezve a légimentést, Magyarorszag igen fejlett haldzattal és modern repiild gépekkel
rendelkezik, amelyek az Eurdpai Unid kovetelményeinek megfelelden teljesitik a mentési

feladatokat.

Am akad fejlesztenivald, mivel hazankban még nincs éjszakai légimentés. Egyrészt, mert a
foldi egységek is teljesiteni tudjak (azonban a helikopterrel még gyorsabba vélhatna a
mentés), masrészt a korhazak leszallopalyai jelenleg fejletlenek. Nincsenek kivilagitva, tobb
esetben pedig nem is alkalmasak helikopter fogadasara. Hianyossag még a csorlés mentés is,
amely sok esetben is hasznos lenne. Olyan helyzetekben alkalmaznak, amikor a helyszinen a
landolas nem megoldhat6, de a csorl6zés csokkenteni tudna a mentés hosszat. Ezzel a mentési

folyamat gyorsabba valhatna.

Magyarorszag lefedettsége viszonylag megteleld, de természetesen akadnak olyan teriiletek,
amelyekre a kiszallas tobb mint 15 perc. A jovében egy 0j bazis felépitését tervezik. A bazis
felépitésével az orszag minden teriiletére a helikopter kiérne az Eurdpai Unio altal kiszabott

idd alatt.

A légimentdk munkdssaga minden szempontbdl tiszteletre méltd. Emberfeletti az a
teljesitmény, amit a mindennapi munkajuk soran nyujtanak. Minden nap reggelt6l estig
készenlétben allnak a bazisok teriiletén és a riasztast kovetGen azonnal segiteni sietnek.
Rengeteg ember koszonheti nekik az életét, és ahogy 6k is elmondtdk, az a legjobb érzés

szamukra, ha valaki azt mondja nekik: ,,K6szondm!”
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Mellékletek

1) Interjii Agoston Ferenc ment&pilotaval............c.coevevveerereeeueiereeeeeeeseeeeieseseeieseneens 47-48.0.
2) Balesetek €8 BeVELESEK .......coiuviiiiiiiiiiii i 49-51.0.
3) Beszamolo egy tragikus nap eSemeEnyerol.........ccoovvuviiiiiiiiiieiiiiiiie e 52-54.0.

4) Sajat készitésti képek a budadrsi mentOhelikopterrol..........covvveviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieees 55-60.0.
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1) Interjii Agoston Ferenc ment6pilotaval

1. Miota dolgozik mentopilotaként?
., Mentopilotaként 2007 ota dolgozom. Kordabban a hadseregnél, majd a rendorségnél

dolgoztam pilotaként.”

2. Mindig ezt a szakmat szerette volna valasztani, minek a hatasara lett pilota?

., Igen, mindig erre a palyadra késziiltem. Keresztapam vadaszpilota volt, ez volt a kivalto ok.”

3. Milyen az Gsszetartas a csapat tagjai kozott?

’

., Szerencsére a pilotak kozott, mind a fedélzeten dolgozok kozott kivalo.’

4. Mi volt az eddigi legmegrazobb esete?
,Jo kérdés. Sok ilyen van, kiragadni egyet nehéz feladat. Tulajdonképpen mind megrazo.
Borzalmas volt, amikor Tatabanya mellett lezuhant egy kisrepiilogép, a gyermekek, az égési

’

seriiltek, valamint a vonatgazoltak mentése mindig szornyti volt szamomra.’

5. Hol és mikor volt a legbonyolultabb landolasa?
., Példaul ma is volt egy. Dunakeszin egy rendeldintézet parkoldjaban kellett leszallni ebben
az eros szélben a parkolo autok kézott. Minden ilyen sziik helynél és kedvezotlen idojarasnal

’

nagyon kell figyelni. Ez nem az éromrepiilés, hanem a munka.’

6. Melyik volt a legemlékezetesebb bevetése, amelyre szivesen emlékszik vissza?
, Egyszer Horvatorszaghol kellett egy beteget hazaszallitanunk. Ez teljes mértékben
oromrepiilés volt szamunkra. Korabban azt mondtak, hogy a klinikai repteret megnyitjak
szamunkra, de ez nem igy tortént. Mivel nem tudtunk mit csinalni, csaknem haromnegyed orat
koroztiink a Krk sziget folott. Ezt nagyon élveztiik. Tovabbad, amikor felhok felett repiiliink az

is nagyon érdekes és nagyon szép latvany.”

7. Elofordult-e, hogy csaladtagot, ismerdst, baratot kellett menteni?
,Sajnos kollégat kellet mar vinni. Ilyenkor az ember tudja, hogy a bardtja ott van hatul,
rosszul van, de nincs mese, menni kell. Nem jo érzés volt Ot ki- és betenni, latni, ahogy nincs

eszméleténél.”
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8. Mik a mentdpilétava valas fejlodési szintjei?
., A csapatnak a tobbsége, koriilbeliil a 2/3-a a hadseregen kezdett,, kozattiik én is. EC-re csak

2000 repiilt ora folott képzik ki a pilotakat. Ez a feltétele annak, hogy valaki ilyen gépen

’

legyen mentdpilota.’

9. Mindent egybevetve megérte, hogy ezt a szakmat valasztotta?

’

,»Mindenképpen! Nem szerettem volna mast csindlni.’
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2) Balesetek ¢s bevetések

1. A 6-os fout Paks és Dunafoldvar kozotti szakaszahoz kapott riasztast a budaorsi
helikopter...

,2012.01.20-an a 6-os fout Paks és Dunafoldvar kézotti szakaszahoz kapott riasztast a
budadrsi helikopter, ahol két személygépkocsi frontdlis karamboljaban ketten sériiltek meg.
Az egyik sériiltet kiérkezésiink elott mar elszallitottak, azonban a Dacia tipusu
személygépkocsi roncsba szorult vezetdjének miiszaki mentése még tartott. A helyszinen levo
paksi esetkocsi személyzetével kozos ellatast végeztiink, majd a sulyos sériiltet Budapestre

szallitottuk.”

hozzdférhets: http://www.airambulance.hu/index.php?mod=news&action=showNews&newsid=25782&m=r, cikk cime:
Frontalis karambol, (megnyitas datuma: 2012-03-20)

2. A fiatalember Kkiszallt a jarmiibol és gyalog indult el az it mentén, ahol egy
kamion elgazolta...

,2012.01.10.-én az 51-es fout Dunavarsanyi szakaszan egy fiatalember az autojaval az utrol
lesodrodott. Kiszallt a jarmiibol és gyalog indult el az ut mentén, ahol egy kamion elgazolta.
Nehéz idojarasi koriilmeények kozott elsokent értiink a helyszinre, az ellatasba egy véletleniil
arra jaro szabadnapos kollégank is bekapcsolodott. A sulyos koponya és mellkasseriilt, nyilt
végtagtorest szenvedett beteget az idokozben a helyszinre ért foldi mentok segitségével
helyszini altatas és életmenté mellkasi detenzionalast kovetoen, kritikus allapotban

szallitottuk a Merényi Kh-ba.”

hozzdférhets:  http://www.legimentok.hu/index.php?mod=news&action=showNews&newsid=25777&m=r, cikk cime:

Kamion gazolt, (megnyitds datuma: 2012-03-20)

3. A budaorsi Helikopter Pusztaszabolcsra kapott riasztast...

,2012.01.05.-én a Budadrsi Helikopter Pusztaszabolcsra kapott riasztast egy 39 éves nébeteg
ujraélesztéshez. A foldi mentokkel és a haziorvossal végzett hosszas helyszini ujraélesztést
kovetéen a beteget stabil dllapotban, kedvezo jelekkel szallitottuk a Székesfehérvarra
korhazba, heveny szivizominfarktus megalapozott gyanujaval. Az elvégzett koszoruérfestés

’

gvanunkat igazolta, a jobb coronaria teljesen el volt zarodva.’


http://www.legimentok.hu/index.php?mod=news&action=showNews&newsid=25777&m=r
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hozzdférhetd: http://www.airambulance.hu/index.php?mod=news&action=showNews&newsid=25776&m=r, cikk cime:

Sikeres Gjraélesztés, (megnyitas datuma: 2012-03-20)

4. Tolaté kukasauté nyomott villanyoszlopnak egy férfit Iharosban. A sulyosan
megsériilt férfit mentohelikopterrel vitték korhazba...

., Informacionk szerint a Saubermacher- Pannonia Kft jarmiive a Béke utcabol tolatott ki,
ekozben nyomta egy villanyoszlopnak azt a ferfit, aki az auto hatuljan allt, ¢ iiritette a
hulladékgytijto edényeket.

Mentdauto és mentohelikopter érkezett a helyszinre, utobbi a zalaegerszegi korhazba
szallitotta a férfit, aki mindkét laban sulyos sériiléseket szenvedett, tobbek kozott nyilt torést.
A sériilések mar ranézésre is "sokkoloak" voltak, igy nem megleps, hogy az terjedt el, a

dolgozonak egyik laba leszakadt.” ( 2012. januar 23 )

hozzdférhetd. http://www.sonline.hu/somogy/kozelet/sokkolo-baleset-iharoshan-kukasauto-nyomta-a-villanyoszlopnak-

423927/1p, cikk cime: Sokkolo baleset Tharosban: kukasautd nyomta a villanyoszlopnak, (megnyitas datuma: 2012-03-20)

5. Roncsolodott a valliziilete és tobbszoros nyilt csonttorést szenvedett az a férfi,
akit megharapott egy 16 Veszprém megyében. A férfit mentéhelikopterrel szallitjak a
sebészetre...

,, Tobbszoros nyilt csonttorést szenvedett egy ferfi, akit egy 10 harapott meg a Veszprém
megyei Papateszeren kedd délelott - kozolte a veszprémi mentdszolgalat mentésvezetije.
Somlai Artur elmondta: a ferfi sulyos sériilést szenvedett, a valliziilete is roncsolodott. A
seriiltet helikopter szallitjia a gyori vagy veszprémi sebészetre.

Tavaly juliusban a Békés megyei Gerendas Kkiilteriiletén 1év0 tanyan egy 47 éves

férfit harapott meg egy ponild. A férfi a korhazban belehalt sériiléseibe.” ( 2012. januar 24. )

hozzdférhetd: http:/iwww.origo.hu/itthon/20120124-atharapta-a-lo-egy-ferfi-vallat-papateszeren.html, cikk cime: Atharapta a
16 egy férfi vallat Papateszéren, (megnyitas datuma: 2012-03-20)


http://www.airambulance.hu/index.php?mod=news&action=showNews&newsid=25776&m=r
http://www.sonline.hu/somogy/kozelet/sokkolo-baleset-iharosban-kukasauto-nyomta-a-villanyoszlopnak-423927/lp
http://www.sonline.hu/somogy/kozelet/sokkolo-baleset-iharosban-kukasauto-nyomta-a-villanyoszlopnak-423927/lp
http://www.origo.hu/itthon/20110720-eletveszelyesen-megserult-egy-gerendasi-ferfi-akit-kedden-megharapott-egy-lo.html
http://www.origo.hu/itthon/20120124-atharapta-a-lo-egy-ferfi-vallat-papateszeren.html
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6. Mentohelikopter varta, hogy a kisfiut kimentsék a tiizoltok...

., Kutba zuhant egy masfél éves gyermek a Nograd megyei Kazdron pénteken, a kisfiut tiizoltok
mentették ki, nem sériilt meg; a rendorség kiskoru veszélyeztetése miatt inditott eljardst -

kozolte a megyei rendor-fokapitanysag sajtoiigyeletese.

A kisfiu csaladi hazuk udvaran jatszott, amikor felmdszott a lefedett gyiiriis kut tetejére. A
fedél megbillent, az udvaron tartozkodo édesanyja pedig mar nem tudta elkapni a kicsit -

mondta LaszIlok Nora.

A salgotarjani tiizoltok a szomszédok segitségével rovid idon beliil kiemelték a gyermeket, akit
mentohelikopterrel szallitottak a megyei korhazba - mondta a sajtoiigyeletes. A salgotarjani
kapitanysag biintigyi osztdalya kiskoru veszélyeztetése miatt inditott biintetéeljaras keretében
vizsgalja az eset koriilményeit.” ( 2012. januar 27 )

hozzdférhets: http:/lwww.stop.hu/belfold/mentohelikopter-varta-hogy-a-kisfiu-kimentsek-a-tuzoltok/992234/, cikk cime:
Mentdhelikopter varta, hogy a kisfiut kimentsék a tiizoltok, (megnyitas datuma: 2012-03-20)

7. Tiizeset harom sulyos sériilttel

,December 6-n érkezett jelzés a Veszpréem Megyei Katasztrofavédelmi Igazgatosag
tigyeletére, amely szerint Veszprém-Szabadsag pusztin egy csaladi hdaz ég. A helyszinre a
veszpremi tizoltok vonulta,. Egy kb. 60 négyzetméteres csaladi haz 15 négyzetméteres
szobdjaban keletkezett a tiiz, az épiilet fiisttel telitédott. A tiz sordn hdarom ember - egy
gvermek és két felndtt — szenvedett silyos égési sériilést. Oket mentdhelikopterekkel
szallitottak budapesti egészsegiigyi intézményekbe. A tiiz keletkezési okanak kideritésére

tiizvizsgalati eljaras indult.”

hozzdférhetd: Katasztrofavédelem magazin LIV. évfolyam 1. szam 2012 janudr — 31.0ldal,


http://www.stop.hu/belfold/mentohelikopter-varta-hogy-a-kisfiu-kimentsek-a-tuzoltok/992234/
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3) Beszamolo egy tragikus nap eseményérol

2008. julius 31. Ez a datum oOrokre egy fajdalmas napként fog szerepelni a légimentdk
¢letében. Cslitortoki nap volt, mikor az egyik EC 135 T2 helikopteriikk egy feltételezett
hajtomiihibaja miatt, a gép pildtaja kénytelen volt kényszerleszallast végrehajtani. A
helikopter egy 2 éves égési sériiléseket szenvedett kisfiival, édesanyjaval és a
mentShelikopter 3 fos személyzetével tartott Paksrol Budapestre, mikor feltételezhetdleg a
gép mindkét hajtomiive felmondta a szolgalatot. A balesetben ketten vesztették ¢életiiket: a gép

pilotaja és orvosa. Egyik munkatarsuk igy nyilatkozott a balesetrdl:
., Egyiitt kezdtiik veliik.

Milos azon kevesek kozé tartozott, aki a megannyi bizonytalansag ellenére a kezdetektol
hihetetlen lelkesedéssel dolgozott, az elsék kozott hagyta ott a langyos OMSZ-os foallasat és
jott at hozzank. Csibészes mosolya és bohémsdga kemény srdcot takart, aki nagyon tudott
dolgozni. Motivalt, terhelheto és eredményes volt. Janost mar én vettem fel. Az indulas utan
nyolc honappal érkezett, uj erot és komoly szakmaisagot hozott a cégbe. Sziikség is volt ra,
hiszen a repiilési szolgalat az elsé honapokban nem hozta az altalam elvart szintet, csapongo,
oncélu vezetoje volt. Janos karakansaga, fegyelmezettsége és acélossaga, ugyanakkor
onkritikaja és humora meghatarozta a mindennapi irodai és operativ munka hangulatat és

eredményességet.

Elozo nap egyiitt repiiltiink Janossal, a szolgalatot egy tomegessel fejeztiik be a 4-es fouton,
ahonnan egy életveszélyesen sériilt kisgyereket vittiink a Heim Palba. A Rezso téren szalltunk
le. A feladat utdani debriefing soran ujra megfogadtuk, hogy megcsindljuk a Nagyvarad téri
leszallot. Janos egyeztette a helyszint, a latvanytervek mar készen voltak, én a szakmai érvek
menti meggyozést, a kiilonbozo érdekek kézos nevezdre hozasat és politikai [obbit folytattam
mar hénapok ota a févaros és a SOTE illetékeseivel. Janos - hozzam hasonloan - a feladat
utan kiilonésen bosszankodott, hogy miért is nem lehet itthon gancsoskoddstol és

ertetlenkedéstol mentesen dolgozni...

Budadrson Milos épp papirozott, adminisztralt. O volt, aki a fahdzunkban ugyaniigy hitt az tj
budadrsi bazisunkban, mint én. Annak ellenére, hogy a megvalosulas akkor még fényévnyi

tavolsagra volt, foldhivataltol kozmiicégekig jott-ment, rajta ne muljon mar a beruhazas.
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A leszallas utan nem sokkal lelépett, mert mds dolga is volt még és masnap reggel repiilni

kesziilt...

Aznap meleg volt, napstités.

En a szokdsos éttermiinkben ebédeltem. Egyszer csak csorgott a telefonom. Nem vettem fel,
mert gondoltam rdaér az ebéd végéig. Aztin ujra csorgott. Majd megszolalt a masik is.
Egyszerre a kettd. Ranéztem, Eszter volt, a titkarsagvezetonk. Remegé hangon, hadarva

mondta, hogy lezuhantak a Milosék...

Felugrottam, bukosisak fel, motor indit, rohands a Markoba. 3 percen beliil bent voltam a
KICS-ben. Megannyi zavart tekintet, dobbenet, lebénult, tandcstalan emberek.
Masodperceken beliil kideriilt, hogy Néemeth Jozsinal a telefonon ott a Péter. Beszéltem vele.
Hangja ma is a fiilembe cseng. Borzaszto volt, de az emberi lelkierd legmegrazobb példaja is
egyben.... Keérte a helikoptereket, hogy azok menjenek segiteni. Ne mentoautok,
helikopterek!!! Kiabalva, magam is még kissé zavartan az elmult 5 perc sokkjatol probaltam
nyugtatni és hitet adni neki. (Nem zarojelben: Németh Jozsi elképesztéo munkat végzett, az elsé
helikopter megérkezéséig tartotta Péterrel a kapcsolatot, higgadt hangon, lelkileg vezetve,
szoval tartva, informaciot szerezve tole. Profi volt.)

Kozben az épp Pesten lévo fiiredi gép Szirom Sanyiékkal elindult a helyszinre. Kéklampdas
kocsit kértem, rohands Budaorsre, mert a karhelyre akartam menni. Utasitas, hogy inditsak el
Pécset is. Telefon az NKH Elnékének, majd a légirendészeknek egy helikopterért. Sajnos a
rendszer lomha volt, minimdlisan 30 percet kértek. Budadrson épp leszallt Racs Tomi egy

MD-vel.

-Hallottad mi tortént?
-Hallottam a radioban! Ki van a gépen?
-Jani, Milos, Péeter. Kiviszel?

-Tankolok egy kicsit és nyomads!

40 perccel a baleset utin megpillantottuk a roncsot. Eldttiink épp leszallasban volt Szutor
Gyula a pécsi géppel. Honyi Petivel kicsit kénnyes szemmel, de Osszeszoritott foggal dleltiik

meg egymast egy ropke pillanatig”
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Amit ott lattam, atéltem, egy életre elkisér. Aznap, masnap, a kévetkezo harom,; reménykedés
Janos életéert, a bizonytalansag kézben tartani a hitet a tébbiekben, akik dolgoztak tovabb,
majd éjjel megtudni a megvaltoztathatatlant - életem legmeghatdrozobb idészakat jelentette.
Csakugy, mint a baleset utani két év, a temetések, a vizsgalat, a biztositasi karrendezés, kozel
szaz ember lelkiallapotanak, emberi érzéseinek és jellemének megismerése, a végsé

tanulsagok levonasa.

Kettejiik léegimentos életérdl a legtobb emlékem nekem van. Higgyék el, két igazi, elkotelezett,
izig-vérig, a sz6 valodi értelmében vett BAJTARSAT vesztettink el, akik hittek egy
ertékrendben, életiik, szakmai karrierjiik csucsanak tekintették azt a céget, amiért az életiiket
adtak. Sajnos nem élhettek meg ujabb kozos sikereket, sok kozos alom beteljesiilését, de biztos

vagyok abban, hogy latjdk azt, ami most torténik. Ok nem ezt szerették volna.

Janos, Milos! Hianyoztatok minden nap, de mégis veliink voltatok. Nevetek rajta van 2010 ota
a budadrsi marvanytablan, ami a badzis megnyitojara késziilt. Sosem dolgozhattatok ott, de

emlékeztetett minket minden nap a kozés munkdra, a kozos célra. Ott lett volna a helyetek!

Ha madr mas nem, az 6 emlékiik legyen hat példa az utokornak.

Megérdemelnék..””

A gép roncsai

! A beszamol6 hozzaférhetd: http://mentes-maskepp.blog.hu/2011/10/14/2008 _julius_80, (megnyitas ddtuma: 2012-03-25)
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4) Sajat készitésti képek a budaodrsi mentShelikopterrdl

EC135 T2 miszerfala

55
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A hordagy
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EC135 T2 belseje
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Fenestron

A gép hatulja. A hordagyat nem hatulr6l, hanem oldalr6l helyezik a gépbe, mert a helikopter
farok szerkezete alacsony, ami nehézségeket okoz a hordagy ki- és betétele kozben.
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