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Kivonat

Dolgozatunkban az eurdpai és magyar hasznéltauté-piacon tapasztalt drakat és az azo-
kat magyaraz¢é valtozokat vizsgaljuk. A két teriiletre kiilon adatbézis allt rendelkezésre, igy
az elemzést is kiilon végeztiik el. Az eurdpai adatokat el6szor leiréan, térképes mddszerrel
vizsgaljuk, itt azt taldljuk, hogy jelentSs eltérések vannak az drak kozott, amelyet azonban
a régidk gazdagsdga magyardz. A hazai autdkat altaldban tobbet hirdetik. Ezt kdvetSen
okonometriai elemzést végeztiink, az auték tulajdonsagainak egyiitthatéi szignifikdnsak és
a vart el6jeldek lettek. Azt taldltuk, hogy bizonyos orszagok esetében a hazai autok va-
I6ban prémiumot élveznek, illetve megfigyeltiik, hogy 100 000 megtett kilométert atlépve
az auté ara szignifikansan (hirtelen) csokken. Magyarorszag esetében alapvetéen hasonld

eredmények sziilettek.
Abstract

In this paper we analyse used car prices found in the European and Hungarian markets
and their possible explanatory variables. We had separate databases for the areas, so the
analysis is conducted in two separate parts as well. First we look at descriptive statistics
(and maps) of the European data and find that there are large differences in mean prices,
but this is somewhat explained by income in the area. Cars from local brands are more
often advertised. The next step is the econometric analysis of the data: properties of the
cars are usually significant and have the expected sign. We find that in some countries there
is indeed a home bias, and we also see that cars reaching 100 000 kms suffer a significant

price decrease. Results in Hungary are similar.
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Bevezeto

A hasznalt autok piaca

A szarazfoldi szallitas els6 forradalmat az 1830-as években Nagy-Britannidban megkezd6dott
vasuti szdllitds hozta meg, drasztikusan lecsokkentve az egyes vdrosok kozotti utazasi 1dot;
par évtized alatt jelentds vasuti hdlézat épiilt ki mind Amerikdban, mind Eurépdban — ezzel
sziiletett meg valdjaban a kozosségi kozlekedés. Kevesebb mint nyolcvan év milva, a Ford T
modell bemutatdsdval megtort a vasut uralma: az 4j kozlekedési eszkoz, a személyautd tomegek
altal is elérhet6 fogyasztasi cikk lett, igy kezdve meg a kozlekedés masodik forradalmat. A
mdsodik vildghdbord utn kiilénosen az Egyesiilt Allamokban nyert nagy teret az egyre nagyobb
metropoliszok szuburbanizdl6dédsaval a személyauté-forgalom; ma, a 21. szdzad elején a fejlett
vilagban mdr egészen természetes, hogy az emberek autdval jarnak (Mallard és Glaister, 2008)
munkdba, szérakozni, iigyeket intézni.

A gépjarmiivek mara nagyon meghatarozo jelenséggé valtak, jelenleg tobb mint egymillidrd
auté van az utakon vilagszerte (Voelcker, 2011). Ez a szdm vérhatéan csak tovabb fog emel-
kedni a fejlodd régidkban torténd gyors ndvekedés révén. Mindenesetre ez azt jelenti, hogy je-
lenleg az egész bolyg6t tekintve dtlagosan minden hetedik emberre jut egy autd. Ez az ardny az
Egyesiilt Allamokban a legnagyobb, ahol harom auté jut négy fére 4tlagosan. Részben az autk
ilyen mértékli meghatdroz6 szerepe miatt is valasztottuk a hasznélt autdk piacanak elemzését.
Természetes az, hogy valaki megvaltozott szokdsai miatt, a gépjarmi eloregedése okan, anyagi
helyzetének megviltozasa, vagy ezer mds lehetséges ok miatt meg szeretne valni aut6jatdl, és
ezért érdemes megvizsgélni azt, hogy milyen arat kaphat érte. A tanulmanyban bemutatott mo-
delleket a mindennapi €letben is hasznosithatjuk, hiszen ezek segitségével megbecsiilhetjiik egy

hasznalt auté (akdr épp a sajatunk) piaci értékét.

A dolgozat felépitése

A tanulményt szakirodalmi 4ttekintéssel kezdjiik, melyben Osszefoglaljuk a kordbbi szerzdk
eredményeit. Ezutdn egyes eurdpai orszdgok haszndltautd-drait regresszioban szerepeltetve
azok tulajdonsdgaival, arra keressiik a vélaszt, hogy egyes tényezdknek milyen hatdsa van a
gépjarmiivek 4raira, tovabba a kiilonbozd teriiletek kozotti areltérésekre fokuszalunk. Térképe-
ket és leird statisztikdkat mutatunk be, majd modelleket allitunk fel — egyet az eurdpai, majd
ezt kovetden egyet a magyar piacra — és ezeket kiilonboz6 kiterjesztésekkel bovitjiikk. A ma-
gyar piac esetében kiilon is megvizsgaljuk a kor és a megtett kilométerek arra gyakorolt (ceteris

paribus) hatdsat.
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1. Elméleti hattér

A hasznélt autok piacdval kapcsolatos irodalmak koziil kiemelt szerepet kap Akerlof (1970)
tragacspiaccal foglalkozé cikke. Elmélete szerint a vevdk és eladok kozott informacids aszim-
metria van, mely abbdl szarmazik, hogy a hasznalt gépjarmiivek elad6i tobbet tudnak a kinalt
gépjarmiivekrdl, mint a vevok. Ebbdl kifolydlag a vevSk rezervacids dra alacsonyabbra keriil,
mint abban az esetben, ha teljes mértékben tisztaban lennének a kinalt aut6 tulajdonsdgaival —
emiatt pedig el6fordulhat, hogy a j6 mindségil autdk irdnt nem lesz kereslet, és ezek kiszorul-
nak a piacrol. Akerlof (1970) cikkét felhaszndlva Lee (1998) a Japanban lizemeltetett Aucnet
aukcids oldal péld4jan mutat be egy olyan helyzetet, amikor az informdacids aszimmetria csok-
kentésével interneten keresztiil dragabban cserélnek gazdat az auték, mint azt hagyoméanyosan
tennék. Allitdsa szerint annak ellenére, hogy az internet csokkenti a vevSk keresési koltségeit
autovasdrlas esetén, illetve nagyobb vélasztékot kindl szamukra, az Aucnet-en taldlhaté au-
tok drai magasabbak egyéb gazdasagi tényezOk miatt. Ezt a jelenséget azzal indokolja, hogy
a honlapra csak olyan autdk keriilnek fel, melyek keresztiilmennek a cég mindségi ellendrzé-
sén, tehat csak jobb mindségli gépjarmiivek. Tovabb az eladdkat nem terheli egy esetleges
visszaszdllitasi dij abban az esetben, ha az aut6é nem taldl gazddra, valamint tobb ember sza-
mdra ajanlhatjdk fel autéikat, kinyilik a piac szdmukra. Egy ilyen piac tehat sokkal inkdbb
megkozeliti a tokéletes informaltsdg allapotat, mint az Akerlof éltal leirt tragacspiac, mert itt
az Aucnet mintegy garancidt vallal forgalmazott gépjarmiiveire és igy a vev6é nem kell, hogy
szembesiiljon a rejtett hibakbol fakad6 kockazattal. A cikkel szemben azonban felmeriil az a
probléma, hogy regresszié futtatdsa nélkiil nem vonhat6 le az a kovetkeztetés, hogy els6foku
ardiszkriminacidval szembesiiliink. Vagyis az interneten magasabb drat fizetnének egy ugyan-
olyan felszereltségti €s tulajdonsagokkal rendelkezd autéért, mint a hagyoményos piacon, mert
minden ember a rezervacios arat fizeti. (Az ardiszkriminacié kiilonbozd tipusairdl 1dsd Mach-
lup (1955) tanulményat). Ahhoz, hogy ezt beldssuk, egy olyan regressziora lenne sziikség,
amelybe optimdlis esetben minden drat befolydsold tényez&t bevesziink, illetve egy dummy
véltozét arra, hogy a termék a vildghdlén vagy pedig egy autékereskedésben taldlhaté meg. Igy
azonban csak a kindlt autdk 4tlagos draira lehet kovetkeztetéseket levonni. Zettelmeyer et al.
(2001) és szerztarsai dllitdsa szerint az interneten forgalmazott auték dra azonban éppen, hogy
alacsonyabb, mint egyéb kereskedésekben torténd vasarlds esetén lenne. Az drak szdzalékos
eltéréseire futtatott regresszidval megmutatjak, hogy az interneten vasarlok 1,2%-kal keveseb-
bet fizetnek vdsarlas sordn, valamint azt, hogy akik kozvetitdn keresztiil vesznek gépjarmiivet,
azok szdmadra 2,2%-kal csokken a vételi ar. EbbsI arra kovetkeztetnek, hogy nem azok hasznal-
jék a kozvetitd-szolgaltatdsokat autdvasarlas esetén, akik egyébként is olcsébban vették volna
meg az autdt, hanem a "gyavdk", akik kiillonben magasabb drat fizettek volna érte. Szamukra
egy ilyen szolgéltatds igénybevétele nagyobb nyereséggel kecsegtet. Az el6zd tanulmanyok
az arak és a min8ség kapcsolatardl, valamint az internet gépjarmiivek ardban is megfigyelhetd

hatdsardl szolnak. Ezutdn érdemes azt is megnézni, hogy teriiletileg mennyire figyelheté meg
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arkonvergencia Eurdpa kiilonb6z6 régidi kozott, vagy ha esetleg ez nem all fenn, akkor az mivel
magyarazhat6. Goldberg és Verboven (2001) példdul azt vizsgalja, hogy az Eurdpai Gazdasigi
€s Monetéris Unidnak milyen hatasa volt az Eurdpai Union beliili arkonvergencidra. Egy sta-
tikus modell feldllitdsaval azt elemzik, hogy orszagspecifikus dummyk és azok interakcidi az
integracids folyamat meghatarozott fazisdban milyen hatdssal vannak az orszagok kozotti arkii-
lonbségekre. Ezutian egy dinamikus modell keretében dtmeneti sokkok hatésait nézik a gépjar-
mipiacon, illetve azt, hogy az drak az egyes orszdgokban mennyire konvergalnak egymashoz.
A teriileti arkiilonbségek alakuldsardl levont kovetkeztetéseik szerint az integralt piac 1-2%-kal
csokkentette az abszolut drakat, de az egy ar torvénye szdmos helyi tényez6 miatt nem valdsul
meg — ilyenek példaul egy adott orszagon beliili specifikus koltségek és a termékbeli apro el-
térések. Végso a kovetkeztetésiik az, hogy valamekkora mértéki orszdgok kozotti areltérés az
Eurépai Union beliil is megmaradt. Goldberg és Verboven (2004) egy masik cikkiikben is fog-
lalkoznak az Eurdpan beliili autdér-eloszlassal. Egy oligopolikus termékdifferencidlt modellt
allitanak fel, melyben fiigg6 valtozénak a nemzetkozi arkiillonbségeket veszik, mig magyardzo
valtozékként drrugalmassigokat szerepeltetnek, valamint egyéb koltségeket és importkvotabeli
megszoritasokat. 1980-1993 kozotti panelaadatokkal dolgozva két dolgot emelnek ki az eurdpai
autéarakkal kapcsolatban: az els6 a lathat6 eltérések a mindséggel korrigalt drakban, a masodik
pedig a véltakoz6 arfolyamokbdl szarmazé évrdl évre jelentkezd volatilitdsok. Tovabba olyan
regresszio segitségével is magyardzzdk az areltéréseket, melyben fiiggetlen véltozénak az autok
kiilonboz6 fizikai tulajdonsdgait valasztjak €s a becslést adokkal, valamint a szarmazasi orszag-
és idédummyk segitségével korrigaljdk. Végiil az eltéréseket orszdgon beliili kedvezményekkel,
és példaul Olaszorszag esetében drdiszkrimindcidval magyardzzdk, mely a hazai marka irdnti
elfogultsdgbol szarmazik. Ez azt jelenti, hogy az olasz markédk, mint példaul a Fiat, megte-
hetik, hogy dridgdbban adjdk el autdikat az olasz piacon, mivel a vevlk fizetési hajlandsdga
magasabb az olasz autdk, mint mds nemzetiségli gépjarmivek irdnt. Morisse és Prieto (n.d.)
tanulmanya megerdsiti a Goldberg €s Verboven (2001) 4ltal levont kovetkeztetést, miszerint a
fogyasztok hazai gépjarmiivek iranti preferencidi magyarazzak a differencidlt termékstratégia-
kat az autdkindlatban. A specifikus piaci tényez6khoz valé alkalmazkoddsbdl kifolydlag a két
szerzd allitdsa szerint kicsi a valdszinlisége a kindlati modellek egységesiilésének, tehat meg-
figyelhet§ lesz az ardiszkriminacié. Azonban fontos megemliteni, hogy a tanulmany iréi nem
tesztelték allitasaikat regresszio futtatdsaval, igy kérdésessé valhat azok megitélése.

Kooreman és Haan (2006) az arkiilonbségeket egy tjabb aspektusbdl vizsgdljak, hogy mennyi-
ben nevezhetd raciondlisnak a vevdk viselkedése. Hollandia esetén megmutatjdk, hogy a hasz-
nalt autdk piaca nem hatékony kdzgazdasagtani értelemben, mivel az autdk dra nem magyaraz-
hat6 meg a fogyasztok haszonmaximalizédldsi tevékenységével. A holland piac hatékonysagbeli
veszteségét harom példan keresztiil mutatjak be. El6szor feltételezik, hogy a gépjarmiarak szig-
nifikdnsan — 7%-kal — csokkennek, amikor a futott kilométerek szdma meghaladja a 100 000
kilométert. Tovabba azt is bizonyitjdk, hogy a gépjarmiivek arai az években, €s nem a honapok-

ban mért életkortdl fiiggenek, tehét az év elején gyartott autok feliil, mig az év végén gyartottak
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alul vannak értékelve. Kooreman és Haan (2006) még azt is megmutatjak, hogy az 1j tipusu
rendszamtdbla is pozitivan jarul hozza az autdk araihoz ceteris paribus. Azt allitjdk, hogy annak
ellenére, hogy az emberek egy nagy hdnyaddnak az autovasarlds egy kiemelt fontossdgu dontés
élete soran, mégsem tdjékozddnak ennek megfeleld mértékben befektetésiikkel kapcsolatban,
feliiletes megérzések alapjan dontenek. Az ardifferencidkbdl szdrmazé arbitrazs lehetdségét —
mely az drak egységesiiléséhez vezethetne — két ok miatt azonban elvetik. Egyfeldl az autd-
kereskedés tranzakcids koltségei igen magasak, masrészt pedig nem egyszerli meggy6zni egy

leendd vevot a jarm{ magasabb értékérdl.
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2. Az europai piac elemzése

2.1. A felhasznalt adatbazis

Eurépai elemzésiinkben az autoscout24.eu honlap adatait hasznaljuk fel. Ezen a nemzetkozi
hasznéltaut6-hirdetési honlapon 2012 aprilisaban tobb mint kétmillié hirdetés volt megtaldlhato,
e koziil majdnem egymilli6 Németorszagban kindlt autokra vonatkozott, de az adatbazisban
osztrak, belga, francia, olasz, holland, orosz és spanyol hirdetések is megtaldlhatok. Az adatokat
egy ugynevezett ,,crawler” programmal toltottiik le, amely letolti az egyes hirdetéseket, majd
kinyeri bel6liik az adatokat. Ez a feladat bar leirva egyszerlinek tlinik, val6éjdban rendkiviil
szamitds- és memoriaigényes, igy egy atlagos személyi szamitégépen nem végezhets el. Az
adatbazishoz val6 hozzéaférés azonban kulcseleme volt dolgozatunk 1étrejottének, ezért végiil
ugy dontottiink, hogy csak a konnyebben kinyerhetd €s fontosabb véltozdkat szerezziik be.

1

A végleges adatbazisunkban az aut6 ara’, markédja, tipusa, futott kilométerei, kora, 16ereje,

orszaga, telepiilése, szine, metdlfényezettsége, valtotipusa (automata vagy kézi), formdja (egy-
ter(, sedan stb.), el6z6 tulajdonosainak szama, fogyasztdsa, motorjanak kornyezetvédelmi be-
soroldsa, forgalmijanak érvényessége, lizemanyagédnak tipusa, valamint a hirdetés napokban
szdmitott kora szerepelt. Osszesen 925 544 hirdetés keriilt az adatbdzisba, a tobbi egyrészt
adathidnyossdgok miatt, masrészt Oroszorszag esetében példdul a cirill betik miatt estek ki —
tobb mint 480 000 német, 180 000 olasz és 90 000 holland hirdetés maradt, de a legkevesebb
hirdetéssel biré Ausztriabdl is 27 074 autérél vannak adataink. Az outlierek elemzése alap-
jén mind a megtett kilométerek szdma, mind az ar szerinti felsd egytized szdzalékba tartozé
megfigyeléseket — Osszesen 1846 darabot — toroltiink a mintabdl.

Természetesen ez a hirdetési oldal nem képzi le tokéletesen az eurdpai autéhirdetési piacot.
Néhany feltételezés mellett azonban elfogadhatjuk, hogy elemzésiinknek az adatbdzis mégis
megfelel. Egyrészt egy hirdetési oldalon nem tranzakcids drakat, hanem az elad¢ éltal kért ki-
nalati arakat taldljuk. Ha azonban feltételezziik, hogy egy fix alkumarzs van beépitve az drakba
(vagyis minden aut6 ardbol mondjuk 10%-ot lehet lealkudni), akkor ez nem jelent valddi prob-
lémat. Masrészt el6fordulhat, hogy nem reprezentativ az internetre felkeriild autok mintdja a
teljes hasznéltauté-populdciora nézve. Szerencsére a mintdnk elég nagy, valamint azt is feltéte-
lezhetjiik, hogy az internetre valo feltoltés koltsége viszonylag alacsony, viszont hozama nagy
lehet a kereskedd szamara (lasd pl. Lee (1998) tanulményét), igy nem irredlis a reprezenta-
tivitast feltételezni. Ez annak ellenére is fenn 4ll, hogy az egyes orszdgok kozott eltérd lehet
az autoscout24.eu honlapra torténd feltoltési hajlandésdg — ha példaul van az adott orszagban
egy sokak altal ismert autéhirdetési honlap (mint példaul Magyarorszdgon a hasznaltauto.hu,
amellyel kés6bb részletesen is foglalkozunk), lehet, hogy ide mar kevesebb hirdetés kertil fel.
Azért is lehetséges, hogy nem tokéletes leképzése a hirdetési adatbazis a teljes autéallomény-

nak, mert ide csak azok az autdk keriilnek be, amelyekt6l meg akarnak vélni: ha példaul egy

'Az 4rakat Eurostat (2012b) alapjan vasarléerd-paritdsra korrigaltuk, a dolgozatban az ,ar” kifejezés ezt a
redlértéken szamitott drat takarja.
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bizonyos gyarté jarmdi valamiért gyakrabban cserélnek gazdat, nagyobb sullyal keriilnek be az
adatbézisba és igy torzithatjdk a becsléseket. Erre a problémdra az adatbazisunkban szerepld
,,korabbi tulajdonosok szdma” valtozé valamelyest megoldast adhat.

Ahhoz, hogy teriileti adatokat is tudjunk hasznélni, az autékhoz megadott helységet az Eu-
rostat (2012a) adatbazisa segitségével a magyarorszagi régidknak megfelel6 NUTS2 szinti ré-
giokhoz soroltuk, majd az egyes régiokban szamoltunk példdul dtlagdrat vagy kerestilk meg a
legtobbet hirdetett modellt.

2.2. Leiro statisztikai elemzés

1. tdbldzat. Az eurdpai autdpiac adatbazisanak leird statisztikai

Viltozo Atlag Max Min Median
Ar 13223.41 227309.5 440.8666 9965.041
Kilométerek 87818.82 427416 5 78000
Kor 78.07254 1347 1 59
Léer6 129.5684 6200 0 116
El6z6 tulajdonosok szdma | 7.928042 15 1 3
Fogyasztas 6.060158 21 3 59
Forgalmi érvényessége 13.3099 68 -1348 14
Hirdetés kora 85.85972 3649 0 43

Az egyes véltozok leiré statisztikdit az 1. tablazat foglalja 0ssze. Itt csak a hasznélt autékat
vettiik figyelembe, bar a minta 4j autokat is tartalmaz — a kés6bb becsiilt modellekben az auté
allapotara (4j, haszndlt, bemutatéauto volt stb.) kiilon kontrolldlunk, ami lehetdvé teszi az egy-
szerre torténd elemzést ((Ohta és Griliches, 1976). Bar a kiugro értékeket kiszrtiik, az egyes
valtozok eloszldsa még igy sem normalis, ezért a tipikus értéket inkdbb a medidn, nem pedig az
atlag mutatja meg. A mintdban az 4r medidnja 9 965 eurd, ez az érték 440 és 227 309 kozott
ingadozik. A megtett kilométerek medianja 78 000, értéke pedig 5 és 427 416 kozott van; az
autok kora 1 és 1347 hénap kozott ingadozik, 59 hénapos medidnértékkel. Erdekes, hogy van
olyan aut6, amit mar 2002 6ta hirdetnek folyamatosan.

Az 1. 4bran az atlagdrak teriileti megoszlasa lathatd, amelyben nem igazén figyelhet6 meg
értelmezhetd mintdzat. Egyfeldl feltételezhetnék, hogy a nagyobb népstirliségii teriileteken na-
gyobb a kereslet és igy magasabbak az drak, de ezt valdszintileg kiegyenliti a szintén nagyobb
kindlat — az Eurostat (2012b) adatai szerint nem is figyelhet6 meg szamottevd Osszefiiggés, a
hasznéltaut6-atlagar €s a népsiirliség korrelacidja 5%. Masfeldl, és ez a valoszinlibb megko-
zelités, feltehetjiik, hogy az drak inkdbb a teriilet (lakéinak) gazdagsdgaval korreldlnak: ez a
feltételezés jobban meg is dllja a helyét: a régié6 GDP-jével 24,4%, mig az egy héaztartisra jutd
jovedelemmel 30,3%-o0s korrelacio figyelhetd meg. Vegyiik észre, hogy igen nagy a szérasa az
atlagoknak: a legolcsobb régioban az atlagos ar 4 450, mig a legdrdgabban tobb mint 19 000
eurd. Az dbran megjelenitett adatok teljesen leir6 jellegliek, nem kontrolldlnak az autdk tulaj-
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donségaira, ezért lehet, hogy a késébbiekben példaul azt fogjuk 14tni, hogy Németorszdgban az
autok ceteris paribus szignifikdnsabban olcsébbak, mint mashol.

a 2. abran az Autoscout24.eu honlapon legtobbet hirdetett automarkékat és azok nemze-
tiségét tiintettiik fel régiok szerint a hét vizsgalt orszdgban. Azt szerettiik volna megfigyelni,
hogy a kiilonbdz6 orszdgokban mennyire tlinik szembe a sajat markak irdnti preferencia, és ha
esetleg eltérést latunk, azt mivel lehet magyardzni. A térképen egyértelmiien l4thatd, hogy a
legtobb régidban a német autdkat hirdetik leginkdbb. Ausztridban és Németorszdgban a német
auték domindlnak, Franciaorszdgban a francidk, Olaszorszdgban pedig az olaszok (az utébbi
orszag esetén a telepiilésnevek kddoldsakor numerikus modszerekkel nem lehetett a telepiilése-
ket megfelelen régidkhoz pérositani, ezért bizonyos régidkra nem sikeriilt adatot gy(jteniink).
Ez szarmazhat abbdl a hatdsbol, amelyre Goldberg és Verboven (2001) is kitér: Olaszorszdgban
erds pozitiv hazaiauté-preferenciat taldlnak, amely igy természetesen egyrészt az autovasarlasi
dontésben, masrészt ezen keresztiil az autok szamdban is megjelenik. Ezek az eredmények
varakozdsainknak megfeleléen alakultak, mint ahogy Belgium és Hollandia esete is, melyek-
nél a kiilfoldi autdk a leggyakoribbak, hiszen ezen orszdgokban a nemzeti autdk jelenléte nem
jellemzd a személyauto-piacon. A meglepetést Spanyolorszag okozza: ahogy a térképen is lat-
szik, itt a legtobb régidban német autdk vezetik a kindlati listat, de megtaldlhatdak egyes régiok
leggyakrabban kindlt autéi kozott még francia, amerikai, japan és olasz autdk is. Viszont az a
hipotézisiink nem allta meg a helyét, miszerint a Seat benne van a leggyakrabban kinélt auték
kozott Spanyolorszagban. A legnépszerlibb nemzetiségii autdkat tekintve elmondhatd, hogy
Osszességében a haszndlt autok kindlatdban a német autdk szerepe van a legnagyobb ardnyban
Spanyolorszdgban jelen, egy régié kivételével mindegyikben ezekbdl van a legnagyobb kina-
lat. Ezen belil is legkedveltebbnek szamit a BMW. Mivel az 1j autdk esetében a Seat sokkal
nagyobb ardnyban van jelen a gépjarmi-piacon (Gasnier, 2011), ezért azt feltételeztiik, hogy
a német tdlsdlynak egyéb okai is lehetnek. Egyik feltevésiink az volt, hogy a fentebb emlitett
feliilreprezentaltsdg szarmazhat onnan, hogy a német autdkat kevésbé tudjak eladni a spanyol
piacon és val6jaban a nemzeti autokat preferdljak a németekkel szemben (Goldberg és Verbo-
ven, 2001). Osszehasonlitva a honlapon taldlhaté BMW és a Seat autdk hirdetésének a korit, azt
talaltuk, hogy a német markat atlagosan 103 napig hirdetik, mig a hirdetés hosszanak medianja
59 nap. A Seat esetében az atlag 78, a median pedig 45 nap. Az 0sszes Spanyolorszdgban hir-
detett marka hirdetési hosszinak atlaga és medidnja ezen értékek kozott helyezkedik el, ezért az
valéban igaz, hogy egy BMW varhatéan hosszabb 1d0 alatt cserél gazdat, mint egy Seat. Ha or-
szagonként figyeljiik meg a legnépszeriibb autok szarmazasi orszagat, akkor azt lathatjuk, hogy
az abszolut darabszam tekintetében minden orszdgban a német autékbdl kindlnak a legtobbet,
kivéve Franciaorszdgban, ahol a francia aut6kbodl van a legnagyobb kindlat. Olaszorszdgban is
a német mark4ju autokat kinaljdk a legnagyobb szdmban, de — mds orszdgokkal ellentétben —

itt egyértelmi az olasz auték mésodik helyezése.



Hann-Horn Az eurdpai €s magyar hasznéltauté-piac 6konometriai elemzése

FHE “T
Hasznalt auték atlagos kinalati ara
¥y -

3. & -
Atlagos realar (€)
[ 4494.3426 - 7437.5695
[ 7437.5695 - 10380.7964 K
[ 10380.7964 - 13324.0233 H
I 13324.0233 - 16267.2502
Il 16267.2502 - 19210.4770

Sajat készités. Alaptérkép: Eurostat. Adatok forrasa: autoscout24.eu

1. dbra. Atlagos dr az egyes régiokban. Adatok forrdsa: autoscout24.eu, sajit készités.

Tk A Y S
Legtobbet hirdetett automarka Német autk .
Il Audi
Y
@ Il MW 3
Il Mercedes-Benz
= Il Opel

I Volkswagen
Francia autok
Il Citroen
[ Peugeot
I Renault
Tavol-keleti auték
[J Hyundai
[ Nissan

[ Suzuki
Amerikai autok
[ Ford

= Olasz auték
I Fiat

Nincs adat

Sajat készités. Alaptérkép: Eurostat. Adatok forrdsa: autoscout24.eu

2. dbra. Legtobbet hirdetett autd az egyes régiokban. Adatok forrdsa: autoscout24.eu, sajat
készités.
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2.3. Becsiilt modellek

A makroszintli, aggregélt adatokat hasznal6 attekintés utdn a mikroadatok elemzésére tériink
at. Az eurdpai orszdgok autdpiacan tapasztalhaté drak elemzését egyszeri OLS regresszidval
végezziik, egyrészt azért, mert az adatok eloszldsa megfeleld és a valtozok alapvetden folyto-
nosnak tekinthetdk, igy nincs sziikség példaul tobit vagy csonkitott regresszids modellek hasz-
ndlatdra. Masrészt nem vizsgéljuk valamilyen beavatkozdsnak a hatdsat, igy panelbecslésre
sincsen sziikség Mint kordbban emlitettiik, az egyes autéknak viszonylag kevés tulajdonsdgarol

all rendelkezésre adat.

2.3.1. Az alapmodell

Az alapmodelliink a kovetkez5?:

In(realar;) =Bo + B} tulajd; + BHorszag; + Pymarka_o;+
+ Biforma; + Bsallapot; + Bgszin; + u;

ahol tulajd; az egyes aut6 azon tulajdonsagai, amelyeket nem dummycsoportok irnak le: a
megtett kilométerek szdma, az aut6 kora, a kor négyzete (a kor €s az ar kozott négyzetes Gssze-
fliggés all fenn: egy bizonyos korig az dregebb auté olcsobb, ez utdn viszont egyre dragdbb lesz
— ezt a hatdst oldtimer-hatdsnak is nevezhetjiik), a 16erd, az el6z6 tulajdonosok szdma, a hirdetés
kora, illetve az, hogy az auté automata valtds-e és a karosszéridja metalfényezésii-e. Ebben a
vektorban szerepel a forgalmi érvényessége is, amely harom véltozobdl all. Egyrészt egy kvan-
titativ valtozo, amely a forgalmi érvényességét mutatja meg honapokban (ez negativ, ha mér
lejart és pozitiv, ha még érvényes), egy dummy, amely 1, ha jelenleg van érvényes forgalmi és
0, ha nincs, illetve e kett6 interakcidja. A orszag; vektor az autd orszdgdnak dummycsoportja
— igy kontrolldlva a teriileti fix hatdsokra —, ahol a baseline Németorszag, marka_o; pedig az
auté markdjanak szarmazasi orszagdnak dummycsoportja, tehat példaul egy Fiat esetében az
Olaszorszdg mint szarmazdsi orszdg dummy értéke 1, a tobbi orszdg dummyja 0. A forma;
dummycsoport azt mutatja meg, hogy az aut6 sedan, kabri6 stb, az allapot; (szintén dummyk)
pedig azt mutatjak meg, hogy az autd uj, haszndlt, vagy pl. bemutatéauto volt. A szin; dummy-
csoport az autd szinét mutatja meg. A modellben a fiiggévaltozé a redlar logaritmusa.

A 2. tablazatban az eurdpai piac becsiilt modellje lathaté. Elsd rdanézésre szembetiinik,
hogy a narancssarga €s a bronz szin, valamint az 4j dllapot kivételével minden valtozé minden
szokdsos szignifikanciaszinten szignifikdns, vagyis p-értékiik gyakorlatilag 0. A kocsik ara ezer
futott kilométerenként 0,27%-kal csokken?, vagyis a medidn szami kilométert, 65 000-t futott

auté — ceteris paribus — mindegy 20%-kal olcsébb, mint egy 0j autd. Ez a csokkenés megle-

Bizonyos viltozékat kihagytunk, mert til kevés megfigyelés esetében dlltak rendelkezésre, és igy jelentSsen
lecsokkentették volna a mintat
3 A viltozék pontos értékét — logaritmikus fiiggd valtozé mellett —a 3 = exp(B) — 1 képlettel kaphatjuk meg.
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2. tdblazat. Az eurdpai autopiacon kialakul6 drak becsiilt modellje
Véltoz6(csoport) Egyiitthatok — A fiiggd véltoz6 az ar logaritmusa
Ezer futott km —0.00238*** (1.88e—-05)
Kor (év) —0.1780678*** (.0004759)

Kor (év) négyzete
Forgalmi érvényessége (honap)
Van érvényes forgalmi
(dummy)
Ervényesség*érvényes-e
Léerd

El6z6 tulajdonosok szdma
Hirdetés kora (nap)
Automata valt6é (dummy)
Metilfényezés

Aut6 orszaga:

Baseline: Németorszag

Marka orszéaga:

Baseline: Németorszag

Tipus:

Baseline: Sedan
Allapot:
Baseline: Hasznalt

Szin:
Baseline: Fekete

Konstans

Megfigyelések szama
Korrigalt R?

.0034729*** (.0000142)
—0.000608*** (4.61e-05)
0.0676*** (0.00330)

0.00201*** (0.000132)

0.00542**%* (1.89e-05)

—0.00232#** (0.000154)

0.000450*** (8.57e-06)

0.0847*** (0.00251)

0.0391*** (0.00216)

Olaszorszag: 0.0574**% (0.00302),

Hollandia: 0.0796*** (0.00312),

Spanyolorszag: 0.168*** (0.00411),

Belgium: 0.0474*** (0.00515),

Franciaorszag: 0.191*** (0.00713), Ausztria: 0.149%** (0.00480)
Anglia: 0.0584*** (0.00674), Csehorszag: —0.149*** (0.00629),
Dél-Korea: —0.445*** (0.00544), Egyesiilt

Allamok: —0.338*** (0.00323),

Franciaorszag: —0.322%** (0.00276), Japan: —0.197*** (0.00304),
Olaszorszag: —0.323*** (0.00375),

Spanyolorszag: —0.201*** (0.00566),

Svédorszdg: —0.104*** (0.00610)

Kabrié: 0.367*** (0.00404), Kisaut6: —0.110*** (0.00272),
Kupé: 0.103*** (0.00418), Csaladi: 0.0778*** (0.00256),
Kisteheraut6: 0.323*** (0.00614), Egyterti: 0.215%** (0.00362),
Egyéb: 0.266*** (0.00757), SUV/4x4: 0.395*** (0.00396)
Ujszerti: =0.176*** (0.00805),

BemutatGauté: —0.0965%** (0.00536), Uj: 0.153%* (0.0697),

0 km: —0.194**%* (0.00847), Oldtimer: 0.638*** (0.0141)
Arany: —0.0207 (0.0129), Barna: —0.0475%** (0.00942),

Bronz: —0.0310** (0.0141), Bézs: 0.0165* (0.00918),

Eziist: —0.0156*** (0.00282), Fehér: —0.0328*** (0.00406),
Ibolya: —0.212*** (0.0117), Kék: —0.0612*** (0.00280),
Narancs: —0.0250* (0.0129), Piros: —0.117*** (0.00391),
Sziirke: —0.0150*** (0.00289), Sarga: —0.0406*** (0.00932),
Z061d: —0.148*** (0.00437)

9.354%%* (0.00532)

190 849
0.8472

Standard hibak zaréjelben.
% p<0,01, ** p<0,05, * p<0,1

Megjegyzés: az egyes markdkra vonatkoz6 kontrolldummykat a tdbldzat nem tartalmazza.
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pden alacsonynak tlinhet, 4m ne felejtsiik el, hogy ebben az esetben a ,,minden véltozatlansdga”
feltételezés nem valdszerdi: a 60 és 70 ezer kozotti futott kilométerrel rendelkezd autdk atlagos
életkora 5,95 év. A kor parcidlis hatdsa évente —17,8%, viszont itt négyzetes tag is megfigyel-
hetd: egy 6téves autd esetében a hatds példaul —16.31143 +2%0.003478 x5 = —16.24187%.
Az érvényes forgalmi az autd 4arat mintegy 6,76%-kal emeli. A 16er6k szamdnak hatdsa a va-
rakozédsainknak megfelelden szignifikdnsan pozitiv. Az el6z0 tulajdonosok tekintetében azt ta-
pasztaljuk, hogy eggyel tobb kordabbi tulajdonos nagyjabol 0,2%-os értékcsokkenést jelent, ez
az érték némileg alacsonyabb az intuiciénknal.

A hirdetés koranak vizsgdlata érdekes kérdéseket vet fel. Alapvetden azt gondolnédnk, hogy
minél régebben van fenn egy hirdetés, annél elkeseredettebb az eladd, és ezért csokkenti az drat
— gyakorlatilag igy hozva egyensulyba a keresletet a kindlattal —, vagyis az egyiitthat6 negativ.
Ezzel szemben azt tapasztaljuk, hogy az egyiitthat valdjdban pozitiv, vagyis a régebbi hirde-
tések magasabb drakat tartalmaznak azonos tulajdonsagu gépkocsik vizsgalata esetén. Ennek
az lehet a magyardzata, hogy a hirdetéseket utélag nem szerkesztik, viszont az utébbi idében a
még mindig gyengélkedd gazdasidg miatt az emberek az autdkat egyre olcsdbban hirdetik meg.

Némileg meglepd, hogy mas kvalitdsaiban azonos aut6t vizsgdlva minden orszagban a né-
metnél magasabb drakat tapasztalunk: Olaszorszdgban hozzéavetdleg 5,7, Hollandidban 8, Spa-
nyoloszdgban 16,8, Belgiumban 4,7, Franciaorszdgban 19,1, Ausztridban pedig 14,9%-kal.
Kérdéses, hogy ilyen esetekben az emberek miért nem probaljdk meg kihasznélni az arbitrdzs
nyujtotta lehet6ségeket, azaz az arkiilonbséget kihaszndlva profitra tegyenek szert. Az egy ar
torvénye azt mondja ki, hogy két, minden tulajdonsidgdban azonos termék ara meg kell hogy
egyezzen, ha tokéletes informadltsdg van a szerepl6k kozott €s nincsenek tranzakcids koltségek
(14sd pl. Brealey és Myers (1981)). Ezzel szemben a haszndlt autdk piacan nem csak az autok
szallitasabol és egyéb koltségekbdl szarmazo arkiilonbségek figyelhetéek meg. Ez betudhat6
részben annak, hogy aszimmetrikus informéltsag van, valamint a termékek még a becslés sordn
hasznalt kontrollok ellenére utdn sem nevezhetdek teljesen homogénnek, hiszen minden tulaj-
donsdgukat nem tudtuk figyelembe venni. Ha valaki megprébalna kihaszndlni azt, hogy nem
all fenn az egy ar torvénye — feltéve, hogy tisztdban van azzal, hogy egy auté alul van érté-
kelve —, még akkor sem biztos, hogy haszonra tudna szert tenni, mert a tovabbértékesitéshez
meg kellene tudnia gy6zni a lehetséges vevot arrdl, hogy a kivalasztott aut valéban tobbet ér,
mint amennyiért az a piacon van (Kooreman és Haan, 2006). Ugy gondoltuk, hogy arbitrdzs
szempontjabol még az angol hasznalauté-piac mutathat 1ényeges eltéréseket, azonban a hasz-
ndlt adatbazis nem terjedt ki az Egyesiilt Kirdlysdgra. Egy kés6bbi kutatds sordn érdekes lehet
tanulmanyozni azt, hogy mennyire dllja meg a helyét az a feltevés, hogy az angol piacokon a
mindséggel korrigalt drak magasabbak lehetnek a specifikus, jobbkormdnyos autdk sziikséglete
miatt. Itt ugyanis nincs akkora tere az arbitrazséroknek, akik tevékenysége révén konvergdlna-
nak az arak, mivel az eurdpai piacon nem tudnanak igy kereskedni az angol autokkal, mint mas
nemzetiségiliekkel.

Az sem egyértelmd, hogy mig az angol mark4ja autdk hozzavetdleg hat szazalékkal tobbet
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érnek, a dél-koreaiakért 44,5%-kal kevesebbet kell fizetni, de ugyanigy meglepd, hogy 32%-kal
olcsobbak mind a francia, mind az olasz autdk. A kiilonféle tipusok esetében is elég nagy hata-
sokat tapasztalunk: a kabriok jelentdsen, 36%-kal dragabbnak bizonyulnak, mig egy SUV vagy
terepjaré azonos paraméterekkel mintegy negyven szdzalékkal dragdbb egy atlagos sedanndl.
A szinek hatdsa +1,6 és —14,8% kozott van a feketéhez képest, a bézs szin az egyetlen, amely
prémiumot élvez, mig a legnagyobb negativ hatdsa a zold szinnek van. A fenti adatok igen nagy
mértékben, 84,72%-ban magyardzzak a fliggd valtozo variancidjat.

A fenti modell egyiitthat6i néhol meglep6en nagyok abszoltt értékben, dm eldjeliik altala-
ban megfelel az intuiciénknak. Osszeségében azt gondolhatjuk, hogy az eredmények valame-
lyes fenntartdsokkal kezelend6k. A nagy értékekek egyik oka az lehet, hogy mivel az autdk igen
sokfélék, és egyes tulajdonsdgaik kozott 6sszefiiggés lehet, a ceteris paribus hatdsok vizsgélata
csak elméletben lehetséges, mivel a valésdgban az egyik valtoz6 mozgdsa magaval hozza a
masik valtozé mozgasat, vagyis korrelalt (ezt lattuk példdul a kor és a megtett kilométerek sza-
manak esetében, ahol a korrelacié bar nem kiemelked6en magas, mégis jelentds, 0,5322 volt).

A tovédbbiakban a modell néhany kiterjesztését vizsgaljuk. Megjegyzendd, hogy az egyes
kiegészitések nem befolyasoljdk jelentGsen a kordbban becsiilt paramétereket, ezeknél nem ko-

z0ljiik a teljes regresszids becslést, csak a megfeleld valtozokat.

2.3.2. A hazai autok favorizalasa, avagy a ,,home bias”

3. tablazat. A home bias jelenség az eurdpai piacon

Viltozok Fiiggd valtozd: In(ar)

Német aut6 Németorszagban -0.0257%**
(0.00381)

Francia aut6é Franciaorszagban 0.0102
(0.01406)

Spanyol auté Spanyolorszagban -0.121 %
(0.0183)

Olasz aut6 Olaszorszadgban 0.0812%**
(0.00764)

Standard hibék zaréjelben.
ek p<0,01, ** p<0,05, * p<0,1

Megjegyzés: A kordbban is ismertetett magyardzé valtozékat ebben a tdbldzatban nem ko6zoljiik, mivel értékiik és
standard hib4juk alig kiillonbozik az alapmodellhez képest.

A makroadatokat haszndl6 térképes elemzésiink €s a kordbban is emlitett szakirodalom
Goldberg és Verboven (2001) és Morisse és Prieto (n.d.) is foglalkozik a hazai autdk elény-
ben részesitésével, vagy a ,,home bias” jelenséggel. A térképen lattuk, hogy hogy a francidk
elsésorban francia, a németek német, az olaszok pedig olasz autét haszndlnak, most pedig
azt vizsgaljuk meg, hogy milyen hatdsa van az aut hazaisdgénak az drra. Ehhez egyszerlien

dummyinterakcidkat haszndlunk, vagyis olyan véltozékat generdlunk, amelynek értéke 1, ha az
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aut6 példaul francia mérkaju és Franciaorszdgban taldlhatd. Az eredményeket a 3. tdblazat tar-
talmazza. (Ebben a becslésben az autémarka nemzetiségének baseline-ja az Egyesiilt Allamok,
mig a hirdetés orszadga Belgiumot veszi alapul. Erre azért volt sziikség, hogy német hazai hatast
is meg tudjuk becsiilni).

Lathat6, hogy Németorszdgban a német autdk nagyjabdl 2,57%-kal olcsobbak, ugyanigy
szignifikans negativ hatas figyelhetd meg Spanyolorszagban, am az itt jéval nagyobb, —11,4%-
os. Franciaorszagban nem figyelhetd meg szignifikans hazaiaut6-arel6ny. Olaszorszag esetében
minden szokdsos szinten szignifikdns, 8,5%-os pozitiv hatds figyelhet6 meg. E hatdsok oka
azonban nem egyértelmi: lehet nemzeti érzés, de egyszerlien okozhatja pl. a jobban kiépitett

szervizhaldzat.

2.3.3. Szazezer megtett kilométer

4. tablazat. A szdzezer megtett kilométer atlépésének hatdsa

Eredeti modell Dummyval
Viltozok Fiiggd valtozo: In(ar)

Ezer kilométer ~ -0.00238***  -0.00222%**
(1.88e-05) (2.41e-05)
Széazezer folott -0.0328%**
(0.00300)
Standard hibék zardjelben.
ek p<0,01, ** p<0,05, * p<0,1

Megjegyzés: A kordbban is ismertetett magyardzé véltozokat ebben a tdbldzatban nem kozoljiik, mivel értékiik és
standard hibajuk alig kiilonbozik az alapmodellhez képest.

Kooreman és Haan (2006) tanulmdnya szerint amikor az auté 4tlépi a szdzezer megtett ki-
lométert, az értéke jelentSset csokken egy lépésben. Ezt a hatdst teszteljiilk és mutatjuk be a 4
tdblazatban. Amennyiben betesziink egy dummy véltoz6t, amely arra kontrolldl, hogy az auté
atlépte-e a szdzezer kilométert, a megtett ezer kilométerek hatdsa nem véltozik jelentSsen, to-
vébbra is negativ, minden szokdsos szinten szignifikdns, és a nagysagrendje is megmarad. A
»,szazezer f0lott” dummy (minden szokdsos szignifikanciaszinten szignifikins médon) egyiitt-
hatdja azt mutatja, hogy az az autd, amely atlép a szazezer kilométert, mar csak ezen tulajdon-

sdga miatt is 3,3%-kal kevesebbet ér, tehat a fent vazolt hipotézist nem vethetjiik el.
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3. A magyar piac

A magyar haszndltauté-piac elemzéséhez szintén internetrdl, a hasznaltauto.hu honlaprél gytij-
tott adatokat hasznédlunk. Ez az adatbézis — az autoscout24.eu honlappal ellentétben — knnyen
elérhetd formdban tartalmazza az egyes meghirdetett autok tobb mint sz4z tulajdonsagat. Hat-
rany viszont a kordbban hasznélt adatbdzishoz képest, hogy jéval kevesebb megfigyelésiink van,
65655 — bar tény, hogy ez még mindig nem okoz problémaét. Nincs viszont teriileti részletesség,
ami problémadt jelenthet, hiszen kordbban is megmutattuk, hogy teriileti szinten megfigyelhetd,

hogy a lakék jovedelme befolydsolja a régidban kialakul6 drakat.

3.1. Leiro statisztikak

A magyarorszagi hasznalt autokért atlagosan 1 934 533 forintot kér egy elado az interneten, de
a medidn ar csak 1 330 000, amibdl arra lehet kovetkeztetni, hogy az autéarak nem normadlis el-
oszlast kovetnek. Vannak kiugréan magas ard autdk is, annak ellenére, hogy amelyek a becslést
torzitandk — az outlier-ek —, azokat kiszrtiik. Egy eladasra kinélt aut6 atlagéletkora 112 hénap

koriil van, mig a megtett kilométereinek szdma atlagosan 131 000.

3.2. Modellbecslés

A magyar adatokra becsiilt modelliink nagyban hasonlit a nyugat-eurdpai hasznélt autok mo-

delljére, formaélisan a kovetkez6képpen irhatjuk fel:

In(realar;) = Bo + By tulajd; + Brymarka_o; + Biforma; + Byallapot,
+ Bsklima; + Bguzemanyag; + B58 + u;

Az el6z6ekhez hasonldan realar a reédlérat; tulajd a jarmi olyan tulajdonsagait, mint példaul
a megtett kilométerek szdma, kora, kordnak négyzete, henger(irtartalma, l6ereje, sajat tomege,
maximalis 0ssztomege, markdjanak szarmazasi orszaga. A kovetkez6 vektorok dummycsopor-
tok, forma a formdjat (kivitele: kabrid, SUV, stb, ahol a sedan a baseline); allapot az aut6 al-
lapotat (ahol a baseline a normél hasznalt dllapot), klima a légkondiciondlé tipusat, uzemanyag
pedig az iizemanyag tipusat (benzin, dizel, vagy egyéb, a hatdsokat a benzines meghajtishoz
viszonyitva) jelenti. Ezt koveti a 8 dummyvektor, amely tobb mint szdz bindris tulajdonsigot
foglal magdba: van-e GPS navigécid, ABS, napfénytetd, konnytifém felni stb. (Ebbdl a modell-
bdl a szineket kihagytuk, mivel rogton nyilvanvalova valt, hogy sem egyenként, sem csoportban

nem okoznak szignifikdns eltérést az aut6 ardban ahhoz képest, mintha a szine fekete lenne.)
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5. tdblazat. A magyar autdpiacon kialakul6 drak becsiilt modellje
Véltoz6(csoport) Egyiitthatok — A fiiggd valtoz6 az ar logaritmusa

Ezer futott kilométer

Kor (év)

Kor (év) négyzete
Hengertirtartalom
Léerd

Sajat tomeg
Ossztﬁmeg

Tipus

Baseline: Sedan

Uzemanyag
Baseline: Benzin
Marka orsziga

Baseline: Németorszag

Allapot

Baseline: Normal

Klima:
Baseline: nincs klima
Konstans

Megfigyelések szama

Korrigélt R?

-0.000879*** (3.55e-05)

-0.165*** (0.00118)

0.00294%*** (3,78e-05)

1.68e-05** (6.92e-06)

0.00285%** (8.48e-05)

0.000274*** (1.54e-05)

0.000171*** (1.12e-05)

Buggi: 0.768*** (0.139), Kabrié: 0.435%** (0.0126),

Kupé: 0.225%** (0.0101), Egyéb: 0.0196 (0.0217),

Ferdehatu: 0.0143** (0.00706), Hotrod: -0.0272*** (0.00448),
Kisbusz: 0.173*** (0.0177), Kombi: -0.0351*** (0.00499),
Lépcs6shati: -0.0411%* (0.0190), Mopedauté: 0.241 (0.310),
Pickup: -0.0539%* (0.0213), Sport: 0.189*** (0.0378),
Terepjar6: 0.207*** (0.0101), Crossover: 0.0594 (0.0508)
Dizel: 0.146%** (0.00428), Egyéb tizemanyag: 0.166*** (0.0139)

Anglia: -0.0632*%** (0.0139), Csehorszag: -0.126*** (0.00905),
Dél-Korea: -0.367*** (0.00861), Egyesiilt Allamok: -0.254%%* (0.00554),
Franciaorszag: -0.255%*% (0.00498), Japan: -0.0838*** (0.00476),
Olaszorszag: -0.262**% (0.00708), Oroszorszag: -0.439%** (0.0212),
Spanyolorszag: -0.107*** (0.00968), Svédorszag: -0.0774*** (0.00961)
Kitling: -0.0774*** (0.00961), Megkimélt: 0.0776*** (0.00415),
Sériilt: -0.576*** (0.00862), Sériilésmentes: 0.0692*** (0.00684),
Ujszerti: 0.106%** (0.00661)

Automata: 0.144*** (0.00742), Digitalis: 0.131*** (0.00654),
Manudlis: 0.107*** (0.00484)

14.129*** (0.01550)

4358
0.8867

Standard hibak zaréjelben.
% p<0,01, ** p<0,05, * p<0,1

Megjegyzés: A tédbldzat nem tartalmazza a § vektor éltal jelolt dummykat, ezeket 1dsd a 6. tdbldzatban. Az egyes
markdk kontrolldummyjait sem kozoljiik helyhidny miatt.
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3.2.1. Folytonos- és kategoriavaltozok

Az 5. tdblazatban a magyar autdpiacon kialakult arakra vonatkozo becslés eredményeit lathat-
juk. Az elsd dolog, ami lathatd, hogy a legtobb becslés szignifikdns még 1%-os szignifikan-
ciaszinten is. Az egyes kategdridkon — tipus, lizemanyag stb. — beliil lehetnek nem szignifkans
valtozok, azonban a csoportos egyiittesen mindig szignifikdnsak. Egy aut6 ezer futott kilomé-
tere 0,088%-kal csokkenti egy auté értékét, ha minden mads véltozatlan. Ceteris paribus hatdsrdl
azonban az autdpiac esetében nem mindig lehet egyértelmiien besz€lni, mint arra mar korabban
is utaltunk. Lathato, hogy a kor €s a kor négyzetének egyiitthat6ja igencsak hasonlit az eurdpai
piaci modell esetén kapott eredményhez (itt a hatds 15,9%), tehat kovetkeztethetiink arra, hogy
ez nem 4all messze a valosagtol. A legtobb valtoz6 hasonléképpen értelmezhetd, mint az eurdpai
piac esetén.

Amit jobban érdemes megvizsgdlni, az a tipusok hatdsa a szdzalékos drvaltozasra. Itt egy-
értelmien felmeriil a mar emlitett ceteris paribus hatds bizonytalan értelmezése, mivel példaul
a kabri6 autok esetén az aut6 dra 43,5%-kal emelkedik. Habar szignifikdns ez az érték, valdszi-
niisithetd, hogy egy ekkora értéknovels hatds nem redlis. A buggi tipus 0,768-as egyiitthatdja
nagyon magas érték, ami amiatt van, hogy az adatbazisban egy ilyen tulajdonsaggal rendelkezd
aut6 volt, ami esetében nagy volt az arbeli kiillonbség a hasonl6 felszereltségii autokhoz képest.
Emiatt nem lehet levonni 4ltalanos kovetkeztetéseket az ilyen tipus hatdsaval kapcsolatban. Ar-
csokkentd hatdst a hotrod, kombi, 1€pcsds hatd €s pickup tipusd autékndl taldltunk a Sedan-t
tekintve bazisnak. Az iizemanyag tekintetében pedig nem meglepd, hogy a dizelért 14,6%-kal
tobbet kell fizetni ceteris paribus.

A becslésben lathaté még a kiilonb6z6 autémarkak szarmazasi helyének hatdsa az 4rra a né-
metorszagi gépjarmiivekhez viszonyitva. Leolvashatd, hogy az dsszes tobbi orszag egyiitthat6ja
negativ, ami azt jelenti, hogy a német autdkat kindljak a legdragdbban. Tehdt egy francia és egy
német teljesen azonos tulajdonsdgokkal rendelkez6 aut6 esetén az el6bbinek 25, 5%-kal ala-
csonyabb lesz az dra. Az allapotbeli kiilonbségek hatdsa mar nagyobb meglepetést okozhat. A
normdl dllapotot véve viszonyitdsi pontnak, érdekes szignifikdns eredményt kaptunk. A kitlind
allapotu autok egyiitthatdja -0,0774 lett, ami azt jelenti, hogy egy ilyen autd 7,74%-kal elvi-
leg olcsobb, mint egy normadl allapotd autd. Feltételezésiink szerint a kapott eredmény részben
annak koszonhetd, hogy nem feltétleniil bizhatunk az megadott dllapot hitelességében. Mivel
ezek az adatok interneten, onbevalldsos formédban jelennek meg, ezért konnyen elképzelhetd,

hogy sok ember jobb mindségtinek tiinteti fel aut6jat, mint amilyen az valdjaban.

3.2.2. Tulajdonsagokat leiré6 dummyvaltozok

A 6. tdbldzatban a magyar piacra becsiilt modellben az auté extrdit reprezentdldé dummyk ta-
lalhatok; a szignifikdns valtozokat hatdsuk szerint csokkend sorrendbe raktuk. Léthatd, hogy
valéban rendkiviil sok szempontot ismeriink az autokrél, azonban az eredmények nem feltét-

leniil meggy6z6ek. Azt latjuk ugyanis, hogy szdmos valtozé, amire intuitivan azt mondhatjuk,
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6. tdblazat. A magyar autépiac modelljének dummy valtozoéi

Dummy véltozék

Szignifikans:

Nem

szignifikans:

bukélampa: 0.125%*%*, tol6ajtd: 0.0925%**, rendelhetd: 0.0826***, konnytifém
felni: 0.0690*** sportfutém: 0.0661***, bemutaté jarm@: 0.0646***, xenon
fényszord: 0.0504*** ARD (automatikus tavolsagtartd): 0.0485%*,
Osszkerékhajtas: 0.0473*** radios magnd: 0.0473***, gardzsban

tartott: 0.0455%**, torzskonyv: 0.0455%** krém felni: 0.0364***,

chiptuning: 0.0359***, ajtészervé: 0.0355%, szervizkonyv: 0.0327%*%*,
metalfényezés: 0.0300***, kulcsnélkiili inditds: 0.0298%**,

oldallégzsak: 0.0256***, fejlett hifi: 0.0231***, kodlampa: 0.0214***_ bér
belsd: 0.0178***, centrdlzar: 0.0172*%** masodik tulajdonostdl: 0.0171%*%*,
immobiliser: 0.0166***, fiiggonylégzsdk: 0.0153*** 4llithatd

kormény: 0.0126***, CDs autéradié: 0.00915%*, vonéhorog: 0.00664*,
autébeszamitas leherotatitséges: -0.0138***, azonnal elvihetd: -0.0344%*%*,
donthetd utasiilések: -0.0119%**, fénysz6ré magassagallitds: -0.0147***, f{ithetd
tilkor: -0.0211%**, elsd tulajdonostdl: -0.0231***, fithetd szEélvédo: -0.0107**,
lejtmenet asszisztens: -0.0796***, jobbkormanyos: -0.331***

ABS (blokkoldsgdtlo), ADS (adaptiv lengéscsillapito), allithaté combtdmasz,
allithato felfiiggesztés, dllithat6 hétsé iilések, 4ll6 helyzeti klima, all6f(tés,
amerikai modell, APS (parkoléradar), ASR (kiporgésgétld), automatikus
csomagtérajtd, automatikusan sotétedd belsé tiikor, automatikusan sotétedd kiilsé
tiikor, autdtelefon, beépitett gyerekiilés, bixenon fényszoro, bluetoothos
kihangositd, buk6csd, csomag rogzits, defektjavitd készlet, defekttlird abroncsok,
DVB tuner, EBD/EBV (elektronikus fékerdelosztd), EDC (elektronikus
lengéscsillapitds vezérlés), EDS (elektronikus differencidlzdr), éjjellatd
asszisztens, elektromos ablak, elektromos ablak (el6lhatul), elektromos tolé6tetd,
elektromos tiikor, elektromosan allithat6 fejtamlak, elektromosan behajthaté
kiilsé tiikrok, elektronikus futémi hangolds, érint6kijelzd, esészenzor, ESP
(menetstabilizator), faberakds, fedélzeti komputer, fejtdmlamonitor,
fékasszisztens, fényszérémosd, frissen szervizelt, full extra, ftithetd ablakmosé
(navigdcio), GPS nyomkovetd, guminyomadsellen6rzd rendszer, hatso fejtamlak,
hats6 oldal 1égzsdk, HIFI, holgy tulajdonostél, holttérfigyeld rendszer, hiithetd
kartdmasz, hiithet6 kesztyftart, inditdsgatld, iPhone/iPod csatlakozo, ISOFIX
rendszer, kanyarkovet6 fényszord, kerdmia féktarcsak, keveset futott, kiegészitd
fényszoro, kihangositd, kikapcsolhatd 1égzsak, kormanyra szerelhetd taviranyito,
korméanyvalté, kozéps6 kartdmasz, LED fénysz6r6, Magyarorszagon djonnan
iizembe helyezett, masszirozds iilés, memorids vezetdiilés, mozgassériilt, MP3
lejatszas, MP4 lejatszas, MSR (motorféknyomaték szabalyzas), miibSrkarpit,
multifunkciés kormanykerék, nem dohdnyzd, pliiss karpit, potkerék, rablasgatlo,
radio, rendszeresen karbantartott, részecskesziird, riaszto, sdvtarto rendszer,
sdvvdlto asszisztens, sebességfiiggd szervokormany, sebességvaltd zar,
sportiilések, szervokormany, szinezett iiveg, tablafelismerd funkcid, taviranyito,
tavolsagi fényszoro asszisztens, tdvolsagtarté tempomat, taxi, tempomat,
térdlégzsdk, tetdmonitor, tolatbkamera, tolatokamera bemenet, tolatéradar,
tolétetd (napfénytets), TV, iiléshiités/szelloztetés, tilésmagassag allitas, utasoldali
1égzsdk, velur karpit, vezetSoldali 1égzsak, visszaguruldsgatld

#H% p 0,01, ** p<0,03, * p<0,1

Megjegyzés: dolttel jeloltiink egyes valtozokat, amelyekrdl intuitivan azt gondoljuk, hogy szignifikdns hatdsuk

lehetne.

17



Hann-Horn Az eurdpai és magyar hasznéltauté-piac 6konometriai elemzése

hogy szignifikdnsnak kéne lennie (néhdany ilyet a tdblazatban délt szoveggel jeloltiink). Ez egy-
részt lehet egy egyszer( feltételezés (ki ne oOriilne, ha van iPod-csatlakoz6 vagy ABS az aut6-
jéban) masrészt viszont tudhato, hogy bizonyos extrakat (példaul sdvtart6 rendszer €s savvaltd
asszisztens) borsos aron kindlnak az autégyartok az 1j autok esetében, és ezeket nyilvan meg
is veszik az emberek, kiilonben nem lenne ilyen ajanlat. Egy magyardzat az lehet, hogy az uj
autok esetében valoban hajlanddk a vevok ezekért az extrakért feldrat fizetni, azonban haszndlt
autondl inkabb csak ,,j6 fogdsnak™ tekintik azokat. A furcsa eredménynek masik oka lehet, hogy
a hirdetésekbdl csak annyit tudtunk megéllapitani, hogy beirtdk-e, hogy az auté rendelkezik az
adott tulajdonsdggal; el6fordulhat tehat, hogy bar az autéban van ABS, azt egyszerlien elfelejti

kitolteni a hirdet6 — ez ennyi bedllit4si lehetdség mellett egyéltaldn nem lehetetlen.

3.3. Kor-ar- és kilométerszam-ar-grafikonok

7. tablazat. Kiillonboz6 elértéktelenedési egyiitthatok a magyar piac egyes méarkdkra sztkitett
modelljében

Megtett kilométerek (ezer) Kor (év)  Kor (év) négyzete
Opel -2251.45 -226754.1 5787.996
Volkswagen -2925.994 -290881.6 6632.086
Ford -2988.863 -267571.2 6906.44
Renault -1749.886 -260092.5 7128.326
Szuzuki -1510.295 -179706.3 5220.033
BMW -5451.434 -575140.9 14591.2
Mercedes -6207.737 -568635.5 13694.79
Peugeot -2644.881 -292243.2 9033.417
Fiat -1753.827 -184133.9 4419.429
Audi -5237.843 -748542.8 22425.56
Toyota -3456.433 -323172.3 8598.346
Citroén -2568.081 -292725.3 8598.826

Mindenképpen érdemes megfigyelni azt, hogy hogyan hat az 4rra az auto kora attdl fiiggden,
hogy az milyen mérk4jd — itt azonban nem az ar logaritmusét, hanem annak szintjét vizsgéljuk.
Ugyanigy érdekes lehet, hogy a tobb kilométer megtételével hogyan valtozik az ar szintje. Ez
a két mérték tulajdonképpen azt fogja meg, hogy mennyire megbizhaté a marka: ha az drcsok-
kenés meredeksége kisebb, valdszintileg az emberek megbizhatobbnak tartjdk az adott markat.
A 3. és 4. 4bra megrajzoldsdhoz a kordbban ismertetett modellt becsiiljiilk meg, tobbszor, a
mintit az egyes markdkra sziikitve; most azonban az ar szintjét hasznéljuk fiiggévaltozoként.
A részletes eredményeket nem kozoljiik, csak az ar, a kor, és a kor négyzetének egyiitthatdjat
a markdkra vonatkozéan (Id. 7. tdblazat). A két adbrabol elég hasonl6 kovetkeztetést tudunk
levonni: a leggyorsabban a német felsd kategorids autok értéktelenednek el, elsdsorban a Mer-
cedes, a BMW és az Audi. Az Opel és a Volkswagen ennél pozitivabb képet mutat. A leginkdbb

értékallo auténak a Suzuki tlinik — természetesen ebben az egyszeri dbrdban a kiilonféle haté-
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Arvaltozas a megtett kilométerek fliggvényében

\\'\?ﬁ- 6 8 9 1011 121314151617 18 1920 21 2223 24 25
-20000 - ~
40000 —~— ~Opel
) ==\/olkswagen
-60000 - R = Ford
< “=Renault
§ -80000 - ==Suzuki
© —BMW
:,3_ -100000 - Mercedes
< Peugeot
-120000 - Fiat
“=Audi
-140000 - —Toyota
160000 - ==Citroén
-180000 -

Megtett kilométerek (ezer)

3. abra. A haszndlt aut6 ara a megtett kilométerek szdmanak fiiggvényében markanként. Sajat
készitésl dbra a hasznaltauto.hu adatai felhasznaldsaval.

Arvaltozas a kor fiiggvényében

° 34567 8 910111213141516171819202122232425
-1000000 -
“=Opel
“=Volkswagen
-2000000 -
“=Ford
] “=Renault
=§ -3000000 - =Sy zuki
© =—BMW
g -4000000 - Mercedes
< Peugeot
Fiat
-5000000 - .
“=Audi
“Toyota
-6000000 - e=Citro&n
-7000000 -

Kor (év)

4. dbra. A haszndlt aut6 4ra a kora fliggvényében markanként. Sajat készités(i dbra a hasz-
naltauto.hu adatai felhasznédl4sdval.
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sokra nem kontrolldltunk, csak egyszert leiré statisztikdkat hasznaltunk.
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4. Osszefoglalas

Kutatdsunkban tobb eurdpai orszagot elemezve a haszndltauté-piacon megfigyelhetd areltéré-
sekre koncentraltunk. Két adatbdzisbdl szarmazé adatokbol regresszidkat futtatunk és arra ke-
restiik a valaszt, hogy milyen tényezdk befolyasolhatjak két azonos felszereltséggel rendelkezd
autd arbeli eltérését kiilonbozd orszagokban. Azt is megvizsgéltuk, hogy az a kiilonbozd tulaj-
donsdgok hogyan hatnak egy aut6 ardnak szdzalékos véltozdsara. Az eredmények azt mutattdk
meg, hogy valdsziniileg 1étezik hazai autok elényben részesitése tobb orszdgban is. A modellek
felallitdsa sordn prébaltunk minél tobb dologra kontrolldlni, amik feltevéseink szerint hatdssal
lehetnek a kinalt autok drara. Ugyanakkor, ahogy azt kordbban is emlitjiik, a hasznélt autok pi-
acan szamos esetben nem lehet tokéletesen ceteris paribus hatdst nézni, ami neheziti a becslést.

Ugy gondoljuk, hogy az itt alkalmazott modelleket tobb irdnyba is tovabb lehetne fejlesz-
teni. Ahogy kordbban emlitettiik, érdemes lenne megvizsgélni egy Egyesiilt Kirdlysdggal kibs-
vitett modellt is szdmos szempont miatt. Egyrészt ebben az orszdgban nagyon magas a hazai
cégek ardnya (Goldberg és Verboven, 2001, p. 7), masrészt pedig az autépiacon valdszini-
leg csak a specifikus jobbkormédnyos autdk kindlata szignifikdns, ami érdekesen hathat az drak
alakulasara. Tovabb4 itt is meg lehetne nézni a Japan importautok dreltéréseit, mivel ott is jobb-
kormdanyos autdkat gyartanak. Pontositani lehetne még a becslésiinket tovabba, ha a jelenleg
hidnyz6 régiokrol is rendelkeznénk adatokkal, azonban a legf6bb problémat abban lattuk, hogy
az éltalunk felhaszndlt adatok nem valds tranzakcids koltségek voltak. Az drak, amik egy au-
téhirdetési honlapon taldlhatoak, csak azt mutatjdk meg, hogy az eladé mennyit szeretne kérni
aut6jaért cserébe, de arra vonatkozéan nincs informéciénk, hogy milyen dron valésul meg a
csere.

A tanulmanyban tobbféle szempontbdl elemeztiik a hasznélt autdk piacat, és bar voltak meg-
lep6 eredmények, a legfontosabb valtozdok becsiilt hatdsa megfelelt a varakozasainknak; ezen
kiviil grafikus eszkozokkel (térkép, diagram) olyan tényekre sikeriilt fényt deriteni, amelyeket

kordbban masok nem mutattak meg.
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