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1. 82-es szamu fout fekvése

A 82-es szamu oéfit az Eszak-Dunantllon talalhatosként a Dunantdli-
kozéphegységet szeli at. Veszprém megye székh@Wasdzprém) koti 6ssze @G
Moson-Sopron megye székhelyével Gy 10].

Tipusat tekintve a 82-es Ut masodierfdut. A kozutak tervezési osztalyba

sorolasat a 1.1 fejezetben mutatom be.
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1. dbra - 82-es szamu fout foldrajzi elhelyezkedése

(forrds: sajat szerkesztés)

1.1. Kézutak tervezési osztalyba sorolasa

A kozutak tervezési osztalyba sorolasat az 1-blarat alapjan kell
meghatarozni.
Az osztalyba sorolasnal figyelembe kell venni ahaidzat niiszaki, gazdasagi,
tarsadalmi és kornyezeti szempontjait, valaminithalozati hierarchiat.

Klltertleti kézutak esetén az 6@fs nyolc osztalyt rogzit, amelyeket
K.l.-K.VllI-cal jelolink. Belterileten is nyolc teezési osztalyt kilénboztetiink meg
(B.1.-B.VIIL.) [1], [11].



T, Tervezési | Kornyezeti Tervezési sebesséd
Kulteruleti kbzutak o P
osztaly jele| koérilmény v; (km/h)
Autopalya K. BAC 130
Gyorsforgalmi utak ’ 110
Autot K.l A
o B, C 90
. A B 90
l. rendi K. C 80
Féutak A 90
II. rendi K.IV. B 70
C 60
Osszekdt Gt, A 90
Mellékutak bekotat, dllomashoz, K.V. B 70
repubtérhez vezé at C 50
Pl. mesgazdasagi ut, Hal6zati 60
- K.VI. . 50
szerviz(t, stb. szerep szerint 30
Egyéb kozut T
Kerékparat kv, | YT 21208
szerint
Gyalogut K.VIII.

1. tablazat - Kiilterileti kozutak osztalyba sorolasa

(forrds: [1], [11])

L Tervezési | Hal6zati | Kbrnyezeti | Tervezési sebesség
Belterlleti kozutak o Rl I
osztaly jele | funkci6é | kdérilmény v (km/h)
. A 110
Gyorsforgalmi Autopalya Bl B, C 90
utak L A 90
Autout B.II. B, C 80
A 80
a B 70
I. rendi fout B.IIL. C 60
A 70
Foutak b B 60
C 50
D 40
II. rendi foat B.IV. A 60
c B 50
C 40
Gyjiijtout B.V. D 40-30
A, B 40
Mellékutak | Lakout, kiszolgalou o\ d c 30
vegyes hasznalatu (it D -
Kerekpa,rUt B.VII. UT 2-1.203 szerint
Gyalogut B.VIII.

2. tablazat - Belteriileti kozutak osztalyba sorolasa
(forras: [1], [11])
A kornyezeti kortlményeket kilon vizsgaljuk lakttuleten kival, illetve lakott

tertleten belll. A kérnyezeti kérilményeket A, BEED csoportba soroljuk. Ezeknek a

jeleknek a tartalmat a 3. tdblazat tartalmazza.



Kdrnyezeti Kozt

kordlmény — -
jele Kiltertlet Belterulet
A Sikvidék, természeti és/vagy épitet]{ Beépitetlen vagy lazan beépitett tertlef,

kornyezet korlatozasok nélkiil nem érzékeny koérnyezet

Dombvidék, természeti és/vagy épitdtt
kérnyezet korlatozasok nélkul

Sikvidek oly mérték természeti €sivagy gegpitetlen vagy lazan beépitett teriile
B épitett korlatozasokkal, amelyek még érzékeny kornyezet

lehetvé teszik a "B" kategéridhozgit
tervezési sebességekhez kapcsolt
paraméterek gazdasagos alkalmazapat

Hegyvidék
Sik- és dombvidék oly mérték
c természeti és/vagy épitett Siriin beépitett tertilet, nem érzékeny
korlatozasokkal, amelyek csak a kérnyezet
hegyvidéki tervezési paraméterek
alkalmazasat teszi leléet
D - Sirtin beépitett terdlet, érzékeny kdrnyezet

3. tablazat - Kérnyezeti koriilmények meghatarozasa

(forrds: [1], [11])

1.1.2. A tervezési sebesség meghatarozasa
A legfontosabb beménadata az Uttervezésnek a tervezési sebesspgni]),

amely alapvéten meghatarozza az Ut kialakitasat. A tervezésissgighez kapcsolodik
az adott ut riszaki jellemsinek szél§ eértékei és paraméterei. A kornyezeti
korilmények figyelembevételével kell meghatarozai egyes kilterlleti kdzutak
tervezeési sebességét. Leitey a tervezeési sebességnek egy Ut mentén allakd@ta
lennie. Megvaltoztatni csak a jatinezet altal is érzékelhét jol felismerhed
megvaltoztatdsa esetén szabad. A &zéldék hasznalata csak indokolt esetekben

lehetséges. Mindig célsZeennél kedveibb értéket valasztani [1].

1.1.3. F6bb miiszaki jellemzok
A kozutak tervezésenél alkalmazhato6 legkisebbdaétyajzi, hossz-szelvényi és

keresztszelvényi geometriai méretek a tervezeéstalyfm sorolastol, a kornyezeti
kordlményeksl, valamint az ezekid kdvetke tervezési sebesség értekkeftiggenek.
A tervezési elemek szélstrtékeit a tervezési sebesség fliggvényében aablazat

tartalmazza [1].



1.1.4. Tervezési adatok
A tervezéshez a kovetk@kiindulé adatokat kell figyelembe venni:

forgalmi adatok

megrenddli diszpozicid

az érintett tertlet épitett és természeti kornyarek adatai
geotechnikai adatok

tervi elbizmények.

A tervezett Ot osztalyba sorolasatol, jetedigédl és kornyezetét fliggoen meg

tovabbi adatok beszerzése is sziikségessé valhat, pl

baleseti adatok

vizligyi adatok

az érvényes tertletrendezési és -fejlesztési, vataithalozat-fejlesztési tervek
megléw Utpalyaszerkezetek égitrgyak adatai

k6zmivek jelenlegi és tervezett adatai

kornyezetvédelmi tervezéshez szikséges adatok

meteorologiai adatok

kapcsolodo beruhazésok adatai [1].



) Tervezési sebesség,, km/h
Tervezési elemek
30 40 50 60 70 80 90 100 110 130
Helvszinrai Legkisebb koérivsugar, Ryn, m 25 45 80 120 180 250 340 45( 600 900
elyszinrajz
y : Legkisebb atmenetiiv-paraméter, R;,, m 21 32 48 64 85 130 165 180 22( 30D
3 Kulterilet 11 10 9 8 7 6 5,5 5 4
Legnagyobb hosszesés -
Beltertlet 15 14 12 10 8 7 6 55 5 -
. _ Megallasi, g 160 350 | 700 | 1200, 2104 3500 5500 8500 9200 15|500
Hossz-szelveny| | egkisebb domboru latotavolsag alapjan
lekerekité ivsugar, in, M 6z6si latota 4
118 Tvsugar, R EI';’;;: latotavolsag | 11 009 | 13504 16500 20000 25000 30000 400000080 65000 -
Legkisebb homor( lekerekit ivsugar, Rymin, M 250 500 800 1100 1600 2300 3000 3900 5000 8000
Legkisebb oldalesés, g, % 2,5
Legnagyobb tllemelés, gax, % 7
Keresztszelvény maximuma, A€max, % 2 1,5 1 0,5 0,3
Tulemelés-kifuttatas
minimuma, A€min, % 0,3
Legkisebb megéallasi latétavolsag (e = 0%) mellett, o5 35 50 65 85 110 140 170 21 30b
Latotavolsag | Lmmin, M
Legkisebb ebzési tavolsag, kmin, M 300 330 360 400 440 500 56( 640 700 -

4. tablazat - Tervezési elemek széls6 értékei a tervezési sebesség fliggvényében

(forrds: [1], [11])



2. A forgalmi rend feliilvizsgalatanak mddszertana

A forgalmi rend szempontjabdl a legjeléstbb szerepe a jétablaknak van,
amelyek elhelyezésére a kdvetkgagszabalyok vonatkoznak:

e 1988. évi l. torvény a kdzuti kozleked&s12.1.]

e 30/1988 (IV.21) MT rendelet a kozuti kozlekedd#szolo 1988. évi I. torvény
végrehajtasarol [12.2.]

e 2004. évi XCI. torvény az 1968. évi november hd&pjan, Bécsben alairasra
megnyitott Kozuti Jelzési Egyezmény és modositéasdamint az azt kiegésait
Eurépai Megallapodas és mobdositasai egységes gedrka tortéh
kihirdetésésl [12.3.]

e 1/1975. (ll. 5.) KPM-BM egyiuttes rendelet a kozktizlekedés szabalyairol
(KRESZ) [12.4]

e 20/1984 (XIl/21) KM rendelet az utak forgalomszigbaasarol és a kozuati
jelzések elhelyezés#i12.5.]

e 4/2001. (I. 31.) KGVIM rendelet a kozuti jékablak méreteiil és miszaki
kovetelményeifl [12.6.]

» 83/2004 (VI.4) GKM rendelet a kozuti jétAblak megtervezéseének,
alkalmazasanak és elhelyezésének kovetelmémye.7.]

* 11/2001-es (111.13) KOVIM rendelet az utburkolaglgk tervezési és létesitési
eléirdsairdl [12.8.]

e 41/2003. (VI. 20.) GKM rendelet a forgalomiranyitgelzélampak
kovetelmeényeifl, tervezeési, telepitési és lizemeltetésirabairdl [12.9.]

« Utugyi Miszaki Ebirasok.

2.1. A jelzotabla kihelyezését meghatarozo kozuti jellemzok
definidlasa

A jogszabalyok attekintése utan, tipusonként dl késziteni az infrastruktara
azon jellemait tartalmaz6 kovetelmény felsorolast, amellyel @ggimien el lehet
donteni, hogy melyek azok a szakaszok amelyekedgéini kell. igy kisarhetk a
megallapitott jellemik alapjan, hogy melyek azok az utszakaszok, ametyek
szukseéges jettablak kihelyezése, illetve az is megallapithatdgyhmilyen legyen a

tipusa és hol helyezkedjen el. Az elhelyezést tekinehezebb a helyzet, hiszen ennél a



s

jellemzonél tavolsdgi adatok vannak megadva, igy az egy#hilrkények nagyba

befolyasoljak a tdBk kihelyezésének korilmény [2].

2.2. A forgalmi rend feliilvizsgalatahoz sziikséges feltételek
A forgalmi rend fellilvizsgalatanak alapfeltéte

» az adott Uthalézat és kihelyezett fgfblak Hbb adata

» ellensrzési szempontokat tartalmazd&iggmeny

» térinformacios rendszer, amelységiti a megjelenitést és elrzést [2], [13].

2.2.1. Az uthaldézat adatai
Az uthaloézatok forgalmi rendjének felllvizsgalatalszilkségesek a kihelyez
jelzétablak adatai, valamint a pontos uthalézati ad
e Az Uthdl6zat adatainak forrasa az OKA (Orszagostikoxdatbank) adatbaz
amely szelvényenkénti bontasban tartalmazza azyatpg@ometriai, Gtburkole
minéségi és a forgalomtechnikai adatainak egy ré
e A Kkihelyezett jeldtabldkra vonatkozé: egydére nincs egységes, digita
formdban hozzéaférhét adatbézis, ezért ezen ek Osszegfjtéséhe:

adatfelvételre van sziks:

2.2.2. A kihelyezett jelzotablak adatainak 6sszegytijtése

A legcdszefibb modszer az uthalézatimérésére a mékocsis adatfelvéte
amellyel vide6é felvételt tudunk késziteni a vizegdd atrél. Mindemelle a
forgalomtechnikai jellemiket, azaz &ihelyezett jeldtablak foldrajzi koordinaté is

meg tudjuk hatéarozni.

Mér8 jarmii

2. abra - Kihelyezett kozuti jelz6tablak felmérése

(forras: [2])



A 2. 4bran latszik, hogy a nééjarmi tartozéka a kamera és GPS §eamelyek
egy laptophoz vannak kotve és ez rogziti az adatekdelvételldl utdlag meg lehet
hatarozni a jelatablak pontos helyét, illetve az utra vonatkozé égyszikséges
adatokat.

2.2.3. Az adatok tarolasa

Az adatokat célszértérinformaciés adatbazisban tarolni, a s hatékony
feldolgozas érdekében.
A térinformacios rendszerek alkalmazasarédibfelemei:

* az adatok rogzitése,

* az adatok feldolgozésa,

» eredmények megjelenitése.

A térinformécids rendszerek alkotéelemei: [14]
e Human szerepk
o fejleszt: f6 feladata a rendszer elméleti kidolgozésa és
megvalositasa,
o Uzemelted: ¢ tolti fel és tartja naprakészen az
adatbazisokban térolt adatokat,
o felhasznal6: Osszedllita és megjeleniti az elehre@s
szlkséges nézeteket.

» Adatok: a térinformaciés rendszerek legértékesdeined, hiszen az
adatok osszegjtese, elletirzése, folyamatos karbantartasé-id
es koltségigényes.

* Elemzések: a forgalomtechnikai elemzésekhez székségdatok
kivalogatasa torténhet éeé tervezhet és elkészithét
illetve ad-hoc kigtjtéssel.

* Hardver: a térinformacios rendszer hardverei ledetunkcidjuk szerint
adatgyijt6, adattarold, adatfeldolgoz6, adattovabbité és
adatmegjeleniteszkdzok. Legfontosabb ilyen eszk6zdk a GPS
muholdas helymeghataroz6 rendszerek, a vided kamerak

valamint a felvételeket digitalizalni képes berengések.

10



» Szoftver: a szoftvereket is funkciojuk szerint ssddges csoportositani. E
szerint lehetnek adattarold, adatfeldolgoz6 és jelmyt

szoftverek.

3. Kozlekedésbiztonsagi szempontbol Kkiemelt fontos

helyszinek

A kozlekedési halézatban talalhatoak olyan potdisain veszélyes helyek,
amelyek kilondsen nagy kockazatot jelentenek ackérlési balesetek szempontjabdl.
Nem feltétlenil a gochelyek, gocszakaszok, azaalesbtéristdési helyek, hanem a
kozathaldézatnak olyan részei, amelyeken fokozolbakesetveszély a jafivezebre,
illetve a kozlekeflkre nézve [2].

A 20/1984-es KM Rendelet alapjan ezek a helyekvet#@zk [12]:

- gyalogos és kerékparos létesitmeények, illetve azblelyszini kialakitasok,

ahol a védtelenekre szamitani lehet,

- Utkereszteddések,

- vasuti atjarok.

Vannak olyan helyek, amelyek alland6 veszélyt jedrek, pl.: az épitési kialakitas, a
kornyezeti adottsagok vagy esetleg a forgalmi eagitgok miatt. Ebbe a kategéridba
olyan helyek tartoznak, mint pl.. nehezen belathateigy rosszul kialakitott
csomopontok, veszélyes ivek, vasuti atjarok. Ezemiil kvannak ideiglenes veszélyt
jelenty helyek is, de most a munkam soran az allandé Wgsidents helyekre,
helyszinekre fektetem a hangsulyt.
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3.1. Veszélyes ivek, utkanyarulatok, bukkanok
A veszélyes ivek és uUtkanyarulatok olyan elemebalihalézatnak, amelye

fokozott kockazatot rejtenek, mind a szakemberekdra jarntivezetk szerint [2].

ivekhez kéthetd személysériiléses balesetek

2500

2000
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500

2003 2004 2005 2006 2007
Ev

Balesetszam

=]

=

‘l haldlos B silyos = kannyii |

3. abra - Veszélyes ivekhez kothet6 személyi sériiléses balesetek
(forrds: [2])

A 3. abran lathatd, hogy az évek folyaman (--2007) hogyan valtozott ¢
ivekhez kothdét személyséruléses balesetek szdma. Halalos, stdgoskonny
kategorias bontasban.

A gépjarmivekre a kanyarban szék®ges paraméterek hatnak és leggyakra
ezért ott veszitik el a gépjativezebk az uralmukat a kocsi felett. Sokszor arnyaltak
az ilyen tipusu balesetek okai. Az ide vézatok altalaban a gychajtas és a figyelel
lankadéasa.

Sokszor a kanyart is nehéz észrevennie a (jaemebnek, mert az Ut €
kornyezete ,elfedi”, és ha észre is veszi, a is nehéz fenérni, hogy milyen az i\
Sokan ,viccesnek” tartjak az olyan eseteket, ami@y jobbosvet balos iv tablave

jeleznek, pedig ez is kilondsen veszé Ezt a valds tényt mutatja be az alabbi

4. abra - Jobbos iv balos iv tablaval jelezve

(forras: [2])
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Az Ot vizszintes vonalvezetésére is komoly hangbélyezdik, viszont a magassagi
vonalvezetéstl fakado veszélyekre nem.

5. dbra - Magassagi vonalvezetés hianya
(forras: [2])
Az 5. abran jol lathaté, hogy az iv kijelzése megtiik, de a magassagi vonalvezetés
problémajara nem utal semmi féle tabtg, Zarovonal sem akadalyozza agzélst.

A vizszintes és magassagi vonalvezetés veszélygtrdse jelenleg igen soks#in

3.1.1. Utkanyarulat jel6lése egyéb jelzétablakkal

6. abra - Utkanyarulat jelzésének kiilénféle médjai

(forrds: sajat szerkesztés)

A veszélyes kanyar @t ,d” tAvolsagra ki kell helyezni veszélyes kartyjiz6
tablat [2].
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A ,d” tavolsag az uton halad6 forgalom sebess#édéyg:
v=50 km/h esetén d=50 m
v=80 km/h esetén d=110 m.

Az egyjarniives balesetek szamét csokkenthetjik a veszélyesygkulat és a
nyil alakban savozott tdblak kihelyezésével. Ezegitségével a jarfivezet idoben
felismeri a kdzeled kanyart. A kedvedlen ivii kanyarokban éfordulhatnak szembe
halad¢ jarniutkozeések is.

Nagyon komoly probléma a piros és sarga szin nambtablaknal, mind
Utburkolati jeleknél val6 sokszinhasznalata, hiszen ezzel az alapjelzések sulya,
fontossaga csokken, észleltagik romlik. Csak indokolt esetben, valoban medjfel

helyszineken és megfeleinddon javasolt a hasznalatuk.

3.1.2. Utkanyarulat jelolése ttburkolati jelekkel és egyéb eszkozokkel
Egyéb/kiegészit eszkozként egyre jobban elterjed a fényvisszavezeg
(macskaszem), amelyek térebnalak vagy zarévonalak kiegészitésére szolgalnak

ivekben is.

A balesetek hatterében gyakran fellebhetz Ut kedvedtlen vonalvezetése.

Altalaban harom tipikus helyzet azonosithato:

- kanyargos, kedvétlen vonalvezetés szakaszt, hosszu egyenes szakasz
kovet. Ha ezen a szakaszon olyan hossziranya ,Vaklgglhatd, amelyben
Leltinhet” a gépjarmy, akkor ez balesethez vezethet. Megoldast az ut
rekonstrukcidja jelenthet. Azdési tilalom és az &felz6 tablak csak ideig-
Ordig jelentenek megoldast.

- az ebz6 esethez hasonléan, ha nem volgy, hanem dombawlidhato,
akkor szintén balesetveszélyes lehet a jelzettleierEbben az esetben
kapaszkodosav alkalmazasaval lehet csokkenteni desdiaeszély
kockéazatat.

- hosszu egyenes, unalmas szakasz, ahol aiyézet nem tudja sem a
sebességet, sem a tavolsagot felmérni. Figyelnkatgameakcidideje megn

Az 0t mentén a megfelel tAvolsagban telepitett fak eérdekesebbé és

biztonsagosabba teszik a kézlekedést. Ebben azessatjarnivezet kdénnyebben fel

tudja mérni a tavolsagot pl.: egyeés esetén.
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Ejszakai/kedveitlen latasi viszonyoknal segithet az Uttest szjdkts vonal
olyan kialakitdsa, amely akusztikus hangot ad, hghranii kerekei rdmennek. Ezt
alkalmazzak olyan esetekben is, amikor mindenf@ekél akarjak kertlni, hogy a
jarmavezet igénybe vegye az ellenkeéforgalmi savot, ilyenkor a zarovonalnal (et

zarovonalndl) hasznaljak.

3.2. Csomodpontok sebességkorlatozasa

A sebesseégkorlatozasok ¢élja a biztonsagos kozlekedés megteremtésedl Ebb
fakadoan olyan helyen lépnek fel sebességkorlabézéahol fokozottak a kozlekedési
konfliktusok, magas a balesetek valo§sitge, azaz a baleseti kockazat.

A sebességkorlatozéds indirekt mdédon hivja fel adiget a veszélyes helyekre,
csomopontokra, illetve a veszélyes ivekre is.

Ezek a korlatozasok a balesetek mégetére, vagy a bekodvetkezett balesetek
sulyossaganak csokkentésére szolgalnak. A selkeskdgzasok hitelességét és
szlkségességét a kozlekkdyyakorta megkéiielezik.

Sokszor a ,kint felejtett” vagy nem megféleh kihelyezett jeldtablak miatt
elértektelenedhetnek a megféleh kihelyezett jelzések [2].

3.2.1. Els6bbségadas kotelezettsége az alsdobbrendi utakrol érkezdk
estében

A kozuti forgalom jeleriis része az I. és Il. retadéutakon halad. Figyelmet kell
forditani az alsébbreriicdutakra, mert egy utazas soran tobbszor hasznédja@alomban
résztvew ezeket a szakaszokat is. Sokszor nem is tudjaéfeimhogy alsobbrerid
aton halad-e. llyenkor onkényesen magat gondolggrestdinek. A ndvényzet is
gyakran becsapja a $of, pl.: egy nem ol kitdblazott, illetve nem j@lfestett atnal, a
vezet nem biztos, hogy jol érzékeli, hogy a kodvetkekanyar egyben egy

kereszteé@dés is.

3.2.2. A probléma osszetettségének bemutatasara felsoroljuk a
lehetséges okokat, amelyek balesetveszélyessé tehetnek egy
csomopontot

» kedvedtlen lathatosag,

* tulzott sebesség,
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pa

erésen lejbs utak,

nedves utburkolat,

helytelen utfelileti igénybevétel,

nem megfeld tablazas,

gondatlan, figyelmetlen keresztezeés,
csomopontok kozaotti tal révid tavolsag,
jelzélampa nem megfelélprogramijai,

csomoépont kedvéitlen kialakitasa, osztalyozok hianya.

Es az alkalmazott lehetséges intézkedések is soksziniiek

a csomopontok szamanak csokkentése egy utvonalkeimajtasok szabalyozasa,
a csomopont elhelyezésének megvaltoztatasa (pblatéb helyezése egy éles
kanyartol, vagy emelkeéddsl).

parhuzamos 0t épitése,

a csomopont lathatésaganak javitasa,

kilatast akadalyozo targyak, bokrok, fak eltava@ta

k6zép$ szigetek épitése,

figyelmezted, veszélyt jeld tablak telepitése, az utburkolati jelzés javitasa,
a forgalomiranyités javitasa,

allj, elssbbségadas kotetézvagy el$ébbségadas kotelézablak kihelyezése,
jelzélampa telepitése,

jelzéfejekhez hattérlapok elhelyezése,

sebességkorlatozo tablak vagy utburkolati jelelekigzése,

a kozuti jeldtablak athelyezése,

Gtburkolati jelek Gjrafestése,

a forgalom el elzart tertletre raz6 (déromlédlburkolat létesitése,

a csomoponti kialakitas javitasa,

klon kanyaroddé sav épitése,

irAnyito bel$ szigetek épitése, kotetegrvényi jelzétablakkal,

a keresztezés szogének modositasa és a padkdtézéles

megvilagitas kiépitése,

a fokozott rendri ellendrzés ebsegitése.
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3.3. Vasuti atjarok biztonsaga
A vasuti balesetek 85 %-a az egyenes utvonaltéd edte Gtalakzatnal

torténik. Ez a magas arany arra sarkallja a szakdamhbogy az ilyen atjarokat at kell
épiteni [2].

Személyseériléses kozati kozlekedési balesetek -
vasuti atjarokban tortént balesetek megoszlasa
utalakzat szerint (1993-2004)
250
& 200 _
= M Utkeresztezidés
w 150 — .
B Egyenes utwvonal
g 100 )
@ Egyeb
! 50 -
g B e Ervrnd Utkanyarulat
0 T T & Bukkand
Konny( Slhyos Haldlos @ ltkanyarulatok
sériilézes sérilézes
Kimenetel

(forrds: [2])

A megtérilési szamok tikrében hasznos az atjaébhykzetében a figyelmi
beallitodast fokozo6 kialakitasok alkalmazasa, meiye kiskoltsé§ beavatkozasok.
Megfontolasra érdemes az is, hogy csapérudas kit§ésesetén, a tovabbi un.
kiskoltsédi forgalomtechnikai kiegészitések 15 %-kal noveladitojekt koltségét, mig
az egyuttes balesetcsokkéhiatas jelerdtsen kedvedbb lenne.

Veszélyesek az ivben vagy iv utan talalhatdé va&tjdirok, mert csokken az

észlelhetség, a figyelmeztétjelzétabla nem vagy csak rosszul lathato.

8. abra - Rosszul lathato vastiti atjaro jelz6tabla

(forras: [2])
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4. Gocszakaszok és gochelyek meghatarozasa

4.1. Altalanos kozlekedésbiztonsagi fogalmak

Kozt kdzlekedésbiztonsag:
mentesség olyan elfogadhatatlan korilmériektmelyek személyek sérilését
vagy halalat illetve anyagi javak, berendezésekilégét, tonkremenetelét,
elvesztését idézhetikéel

Veszély:
a kozuati kdzlekedési rendszerikddésén belll a kérilmények olyan egyiittes
megjelenése, amely potencialisan egy balesethfiofit elindulasat idézhetisel

Kockazat:
szeméelyi kart vagy anyagi kart okozo6 balesétoetiulasanak valészitsége.

Majdnem baleset:
olyan folyamat, amely megkeddik és a balesethez tart, azonban a javito,
korrigald kilénb6a marbverek segitsegével megei azt.

Forgalmi konfliktus:
olyan forgalmi helyzet, amely két vagy tobb résgtveozott alakul ki, és
eredménye "majdnem baleset".
“A forgalmi konfliktus olyan megfigyelldehelyzet, amelyben két vagy tobb
kozleked oly meértékben kozelit egymashoz, hogy az Osszeédtko
elkerilhetetlen, ha a résztvwvsebessége és haladasi irdnya valtozatlan nfarad
(svéd definicio).

Személyseériléses kozuti kozlekedési baleset:
olyan kozuti forgalmi térténés, amely a kozutoriéit vagy a kozatrdl eredt és
amelyben legaldbb egy mozgo jdirmészt vett és legalabb egy személy meghalt
vagy megserult.

Meghalt:
aki a baleset kovetkeztében a helyszinen vagyesdtat kovet 30 napon beldl,

annak kévetkezmeényeként elhunyt.
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Sulyosan sérdlt:
olyan személy, akinek sérlilése a balesetet &éme8 napon tul gyogyul
(torések, zuzédasok, razkdédasok, belsérilések, sulyos vagasok és
roncsolasok, orvosi kezelést igéhysokk, illetve barmilyen olyan sérilés,
amely korhazi apolast tesz szilkségesse).

Kdnnyen sérult:
az a személy, aki olyan sériléseket szenvedettyekne8 napon belll
gyogyulnak.

Halalos kimenetd baleset:
olyan baleset, amelynél legaldbb egy személy gshiglen vagy a balesetet
kovet 30 napon belll életét veszti.

Sulyos sériiléses baleset:
olyan baleset, amelynél legalabb egy személy salyanegsérilt.

Kdnnyi sériléses baleset:
olyan baleset, amelynél legalabb egy személy kémmyegseértilt [3].

4.2. Potencialisan balesetveszélyes helyek meghatarozasa

A balesetvizsgalatok dldleges célja, hogy meghatarozzak azokat a helyeket
aton (pontok, szakaszok), amelyek a kozlékedzamara az altalanosnal nagyobb
baleseti veszélyt hordoznak magukban.

Azokat a helyeket nevezzik potencidlisan veszéigbgeknek, ahol a vizsgalat
idépontjaban még nem tortént a gochely definiciojapasd: késbb) meghatarozott
szamu baleset, de egyéb okok miatt veszélyesnékanithaté ez a hely kdzlekedési
szempontbdl. Az eddigi balesetek szama alapjan meég sziikséges beavatkozni, de
veszélyt rejt magaban a helyszin, azaz potendmwig. Az ilyen helyeknél nagyon
gyakran minimalis beavatkozassal elkeridhetfelismert veszély, pl.: egy-egy tabla at-
vagy kihelyezésével, néhany () burkolati jellelb.stHatalmas a feléssége a
kozutkezebnek az ilyen helyek kiszésében és a javitasokra tett javaslatokban. Rossz
vagy elmaradt javaslattétel esetén az adott hetigjtyé valhat [3], [4].

Potencialisan balesetveszélyes helynekosiiinek a kozutak alabbi helyei:
- lakott tertleten
» iskolak, ovodak, gyermekintézmeények kérnyezete

* nyugdijas és mozgaskorlatozottak intézmeényeinekydnete
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* nagy gyalogosforgalmat vonzé létesitmények kdrnyéke

» gyalogos atkéhelyek térsége

» olyan helyszin, ahol megvaltozott a forgalmi remdltpozas utan
3-6 hénapig)

» kerékparut és kozut kereszieEsei

* nagy kerékparos forgalmu tertletek

» kis forgalmu, nagy kapacitasu, lakopildaivezetek kozelében

» szokatlan, az elvarttol és latszattol ditéissbbségi ebirasokkal
szabalyozott utszakaszok, csomopontok,

- lakott tertleten Kivil:

* nehezen észlelhgt nem belathatd és éjszaka nehezen
azonosithato6 ivek

» erds gyalogos forgalmu teriletek

* jelzéldmpas csomopontok

* nagy forgalmu, jol kiépitett utak nagyfelliletszigetek nélkili

csomopontjai.

4.3. Gochelyek definialasa és méretének meghatarozasa

Fontos kérdés a gobchelyek, gocszakaszok feltéahs@ogy az adott hely
valéban veszélyesebb-e az atlagosnal. A 9. abdakatgzik, hogy az un. veszélyes
helyek listdjara bekerilhetnek olyanok is, amelysm igazan veszélyesek, mig a
nagyobb baleseti kockdzatl veszélyes helyek kinhatadk. Ennek szdmos oka lehet:
adatok hibaja, adatok hianyossaga, nem me¢fatebdszer alkalmazasa és a nem

megfeleb sulyszamok kivalasztasa [3], [4].

9. abra - Helyszinek kivalasztasanak hibalehetdségei

(forras: [3], [4])
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: ténylegesen veszélyes helyszinek halmaza
: veszélyesnek ,misitett” helyszinek halmaza
: veszeélyes helyszin, ami nem kertlt ,kivalaszasr

: veszeélyes helyszin, ami ,kivalasztasra” kerult

O © > N B

. atlagos biztonsagi szinvonall helyszin, amiglkagztasra” kerilt

D: atlagos biztonségi szinvonall helyszin, ami kenilt kivalasztasra

A kozlekedésbiztonsagi szakemberek fideege, hogy eldontsék az adott hilymogy
valoban veszélyes és nagy baleseti kockazatudhelsin sz6. Tehabk valasztjak ki a
legveszélyesebbeket. Ennek elddntése csak kontiidekibbb szempontl vizsgéalattal
lehetséges.

A WIN-BAL nevezeti program is lehékséget ad arra, hogy az adott hélyel
lehessen donteni, hogy "black-spot"-rél (géch@lywan-e sz6 vagy csak a balesetek
véletlenszdr eloszlasa miatt emelkedett meg az adott szakasbalesetek szama.
Fennall a veszélye a "balesetek vandorlasanak"|yaamayit jelent, hogy a veszélyes
helyen tortéfi beavatkozas hatasara a baleset "atvandorolhatiszzulos helyszinekre
vagy csomoépontokra. Ezért a gocgyanus helyszirsipbsan meg kell vizsgalni, hogy
esetlegesen az adott hely bizonyos valtoztatasevakozzunk nagyobb kart. Fontos a
vizsgélt helyet megékd és kovet szakaszokkal torténharmonikus kapcsolat. Csak
olyan beavatkozasokat szabad végezni, amelyek remnak értetlenséget, zavart,
fejtorést az arra kdzlekédek.

A 10. abra a balesédisisodési helyszinek feltarasanak, vizsgalatanak és
felszamolasanak folyamatat mutatja. A hal6zati elenadatainak karbantartasaval,
valamint a balesetek pontos helyének azonositakthetséges csak a balesieisodési
helyek veszélyességének meaggetése.

UTHALOZAT

GOCGYANUS HELYSZINEK

10. abra - A géchelyek feltarasanak, vizsgalatanak és felszamolasanak folyamata

(forras: [3], [4])
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A baleseti géchelyek az uthalézat azon részei, ahol
a) a balesetek szama a varhat6 értéknél nagyobb
b) a balesetek sulyosabbak vagy a
c) fajlagos baleseti mutatd az atlagosnal nagyobb.

A baleseti gochelyek lehetnek gocpontok vagy gdaszzok.

4.3.1. A gochelyek azonositasanak lépései
1.) A gockeresés céljanak meghatarozasa.
2.) Numerikus (statisztikai) vizsgalat.

3.) Helyszini vizsgalat.

4.)  Gochelyek listajanak véglegesitése.

5)) Az okok és célterliletek megallapitasa.

6.) Beavatkozasi lehéségek tervezeése.

7.) A beavatkozasok varhat6 hatasainak becslése
8.) Kdltség-hatékonysag vizsgalatok.

9) Beavatkozés prioritasi sorrendje.

10.) Beavatkozas végrehajtasa.

11.) A beavatkozasok eredményeinek értekelése [4]

4.3.2. Gocpont

Olyan 6l korulhatarolhatd helyszin, kdzuthalozatem (csomopont, vasuti
atjaro, veszélyes iv, stb.), ahol a balesetek henz&lhetk az adott forgalomtechnikai
kialakitdshoz, annak skebb kornyezetéhez [3], [4], [5].

4.3.3. Gocszakasz

A kozuthdlézat nem pontosan meghatarozhatd (\@ltbhesszisagu szakaszai,
ahol a balesetek nem kothktkonkrét helyekhez, azok geometriai, forgalomtechin
kialakitasahoz [3], [4].

4.3.4. Gocgyanus helyek

Azokat a helyeket nevezzik goécgyanus helyeknekelywk a megfelél
szempontrendszer szerint "listara" kertlnek [3], [@].
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Az Ut tobbi részéhez képest a kozlekeskamara nagyobb baleseti vagy sérilési
kockazatot jelent a baleseti gbéchelyen vald atlsladMas-mas kritérium alapjan
hatarozzuk meg a gécgyanus helyet lakott tertleedin és lakott tertleten kivdil.

Lakott tertileten beltl:

Egy csomoépontot vagy egy legalabb 100 méter hoszakaszt gocgyanus
helynek nevezink, ha harom év alatt legalabb négymélyseériléses baleset tortént.
Gochelyek keresése meéretaranyos baleseti ponttékgy adatlista segitségével un.
ablaktechnikaval végezltetel. Ez annyit jelent, hogy készitink egy méretgodn
térképet, amelyen pontok formajdban bejeldljik dedmteket és egy 100 méter
szélesséfy "ablakot" végightzunk rajta. igy kisehe®, hogy 100 méteren beliil hany
baleset tortént. Ez a 11. abran lathatd. A goclkelggorsabb és hatékonyabb

azonositasa érdekében szamitdégépes adaikaogramokat alkalmaznak.

100 m
100 m 100 m
———p
® ®
I s > E
5 o e |

Balesethalmozoddasi hely,
Gocgyanus hely

11. abra - 3 év személysériiléses baleseteinek vizsgalata lakott teriileten
(forras: [3])
Lakott tertleten kivil:
Egy 1000 méter hosszU szakaszt gécgyanus helyaedziank, ha 3 év alatt

legaldbb négy baleset tortént, amely szemeélyséeil@at.

4.4. Gochelyek azonositasanal hasznalatos kozlekedésbiztonsagi
mutatok
1. Balesetgyakorisag (B)
Az elmult egy vagy tobb év alatt tortént baleseénsa egy adott
csomopontban vagy egy hosszabb - rovidebb szakagzgyakorisagot

kimenetel szerint is megadjak (halalos, sulyosnkd).

23



A csomoponti balesetek a csomodpont kornyezetélietént esetek.
Ennek a kornyezetnek a mérete fligg attol, hogpttaterileten kivl
vagy lakott terlleten belll talalhaté-e a csomdpoh sebesség a
legalapveibb ténye#, amelytl fliigg a kérnyezet nagysaga. Lakott
terlleten kivil 90 km/h, lakott tertileten belll B&/h a megengedett
sebesség. Azokat a baleseteket nevezzik csomdyabesieteknek lakott
terlleten beldl, amelyek a csomopont kdzéppontfild@ meéter sugaru
koron beldl torténtek, mig lakott tertleten kivd#dokat, amelyek 200
méter sugaru korben torténtek.

2. Balesetfriiség
Egységnyi (thosszra jutd balesetszamot bakesistsgnek nevezzik.
Rovid Utszakaszra, valamint csomopontra nem jdivkisaamitani.
Dimenzidja: baleset/km vagy balesete/100km.

3. Sulyozott balesetszam
A kulénb6d kimeneteh balesetek szamanak sulyozé térbel
megnovelt ertéke. (sulyozo ténygket lasd: késbb)

4. Utszakaszra szamitott relativ baleseti mutaté (URBM
1 km-nél hosszabb Utvonalra, egységnyi szakaszhwss egységnyi
forgalomra vetitve szamitjuk.ddgység 1 vagy tébb év. Az Uthossz és az
évek szama alapjan szamitjuk a forgalmi teljesiyn az ANF-t (atlagos
napi forgalom). Ha az adott Utszakaszon tobbalorgszamlalasi szakasz
talalhato kilonbdz ANF értékekkel, akkor a szamitashoz hasznalt ANF
érték az érvényességi szakaszhosszakkal sulycaitdot jelent.
(Lehetség szerint az ANF értékét jafimap és nem E/nap dimenzidban
kell hasznalni.)

ANF, 1 +ANF,xly+-+ANFyx1,
Litlp+ 41,

ANF=

B
ANF*L*365

URBM = (tszakaszi relativ balesetei mutato
(baleset/10 millié jarrrkm.)

L - a vizsgalt at hossza (km)

URBM= * 107

L= (|1+|2+...+|n)
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RoOvid Utszakaszra szamitott relativ baleseti tubh akkor beszélunk,
ha az atszakasz révid, rovidebb mint 1 km. Ekkoebzo formulanak a
nevedjébol kihagyjuk a tavolsagot (L).

5. Csomopontra szamitott relativ baleseti mutaté (C8RB
Ennél nem a forgalmi teljesitményt, hanem a cgmntot terhel 6sszes

forgalmat vesszik alapul. Kétféle szamitasi méds

a) CSRBM 5———— % 10°

" ANF;*365

— B 6
b) CSRBM —W*365 * 10

CSRBM = csomoponti relativ baleseti mutatd (betel millié
jarmi)
Mind a két szamitasi formulanal az ANF értéke armlyan hosszu
idészakra vonatkozik, mint amilyen hosszuéddakot vizsgalunk a

balesetek terén [3], [4], [7].

4.5. A vizsgalat modszertana

Csak a vizsgalat soran derul ki, hogy a vizsgaly gocszakasz vagy gocpont-e.
El6fordulhat, hogy talalunk olyan gocszakaszokat, gedadn belll tdbb gbcpont is
taladlhato. llyenkor el kell donteni, hogy melyikeizsgéljuk, a gocpontokat kulon-
kilon, vagy az ezeket tartalmaz0 gocszakaszt eghtiadenképpen kualon kell
vizsgalni a révidebb (100 m-es) beltertleti szaklar, valamint a hosszabb (1000 m-
es) kulterlleti szakaszokat az uthal6zaton, amkgadott feltételek szerintirgisédnek

a balesetek [3].

4.5.1. Modszerek a gochelyek azonositasara

1) A balesetek abszolut szamain alapulé médszer:
belterileten veszélyesnek tekintiink egy 100 métrakaszt, ha ott 3 év
alatt legalabb 4 baleset tortént.
Ezzel szemben lakott terileten kivil 1000 méterakaszt vizsgalunk.
Itt is 3 év alatt legalabb 4 balesetnek kell témién hogy gocgyanus

helynek nevezzik.
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2) A sulyossagot figyelembevévmadszer:
a balesetek abszolit szamain alapulé modszer née figyelembe a
balesetek sulyossagat, pedig ezek nagyon fontdsadt bevezették a
numerikus faktorokat vagy egyitthatokat, amelyelgitségével a
balesetek sulyossaga figyelembe véhet
Sulyossagi index =n1+P,*n,+B*n;, ahol n, np, n a balesetek szama,
amelyek konng, sulyos vagy halalos kimeneietérilést okoztak és; P
P,, B a megfelel sulyossagi egyutthatok. A sulyossagi indexet hazai
gyakorlatban sulyozott baleseti szamnak nevezziik.
A szakbizottsag javaslata;#5, B=3, R=1.

3) A relativ mutatén (forgalomra vetitett balesetszatapulé modszer:
ide tartoznak a fentebb targyaltak: az Utszakaszamitott relativ
baleseti mutatok (URBM), valamint a csomodpontransizétt relativ
baleseti mutatok (CSRBM).
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5. A biztonsagi jelleg felvétele és értékelése

5.1. Adatfelvétel
A biztonsagi jelleg kiértékelésére, a Khi prébafiasd: 6. fejezet) ismertetett
paraméterek rogzitésére alkalmas adatmodellt é&ddaldozd egységet hoztam létre,

amelyek a kovetkéképpen néznek ki:

Ve Utvonal
L_E.q,:b svarss T T
# Egyéb zavaro korimenyek azonosito 1 Hiperlink
Egyéb zavara kérdimeny leiras 1_Rogzites idopontja 1 _Savok szama
1_X koordinata ¥ Savok szama azonasito

Savok szama leiras

1_¥ koordinata e
1 _Fekves

1_Tabla lathatosag_kihelyszes 1 1_Magassag 5
W Tabla lsthatosaga_kihelyezese 1 azanosita 1_Szelveny Fekves azonosito
Tabla lathatosaga_kihelyezese 1 leiras 1_km Fekves leiras_2
im

1_Utkategoria
2oavckam # Max seb azonosito
1_Fekves

1_Max seb / Max seb leiras
1_Sebesseq korlatozas megfelelo_e Y—————

1_Utburkolat
‘ 1 Table lathatosag kihelyezes 3 1_Mutargyak 1 Utbiirkolat

1_Max seb
1_Tabla lsthatosag kihelyezec 2
? Tabla lathatosaga_kihelyezese 2 azonosito
Tabla lathatosaga_kinelyezese 2 Isiras

1_Seb korl megfelelo-e
¥ Seb karl azonosita

Seb korl leiras

¥ Tabla lathatosaga_kihelyezese 3 azonosito 1-Lsomapanke % Utburkolat azonas

Tabla lathatosaga_kihelyezese 3 leiras 1_Egyeb zavaro korulmenyek Utburkolat leiras
1 Tablal
1_Tabla 2
1_Utburkolati jelek lathatosag_kihelyezes 1 1 Tabla3

1 Mutargy
® Mutargy azonosito
Mutaray leiras

7 Utburkolati jelek lathatosaga_kinelyezese 1 azor
Utburkolati jelek lathatosaga_kihelyezese 1 |eira

1_Tabla lathatosag_kihelyezes 1
1_Tabla lathatosag_kihelyezes 2
1_Tabla lathatosag_kihelyezes 3

1_Utburkolati jel 1 —
1_Utburkolati jel 2 1 Csomopont.e i
1_Utburkolati jel 3 # Csomepont_e azonosito

1_Utburkolati jel lathatosag_kihelyezes 1 Csomopont_e leiras

1_Utburkolati jelek lsthatosag_kihelyezes 2
¥ Utburkolati jelek lathatosaga_kinelyezese 2 azor,
Utburkolati jelek lathatosaga_kinelyezese 2 leira

/

//

1_Utburkolati jel lathatosag_kihelyezes 2
1_Utburkolati jel lathatosag_kihelyezes 3
1_Biztonsagi berendezesek

1_Emelkeda_lejto

1_Uthurkalati jelek athatosag_kikelyezes 3
¥ Utburkolati jelek lathatosaga_kinelyezese 3 azonc
Utburkalati jelek lathatosaga_kihelyezese 3 leiras

1_Bizfonsagi berendezesek
¥ Birtonsagi berendezesek azonosito
Biztonsagi berendezesek leiras

% Utburkalatijel 1 azanosito

Jele

-

1_Uthurkolati jel 1 : ‘

1 Hosszeses 1 Utburkolati jel 2 Utburkalati jel 1 leiras
1_Ivsugara 7 Utburkolati jel 2 azonasité
1_Iven megengedett max seb Jele

1_Megjegyzes Utburkolati jel 2 leiras
1_Baleset_tipusa
1_Baleset_oka
1_Latasi viszonyok

% 1_Utburkolati jef 3 |
L Hdetarss ¥ Utburkolati jel 3 azonosite
1 Emelicedo Igjto o i 1 Latasi viszonyok j lele
¥ Emelkedo lejto azenosite 1 FahiA megk ? Latasi viszanyok azon Utburkolati jel 3 leirds
Emelkedo_lejto leiras Liutburkulan o Latasi viszonyok tipus

1_Utburkolat2 megj
1_Utburkolat megj
1_Javaslat »

1 Idajaras

i Idojaras azon
Idojaras tipus

12. abra - Access adatbazis lekérdezés feliilete

(forrds: sajat szerkesztés)

A 12. dbran a tablak kapcsolata latszik. Kozépdimaké a é tabla, amelyben az
adatokat rogzitem és hozza kapcsolva lathatoak ligktablak, amelyekben az egyes
paraméterek jellenéinek kdédolasa talalhato. Ezeket a kddokat a 6zé&tpen fejtem Ki.
Minden egyes melléktabla élleges kulcsat kapcsolom dssze sgalbla megfeldd
paraméterével. Eislleges kulcsként minden esetben az azonositét &lasanA © és a
melléktablakat Osszekitvonalak, azaz kapcsolatok tipusanal a "Csak ob@mk

kerlljenek bele, amelyeknél az illesztett leamzonosak” tulajdonsagot valasztom,
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amely azt hivatott megakadalyozni, hogy éltélyan tulajdonsagot vegyunk fel, ami
nem létezik. Ez a kapcsoléasi tulajdonsag szoresztést eredményez.

i Séawok széma
Helyszin

Fekwés

Max seb

Seb korl megfelel-2?

|
[
I
|
Unburkolat |
I
[
|
I

Miitérgy:

Csamdpont-e7

Eqyéh zavards

B E1ED & EEE] E]E]

Biztonséai berendezé:

— FRogatésadatsr —————  [E Vahozss
Helysait kép: [ TR WEpek\20T
Figetés dpontie.  [207207.16. 10271

47,1033
GPS I

Szelvényszam

[tk ategéria

Navigacias ablak

Baleset tipusa:

Balesst oka

Javaslat Térképre Adatok megieleritése

13. abra - Access adatbazis (irlap kezel6feliilete 1.

(forrds: sajdt szerkesztés)

A 13. abra az adatbéazislapja, amely mar felhasznalobarat. A felhaszn#ilo i
tudja felvenni az attal kapcsolatos adatokat.
A legordib sav lenyitasaval lathatéva valnak az adott pararekhez tartozé
lehetiségek.
Ha az uton valtozas tortént, ezt jéldégyzettel tudjuk megjeldlni és igy elég csak ott
felvenni az adatokat, nem kell minden képnél. Tétpatadott tulajdonsagu szakaszokat
kapunk.
A térkép gombra kattintva a GPS koordinatak segégél megjelenéidik az adott pont
a térképen, a Google térkép segitségével.
Az adatok megjelenitése gombra klikkelve megjeleaikvww.utadat.hu oldal, ami
kiirja az adott hely paramétereit (Ut, szelvényoramsitopont, GPS, EOV, kedel
kapcsolat, telefon, email, megye, utkategéria, jutdtlagos napi forgalom, téli
Uzemeltetes).
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Tablaked 1 | = | Lathtdsag/kihelyezés | EI | Megi: |

Téblaked 2 | =l | Lathtosag/kibelezés | [l | Megj: 1
Tablakad 3 i Lathtdsag/kihelyezés : | Megj: |
Utburkolati jel 1 ‘ El | Lathatdsaa/kihelvezés | E] ] Meai: J

Utburkolati jel 2 ‘ || | Lathatdsag/kihelyezes i | Meqi: ‘
Utburkolati jel 2 | =l | Léthatdsdg/kinelpezés | =l | Megi: |

14. abra - Access adatbazis (irlap kezel6feliilete 2.

(forrds: sajat szerkesztés)

A 14. abra egy kiegéssitfunkcio a késbbi adatok felvételéhez. Ezzel
lehetségiink van az uton talalhatd tablak, illetve Utblak jelek rogzitésere. Ezzel
kisziirhettk azok a tablak, amelyek esetleg foloslegesek vagglétik hianyos. Az
Gtburkolati jelek midségét is fel tudjuk vele mérni, igy a megjegyzesatioa
javaslatokat tudunk tenni az esetlegesen javitmyaulo Utszakaszokra.

Ezt a funkciét azért hoztam létre, mert ddsiekben hasznosnak taldlom ezen
paramétereknek a feldolgozasat.

Az adatbazisban leReteg van tovabbi paraméterek felvételére, ezért a
késsbbiekben Bvithet az trlap. Igy tovabb fejleszthétaz adott felmérés, esetleg
felhasznalhaté mas tenderekhez is. Ennékyel, hogy idt és energiat (munkét) lehet
vele megsporoalni, illetve az adatbazist nem null&edl kezdeni, hanem a meglev

vazat kell tovabbfejleszteni.
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6. A 82-es szamu fout biztonsagi szempontok alapjan
torténo felosztasa és vizsgalata

A 82-es Ut adatbazisban torééfeldolgozasa utan, az adatokat kiexportaltam
excel tablazatba. (Ez a tablazat megtalalhaté aés12. mellékletben). A? (khi
négyzet) proba elvégzéséhez a kdvetlkadatokra volt szilkkségem:

- savok szama (Savok sz) [db]
- fekvés (Fekves)
- maximalisan megengedett sebesség (Max seb)
[km/h]
- sebesség megfetee? (Seb megfel)
- Utburkolat midsége (Utburk)
- mitargyak (Mutargy)
- csomoépont-e? (Csomop)
- egyeb zavaro korulmeény (Egyeb z)
- biztonsagi berendezés (Bizt ber)
- balesetek szama évenkénti és sulyossagi
bontasban
- H: halalos
- S: sulyos
- K: kdnnyi.
Az egyes adatok a kovetkeparamétereket vehették fel:
* Savok szama:
Ennél az utnal a savok szama végig 1 volt, ezéntiemhol 1
ertéket vett fel.
» Fekveés: - 1: lakott terlleten belul
- 2: lakott tertleten kivil
» Maximalisan megengedett sebesség:
3-t0l 9-ig kapott érteket, a sebességkorlatozggvényeben
30 - 90 km/h
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* Sebesség megfeteb?
- 1:igen
- 2: nem
 Utburkolat mirbsége:
Jelen esetben az Gtburkolat G8ége minden esetben 4-es
ertéket vett fel, ami a hengerelt aszfaltot, ddztont (VA,
EHA, AB, KAB) jelenti.
* Mitéargy:
- 8: nem talalhat6
e Csomopont-e?
- 1:igen
- 2: nem
» Egyéb zavaré korulmény:
Az adott felmérésnél nem talaltam egyéb zavardlk@gnyt,
ezért ez a paraméter végig 1-es, azaz "nem tadaléeéket vett
fel.
* Biztonsagi berendezés:
- 1: nem talalhat6
- 2: szalagkorlat
- 3: Utkozéscsillapitod
- 4: vasuti sorompé
Az adatok felvétele utan minden paraméter kapgt eulyozasi szamot,
amelyeket Rune Elvik Nilsson modellje alapjan dliagpam meg [8], [9]. Ez a sulyozasi
szam minél nagyobb, annal nagyobb mértékben befoljggaz adott Ut biztonsagat.
A sulyozasi értékek felvétele utan minden egyekazzhoz hozzarendeltem egy
adott biztonsagi értéket. Ez az érték minél kisalnimal biztonsdgosabb az uat. A
biztonsadgi eredmény meghatdrozasdhoz az excele¥kefliggvényét hasznéltam.
Minden szakasz, minden paraméterének az értékészmegrtam a hozza tartozo
sulyozasi szammal és az adott értékeket Osszeadfamel megkaptam az adott
Utszakasz biztonsagi tényget. Ezt koveben a "MIN" és "MAX" fuggvényekkel

megkerestem a legbiztonsagosabb és legveszélyezakhsz értékeit, majd a kdztik
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lévo értékeke 6t egyend részre osztottam I. A megkapott intervallumok alapjan

szakaszokat 1-& terjeds biztonsagi osztélyba sorolta

A sulyozas, a biztonsagi tényeés a biztonsagi osztaly meghatarozasa uta

excel kimutatas kés#iének segitségével készitettem egy kimutatast, amelynatatja

meg, hogy az egyes baleseti osztalyokban hany deialset tortént. Ezt adott évre

sulyossagi fokra végzi az excel. Ezt az 5. tablazat mutatja.

Sulyossagi Osszeg | Osszeg Osszeg | Osszeg | Osszeg | Osszeg | Osszeg . Osszeg | Osszeq |
osztdly ~ 2011 H 2011 ¢ 2011 K 2010 H 2010 S 2010 K 2009 F 2009 S 2009 K
1 0 1 0 0 0 0 0 0 0

2 0 2 10 0 3 11 0 5 9

3 0 1 1 0 1 1 1 3 2

4 0 2 14 1 10 14 1 9 15

5 0 0 0 2 1 2 1 0 0
Végobsszeg| 0O 6 25 3 15 28 3 17 26

5. tablazat - Balesetek sulyossagi osztalyba soroldsa, évek és stlyossagi fok alapjan

6.1. Validalas

(forrds: sajat szerkesztés)

Erdemes megvizsgalnunk, hogy a balesetei adatak égyes kategoriak koz

van-e barnféle 6sszefiiggés. Ennek eldontésére fliggetlenseglatot vgeztink.

6.2. Hipotézis felallitasa

A nullhipotézisiin' az volt, hogy az egyegellegcsoportok és baleset

kimeneteleegymastdl figgetlen..

Alternativ hipotézisnek természetesen ennz ellenke®je tekinthet. Annak

eldontésére, hogy igazoljuk feltevést, a mirtat probafliggvénnyel tesztel..

A prébafliggvényink egy egymin, nem parameéteres Khi probafliggve

amivel a fliggetlenségvizsgalat elvégesl

f*jj - a szarmaztatott egymastol fiiggetlen elel

= oy fii_fi;'z
o33l

ahol i —a valos baleseti atokbdl képzett matrix elem
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A fuggetlenségvizsgalathoz a 3 év baleseti adésizevonjuk, igy adodik a
kovetked tablazat. Ebbl kitiinéen latszodik, hogy 3 év alatt (2009.01.01-2011.1.2.3
hany darab halalos, sllyos és kolrkimeneteli baleset tortént. Osszesen 123 db
baleset fordult él. Ezt a 7. tablazat szemlélteti.

Sulyossagi ’
Sulyos Koénnyii

osztaly

> 6 38 79 123

6. tablazat - Balesetek stlyossagi osztalyba sorolasa, sulyossagi fok alapjan

(forrds: sajat szerkesztés)

6.3. Hipotézisvizsgalat menete

Meg kell hataroznunk a peremgyakorisagok tagonkégfeleb szorzatanak és
teljes minta elemszaméanak hanyadosabol szarmaztdtiggetlen tényeiket, majd ki
kell vonni az [1,1] cella empirikus gyakorisagat)faz elméleti fliggetlen eloszlas [1,1]
cellajanak gyakorisagabadl ). A kulonbség értekét négyzetre kell emelni, meljd
kell osztani ezt a szamot az elméleti fliggetlesa&s [1,1] cella gyakorisagaval {f¥.
Ezt el kell végezni mindegyik cella esetében, meggén szdmokat 6ssze kell adni.
Ennek a matrixnak az 6sszegzésével jutunk a Khigitiygvény statisztikai értékéhez,
amelyy® = 34,81 értéket mutatott.

0,04878048%0,3089431 0,6422764 0,0487805 1,5457852 0,6422764 2,23684
1,95121951212,357724 25,691057 1,9512195 0,4498288 0,7227029 3,12375
0,4878048783,0894309 6,422764] 0,5378049 1,1815362 0,9139034 2,63324
3,21951219%20,390244 42,390244 0,4619364 0,0182343 0,0087709 0,48894
0,2926829271,8536585 3,8536584 25,042683 0,3931322 0,8916339 26,3274
28,0424 | 3,58852 | 3,17929) 34,8192

7. tablazat - A Khi proba részeredményei és végeredménye

(forrds: sajat szerkesztés)
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Mivel a probafliggvény szabadsagfoka 8 volt és 5%zagnifikancia (P=95%)
szint mellett &llapitjuk meg a fliggetlenségre vkoabd feltevésinket, ezért a Khi

probafliggveny kritikus értéke: 15,507.

— x?
€= \/Nmin((s_ 1)(-1)

ahol: s — a sorok szama

t — az oszlopok szama

C= \/ 3481 =0,37617

123%((5-1)*(3-1))

6.4. Hipotézisvizsgalat eredménye

A probafliggvénnyel meghatarozott 34,81-es értélgasabb, mint a kritikus
15,507 és a Cramer egyutthaté érteke C=0,3761%t ezégallapithatjuk, hogy a
jellegcsoportok, valamint a baleseti adatok egydtasem figgetlenek és kozottik

kozepes fluggségallapithatd meg.
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7. Gocgyanus szakaszok

7.1. Els6 gocgyanus szakasz: 17+895-20+208 szelvény kozott
Ezen a szakaszon 2009. januar 1. és 2011. deceBibekozotti 3 éves
intervallumban 7 baleset tértént, ezért megvizsgalwogy talalhaté-e benne gocgyanus

szakasz vagy gocpont.

7.1.1. Balesetek
- 17+895: két egyméssal szemben haladé jatikozott 6ssze. A balesethez a

figyelmetlenség és a gondatlan vezetés vezetetny pedig az ut
hibajabdl tortént. Ezért javaslatot nem teszekUazés kornyezete
megvaltoztatasara. Ejszaka, kdzvilagitas nélkoin dortént a baleset.

- 18+052: a jarm letért az utrdl az utkeresztaesben, a menetirany szerinti jobb
oldalon. A esetet kivalt&fok: a sebesség nem megféleblasztasa. A
baleset szirkiletkor tortént,éssidsben. Az aszfalt nedves volt. Tehét
az idbjarasi korulmeények is hozzdjarulhattak a kialakahds.
Javaslatot nem teszek az (Ut és kdrnyezete megtaifisara.

- 18+145: Utoléréses baleset két, vagy tobb résétwady kozulik az egyik
megallt. A kovetési tdvolsdg be nem tartdsa nkéttetkezett be a
baleset. Nappal, szaraz (ttesten tortént az Meeb. az Ut hibaja miatt
kovetkezett be.

- 19+600: Palyaelhagyas tortént, a menetirdny siejamt oldalon. A safr
elaludt a volanndl, ezért kovetkezett be a szedlenség. Nappal,
szaraz Uttesten tortént az eset. Elalvasos okt meh kell az utat
megvaltoztatni.

- 20+000: Azonos iranybol  érk&éz jarmivek  Utkdztek  6ssze az
Utkereszte@désben, az egyik jarirjobbra kanyarodott. A balesethez az
utnak nincs koze, a kbvetési tavolsag be nemsaibéozta a balesetet.
Szaraz uton, nappal tortént.

- 20+091: Szemben haladé jaimek Utkoztek Ossze az Utkeresdzsben, az
egyik résztve$ balra kanyarodott. A balra kanyarodo jérrezebje a
szemben egyenesen haladé és jobbra kanyaroddinékmnem
biztositott elébbséget. A baleset nappal toértént, borukibeh. Az
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aszfalt nedves volt, de ez nem jarult hozz4 askalkialakulasdhoz. A
baleset bekdvetkezéséhez csak figyelmetlensédetezeem kothét az
athoz.

- 20+208:Ennél a balesetnél egyenes uton szembewcghrnivek Utkdztek
0ssze. Az egyik jarth el6zott vagy forgalmi savot valtott. Balesetet
elbidézd ok: el¥bbség meg nem addsa. A balesetet niegel
szakaszon az Utburkolat felfestése megkopott, kzdi kanyar ebzi
meg a baleseti helyet, tehat a#zélst ott kezdhette meg a jarnEz
okozhatta a balesetet.

Javaslat: a kanyarban zarévonal alkalmazasa.

15. 4bra - 20+208 szelvénynél tortént baleset és a javaslat kivitelezése

(forrds: sajat szerkesztés)
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7.2. Masodik gocgyanus szakasz: 20+498-21+950 szelvény kozott

Ezen a szakaszon 2009. januar 1. és 2011. deceBibekozotti 3 éves
intervallumban 5 baleset tortént, ezért megvizsgalwogy talalhaté-e benne gocgyanus
szakasz vagy gocpont.

7.2.1. Balesetek
20+498: Utoléréses baleset tortént, két vagy tobbztvevvel, az egyik

résztvewv megallt. Kovetési tavolsagot nem tartottak be. pddpszaraz
aton tortént a baleset. Az ithoz nem kdihet

- 20+625: Palyaelhagyas tortént a jémml, a menetirany szerinti jobb oldalon.
Ejszaka, nedves Uton tortént a baleset, ez veegtlzekialakulasahoz,
nem pedig az Ut hibaja.

- 20+847: Utoléréses baleset tortént, két vagy tobbztvewvel, az egyik
résztvew megallt. A balesetet rosszullétele meg, emiatt kovetkezett
be az eset. Nem az ut hibaja.

- 21+046: Egyenes uton, szemben haladé jaek tkoztek dssze. Figyelmetlen,
gondatlan vezetés miatt alakult ki a baleset. Menit hibdja, nem kell

semmit megvaltoztatni.
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- 21+950: A megfeldl oldaltavolsag hidanya miattéaés kézben hatulrdl tortén
utkozés kovetkezett be. Ejszakai viszonyok kozottént a baleset.

Javaslat: zarévonal alkalmazasa vasuti atjaréban,lletve a kanyar

elott.

16. dbra - 21+950 szelvénynél tortént baleset és a javaslat kivitelezése

(forrds: sajat szerkesztés)

7.3. Harmadik gocgyanus szakasz: 27+333-29+255 szelvény
kozott

Ezen a szakaszon 2009. januar 1. és 2011. deceBibekozotti 3 éves
intervallumban 5 baleset tortént, ezért megvizsgalowogy talalhaté-e benne gocgyanus

szakasz vagy gocpont.
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7.3.1. Balesetek
- 27+333: Palyaelhagyas tortént jdivel, kanyarban, a menetirdny szerinti bal

oldalon. Ejszakai viszonyok vezethettek a balesgtiiletve az, hogy
nincs kihelyezve kanyar@élzo tabla.
Javaslat: kanyar ebjelzé tabla kihelyezése esetleg halszalka tabla

alkalmazasa.

17. 4bra - 27+333 szelvénynél tortént baleset és a javaslat kivitelezése

(forrds: sajdt szerkesztés)

- 28+600: Kanyarban, szemben halado jarek Utkoztek 6ssze, egyik résztéev
el6zott vagy forgalmi savot valtott. Az é@és szabalyainak be nem
tartdsa vezetett a balesethez, nem az Ut hibdlaekizni tilos tabla is
és zarévonal is. Az eset szurkilletkor tortént.

- 29+182: Kanyarban, szemben halado jarek Utkoztek 6ssze, egyik résztéev
el6zott vagy forgalmi savot valtott. A baleset okaegt bal oldalanak
szabdlytalan igénybevétele, valamint #&vehal korai alkalmazasa. A
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baleset nedves uton tortént, de ez ebben az aesedm befolyasolta
a torténéseket.
Javaslat: a kanyar kozvetlen kijaratanal még zaréwenalat kell

alkalmazni.

18. abra - 29+182 szelvénynél tortént baleset és a javaslat kivitelezése

(forrds: sajat szerkesztés)
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29+235: Szemben haladd, kanyarodé jarek Utk6ztek egymassal. Baleset oka:
nedves aszfalt, sebesség nem megfeldalmazasa.
Javaslat: terelbvonal hasznalata helyett zarévonalat kell hasznalni
mert belathatatlan Utkanyarulat kovetkezik.

i gt

* LR

19. dbra - 29+235 szelvénynél tortént baleset és a javaslat kivitelezése

(forrds: sajat szerkesztés)
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- 29+255: Palyaelhagyas tortént kanyarban, a mengtisaerinti bal oldalon. A
sebességet nem megfékh valasztotta meg a $ofaz eés, nedves
aton.

Javaslat: zarévonal alkalmazasa belathatatlan kanyamiatt.

1 o e LR

20. abra - 29+255 szelvénynél tortént baleset és a javaslat kivitelezése

(forrds: sajat szerkesztés)

7.4. Negyedik gocgyanus szakasz: 66+400-69+503 szelvény kozott
Ezen a szakaszon 2009. januar 1. és 2011. deceBibekdzotti 3 éves
intervallumban 7 baleset tortént, ezért megvizsgaklwogy talalhato-e benne gécgyanus

szakasz vagy gocpont.

7.4.1. Balesetek
- 66+400: Utkdzés hatulrdl, balrdl tortgrelszés kozben. Az k6 jarmi nem

tartotta be az 8kés szabalyait. A balesetet emberi mulasztas okozta

nem az Ut hibaja.
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67+460: Kanyarban, szemben halado jarek Utkoztek dssze, az egyik jarm
el6z vagy forgalmi savot valt.
Javaslat: zarovonal alkalmazasa a korabbi utszakasn + kanyar
eléjelzé tabla.

21. abra - 67+460 szelvénynél tortént baleset és a javaslat kivitelezése

(forrds: sajdt szerkesztés)
68+800: Szilard targynak Utk6zés az Utpalyan. Gluekési tavolsag be nem
tartdsa. Nem az ut hibaja.
69+500-69+503: ezen a ponton 4 baleset is tortzrélmult 3 év alatt, tehat
gocpontrél beszélink. Baleset kimenetele: szentiadd jarnivek
Utkoztek Ossze az Utkeresztdasben, az egyik résztuevbalra

kanyarodik.
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Okok: -a balra kanyarodo jatnvezebje a szemben egyenesen halado
és jobbra kanyarodo jatimek nem biztositott edbbséget.

- Egyenes iranyban halad¢ jarforgalmanak akadalyozasa.

- Figyelmetlen, gondatlan vezetés.

22. abra - 69+500 - 69+503 szelvénynél tortént baleset

(forrds: sajat szerkesztés)
Javaslat: - sebesség korlatozas mindkét iranybélcsomopont edtt
- kdrforgalom kialakitasa
- csomoOpont atépitése "l6here" csomopontta.

A

23. dbra - "Léhere" csomopont feliilnézeti vazlata

(forras:[15])
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24. abra - "Léhere" csomépont

(forras: [15])
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7.5. Otodik gécgyanus szakasz: 69+900-70+730 szelvény kozott

Ezen a szakaszon 2009. januar 1. és 2011. deceBibekdzotti 3 éves
intervallumban 5 baleset tortént, ezért megvizsgakwogy talalhato-e benne gécgyanus

szakasz vagy goécpont.

7.5.1. Balesetek
- 69+900: Péalyaelhagyés tortént egyenes uton, mamtisderinti bal oldalon. A

balesethez vezetok: havas, jeges Uttest + éjszakai latasi viszbnyo

Javaslat: téli, csuszoés lttest jetztabla kihelyezése.

25. abra - 69+900 szelvénynél tortént baleset és a javaslat kivitelezése

(forras: sajat szerkesztés)
- 70+100: Utkozés hatulrdl, balrol torigrelvzés kdzben. Ok: balra kanyarodo
jarmi, balrol tortéw elszése. Megjegyzés: a mellékut jelen esetben

foldut, ezért nem szilkséges kulon kanyarodé sdikatmazni
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70+700: Palyaelhagyas jatinel Gtkeresztemésben menetirany szerinti bal
oldalon. Ok: &lirt sebesség be nem tartds@zBtesen 60 km/h-s
sebességkorlatozé tabla volt kihelyezve.

Javaslat: 40 km/h-s sebességkorlatozo tabla alkabmasa mindkét

irdnybol.

26. abra - 70+700 szelvénynél tortént baleset 1.

(forrds: sajdt szerkesztés)
70+700: Kanyarban, szembe halad6 j@rek Osszeitkozése. Nem megfélel
sebesség alkalmazasa és a nedves Ut vezetettsaethakz. A sé6f nem
tartotta be a 60 km/h-s sebességkorlatozast, etiraéént a kicsluszas,
nem az ut hibajabol.
Javaslat: 40 km/h-s sebességkorlatoz6 tabla kihelgése mindkét
iranybol.

27. 4dbra - 70+700 szelvénynél tortént baleset 2.

(forrds: sajat szerkesztés)
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70+730: Szemin halado jarnivek 6sszeltkozése Utkeressdzsben, az egyi
résztvew balra kanyarodik. A balra kanyarodd jdrnvezetje, a
szemba egyenesen haladé és jobbra laogd jarninek nemr
biztositottelssbbséget.
Javaslat: ez elbzé két esetben emlitett 40 km/ks sebességkorlatoz
tabla alkalmazaséaval sokkenteni lehetne a sebességet és ig)
baleset kialakulasanak valoszitiségét is Emellett "kuléndsen

veszélyes hely" brkolati jel felfe stésének alkalmazas

29. abra - 70+703 szelvénynél tértént baleset és a javaslat kivitelezése

(forrds: sajat szerkesztés)



8. Osszefoglalas

A 82-es szamU masodrdéntbut felmérésével az didleges célom a kdzlekedés
biztonsdgénak a javitasa, valamint a balesetvesz élglyek kisirése volt.

Az Ut Uutkategoriaba sorolasa utan a forgalmi refadilvizsgalatanak
modszertanaval kell megismerkedni.  Ezen belul kot@blak kihelyezésével
kapcsolatos informaciokat, a forgalmi rend felibgalatahoz szikséges feltételeket,
valamint az adatok tarolasat kell attekinteni.

Kdzlekedéshiztonsagi szempontbdl kiemelten fohtlgszinek kézé tartoznak a
veszeélyes ivek, utkanyarulatok, bukkanok, csomdagogés a vasuti atjarok. A felmérés
soran ezeknek a szakaszoknak a kiépitésére és @&vehyes sebességkorlatozasra
klonds figyelmet kell forditani.

Az (t kiértékelése az adatbazis elkészitéséveldskizz Ebben az utat
Gttulajdonsagok alapjan szakaszokra bontottam, emgithez a szakaszokhoz felvettem
a megfeled paramétereket. igy az utat killonBdmlajdonsagu Utszakaszokra tagoltam.
Miutdn ezt elkészitettem, sulyoztam az egyes paexeiéet Rune Elvik Nilsson féle
modellje alapjan, majd a megkapott szakaszoknatakisltam a biztonsagi értékét és
ez alapjan biztonsagi osztalyba soroltéket. Ezutan elvégeztem eg§probat, amely
ertékell nagyobb értéket (34,81) kaptam, mint akkis (15,507). Ezzel bizonyitottam,
hogy a jellegcsoportok és a baleseti adatok egyihasim fliggetlenek. A hipotézis
vizsgalat menete soran kiszamoltam a Cramer e@titthamelyre 0,37617-es értéket
kaptam. EbBI kidertl, hogy a jellegcsoportok és a balesetitakl&kdzott kbzepes
fliggéseégallapithatdé meg.

A hipotézis vizsgéalatot kovéen megallapitottam a legveszélyesebb helyeket, a
gocgyanus szakaszokat. Az olyan baleseti helyelat@) az Ut hibajabdél tortént a
baleset, javaslatot tettem az adott szakasz javitasara. Ezeket akségés
beavatkozasokat vizualizaltam.

A kozuthaldézatok megfel@l kiépitését felettébb fontosnak tartom
kozlekedésbiztonsagi szempontbdl, mert a nem nedgbel telepitett tablak, a hibas
Gtburkolati jelek, az at rossz ndisége, veszeélyes utkanyarulatok a baleseti kockazat
novekedését eredményezik, halalos kimefigbaleset bektvetkezéséhez vezethetnek.
Egy-egy kis koltséfy beavatkozassal meg lehetne akadalyozni az egyesebeket, igy
emberéleteket lehet menteni.
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12. Melléklet

12.1. Ut biztonsagi osztalyba sorolasa 1.

Azon | Mag Si\fk Fekves I\g:l))( msegeg?el Utburk | Mutargy | Csomop Eg;/éb ig: Length

0 [257,3 1 2 9 1 4 8 2 1 1| 0,18539
1 12521 1 2 3 1 4 8 1 1 1| 0,04847
2 |250,8 1 2 9 1 4 8 2 1 1| 0,12517
3 2478 1 2 9 1 4 8 2 1 2| 0,52633
4 (2365 1 2 9 1 4 8 2 1 1| 1,57419
5 213,31 1 2 9 1 4 8 2 1 2| 0,37433
6 199,17 1 2 9 1 4 8 2 1 1| 0,769p
7 1198,6 1 2 7 1 4 8 2 1 1| 0,26125
8 [199,6 1 2 9 1 4 8 2 1 1| 0,34929
9 (2023 1 1 5 1 4 8 2 1 1| 1,42745
10 236,17 1 2 9 1 4 8 2 1 1| 1,78227
11 | 2764 1 2 9 1 4 8 2 1 2| 0,10016
12 | 2764 1 2 9 1 4 8 2 1 1| 0,853B
13 | 311,47 1 2 9 1 4 6 2 1 4| 0,05496
14 | 312 1 2 9 1 4 8 2 1 1| 2,06945
15 3592 1 2 9 1 4 8 2 1 2| 0,26358
16 |357,7 1 2 9 1 4 8 2 1 1| 0,10305
17 358,14 1 2 9 1 4 8 2 1 2| 0,16454
18 | 3575 1 2 9 1 4 8 2 1 1| 0,18008
19 | 354 1 2 9 1 4 8 2 1 2| 0,29226
20 356,717 1 2 9 1 4 8 2 1 1| 0,46568
21 (368,717 1 1 5 1 4 8 2 1 1| 0,54945
22 (386, 1 1 5 1 4 6 2 1 4| 0,04948
23 | 388 1 1 5 1 4 8 2 1 1| 0,99263
24 (4239 1 2 9 1 4 8 2 1 1| 1,19185
25 (431, 1 2 9 1 4 8 2 1 2| 0,14833
26 (429,717 1 2 9 1 4 8 2 1 1| 0,29188
27 (428,1 1 2 9 1 4 8 2 1 2| 0,16036
28 (430, 1 2 9 1 4 8 2 1 1| 1,78981
29 (4119 1 2 9 1 4 8 2 1 2| 0,15404
30 |4082 1 2 9 1 4 8 2 1 1| 0,37041
31 |1402,3 1 2 9 1 4 8 1 1 2| 0,24155
32 14048 1 2 4 1 4 6 2 1 4| 0,164p
33 14048 1 2 4 1 4 6 2 1 4| 0,03667
34 14099 1 2 9 1 4 8 2 1 1| 0,48622
35 14013 1 1 5 1 4 8 2 1 1| 2,32132
36 3895 1 2 9 1 4 8 2 1 1| 0,23414
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37 13914 1 2 9 2 4 6 2 1 4| 0,04365
38 | 392 1 2 9 2 4 8 2 1 1| 0,37726
39 393,17 1 2 9 1 4 6 2 1 4| 0,03875
40 13943 1 2 9 1 4 8 2 1 1| 0,53336
41 (386,17 1 1 5 1 4 8 2 1 1| 0,870715
42 1415131 1 2 9 1 4 8 2 1 1| 5,48145
43 (458,59 1 2 9 1 4 8 2 1 2| 0,10824
44 | 458 1 2 9 2 4 8 2 1 1| 0,92106
45 14352 1 2 9 1 4 8 2 1 2| 0,13105
46 | 428 1 2 9 1 4 8 2 1 1| 0,10232
47 14252 1 2 9 1 4 8 2 1 2 0,141
48 (4174 1 2 9 1 4 8 2 1 1| 0,08989
49 1414131 1 2 9 1 4 8 2 1 1| 0,13092
50 [ 4052 1 2 9 1 4 8 2 1 1| 0,05297
51 402, 1 2 9 1 4 8 2 1 2| 0,16549
52 {3945 1 2 9 1 4 8 2 1 1| 0,16043
53 3864 1 2 9 1 4 8 2 1 2| 0,15777
54 | 37785 1 2 9 1 4 8 2 1 1| 0,16632
55 1369,9 1 2 9 1 4 8 2 1 2| 0,91565
56 318,272 1 2 6 1 4 8 2 1 2| 0,26944
57 3054 1 2 6 1 4 8 2 1 1| 0,19332
58 | 299 1 2 6 1 4 8 2 1 2| 0,32674
59 12925 1 2 6 1 4 8 2 1 1| 0,12105
60 | 294 1 2 6 1 4 8 2 1 2| 0,19862
61 (296,88 1 2 6 1 4 8 2 1 1| 0,13538
62 (296,272 1 2 9 1 4 8 2 1 2| 0,06918
63 12933 1 2 9 1 4 8 2 1 1| 0,03424
64 (290,§ 1 2 9 1 4 8 2 1 2| 0,22541
65 12799 1 2 9 1 4 8 2 1 1 0,109
66 [ 274 1 2 9 1 4 8 2 1 2| 0,35511
67 1260, 1 2 9 1 4 8 2 1 1 0,2449
68 12584 1 2 9 1 4 8 2 1 2| 0,08129
69 (2557 1 2 9 1 4 8 2 1 1| 7,34716
70 12419 1 2 9 1 4 8 2 1 2| 0,24822
71 (226, 1 2 9 1 4 8 2 1 1| 0,62484
72 12111 1 1 5 1 4 8 2 1 1| 1,68095
73 (1811 1 1 5 1 4 6 2 1 4| 0,0525
74 (180, 1 1 5 1 4 8 2 1 1| 0,72387
75 | 176 1 2 9 1 4 8 2 1 1| 0,08829
76 (176, 1 2 9 1 4 8 2 1 2| 0,18303
77 11784 1 2 9 1 4 8 2 1 1| 1,88482
78 (176,2 1 2 9 1 4 8 2 1 2| 0,08337
79 176,74 1 2 9 1 4 8 2 1 1| 6,56481
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12.2. Ut biztonsagi osztalyba sorolasa 2.
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12.3. Balesetek 0sszefoglalasa tablazatban

. - normal
< Egyéb szembe Figyelmetlen Ejszaka = (szaraz)
17+895 2 haladd jarm(ivek ', kozvilagitas 2 , ; nem kival 47°14'46.10" | 17°53'35.62" | 47,24613889° | 17,89322778°
] ol gondatlan vezetés P L allapotu
Utkozése nélkal ,
uttest
Palyaelhagyas az Utviszonyokhoz
- jarmvel (az ut "
18+052 % utkeresztez6désben | vonalvezetéséhez, Szurkuilet ‘g nedves nem kival 47°14'50.38" | 17°53'31.61" | 47,24732778° | 17,89211389°
menetirany szerinti utburkolat
JOBB oldalon minGségéhez)
Utoléréses baleset . normal
s két, vagy tobb kovetési tavolsa nappal, = (szaraz)
18+145 | 2 <%, vagy % | természetes | 2 | | 4 nem kiviil | 47°14'52.56" | 17°53'28.60" | 47,24793333° | 17,89127778°
] résztvevével, az be nem tartasa fén 2 allapotu
egyik megallt ¥ Uttest
y PaIXaeIIhagyas ; O
5 J,a rmave eg\(e?es elalvas vezetés naplpa I' = (szaraz) ,
19+600 = uton, menetirany N természetes | = ) ’ nem kival 47°15'21.45" | 17°52'36.21" | 47,25595833° | 17,87672500°
o] . kozben ) 3 | allapotd
szerinti JOBB fény )
uttest
oldalon
Azonos iranybol
érkez6 jarm(ivek o . normal
c Osszelitkdzése elGzés nappal, = (széraz)
20+000 2| 1 szabdlyainak meg | természetes | T ) p nem belil 47°15'33.15" | 17°52'29.96" | 47,25920833° | 17,87498889°
@ | Utkeresztezédésben, . . L | allapotu
S nem tartdsa fény ,
az egyik jarmda uttest

JOBBRA kanyarodik
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Szembe haladé

a balra kanyarodoé
jarm( vezetdje a

P szemben
IS egyenesen haladd nappali
= = I , =
204001 | & | Osszeltkozése és jobbra természetes | 2 | nedves nem belil | 47°15'35.90" | 17°52'30.16" | 47,25997222° | 17,87504444°
o | utkeresztez6désben, , ) 2
L P kanyarodé fény
az egyik résztvevé jarmiinek nem
BALRA kanyarodik [ ——
els6bbséget
Egyenes uton
szembe haladd normal
jarmivek s nappali, = ,
c s
204208 | 8 | ssszeiitkozése, az | CSCPPSBMEE | osqetes |2 | (747 nem belil | 47°15'39.43" | 17°52'30.59" | 47,26095278° | 17,87516389°
O] 0 Py nem adasa . 3| allapotd
egyik résztvevé el6z, fény Uttest
vagy forgalmi savot
valt
‘g Utoléréses baleset nappali normal
4 , - = oy , 7 ﬁ .
20+498 5| LGSR | L OESEEIRY | e ae | | (TR nem belil | 47°15'45.92" | 17°52'22.49" | 47,26275556° | 17,87291389°
% résztvevével, az be nem tartasa fén L | allapotu
1S egyik megallt v Uttest
S P ’ k4
204625 | g |Jérmavelkanyarban, | o ctéséher, | makods | 2| nedves ismeretlen belil | 47°15'49.17" | 17°52'21.27" | 47,26365833° | 17,87257500°
oo | menetirany szerinti B e o S
) utburkolat kozvilagitassal
€ JOBB oldalon S
mindségéhez)
‘g Utoléréses baleset nappali normal
4 , - 7 ﬁ .
20+847 g | ket vagy tobb rosszullét ey || o | B nem belil  |47°15'51.35" | 17°52'32.51" | 47,26426389° | 17,87569722°
% résztvevével, az fén < allapotu
S egyik megallt v Uttest

60




Egyenes uton,

Q szembe haladé . normal
> jarm(ivek figyelmetlen nappal, = (szaraz)
214046 | B[ | Jarmuvex &y | természetes | 2 | , ismeretlen belil | 47°15'53.99" | 17°52'41.81" | 47,26499722° | 17,87828056°
g Osszelitkozése, gondatlan vezetés fén 2 allapotu
€ | (el6zés és forgalmi 4 Uttest
sav valtas nélkil)
T - pae1s » .. normal
9] Utkozés hatulrdl, megfelel6 éjszaka - .
21+950 3 balrdl torténd oldaltavolsag kozvilagitas 'g 4llaotd ismeretlen kivil 47°16'20.59" | 17°52'28.49" | 47,27238611° | 17,87458056°
& |  el6zés kozben hisnya nélkill © | 2P
€ uttest
Q Palyaelhagyas a utwszorjyokhoz . normal
= | jarmavel kanyarban (az Ut éjszaka = (széraz)
27+333 %0 Jmenetirén szerinti' vonalvezetéséhez, | kozvilagitas ‘g sllapotd nem kivil 47°18'48.51" | 17°52'47.96" | 47,31347500° | 17,87998889°
5 v ttburkolat nélkill © | 2P
£ BAL oldalon . Uttest
mindségéhez)
Kanyarban, szembe e
0 2 Ao szembejove ;
S halado jarmuvek normal
S | Gsszeltkozése, az eI = (szaraz)
28+600 3 eavik résztvevc’i'elc’iz zavarasa, el6zés szlrkilet 5 4llapotd nem kival 47°19'26.63" | 17°52'33.69" | 47,32406389° | 17,87602500°
¥ | esY o, szabalyainak meg © [E1
£ | vagy forgalmi savot ) uttest
) nem tartasa
valt
Kanyarban, szembe
2 haladé jarmivek az Uttes )
= | osszeltkozése, az baloldaldnak nappal, 3
29+182 @ egyikrésztvev()'/elc’iz szabalytalan természetes | 5 nedves nem kival 47°19'44.56" | 17°52'41.05" | 47,32904444° | 17,87806944°
o0 . o
GEJ vagy forgalmi savot igénybevétele fény

valt
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az utviszonyokhoz

o)
§_ Egyéb szembe (az at nappali, "
29+235 | haladd, kanyarodé | vonalvezetéséhez, | természetes ‘g nedves nem kivil 47°19'45.85" | 17°52'42.68" | 47,32940278° | 17,87852222°
g jarmvek ttkozése utburkolat fény
mingségéhez)
9 palyaelhagyas az utV|szor,1yokhoz .
o |.. . (az ut nappali,
> | jarmivel kanyarban, . , 8 . - °1q! " og ot " o o
29+255 20 menetirdny szerinti vonalvezetéséhez, | természetes 2 nedves ismeretlen kival 47°19'46.29" | 17°52'43.39" | 47,32952500° | 17,87871944
& v utburkolat fény
£ BAL oldalon s
minGségéhez)
Q A e [l s . normal
o Utkozés hatulrdl, el6zés nappali, - -~
66+400 3 balrél torténé szabalyainak meg | természetes 'g 4llapotd nem kivul 47°36'25.14" | 17°41'08.93" | 47,60698333° | 17,68581389°
& el6zés kdzben nem tartasa fény ° , 2
€ uttest
Kanyarban, szembe L
0 i az utviszonyokhoz
N halado jarmuvek , .
N osszeltkozése, az (az it nappali, 2
67+460 20 o ikrésztvev()'lelc’iz vonalvezetéséhez, | természetes °§ nedves nem kival 47°36'56.17" | 17°40'45.34" | 47,61560278° | 17,67926111°
T o utburkolat fény
£ | vagy forgalmi savot s
X minGségéhez)
valt
:g nappali normal
o S e s . b = .
eggo0 | g | Sclardtérgynak | kovetesitdvolsdg | L ocereg | B | (S2Araz) nem kivil  [47°37'37.58" | 17°40'26.12" | 47,62710556° | 17,67392222°
o Uitk6zés az Utpalyan be nem tartasa fény e allapotu
€ Uttest
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Szembe haladé

a balra kanyarodé
jarm( vezetdje a

0 D szemben .
2 jarmivek , . normal
> Osszeltkozése egyenesen haladd nappal, = (széraz)
69+500 %0 ltkeresztezddésben és jobbra természetes ‘g sllapotd nem kivil 47°37'59.51" | 17°40'13.87" | 47,63319722° | 17,67051944°
& S L kanyarodd fény o ) P
g€ | azegyik résztvevé S rmiinek nem Uttest
BALRA kanyarodik ) . i
biztositott
els6bbséget
Szembe halado
§° jarmivek egyenes irdnyban . normal
> Osszelitkdzése haladé jarmd L = (szaraz)
69+503 5l o1z ) ) természetes ‘g ) ) nem kival 47°37'59.60" | 17°40'13.83" | 47,63322222° | 17,67050833°
a0 Utkeresztez6désben, forgalmanak En < allapotu
£ | azegyik résztvevd akadalyozasa uttest
BALRA kanyarodik
a balra kanyaroddé
Szembe halado Jarmu vezetoje a
0 o szemben )
N jarm(ivek , . normal
> Osszelitkozése egyenesen haladd nappal, = (szaraz)
69+503 %0 Gtkeresztezédésben és jobbra természetes ‘g 4llaotd nem kival 47°37'59.60" | 17°40'13.83" | 47,63322222° | 17,67050833°
& o . kanyarodo fény © i P
€ | azegyik résztvevd srmiinek nem Uttest
BALRA kanyarodik J . ,
biztositott
els6bbséget
Egyenes Uton,
S szembe halad6 ” normal
> jarm(ivek figyelmetlen Gl = (szaraz)
69+503 & . J e, L/ » kozvilagitas 'g ) 8 igen kival 47°37'59.60" | 17°40'13.83" | 47,63322222° | 17,67050833°
g Osszelitkdzése, gondatlan vezetés nélkil e allapotu
£ | (el6zés és forgalmi Uttest

sav valtas nélkal)
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az Utviszonyokhoz

o . .
h; 'éfrilgssllzaglises (az dt éjszaka b havas
69+900 %0 Jl]ton menilirén vonalvezetéséhez, | kozvilagitas o o es, nem kivil 47°38'11.76" | 17°40'07.82" | 47,63660000° | 17,66883889°
& . v ttburkolat nélkal 2| e
€ | szerinti BAL oldalon s
minGségéhez)
Q . ot , . normal
9] Utkozés hatulrdl, balra kanyarodd nappali, - -~
70+100 o balrél torténd jarmd balrol természetes :g 4llapotd nem kival 47°38'17.14" | 17°40'02.58" | 47,63809444° | 17,66738333°
& el6zés kdzben torténd el6zése fény ° , 2
€ uttest
0 Pél.\{aelflagyés ) normal
= jarmdivel eléirt sebessé éiszaka, 5| (szaraz)
70+700 %0 | Utkeresztez6désben meg nem tartéfa m(ik6dé :g 4llaotd nem kivil 47°38'32.84" | 17°39'45.87" | 47,64245556° | 17,66274167°
éo menetirany szerinti & kézvilagitassal | © uttF;st
BAL oldalon
wo | Kanyarban, szembe | az Gtviszonyokhoz
a:J_ haladé jarm(vek (az at nappali, "
70+700 2 osszeltkozése, vonalvezetéséhez, | természetes ‘g nedves nem kivil 47°38'32.84" | 17°39'45.87" | 47,64245556° | 17,66274167°
) (el6zés és forgalmi utburkolat fény
sav valtas nélkal) min6ségéhez)
a balra kanyarodd
Szembe haladé Jarmd vezetoje a
© o szemben .
Q jarmivek , normal
N Osszeltkozése egyenesen haladd 5 (széraz)
70+730 20 itk te28désh és jobbra Szurkdlet 'g ” t nem kival 47°38'33.80" | 17°39'45.85" | 47,64272222° | 17,66273611°
o | U eres.z ez’o és en kanyarodé L a,apo u
€ | azegyik résztvevé Uttest

BALRA kanyarodik

jarm(inek nem
biztositott
els6bbséget
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