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1 Bevezetés

1.1 A témavalasztas indoklasa

A kerékparozas egy életforma. Szinte mindenki kerékparozik, legyen az fiatal, idds, nd
vagy feérfi, varosi vagy falusi ember. A kerékpar egy olyan kozlekedési eszkdz, mely
sportolasnak, szorakozasnak is megfelel €s emellett még kornyezetkiméld is. A nagyobb
tavolsagok is megtehetdek kerékparral. A 21. szazadban mindenhonnan azt hallani, hogy
kornyezettudatosan, egészségesen, fitten ¢éljiink, és hogy ne terheljiik tovabb a forgalmat az
egyszemélyes gépjarmii-kozlekedéssel. Tehat a témavalasztasom elsddleges oka, hogy
hogyan tudndnk tenni az €lhetdbb jovo és varos megteremtéséert.

Mivel a kerékparos kozlekedés szamos eldnye (gazdasagos, kornyezetkiméld, gyors,
egészséges, stb.) az emberek szamara még mindig hatrébb keriil a sajat értékrendjiikkben, mint
a kényelem (egyszemélyes autdzas), ezért — észrevétleniil — a turizmus hangsilyozasa révén
be lehetne vezetni az emberek ¢életébe az elobb felsorolt elénydket is.

A kerékparos turizmus erdsodése altal az el6z6 elvek konnyebben eljutnanak az
emberekhez, igy egy hosszabb, de nagy volumenii folyamatot lehetne elinditani a
népszerusitéssel.

A helyszin azért a fovarosra €s északi régidjara esett, mert fontosnak talalom, hogy a
zsufolt nagyvarosbol *menekiilési’ lehetdség nyiljon a természet kozeli tajak felé, kerékpar
hasznalatanak segitségével. Tovabba azért is, mert ez a régio ilyen téren még kiaknazatlan

lehetdségeket rejt magaban.

1.2 A kerékparos kozlekedés jelenlegi helyzete

,»10bb mint 150.000 fével tobb kerékparos kozlekedd minden hétkdznap a
magyarorszagi utakon 2011 szeptemberéhez képest, és 700.000 f6vel tobb 2012 marciusahoz
képest. **

Trendvaltozas: a kerékparral kdzlekeddknek a kerékpar az elsddleges €s szinte kizarolagos

kozlekedési eszkoze.” (Magyar Kerékparosklub, 2012. oktober 7.)



A Magyar Kerékparosklub kutatdsaibdl lathato, hogy a kerékparozas nem csupan
hobbiként szerepel az emberek mindennapjaiban, hanem egy életmodot is képvisel, a
mindennapok részévé valt. A kerékpar a kerékparosok életében most mar elsddleges
kozlekedési eszkdznek szamit.

Ez az oktoberi kutatasbol szinten kideriil:

»~ A kozlekedési céli kerékpar-hasznalati aranyok szezonalitdst mutatnak. Emellett orszagos
szinten valtozatlansag, Budapesten lassi ndvekedés lathato. Latvanyos novekedés a hasznalat
gyakorisagaban érzékelhetd: azaz orszagos szinten szezononként a megkérdezettek hasonlo
hanyada iilt kerékparra kozlekedési céllal, de a mért iddintervallumban sokkal siirlibben tette

ezt.

- Trendvaltozas tapasztalhato: a kerékparral kozlekeddknek a kerékpar valt az elsddleges és
szinte kizarolagos kozlekedési eszkozévé. A kérdezett 14 napbol legalabb 10 alkalommal,
azaz minden hétkdznap kerékparral kozlekeddk aranya 63% volt, ami az eddig mért

legmagasabb arany (és 7 szazalékponttal magasabb a tavaly szeptemberben mértnél).

- A mért adatokat a magyar lakossagra kivetitve az becsiilhetd, hogy 2012 6szén orszagos
szinten tobb, mint 700,000** fével lathatunk tobbet az utakon napi rendszerességgel a
marciusi adatfelvételi hulldimhoz képest, valamint 150.000** fovel tobbet tavaly
szeptemberhez képest.” (Magyar Kerékparosklub, 2012. oktdber 7.)

Tovabbi érdekes adatok sziilettek ebbdl a kutatasbol:

»A 2012, szeptemberi hullam f6bb eredményei:

- Orszagos szinten a magyar lakossag 45%-a hasznalt kerékpart kozlekedésre és/vagy
turazasra.

- A vizsgalt iddszakban kozlekedési eszkdzként orszagos szinten a magyar lakossag 43%-a
hasznalt* kerékpart. Ugyanez az arany Budapesten 12% volt.

- A vizsgalt iddszakban a kerékpart kozlekedési célra hasznalok™ 51%-a iilt kerékparra
minden nap és 63%-a legalabb minden hétkoznap.

- A hasznalati gyakorisag atlagos értéke orszagos szinten — az el6z8ekbdl kdvetkezden —
szintén megdontotte a korabban mért atlagokat: az adatfelvétel elétti 14 napbol atlagosan 9,9
napon hasznaltak a megkérdezettek kerékpart kozlekedésre. A kerékparral kozlekeddknek a

kerékpar az elsddleges és szinte kizardlagos kozlekedési eszkoze.



- A kerékparral kirdndulok aranya orszagos szinten 9%, Budapesten 10% volt.

A feltart adatok azt mutatjak, hogy a kozlekedési célii kerékparhasznalat szinte kizardlagos, a
kerékpart csak tirazasra hasznald valaszadok aranya minddssze 2 szazalék.” (Magyar

Kerékparosklub, 2012. oktober 7.)

Tehat az el6z6 adatokbdl egyértelmiien latszik, hogy Budapesten még mindig nagyon
alacsony a hivatasi célbdl torténd kerékparhasznalat (csupan 12%), viszont a turisztikai
kerékparozas magasabb a fovarosban, mint orszagos szinten, de ez is csupan 10%-0s
kerékparhasznalatot jelent.

Megallapithato, hogy a kerékparos-kozlekedés fejlesztése hazankban, és foként a
fovarosban elengedhetetlen, €s a jelenkor kornyezettudatos szemlélete érdekében is nagyon
fontos és aktualis. A 12 és 10%-os févarosi kerékparhasznalatnak az oka az lehet, hogy a
kerékparutak kiépitettségének hidnya és nem megfeleldsége jelentds. Sajnos a csatlakozo
uthalozatok nem megfeleldek a hosszabb tavi kerékparozasra, ezért a kozlekeddknek a

kerékparozas sokszor eléggé bonyodalmas és néhol veszélyes lehet.

1.3 A fovarosi kerékparos turizmus fejlesztése

A kerékparos turizmus fejlesztése a fovarosban szintén egy fontos kérdés. Mivel a
belvarosi nylizsgo élet, a zajos gépjarmiiforgalom, stb. nem enged elég ¢letteret a szabadban
torténd, egészséges, gazdasagos €s kornyezettudatos kikapcsolodasnak. A kerékparos
turizmus novekedéséhez sziikséges, hogy a megfeleld koriilmények biztositottak legyenek,
pl.: megfeleld kerékparat-halozat, kiegészitd eszk6zok (padok, pihendk, illemhelyek, stb.),
latvanyossagok elérhetdsége, stb..

A févarosi kerékparos turizmus fejlesztésénél azt is figyelembe kell venni, hogy a

hobbi kerékparosok tobb mint 75 %-a 100 km-nél tobbet nem kerékparozik egy thra alatt.



Kerékparral egy uton megtett
legnagyobb tavolsag

0-10 km (k401)
11-30 km (k402)
§31-100 km (k403)

101km -felette
(k404)

1. abra: Kérdéives felmérés alapjan késziilt diagram (114 valaszadd), 2012 nyar

Tehat ebbdl azt a kovetkeztetést lehet levonni, hogy ha a févarosban szeretnénk a
kerékparos turizmust fejleszteni és népszerisiteni, akkor kb. 50 km-es kérzetben (oda-vissza)
sziikséges ezt tenni. Ez annyit jelent, hogy a fovaros sz¢€l1s6 teriiletei mind belekeriilnek ebbe a
térségbe. Tehat akar Budapest legdélebbi teriileteirdl is lehetséges turat szervezni a
legészakabbi teriiletekre is (és forditva). Viszont a domborzati viszonyok, a tadvolabbi
kirandulasi lehet6ségek (de még 50 km-en beliil), a 1atvanyossagok a fovaros északi teriiletein
jelentésebb mértékben fordulnak eld, mint a déli teriileteken.

Tehat a célom, hogy a kerékparos turizmus fejlesztésére javaslatokat dolgozzak ki, a

fovaros északi teruletein.

1.4 Célkituzések és modszertan

A 16 célkitiizésem tehat a kerékparos turizmus fejlesztése és népszeriisitése Budapest
¢északi régioiban. Ezen beliil célom, hogy feltdrjam a région beliili kerékparozasi szokasokat, a
kornyez6 kozlekedési és turisztikai létesitmények allapotat, az ezekkel valo elégedettséget,

valamint a turizmus jelenlétét a régidoban.



A kovetkezé kutatdsi modszereket valasztottam a dolgozatom elkészitéséhez:

forgalomszamlalason alapuld — kerékparos - mintavételes felmérés
- fokusz csoport jellegli usability vizsgalat

- interjusorozat

- mélyinterjuk

- online kérdoives felmérés.

2 A kerékparos turizmus helyzete a fovaros északi régidiban

2.1 A vizsgalt régio meghatarozasa

A fovaros egyik jelentds turisztikai régidja a Romai parttol egészen a Megyeri hidig
terjedo teriilet. SOt, ha a fovaroson tul (de még 50 km-en beliil) vessziik figyelembe a
turisztikailag jelentds térségeket, akkor Szentendre és Pilis kiranduld térsége is jelentds.
Tovabba a hosszabb turdkat igényld turistaknak kozvetlen kapcsolat nyilik egészen a Fekete-
tengerig, vagy Franciaorszagig — az EuroVelo6 nemzetkozi kerékparatvonalnak
koszonhetden.

Tehat mindenképpen a Megyeri hid és térségét sziikséges vizsgalnom, az eredmények
értékelhetdsége miatt.

A Romai part €s egyéb belvaroshoz kdzelebbi turisztikai létesitmények és helységek
eléréséhez a kerékpéarosok foként az Ujpesti vasiti hidat hasznaljak a Dunan torténd
atkeléshez. Viszont ez a hid a hivatési ¢s turisztikai célu kozlekedésnek koszonhetden
talzsafolt. Igy a vélasztas inkabb a Megyeri hidra esik, ha a tavolabbi régiokbol utaznak a
belvaros felé, valamint a belvarosbol a kiilso teriiletek felé.

Szintén a Megyeri hidat célszerli valasztani, ha Szentendrére vagy a Pilisbe
kerékparoznak a turistak és sziikséges atkelni a Dunan. Kozvetlen kapcsolat nyilik a 11-es

utra a Megyeri hidrdl, igy jelentésen lerdvidiil az egyéb kozlekedés ideje is.



Tovabba a Megyeri hid a kerékparosok szamara azért is hatékony valasztas lehet, mert
a hidon talalhat6 az EuroVelo6 utvonal egy szakasza, igy kozvetlen kapcsolat nyilik
nemzetkozi Gtvonalak elérésére is.

Tehat az altalam vizsgalt régid, a Megyeri hid és térsége.

2.2 A Megyeri hid altalanos jellemzoi

A Megyeri hid az MO korgyiirii épitési projektjének részeként valosult meg. Eppen
ezért érdemes par szot emlitenem a korgytrtirdl is.

A Budapest koriil megvalosuldo MO gyorsforgalmi gytiriinek a fo feladata, hogy a
fovaros meglehetdsen zsufolt kdzlekedését tehermentesitse az &tmend kamionforgalomtol.
Tovabbi célja, hogy a fovarosba vezetd, sugariranyt autopalyakat és foutakat 6sszekdsse, igy
azok jarmiforgalmat elossza a belvarosi részen kiviilre.

A korgylirti 6sszekapcsolja még a peremteriileteket is, igy azok egymas kozotti forgalmat is
lehetové teszi. Az MO korgytirti azért is tolt be fontos szerepet a kdzlekedésben, mert
Magyarorszagon jelentds a tranzitforgalom. Ennek 6 oka, hogy az orszag Kozép-Eurdpa
teriiletén fekszik, igy az atmend aruszallitds nemzetkozivé fejlodott hazank teriiletén.

Sokat segit ebben is - az M0 északi részét képezd - Megyeri hid, Budapest északi
teriiletein (foként az Arpad hid és vonzas kdrzetén). Az ezen a kornyéken athaladd nehéz
tehergépjarmii forgalom egy részét atveszi a hid, igy a varos életmindségét javitja, a belvarosi
légszennyezést csokkenti és természetesen a kornyezd lakossag belvarosba jutasat is
megkonnyiti. (Tehat noveli a lakossag komfort-érzetét €s hatékonyabba teszi a kozlekedést a

hid.)

A hid paraméterei:

A hid szerkezetileg 5 részbdl all, az
alabbi tamaszkozokkel:
1. Bal parti artéri hid: 37+2x33+45m =
148m
2. Duna-foagi hid: 145+300+145m = 590m

2. abra: Az MO0 korgyiiri északi része

3. Szentendrei-szigeti artéri hid:
42+11x47m = 517m



4. Szentendrei Duna-ag hidja: 94+144+94m = 332m
5. Jobb parti artéri hid: 43+3x44+43 =218m.

Tehat az MO Eszaki Duna-hid teljes hossza 1861 méter (beleszamitva a hidféket is),
amivel Magyarorszag jelenlegi leghosszabb hidja lett.

A sziget jobb parti hidja vizszintesen ives, a tobbi egyenes kialakitasu.
A hidakon a kiépitéskor, csatlakoz6 2x2 forgalmi sévos autout
leallosavval késziilt el. A hidon — a késObbiekben varhatd
forgalom-novekedésre szamitva- lehetdség van a vezetdkorlatok
kozott 2x3 forgalmi sav leallosav nélkiili atvezetésére a
hidszerkezetek atalakitasa nélkiil. A hid északi oldalan
mozgassériiltek kozlekedésére is alkalmas kerékparut, a déli
oldalon pedig gyalogjarda épiilt.

A palyaburkolat a hid teljes hosszan egységes

technoldgia szerint késziilt. A kocsi-palyan az acélhidakon a

szigetelésre két réteg, a betonhidakon harom réteg 3. abra: A Megyeri hid palyaszerkezete
aszfaltburkolat keriilt. A gyalogjarda-
kerékparut kopasallo, érdesitett, csuszasmentes s0-korrdzid elleni bevonatot kapott.

A korlatok a hid egész hosszan egységes kivitelben késziiltek. A kocsi-palya mindkét
oldalat vezetdkorlat hatarolja, a kétiranyll forgalmi sav elvalasztasara szolgald belsé korlatra
vakitasgatlo halo keriilt. A kerékparut és a jarda kiilsé oldalan egyedi korlat védi a
kozlekeddket a leeséstol. A korlaton helyezték el a diszvilagitas szerelvényeit.

A hidat kozvilagitassal, diszvilagitassal, jelz6fényekkel (hajozasi, repiilési) és

informacios berendezéssel szerelték fel.

Az artéri hidak mindkét parton ativelik az

A

arvédelmi toltéseket, és az arvédelmi toltések

mentett oldalan a hidf6kig megfeleld nyilast
biztositanak a Vaci ut tavlati 2x2 savos szélesitésére,

valamint a budai oldalon egy Duna-parti ut

kiépitésére. 4. abra: A Megyeri hid kerékparitja

(Az MO Eszaki Duna-hid acél felszerkezeteinek megvalositasa, 2008)



2.3 A Megyeri hid kerékparutja és kerékparos forgalma

A mintavételes felmérésekbdl kidertil, hogy milyen céllal, milyen mértékben és milyen

A Megyeri hid kerékparttja — lasd. elobb — szamos turisztikai lehetdséget segit elérni.

gyakorisaggal hasznaljak a hidat a kerékparosok. A mintavételes felmérés adatait a kontroll-

mérés tette hitelessé és elemezhetdvé, mivel +/- 10% alatti az adatok eltérése az eredeti mérés

adataitol.
2.3.1 A mintavételes felmérés adatai, eredményei
1. tablazat: Mintavételes felmérés: 2012. julius 8-15
Hétfé Kedd Szerda Csiitortok

kerékpdros: robogds| kerékpdros: robogds | kerékpdros robogds | kerékpdros: robogds
7:00-9:00 85f6 2f6 666 7f6 73f6 4f6 54f6 2f6
16:00-18:00 117f6 1416 1246 27f6 131f6 22f6 156f6 16f6
7:00-9:00 1,38 min/fé 1,64 min/fé 1,56 | min/fé 2,14 min/fé
16:00-18:00 0,92 min/fé 0,79 min/fé 0,78 min/fé 0,70 min/fé

Péntek Szombat Vasarnap

kerékpdros: robogds| kerékpdros: robogds |kerékpdros robogds
7:00-9:00 4218 13f6 133f6 5f6 82f6 2f6
16:00-18:00 1776 2416 2176 18f6 196f6 11f6
7:00-9:00 2,18 min/f6 0,87  min/fé 1,43  min/f6
16:00-18:00 0,60 | min/f6 0,51 min/fé 0,58 i min/f6

2. tablazat: Kontroll-mérés: 2012. augusztus 26-29

Vasarnap Hétfo Kedd Szerda

kerékpdros robogos | kerékpdros| robogds | kerékpdros| robogds | kerékpdros| robogds
7:00-9:00 86f6 4f6 78f6 3f6 656 ofé 676 5f6
16:00-18:00 203f6 1216 109f6 16f6 1146 30f6 119f6 25f6
7:00-9:00 1,33 | min/f6 1,48 | min/f6 1,62 | min/f6 1,67 | min/fé
16:00-18:00 0,56 | min/fé 0,96 | min/f6 0,83 | min/fé 0,83 | min/fé
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Az els6 tablazaton lathatd, hogy a kerékparos-forgalom gyakorisaga 0,51 min/f6 és
2,18 min/f6 kozotti. Tehat a hid kerékparutjan a legforgalmasabb idészakokban 0,51
percenként halad at egy kerékparos (€s motorkerékparos). Ez még kozel nem jelenti azt, hogy
a kerékparut telitett lenne.

A telitettség kiszamitasa: A teljes tavolsag, a maximalis sebesség €s a kerékparosok

kovetési tavolsaganak dsszevetésével kiszamithato a telitettség. A kovetési tavolsag
kerékparosok esetében akkora, hogy az elétte haladd kerékpéaros hirtelen fékezése esetén a
hatul halad6 kerékparos biztonsagosan meg tudjon allni. A kerékparosok maximalis sebessége
hidon, kiilonalld kerékparut esetében nem haladhatja meg a 40km/h-at. gy a kovetési
tavolsag ezzel a maximalis értékkel szamolva: a fékut + a reakcioidé = a fékat=2Xsebesség
- 80 km/h +0,3s> kb. 24 méter. A hid teljes hossza 1861 méter.

A hidon 4athalado6 kerékparosok szdma a kovetési tdvolsag betartasa €s maximalis
sebesség esetén: 1861m/24m = 77,54. Tehat a hid akkor telitett, ha 77 {6 halad at rajta
egyszerre. A 40km/h sebesség 11,11 m/s-os sebességgel egyenld.

24 (m/f6)/(11,11m/s) = 2,16 s/f6 > 2,16s/60min=0,036 min/{6.
fgy a hid kerékpératjanak a telitettsége, maximalis sebesség esetén: 0,036 min/f5.

Mivel a legforgalmasabb adat szerint is, csupan 0,51 percenként halad 4t egy
felhasznalo a kerékparaton — normal koriilmények kozott -, ezért megallapithatd hogy a hid
kerékparitja nem telitett. SOt a kihasznaltsaga 50% alatt van (1861/(0,51x60x11,11)=5,47 {6
halad at rajta, mig 77 is athaladhatna = 7,11%-os a kihasznaltsag).

Tehat ebbdl is lathato, hogy a kerékparutat hasznalok komfort-érzetét nem
csokkentené a megnovekedett forgalom, mivel még igy is kozel 14-szeres forgalomndvekedés
esetén lenne csak telitett a kerékparat. Mindenképpen célszerii ezt a hidat valasztani a

kerékparosoknak a Dunan torténd atkeléshez.

Az 1. tablazat adatai diagramon abrdzolva a kovetkezok:

Kerékpdrut csicsforgalmdnak adatai
2012. julius 8-15

201 207

241
200 179
159 156
150 134 14 W 7:00-9:00
M 16:00-18:00
100 87
73 77 o4
56 56
50
o . . . ! . . .
Szerd: szomba

Heétfs Kedd

1 Csltortdk  Péntek

t  Vasarnap

5. abra: Kerékparos csucsforgalom adatai: 2012. jilius 8-15
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Ezen észrevehetd egy enyhe esti forgalomnovekedés a hét vége felé, ami a szombati
napon ¢éri el maximumat. Tapasztalataim szerint, ez annak kdszonhetd, hogy a Megyeri hidat
nagymértékben hasznalja a turizmus, ami foként hétvégenként jelentds. Ezt a tendenciat
mutatja az is, hogy mar a csiitortok esti csicsforgalom idején lathatéd a forgalom novekedése.

Eszlelhetd, hogy a hét els6 felében kiegyenlitett az esti cstucsforgalom mértéke.
Eszrevehetd tovabba, hogy a reggeli csticsforgalomnak két jelentds szélsdértéke van, a
minimuma a pénteki, a maximuma pedig a szombati napon van. Kozel magas értékii még a
hétfoi és a vasarnapi értek is. A pénteki és hétfoi értékek a hivatési ceélu kozlekedésbol
adddhatnak, mint azt egyéb kozlekedési statisztikak is igazoljak (a legforgalmasabb reggel a
hétfo, a legkevésbé forgalmas a péntek); a munkahelyek idorendje kovetkeztében is. A
szombati csucsforgalmat ismét a turizmus hétvégi erdsddése okozhatja (a vizsgalataim soran
szombat reggel jelentds mértékben lattam csapatokat, csaladokat kirandulo felszerelésben
kerékparozni a hidon).

Tehat a mérések alapjan megallapithato, hogy a hid kerékparutjat foként turizmus
céljabol hasznaljak, de a hivatasi célu kerékparozas is jelentds a hidon. A munkaba jaras €s a

kirandulas lehetdségeit is megteremti a hid a kerékparozok szamara.

A Megyeri hidat tehat eddig is jelentdsebb mértékben hasznaltak turisztikai célra a

kerékparosok, mint hivatasi célra.

2.3.2 Az interjusorozat adatai és eredményei

Az interjiisorozat kapcsan ugy valasztottam ki az interjialanyokat, hogy 6k - a
megfigyeléseim alapjan - a kerékparut felhasznaldinak valds Gsszetételét tiikrozzek. Az interju
soran 12 f6t kérdeztem meg utazasi szokésaikrol és utazasuk gyakorisagarol.

Az interjit a hidon 4thaladd kerékpérosokkal végeztem.
gy megtudhattam a személyes tapasztalataikat a hid kerékparatjaval kapcsolatban,
megismerhettem tovabba, hogy melyik felhasznaloi réteghez tartoznak, milyen céllal haladtak
at a hidon (turisztikai/hivatéasi), milyen gyakorisaggal teszik ezt meg és milyen fejlesztési

javaslatuk van a kerékparuttal kapcsolatban.
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Az interji a megkérdezés szerint személyes, puha, részben irdnyitott és részben
kotetlen volt, valamint szerkezete szerint interjuisorozat tortént. Mivel nem konkrét
személyeket kérdeztem meg, hanem a hidon kerékpdarral athaladokat (azaz véletlenszeriien
valasztottam ki az interju-alanyokat), ezért a kérdések megegyeztek az 6sszes alanynal.

A kérdések a kovetkezoket részletezték: foglalkozas, lakhely, utazasi cél, kerékparozas
gyakorisaga, a hid kerékparutjarol alkotott vélemény, fejlesztési javaslatok.

A kerékparos kozlekedés az egyik leggazdasagosabb, tehat a szegényebbeknek is
elérhetd kozlekedési forma; valamint szérakoztato, egészséges és valtozatos kirandulasi
lehet6séget biztosit, tehat nem fligg a vagyoni helyzettél a hasznalata.

A foglalkozasok megoszlasa a 12 fore nézve elég szines, igy ez iS megmutatja, hogy
vagyoni helyzettdl és foglalkozastol fliggetlentiil hasznaljak a hidat. Ez a diagramon is

egyértelmiien lathato:

Foglalkozdsok megoszldsa

W tanulo
| szellemi munkas
M fizikai munkas

nyugdijas

versenyzd

6. abra: Interjialanyok foglalkozasianak %-os megoszlasa

Az interjusorozat alapjan készitett diagramok, ezekbdl levont kovetkeztetések:

Lakhely szerinti szdzalékos megoszlas Utazasicél szazalékos megoszlasa

8,3%
3%

W Békasmegyer
B Kdposztdasmegyer
W Ausztria
M Budapest
Dunakeszi
Egyéh

W Hivatdsicél

Turisztikai cél

7. abra: Interjualanyok lakhely szerinti 8. abra: Interjualanyok utazasi célja

megoszlasa szerinti megoszlasa
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Hasznalat gyakorisaganak szazalékos

megoszlasa
16,7% M naponta
W hetente
83% W havonta
evente

alkalmanként

9. abra: Interjialanyok kerékparhasznalatanak gyakorisaga

A hidrdl alkotott vélemény szazalékos megoszlasa

16,7 % B Erdsen pozitiv

H Pozitiv
B Enyhén negativ
Erésen negativ

Semleges

10. abra: Az interjualanyok kerékparitrol alkotott véleményének megoszlasa

A 9. abran lathato, hogy a megkérdezettek tobb mint 75 %-a hasznalja legalabb
havonta egyszer a kerékparutat. Tehat a régioban kerékparral kozleked6k szivesen hasznaljak
ezt a hidat — utazasi céljaik elérése érdekében. Tehat mindenképpen célszerii turisztikai célra
is kihasznalni a hid kerékparutjat.

Az is leolvashat6 a diagramokrol, hogy a megkérdezettek 75 %-a hivatési céllal
haszndlja a hid kerékparutjat, tehat a turizmus jelenléte ebben az esetben nagyon alacsony.

A mintavételes felmérés és az interjusorozat kdzotti eltérés azzal magyarazhato, hogy
a megkérdezés idopontja, vagy a megkérdezettek kivalasztdsa nem volt megfeleld; vagy pedig
ténylegesen a hivatasi céli kozlekedés a jellemzdbb ebben a régioban is. Erre a feltételezésre

valaszt adhat az online kérdGives felmérés.
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2.3.3 Online kérddives felmérés adatai €s eredményei

A kérddives felmérést azért valasztottam, mert ez az egyik legatfogdbb és
legéltalanosabb modja annak, hogy minél tobb ember kerékparos kdzlekedési szokasairdl
tajékozodjak. Az online kérddives modszer azért volt hasznos szamomra, mert megtudhattam,
hogy milyen aranyban ismerik a hidat, mennyien kerékparoznak rajta és hogy mi a
véleménylik a hiddal és kerékparutjaval kapcsolatban. Ez a harom 6 kérdés koré épiilt a
kérddivem is.

A kérddivemet az alabbi linken lehet elérni:

http://appi.bme.hu/survey/index.php?sid=51499&lang=hu.

A kérdo6iv 7 probakitoltésen ment keresztiil. A hibdk javitasa utan késziilt el a jelenlegi
kérdoiv. Osszesen 114-en toltotték ki, ebbd1 91 a teljes és 23 a részleges kitoltés. A 23
részleges kitolté koziil 9 a demografiai kérdésekre sem valaszolt. Tehat 114-9, azaz 105
értékelhetd valaszt kaptam.

A kérddivet a kovetkezd kozosségek, egyesiiletek, szakosztalyok, események és
teleptilésrészek toltotték ki:

- kozosségi csoportok: Biciklire fel!; Kerékparosok klubja; Szeretek biciklizni

- egyesiiletek: Dunakeszi Kerékparos Sport Egyesiilet; Magyar Kerékparosok Szakagi
Szovetsége

- szakosztaly: BVSC Kerékparos Szakosztaly

- események: Critical Mass; a Bicycle Raise 365 - BME-s esemény;

- lakossagok: Ujpest-Kaposztasmegyer és Obuda-Békasmegyer lakossaga.
Tehat ebbdl is latszik, hogy az északi régiot lefedve és egyéb teriileteket is tekintve

valasztottam ki a célkozonséget. gy reprezentativ mintara torekedve.
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Kerddiv alapjan késziilt statisztikak, diagramok:

Végzettség szerinti megoszlas

2,86%

11,43%

M altalanos iskolai
(d301)

| szakmai kizépfoku
(d302)

M kozépfoka
(érettségivel) (d303)

u felsdfoka
szakképesités (d304)

W foiskolai / egyetemi

10,48 % végzettség (d305)

Lakohely szerinti megoszlas

Egyéb (d504)

Budapest - belvaros (d503)

Kaposztasmegyer (d502)

Békasmegyer (d501)

0,95/%

0%

0 20 40

60

&0

11. abra: Kérdéivet kitoltk végzettség szerinti

megoszlasa

12. abra: A kérdoéivet kitoltok lakéhely szerinti

megoszlasa

Foglalkozas szerinti megoszlas

6,67 %

® konnyi fizikai
{(d401)

® nehéz fizikai
{d402)

u szellemi (d403)

13. abra: A kérdéivet kitoltok foglalkozas szerinti megoszlasa

Az el6z6 harom abran lathatd, hogy a kitoltdk tobb mint 74 %-a rendelkezik legalabb

érettségivel €s 74,29 %-a szellemi munkat végez. Ebbdl arra a kovetkeztetésre juthatunk,

hogy a fovarosban torténd kerékparozas féként a szellemi munkat végzd embereknek jelenthet

kikapcsolddasi lehetdséget (egyéb kovetkeztetés, hogy a fizikai munkat végzd személyeknek

a kerékparozas tovabbi fizikai megterhelést jelenthet). A megkérdezettek lakohely szerinti

megoszlasa kozel 62%-ban nem csak a fovarosra terjed ki. Tehat ebbdl lathato, hogy a

fOvaros északi régioit kirandulas céljabol mas telepiilések lakoi is hasznaljak.

16



Kerékparozas gyakorisaganak Kerékparozas célja szerinti megoszlas
megoszlasa
soha (k106) 0% ® munkaba / iskolaba
éventevagy annal... 12 % JarisThaon)

havonta (k104) N 1 6% M bevasarlas (k202)
] 0,

hetente (k103) | 21% W kirénduls (k203)

két-harom naponta (k102) 19%
naponta (k101) 22%
T

0] 10 20 30

14. abra: A kérdoéivet kitoltok kerékpar 15. abra: A kérdéivet kitoltok utazasi céljuk

hasznalati gyakorisaga szerinti megoszlisa

A 14-es és 15-0s abrabdl leolvashato, hogy a kitolték tobb mint 88%-a legalabb
havonta kerékparozik és 69%-uk turisztikai célbol teszi ezt. Tehat megallapithato, hogy a
célcsoport aktiv és foként turizmus céljara hasznalja kerékparjat — csekély mértékben hivatasi
céllal.

A kovetkezo két abran a Megyeri hid kerékparatjanak hasznalata lathato:

Megyeri hid kerékparutjanak Kerékparozas célja - a Megyeri
hasznalata (gyakorisag alapjan) hidon
3,85% 3,85 %
3,85% @ naponta (m301) ) 7,69% ® munkaba /
iskolabajaras
(m401)

M két-harom naponta

(m302) M bevasarlas (m402)
@ hetente (m303)

u kirandulas (m403)
W havonta (m304)

16. abra: A kérdoéivet kitoltok kerékparozasanak 17. abra: A kérdéivet kitoltk kerékparozasi

gyakorisaga a Megyeri hidon célja a Megyeri hidon és térségében

A Megyeri hid kerékparttjat a valaszadok tobb mint 78%-a hasznalja legalabb havi
rendszerességgel és kozel 89%-a turisztikai céllal. Ez a két adat részben ellentétes egymassal,
mivel a havi, heti és napi rendszeresség inkabb a hivatasi célu kozlekedésre jellemzd. Ebbol a
két adatbol én azt olvasom ki, hogy a hivatasi célu kozlekedést folytatok is gyakran
hasznaljak turisztikai céllal is a hid kerékparutjat, és ez magasabban helyezkedik el az

értékrendjiikben. Tehat jelentOs a hivatasi célu kozlekedés is, és akik hivatési célként
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hasznaljak a hidat, azoknak nagy része turisztikai céllal is hasznalja azt. Egybeolvad a két
szegmens.

Tehat ez a két diagram megerdsiti a mintavételes felmérés soran kapott adatokat,
miszerint a kerékparozas foként turisztikai céllal torténik a targyalt régidban. Tehat az
interjiisorozat esetében a minta nem tért ki a megkérdezettek jelenlegi utazasi célja mellett, az

egyeb és altalanosabb utazasi célok felé, ez okozhatta az ellentétet.

Az online kerddoivbdl kideriilt még tobb olyan adat is, ami a turisztikai fejlesztést

elosegitheti a térségben:

Kerékpar-hasznalat okanak rangsoroldsa és megoszlasa

0 10 20 30 40 50 60 70 &0 90

1. hely: szorakoztato w 37,76%

2. hely: egészséges 45,92 %

3. hely: kérnyezetkiméld 41,84%

4. hely: gazdasagos ﬁ 32,65%
5. hely: biztonsagos W 76,53 %

18. abra: Kérddivet kitoltok kerékpar-hasznalatanak oka — rangsorolas

A vélaszadok tobb mint 76%-a rangsorolta a biztonsagot az utols6 helyre (indoknak),
ha kerékparra iil, viszont tobb mint 37%-a a szorakozast jelolte elsd helyen. Tehat
mindenképpen érzékelhetd, hogy a szorakozas a legfontosabb szempont, ha kerékparozasrol
van sz9. Ebbol lathato, hogy a kerékparos turizmusra az igény nagy, tehat érdemes fejleszteni
azt.

Tehat a tovabbi programok szervezésénél mindenképpen a szorakozasi lehetdségeket

célszertii el6térbe helyezni, mivel ez a legfontosabb a célk6zonség szamara.
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EuroVelo6 hasznalata

Hlgen, ismét
hasznalni fogom
{(m701)

M lgen, tobbetnem
fogom hasznalni
{(m702)

i Nem, de tervezem
(m703)

uNem, és nemis
tervezem (m704)

7,89%

77

19. abra: A kérdéivet kitoltok EuroVelo6 hasznalatanak megoszlasa

Az EuroVelo6-ot csupan a valaszadok 43,96%-a ismeri, és ennek kb. 50%-a hasznalta

mar nagyobb tara céljabol. Tehat ismertségét célszerii lenne fejleszteni, akar nemzetkozi —

tobb napos - kirandulasok is szervezhetok lennének erre az tvonalra.

3,57%

1,82%

Fejlesztésijavaslatok

1,82%

1,82% o bufé létesitése

M feljarok javitasa

L kerékparuat és tarazasi lehetoségek reklamozasa

1,82 % ® uthurkolatjavitasa
Hillemhelyek elhelyezése

H padok elhelyezése

® elérhetdségjavitasa
M kerékparat 6sszekotése Dunakeszivel
® gyalogos-kerékparos viszony javitasa

@ motorkerékparosok kitiltasa a kerékparawél

M kerékparat "szélesitése”

M jelzotablak, informacios tablak kihelyezése

i tobb lejaro a szigetekre is

u alampasor elkeritése a kerékparos uttol

u alift vigye fel a turistakat a pilon tetejére

il tovabbi BKV jaratok inditasa a hidon keresztil

L autos sebességkorlatozas 80 helyett100km/h

20. abra: A kérddivet kitoltok fejlesztési javaslatai a hidra és kerékparutjara vonatkozoan

A valaszadok két legfontosabb (a legnagyobb aranyban ezt sérelmez6) javaslata: a

motorkerékparosok letiltdsa a kerékparutrol és a Dunakeszi kerékparttjaval torténd teljes
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Osszekotés. A motorkerékparosok problémaja mar az el6z6 felmérésekben is megjelent, tehat
a legsikeresebb fejlesztés az lenne, ha a kerékparutrol atterelnék a motorkerékparos forgalmat
az autoutra. Tovabba sziikséges a kerékparut kiépitése Dunakeszi €s a hid kozott.

Tovabbi — turisztikailag is fontos — fejlesztési javaslat, hogy a kerékparut elérhetdségét
javitsak. Ha ez megtorténne, akkor magasabb lenne az itt athaladd forgalom, ami altal
konnyebben elérhetdek lennének tavolabbi kirandulohelyek is.

A kérdodivet kitoltok javasoljak tovabba, hogy a turistak kozlekedését megkonnyitve,
helyezzenek ki tobb és érthetdbb jelzést, térképet és tablat, ezaltal konnyebben eljuthassanak
szamukra (addig még) ismeretlen helyszinekre is.

Erdekes turisztikai cél lehetne a hid alatt fekvé Szentendrei-sziget és a Lupa-sziget is.
Ezekre kerékparos lejarokat kivannak helyezni a kérddivet kitoltok.

A turizmus népszertsitése érdekében jobban hirdessék ezt az utvonalat és a kornyezo
latvanyossagokat, valamint szervezzenek tobb programot a kornyékre. Ezt segitené a Megyeri
hid pilonszaraban beépitett lift is. Ha ezt megnyitnak az érdekldddk eldtt, akkor tobb mint 100
méter magasbol tarulna a kitekintok szeme elé a fOvarosi latkép, ami szintén fellenditené a

kerékparos turizmust a térségben (plusz egy tura-allomas).

Turisztikai fellendiilés észlelése a
Megyeri hid megépiilése utan

Hlgen (Y)
M Nem (N)

21. abra: A Kitoltok véleménye a turisztikai fellendiilésrdl - a térségben

A 18. abran lathat6, hogy a valaszadok 34,44%-a észlelt turisztikai fellendiilést a
Megyeri hid megépiilése utdn. Ez még mindig nem a tobbség, de érdekes adat. Ha egy
kozlekedési létesitmény ilyen jellegii fellendiilést eredményezhet, akkor kimondottan
turisztikai célra készitett 1étesitmények, programok, események vajon milyen fellendiilést

érnének el?
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A Megyeri hid hatasa a kitoltSkre

® a hid szépsége

2,22 WHkozlekedés
% szempontjahdl
hasznos

M gyorsabb utazas

M jo tarazasi
lehetéségek

22. abra: A Kkitoltokre gyakorolt hatasa a Megyeri hidnak

A valaszadokra gyakorolt hatdsa a hidnak, 60%-ban a gyorsasagra terjed ki. Tehat a
kitoltok 60%-anak meggyorsitotta az utazasi-sebességét a hid megépiilése. Viszont az is
latszik, hogy 20% szerint jO turazasi lehetdségeket biztosit a hid, igy ennek tovabbi
fejlesztésével elérhetd lenne, hogy ez az érték tovabb ndvekedjen.

Ami kimaradt az el6z6 elemzésekbdl, az a latkép és a varoskép javitasa volt. A
valaszadok leginkabb a gyorsasag €s a plusz kozlekedési utvonalak megnyitdsa miatt
érdekeltek a hid szerepében, igy a varoskép kérdése kevésbé foglalkoztatta dket. Viszont tobb
megjegyzes is olvashatd volt a kérddivekben, hogy nagyon elégedettek a hid kinézetével €s
hogy oriilnek, hogy Budapest tovabb szépiil ezaltal is. Ezt a tényt ki lehetne hasznalni a
turizmus fellenditése érdekében is.

A Megyeri hiddal kapcsolatban késziilt egy fokusz csoport jellegili usability vizsgalat
is, mely megmutatja, hogy milyen jellegii fejlesztések lennének sziikségesek a hiddal

kapcsolatban.

2.3.4 Usability vizsgalat adatai és eredményei

Ezt a vizsgalati modszert azért valasztottam, mert egy olyan csoport, aki rendszeresen
kerékparozik, és nem elfogult a témaval, meg tudja 4llapitani, hogy milyen elvarasai vannak
kerékparozas kdzben. A csoportos vizsgalat nagy eldnye, hogy fény deriilhet olyan
problémakra is, amiket csak hasznalat kozben lehet észlelni.

Egy 5 személybdl allo homogén felhasznaloi csoport sajat kerékparos tapasztalatai

alapjan Osszeallitott egy 14 tényez6bdl allo listat, melyet 1-t61 5-ig terjedd skalan fontossag
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szerint osztalyozott minden tag a csoportbdl. 1-es osztdlyzatot jelentettek az irrelevans /nem

fontos/ tényezdk, mig 5-0s osztalyzatot a nélkiilozhetetlen /nagyon fontos/ tulajdonsagok. Az

ezek kozotti osztalyzatok a mar részben Iényeges (vagy legalabbis hasznos), de még nem

nélkiilozhetetlen kategoria, kiilonbdz6 arnyalatait jelentik.

A 14 tényez6 koziil a fontossagi osztalyozas utan, a 10 (11) legfontosabbnak itélt

tényez6 keriilt kivalasztasra. Ezt a 10 tényez6t a fokuszcsoport minden tagja — hasznalat

kozben — figyelemmel kisérte, majd szintén 1-t61 5-ig terjedd skalan elégedettség

szempontjabol osztalyozta a tapasztaltakat. Ebben az esetben az 1-es osztalyzat az

elégedetlenséget jelenti, mig az 5-0s osztalyzat a tokéletes elégedettséget mutatja; a két szam

kozotti osztalyzatok arnyaljak a felhaszndlok elégedettségét.

3. tablazat: Usability vizsgalat - Fontossagi tablazat

Tényez6k 1.tag 2.tag 3.tag 4.tag 5.tag | Osszesitett
1 utburkolat mindsége 5 5 5 5 5 5
2 biztonsag 5 5 5 5 5 5
3 csatlakozasi lehetdségek 5 4 4 5 5 4,6
4  autés-kerékparos- gyalogos viszony 5 4 4 4 3 4
5 pihenék (padok, asztalok, stb.) 3 3 5 4 5 4
6 hid esztétikdja 3 4 4 5 4 4
7 kornyezetkimélés (szemetesek, zajvédé falak, stb.) |5 3 4 4 4 4
8 vésztelefon megjelenése 5 2 5 3 4 3,8
9 szolgaltaté helyek (bifé, illemhely) 2 5 5 4 2 3,6
10 feljaré meredeksége 3 3 3 4 5 3,6
11 kozvilagitds mindsége 5 4 4 2 3 3,6
12 jelzG6tablak, térképek, jelzések 3 3 5 4 2 3,4
13 kerékparut savokra bontottsaga 4 5 3,2
14 karbantartottsag, gyomirtottsag 1 3 4 3 3 2,8

Az el6z0 tablazat alapjan lathato, hogy a 9., 10. és 11. tényezd ugyanolyan

osztalyzatot ért el az Osszesitett rangsorolas utan, igy a 11. tényez6t is figyelembe vette a
csoport a tovabbi vizsgélatok hitelessége miatt (és mivel a 9., 10. és 11. tényezd koziil nem

donthetd el egyértelmiien, hogy melyik tulajdonsadg a 11.). Tehat az els6 11 tényez6 kertiilt

vizsgalatra, a usability felmérés keretein beliil.
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Az elégedettségi értékelés a kovetkezdképpen alakult:

4. tablazat: Usability vizsgalat - Elégedettségi tablazat

TényezG6k 1.tag 2.tag 3.tag 4.tag 5.tag | Osszesitett

1 dtburkolat mindsége 3 3 5 3 2 3,2
2 biztonsag 4 4 2 5 4 3,8
3 csatlakozasi lehetdségek 4 5 4 5 3 4,2
4  autds-kerékparos- gyalogos viszony 5 3 3 4 5 4

5 pihendék (padok, asztalok, stb.) 1 1 1 2 2 1,4
6 hid esztétikdja 4 5 5 5 5 4,8
7  kornyezetkimélés (szemetesek, zajvédé falak, stb.) |3 2 3 5 4 3,4
8 vésztelefon megjelenése 1 1 1 2 2 1,4
9 szolgaltato helyek (bifé, illemhely) 1 1 1 1 2 1,2
10 feljaré meredeksége 4 4 4 5 3 4

11 kozvilagitds mindsége 4 5 5 4 3 4,2

A fontossagi és elégedettségi értekek egy tablazatban, az adatok dtlag szerinti

szamitasaval keriiltek osszegzésre:

5. tablazat: Usability vizsgalat - Ertékelés osszegzése

Ergondmiai kritérium Fontossag | Elégedettség

1 Utburkolat minésége (B, K) 5 3,2
2 biztonsag (B) 5 3,8
3 csatlakozasi lehetdségek (H) 4,6 4,2
4 autds-kerékparos- gyalogos viszony (B, K) 4 4

5 pihendk (padok, asztalok, stb.) (K) 4 1,4
6 hid esztétikaja (K) 4 4,8
7 kornyezetkimélés (szemetesek, zajvédé falak, stb.) (K) |4 3,4
8 vésztelefon megjelenése (B) 3,8 1,4
9 szolgdltatd helyek (biifé, illemhely) (K) 3,6 1,2
10 feljaré meredeksége (B, K) 3,6 4

11 kozvilagitdas minGsége (B) 3,6 4,2
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A’B’, ’H’, ’K’ jelolések az ergondmia harom f6 optimalizacios céljat jelolik: B, mint
biztonsag; H, mint hatékonysag; K, mint komfort.

A csoport altal meghatarozott tényezok, a csoport szerinti fontossaguk és a
tulajdonsagokkal vald elégedettségiik alapjan, egy fontossag-elégedettség dbran
Osszegezhetdek. A diagram alapjan meghatarozhatdak a hid kerékparutjanak elonyei,
hatranyai, valamint kovetkeztetéseket vonhatunk le arra vonatkozoan, hogy milyen
fejlesztéseket sziikséges alkalmazni azért, hogy a felhasznaloi elégedettség ndvekedjen,
valamint milyen elényoket lehet kihasznalni a potencialis felhasznalok megnyerése

érdekében.

5 ===
o
o
3 m. | v,
2
c
=]
v 4 5 7 4 * 16
% 3
% o. e 11.
10.
3
2
l. | Il
1 T T
1 2 3 4 5
Elégedettség

23. abra: Fontossag-elégedettség diagram

Az 1. és a II. negyedbe semmilyen érték nem keriilt, ami azt jelenti, hogy a csoport
tagjai jol valasztottak meg a szdmukra fontos tényezdket, igy semmi nem kertilt fel a
diagramra, ami a csoport szamara jelentéktelen lenne.

Az 1. negyed kiilondsebb tovabbi elemzést nem igényel, mivel ez egy egyébként is
k6zOmbos tartomany. A II. negyed viszont azt mutatja meg, hogy a hid kerékparutjaval
kapcsolatban nincsen — a felsoroltak kozott — olyan tulajdonsag, aminek a fontossaga
alacsony, de elégedettsége magas. Azaz nincsen olyan tulajdonsag, aminek a fontossagat
kiilonboz6 modszerekkel ndvelni kellene; reklamként vagy egyéb marketing-modszerként ki

lehetne hasznalni, mivel az elégedettséget kivaltd tulajdonsagok fontossaggal is parosulnak.
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A III. negyed mar érdekesebb informaciokat ad a felméréssel, a kerékparuttal és a
hiddal kapcsolatban is. Az 5., a 8. és a 9. pontok — tehat a pihendk, a vésztelefonok és a
szolgaltato helyek — a csoport megitélése szerint 3,6 €s 4,0 fontossagi érték kdzott
helyezkednek el, ami mar a szinte nélkiilozhetetlen kategoriaba sorolja a fentieket, mégis az
elégedettségiik 1,2 és 1,4 kdzott mozog. Tehat ebben az esetben az 5-0s, 8-as és 9-es
tulajdonsagok fejlesztésére lenne sziikség; a felhasznalok elégedettségének novelése
érdekében és a kerékparozasi feltételek normal kdrnyezeti sziikségleteinek megteremtése
céljabol.

A IV. negyed az a kategdria, amiben azok a tulajdonsagok szerepelnek, melyeket a

felhasznalok fontosnak tartanak €s elégedettek is veliik. Tehat nem igényel kiilon elemzést.

2.4 A 3 leginkabb érintett onkormanyzat véleménye a turizmusrol, az

adott régioban - a mélyinterjuk

A mélyinterjuk soran 3 polgarmestert kérdeztem meg. Néhany kérdést tettem fel nekik
a térség kerékparos helyzetérdl, amik részletes koriiljarasa tortént. A harom megkeresett

onkormanyzat: Obuda-Békasmegyer, Ujpest-Kaposztasmegyer és Budakalasz.

2.4.1 Obuda-Békasmegyer alpolgarmesterével készitett interji osszegzése és

értékelése (Theisz Balint)

Az interju soran a kerékparos kozlekedés és kerékparos turizmus jelenlegi allapotarol,

¢s ennek fejlesztési lehetdségeirdl volt sz a varosrészben.

A fobb jellemzok a térségben:

- nincsen hasznalhaté kerékparat halozat kiépitve a belvaros és Obuda-Békasmegyer
kozott

- probléma adodik a kerékparos-gyalogos viszonyban, foként a Duna-parti részeken

- aKiscelli uton kiépiilt kerékparat nem biztonsagos, tovabb rontja a helyzetet a

gyalogosok ¢és kerékparosok kozott
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- kiemelkedd szerepe van a kerékparos életmdd fejlesztésének az onkormanyzat
terveiben: 3 éve folyamatosan épitik ki a kerékparos kolcsonzési rendszert egészen
Esztergomig; 6nkormanyzati kerékparok vasarlasa, a dolgozok egészségesebb
¢letmodjanak kialakitasa érdekében; kerékparos sport-programok rendszeres

szervezése (évi 4-5 alkalommal is).

A kerékparozast tamogatjak és fejlesztik, torekedve az egészséges és kornyezetbarat
varos megteremtésére.

Fontos észrevenni, hogy jelentds problémék adodnak a nem megfeleld kerékparut-
halozat miatt. A belvarosbol nehezen kozelithetd meg ez a teriilet kerékparral, igy ez
csokkenti a turizmus mértékét.

Viszont az 6nkormanyzat fejlesztései és tevekenykedése segit a kerékparosok északi
tovabb haladdsaban ¢és a helyi kerékparhasznalatban. A kiilonb6z6 sport-programok tovabb

népszerusitik a kerékparozast a régioban.

2.4.2 Ujpest-Kaposztasmegyer kozteriileti iigyintézojével készitett interju

Osszegzése ¢s értékelése (Tasnaddy Robert)

Az interju soran a kerékparos kozlekedés és kerékparos turizmus jelenlegi allapotarol,

¢s ennek fejlesztési lehetdségeirdl volt szo a varosrészben.

A f6bb jellemzok a térségben:

- sziikséges lenne a Dunakanyarig tartd kerékparut teljes kiépitésére

- fontos lenne az Ujpesti vasuti hid magas kerékparos és gyalogos forgalmanak
rendezése a hid biztonsdgosabba tétele érdekében, valamint egy részének athelyezése a
Megyeri hidra (és ha megépiilne az Aquincumi hid, akkor arra is raterelni a forgalom
egy részét)

- KRESZ-mdédositéas kdvetkeztében Iétrejott kozlekedési feltjitasok (Foti ut, Rozsa u.)
hatranyai (a kerékparos kozlekedés veszélyes ebben a kdrnyezetben)

- kerékparos-futofesztival rendezése évente két alkalommal is (tavasszal és dsszel;

Békasmegyer bevondsaval)
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-, Ki a mester két keréken?”” — kerékparos vetélkedd gyerekek szdmara (A Magyar
Autéklub rendezésében)

- altalanos és kozépiskolak bevondsa a kerékparos kozlekedés tanitdsaba (KRESZ-
oktatés), mivel jelentds a kerékparos kozlekedés a varosrészben, és ennek

biztonsagosabba tétele a cél.

A kerékparozast tamogatjak, fejlesztik és tanitjak, torekedve az egészséges,
kornyezetbarat és biztonsdgos varos megteremtésére.

Fontos az dnkormanyzat szamara, hogy a keriiletben népszerii kerékparozast

biztonsagos keretek kozé tereljék, igy mar az iskoldkban oktatjak a kerékparos kozlekedésre

vonatkoz6 szabalyokat. Emellett vetélkeddkkel segitik a tovabbi kozlekedési tudas
megszerzesét €s a kerékparozas tovabbi népszerilsitését.
Az dnkormanyzat hajlandé lenne teriiletet biztositani kiilonb6z6 kerékparos

programok szervezéséhez.

2.4.3 Budakalédsz polgarmesterével készitett interji 0sszegzése és értékelése

(Rogan Laszlo)

Az interju soran a kerékparos kozlekedés és kerékparos turizmus jelenlegi allapotarol,

¢s ennek fejlesztési lehetdségeirdl volt sz6 a varosrészben.

A f6bb jellemzok a térségben:

a Duna-parti orszagos kerékparhalozathoz torténd csatlakozas *utazasi szabadsagot’
jelent

évente kétszer megrendezésre keriil a Tour de Palace kerékparos-verseny, ami tobb
mint 500 kerékparos részvételét jelenti

futoversenyek, egyéb kerékparos-versenyek rendezése

az 6nkormanyzat tulajdonaban 1évé csénakhaz (Vidra-egyesiilet) lehetdséget biztosit
vizi sportok gyakorlasara, eszkdzok kdlcsonzésére

viszonylag magas 6sszeggel tamogatja az dnkormanyzat a tomegsport-eseményeket,

amiket sajat maga szervez
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- aMegyeri hidat a lakossag csak turisztikai céllal hasznalja, de az jelentdés mértékd,
foként nyari hétvégenként (kerékparozni a telepiilés egyéb részein is foként turisztikai

céllal kerékparoznak a lakosok).

A kerékparos kultura a térségben magas szinvonalu. Ebbdl is lathatd, hogy a kerékpar
inkabb turisztikai célokra szolgal a régioban. Tehat mindenképpen folytatni sziikséges az
onkormanyzat torekvéseit, igy tovabbi versenyeket és programokat szervezni. Az
onkormanyzat hajlandé lenne anyagi tamogatast is nyujtani, egy-egy kerékparos program

szervezéséhez.

2.4.4 Kovetkeztetések a harom dnkormanyzatra vonatkoztatva

Egyértelmiien latszik, hogy a harom dnkormanyzat tamogatja a kerékparos
kozlekedést - a lehetdségeikhez mérten - €s fejlesztik is azt. Kiilonbozd programok
szervezésével tovabb népszerisitik a régioban a kerékparozast.

A harom 6nkormanyzat hajlandé kiilonb6z6 anyagi és teriileti segitséget biztositani
tovabbi kerékparos programok szervezéséhez. Ez jelentdsen megkonnyiti a kerékparos
turizmus népszerlsitését.

Mindenképpen célszerii a harom 6nkormanyzat teriiletén felfedezni a turista
latvanyossagokat, majd ezek koré programokat szervezni, mivel a feltarulo segitséget ki kell

hasznalni.

2.5 Kovetkeztetések, problémak osszegzése

Az el6z0 fejezetekben a kerékparos turizmus jelenlegi helyzetérdl és a régioban

ujonnan létesiilt épitmény (Megyeri hid) koré tarsulo turisztikai fellendiilésrdl volt szo.

Ezekbol megallapitottam, hogy:

- a hidat f6ként turisztikai célra hasznaljak a kerékparosok
- aturisztikai és hivatasi célu kozlekedés szamos esetben egybeolvad, de a turisztikai

kozlekedés a {6 kerékparos kozlekedési forma a régioban
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- a hid kerékparutja telitetlen, tehat tobb mint 14-szeres forgalmat is elbirna

- akerékparhasznalat nem fligg vagyoni helyzettdl

- a foként szellemi munkéat végzok kerékparoznak a térségben

- nem csak a régi6 lakoéi hasznaljak a hid kerékparutjat

- akerékparozast foként a szorakozas céljabol valasztjak

- az EuroVelo6-ot csak a kitolték 43,96%-a ismeri

- a motorkerékparosok nagy gondot jelentenek a kerékparos kozlekedésben

- kerékparut elérhetoségének novelése fontos lenne, féleg Dunakeszivel lenne
sziikséges Osszekotni a hid kerékparutjat

- turista térképek, tablak, jelzések gyakoribb kihelyezése fontos lenne

- akornyez0 szigetek megnyitasa a kerékparos turistdk eldtt, a hidrol

- hirdetésekkel, programokkal segitsék a régié megismerését

- apilonban I&v0 liftet a turistak is hasznalhassak

- amegkérdezettek 20%-a szerint a hid j6 tirdzasi lehetdségeket biztosit kerékparosok
szamara is

- arégio és a hid esztétikai értéke magas

- sziikség lenne pihendk, vésztelefonok, szolgaltatd helyek kiépitésére tobb helyen €s
stirtibb elhelyezéssel

- az dnkormanyzatok tdmogatjak a kerékparos programok szervezését.

Tehat a kovetkeztetések 6sszegzeésébdl lathatod, hogy milyen fejlesztésekre lenne
szlikség a régidban.

A fejlesztések targyaldsa a kovetkezo fejezetben lathato.

29



3 Fejlesztési javaslatok a kerékparos turizmus népszeriisitése

érdekében

Az el6z0 fejezet végén a kutatasaimbol levont kovetkeztetések 0sszegzése tortént.
Ezeket figyelembe véve most mar meg lehet allapitani az igényeket és a lehetéségeket a

fejlesztési javaslatok kidolgozasahoz.

3.1 Fejlesztési javaslatok

3.1.1 Miiszaki fejlesztések

- elérhetoség javitasa:

A Megyeri hid kerékparutjanak elérhetoségét kellene javitani. A f6 6sszekotés
Dunakeszivel lenne fontos, mivel ezen a szakaszon nem megfelel6 a kerékparut kiépitettsége
és mindsége. A kivitelezd vallalatok (Hidépitd Zrt. és Strabag Epité Zrt.) a hid épitésével egy
projektben épitették ki az 6sszekotd szakasz kerékparutjat is, viszont ez nem késziilt el
megfeleld mindségben. Igy a javaslatom az lenne, hogy a véllalatokon kérjék szdmon az
€pités hianyossagait.

Mivel ez eléggé nehezen megoldhato, rdadasul nem biztositott, hogy sikerrel is jarnak
a kerékparosok, ezért ez a javaslat hosszu tava és nem teljesen realis javaslat.

Az ideiglenes megoldas az lenne, hogyha a Dunakeszi és Megyeri hid szakaszt egy
rovid Kadposztasmegyeri kitérdvel lehetne megkdzeliteni, mivel itt mar kiépitettebb a
kerékparat-halozat.

A jelenlegi kerékparut halozatrol egy igen atfogd térkép is késziilt, mely bemutatja a
hal6zat mar hasznalhat6 szakaszait €s a tervezés alatt allo Gtszakaszokat is. Ezt a térképet a
Magyar Kerékparosklub oldalarol lehet letdlteni.
(http://kerekparosklub.hu/files/attachments/budapest_kerekparos_terkep_utvonalak_2009.pdf)
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- térképek, tablak, jelzések siiriibb kihelyezése.

A kérddives felmérés soran jelentkez6 javaslat, hogy a turistak utazasainak
megkonnyitése érdekében tobb turistatérképet, jelzotablat és turistajelzést helyezzenek ki a
régidban. Ebben az esetben a Kozutkezeld Kht. az illetékes hatosag, mivel a Megyeri hid az
MO-s része, igy nem dnkormanyzati tulajdonu létesitmény. Viszont ha a régi6 tobbi részén
kivannak tablakat kihelyezni, akkor az illetékes 6nkormanyzatokat sziikséges megkeresni. Ez
az utolso esetben sikeres javaslat lehet, mivel Obuda-Békasmegyer, Ujpest-Kaposztasmegyer

¢s Budakalasz 6nkormanyzata is biztositott az egyiittmiikodésiikrol.

- pihendk, vesztelefonok, szolgaltato helyek kihelyezése, létesitése.

A fokusz csoport jellegli usability vizsgélat soran kidertilt, hogy a felhasznaloknak
problémat okoz a pihendk, vésztelefonok és szolgaltatd helyek hidnya a Megyeri hid és
kornyékén. Ezt olyan modon lehetne fejleszteni, hogy a hid ldbahoz kerékparos pihend-
szigetet’ kellene 1étrehozni. A ’sziget’ tartalmazhatna néhany padot, kerékpar lezarasara
alkalmas eszkozt, ivokutat, szemetest, illemhelyet és egy biifét. Ez ebben a formdban
gazdasagi novekedést is eredményezne a szolgaltatd szamara, ezaltal kozvetve az
Onkormanyzat szamara is, amit tovabbi fejlesztésekre ki lehetne hasznélni. Az lizemeltetés is
megoldasra keriilne, ha a szolgaltatd hely lizemeltetdje lizemeltetné a tobbi — a ’szigeten’
talalhato — létesitményt is.

A vésztelefonok kihelyezésérdl szintén a Kozatkezeld Kht. dont, igy oket kell
megkeresni a kéréssel. Mivel ez nem egy nagy koltségii beruhazast, ezért sikeres lehet a

megkeresés is.

- aSzentendrei-sziget és a Lupa-sziget megnyitdsa a kerékpdrosok eldtt:

A szigetek megnyitasa Gjabb turisztikai lehetdséget tarna a latogatok elé, igy tovabb
lehetne népszeriisiteni a régidt. Ezeknek a szigeteknek a hidrdl torténd megkozelitése
miiszaki, jogi és kornyezetvédelmi korlatokba iitkdzik. A hidrdl azért nincsen lejar6 a
szigetre, mert fokozottan védett teriiletr6l van sz6. Mivel a kerékparos kozlekedés egy
kornyezetkiméld kozlekedési forma, igy a megfeleld kiépitettséggel nem okozna kart a

kerékparos turizmus eldtti megnyitdsa a szigetnek. Ezt az illetékes onkormanyzattal sziikséges
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egyeztetni (Budakalasz dnkormanyzata). A kiegészité beruhdzasok (ami sziikséges a
megnyitashoz) finanszirozhato6 lenne az el6z6 javaslatbol befolyt pénzdsszegbdl is. Ez

mindenképpen segitené a kerékparos turizmus népszeriisitését a térségben.

- apilonban létesitett kilato megnyitasa a turizmus szamara:

A Megyeri hid pilonjaiban ipari lift van elhelyezve, ami felvisz a homlokzati
iivegfalig. Ez a szint az, ahonnan biztonsagosan ki lehet latni a kdrnyez6 tajra. Erre a
magassagra — kiilondsebb atalakitas nélkiil — barki fel tud jutni.

Ha valaki a pilon legtetején 1€vo kilatdba szeretne eljutni, akkor még egy lifttel és
némi lépcsdzéssel teheti ezt meg (ez mar csak feltételekhez kotve lenne engedélyezett:
maximalis suly €és magassdg meghatarozasa, lépcsdzési képesség). Innen csodas kilatas
nyilhat a kdrnyez6 tajra, mivel tobb, mint 100 méter magasra lehet vele feljutni (a hid
palyaszerkezetétdl szamitva). A biztonsag teljes mértékben biztositott a hid tetején is, és ha
klausztrofobiaval kiizd6, vagy sportolni kivané turista latogatja meg a hidat, akkor a

Iépcs6héazban is feljuthat a pilon tetejére.

24, abra: A Megyeri hid 1épcséhaza 25. abra: A kilatobdl nyilt latkép Budakalaszra

Tehat ennek megnyitdsa a turizmus elétt nagy népszeriiséget jelentene a régid
szamara. Tovabba bevétel is szarmazhatna a kilatoként torténd lizemeltetésbdl. Ha a lift
megnyitasa az érdekldddk elétt nem lehetséges, akkor 1épcson is fel lehetne jutni a pilon

tetejébe. Ez a Iépés a kerékparos turizmus népszertiisitését nagyban eldsegitené a régidban.

32



- a motorkerékparosok letiltasa a kerékparutrol.:

Ez azért lenne nagyon fontos, mert ugyan a kerékparut telitettségét nem befolyasoljak
a motorkerékparosok (mivel kdzel sem telitett a kerékparuat), de a biztonsagot igen. A KRESZ
szerint a segédmotoros kerékparok max. 20km/h sebességgel haladhatnak a kerékparaton.
Viszont ezt kell ellendrzés hidnyaban csak ritkan tartjak be a motorkerékparosok. A
megoldas az lenne, hogy az autodutra terelnék a motorkerékparos forgalmat. Ezzel szintén a
Kozutkezeld Kht.-t kell megkeresni. Mivel a hid autottjan van egy leallosav, amit 3. savnak is
meg lehetne nyitni, ezért azt hasznalhatnak a segédmotorosok.

Tehat ez a fejlesztés csupan egy-egy tabla kihelyezésével megoldhato lenne. fgy a
csaladosok, a mozgéssériiltek és minden lassabban halado is biztonsagosan atkelhetne a
hidon. Ez 4ltal elésegitve a specialis igényti felhasznalok és a csoportok kozlekedését. Igy
lehetne csoportoknak, csaladoknak, mozgassériilteknek, stb. programokat szervezni a hid

érintésével is. Ez is elosegitené a régid népszerlisitését.

3.1.2 Népszerlsités, programok szervezése

- FEuroVelo6 népszeriisitése:

Az EuroVelo6 nemzetkozi utvonal egészen a Fekete-tengertdl Franciaorszagig tart,
érintve a fovaros €szaki régiojat is (konkrétan a Megyeri hidat is). Ennek segitségével
hosszabb, akar tobb napos tirakat lehetne szervezni a kirdnduloknak. A nemzetkdzi
kapcsolatok kozelségével és elérhetdségével igy jelentds kiilfoldi turista réteget lehetne a

A legjobb mddja a népszertsitésnek, hogy interneten, utikonyvekben és egyéb turista
forumokon hirdetni kellene a régidban taldlhato nevezetességeket, a latvanyossagokat; és az
EuroVelo6 altal nyerhetd elonyoket is (gyorsasag, elérhetdség, stb.). Ezt sziikséges lenne
mind nemzetkdzi, mind hazai viszonylatban reklamozni. Ezzel nem csak az EuroVelo6
ismertsége ndovekedne, hanem a térség turisztikai fellendiilése is.

Erdemes megkeresni ebben az iigyben utazasi irodakat, portalokat, konyvkiadokat,

akar reptereket, stb.
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Az EuroVelo6 utvonalat tobb nemzetkdzi portal is népszerisiti, pl. a

http://en.eurovelo6.org/ cimi weblap is. Innen is példat vehetnénk, hogy egy ilyen oldal hazai

valtozata még jobban segitené a népszeriisitést hazankban is. Ezen az oldalon talalhat6 képek,
utvonaltervek €s sok egyéb dolog is kedvet hoz az utazashoz. Ennek megvalositdsa nem figg

az anyagi helyzettol.

- egyeéni, csoportos és csatlakozo turak szervezése:

Lehetne hosszabb ¢€s rovidebb tava tardkat is szervezni (a régidban és azon tul is),
valamint egyéni és csoportos turakat is. Tovabba lehetne olyan kirandulasokat szervezni,
amikor tobb eszkdzt bevonnanak a tiraba, pl.: hajokirdnduldssal vagy kenuzassal egybekotott
taraprogram. Ebben nagy segitség lenne még tobb kerékparkolcsonzo és kerékpartarold
kiépitése. Ez segitené, hogy szabadon, barmilyen eszkdzzel barmilyen tdvolsagra el lehessen
jutni (sajat eszkoz nélkiil is, ezzel is segitve a kiilfoldi turistakat is). A tura indulhatna akar
HEV éllomastol is, mivel a HEV-en lehet kerékpart is szallitani. Tehat a belvarosi lakossag is
kényelmesen tudna az északi régidban kirandulni.

Ez jelentds anyagi raforditassal nem jarna, csak szervezés kérdése. A szervezett turak
anyagi haszonnal is jarnak, tehat ennek is gazdasagélénkitd hatasa lenne a régidra nézve. A
megnovekedett turizmus altal tovabbi kisvallalkozasok létesiilhetnének, amik gazdasagi
elonyt €lveznének a térségben.

Nem csak a tjjal kapcsolatos turakat lehetne szervezni, hanem torténelmi jellegiit is
példaul. Lehetne olyan is, mint pl. a "hidtra’, amiben Budapest 6sszes hidja mellett végig
tekerni, majd a hidakrol kapott kérdésekre valaszolni. (A hidakon jo esetben van némi
torténelmi adat is.) Utana egy vetélkedon lehetne bemutatni a megszerzett tudast, vagy akar

csak arra is jo, hogy boviiljon az ismerete a tarazonak.

- kerékparos versenyek, programok szervezése:

Mivel a kérd6ivbdl kideriilt, hogy a kerékparozast foként szorakozas céljabol
valasztjak az emberek, ezért a tirazason kiviil lehetne egyéb sport-eseményeket is 1étrehozni a
régidban. Példaul lehetne olyan versenyeket szervezni, amik mozgéssériiltek szamara is
teljesithetdek. Vagy lehetne kerékparos gyorsuldsi versenyt szervezni, vagy olyan versenyt,

ami 0sszekoti a régidban elérhetd sportokat. PL: a cél az lenne, hogy a leggyorsabban jusson
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el a versenyzd a régio egyik felébdl a masikba. Ehhez hasznalhatna az Osszes vizi- és
szarazfoldi sportot, ami elérhetd az adott térségben. Ezt Budakaldsz 6nkormanyzata is
tamogatna, tehat jelentosebb anyagi és szervezési raforditasra nem lenne sziikség.

Ez a fejlesztés er6sen megndvelné a kerékparos turizmus jelenlétét a térségben, mivel
a fovarosban az ilyen jellegi sport-események nem ekkora mértékben €s nem is kdrnyezetben

kertilnek megrendezésre.

- kulturalis programok szervezése

Ujpest-Kaposztasmegyer dnkormanyzata is tamogatja a kerékparos kozlekedést, igy
helyszineket is biztositana a programok szamara. Tehat mindenképpen érdemes pl.
koncerteket, fesztivalokat, csaladi napokat szervezni a kornyéken.

Tovabba megrendezésre keriilhetne egy fotoverseny is, ami a kornyezo tajak,
kulturalis emlékek, torténelmi €s egyéb létesitmények, természeti értékek fényképezésébil
allna. A legjobb fotokat kiallithatnak akar a Megyeri hidon, vagy a kdrnyezd
bevasarlokozpontokban, vagy az 6nkormanyzatok foterén, vagy akar kiilonb6zo kulturalis
¢épiiletekben is. A nyertes fotd lenne a térség reklamképe, ezzel is tovabb népszerisitve a
régiot. A fotok témaja az el6zéek mellett kapcsolddna a kerékparozashoz is, igy a régio
kerékparos turisztikai elérhetdségére €s latvanyossagaira hivna fel a hangsulyt.

Ezek megvaldsitasa szintén szervezése kérdése. Csekély mértékii anyagi raforditast
jelentene, ami az dnkormanyzatoknak megtériilne a kisvallalkozasok szamanak

novekedésével, ezaltal az ipartizési adobol befolyt tobbletbevétellel.

3.1.3 A fejlesztésekhez sziikséges raforditasok és a remélhetd haszon

Az elézdekben targyalt fejlesztések koziil talalhato olyan is, ami koltségekkel jar

egyiitt, de emellett hasznot is hozhat az 6nkormanyzat vagy a vallalkozasok szdmara is.
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Anvaqi raforditasoktol mentes fejlesztések:

EuroVelo6 internetes népszertisitése (vannak ingyenes weboldalak, forumok és
utikonyvek is) = tobb turista > gazdasag-é1énkitd hatas - haszon (vallalkozasnak is
¢s onkormanyzatnak is)

turak, versenyek szervezése (ezek megszervezése tarsadalmi munka is lehetne, a hely
biztositasa pedig nem jelent anyagi raforditast egyik dnkormanyzatnak sem) -

turizmus fellendiilése = anyagi haszon

Alacsony mértékii raforditast igényld fejlesztések:

térképek, tablak kihelyezése (kb. 5500-t6l 7000 Ft-ig darabja, forras: Matricék vilaga,
2012) > sziikséges lenne kb. 20-30 tablara (a kornyezo szallasok, étkezok és egyéb
szolgaltatd helyek feltiintetése miatt is) = kb. 150.000 Ft - a szallashelyek, éttermek,
biifék és egyéb szolgaltatok is kifizethetnék ezt = a tajékoztatas révén elébb
megtalalnak az adott helyet a kerékparosok, igy anyagi haszonban részesiilne az adott
vallalkozas vagy szervezet

a kilaté megnyitasa a latogatok szamara = egy egyszemélyes személyzetet elég lenne
foglalkoztatni (nagyobb eseményekkor tobb fot is akar). Megfelel6 lenne, hogyha egy
héten csak par napon (pl. kedden, pénteken, szombaton és vasarnap) tartana nyitva a
kilato, és akkor is csak bizonyos id6k6zonként. Tehat egy személy részmunkaidében
torténd foglalkoztatasa lenne az Gsszes koltség, = ha sziikség lenne erre az egy
személyre, akkor az a belépdjegyekbdl meg is tériilne. Kb. havi brutté 93.000
Forintnak kellene 6sszegyiilnie, ez heti négy napos nyitva tartas esetén napi kb. 5425
Ft, ami 600Ft/f6 belépbjegy arral szamitva is csak 9-10 {6t jelentene = tovabba a
megtériilés mellett a ndvekedd turizmus egyéb jellegli szolgaltatdsokat is igénybe
venne a kdrnyéken, igy tovabb emelkedne a gazdasagi haszon

motorkerékparosok atterelése a kerékparutrdl az autoutra = ez szintén csak a
tablakihelyezés koltségével jarna, = sziikség lenne kb. 4 tablara (autout és kerékparut
mind a két végéhez) 2 kb. 20-25 ezer Ft - kozvetlen megtériilésre nem lehet
szamitani, de ndvelné a biztonsagot a hidon

fotopalyazat = a szervezés koltségmentes, de a dijak anyagi raforditassal jarnak,

valamint a képekbdl késziilt reklamanyagok is = dijak: kb. 100.000 Ft,
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reklamanyagok tipusatol fliggben hatar a csillagos ég = a reklamozasra kolteni kell,
mert akkor lesz ismert a kornyék, a szép fotok pedig eladjak a ’terméket’

- ’pihené-sziget’ Iétesitése a hid labanal = a fixkoltségek 100 ezer Ft-tol akar 1 millio
Ft-ig is terjedhetnek, de a valtozokoltségek csak a rezsi mértének megfeleléek >

hosszutavon jelentds anyagi haszon

Magas mértékii raforditast igénvlo fejlesztések:

- szigetekhez levezet6 ut épitése = ez is mindségtol fliggd raforditast jelent, de a
legkoltséghatékonyabb az lenne, ha egy egyszerli 1€pcsd €s rampa parositasa vezetne a
hidrdl a szigetekre = ennek minimalis koltsége kb. 500 ezer Ft - megtériilése a
szigetekre is lehetne akar belépdjegyet szedni, vagy szolgaltatd helyeket 1étesitent,
amik bevételébdl megtériilne a raforditas is

- elérhet6ség, kiépitettség novelése = tobb millids beruhazas sziikséges (akar szaz
millios is) = Eurdpai Unio altal meghirdetett palyazatokkal akar a teljes 0sszeget
fedezni lehetne, igy nem keriilne sajat raforditasba = a kerékparos turizmus

fellendiilésébodl adodo bevételek fedeznék a késobbi fenntartas koltségeit.
4  QOsszefoglalas

A kerékparos turizmus fejlesztése — a fovaros északi régidiban - cimii dolgozatom a
kerékparos turizmus jelenlegi helyzetétdl, a fovaros helyzeten at, a fejlesztési javaslatokig
foglalkozik a felhasznaldi igényekkel és a fejlesztési lehetségekkel.

Lathattuk, hogy a kerékparos turizmus jelenlegi helyzete hazankban egyre er6s6do
tendenciat mutat. Viszont azt is lathattuk, hogy a fovarosi kerékparos kozlekedés viszonylag
alacsony. Tehat ennek kovetkeztében sziikséges a kerékparos turizmust fejleszteni a fovaros
50km-es korzetében.

A kerékparos turizmus igényeinek és lehetdségeinek feltdrasara szolgalod kutatési
modszereim a mintavételes felmérés, az interjusorozat, a mélyinterjuk, a usability vizsgélat és
a kérddives felmérés volt. A régid pontos meghatarozasa utan a kutatasokat az adott térségre
vonatkoztatva végeztem el, a potencidlis célcsoportok megkeresésével.

A kutatasokbol kideriilt, hogy a kerékparos kdzlekedés a régioban f6ként turisztikai
célu, de sokszor egyben hivatési célt is. Kideriilt tovabba, hogy a Megyeri hid kerékparutja
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telitetlen, tehat népszerisitése esetén sem kell félni attdl, hogy a kerékparosok kényelmetleniil
érzik majd magukat a zsufoltsdg miatt, az utazasuk alatt. A valaszadok foként szorakozas
céljabol hasznaljak a hidat. Viszont kidertiil az is, hogy a legnagyobb probléma a
motorkerékparos-kerékparos viszony a kerékparutakon, valamint nagy probléma a
kerékparutak elérhet6ségének hianyossaga.

Az is kideriilt, hogy az 6nkormanyzatok erdsen tdmogatjak és tovabbra is tdimogatnak
a kerékparos kozlekedés és turizmus fejlesztését.

A kutatasok alapjan fejlesztési javaslatokat dolgoztam ki, melyek a miiszaki
fejlesztések mellett a kerékparos kultura fejlesztésére is kitért. Mind kdzlekedési, mind
torténelmi, mind kulturalis és egyéb terlileteket érint6 fejlesztéseket javasoltam, melyek
Budapest északi régidinak kerékparos népszertiségét ndvelnék. A javaslatokat probaltam a
megvaldsitas hatarain beliil megtenni, igy a tovabbi munkaim soran ezek tovabb fejlesztésével

foglalkozni.

Ha t6bb lehetdségem lenne egy olyan
dokumentécié megirasara, amiben
mélyebben foglalkozhatnék a témaval,
akkor mindenképpen utdna néznék annak,
hogy kiilf61don milyen tovabbi mddszereket
alkalmaznak annak érdekében, hogy

népszerusitsék a kerékparos kozlekedést.

Ennek ismeretében tovabbi fejlesztéseket

lehetne alkalmazni a térségben. 26. abra: Dan példa — a politikusok is

népszeriisitik a kerékparozast

Tovabba foglalkoznék még a kulturalis Iétesitmények kozotti Gtvonalak feltarasaval, a
tarak osszekapcsolodasaval és tamogatokat keresnék a fejlesztési javaslatok megvalosulasa
érdekében. Lehetdségeimhez mérten, akar meg is valdsitanék néhany javaslatot, majd ezek
tapasztalataira épitve tovabbi fejlesztési javaslatokat tennék a kerékparos turizmus fejlédése

érdekében.
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