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Bevezetés

., Nincs még egy olyan tragédia az életben,
mint egy gyermek haldla. A dolgok sosem
jonnek ugy rendbe megint, mint azelott.”

Dwight David Eisenhower

Mindennapi életiink soran a kozlekedési szabalyok ismerete elengedhetetlen. Ahhoz, hogy
biztonsagosan kiléphessiink az utcara, sziikkség van egy bizonyos foku tudasra, ez pedig a
Kozuti Rendelkezések Egységes Szabalyozasanak (KRESZ) ismerete (1/1975. (Il. 5.)
KPM-BM egyiittes rendelet). Az emberek tobbségének eszébe sem jut, hogy mar akkor a
kozlekedés részesévé valnak, amikor kilépnek az otthonaik ajtajan. A kozlekedés nélkii-
16zhetetlen az életiinkbdl. Mivel az emberek részt vesznek a kozlekedésben, ezért barmikor
lehetnek egy kozuti kozlekedési baleset sértettjei, tanai stb. Magyarorszagon évente tobb
szdz ember hal meg haldlos kimenetelii baleset eredményeként, ezért nagyon fontosnak
taladlom a baleset-megeldzést, a kozlekedésbiztonsag javitasat. Véleményem szerint ezt a
tudast a lehetd legfiatalabb korban el kell sajatitani, hogy az évek sordn 6sztonds legyen a
tudas. Dolgozatom célja, hogy valaszt talaljak arra a kérdésre, hogy miként lehet no-
velni a kozlekedésbiztonsagot, milyen tovabbi intézkedések sziikségesek a gyermek-
balesetek megelozésére? A kozlekedésre nevelés elméletét és gyakorlatat szem elott
tartva szeretném bizonyitani, hogy a kozlekedési balesetek elleni ,,védéoltas” nem

mas, mint a nevelés.
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1.A kozlekedés

»A kozlekedés személyeknek és dolgoknak (aruknak, termékeknek) olyan helyvaltoztata-
sa, amely sajatos technikai eszkozok igénybevételével, részint a kozlekedésben dolgozok
termel0 munkdja révén szabalyszerlien ¢€s tervszerlien ismétlédve, részint nem termeld

egyéni tevékenységként valosul meg.” !

1.1 Kozuti kozlekedés elemei

A kozuti kozlekedésben harom elemet kiilonboztetiink meg, Gigy, mint, az embert, a jar-
miivet és a kdrnyezetet. ,,Az ember szerepét vizsgalva olyan tényezok keriilnek el6térbe,
mint pl. a kdzlekedés résztvevoinek 1étszama, szerepe, életkora, kozlekedési végzettsége.”
2 A masodik elem a jarmii. Ugyanigy, mint a jarmiivezetdnek, a jarmiinek is alkalmas
allapotban kell lennie a kozlekedésben vald részvételhez. A jarmiibiztonsadg két fajtajat
kiilonboztetjiik meg, ugy, mint, aktiv- és passziv biztonsag. Az aktiv biztonsag az emberre
nézve a kondicio, lelkiallapot, észlelés, vagy a vezetési rutin, a jarmiire nézve a lathatdsag,
vilagitas, komfort, lengéscsillapitok, a kdrnyezetre vonatkozoan pedig az iddjarasi viszo-
nyok, forgalomstirliség, vagy a jelzések. A passziv biztonsagnak két csoportjat kiilonbodz-
tetjiik meg, belsd és kiilsé biztonsag. A belsd biztonsag targykorébe tartoznak példaul a
deformacios zonak, biztonsagi 6v, 1égzsak, mig a kiilsé biztonsag csoportjaba tartoznak
példaul a 16kharitok. Ezek a biztonsagi berendezések, azért fontosak, mert évente tobb szaz
¢letet mentenek meg a balesetek kovetkeztében. A harmadik elem a kornyezet. Itt elso-
sorban az thaldzatot értjiik és annak kozvetlen kornyezetét. A hazai ithaldzat hossza az
eurdpai atlaghoz képest nincs hatranyban, azonban a mindségi paraméterek messze atlagon
aluliak. Ezen rossz minéségli utak kozlekedésbiztonsagi kihatasa igen kedvezétlen. Még
nagyobb rizikéd faktort jelent, ha ezek a kdzutak és kdrnyezetiik nincsenek osszhangban.
Megmagyarazhatatlan balesetek oka lehet az ut sz&lérdl arado til sok informécio, de a mo-
notdnia is, ezért ma mar az utakat kdrnyezetiikkel egyiitt tervezik kiilonb6zo kozlekedés-

biztonsagi szempontok miatt.

! DR.IRK Ferenc, Klobusitzky Gyorgy: Bevezetés a kozlekedési ismeretekbe (2005. évi kiadas valtozatlan

utannyomasa) 2011, Budapest 5.oldal
2 DR. IRK Ferenc, Klobusitzky Gyorgy: Bevezetés a kozlekedési ismeretekbe (2005. évi kiadas véltozatlan
utdnnyomasa) Budapest, 2011, 8. oldal
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1.2 A harom ..E”

1.2.1 Education

Fontos lenne, hogy a kozlekeddk ne a szankciok elkertilése érdekében tanusitsanak felelds-
ségteljes magatartast, hanem sajat és tarsaik védelme érdekében, ezzel novelve a kozleke-
désbiztonsagot, igy csokkentve a balesetek szamat. Ezt a célt szolgéljak a pozitiv viselke-
dési mintdk tovabbitasa, példaadas, képzés, tovabbképzés, utanképzés, oktatas, nevelés
stb. A lakossag figyelmének kozpontjaban allo személyekre, szervezetekre ( allamfo, kor-
manyfok, rendérség, tiizoltok stb.) még nagyobb feleldsség harul, mert tobbek kozott 6k
azok, akik betartatjdk a szabalyokat, tehat nekik pozitiv mintaval kell szolgalniuk. A
Rendérség munkéja ebbdl a szempontbdl kiilondsen fontos, foleg ilyen tarsadalmi megité-
lés mellett. A normasértések észlelésekor nem elég a biintetés kiszabasa, el kell monda-
nunk, hogy miért kapta, ha nem tudja, és azt is el kell mondanunk, hogy ez masokra nézve
veszEélyes magatartas. ,,... hibas az olyan forgalomellendrzés, amely nem gondoskodik a
kozlekedési felvilagositashoz és neveléshez sziikséges id6rdl! A biintetés nem oncél, ha-

nem a nevelés eszkoze kell, hogy legyen.”3

1.2.2 Engineering

A statisztikai adatok azt mutatjadk, hogy vannak olyan helyek, idészakok, amikor €s ahol
nagyobb a balesetek szama. A szakemberek felismerték, de a laikus személy is nagyon jol
tudja, hogy a biintetések mértékének novelésével nem elérhetd a kitlizott cél. Egyrészt a
baleseteket a kozlekeddk gondatlansagbdl kovetik el, a szabalysértés az, ami szandékos
lehet. Masrészt, hiaba szabnak ki tobb szazezres birsagot az elkdvetdnek, ha nem tudja
kifizetni, elzarassal stjtjak, amely az allamnak keriil plusz koltségbe. Olykor viszonylag
egyszerll forgalomszervezési valtoztatasokkal megeldzhetdek a balesetek, példaul egy ba-
leseti gocpont felszamolasaval. A leghatékonyabb megoldas tehat a mérnoki beavatkozas,

ezen beliil 1s a forgalomszervezés.

* DR. IRK Ferenc, Klobusitzky Gyorgy: Bevezetés a kozlekedési ismeretekbe (2005. évi kiadas valtozatlan
utdnnyomasa) Budapest, 2011, 42. oldal
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1.2.3 Enforcement

A rendOrség oktato €s neveld tevékenysége csak masodrendi feladat. FO feladata a kozuti
ellendrzések végzése, illetve a megeldzés. Kozuti ellendrzés alatt a kiillonbozd veszélyek
felismerésére gondolok és a meglévd problémak megoldasara. A veszélyek idében valo
felismerése preventiv jelentdségli. ,,A renddrség altal kozuti kozlekedési balesetek ellen

folytatott harcnak a f6 baleseti okokra kell iranyulnia.”

1.3 Bizalmi elv®

A bizalmi elv azt jelenti, hogy mindenki, minden kozlekedd szamithat arra, hogy mésok is
betartjak a kozuti kdzlekedés szabalyait. Lehetdség szerint ugy kell kdzlekedni, hogy a
sajat, illetve masok személy- és vagyonbiztonsaga ne legyen veszélyeztetve. Kozlekedé-

sltink sordn ne akadalyozzunk és zavarjunk senkit indokolatlanul.

* DR. IRK Ferenc, Klobusitzky Gyorgy: Bevezetés a kozlekedési ismeretekbe (2005. évi kiadas valtozatlan
utdnnyomasa) 2011, Budapest 43.oldal
¥ CSAMER Istvan: Technika- Kozlekedési ismeretek 10-14 éveseknek, Gloria Konyvkiado, 5. oldal
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2. Kozlekedésbiztonsag

A jarmuvezetok célja, hogy minél gyorsabban ¢és biztonsagosabban érkezzenek a kitlizott
helyre. Fontos, hogy az aruszéllitds soran az aru, hidnytalanul és idoben érkezzen meg,
személyszallitasnal pedig a balesetmentes kozlekedés az elvart szint. Ha a fent emlitett
kozati kozlekedés barmelyik elemében (ember, jarmi, kdrnyezet) miikodési zavar keletke-
zik, akkor, az veszélyt jelenthet a kbzlekedés biztonsagara. Legtobb esetben a jarmiivezetd
hib4jara vezethetd vissza a veszély eléidézése. Ha a gépkocsivezetd alkalmas a kozlekedé-
si rendszer vele szemben tamasztott kovetelményeit kielégiteni, akkor elmondhatjuk, hogy
a kozlekedés biztonsag megfeleld szinten van. Ha ez a képesség csokkenni latszik, akkor
nagyobb a valosziniisége egy baleset bekdvetkezésének, igy romlik a kozlekedés bizton-
sdg. A kozlekedés biztonsaganak ndvelése tehat az ember, a kornyezet és a jarmii 6ssz-
hangjanak megteremtésén alapul. Ahhoz, hogy ezt ndvelni tudjuk, ismerniink kell a harom
elem tulajdonsagait. Az elemzések soran meg kell talalni azokat a tipikusnak mondhato
hibdkat, helyeket, okokat, amelyek miatt siirli a balesetek szama, ezt nevezziik baleseti ok
kutatasnak, ezen beliil pedig a baleseti gocpontok megsziintetésére kell térekedni. ,,A koz-
lekedésbiztonsag egyfajta kényes egyensulyi allapot, amelyikben egyik oldalon all az
ember egyéni teljesitoképessége, a masikon az emberrel szemben tamasztott kovetelmé-
nyek.®

Ezt a kovetkezd képlet jol mutatja:

Kozlekedési résztveva teljesitoképessége

KOZLEKEDESBIZTONSAG =

Kornyezet dltal tamasztott kovetelmények

® http://doktori-iskola.law.pte.hu/files/tiny_mce/File/Archiv2/major_nyilv/ertekezes_major.pdf
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3. Kozuti kozlekedési balesetek

A KSH ¢és a 60/2011. ORFK utasitas szerint ,,kozlekedési baleset: a legalabb egy mozgo

kozati-, vasuti-, vizi vagy 1égi jarmii, tovabba - a kozuti kozlekedés korében - allatot hajto

(vezetd) személy részvételével vagy ilyen jarm{i mozgasabdl eredéen bekdvetkezett, alta-

laban a kozlekedési szabalyok szandékos vagy gondatlan megszegésével gondatlansagbol,

illetéleg vétleniil el6idézett olyan varatlan esemény, amellyel ok-okozati Gsszefiiggésben

egy vagy tobb személy meghalt, megsériilt, vagy dologi kar keletkezett.

”7

3.1 A személysériiléses kozuti kozlekedési balesetek és a meghalt, megsériilt szemé-

lyek szama (KSH 2010. 1. tablazat)

Ev
Year

1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008

2009
2010

Halalos

Fatal

2185
1875
1849
1462
1390
1414
1251
1249
1239
1180
1064
1132
1264
1135
1168
1139
1173
1106

890

752
649

Sulyos

Konnyti
With serious With slight

Sériiléses / injury
balesetek szdma / number of accidents

11738
10 081
9 886
7768
8 054
7738
7045
7091
7504
6735
6 388
6673
6 982
6 904
7111
7010
7075
6876
6170

5583
4941

13 878
12 633
12 888
10 297
11 278
10 665
10 097
10 757
11 404
11 008
10 041
10 700
11 440
11 937
12 678
12 628
12 729
12 653
12 114

11529
10 718

Osszes
Total

27 801
24 589
24 623
19 527
20722
19 817
18 393
19 097
20 147
18 923
17 493
18 505
19 686
19 976
20 957
20 777
20 977
20 635
19174

17 864
16 308

Meghalt
Killed

2432
2120
2101
1678
1562
1589
1370
1391
1371
1306
1200
1239
1429
1326
1296
1278
1303
1232

996

822
740

Sulyosan
Seriously

Kénnyen
Slightly

megsériilt / injured
személyek szama / number of persons

14 316
12 210
11 994
9328
9633
9349
8 366
8 397
8930
7 966
7 653
7920
8360
8299
8523
8320
8431
8155
7227

6 444
5671

22 680
20 466
20583
16 102
17 328
16 537
15573
16 360
17 462
16 704
15045
16 229
17 618
18 328
19531
19 185
19 546
19 297
18 142

16 830
15 246

Osszes
Total

39 428
34796
34678
27108
28 523
27 475
25 309
26 148
27 763
25976
23 898
25 388
27 407
27 953
29 350
28 783
29 280
28 684
26 365

24 096
21 657

Az els6 tablazat alapjan 1990-ben a személysériiléses balesetek szama 27 801 volt. Ez a

szam 2010. évre 16 308-ra csokkent, ami azt jelenti, hogy husz év alatt 41,3%-kal csok-

! http://www.police.hu/data/cms811411/60.pdf

60/9.



GYEREKEK BIZTONSAGOS KOZLEKEDESRE VALO NEVELESE

kent a kozati kozlekedési balesetek szama. Ez maga utan vonja a balesetekben megsériilt
személyek szamat is. Mig 1990-ben a balesetekben megsériilt, meghalt személyek szdma
39 428 16 volt, ez a 2010. évre 21 657 személyre csokkent, amely koriilbeliil 45,1%-0s
javulast eredményezett. 1990-ben a halalos balesetek szama 2 185 volt, amely 2 432 hala-
los aldozatot kovetelt. 2010-ben 649 volt a halalos balesetek szama, ami azt jelenti, hogy
20 év alatt 70,3%-0s csOkkenés tortént. 1990-ben 2 432 halalos aldozata volt a balesetek-
nek, amely 2010-re 740 fére csokkent, azaz 60,6%-0s javulast jelentett.

A Kozponti Statisztikai Hivatal (tovabbiakban: KSH) statisztikai adatai alapjan elmondha-
to, hogy az személysériiléses balesetek szama és a megsériilt, illetve meghalt személyek
szama az évek folyaman csokkent, ami kdszonhetd a kiilonb6z6 kozlekedésbiztonsagi in-

tézkedéseknek.

A balesetekben megsériilt és meghalt személyek szama a tablizat alapjan

(1.diagram)

45000 —A— Osszes
40 000 baleset szama
35000
30 000
25000
20 000
15000 —o— A
10 000 balesgte:kbe:n

5000 megseériilt és

meghalt
° személyek
'@%Q '@q‘b '@qb& @Qb \9%% ‘19& q,Q& ,19& q,QQ% q,QQ% @\9 <zdma

A vilag minden orszagaban, igy hazankban is nagy gondot forditanak a kozlekedésbizton-
sagra. Olyan programok késziilnek, amelyek rovid és hossztavon tartalmazzak azokat az
intézkedéseket, melyekkel csokkenthetd a kozuati kozlekedési balesetek szama. Sajnos ezen
balesetek aldozatainak nagy szazaléka gyermek, akik csekély ismeretekkel rendelkeznek a

KRESZ szabalyait illetden.

60/10.



GYEREKEK BIZTONSAGOS KOZLEKEDESRE VALO NEVELESE

3.2 A gyermekbalesetek alakulisa Magyarorsziagon®

2001

2002

2003

2004

2005

2006 2007 2008 2009

2010

Megsériilt és meghalt gyer-
mekek szama

2.461

2.465

2.437

2.494

2.514

2.418 2.434 2.117 2.012

1.808

Meghalt gyermekek szama

37

A8

33

39

34

A3 37 25 22

20

(2. tablazat)
Az 1. és 2. tablazatok alapjan lathatd, hogy a 2001-ben tortént balesetek, 25 388 személy

sériilését, illetve halalat okoztak, amelynek kortilbeliil 9,7 szazaléka gyermek volt. 2002-
ben ez a szam 9%-ra csokkent, 2003-ban 8,7%-ra, 2004-ben 8,5%-ra, 2005-ben 8,7%-ra
novekedett, 2006-ban 8,7%-ra csokkent, 2007-ben 8,5%-ra emelkedett ezutan pedig fo-

lyamatosan csokkent. A legkevesebb gyermeksériilés 2008-ban fordult eld, ugyanis a

26.365 megsériilt, illetve meghalt személynek 8%-a volt gyermek. Azonban 2008-ban még

mindig 25 volt az aldozatok szama a gyermekek korében. Ez a szam 2009-ben csokkent és

2010-ben elérte az addigi legkevesebb (20) haldlos gyermekaldozatot. A 2. szamu tablazat

alapjan jol lathato, hogy a kozlekedési balesetben megsériilt, meghalt gyermekek sza-

ma mintegy 26,5%-kal csokkent 10 év alatt. A kovetkez6é diagramon abrazolom az alta-

lam levont kovetkeztetéseket.

Megsériilt, meghalt gyermekek arinya az dsszes sériilt, meghalt
személyhez képest
(2.diagram)

35000

30000
25000

B Megsériilt és meghalt

20000
RS

15000
10000

5000

éevszam

személyek szama

B Megseriilt és meghalt
GYERMEKEK szama

® http://www.kti.hu/index.php/news/382/537/A-gyermekbalesetek-alakulasa-Magyarorszagon-

2005%C3%A2-2009-koezoett

60/11.



GYEREKEK BIZTONSAGOS KOZLEKEDESRE VALO NEVELESE

Az elmult években tobb olyan intézkedés tortént, amelynek koszonhetéen a gyermekek
nagyobb biztonsaggal vehetnek részt a forgalomban, de tovabbi beavatkozasra van sziikség
ahhoz, hogy biztonsaguk megkozelitse, ill. elérje a régebbi EU tagallamokban tapasztalha-

to szintet.

Sokat segithet a helyzeten, ha a ,,Nemzeti Gyermek-és Ifjusagbiztonsagi Akcidterv
2010-2019”. programban megfogalmazott, a gyermekek kozlekedésbiztonsadgaval kapcso-
latos torekvések megvalosulnak. Az emlitett akcioterv — a haztartasi, valamint az iskolai
balesetek visszaszoritasa mellett - konkrét céljai k6zott emliti meg a gyermekek (azaz 0-14
¢év kozottiek) kozuti kozlekedésbiztonsdganak javitasat, mely fobb beavatkozasi teriileteit

az alabbiak szerint nevesiti:

e a gépjarmiiben utazé gyermekek biztonsaganak javitasa;
e a kerékparozoé gyermekek biztonsaganak javitasa;

e agyalogos gyermekek biztonsaganak j avitasa.”’

3.2.1 .. Nemzeti Gyermek- és Ifjusagbiztonsagi Akcioterv 2010-2019”

»Jelentds eldrelépés, hogy 2009-ben szakértéi munkacsoportok bevonasaval elkésziilt és
elfogadasra keriilt a ,,Nemzeti Gyermek- és Ifjisagbiztonsagi Akcioterv 2010-2019”. A
kovetkezd évtizedre vonatkozo akcidterv a gyermekek kozlekedésbiztonsadgaval kapcsolat-
ban is tartalmaz fontos megallapitasokat.

Az akciodterv az egyik legfontosabb beavatkozasi teriiletként a gépjarmiiben utazd gyerme-
kek biztonsaganak fokozasat nevesiti. Ezen beliil a jovében kiilondsen fontos szerep hérul
a gyermekbiztonsagi rendszerek hasznalatara. A legjabb nemzetkozi kutatdsok eredmé-
nyeire épiil az a javaslat, mely szerint egy bizonyos életkor (varhatéan 4 év) alatt kizarolag
a biztonsagosabbnak tartott, a menetiranynak hattal elhelyezett gyermekbiztonsagi rend-
szerben lehessen szallitani. A gyermekek biztonsagos széllitasanak témakore is napirendre
kertilt, de vildgossa valt, hogy az iskolabuszok kozlekedése tovabbi szabalyozasokat és

egy¢eb intézkedéseket igényel.

% http://www.kti.hu/index.php/news/382/537/A-gyermekbalesetek-alakulasa-Magyarorszagon-
2005%C3%A2-2009-koezoett
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Az akcioterv a kerékparozd gyermekek biztonsaganak javitasa érdekében az észlelhetéség
fokozasat, a védosisak hasznalatat, valamint a kozlekedési ismeretszint tanrendi képzésen
beliili fejlesztését javasolja (szabdlyismeret, veszélyfelismerés, kozlekedési magatartas
stb.), mig a gyalogos gyermekek kozlekedése terén elsd sorban az iskolaba vezetd utak és
az iskolak kozvetlen kornyezete biztonsagi szintjének novelése emelkedik ki a feladatok

sorabol.”°

A gyermekek harom csoport részeseként valhatnak kozlekedési baleset aldozatava, sértett-
jévé, mégpedig: gépjarmii utasaként, gyalogosként vagy kerékparosként. Sokak sza-
mara talan ismeretlen az a tény, hogy a gyermekek nem 6ndlléan kozlekedve valnak a ba-
lesetek aldozataiva, legtobbszor a gépjarmi utasaként valnak sértet-
té. A 3. diagramon abrazolom a gépjarmi
utasaként meghalt, megsériilt gyermekek
szamat. Azt gondolom, e tény miatt fordult
elé az, hogy a szakmai gyakorlatom soran
fokozott figyelmet szenteltiink a kozleke-

désben résztvevd legkisebb korosztaly biz-

tonsagara, példaul gyermekiilés hasznalata-

ra.

, 11 - 12
1. abra 2. abra

10 http://baleset-megelozes.eu/cikk_2.php?id=298
Y http://totalcar.hu/magazin/technika/adacules/
12 www.gyerekulesshop.hu
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3.3 Gépjarmii utasként meghalt, megsériilt gverekek szama

Gépjarmu utasaként meghalt, megsériilt gyermekek szama
(3.diagram)
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A Kozlekedéstudomanyi Intézet (KTI) felmérése alapjan a 2009.évben a gyermekbizton-
sagi rendszer hasznalata 67,8%-0s volt. Ez azt jelenti, hogy a gyermekek egyharmadat nem

rogzitették az eldirasoknak megfelelden.

Ev ) " i Meg- ) iy Ossze-
Meghalt  Silyosan Konnyen Osszesen halt Sulyosan Konnyen sen
2005 23 165 1189 1377 6 75 743 824
2006 27 156 1189 1372 10 65 787 862
2007 20 149 1243 1412 7 81 888 976
2008 15 126 1035 1176 6 64 789 859
2009 14 111 1020 1145 9 68 770 847
2010 9 99 902 1010 8 61 127 796

Gépjarmii utasaként megsériilt/meghalt gyermekek szama

(3. tablazat)

2005-ben a gépjarmii utasként megsériilt, meghalt gyermekek szama 1377 volt. Az 1377
gyermek utas koziil 23 kisgyermek vesztette ¢letét. Az 1377 megsériilt, meghalt gyermek

koziil osszesen 824 gyermek volt rogzitve a szabalyoknak megfeleléen és a 23 meghalt
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gyermek koziil, 6 kisgyermek vesztette életét ugy, hogy gyermekiilést hasznalt. 2010-ben
26,7%-kal, azaz 1010-re csokkent megsériilt, meghalt gyermekek szama. Az 1010 gyer-
mekbdl 796 gyermek volt régzitve, de sajnos igy is 8 gyermek vesztette életét annak elle-
nére, hogy rogzitve volt. 2005-ben 59,8%-os volt a biztonsagi 6v (gyermekiilés) hasznala-
ta, ami 2010-ben 78,8%-ra novekedett. Meglep6 szamomra a 2009. és a 2010.évi meghalt
gyermekek szama, ugyanis 2009-ben 14 gyermek halt meg, ebbdl 9 gyermeknél hasznaltak
biztonsagi ovet, gyermekiilést, tehat a meghalt gyermekek 64,2%-a be volt kotve. 2010-
ben ez az arany 88,8%-ra ndvekedett, ugyanis 9 meghalt gyermek koziil, 8 gyermeknél
hasznaltak biztonsagi 6vet. Ebbol a szdmadatbol nem az kovetkezik, hogy a gyerekiilés
nem biztonsagos, szimplan olyan stlyos kozuti kozlekedési balesetek voltak, amelyet lehe-

tetlen volt talélni.

3.3.1 A biztonsagi 6v torténete

A XX. szazadban megindult a gépjarmiivek tomeggyartasa, az addig luxuscikknek szamito
jarmivek széles korben elterjedtek. A gépkocsi gyartas fejlédésének azonban megjelentek
az arnyoldali. Az egyre tobb jarmiinek koszonhetéen ndvekedésnek indult a balesetek,
tragédiak szama. Sok olyan kozuati kozlekedési baleset tortént, ahol a jarmiivezetok kire-
piiltek az autobol és stulyos fej- €s mellkasi sériiléseik keletkeztek. Egyértelmiivé valt,
hogy erre a problémara, mihamarabb megoldast kellett talalni. Elsdként a 30-as években,
az Amerikai Egyesiilt Allamok orvosai kovetelték a kormanyzattol, hogy tamogassik an-
nak a biztonsagi rendszernek a fejlesztését, amely megakadalyozhatja a jarmiibdl valo ki-
esését, kirepiilést. Els0 megoldasi javaslatként kifejlesztették a két pontos biztonsagi ovet
(derékov). A két pontos biztonsagi 6v kétség kiviil hatdsosnak bizonyult, mert valoban
megakadalyozta az autobol valo kirepiilést, de az ostorcsapas™ ellen nem jelentett megol-
dast. Hidba ismerték fol, hogy fejlesztésekre van sziikség, egyik cég sem tartotta fontos-
nak. 1949-ben a Nash autégyar Ford tipust modelljeit biztonsagi 6vvel felszerelve lehetett
megvasarolni. Az 1950-es években 0 lendiiletet kapott a biztonsagi felszerelések fejleszté-
se, amelyben immar Svédorszag jatszott fészerepet. A svéd Volvo autogyar mar a 40-es
években elhiresiilt a biztonsagi fejlesztéseirdl, azonban az emberek nem torddtek a bizton-
sagukkal. A Volvo 1958-ban szabadalmaztatta azt a harom pontos biztonsagi 6vet, amelyet

ma is valtozatlan forméban megtaldlhatunk a gépjarmiivekben. A fejlesztomérnok, Nils

13 Ostorcsapas: amikor frontalis iitkdzéskor az emberi fels6test hirtelen el6re, majd hatralendiil
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Bohlin (1920-2002.), svéd szarmazast mérnok volt, aki kezdetben a Saab gyarnal dolgo-
zott. A ,,V” alaku biztonsagi v sikere abban rejlik, hogy a medencénél keresztiranyban,
valamint a fels6é testrész el6tt harantiranyban athaladva, az
itkdzés soran fellépd energiat az emberi test legerdsebb ré-
szethez a medencéhez és a bordahoz vezeti el. Az els6é auto
(Volvo PV 544), amely harom pontos biztonsagi ovvel volt
felszerelve 1959. augusztus 13-an keriilt a kereskedésbe, ez
tekinthetd a harom pontos biztonsagi 6v sziiletésnapjanak.

Magyarorszagon az 1976. januar 1-én hatalyba lépett 1/1975

(1. 5.) KPM-BM egyiittes rendelete tette kotelez6vé a biz-

Nils Bohlin o VOLVO
Ioventor  Volvo

3-Point Safoty Bex Voivo Car Corporation

tonsagi 0v hasznalatat az elsé tiléseken.

. 14
3. abra

3.3.1.1.Tévhitek a biztonsagi 6v hasznalataval kapcsolatban

Hazankban sok jarmiivezetd azt gondolja, hogy lakott teriileten beliil nincs értelme a biz-
tonsagi 6vnek, mert 50 km/h-val haladé gépjarmiiben nem érheti 6ket baj. Ez azonban nem
igy van. 2008-ban példaul 160 személy halt meg ugy kozuti kozlekedési balesetben, hogy
50 km/h-nal nem haladtak gyorsabban. A gépkocsivezetdk csak 20%-a hasznalt biztonsagi
ovet, azaz 31 6. A balesetek zOme a lakohely 12 km-es kdrzetében torténik, tehat sziikség
van a biztonsagi 6vre. Tovabbi tévhit példaul, hogy a hatsé tiléseken nem igazan van jelen-
toségiik. E tévhit ellenkezGjét statisztikai adatokkal bizonyitani lehet, 2009-ben ugyanis
hazankban 68 {6 vesztette életét utasként a hatsé iilésen. Az aldozatok 76%-a nem volt
bekotve, azaz 52 6. A kovetkezd tévhit, hogy elegendd a 1égzsak. Hasonld mddon az elo-
z6ekhez ez is konnyen megcéafolhatd. A baleset bekovetkezése utan a légzsak kinyilik.
Mivel egy elég erds anyagbodl késziilt, komoly sériiléseket tud okozni, ha nem vagyunk
bekotve, frontalis litkdzés esetén ugyanis az emberi felsdtest hirtelen eldre lendiil, igy lefe-

jelve a kinyilt 1égzséakot.

1% http://autovezetes.network.hu/blog/kozlekedes klub_hirei/a-biztonsagi-ov-fel-evszazada-tortenelem
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3.3.2 A gvyerekiilés

Az 1/1975. (I1. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet 1V. fejezet 48.§ 7. bekezdése alapjan:

A gépkocsiban vagy a mopedautoban utazo 150 cm-nél alacsonyabb gyermek - a testsu-
lydhoz igazodo kialakitasu - gyermekbiztonsdagi rendszerben rogzitve szallithato. A gyer-
mekbiztonsdgi rendszert kialakitdsatol fiiggéen a jarmiinek erre a célra gydrilag Kialaki-
tott régzitési pontjaihoz, vagy az iiléshez tartozo biztonsagi 6vhoz vagy ennek bekotési
pontjaihoz kell csatlakoztatni. A gépkocsi és a mopedauto iiléseihez - a vezetd iilését kivéve
- gvermekbiztonsagi rendszer szerelheté be. Az elsé iiléshez - a jarmii szokasos haladasi
iranyadval ellentétes iranyban - a gyermekbiztonsdagi rendszer csak akkor szerelhetd be, ha
az tiléshez légzsakot nem szereltek fel vagy a légzsak miikodésbe lépését elozetesen meQ-
akaddlyoztik. A 3 évnél fiatalabb gyermek csak gyermekbiztonsagi rendszerben rogzitve
szallithato. A gyermeket a gyermekbiztonsagi rendszerhez tartozo hevederekkel (pantok-

kal) is rogziteni kell. "™

100

2002.01.01. - kételezd a gyermekiilés

2007.04.01. - jogszabaly véltozas

2008.01.01. - a biintetépont rendszer szigoritasa

80

2009.01.01. - a jovahagyasi rendszer szigoritasa

60 >

40

gyermekiilésben utazé gyermek

20

felnétt biztonsagi ovvel védett gyermek

—_— ————""""T ~

1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010

4. abra
Gyermekeket védd passziv biztonsagi eszkozok hasznalati aranya Magyarorszagon™®

A képen lathato, hogy hazankban a gyermekiilés hasznalata csak 2002-ben lett kotelezo.
Ennek az 0j jogszabalynak a kovetkezményeként rohamosan megnétt a gyermekiilésben
utazd gyerekek szama, a védtelen gyermekek szdma pedig folyamatosan csokkent. A

gyermekbiztonsagi rendszerek nem csak hazankban, hanem vildgszerte kiemelt fontossagu

> Az 1/1975. (11. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet
* DR. HABIL HOLLO Péter: Néhany kozlekedésbiztonsagi teljesitménymutatd gyijtése és figyelemmel
kisérése Magyarorszagon. Kozlekedéstudomanyi Szemle, LX. Evf. 2. sz., 2010.
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utasvédelmi eszkozoknek szdmitanak, amelyek a 0-12 év kozotti gyerekek biztonsagat
szolgaljak. Kevesen tudjak, hogy a gépjarmiiben utazd gyermekek sériilési, haldlozasi
kockazata 7-szer nagyobb akkor, amennyiben testi épségiiket gyermekbiztonsagi rendszer
nem védi. Ez a megdobbentd adat egyértelmiien jelzi az eszk6z szerepét, €s hasznalatanak
fontossagat.

A specialis tilések hasznalata a 80-as 90-es években terjedt ¢l. Eleinte csak ajanlott volt,
késébb fokozatosan kotelezové valt valamennyi kontinensen. A fentiekben emlitett harom
pontos biztonsagi 6v azért nem jelent védelmet a gyerekek szdmara, mert az iitk6z¢és soran
fellépd mozgasi energia a testi és szervezeti sajatossagok miatt, nagyobb mértékben tevéd-
ne at az olyan fontos belsd szervekre, mint a sziv, a tiidd, vagy a mdj. A gyermekbiztonsa-
gi rendszer tehat megvédi a gyermek utasokat a jarmiibol vald kirepiiléstol, tovabba nagy-
sagrendekkel csokken a személyi sériilés kialakulasanak veszélye. A gyermekbiztonsagi
rendszerek azonban nem csak balesetek esetén védi az apré utasokat, hanem hirtelen beko-
vetkez6 mandverek esetén is (fékezés, kanyarodas). Szamos autogyartd évek ota tligyel a
gyermek utasok biztonsagi rendszerének eldsegitésére, ugynevezett gyari rogzitési ponto-
kat (Isofix) telepitenek a jarmiivekbe. A gyermekbiztonsagi rendszer azonban csak akkor
nyujt megfeleld védelmet, ha az a gyermekek testméretére, tovabba testiik tomegére figye-
lemmel valasztjdk meg. Ha azonban a gyermek nem kordnak megfeleld gyerekiilésben
utazik, vagy nincs megfelelden rogzitve a heveder, jelentésen megnd a stlyos sériilés koc-
kazata. Mivel a gyerekiilés nem tartozik a jarmiivek kotelez6 felszerelései kozé, igy ez egy
plusz koltség a csaladnak. Az elébb emlitettem, hogy ahhoz, hogy megfeleld védelmet
nyujtson, sziikséges a megfeleld méretli biztonsagi rendszer. A gyerekek évrdl évre valo
novekedése miatt sziikséges bizonyos 1d6kozonként ijabb iilést vasarolni, ez stlyos terhet
jelenthet a sziiloknek. EU szakértdi allaspont szerint a gyermekbiztonsagi rendszerek a
balesetek 70-80%-anal hivatottak a fiatal utasok védelmét szolgalni. A teljes korii bizton-
sdg elérése azért nem lehetséges, mert bizonyos kozuti baleseteknél jelentds energia 1ép
fel, melyet az emberi szervezet egyszerlien mar nem képes sériilés nélkiil elviselni. Nagy
sebességli 1itkozés sordn a belsd szervek még a passziv biztonsagi eszk6zok hasznalata
mellett is nagy erdvel litkoznek més szerveknek, ill. csontoknak (mellkas, gerinc stb.),
mely kovetkeztében mar nem a sériilés keletkezése, hanem annak sulyossagi foka a kérdés.
Az eurdpai kozlekedésrendészeti szerveket magéba foglaldé TISPOL (European Traffic
Police Network) szervezet, egy hétig tartd ,,Seatbelt” kampanya keretében egy felmérést

készitett a gyermekiilések hasznélatara vonatkozoan.
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A lenti tablazatban lathatd, hogy a gyermekbiztonsagi rendszerek hasznalatanak aranya
néhany orszagban kimagaslé eredményt ért el. Ilyen orszag példaul Németorszag, Norvé-
gia ¢és az Egyesiilt Kiralysag. Példaértékli ezen orszagok teljesitménye. Ekozben Magya-
rorszagon, 2009-ben a gyermekbiztonsagi rendszerek hasznalatanak aranya 67,8%-0s volt.
A TISPOL felmérése a hasznalati arany mellett az alkalmazott szankciorendszereket is
megvizsgalta. Németorszagban és Ausztriaban a biintetési tétel 50 Euro, mig Spanyolor-
szagban ennek a haromszorosa, azaz 150 Euro. A legmagasabb biintetési tételek Portugali-
aban tapasztalhatok, ahol a pénzbirsag 6sszege 120 és 600 Euro kozott van.

2009. augusztus 1-t61 2010. november 10-ig biztonsagi 6v €s gyermekbiztonsagi rendszer
hasznalatanak elmulasztasa miatt megkdzelitdleg 56.000 db eljards indult. 2010. februar
16-18. és szeptember 14-16. kozott a TISPOL akcio eredményeként kideriilt, hogy az elle-
norzott személyek szama (78 030 személy, ebbdl 5 484 gyermek) koziil 2 226 f6 nem

hasznalt biztonsagi dvet, ebbdl 89 gyermek volt.

Orszag Lakott teriileten beliili uta- Lakott teriileten kiviili uta-
kon kon
Ausztria 79,9 % 85,2 %
Belgium 76 % 76 %
Franciaorszag 89 % 89 %
Németorszag 96 % 97 %
Luxemburg 80 % 80 %
Hollandia 75 % 75 %
Norvégia 95 % 96 %
Szlovénia 60 % 60 %
Egyesiilt Kiralysag 91 % 93 %

A gyermekbiztonsagi rendszerek hasznalatanak aranya egyes EU tagallamokban

(4. tablazat)

3.3.2.1 A CREST projekt

A projektet 1996-ban inditottak ujra. A CREST projektben kiilonb6zé gépjarmuigyartok,
egyetemi laboratdriumok és eurdpai kutatointézetek mitkodnek egyiitt, az EU Bizottsag
tdmogatasa mellett. A projekt célja, hogy a gépjarmiiben utaz6 gyerekek még biztonsago-
sabban €s kényelmesebben utazhassanak, illetve a biztonsagi rendszer konnyed kezelhetd-

ségének kifejlesztése. A projekt elsé munkafazisaként 6sszegytijtik a személysériiléses, ill.
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halalos kozuti balesetek adatait. Az 6sszegytilt adatokat elemzik, majd masodik fazisként a
balesetek elemzése €s rekonstrualasa kovetkezik, ahol toréstesztek végrehajtasaval, teszt-

babuk alkalmazésaval kisérlik meg modellezni a sériilések kialakulésat.

3.3.2.2 Iskolabuszok Magvyarorszagon

»Iskolabusz: kizarolag gyermekek, tanulok, felndtt kiséré melletti szallitdsara rendszeresi-
tett és a 48. § (12) bekezdésében meghatarozott feltételeknek megfeleld autobusz, amely a

kézoktatasi intézmény munkarendjéhez igazodéan kozlekedik.”’

,»Gyermekszallitas” a gyermekeket szallito autdbusz vagy az iskolabusz elején és hatuljan
elhelyezett tabla az 4ll6 jarmii kdrnyezetében gyermekek kozlekedésére figyelmeztet. Az
igy megjelolt, az uttesten allo autobuszt - a gyermekek be- és kiszallasanak az autobusz
mindkét oldali els6 és hatso iranyjelzdjének egyidejii mitkddtetésével jelzett idotartamaban
- kikertilni vagy az autébusz mellett elhaladni csak fokozott 6vatossaggal é¢s mérsékelt

sebességgel szabad.”'®

5. abra®
,»Olyan kozoktatasi feladat ellatasat jelenti, melynek keretében a tobbcéll kistérségi tarsu-
1,20

lasa gyermekek/tanulok, intézmények igényeihez igazodva biztosit szervezett utaztatast.

Nagyon fontos, hogy az ilyen autébuszok, vagy a gyermekszallitasra hasznalt jarmtivek
feltindek, rikitdak, szinesek legyenek, villogokkal felszerelve, igy elkertilve az all6 jarmi-
be valo litkdzéses baleseteket. Elengedhetetlen tovabba hogy olyan megfeleld, beallithato
biztonsagi 6vekkel legyen felszerelve, amely iitk6zés esetén megvédi az utasokat a jarmi-

bdl valo kirepiiléstol. Gyermekszallitasra igénybe vehetd jarmiivek példaul:

7 http://net.jogtar.hu/jr/gen/hjegy_doc.cgi?docid=97500001.KPM

18 http://net.jogtar.hu/jr/gen/hjegy_doc.cgi?docid=97500001.KPM

19 http://net.jogtar.hu/jr/gen/hjegy_doc.cgi?docid=97500001.KPM

20 KTI Kézlekedéstudomanyi Intézet, Nonprofit Kft., Gyermekszallitas és biztonsagi rendszereinek alkalma
zésa- autdbuszokban, 2010., Budapest, 9. oldal
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» Volantarsasagok autobuszai
» Falugondnoki jarmiivek
> Onkormanyzatok sajat tulajdonu autdbuszai

» Iskolak sajat autobuszai

Azért lenne nagyon fontos kitérni erre a jelenségre, mert a legtobb helyen a gyerekek jara-
tos buszokon utaznak, amelyek nincsenek megfelelden felszerelve a biztonsdgosabb uta-
zast nyujtdé eszkozokkel. Ennek kovetkezményeként sokkal nagyobb veszélynek vannak
kitéve, mint azok a gyerekek, akik az erre megfelelé jarmiiveken utazhatnak. A megvalo-

sulas akadalya az atalakitashoz sziikséges pénzdsszeg hianya.

3.3.2.3 Iskolabuszok Eszak- Amerikiaban

Az USA-ban, iskolabusznak a gyermekeket szallitdo rendszeresitett jarmiiveket kell tekin-
teni. Bar az elsd iskolabuszt Londonban mutattak be 1827-ben, Eszak- Amerikaban terjedt
el els6ként. Eszak- Amerikaban ezek az iskolabuszok a kormany altal meghatarozott el§-
irasoknak megfelelé berendezésekkel rendelkeznek. Rendeletben szabalyoztdk a jarmi
szinét (sarga). Az USA-ban ,,a gyartok a kiilonboz6 ipari szervezetek standardjainak, al-
lami vagy szovetségi eldirasoknak megfelelden kell, hogy tervezzék a jarmiivet. Az iskola
buszokra 1977. ota érvényben 1évé NHTSA National Highway Traffic Safety
Administration ,,Safety Standard”-ok vonatkoznak.

Standard No. 217 - Bus Emergency Exits and Window Retention(vészkijaratok)
Standard No. 220 - School Bus Rollover Protection (borulasi védelem)
Standard No. 221 - School Bus Body Joint Strength (rogzitések szilardsaga)
Standard No. 222 - School Bus Passenger Seating and Crash (iilések)

Standard No. 301 - Fuel System Integrity - School Buses (iizemanyagrendszer)

A fentiek szerint kialakitott jarmiiveket az USA-ban hat autobusz gyar késziti, teherautd
alvazon. A konstrukcid robosztus €s torési teszt eredményei azt mutatjak, hogy az auto-

buszok kozt messze a legbiztonségosabb.”21

2L KTI Kézlekedéstudomanyi Intézet, Nonprofit Kft., Gyermekszallitas és biztonsagi rendszereinek alkalma-
zésa- autdbuszokban, 2010., Budapest, 5. oldal
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Azt gondolom itthon is hasonloképpen kellene gondot forditanunk erre a jelenségre, fej-
leszteni ezt a teriiletet, mert tobb emberi ¢let mulhat egy megfeleld biztonsagi berendezés

meglétén.

3.4 Gvalogoseliités soran meghalt, megsériilt gverekek szama

A masodik leggyakrabban el6forduld balesetek a gyalogoseliitések. A gyermek eliitések

szama a 2005. és a 2010. évek kozotti idoszakban az alabbiak szerint alakult:

Gyalogoseliités soran meghalt, megsériilt gyermekek szama

(4.diagram)

700
600 1
5001 @ Meghalt
288 . O Sulyosan

. B Konnyen
200 175 I
100 1 I sszesen

0 4=

2005 2006 2007 2008 2009 2010

A diagram alapjan elmondhat6, hogy az Osszes eliités és az eliitések soran keletkezett
konnytsériilések az évek eldrehaladtaval folyamatosan csokkentek, a halalesetek szama
pedig 5 év alatt a felére csokkent, igaz 2010-ben ismét nétt. Osszességében a sulyos sériil-
tek szama is csokkend tendenciat mutat 2007. és a 2010. év kivételével. 2005. évhez ké-
pest 30%-kal csokkent az Osszes baleset szama 2009-re. A gyermekeliitések koriilbeliil
80%-a a jarmiivezet$ hibajara vezethetd vissza. A maradék 20%-ot a gyermekek figyel-
metlensége okozta, amikor eldvigyazatlanul, koriiltekintés nélkiil, hirtelen az uttestre 1ép-
tek/ szaladtak. Kisebb részben fa vagy oszlop takarasabol 1éptek elé. Szintén a nyari gya-
korlatom soran tapasztaltam, hogy a gyermek hivta fel a sziild figyelmét a rendérlampa
tilos jelzésére, amelyen a sziilé lelkiismeret furdalas nélkiil athaladt volna, a gyermek fi-

gyelmeztetése utan azonban megvartak a zold jelzést.
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3.5 A kerékparos syermekbalesetben meghalt, megsériilt személyek szama

A harmadik csoport a kerékparos gyermekbalesetek alakulasa 2005. és 2010. kozott.

Kerékparos gyermekbalesetben meghalt, megsériilt
személyek szama (Lakott teriilten beliil)

(5.diagram)

500 455
400 - 389 383 380 383 L

29 28 31 31 iy W Meghalt

27
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100 99 84 95 B Osszes
8
o L2 2N TN TN
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Kerékparos gyermekbalesetben meghalt, megsériilt személyek
lakott teriileten kiviil
(6.diagram)

B Meghalt
B Sulyosan

N
He

19

O Kénnyen
B Osszes

2005. 2006 2007 2008 2009 2010

A kerékparos gyermekbalesetben meghalt, megsériilt személyek szamat, lakott teriileten
beliil és lakott teriileten kiviil az 5. és 6. diagramon abrazolom a KSH statisztikai adatai
alapjan. Lathatd, hogy a lakott teriileten beliil tortént gyermekbalesetek szama joval maga-
sabb a lakott teriileten kiviil tortént balesetek szamanal. 2005-ben a gyerekbalesetek ko-

vetkeztében megsériilt, meghalt személyek szama 455 £6 volt, lakott teriileten beliil, még
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lakott teriileten kiviil ,,csak” 24. Ez a szam a 2009. évben lakott teriileten beliil 383 sze-
mélyre csokkent, lakott teriileten kiviil pedig 19 fore. Az 5. diagram szamadatai alapjan
koriilbeliil 16%-o0s csokkenés figyelhetd meg a lakott teriileten beliil. Ez a tendencia a la-
kott teriileten kiviil esé részekre is igaz, ugyanis koriilbeliil 21%-os csokkenés figyelhetd
meg a 2005. és 2009. kozotti idészakban. A lakott teriileten kiviil és beliil tértént gyermek-
baleseteket 0sszesitve levonhato az a kovetkeztetés, hogy a 2005. évben 479 részes a 2009.
évre 402 fore csokkent, ez koriilbeliil 16%-os csokkenést jelentett. A 2010. évi adatok saj-
nos novekedést mutatnak, a 2009. és a 2008. évben nem halt meg lakott teriileten kiviil
gyermek, mig 2010-ben 2 gyermek is ¢életét vesztette, a sulyos sériilést szenvedett gyere-
kek szama 1 fovel csokkent, de a konnyt sériiltek szama 1 gyermekkel nétt. A lakott teri-
leten kiviil tortént joval kevesebb személyi sériiléses balesetek szama feltehetéen a KRESZ

szabalyainak is koszonhetd.

A 2009. évi kerékparos gyermekbalesetek vizsgalata soran megéllapithatd, hogy a balese-
tek tilnyomo tobbsége, 14. életévét még be nem toltott kerékparos hibajara vezethetd visz-
sza. A balesetek legnagyobb része az elsdbbség meg nem adasara vezethetd vissza. Ez
nagy részben annak koszonhetd, hogy a fiatal kerékparozok figyelmen kiviil hagyjék a
jelzotablakat. Erdekes megfigyelni, hogy 34 balesetben a 14 év alatti kerékpéros villamos-
sal litkozott. 20 kerékparos gyermekbaleset az utviszonyoknak nem megfelelé sebességre,
azaz relativ gyorshajtasra®, 13 pedig szabalytalan el8zésre vezethetd vissza.

A KRESZ szabalyok alapjan a 12. életévét betdltott gyermek mar kerékparozhat lakott
tertileten kiviil, féuton, de csak ott, ahol a megengedett maximalis sebesség a jarmiivek
részére 90km/h. A legtobb kerékparos baleset 2010-ben az Eszak-Alfoldi, a Kozép-
Magyarorszagi és a Dél-Alfold régié megyéiben tortént, a legkevesebb pedig Eszak- Du-
nantilon kovetkezett be. A 2010. évi kerékparos gyermekbalesetek 75%-a a 14. életévét
még be nem toltott kerékparozok hibajara vezethetd vissza. A legtdbb esetben az elsbbség
meg nem adésa vezetett balesethez, tobbek kozott a jelzétablak figyelmen kiviil hagyasa.
Eléfordul az is, hogy relativ gyorshajtas miatt szenvedtek balesetet a gyermek kerékparos-
ok, illetve szabdlytalan eldzések miatt. Az elkdvetett szabalyszegések hatterében felteheto-

en a szabalyok nem elégséges ismerete all.

22 a megengedett sebesség hataron beliil a jarmii és a rakomany sajatossagait, az Gtviszonyokat, a forgalmi, a
latasi és az id6jarasi viszonyokat figyelembe véve a sebesség olyan mértéki tallépése, amely személyi sérii-
léssel, vagy anyagi karral jar6 balesthez vezet.
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4.Kozlekedésbiztonsagi koncepciok

4.1 Elsé ..,Fehér konyy”>>

2001. szeptember 12-én egy olyan dokumentum keriilt nyilvanossagra, amely azt a célt
tlizte ki, hogy 2001-es évhez képest 2010. évre 50%-kal csokkenjen a kozuti kozlekedési
balesetek szama. Ez volt az Europai Unid elsé atfogoé kozlekedésbiztonsagi programija,
melyet az Europai Kozosségek Bizottsaga tett kozz¢, cime: ,,Europai kozlekedéspolitika
2010-ig: itt az id6 donteni”. A ,,Fehér konyv” —ként elhiresiilt dokumentum kozosségi cél-
jai nem teljesiiltek ugyan, de példaértékiinek tekinthetd, ugyanis a torténelem soran elészor

valosult meg nemzetkozi szintli kozlekedésbiztonsagi program.

»Europa utjain naponta annyi ember vesziti ¢letét, mint egy kdzepes tavolsagu repiildjarat
szerencsétlenségekor. A kozuti balesetek aldozatai, a halottak és a sériiltek, a tarsadalom-
nak tobb tizmilliard eurdba keriilnek, de az emberi veszteségek mérhetetlenek. Ez okbol
kifolyolag az Eurdpai Unidnak célul kell kitiiznie, hogy 2010-re a felére csokkentse az
aldozatok szamat. A kozati kozlekedés biztonsaganak szavatolasa a varosokban, példaul, a

kerékparos kozlekedés fejlesztésének elbfeltétele.”?

4.2 Masodik ..Fehér konyv”, mint hatalyos kozlekedésbiztonsagi koncepcio

2011. marcius 28-an ujabb kozlekedéspolitikai feladatokat dsszegytijté dokumentum kertilt
kozz¢é, az tgynevezett masodik ,,Fehér konyv”. Az 0 konyv kitlizott célja — véleményem
szerint-egyenlore lehetetlen elképzelés, hiszen 2050-re szinte nullara kellene csokkenteni a
kozuti kozlekedési baleseti haldlozast. Az Eurdpai Unid célkitlizése ennek reményében,
hogy 2020-ra felére csokkenjen a kdzuti sériilések szama. Ezt a kevésbé tartom irrealisnak
az elozdekhez képest. Ahhoz, hogy a halalesetek és a sériilések szdma a jovében valoban
csokkend tendencidt mutasson, kulcsfontossagu szerepe lesz a technologiai fejlédéseknek

¢és az oktatasi kezdeményezéseknek.

% http://baleset-megelozes.eu/cikk.php?id=571
2 Europai Kozosségek Bizottsaga, Fehér konyv, Europai kozlekedéspolitika 2010-ig: itt az idé eldontent,
Briisszel, 2011, 16.o0ldal
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Magyarorszag jelenleg hatalyos kozlekedéspolitikai programja a ,,Magyar Kozleke-
déspolitika 2003-2015” cimet viseli, amelyet a Magyar Orszaggyiilés 19/2004. (111.
26.) OGY hatarozataval fogadott el.
»A kozlekedéspolitika a kozlekedést szerves egységben kezeli, szem el6tt tartva, hogy an-
nak infrastruktara halézatai hierarchikus rendszerben épiilnek fel és mitkodnek. Keretbe
foglalja és 6sszehangolja a kozlekedési alagazatok kozép- és hosszu tava fejlesztéseit tar-
talmazo terveket, stratégidkat, a sziikséges szabalyozasi, intézmény-fejlesztési és finanszi-
rozési elképzeléseket.”?
A kozlekedéspolitikai program az aldbbi modon fogalmaz a kozlekedésbiztonsag javitasa-
rol:
,Fontos kovetelmény, hogy a novekvod jarmuallomany és szallitasi teljesitmények ellenére
a kozlekedési balesetek szama, sulyossaga tovabb csokkenjen. A kozuti kozlekedés akkor
a legbiztonsagosabb, ha az ut — jarmii — ember - kornyezet egység harmonikus modon
fejlodik, visszatiikrozve a kozlekeddk elvarasait és a nemzetgazdasag teherviseld képessé-
gét. A rendszer f6 elemei:

» ahalozatfejlesztés,
a korszerlibb forgalomtechnika,

a biztonsagosabb jarmiivek,

az oktatas €s tovabbképzés,

YV V VYV V

a biztonsagos, jogkovetd magatartasformak elterjedését célzo propaganda tevé-
kenység,

» akozlekedd tarsadalom kozlekedésbiztonsagi felvilagositasa,

» afolyamatosan tokéletesedd szabalyozas és annak hatékony betartatasa és

» a hatékony forgalomellendrzés feltételeinek megteremtése €s folyamatos biztosita-

sa 5926

4.3 Gyermekek kozlekedésbiztonsaga az Europai Uniéban és Magvyarorszagon

»Burdpai Unid tagallamaiban egymillié lakosra vetitve 4tlagosan 16 gyermek vesziti életét
évente kozuti balesetben. Az egyes tagallamok kdzott azonban jelentds eltérések tapasztal-
hatok. Mig Svédorszagban a gyermekeket kimagaslo biztonsagu kozlekedési kornyezet

veszi koril (7-8 gyermektragédia/egymillio lakos), addig a Litvaniaban €16 azonos kora

 Magyar Kozlekedéspolitika 2003-2015. 1. oldal
% Magyar Kozlekedéspolitika 2003-2015. 19. oldal
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gyermekek 7-szer nagyobb halalozasi kockazatnak vannak kitéve a kozati forgalomban,
gyalogosként, kerékparosként, ill. jormii utasaként egyarant.

Szakértdi becslések szerint a gyermektragédiak csaknem fele lenne elkeriilhetd, amennyi-
ben a tagallamok elérnék a jelenlegi svéd szintet. Ez pedig nem kevesebb, mint 600 gyer-
mekélet megmentését jelentené a kozosség orszagaiban, a 2007. évi adatokat (1.219 gyer-
mek aldozat) alapul véve. Fontos megjegyezni, hogy europai meghatarozasban a ,,gyerme-

kek” alatt a 0 és 14 év kozotti személyek értendok.”?

%7 http://baleset-megelozes.eu/cikk.php?id=288
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5. ORFK-OBB megalakulisa®™

Az 1950-es 60-as években a baleset- megel6zés még nem miikodott szervezett keretek
kozott. A baleset-megeldzés ekkor még csak a gyermekek biztonsagos kozlekedésre neve-
1ésére és a felvilagositd munka végzésére terjedt ki. Az 50-es években uj kozlekedési sza-
balyok Iéptek életbe. Az uj szabalyok akadalymentes megismerésének érdekében alkal-
maztak orids méretli posztereket.

VIGYAZZAN 3 P VAGYONARA !

MINDEN JARMUR
A MASODREND

1954 JANUAR 1181
VEMAER 30-1G

Al czmunuoswut COrPe

137

S2EME Lval PROCSIVAL TORTENT

A KRESZ- SlABALYOK BETAQTASA = a
A KOCSIVEZETdKNEK IS VEDELMET ES BIZTONSAGOT NYUJT !

. 2
6. abra o

Véleményem szerint ez akkoriban egy nagyon j6 médszer volt a valtozdsok megismerteté-
sére, bar a fent lathato plakaton soknak talalom a szoveget. Egy személygépkocsiban koz-
leked6 jarmiivezetonek nem lehetett annyi ideje, hogy ezt végig olvassa, a mas jarmiivel
haladé személyeknek azonban egy hatékony figyelemfelkeltd poszternek tokéletesen meg-
felelt. Hatdsosabbnak taldlom az olyan plakatokat, amelyek egy képpel, vagy egy rovid
szlogennel annyira felkeltik figyelmiinket, hogy 6nszantunkbdl utana néziink az esetleges
valtozasoknak. Az 1970-es években novekedni latszott a balesetek szama, illetve a balese-
tekben megsériilt, meghalt személyek szdma. Az akkori kormanyzat felismerte, hogy alla-
mi baleset-megel6zési intézkedések sziikségesek, ennek eredményeként 1972-ben hataro-
zat sziiletett arrol, hogy ,,...a hazai kozlekedés-biztonsagaért a beliigyminiszter a felelds,
egyuttal megbizta az Orszagos Kozlekedésbiztonsagi Tanacs ( OKBT ) elndki teendbinek
ellatasaval.”*

A rendszervaltast kovetden, az 1990-es évekre hazank kozlekedés-biztonsaga mélypontra

siillyedt. Az els6 tdblazatban is latszik, hogy a balesetek szama, a megsériilt, meghalt sze-

% http://baleset-megelozes.eu/cikk.php?id=401
2 http://baleset-megelozes.eu/cikk.php?id=401
%0 http://www.police.hu/megelozes/balesetmegelozes/szerv060103/0bb060103.html
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mélyek szama ebben az évben rendkiviil magas volt. ,,Az OKBT tarsadalmi szervezetté
alakult, ezért a kormany visszahivta a beliigyminisztert és a kozlekedési minisztert az
OKBT elnokségébal, megsziintette a finanszirozasi rendszert.
A kozuti kozlekedésrol szo16 1988. évi L. tv. a kozlekedési balesetmegeldzési és propagan-
da tevékenységet allami feladatként hatarozza meg, melynek végrehajtdsat a kormany
2002/1992. hatarozataban a rend6rség kozlekedési szolgalatanak hataskorébe utalta. Ennek
kapcsan 1992. november 24-én megalakult az Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsag.
Az ORFK- Orszagos Balesetmegeldzési Bizottsag (ORFK-OBB) a renddérség iranyitasaval
mukodo,

o kozlekedésbiztonsagi kérdésekben javaslattevo,

e véleményezo,

e koordinal6 és a

o kozlekedésbiztonsagi propagandat szervezd és iranyito,

e 0nalld jogi személyiséggel nem rendelkezd szervezet.”!
Az ORFK-OBB f6 feladatai kozé tartozik a kozlekedésbiztonsagi helyzet , feliigyelete”,
sajatos modon segiti a kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos oktatds és nevelési tevékenysé-
get elméleti és gyakorlati szinten. Polgarbarat rendérkép kialakitasara torekszik ugy, hogy
reagdl a kozlekedésben résztvevd személyek véleményére, javaslataira a rendérok baleset-

megeldzési tevékenységét illetden.

5.1 Az ORFK-OBB tevékenysége az elmult években

Az Orszagos Balesetmegeldzési Bizottsag kiemelt szerepet vallalt a jogharmonizacios fo-
lyamatokban, a kezdd gépjarmiivezetdi engedely bevezetésében, a pontrendszer kidolgoza-
saban, KRESZ moddositasok elokészitésében. Javaslatokat tettek a gyorsforgalmi utakon
bekovetkezett baleseti okok megsziintetésére, kidolgoztdk a renddrség balesetmegelzési
koncepcigjat. A KRESZ szabalyok megvaltozasanak széles korben vald megismertetésére
szintén alkalmaztak a mar fent emlitett oridsplakatokat, a korszer(i technikdknak kdszonhe-
téen pedig video- spotokat készitettek. Egy- egy ilyen rovid vided véleményem szerint
nagy hatdssal bir a néz6kozonségre, magam is meglepddtem, hogy egy par masodperces

spot milyen mély benyomast keltett bennem. A Bizottsag altal szervezett versenyek, ren-

3 http://www.police.hu/megelozes/balesetmegelozes/szerv060103/0bb060103.html
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dezvények tobb szaz embert mozgatnak meg, csaladokat vonnak be a balesetmegelézési

munkaba.
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6. Torténeti attekintés >

A kozlekedésre nevelés kérdéskorére a kor sziikségletei hivtak fel a figyelmet. Az 1865.
évi XXXVIIL torvényhez késziilt (Eotvos-féle népoktatasi torvény) tanterv a ,,beszéd- és
értelemgyakorlatok™ korében mar az elsé osztalyban eldirta, hogy a kisgyermekek szerez-
zenek elemi kozlekedési ismereteket a sziiloi haz és az iskola kozti utvonalrol. 1904-t61 az
ismeretanyag boviilt. 1914-ben a témaval foglalkozo tanitok szamara kézikonyv késziilt,
amely modszertani javaslatokat tartalmazott. Az 1940-ben megjelent a ,,Jobbra hajts, balra

"’

el6zz!” cimii tanitoi segédkonyv, amely korszer(i tanitasi anyagot, modszereket tartalma-
zott. A kozlekedésre nevelést beépitették a szamtan, rajz, foldrajz, torna, fogalmazas tan-
targyakba. Ez az els6 dokumentum, amely deklaralta az iskola feladatat, a pedagogus fele-
16sségét a gyerekek kozlekedésre nevelésében. A II. vildghdbort miatt sem a térvény, sem
a hozza kapcsolodo tanterv nem valosult meg.

Az 1946-ban bevezetett altalanos iskolai tanterv egyik 0j tantargya volt a ,,szabad beszél-
getés”, amelynek keretében a kozlekedési eszkdzokrdl, a helyes kozlekedésrdl esett szo.
1951-ben ,,Iranyité tanmenet”- et adtak ki, amely az 1-3. osztalyok szamara irt el kozle-
kedésre nevelési feladatokat. 1956-ban a ,,Lakohelyismeret” cimii targy keretein beliil az
1-4. osztalyban esik sz6 a kozlekedési ismeretrdl. A magyar kozoktatas fontos térvénye
volt az 1961. évi IV. torvény, amely évtizedeken at meghatarozta a magyar kozoktatas
rendszerét és tartalmat is egyben. 1962-t61 1) tantervek alapjan folyt az altalanos iskolak-
ban az oktatas a torvénynek koszonhetden. A kozlekedésre nevelés stabil helyet és 1d6t
kapott a kdrnyezetismeret targyon beliil. Az 1-4. osztalyban évi 2 6rat, az 5-8 osztalyokban
az osztalyfonoki ordk keretében irta eld a tanterv a kozlekedési ismeretek oktatasat. 1966-
ban a felsé tagozaton ez évi 6 ora lett. Megjelentek a tanuldi kézikonyvek, melyek a gya-
logos, illetve a kerékparos kozlekedés szabalyaival foglalkoztak. Az altalanos és kozépis-
kolaban a kozlekedésre nevelési ismeretek hatékonyabb oktatdsardl egy 1972-es MM ren-
delet szolt, amely nagyobb szerepet szant a targynak.

Az 1978-as tantervi reformmal a kozlekedésre nevelés ismét a kdrnyezetismeret targyhoz

kertilt. A kozuti kozlekedésbiztonsagrol szolo 2013/1985. (VI 11.) MT hatarozat 111/5.

%2 BOBNE CHLEBIK Miarta - Csoti Ferenc - Szeméan Jozsefné dr.: Az 6vodai kozlekedésre nevelés elméleti
és modszertani kérdései. 2009. KHEM kiadvany 7-11. oldal
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pontja jelentette azt a kiindulopontot, amely alapjan a kozlekedési tarca megkezdte az 4lta-
lanos iskolai kozlekedésre nevelés 0j rendszerének kialakitasat.

Jelentds valtozas lehetdségét teremtette meg e témaban a kozuti kozlekedésrdl szolo 1988.
évi L. torvény, amely alapjan valamennyi nevelési- oktatdsi intézményben folyhat kozleke-
désre nevelés az életkornak megfeleléen. Magyarorszag csatlakozott a Gyermekek jogairél
sz610, 1989. november 20-an kelt Egyezményhez (New York), amelyet az Orszaggytilés az
1991. évi LXIV. torvénnyel hirdetett ki. Az Egyezményben a tagallamok vallaltdk, hogy
intézkedéseket végeznek, hogy tdjékoztassak a tarsadalom valamennyi csoportjat (sziilok,
gyermekek), a balesetek megel6zésére vonatkozo alapvet6 ismeretekrol.

Alapvetd valtozast hozott a kozlekedésre nevelés terén a kozlekedési tarca altal 1989-t61
kisérleti jelleggel elkészitett, és bevezetett tanterv az altalanos iskolak szamara, amely
alapjan egységes rendszerben, egymasra épiilve, az életkori sajatossagoknak megfelelden,
rendszeressé valt a kozlekedési ismeretek oktatdsa. Meg kell emliteni, hogy a program
nem csak a kozuti kozlekedésre épiilt, hanem a vastti, a vizi és a légi kozlekedésre egya-
rant kiterjedt. Tovabbi 0jszeriiséget jelentett a program abban, hogy kiemelten kezelte a
felsGoktatasi intézmények pedagogus szakos hallgatdinak kozlekedésre nevelését, valamint
bevezette a mar palyan 1évé pedagogusok évenkénti, rendszeres tovabbképzését. Az 1d6
kozben megjelent 2002/1992. (HT. 2) Korm. hatdrozat a kézlekedésre nevelés 11j rendsze-
i, 1994/1995. tanévi orszagos bevezetésének igényét megerdsitette, sét a Nemzeti alap-
tantervbe torténd felvételét is feladatul szabta. A kozlekedésre nevelés 1) rendszerének
megvalosuldsaban nagyon jelentds szerepet toltott be a Nemzeti Kozlekedésbiztonsagi

Programroél sz616 2036/1993. (IX. 9.) Korm. hatérozat.

Ujabb, pozitiv fordulatot jelentett a kozlekedésre nevelésben a 130/1995. (X. 26.) Korm.
rendelet a Nemzeti alaptanterv, és a 137/1996. (VIII. 28.) Korm. rendelet az Ovodai neve-
1és orszagos alapprogramjanak bevezetése. A kozlekedési tarca a vonatkozo jogszabalyok
érvényesitésére a rendorség tamogatasaval elérte, hogy a kozlekedésre nevelés beépiiljon a

dokumentumokba.

Jelenleg a kozlekedési ismereteket a kozuti kozlekedésrdl szold 1988. évi 1. térvény, vala-
mint a végrehajtasara kiadott MT rendelet alapjan az allami oktatasban tantervi orakereten
beliil kell oktatni. A Nemzeti alaptanterv (a tovabbiakban: NAT) kiadasarol, bevezetésérol
¢és alkalmazasarol sz6lo 243/2003. (XII.17.) Kormanyrendeletben mar évek ota szerepel,

hogy az iskoldknak a helyi tantervek készitésénél idokeretet kell forditaniuk a kozlekedési
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ismeretek oktatasara. A 30/1988. (IV. 21.) MT rendelet 11. § (2) bekezdése alapjan: ,,Az
allami oktatasban - tantervi orakereten kiviil - lehetové kell tenni, hogy az altalanos iskolai
tanulok a nyolcadik osztaly befejezésével segédmotoros kerékparvezetdi igazolvanyt, a
kozépfoku iskolai tanulok az iskola befejezésekor személygépkocsi vezetdi engedélyt sze-
rezhessenek.” **A gyakorlatban azonban ez az oktatasi rendszer nem vagy csak elvétve
miikddik, viszont a vezetdi engedély megszerzésének lehetdsége varhatoan érdekeltté ten-
né a didkokat a tanfolyamok elvégzésében, illetve a vizsgak letételében. Az ebbe a korosz-
talyba sorolhatd didkok jelentds része nem kap ugyan azonnal segédmotoros kerékpart
vagy gépjarmiivet, de gyakran ,kiprobaljak” a mas tulajdonaban allé jarmiveket anélkiil,
hogy arra megfeleld ,,ismeretekkel”, engedéllyel rendelkeznének, ami a kézlekedésbizton-
sagot veszélyezteti. A megszerzett ismereteiket nemcsak az engedélyhez kotott jarmiivek
vezetése soran, hanem gyalogosként, illetve kerékparosként is tudnak hasznositani, amivel

kozlekedésbiztonsagi kockazatuk jelentésen csokkenne.

A hazai jogszabalyi hattér tehat adott. Ennek ellenére tapasztalatom sajnos arra engednek
kovetkeztetni, hogy a kozlekedésre nevelésnek az altalanos iskolai képzésben jelentds hia-
nyossagai vannak, amelyek miel6bbi megoldast igényelnek. A NAT oktatasi tarca részérdl
torténd kordbbi modositasai soran a kozlekedésre nevelés tartalmi elemei egyre inkabb
csorbultak. Jelenleg az altalanos iskoldkban a kozlekedési ismeretek oktatasa a miiveltségi
teriiletek koziil az életvitel és gyakorlati alkalmazasa fogalmi korbe keriilve, a technika

tantargy részteriileteként ékelodik be.

A hazai kozoktatasi rendszeriinkben komoly eredménynek szadmit, hogy a kozlekedésre
nevelés bekeriilt a NAT miveltségi teriiletei kozé. A NAT ugynevezett tartalmi szabalyo-
zast ir elé. Atfogo miiveltségi teriiletek és részteriiletek keretében irja elé a kovetelménye-
ket. Nem tantargyakban fogalmaz, igy lehetdséget ad az iskolaknak arra, hogy tantargyai-
kat onalloan alakitsak ki. A NAT tartalméaban, kovetelményrendszerében felkinalja a lehe-
téséget a helyi sajatossagok, adottsagok, elképzelések figyelembevételével ugy kialakitani
a kozlekedésre nevelési programokat, hogy az megfeleljen az elvarasoknak. Az ismeret-
anyaghoz ¢és kovetelményrendszerhez, azok maradéktalan teljesitéséhez optimalis oOra-
szamok sziikségesek, azonban az éraszamokat egységesen, kotelezoen meghatarozni szinte

lehetetlen. Szamos koriilmény befolyasolhatja azokat: pl. a tanuldécsoport elézetes ismere-

%3.30/1988. (1V. 21.) MT rendelet 11. § (2) bekezdése
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te, alkalmazott modszerek, helyi elvarasok stb. A kozlekedésre nevelés céljanak megvalo-
sitasdhoz néhany 6ra évente nem elegendd. A minimalis 6raszdmnak legalabb 10 - 15 6ra
kozott kell lennie tanévenként. Az optimalis megvaldsitas esetén az évi 6raszam elérheti

akar a 20-at is.
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/.A Rendorség kozlekedésre nevelési tevékenysége

A gyermekek biztonsagos kozlekedésre vald nevelése alapvetd tarsadalmi érdek, amely
szdmos intézmény - tobbek kozott a Renddrség munkdjanak is - szerves részét képezi. A
kozlekedésre nevelés elsésorban nem a Renddrség feladata, ennek ellenére az Orszagos
Rendor-fokapitanysag, valamint az ORFK - Orszdgos Balesetmegeldzési Bizottsag a
gyermekek védelmét, a kozlekedési nevel6 munkéban vald aktiv részvételt immar évtize-

dek oOta kiemelt feladatanak tekinti.

7.1 Az ,,ovi-zsaru” program

Azért tartom fontosnak ezt a prog-
ramot, mert a gyerekek 6-7 éves
korban mar iskoldba mennek. A
sziillok a munkahelyi elfoglaltsaga-
ik miatt nem tudjék elkisérni nap
mint nap gyermekeiket, ezért a
kiskora gyermekeknek egyediil

kell részt vennitik a kozlekedésben.

Ahhoz, hogy biztonsagosan kozle-
kedhessenek, sziikség van egy alapfokit KRESZ ismeretre, amelyet az 6vodakban elsaja-
tithatnak jatékos feladatok kereteiben, gondolok itt példaul a jelz6lampa tiltott, vagy sza-
bad jelzésének ismeretére. A sziilok figyelemfelhivasa, az 6vondk segitsége €s a rendsze-
resen kapott informacié nagyban hozzajarul a biztonsadgosabb életiikhoz. Az ,,ovi-zsaru”
jatékos, figyelemfelkeltd, érdekes programsorozat, amelyben a renddrok, sziilok, testvérek,
ovonok egyarant szerepet vallalhatnak. Ez a programsorozat azért is hasznos lehet, mert
nem csak ismereteket szereznek a biztonsagos koézlekedésrél, de kozvetlen kapcsolatba
keriilnek az egyenruhas rendérokkel, és megtanuljak, hogy a rendéroktdl nem kell félni.
Az ¢letkori sajatossagokat figyelembe véve, lakohelyem bolcsddéjében még csak az

egyenruhdsokkal valdo megismerkedésre keriil sor, példdul rendszeresen megrendezésre

3% http://www.ujpest.hu/hir/1304
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keriil egy olyan nap, amikor a gyermekek beiilhetnek a rendérautokba, tizoltdautokba.

Véleményem szerint ez egy példas stratégia.
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7.2 Az iskola rendére program

A Rendoérség 2008. szeptember 1-jén hirdette meg atfogd baleset- és blinmegel6zé-
si programjat, amely ,,Az iskola rendére” nevet kapta. Az iskolarendér ismeri az iskola
kozbiztonsagi, kozlekedési helyzetét és ennek fiiggvényében végzi feladatat. Felhivja a
tantestiilet, a sziilok ¢és a gyermekek figyelmét a kornyéken eléforduld veszélyhelyzetekre,
munkaja soran folyamatos kapcsolatban all a tantestiilettel. A rendér lehetdség szerint részt
vesz az iskola rendezvényein, ha meghivjak (tanévnyito, tanévzaro, ballagas, sziiloi érte-
kezlet, fogad6 6ra), sot, tevékenysége a délutdni szabadidds lehetdségekre is kiterjed. A
tanév kezdetén és végén a rendorok fokozott jelenléte kozlekedésbiztonsagi szempontbol
indokolt. A program célja a kisiskolasok biztonsagos, balesetmentes kozlekedésének, sza-
balykovetd magatartasanak eldsegitése, kozlekedési ismereteik bovitése, a gyermekek biz-
tonsagat veszélyeztetd egyéb tényezOk felderitése, megsziintetése. A program keretében

folytatott tradicionalis kampanyok:

v’ Tanévkezdeti kampany (,,Be- [
csongettek!”).

v' Tanév végi kampany (,,Vi-
gyazzunk rajuk!”).

v" Folyamatos preventiv tevé-
kenység végzése az egész
tanévben.

v Orszagos felmend rendszerii

gyermek és ifjusagi verse-
nyek.

v ,.Szuperbringa” program

% http://kozossegfigyelo.hu/hirek/belfold/130-tanevet-kezdtek-az-iskolarendorok
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Az iskolai programokban vald részvétel mellett az iskolarend6r6lk kozremiikodnek az

alabbi felmend rendszerti gyermek és ifjusagi kozlekedési versenyeken.

v Kozépiskolas Kozlekedésbiztonsagi Kupa”
v Kozlekedésbiztonsig gyermekszemmel” rajzpalyazat

v, Kerékparos Iskola Kupa”

A ,,Vigyazzunk rajuk!” Kampany keretében az iskolarenddrok a tanév végén kiilonbo-
z0 prevencios eldadasokat tartanak, ahol felhivjak a gyerekek figyelmét a kiilonbozd koz-
lekedési veszélyekre. A programhoz kapcsolodik a GRSP (Global Road Safety
Partnership) Magyarorszag Egyesiilet, amely kiilonb6z6 jardagrafikak felfestésével pro-
balja felhivni a kozlekeddk figyelmét a gyalogosforgalomra.

9. abra
A gyermekek kozbiztonsaga érdekében a NaviPro Magyarorszdg Kft. Elkészitette a

»sulizebra” programot, amelynek 1ényege, hogy autokban hasznalt GPS-ek figyelmeztetd
jelzéseket adnak az iskolak kornyékén 1évé gyalogosatkeld helyek el6tt. A program dij-

mentesen letdlthetd a www.sulizebra.hu oldalrél.

7.3 ..Szuperbringa program”

A szamomra legszimpatikusabb intézkedés a ,,Szuperbringra” program. A program célja,
hogy a gyermekek altal hasznalt kerékpar kotelezé felszerelései rendben legyenek. (A
kozlekedésben résztvevd kerékpar tartozékai: kormany, fekek, csengd, eldre fehér, vagy
kadmium sarga fényt adoé lampa, hatra piros fényt ado, legalabb 150 méter tavolsagrol lat-
hat6 lampa, hatul egy vagy két darab piros szinii fényvisszaverd, illetve egy borostyan sar-
ga szind kiilléprizma legalabb az els6 keréken.) A iskolarend6rok altal ellendrzott kerék-
parok véazéara egy matrica kertl felragasztdsra, ha a kotelez6 felszerelés hianytalan, nevez-

hetjiik ezt a folyamatot a kerékpar ,,miiszaki vizsgdjanak”. Véleményem szerint a gyerme-
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keket biiszkeséggel tolti egy-egy ilyen matrica megléte - magambol kiindulva. A gyerekek
meg akarnak felelni az elvarasoknak, ezért ,,nyaggatjak” sziileiket, hogy igenis legyen ott a
cseng0 a kerékparon, hogy matricat kaphassanak, mint tarsaik. Marpedig ha a matrica ott
van, az azt jelenti, hogy a kerékparja kozlekedésre alkalmas allapotban van, ami szintén
elengedhetetlen a biztonsagos kozlekedéshez. Ha kerékpart vasarolunk, mindig gondoljuk
at, hogy milyen célra fogjuk hasznalni. Ne araik alapjan valasszunk kerékpart, mert nem
biztos, hogy mindig a legdragabb a legjobb. Sok sziil¢ azt gondolja, hogy a legdragabb
kerékpar a legbiztonsdgosabb. Fontos, hogy megfelelé méretii jarmiivet vasaroljunk, kor-
osztalynak megfelelden. Mieldtt megvessziik érdemes kiprobalni. Mivel semmilyen jog-
szabaly nem irja eld, hogy csak olyan kerékpart lehet arusitani, amelynek megvan minden
kotelezd felszerelése, igy a kerékparok hianyos eszkozokkel keriilnek a piacra. Ha még
nagyobb biztonsagban szeretnénk tudni az aprd jarmivezetoket, adjunk rajuk lathatdsagi
mellényt, (lakott teriileten kiviil éjszaka, rossz latasi viszonyok kozott kotelezd) fényvisz-
szaverd csuklopantokat, kerékparos sisakot, konyok- és térdvédot, esetleg kesztyiit, ha
nagyobb sebességgel kozlekedik, hasznos lehet egy kerékparos szemiiveg is. Barmikor
el6fordulhat, hogy menet kdzben meghibasodik a kerékpar. Fontos, hogy meghibasodott
jarmiivel ne kozlekedjen senki. Ha a hiba helyben elharithato és a kerékpar Ujra ttrakész,

akkor folytathaté az utvonal.

7.4 Problémak

A fent emlitett intézkedések, programok valdban nagyon hasznosnak bizonyulnak, azoknal
az ovodaknal, iskoldknal, ahol ez ténylegesen ugy miikodik, ahogy az eld van irva. A ta-
pasztalat sajnos azt mutatja, hogy szdmos olyan iskola van, ahol van iskolarendér, de még
sosem lattak. Altalaban ez program azokban az 6vodékban, iskolakban miikodik az el8ira-
soknak megfelelden, ahol az egyik sziil6 valamilyen kapcsolatban van a Renddrséggel,
illetve baleset-megeldzéssel. Teszem hozza, hogy maga a nevelés, nem a Renddrség hatas-
korébe tartozik, ezért nem lehet dket feleldsségre vonni. Ahogy mar emlitettem az iskola-
renddr programban sokkal kevesebb rafordithatd rendér mikodik kozre, mint amennyit
igényelne ez a tevékenység. Tovabbi problémat okoz, hogy a tanévkezdéskor, szeptember-
ben kiosztott lathatdsagi felszerelések par nap mulva a sarokban hevernek otthon. A gye-
rekek szdmara két vagy harom napig az ujdonsag erejével hatnak az ajandékba kapott tar-

gyak, de a késdbbiekben elhagyjak, nem hasznaljak stb. Ennek a hanyag magatartdsnak a
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véleményem szerint a pedagdgusok ¢és a sziilok tudnanak gatat szabni, ugyanis az 6 fele-

18sségiik, hogyan eresztik utnak a kozlekedd didkokat. Nem gondolnam, hogy ebben a

korban azért nem hordjak a gyerekek a kapott eszkdzoket, mert kellemetlennek itélik a

viselését a kozosségben. Sot, kifejezetten élvezik a vilagito, fényvisszaverd targyakat.

7.5 ORFK-OBB kozlekedésre nevelés reformjaval kapcsolatos javaslatai

Nagy elorelépést jelentene, ha a Nemzeti alaptantervben kotelezo jelleggel fogalmazodna

meg a biztonsagos kozlekedésre vald nevelés igénye. E téma fontossdga nem vitathato,

mint az sem, hogy ez az oktatas csak akkor érheti el céljat, ha kisgyerekkortol egymasra

épiild egységes rendszerben életkor-specifikusan és folyamatosan, megszakitasok nélkiil

torténik a szakszera felkészités.

Azon korosztaly tekintetében, akik nem érik még el azt a kort, hogy vezetdi engedélyt sze-

rezhessenek (14. életkorig),

v

ki kell dolgozni korosztalyonként egy részletes és altalanos tantervet a koz-
lekedésre nevelés tekintetében;

a beérkezett anyagokat értékelni, majd jova kell hagyatni egy arra alkalmas
szakmai csoporttal;

a jovahagyott anyagokat kotelezd jelleggel be kell épiteni az oOvo-
dai/kisiskolas programba/tantervbe;

a jovahagyott anyagok készitdi vallaljak a targybéli jogszabaly valtozasok
figyelemmel kisérését és tananyagba épitését;

palyazatot kell kiirni az oktatasban val6 tevdleges részvételre, majd ezek
alapjan ki kell jelolni az oktatasban résztvevd — esetlegesen , kiilsés” — mun-
katarsakat;

orszagos kompetencia felmérést kell késziteni a tananyag elsajatitasarol;

a kozlekedésre nevelés tekintetében korcsoportonként/évfolyamonként csak
egyféle tankonyvstruktura késziiljon, és az alapjan kell tanitani az orszag
0sszes dvodajaban/iskoldjaban;

meg kell teremteni a feladatok elvégzéseéhez és az eszkozok elkészitéséhez

sziikséges anyagi fedezetet.
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Jelenleg 1étezik egy kisérleti szakoktatd képzés, amely felsdoktatdsi intézményben folyik,
¢és ez eldfutara lehet egy olyan képesités megszerzésének, amellyel - immar diploma meg-
szerzésével egylitt - lehetdség nyilik majd arra, hogy kialakuljon ezen ismereteket oktatd
szaktanari garda, ezt kdvetéen mar csak jogalkotdi akarat sziikséges a kozlekedési ismere-
tek tantargy kozoktatasi tantervbe torténd integralasara. A kérdés miel6bbi rendezését az is
indokolja, hogy a kovetkezo évtizedben a gyermekek kozlekedésbiztonsaganak fejlesztése
egyike az unios kozlekedéspolitikai beavatkozasi teriileteknek.

Meg kell teremteni annak lehetdségét, hogy a kozépiskolaba jard tanulok az érettségi-
vizsga alkalmaval egyben elméleti ,,KRESZ és elsOsegély” vizsgat is tehessenek. Az
eredményes vizsgat kovetden a tanintézmény a tanuld részére egy ,,Kozlekedési bizonyit-
vanyt” vagy vizsgaigazolast allitana ki, amelynek birtokaban a tanul6 a késdbbiek soran
felmentést kap az adott (pl. A, Al, B) jarmiivezet6i kategdria megszerzéséhez sziikséges
elméleti tananyagbol. Amennyiben a fakultativ képzés és a vizsga koltségeit allami forré-
sokbol lehetne biztositani - és azt nem a tanulonak kell igymond ,,befektetnie”-, akkor
érdekeltté valnanak a didkokat, hogy minél tobben tegyenek KRESZ-vizsgat és ezaltal
kozlekedésbiztonsagi kockazatuk jelentésen lecsokken.

Mindehhez persze elengedhetetlen a megfeleld képzési hattér kidolgozasa és miikodtetése.
Egyes elgondolasok szerint a kozlekedési ismeretek oktatasat az adott kdzépiskola felada-
taul kell szabni, amelyet sajat szakoktatokkal vagy autdsiskola bevonaséaval hajtana végre.
Harmadik lehet6ségként felmeriilt a ,,Kozlekedésismereti tavoktatds” Ugynevezett e-
learning rendszerben torténé bevezetése, amely véleményem szerint a leginkabb megfelel
a mai kor kovetelményeinek.

2012. junius 04-én megjelent a Magyar Kozlonyben az 0 NAT-ro6l sz616 kormanyrendelet
¢és a hozza kapcsolddo Kerettanterv. Sajnos a rendszer idén sem javult a kozlekedés tanita-

sa terén.
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8.Egy nap a GRSP (Global Road Safety Partnership) Magyarorszag
Egyesiiletével

2012. év szeptemberében hatodik alka-
lommal keriilt megrendezésre a World
Series by Renault (WSR) a
Hungaroringen. Az ingyenes programso-
rozatra rengeteg csalad érkezett Mogyo-
rodra, ahol a futamok mellett sok érde-
kes programmal vartdk mind a felndtte-
ket, mind a gyerekeket. Kiprébalhattak

példaul egy vakvezetd kutya segitségé-

vel torténd kozlekedést. A rendezvényen ott volt a GRSP (Global Road Safety Partnership)
Magyarorszag Egyesiilete is és az 6 munkajat segithette négy Nemzeti Kozszolgalati Egye-
tem — Rendészettudomanyi Karanak, kozlekedésrendészeti szakiranyu hallgatoja, koztiik
én is. Reggel a helyszinre érkezve a GRSP tagjai tdjékoztattak az aznapi lehetdségekrol. A
satrunk, ahogy a képen is lathato, egy tobb méter magas felfijhato kozlekedési bolya volt.
Az els6 feladatom a latogatok KRESZ tesztjeinek javitasa volt. Tovabba felépitettiink egy
,mini” KRESZ palyat, ahol a gyerekek kiilonb6z6 jarmiivekkel (roller, kismotor, kismére-
tl kerékpar) gyakorolhattak a kozhti kozlekedésben valo részvételt. Meglepden nagy sike-
re volt a palyanak, folyamatos sor allt a jarmiivekre

varva. A déleldtt folyaman az én feladatom volt a

KRESZ pilya rendjének fenntartasa, folyamatos, SRS : ﬂﬁ
N S
akadalymentes miikodésének biztositasa, kozben — W :@
Szuperbringa kalauz-t osztogattam a sziilsknek. @Y ‘-- AGYI?II:(SD_!P?SZAG
Voltak sziilok, akik nagyon komolyan vették a sza- 'Mt &3 *% \ EavEsUS
balyokat, legtobbszor a jelz6lampa jelzéseire hivtak o % ‘ o
fel gyermekeik figyelmét. Egy- két kor utan méga — [® / : H#']
legfiatalabb gyerekek is megalltak a piros jelzésnél.
Akadt azonban olyan sziild, aki gyermeke kezét | = Z

fogva sétalt at a mini KRESZ palya kozepén, fi-

gyelmen kiviil hagyva a tobbiek rosszallo tekintetét. | i)
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En magam is negativ kritikaval illettem az édesapat, hiszen kir6l vegyen példat a gyer-
mek, ha nem az apjar6l?! A GRSP satraban tovabba harom (tehergépkocsi, személygépko-
csi, segédmotor) szimulatort lehetett kiprobalni, ennek feltétele a megfeleldé KRESZ lap
kitoltése volt, amelynek értékelése utan lehetett tesztelni a szimulatorokat. A délutan fo-
lyaman helyet cseréltem szakasztarsammal, igy a segédmotoros kerékpar szimulatoranak
kezelbjeként a kisgyerekeknek magyaraztam alapvet0 KRESZ szabalyokat. A gyerekek
(koriilbeliil 4 — 14 évig) nagyon fogékonyak ¢€s nyitottak voltak az uj ismeretekre. A leg-
meglepdbb szamomra az a tény volt, hogy egy 9 éves kisfii ugyanannyi pontot ért el, mint
a 35 év kortli édesapja, aki - elmondasa alapjan - tobb éve jogositvannyal rendelkezik és
személygépjarmiivet vezet. A masik meglepd dolog az volt, hogy a 10 — 14 év kozotti
gyermekek tobbsége tudta, hogyan kell alkalmazni a szimulatoron 1év6 inditd, irdnyjelzo,
vilagitd berendezéseket. Arra a kérdésemre, hogy eldzdéleg probaltak-e mar ilyen szimula-
tort tobbségiik nemmel valaszolt. Elmondasuk alapjan mar otthon probaltak sziileik jarmii-
veit, volt olyan is, aki 13 évesen robogoval jar délutanonként edzésre. Ezeknek a fiatalok-
nak azt tandcsoltam, hogy mihamarabb szerezzenek megfeleld kategdriaju jogositvanyt,

mert a KRESZ hianyos ismerete és a figyelmetlenség miatt a

12. abra
Vilagon minden hatodik masodpercben meghal egy ember kozuti kdzlekedési balesetben.

Osszességében nagyon tetszett az a nap. Egész nap olyan feladatokat hajtottam végre,

mellyel legalabb egy kicsit hozzajarulhattam a gyerekek balesetmentes kozlekedéséhez.
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9.Nevelés a helves kozlekedésre

Az ¢l6z6 fejezetekben utaltam arra, hogy milyen fontosnak tartom a nevelést, mint a szoci-
alizacid eszkozét. A szocializacid nem mas, mint a tarsadalomba torténd beilleszkedés.
Mar pedig ahhoz, hogy be tudjunk illeszkedni a tadrsadalomba, sziikség van — legaldbb -
egy altalanos KRESZ ismeretre. Ahhoz, hogy az ismeretekkel nem rendelkez6 fiatal gye-
rekek biztonsagosan kozlekedhessenek, sziikség van a sziilok, rokonok, tanarok, baratok
céltudatos és tervszerii tevékenységére, melyet nevelésnek hivunk. ,,A nevelés altalanos
értelemben az egyénre iranyul6 fejlesztd hatasok egymassal koordinalt egésszé szervez6do

36
rendszere.”

Ebben a folyamatban jelentds szerepe van a tudatos hatasoknak. Példaul, a
szilo elmagyardzza gyermekének, hogy mieldtt atkelnek a gyalogatkel6helyen szét kell
nézni, ahelyett, hogy utdlag megdorgalja helytelen viselkedése miatt. A nevelés magaba
foglalj az oktatast és a képzést. ,,Az oktatds olyan komplex tevékenység, melyben a tarsa-
dalom céljainak megfeleld konkrét ismeretanyag rendszeres elsajatitasa torténik a tanuldk
¢letkoranak figyelembevételével.”®’ Az oktatas folyamataban a tanitds a tapasztalatokkal
rendelkezd személyekre harul, a tanulas pedig a gyerekek feladata. ,,A képzés az oktatas
soran elsajatitott ismeretek felhasznalasahoz és gyakorlati alkalmazéasdhoz sziikséges jar-
tassagok és készségek kialakitasat jelenti.”38 Példaul a KRESZ ismereteinek alkalmazasa a
gyakorlat soran. Az egyik fejezetben emlitettem, hogy a gyerekek nagyon fogékonyak vol-
tak az 0j informaciokra, kivancsiak voltak. A nagyobbaknal tapasztaltam, hogy kivancsiak
voltak a KRESZ tesztjeik eredményeire, de talan nem is az eredményre, hanem a helyes
valaszokra. Ez a sziikséglet, a tudas sziikséglete, jelenti azt a fajta hianyallapotot, amely-
nek megsziintetésére vagyik az egyén. Véleményem szerint a két legfontosabb sziikséglet
az ingergazdag kornyezet és az elismerés sziikséglete. Az ingergazdag kornyezet azért
fontos a helyes kozlekedésre valod nevelésben, mert az egyén igy szélesebb korben kaphat
ismereteket, szerezhet tapasztalatokat. Fontos, hogy ne érje egyszerre tal sok informaci6 a
gyerekeket, mert adott esetben nem tudjak megosztani figyelmiiket és panikba esnek. Ezt a
jelenséget ¢lében megfigyelhettem egy 4-5 éves kisfitinal, aki nem a menetirdnynak meg-
felel iranyba haladt a mini KRESZ palyan és édesanyja elmondta neki, hogy merre kell
kozlekednie, de figyelnie kell a lampat is, illetve a gyalogosatkeld helyen haladoé gyalogo-

sokra is ligyeljen. A kisfiu sirni kezdett, leszallt kismotorjarol, jarmiivét eldobta és lefekiidt

% JOZSA Zsuzsanna: Pedagogiai ismeretek, 2004. Rejtjel kiadé 12. oldal
" JOZSA Zsuzsanna: Pedagogiai ismeretek, 2004. Rejtjel kiadé 13. oldal
%8 JOZSA Zsuzsanna: Pedagogiai ismeretek, 2004. Rejtjel kiadé 13. oldal
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a ,,zebrara”. Ha ezt a kisfiat tovabbra is igy nevelik, el6fordulhat, hogy felnétt korara,
olyan félelmei lesznek, ami miatt fobidja lesz az utakon. Az elismerés sziikséglete, a kor-
nyezet visszajelzése azért fontos a gyerekek szdmara, mert igy tanulja meg, hogy mi a he-
lyes és mi nem. Ha egy gyerek szétnéz miel6tt athalad az uttesten, érdemes megdicsérni,
igy a késobbiekben tudatossa valik a helyes athaladas, megerdsitik a helyes magatartast. A

visszajelzés negativ mddon is térténhet, de ne legyen tulsagosan szigoru.

9.1 A pedagdgiai hatas és a hataskelto személyiség jellemzoi

»A pedagogiai hatds a nevelési célkitlizések irdnydban hatd, tudatos, tervszert, szervezett
személyiségfejlesztd folyamat, amelyben a személyi hatasforméknak szanunk alapvetd
szerepet.”>® A pedagégiai hatds céliranyos, fejleszté hatasu, adaptiv és adekvat. Olykor
szembetling, hogy a kiilonb6zo hatasok elfogadasa mennyire eltéré mas-mas személy ese-
tén. Gondoljunk olyan helyzetre, amikor egy altalanos iskola didkja részt vesz egy KRESZ
versenyen ¢s elsé helyezést ér el. Az gydztes diaknak gratulal a tanarnd és a versenyben
csak harmadik helyet elért tarsa. A tandr gratulaciojat a gyodztes didk elismerésként kony-
veli el, még tarsa esetén kétkedve hallgatja az elismerést. Ez sokszor eléfordul az élet min-
den terén. A hataskeltd személyiségnek vannak altalanos és specialis személyiségvonasai.
,» Az altalanos személyiségvonasok valtozatos, széles skalaju tulajdonsagok tartalmaznak
és egyben az érett személyiség jellemzoi: realis helyzetértékelés, szakmai tajékozottsag,
egyiittmikodési szandék, a tarsas kapcsolatokban elfogadas és nyitottsag, etikai szilardsag,
sokiranyt érdeklddés, humorérzék, alkotoképesség.™® A specialis tulajdonsagok kozé tar-
tozik példaul a kommunikativ készség, szervezd készség, j6 megfigyeloképesség, megosz-

tott figyelem, produktiv képzelet €s a tapintat.

9.2 A nevelés modszerei

A sikeres nevelési folyamathoz sziikség van a legmegfelelobb mddszer kivalasztdsdhoz.
Meg kell vizsgalnunk, hogy milyen célt szeretnénk elérni, a tanulok életkorat, értelmi fej-
lettségét, a tanar vezetdi stilusat, a k0zosség sajatossagait, a képességeket. A nevelés mod-

szerének két csoportjat kiilonbdztetjik meg, ugy, mint kdzvetlen —direkt- és kozvetett —

%9 JOZSA Zsuzsanna: Pedagbgiai ismeretek,2004. Rejtjel kiad6 47. oldal
% JOZSA Zsuzsanna: Pedagogiai ismeretek,2004. Rejtjel kiadé 48. oldal
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indirekt modszerek. A kozvetlen modot hatdsosabb modszernek taldlom, ugyanis, ha a
gyerekekben felmeriil barmilyen kérdés, interaktiv mdédon tudnak azonnal érdeklédni a
személyes kapcsolatnak koszonhetden. Az indirekt mddszer véleményem szerint nincs
olyan hatasos. A tézisemet sajat példammal tamasztom ala. 2009-ben KRESZ tanfolyamra
jartam. A kotelez6 irodalmat megkaptam konyv formajaban (indirekt modszer). A szaba-
lyokkal kapcsolatban felmeriilt par kérdés bennem, amelyre nem kaphattam egybdl szak-
szer(l valaszt. Az 6ran azonban, ha kérdésem volt, azonnal feltehettem és mar meg is kap-
tam a valaszt. A kovetelés modszerének alkalmazasa soran el kellene keriilniink a minima-
lizmus és a maximalizmus alkalmazasi szabalyat. Ez azért fontos, mert ha a maximumot
varjuk el példdul egy tanuldvezet6tdl és hibat vét, akkor azt kudarcként fogja megélni. Ha
folyamatos kudarcok érik, akkor az a késGbbiekben kihathat személyiségére. En, mint néi
sofor példaul folyamatosan azt hallottam tarsaimtol fiatalabb koromban, hogy a lanyok
nem tudnak olyan jol vezetni, ezért miutan megkaptam a jogositvanyomat €s nem volt mar
mellettem az oktato, féltem egyediil vezetni, mert egyszeriien folyamatosan az jart az
eszemben, hogy kevesebb vagyok, mint egy férfi sofér. Ezt a félelmemet a csalddomnak
koszonhetéen ma mar nem érzem, akik a segitségadas, gyakoroltatas és a személyes példa-
adas modszerével segitettek legydzni a problémamat. Ez nagyban hozzéjarult ahhoz, hogy
ne érezzek félelmet, ha jarmit vezetek és biztonsdgosan kozlekedhessek a jovoben. Az
0sztonzés modszerének tobb formajat kiilonboztetjiik meg, igy az elismerést, jutalmazast
¢s a biintetést. Az elismerés jo lehetdséget biztosit arra, hogy motivaljuk a tanulot. A ju-
talmazast kevésbé tartom helyesnek, foleg ha az anyagi vonzattal jar. A biintetés alkalma-

zasaval pedig dvatosan kell eljarnunk, mert ez negativ hatasokat fejthet ki az egyénben.

9.2.1 A tiz legrosszabb méodszer

+ Vadaskodas, hibaztatds: - Hanyszor kell még elmondanom, hogy ne menj olyan

gyorsan a kerékparral?!

+ Sértegetés: - Majd én vezetek, tudom, hogy milyen tigyetlen vagy!

e

Kioktatas: - Latom, hogy felesleges volt titeket oktatni!

+ Fenyegetés: - Ha még egyszer megbuksz a KRESZ vizsgan, nem mehetsz délutan
edzésre!

+ Ijesztgetés: - Ne menj ki az Gitra, mert biztos eliitnek!

+ Parancsolgatas: - Menj, vegyél sisakot! MOST!
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+ Szarkazmus: - Szuper! Megint 4tmentél a piroson és csodalkozol, hogy eliitottek!

+ Martirkodas: - Minden pénziinket a jogositvanyodra koltjiik!

+ Osszehasonlitas: - Miért nem gy kozlekedsz, mint a testvéred?

+ Joslatok: - Ha nincs vilagitasod, biztos, hogy el fognak gazolni!

Ezen modszerek alkalmazasa helyett, sokkal hatasosabb a tények és a jelenségek bemuta-
tasa. Nem szabad ,,belenevelni” a gyerekekbe, hogy a kozlekedéstdl félni kell, mert ha
kimennek az utcara, barmikor megsériilhetnek. A gyerekek — legtobb esetben- a sziileiket
tartjak példaképnek, ezért fontos a magatartasformalo példaadas. A gyerekek sokszor azért
engednek meg maguknak bizonyos magatartdsformakat, példaul sétalnak at a piroson, mert
a szUlo is ezt teszi, miért csinalnd masképp. Ebbdl kifolydlag nagyon nagy szerepet tulaj-

donitok annak a példaképnek, akit a gyerekek tekintély személyként allitanak maguk elé.

9.3 Miért fontos a nevelés?

2005 201 569 775
2006 7 171 505 683
2007 9 193 450 652
2008 4 140 427 571
2009 5 127 414 546
2010 6 119 352 477

Gyermekek altal okozott személysériiléses kozati kozlekedési balesetek szama

(5. tablazat)

Az els6 és a 6todik tablazat alapjan megallapithatd, hogy 2005-ben 20 777 kozati kozleke-
dési baleset 3,7%-at gyermekek okoztak. 2006-ban ez a szam 3,3%-ra, 2007-ben 3, 2%-ra,
2008-ban 3%-ra csokkent, mig 2009-ben 3,1%-ra emelkedett. 2010-ben ismét csokkent ez
a szam, 2,9%-ra. Ha a gyermekek megfeleld oktatasban részesiilnének a kozlekedést ille-
tden, ezek az aranyszamok vélhetden sokkal kedvezObb helyzetr6l adnanak szamot. Az
Osszes balesethez képest nem nagy a gyermekek altal okozott személysériiléses kozuti kdz-
lekedési balesetek szama, de ha mar egyetlen életet is sikeriilt megmenteni, azzal, hogy
részt vettek egy kozlekedési témarol szold eldaddson, mar pozitiv eredményrdl beszélhe-

tink.
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9.4 Képességfejlesztések™

»A képességfejlesztés alapja a tevékenység (megismerd, cselekvd). A kiilonbozo tevé-
kenységek mas-mas képességek fejlesztését segitik.”*? Ahhoz, hogy egy személy képessé-
geit fejleszteni tudja, sziikséges tisztaban lennie az adottsagair6l, tehetségérol. Az adottsa-
gok hatarozzédk meg a képességek alakulasat, azonban a jo adottsagokbol nem kovetkez-
tethetiink automatikusan a jo képességre, mint ahogy kedvezdtlen adottsdgok esetén sem a
rosszra. Ha valakinek az egyes képességei, készségegyiittesei magas szinvonalt, akkor azt
tehetségnek nevezziik. Olykor a tehetség kialakulasat a csaldd, tarsadalom a kdrnyezet

negativan befolyéasolja, azaz akadalyozza.

9.4.1 A kozlekedési képesség fejlesztése

A kozlekedés a lehetd legosszetettebb képességeket mozgositja, ilyen a figyelem, felelds-
ség, egyiittmlik6dd, koordinacios, tdjékozodd, szabalyok betartdsanak képessége. Azért
van sziikség az alapképességek fejlesztésére, mert ha azok hidnyoznak, ezek az Gsszetett
képességek nem tudnak mire épiilni, azaz az egyén képtelen lesz helyesen kozlekedni.
,,Ko0zlekedési képességnek nevezziik azokat a képességeinket, amelyek altal a kdzlekedési

viselkedés megvalosul.”*?

9.4.1.1 A kozlekedési képesség fejlesztése ovodas korban

Nagyon fontos, hogy az alapvetd képességek fejlesztése mar a 3-6 éves kor kozott meg-
kezddédjon. A késébbiekben ez altal fog javulni a kozlekedési kdrnyezet informacio felfo-
gasa. Az 6vodas korban fejleszthetd képességek, amelyek a jovoben eldsegitik a biztonsa-
gos kozlekedést a kovetkezdek:

» Mozgas képesség: koordinacids képesség, gyorsasag stb.

» Megismerés (kognitiv) képesség: latas, hallas, észlelés, figyelem, emlékezet stb.

» Kommunikacids képesség: egylittmiikddés stb.

“I BOBNE CHLEBIK Marta - Csoti Ferenc - Szemén Jozsefné dr.: Az vodai kdzlekedésre nevelés elméleti
és modszertani kérdései. 2009. KHEM kiadvany 30-45. oldalig

“2 BOBNE CHLEBIK Marta - Csoti Ferenc - Szemén Jozsefné dr.: Az vodai kdzlekedésre nevelés elméleti
és modszertani kérdései. 2009. KHEM kiadvany 27. oldal

“3 BOBNE CHLEBIK Marta - Cséti Ferenc - Szemén Jozsefné dr.: Az 6vodai kdzlekedésre nevelés elméleti
és modszertani kérdései. 2009. KHEM kiadvany 30.oldal
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9.4.2 Mozgasképesség fejlesztése

»A cselekvés a kornyezetet — természetet, tarsadalmat, megvaltoztato tevékenység, a meg-
ismeréstol elvalaszthatatlan, legalapvetobb Gsszetevije a mozg'c'ls.”44 A mozgas tanulasa
sziiletéssel kezdddik, az utolsd6 mozgasformat koriilbeliil a 20. életév tajan sajatitja el. Elete
soran a gyerekként megtanult mozgasformakbol fog épitkezni az egyén. Ez a képesség
gyakorlassal fejleszthetd. A mozgasos cselekvéstanulds eredménye a motoros képességek
kialakulasa. A legfontosabb motoros képességek:

» Kondicionalas (erd, gyorsasag, alloképesség)

» Koordinacios képesség (téri tajékozodo képesség, mozgasérzékelés, stb.)

» lziileti mozgékonysag (mozgékonysag, hajlékonysag)

9.4.3 Megismero képesség fejlesztése

»Az értelmi képességek ismerete segitségilinkre van a kozlekedési értelem, érzek, latas ér-
telmezésének és fejlesztésének megtervezéséhez.” A kozlekedési magatartas kutatoi a
baleseti okok elemzése soran ki tudjak mutatni, hogy a gyerekek értelme eltér a felnotteké-
t6l, emiatt a kozlekedésben megbizhatatlanabbak, sériilékenyebbek, ezaltal sokkal nagyobb
a kiszolgaltatottsaguk is, ezért lesznek aldozatok és balesetek okozoi.

Vejné szerint a gyerekek 11 éves korukra jutnak el arra a szintre, hogy képesek atlatni az
ok-okozati Osszefliggéseket. Sandels szerint a gyerekek vizualis észlelése sokkal alacso-
nyabb, mint a felndtteké a sziik latotér és az alacsony testmagassadg miatt, aminek kovet-
keztében képtelen a forgalom attekintésére. Piaget kisérletekkel igazolja, hogy 7-8 éves
korban a gondolkodas egydimenzios, a latszat félrevezeti a gyermeket. Ghisel és Brown
szerint a reakci0idé elhtizodasa lehet a felelés a gyermekbalesetekért. Avery kimutatta,

hogy az 6t éves gyermekek reakcioideje kétszer hosszabb, mint a felndttekeé.

“ BOBNE CHLEBIK Marta - Csoti Ferenc - Szemén Jozsefné dr.: Az vodai kdzlekedésre nevelés elméleti
és modszertani kérdései. 2009. KHEM kiadvany 32. oldal
“S BOBNE CHLEBIK Marta - Csoti Ferenc - Szemén Jozsefné dr.: Az 6vodai kdzlekedésre nevelés elméleti
és modszertani kérdései. 2009. KHEM kiadvany 39. oldal
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9.4.4 A kozlekedési érzékelés, észlelés, fisvelem képességének fejlesztése

Gyermekkorban a testmagassag, latasélesség és a latotér hidnyos miikodése akadalyokat
szab a képességfejlesztésnek. A latasélesség példaul 6vodas korban a felnéttek teljesitmé-
nyek csak 71%-at éri el, a latotér pedig 82%-0s. A gyerekek hallaskiiszobe alacsony, 3-4
éves korban nem képesek a hang iranyaba keresni. Erdekesség, hogy a lanyok hallasa alta-
laban érzékenyebb. A tavolsag észlelése gyermekkorban megbizhatatlan, a kisebb autdk
esetén a tavolsagot rovidebbnek, nagy tomegl autok esetén pedig nagyobbnak észlelik a
tavolsagot. Ebben a korban nagyon kell a sziiloknek iigyelni gyermekeikre, mert az uttes-
ten val6 atkeléskor a gyerekek a kis autok esetén figyelmetlentil az tuttestre szaladhatnak,
sOt a kis autok sebességét lassabbnak itélik, mig a nagyobb jarmiivek gyorsabbnak tiinnek.
A gyermekek figyelme koriilbeliil 11 éves korig nem 6sszpontosithatd. A baleseti statiszti-
kak arrdl tantskodnak, hogy a gyermekbalesetek a dekoncentraltsag, az Gsszpontositas
hidnya, a figyelem konny elterelhetdsége, a figyelemmegosztas elégtelen mikddése miatt
kovetkeznek be. Néhany feladat, amely segithet a kozlekedéshez sziikséges képességek

fejlesztésében:

Felismerni a targyakat, embereket, allatokat hangjuk alapjan
Gyakorolni a hang irdnyéba valo elfordulést

Kisebb- nagyobb formak épitése

Elindul6 ¢és fékezd aut6 hanganak felismerése

>
>
>
» A szabadban 1év0 kozeli-tavoli targyak felismerése
>
» Megfigyelni a jelz6tablak alakjat

>

Egyenstlyozo jaras
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10. Javaslataim

Mint kozlekedésrendészeti szak hallgatoja a jovoben baleset-megeldzéssel szeretnék fog-
lalkozni, ezért is valasztottam ezt a szakot, jelen esetben ezt a témakort. Az eddigi tapasz-
talataim alapjan felmeriilt bennem néhany 6tlet, hogy mivel lehetne még biztonsagosabba
tenni a kozlekedést, ezen beliil is a gyerekek helyes kozlekedésére valo nevelésének segit-

ségével.

10.1 Iskolarendorok szamanak novelése

Az egyik fejezetben részleteztem az iskolarendorok feladatat és ennek célszertiségi szem-
pontjait. Mivel nagyon hatékonynak taldlom a gyerekek korében ezt a kezdeményezést —
ahol van-, fontos lenne, hogy legyen elég rafordithatdo renddr erre a feladatra, masképp
nem mikddik €s nincs értelme. A programban koriilbeliil 2 700 altalanos iskola vesz részt,
a programra fordithaté rendérok szama pedig megkdzelitdleg 2 100 6. A helyes megoldas
az lenne, ha egy renddrnek csak egy intézménnyel kellene foglalkoznia és ténylegesen

jutna id6 a programban leirtakra.

10.2 Zenehallgatas a kerékparon

Rengeteg fiatalt latni az utakon gy kozlekedni, hogy kozben zenét hallgat kiilonb6zo
technikai eszk6zokon keresztiil. Sajnos orszagunk nem rendelkezik mindenhol kerékparut-
tal, ezért lehetséges, hogy a gyerekeknek az autduton kell kozlekedniiik. Helytelennek tar-
tom azt a magatartast, hogy a gyerekek zenét hallgatva kozlekednek. Par évvel ezel6tt ma-
gam tapasztaltam, hogy zenét hallgatva kozlekedtem kerékparral és nem vettem észre a
mogottem haladd gépkocsi természetes zajat. Ennek fiiggvényében nyugodtan keriilgettem
a katyukat és a zene annyira elterelte a figyelmem, hogy megfeledkeztem magamrol és
raeldztem az eldttem haladd kerékparosra, minden koriiltekintés nélkiil. A mogottem hala-
do gépkocsi hasznalta a kiirt6t, de én ezt sem hallottam és folytattam az utam. A gépkocsi-
vezetd ekkor megallt eldttem és elmondta, hogy majdnem elgazolt. Ekkor megfogadtam,
hogy soha tobbé nem fogok zenét hallgatni kerékpéaron, ha nem kerékparuton kozlekedek.

Véleményem szerint ezt a kérdést szabalyozni kellene, természetesen gy, hogy az embe-
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rek jogai ne sériiljenek, és ne azt érezzek, hogy egy ujabb szabaly, hanem érezzék, hogy ez

a gyerckek érdekében torténik.

10.3 Nemzeti alaptanterv

Az egyik fejezetben emlitettem, hogy az ORFK-OBB javaslatai kozott szerepel az, hogy a
kozlekedés, mint kiilon tantargy, legyen kotelezd NAT-ban. Mivel ez az 6tlet még mindig
nem valdsult meg, annak ellenére, hogy évek 6ta meg van a jogszabalyi hattér, ezért én is
megemlitem javaslataim k6zott, mert mindenekel6tt ez lenne a legfontosabb intézkedés a
helyes kozlekedésre vald nevelésben. Ha lehetdségem lett volna ra, én is szivesen tanultam
volna az iskolaban errdl a tantargyrol, nem csak azért, mert renddr akartam lenni, hanem

azért is, mert tudom, hogy sokkal nagyobb biztonsagban éreztem volna magam az utakon.

10.4 Kozlekedjunk informatika oran!

Nagy eldrelépést jelentene, ha olyan programot telepitenének az iskoldk szamitogépeire,
mint amit kiilonb6z6 szimulatorokon is hasznalnak. Egy olyan jatékos programra gondo-
lok, ahol a gyerekek azt gyakorolhatjak informatika o6ra keretein beliil, hogyan kell a gya-
korlatban alkalmazni az elméletben elsajatitott (1j ismereteket. Ha szabélytalankodnak a
jatékban, akkor tjra kell kezdeniiik az adott palyat. Elegendd lenne az 6rabol tiz — tizenot
perc és véleményem szerint a késobbiekben ez mindenképp hasznukra véalna a kozlekedés-

ben.

10.5 Ne csak a szeptemberi honapra helyezziik a hangsulyt!

A ,,Tanévkezdeti kampany” keretein beliil- ahol ez miikodik- a gyerekek szeptemberben
kiilonbozo lathatosagi felszereléseket, mellényt, kendot, csuklopantokat kapnak ajandékba,
hogy ezt hordva még nagyobb biztonsagban legyenek. Ezzel kapcsolatban, annyi lenne a
javaslatom, hogy ne szeptemberben legyen kiosztva minden erre fordithat6 eszkoz, hanem
folyamatosan az év soran, illetve ne az iskolarenddrok osszak ki ezeket a felszereléseket,
hanem az adott szolgalatban 1év6 jar6rpar, vagy ha nincs erre fordithatd rendér, akkor von-

Jjuk be a polgaréroket. A helyes megoldas szerintem az lenne, hogy hetente kijelolni egy
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napot, amikor egy megbizott személy, renddr, polgardr stb. az iskola el6tt varna a gyere-
keket és akkor osztogatna ezeket a felszereléseket. Ennek eredményeként nem az a szokas
alakulna ki, hogy szeptember elsd, méasodik napjan mindenki hordja ezeket az eszkdzoket
¢s utana feledésbe meriil, hanem a folyamatos ,,0sztogatas” eredményeként minden héten
lennének olyan gyerekek, akik viselnék a véddfelszereléseket és ezt latva a tobbiek azt
mondjak, hogy ilyen nekik is van és holnap 6k is felveszik. Véleményem szerint igy haté-

konyabb lenne ez a jellegli baleset-megel6zési tevékenység.

10.6 Szinesebb kerékparutak, jardak

13. 4bra“®

Mivel manapsag elég nagy problémat okoz a
graffitisok altal elkdvetett blincselekmények, igy
az vet6dott fel bennem, hogy Ossze lehetne kdtni
a hasznosat a haszontalannal. Sajnos a fiatalok
még akkor sem mindig hasznaljék a kerékparuta-
kat, ha van a varosban. Szerintem, ha az utak

szinesebbek lennének, féleg olyan jellegli témak

dobnak fel az utakat, ami érdekli a fiatalokat,
akkor legalabb az motivalna a gyerekeket, hogy megnézzék, atmenjenek rajta. Szervezett

keretek kozott rendezni kellene olyan progra-

mokat, ahol a graffitizni, festeni vagyo fiatalok |
kibontakozhatnanak. Ha érdekl6dés hianya mi-
att nem is a gyerekek festenének az aszfaltra, de
szivesebben kozlekednének a szamukra kijeldlt
helyen, gondolok itt példaul egy- két 3D-s asz-

faltrajza az utakon.

14. abra*’

*® http://www.ezepic.hu/erdekes/nagyon-elethu-aszfaltrajz
*" http://blog.xfree.hu/myblog.tvn?SID=&pev=2010&pho=7&n=mezixy
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10.7 Kerékparok a kereskedelemben

Véleményem szerint nagyban hozzajarulna a balesetek megeldzéséhez, ha a kerékparokat
csak a kotelezd felszerelésekkel lehetne arusitani. Legyen inkdbb dragabb, de legyen meg
minden felszerelés rajta. Ugy gondolom, hogy a kerékpar megvétele utan a vasarlok nem
tigyelnek a részletekre, nem fognak kiilléprizmat, csengbt vasarolni a kerékparokra. A vi-
lagitds még talan csak- csak megtalalhato a kerékparokon, de ez nagyban kdszdnhetd az

eladok nyereségvagyanak.

10.8 E-learning

Az e-learning elméleti képzés a KRESZ oktatas teriiletén kivaléan alkalmazhat6 lenne.
Természetesen ehhez olyan oktatastechnoldgia és pedagdgia moddszertant megvalositod
képzési program sziikséges, amely alkalmas a tdvoktatdsra. A tanuldk interneten keresztiil
kapcsolodhatnak a megadott weboldalhoz, ahol elsajatithatjak a tananyagot. Ez a képzési
program, jelenthet egyénileg torténd tanulasi modot is szamitogéppel és CD ROM segitsé-
gével. Az oktatas eldnye, hogy foldrajzi helytdl és id6tdl fiiggetleniil hasznalhatd. Tovabbi
elénye, hogy koltséghatékony, mert egyszeri beruhazassal alkalmazhat6 a tanulok korében
és annyiszor ismétli meg a ,leadott tananyagot”a didk, amennyiszer szeretné, nem kell
kiilon korrepetalasra pénzt dldoznia a csaladnak. Ha a didk kell6 1d6t és energiat fordit erre
a lehetdségre, elképzelhetd, hogy az iskola végén kelld tudassal rendelkezhet egy elméleti
KRESZ vizsgara. Azt gondolom ez a képzési forma a jovében nagy népszeriiségnek or-

vendhet.

10.9 Gyakorlati példa

Ezt a feladatot az NKE-RTK kozlekedésrendészeti hallgatoi is elvégezhetnék sajat varosa-
ik iskolaiban. A feladat 1ényege, hogy egy hallgatd bemegy az iskolaba és feljegyzi példaul
egy osztaly tanuldinak lakhelyét. Egy konnyen étlathaté térképbe berajzolja a lakhelyek és
iskola kozotti itvonalat minden egyes tanuld szamara. Ezutan az ,,el6ado” elmagyarazza a
diakoknak, hogy miért biztonsagosabb az ,,A” utvonal, mint a ,,B”, példaul kevesebb ke-

resztezddésen kell athaladnia, az egyik utvonalon van kerékparut a masikon nincs stb. A
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tevékenység nem iddigényes, nem koltséges és mindenkinek érdeke a gyerekek biztonsa-
gos kozlekedése, ezért ajanlom ezt a probalkozast, mint a helyes kozlekedésre vald nevelés

egyik alappillérét.
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Osszegzés

TDK dolgozatom célja az volt, hogy a baleseti statisztikdkon keresztiil bizonyitsam, hogy
mennyi gyermek veszti életét a kozutakon, példaul pénzhiany miatt (méretben megfeleld
gyermekiilések beszerzése), a sziilok figyelmetlensége miatt, de a legnagyobb problémat
mégis a hidnyos KRESZ ismeret jelenti mindennapjainkban. A megoldas voltaképp kézen-
fekvo, de valamiért mégis varat magara. Ahogy emlitettem az egyik fejezetben a kozleke-
désre nevelés jogszabalyi hattere adott, de olyan csekély mértékben tanitjak mégis az isko-
lakban kiilonb6z6 tantargyak keretein beliil, hogy az optimalis szint elérése szinte lehetet-
len. Az els6 és legfontosabb intézkedés ennek a kozlekedés tantargynak a kotelezové téte-
le.

Elmondhat6, hogy a Renddrség kiemelkedd szerepet jatszik a helyes kozlekedésre valod
nevelésben, annak ellenére, hogy valdjaban ez nem a szervezet feladatkorébe tartozik. Saj-
nos az allampolgarok — nyari gyakorlatom soran tapasztaltam- a renddrok altal végzett
munka megel6z6 jellegét nem minden esetben ismerik el, gondolok itt példaul a gyerek-
ilés hianya esetén felmeriilé kozigazgatasi birsagra.

Nagyon fontos dolognak tartom, hogy a gyerekek mar 2-3 éves korban ismerkedjenek az
egyenruhas emberekkel, akiktdl nem kell félni. Helytelen viselkedési formanak talalom azt
a magatartast, amikor a sziil6 azzal fenyegeti gyermekét, hogy ha rossz lesz, elviszi a
renddr bacsi, renddr néni. Ez a viselkedés félelmet ébreszt a kisgyermekekben. Ennek
megeldzése érdekében varosomban minden gyermeknap alkalméval tiizoltok és rendérok
érkeznek a bolcsddébe, 6vodakba és a gyerekek személyes kontaktusba keriilhetnek veliik,
beiilhetnek a szolgélati gépjarmiivekbe.

Tovébbi helytelen viselkedési formak kozé tartozik az a becsmérelés, amikor egy kislanyt,
serdiilé-kort lanyt, de akar egy not is olyan jelzdkkel illetnek az emberek, amelyeket a ndi
mivoltuk miatt kapnak. Az altalam megkérdezett nék kiemelked6 tobbségét érte hasonld
atrocitas a jogositvany megszerzésének ideje alatt. Az a feltételezés, hogy a ndk kevésbé
vezetnek biztonsdgosan, véleményem szerint téves. A batortalansaguk abbol adodhat, hogy
az évek soran ugy nevelkedtek, hogy mivel nének sziilettek, igy sosem vezethetnek olyan
jol, mint egy férfi. Ezen probléma kikiiszobolésére sziiletett meg a ,,Smink & drive™*® au-

tosiskola, amely kifejezetten batortalan nék szamara alakult meg.

*8 http://www.jogsipont.hu/smink.html
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Osszességében a szocializacid nagyon fontos szerepet jatszik a kozlekedésben, ezért tar-
tom kiemelkedd fontossagunak a biztonsagos kozlekedésre vald nevelést, amely akkor

bizonyul leghatékonyabbnak, ha mar kisgyermekkorban elkezdddik.
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http://doktori-
iskola.law.pte.hu/files/tiny_mce/File/Archiv2/major_nyilv/ertekezes major.pdf
http://totalcar.hu/magazin/technika/adacules/

www.gyerekulesshop.hu

http://www.ujpest.hu/hir/1304
http://kozossegfigyelo.hu/hirek/belfold/130-tanevet-kezdtek-az-iskolarendorok
http://www.jogsipont.hu/smink.html
http://baleset-megelozes.eu/cikk.php?id=442
http://www.ektf.hu/agriamedia/index.php?page=archive&archpresent=416
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GYEREKEK BIZTONSAGOS KOZLEKEDESRE VALO NEVELESE

Abrajegyzék
O o) - TN 1 o) : KOOSR 13
IR o) - NP 16
N 1 o) : N RTPPPP 17
IR 1o) - WP 20
(21 o) - RO OPTPPPRRRR 28
R o) - NP 35
TR 1 o) ¢ NSRS 37
LS o) = NP 38
| O] o) - NPT 42
<1 o) = R 42
| o) - N POURRRR 43
TR o) = R 53
1 o) - NPT 53
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