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Kerékparosok Békés megyében

Bevezeto

Egyetemi éveim befejezéséhez kozeledve, el kellett gondolkodjak azon, milyen
témat is valasszak a tanulmdnyaim végén kotelezden megirandd szakdolgozatom
alapjaként. Rengeteg otlet és elképzelés kavargott a fejemben, amelyek mind-mind
kiilonbozé témahoz és tantargyakhoz kapcsolddtak, igy nem volt konnyl a dontés.
2010-ben az akkor még ,,Rendortiszti Foiskola™ hallgatoi kozé igazgatasrendészeti szakos
tanuloként nyertem felvételt, igy azota ennek a szakiranynak tanulom minden csinjat-
binjat, lassan mar 3 éve. Els6 éves nyari gyakorlatomon azonban a Sidfoki
Kozlekedésrendészeti Osztalyra keriiltem, igy volt szerencsém a kozlekedésrendészeti
munka alapjaival is megismerkednem. Nagyon tetszett szakmailag is az ottani munka,
ahogyan végezték a dolgozok a rajuk bizott feladatokat. Ez a gyakorlat keltette fel
tulajdonképpen az érdeklédésemet a kozlekedés-rendészet irant.

»lgrendesként”, igy tanulményaim végéhez kozeledve, most latom at, hogy a kozlekedés-
rendészet mennyire is kapcsolodik az én szakomhoz, hogy gyakorlatilag a kozlekedésbeli
szabalysértések €s szabalyszegések adjak az alapjat az igazgatasrendészetnek.

Ezért is gondoltam, hogy tulajdonképpen nem is esik olyan messze a szakirdnyomtol, hogy
ha kozlekedési témat valasztok magamnak.

De hogy miért éppen a kerékparosok? Legf6képp, mert eddigi éveim soran megtett
kilométereim szdmanak nagy részét biciklivel tettem meg. Biciklivel jartam iskolaba,
edzésre, a baratokhoz, vagyis szinte barmikor, amikor el kellett, hogy jussak A-bol B-be
én, a kerékpart valasztottam. Rengeteget bicikliztem eddig, és ezutan is fogok, mert ez az a
kozlekedési forma, amellyel gyorsan és egyszerlien juthatok el szinte barhova, mikdzben
sportolok és a kérnyezetemet sem szennyezem. Lakdhelyemen, Békéscsaban, rendkiviil jol
kiépitett a kerékparos uthalozat, igy a lehetéségem is adott ahhoz, hogy amikor csak
tehetem két kerékre pattanjak.

Masrészrdl azért valasztottam ezt a témat, mert ugyan rengetegen foglalkoztak mar a
kerékparosokkal, de még mindig ugy érzem, hogy lehetne mit tenni a kerékparosokért, és
azért, hogy felhivjuk az emberek figyelmét arra, hogy a biciklivel utnak induldk a

kozlekedésben mennyire védtelenek.



1. A kerékpar ,,sziiletése”

I. Egv kis ,kerékpartorténelem”

A kerékpar vilagszerte egyre nagyobb szerepet jatszik a kozuti kozlekedésben.

Az olyan Eurdpai Unids tagallamok mellett, mint Hollandia vagy Dania, amelyeket

hagyomanyosan is kerékparos nemzetnek tartanak, mar az olyan orszagokban is

folyamatosan tért hodit a ,,drot-szamar", ahol az korabban kevésbé volt jellemzé. Ebbe a

korbe tartozik Magyarorszag is. A népszeriiség oka egyértelmli: a kerékpar nem csak

olcsd, hanem kornyezetbarat, viszonylag gyors, s nem utols6 sorban divatos kézlekedési

eszkozz¢é is valt. Ezt a tényt bizonyitja az is, hogy példaul Olaszorszagban — a draga

lizemanyag miatt - 2012 els6 hat honapjaban kétszazezerrel tobb kerékpart vasaroltak,

mint a tavalyi évnek ugyanebben az id6szakaban. Ennek kdszonhetéen Kerékparra alltak at

az olasz divathazak is:

1. abra

forras:http://energiaoldal.hu/ujra-rakaptak-a-
biciklizesre-az-olaszok/

3. abra

Sforras:http:/iwww.luxorium.hu/News/2011/11/A_leg
s7ehh dizainerkereknarak

2. abra

forras:http://www.dgfever.com/2012/04/dolce-
introdices-animalier-hicvele html

els6k kozott a Dolce&Gabbana (2. dbra)
¢s a Gucci (1. dbra) készitett sajat
markaju és stilusu kerékpart. Biciklihez
ill6 szoknyat, nadragot és cip6t kindlnak
az olasz butikok is.

A leghiresebb ¢és a legkelenddbb
diz&jnkerékpar talan a Chanel ikonikus
2008-as modellje. (3. dbra) A limitalt

szérias  bicikli  steppelt pliissiiléssel,

dizajnos nyeregtaskaval €és nyolcsebességes valtoval rendelkezik, az ara pedig 12400

dollar, amely koriilbeliil 2 és fél millié forintnak felel meg.
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A kiilonb6z6 autogyarto vilageégek is eldszeretettel engedik el fantazidjukat, és készitenek

a neviikhoz és karakteriikhoz passzold kerékparokat. (4-8. dbra)

4. abra 5. 4bra

Mercedes gyarto F.errari
]; ‘_’EZ ﬁiﬁgﬁg;ﬁmg'_Zcrrea\?éfﬂm?frfede Jorrds: http:/lwww.ecofriend.com/eco-
bicycle/11834/ y 9 delight-10-cool-concept-bicycles-for-a-

green-future.html

6. abra _ 7 ibra 6. sbra
i ~h$ Sz?n-Ma;rtQShnessma Lexus gydrto Porsche
foggﬁ}gof'g/(\),\é\;vlvg}factor_ JSorras:http://zurichcyclechic.com/2 forras: http://www.porsche-
g;kes_x_aston_mamn_on L7 012/05/24/lexus-hybrid-bike/ bike.net/

sunerbike/

ﬂ A sportos stilust kedvelék szamara mar a legnagyobb
; vilagmarkak a McLaren (9. dbra), a Porsche (8. dbra) és a

Ferrari (5. dbra) is piacra dobott egy egy kerékpar variaciot,
de még ennél is
meghokkentdbb az a
kerékparvaltozat, amit

egy sepriinyélre

forrds:http://fllive.hu/irek/legf  szerelve  almodtak

10. abra
rissebb_hirek/30311/32/a_mclar  meg a kitalaloi. A Jforras: Klobusitzky Gyorgy

en_csodabiciklije_kepek/)

varazslok repiildsepriijére emlékeztetd darab igy hiszem,

hogy egy Harry Potter rajongonak sem hianyozhat a gyiijteményébdl. (10. dbra)



Azt viszont kevesen tudjak, hogy a mai értelemben vett kerékparozas gyokerei mindossze
a XIX. szazad elejére vezethetok vissza.

Az elsé eurdpai kétkerekiit Karl von Drais alkotta
meg 1817-ben. (11. dbra) Az eszkdz fabol késziilt,
kormanyozni lehetett, és ahogy a képen is lathato
labbal kellett hajtani. Ami viszont meglepd, hogy
még igy is négyszer gyorsabban szaguldott, mint az

akkor megszokott kozlekedési eszkoz, a lovaskocsi.

Am a jarmii mégsem errgl a képességérdl, hanem ) 11. 4bra
Sforras:http:/iwww.ng.hu/Civilizacio/200
4/06/187_eves_az_osbicikli

»futdgép" ginynevérdl hiresiilt el.

22 ¢vvel késobb, 1839-ben a skét Kirkpatrick
Macmillan taposopedallal latta el a szerkezetet, s

igy a hajto laba tobbé nem ért a foldhéz. Ezért

sokan ot tekintik az els6 wvalodi kerékpar

megalkotojanak. (12. dbra)

12. abra
forras:http://loopframelove.blogspot.hu/
2011/07/kirkpatrick-macmillan.html

Ezt kovetden egy francia lovaskocsi készitd, Pierre Michaux 1861-ben olyan kerékpart
alkotott, aminek pedaljai az els6 keréken voltak. (13. dbra)
Ezzel mar az egyenstlyozas is egyszeriibb volt. A jarmi
kerekei kezdetben koriilbeliil egyformak (90 cm) voltak,
majd a sebesség fokozasa érdekében az elsé kerék egyre
nagyobb atmérdji lett. A kerékpar fa kerekére
vasabroncsot huztak, hogy ne kopjon olyan gyorsan. A

konstriiktér velocipédnek, azaz csontrazonak nevezte

13. 4bra
talalmanyat, amely nem veletlenil kapta ezt a ginynevet.  f,4s-http://www.mimicso

da.hu/orint.ohn?id=287

Nemcsak razott az egyenetlen uton, de nagyokat is lehetett

esni vele!

KésGbb ujabb és ijabb talalmanyok vezettek a kerékpar tokelétesitéséhez. 1897-ben egy H.
J. Lawson (14. dbra) nevii angol uriember alkotta meg a lancos attétel azon valtozatat, ami

a leginkabb elterjedt.
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mellett pedig ezekben az években jelentek meg az els6 acélkiillok is a bicikliken (W. A.

Az atiito
valtozast 1885-

LAWSON'S “"BICYCLETTE

14. 4bra ben John Starley

Sforras:http://belterjnek.blog.hu/2010/0
4/27/bicikliposzt

véazszerkezete hozta. (15. dbra) O dolgozta ki a ma is forras-http://www.sewalot.com/starley

, v o i _sewing_machines.htm
hasznalatban lev6 vaz mellett a dont6tt kormanyrudat -

15. abra

ennél jobbat azota sem talaltak ki.

Ezutan jelentek meg gumiabroncsos darabok. A ma is hasznalatos felfujhatd6 gumitomlés
kerekek megalkotasa egy ir allatorvos, John Boyd Dunlop nevéhez
flizédik. (16. dbra) A fia az 0j triciklijével allandoan széttarta a
kertben a filivet, ezért az apa azt szerette volna, ha valamivel el
tudna venni a kerekek élét. Eloszor vizzel toltott locsolocsdvel
probalkozott, de az tulsdgosan rugalmatlannak bizonyult, ezért

legkodzelebb levegdvel fujta tele. Talalmanyat 1888-ban

szabadalmaztatta, de kdzben kideriilt, hogy Thompson ezt mar

16. abra
1845-ben megtette. forras:http://belterjnek.

, 1 ., . blog.hu/2010/04/27/bici
Magyarorszagon azonban a kerékpar elterjedése viszonylag Kliposzt

késén kezdddott. Csak az 1860-as években jelentek meg az els6 példanyok az orszagban.'

Il. Kerékparozas ma

Azota eltelt 50 év, a technika sokat
fejlodott  igy, ha  bemegyiink  egy
kerékparboltba, sokféle bicikli fajtaval

talalkozhatunk. Ezek felhasznalasi célivk 17 4bra

Jorras:http://bikemag.hu/magazin/kozlemenyi/t
obb-kerekparral-kozlekedo-kevesebb-
kozlekedesi-baleset-az-utakon

szerint mas-mas felépitésiiek. Vannak
kifejezetten orszaglti versenyekre, varosi

kozlekedésre, illetve triikkkokre Kifejlesztett kerékparok is. (17. dbra)

! http://www.kti.hu/index.php/news/358/537/A-kerekparos-koezlekedes-biztonsaga 2012. 10.15. 20:35
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Kisebb-nagyobb  kirandulasokhoz is  kaphatunk manapsag kifejezetten
tarabicikliket. Na persze ez a modell mar egy nagyon extrém ¢és modern megoldast kinal a

turazas szerelmeseinek. (18. abra)

20. abra

Sforras:http://blog.dk.sg/2012/09/04/fliz
-pedal-less-concept-bike/

18. abra
forras: Klobusitzky Gyorgy

A legtjabb és egyik legmeghokkentébb variaciot pedig az Egyesiilt Allamokban almodtak
meg nem kis talzdssal allitom, hogy a mozgas fanatikusai. Ez a

kerékparnak nevezett szerkezet — amerikai nevén Fliz - \ IR
tulajdonképpen egy design koncepcidé egy pedal nélkiili

kerékpar. (19. dbra) A vazon 1évé kotelek felfiiggesztik

hasznalgjat, aki igy a fold felett l6gva, konnyedén tudja hajtani @

a szoszerinti kerékpart. (20. dbra) Kicsit olyan, mint a

,Flintstones autd”. A tervezoket Tom Hambrockot és Yuri

. 19. abra
Spettert az 1800-as modell — Laufmaschine - , a kerékpar f,,,4:http://blog.dk.sg/201

2/09/04/fliz-pedal-less-

"oy s 2
elédje ihletette. concept-bike/

Napjainkban - becslések szerint - kozel egymilliard kerékpart hasznalnak
vilagszerte kozlekedésre, szallitasi, szabadidds, ill. sportcélokra. Az egyre nagyobb
érdeklddés és kozkedveltség arra sarkallja az allamokat, hogy a kerékparutak mennyiségét
¢s mindségét is ehhez a szamaranyhoz igazitsdk. Ennek kdszonhetden a kerékparut-halozat
folyamatosan bdviil a legtobb orszdgban. Az elmult évtizedben a magyarorszagi
kerékparut-halozat is jelentds mértékben fejlodott, de lassuk, hol is tart ma 2011-ben

Magyarorszag, ami az uthalozatot illeti.

2 http://www.treehugger.com/bikes/fliz-pedal-less-bike-concept.html 2012. 10. 17. 19:45
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A jelenlegi uthalozati adatok Magyarorszagon a kovetkezok:

MAGYARORSZAGI
UTHALOZATOK (km) IYIAGYARORSZAGl
i UTHALG
ORSZAGOS
KOZUTAK 30.000
HELYI
o 140.000 4 09 km
Egyvenlité
MAGANUTAK 53.000
mezdgazdasagi 48.000
erdészeti 5.000

OSSZESEN 223.000

KEREKPA,RU,TA.K R OSSZESEN 223.000
GYALOGUTAK ES JARDAK 53.597

Lathatjuk tehat, hogy a hazai thalozat hossza koriilbeliil elég lenne arra, hogy kozel 5 ¢és
félszer korbekeritsiik vele az Egyenlitot. Ebbol a kerékparos utvonalak hosszat fogom

most egy kicsit részletesebben — kiilondsen Békés megye adataira fokuszalva — bemutatni.

. Békés megye (Békéscsaba) uthalozat és kerékparut-haldzat adatali

A D¢l-Alfoldi régié — ahol Békés megye is meg taldlhatd - kozlekedés-foldrajzi

helyzete Osszességében kedvezdnek mondhatd, hisz az orszag egyik legforgalmasabb

” P 7 ~F vl

) . “ ~
7 \ Ve p - i

( N nemzetkozi
». )? kozlekedési
¢ tengelye huzodik a

teriletén. Ezzel

ellentétben viszont

a kozlekedési
utvonalait

B alacsony
Autépalya

Fout cror 4 4
iaie kiépitettség €s
Alsobbrendii ut oy
Foo gyenge mindség
Reégiohatar

Kilométer Telepiilés

21. bra jellemzi. A
Jforras: Klobusitzky Gyorgy

DARFT 2006

kedvezd foldrajzi
adottsagokkal tehat erds ellentétben van a kozlekedési létesitmények kiépitettsége,
valamint allapota. (21. abra)

Az uthalézat mindsége az orszagosnal minden kategoridban rosszabb, magas a rossz,

illetve nagyon rossz mindsitést kapott elemek ardnya. A kozlekedési adottsagok a régid
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megyéi, térségei kozott egyenldtleniil oszlanak meg. A legkedvezdtlenebb a helyzet Békés
megyében, ahol sem autdpalya, sem autdut, sem elsérendli Ut nem taldlhatd, mig
legkedvezobb pozicioban a févaroshoz legkdzelebb fekvé Bacs-Kiskun megye van.

Ezzel ellentétben, viszont ha a kerékparos uthaldzatok tiikrében vetjiik 6ssze a megyék
adatait, Békés megye szerepel a legeldkelébb helyen, hiszen a viharsarki megyében
talalhato a legtobb és legjobb mindségben kiépitett kerékparat, amelyet az alabbi tablazat

is remekiil alatdmaszt. (1. tabldzat)

Megye Belteriileti utak | Kilteriileti utak MIND Kerékparutak Gyalogutak
Hsszesen bsszesen OSSZESEN és jardak
Baranya 22019 6282,6 8574,5 406 19633
Bécs-Kiskun 29366 95733 12 500,9 136,9 36778
Békés 2649,1 37647 64138 165,3 34935
Borsod-Abatj-Zemplén 3072,0 5917,2 08892 71,9 2820,3
Csongrad 18897 44470 63366 91,6 27820
Fejér 24000 3208,7 5617,6 34,7 19719
Gydr-Moson-Sopron 21199 4480,3 6 600,2 90,2 22677
Hajdu-Bihar 25750 49994 7574,4 88,0 3139,3
Heves 19816 32786 5260,2 456 1652,4
Komarom-Esztergom 14744 1629.7 31041 328 12135
Noégrad 13442 33078 47420 10,9 42543
Pest 67394 7 563,7 14 303,1 85,7 5331,4
Somogy 2504,9 5234,0 77389 833 19636
Szabolcs-Szatmar-Bereg 28600 48562 77162 86,1 24196
Jasz-Nagykun-Szolnok 26991 37824 64814 5,7 30064
Tolna 17738 38288 5602,6 21,1 1665,5
Vas 14138 41209 55438 498 14955
Veszprém 23719 32053 55772 635 1150,7
Zala 1888,3 37672 56554 82,7 1294,8
MEGYEK OSSZESEN 478944 87 346,7 135 241,1 13338 475634
Budapest 43078 2692 45770 404 6034,3
ORSZAG OSSZESEN 52 202,1 87 6159 139 818,1 13742 53 597.7

1. tablazat
forras: Klobusitzky Gyorgy
A tablazatbol kitlinik, hogy Békés megye kerékparuti
km-einek szama megkdozelitéleg 39%-a a megye helyi
kozati km-eihez viszonyitva. (22. dbra) Orszagos
viszonyitdsban nézve, a megyében talalhatd az orszag

kerékparos uthalozatanak 12 %-a, ami kis talzéssal

majdnem a negyede az orszagos kerékparutaknak. 22. abra

. . e . . _ forras:http://hungaropiac.hu/201
Bacs-Kiskun megyén kiviil — ahol szinten elég hossza  2/02/18/szaz-kilometer-uj-
kerekparut-epul-a-korosok-

136,9 km kiépitett kerékparat talalhaté — mas volgyeben/

megyékben a 90 km-t alig éri el a biciklisek szamara kijel6lt kozlekedési utvonal hossza.



Erdekesség még példaul, hogy a békés megyei 165,3 km hosszu kerékparut koriilbeliil 4-
szerese a Budapesti kerékparitszakasznak, pedig a fovaros lakossdga majdnem 4-szerese a
megyének.

Leelemezve a megyei adatokat, most lassuk lakohelyemen, Békéscsaban, hogyan
néz ki a kerékparutak helyzete. (23. dbra)
A békési megyeszékhelyen is kimagasloan
nagy szerepe van a kerékparutaknak. A
békéscsabai varoslakok igen nagy hanyada a ‘
kétkerekiit veszi igénybe a mindennapi

hasznalathoz, és taldn az 6Sszes megyeszékhely

"
b

koziil itt Békéscsaban a legnagyobb a > ; v aros AP
ici 23. abr
biciklistak aranya (kb. 27-28%). Botbeesaba

Sforrds:http://lwww.programturizmus.hu/tdes
tination-bekescsaba-programok-fesztivalok-
esemenyek-rendezvenyek.html

Ehhez hozzajarul az is, hogy a jelenlegi

gazdasagi helyzetben a kerékparozas, mint

kozlekedési alternativa valasztasa inkabb anyagi megfontolastdl fiigg, mintsem presztizs

kérdése lenne.

A varosi kerékparit-halozat hossza kozel 29 km, amely a bel- és kiilteriileti burkolt
TR ] utaknak koriilbelil az Vi része. (24. dbra) A

jellemzé varosi kerékparos utvonalak 3-5 km
hosszuak, ez 10-20 perces utazasi idot jelent.
Az egyes kerékparutak dontd részben a
varosbol  kivezetd féutvonalak mentén
helyezkednek el, Osszekottetésik a varos
| bels6 utjaival  viszonylag  megoldott.

24. 4bra Természetesen az alfoldi varos domborzati
forras:http://lwww.gyorgyistvandr.fidesz.hu/inde

x.php?id_cikkgroup=265&page=5 adottsagai, sik terepei is kedveznek a

kerékparos kozlekedés fokozottabb
elterjedésének, de a lakossag igénye is erés a j0 mindségl kerékparutak kiépitése irant, igy
a varos vezetOsége is arra torekszik, hogy a fejlesztések ne alljanak le, és hogy a

kerékparosok minél t5bb helyre juthassanak el Békés megyében. 2

? http://www.bekescsaba.hu/download.fcgi/16221_0_2_kozl_koncepcio.pdf 2012.11.02.11:16
10


http://www.bekescsaba.hu/download.fcgi/16221_0_2_kozl_koncepcio.pdf

2. Kerékparosokra vonatkozo jogszabalyok

. A kerékparosokra vonatkozo fontosabb jogszabalyok

KRESZ 2. § 1/1) Kerékpar: olyan, legalabb kétkerekii jarmii, amelyet emberi erd hajt, és
ezt legfeljebb 300 W teljesitményii motor segiti. A kerékparon a kerékpart nem hajto
személy is szallithato erre alkalmas iilésen. A kerékparon utanfuto vontatasara alkalmas

berendezés helyezheto el.

A kerékpar a KRESZ értelmében jarmdi, tehdt a vezetéséhez ugyanazok a feltételek

sziikségesek, mint mas jarmii esetében: M jarmiivezetésre alkalmas éallapotban kell lenni

M ismerni kell a KRESZ szabalyokat!

KRESZ 54 § (7) TILOS!
a) féutvonalon 12. életévét be nem toltott személynek kerékpdrozni;
b) elengedett kormdannyal kerékpdrozni;
C) kerékparhoz oldalkocsit, valamint - kerékpdr-utanfutot kivéve - egyéb
vontatmanyt kapcsolni;
d) kerékpart mds jarmiivel, illetéleg dllattal vontatni;
e) kerékparon oldalra kinyulo, elére vagy hatra egy méternél hosszabban kinyulo,
a vezetot a vezetésben akadalyozo vagy a személy- és vagyonbiztonsagot egyébkeént
veszélyezteto targyat szallitani;

f) kerékpdrral dllatot vezemni®

Magyarorszagon forgalomba hozott kerékparok jelentds része alapéllapotban nem felel
meg a kozuti kozlekedés feltételeinek. Ennek az az oka, hogy a kerékparok sportszerként
keriilnek forgalomba, és mint olyanoknak, nem is kell megfelelniiik a kozati kozlekedés
feltételeinek. A kerékpar megvasarlasakor tehat nekiink kell gondoskodnunk arr6l, hogy
beszerezziik a kotelezd kiegészit6ket, ami eldtt érdemes azért atnézni, hogy a jogszabalyok
milyen tartozékokat irnak el6. A kerékpar kotelezd és ajanlott tartozékait a 6/1990. (1V.
12.) K6HEM rendelet a koziti jarmiivek forgalomba helyezésének és forgalomban

tartasanak miiszaki feltételeirol sz616 torvény irja eld.

#1/1975. (11. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet a kozati kozlekedés szabalyairol
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A kerékparra vonatkoz6 iizemeltetési miszaki feltételek:

116. § (1) A kerékpart fel kell szerelni

a) konnyen kezelheto, megbizhato kormdnyberendezéssel,

b) ket, egymastol fiiggetleniil miikodtetheto fékszerkezettel, melyek koziil az egyik az elso, a
masik a hatso kerékre hat,

C) hangjelzd berendezéssel, amely csak csengd {5

lehet,

d) egy eldre fehér, vagy kadmiumsdrga fényt

ado lampaval,

e) egy hdtra piros fényt ado, sotétben, tiszta

idoben legalabb 150 méter tavolsagrol lathato
helyzetjelz6 lampdval, 25. dbra

. . forras:http://plasma.szfki.kfki.hu/~csillag/k
) hatul egy vagy ket, szimmetrikusan elhelyezett, erekpar kresz/Kerekpar KRESZ.pdf

nem haromszog alaku, piros szinii fényvisszaverovel,
g) legalabb az elso keréken legalabb 1 db borostyansarga szinii, mindkét oldal felé hatasos

oldalso fényvisszaverdovel (kiillGprizmdval).>(25. dbra)

Es most egy kis magyarazat a torvény szovegéhez, hisz vannak egészen friss 2012.
augusztus 24-én hatalyba l1épett modositasok is.

Az els6 két tétel, azaz a kormany és a fékrendszer nem is lehet vita targya, hisz
mindenki jol felfogott érdeke, hogy lizembiztos kerékparral induljon ttnak.
A vilagitassal kapcsolatban a torvény egyértelmiien folyamatos fényt ir eld. Ennek
indoklasa is megtalalhatdé a jogszabalyban. A 37. § (6) bekezdés szerint villogd fényt a
vilagito, illetéleg fényjelzd berendezés - az irdnyjelzd, a megkiilonboztetd lampa, a
figyelmeztetd lampa, a taxi vészjelzd lampdja, tovabba a visszajelzé lampak kivételével -
nem bocsathat ki. Tehat a villogas nem szabalyos, és biintethetd, azonban a taskara, sisakra
vagy ruhézatra erdsitett villogora nem vonatkozik a rendelet, mivel nem a kerékpart szereli
fel vele a jarmiivezetd. Ami a vilagitdsndl még nagyon fontos, hogy a rendérok fényes

nappal is szamon kérhetik rajtunk a vilagito berendezést. A fényvisszaveré prizmaknal

> 6/1990. (IV. 12.) K6HEM rendelet a kozati jarmiivek forgalomba helyezésének és forgalomban

tartasanak miszaki feltételeir6l
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csupan csak arra kell nagyon figyelni, hogy néhany kiilfoldi orszagban (pl.: Amerikai
Egyesiilt Allamok) gyartott biciklinél a kiilléprizmak fehér sziniiek, igy tehat ha netan
rendeliink, vagy hozatunk kiilfoldrdl kerékpart, erre figyeljiink oda, itthon ugyanis nem
fogadjak el a fehér kiilldprizmat. A hangjelzéssel kapcsolatban a jogszabaly ugy szol,
hogy csak a cseng® hasznalata engedélyezett, de ha valaki felszerel a kormanyra 12 db
kiilonboz6 szoélamu dudat, kiirtét, vuvuzellat és forgalomtdl elzart teriileten eltiilkoli rajtuk
a Duna-kering6t az nem torvénytelen. Lényeg, hogy forgalomban hanjelzésként csak

csengOt hasznalhat.

A kerékpar ajanlott tartozékai:

e Sisak (26. dbra)
Ahogy az  autéosok  korében a  biztonsagi  Ov, ugy
a kerékparos tarsadalomban a sisak hasznalata valt ki komoly

vitdkat. Léteznek olyan vélemények, miszerint az autoforgalomtol

teljesen elzart kerékparutak, a kerékpdrozas népszeriisége, a tomeg

altal nyujtott biztonsag feleslegessé teszi a Sisak viselését. Szerintem 26. abra
forras:http:/plas
ma.szfki.kfki.hu/

A kerékparozas veszélyes lizem. Ahogy az autouton, ugy  ~csillag/kerekpar
_kresz/Kerekpar

a kerékparutakon is mindig akad egy-egy sietés bringas, aki nem _KRESZ.pdf

ez egy hatalmas ostobasag!

tigyel a tobbi kerékparosra és konnyen veszélyhelyzetet teremt. Autok kozt lavirozva
pedig nem is kérdés a sisak viselése. A sisak nem 4albiztonsagot nyujt. Nem kotelezd
szeretni a sisakot, de mindenképpen ajanlott a viselése.

Kiilf6ldon jobb a helyzet, ott a kerékparos kozlekeddk nagy része visel sisakot biciklizés

kozben, am ha kisebb balesetet szenved, vagy neki titédik a sisakja valaminek ¢és elreped,
e - F

netan eltorik, nem cseréli azt ki. Erre
fejlesztettek ki német kutatok egy 1j
| talalmanyt, az ugy nevezett biidds sisakot,
amely iitésre elviselhetetlen blizt araszt ki
magabol. (27. abra) Egy kutatokdzpont

anyagmechanikai részlegén kifejezetten a

27. ébra » biciklisek kozlekedésbiztonsagi érdekeit szem
L oy o/ 2010/06/03/DUG0S 154t tartva fejlesztették ki a biidosods fejvédbt.

A tapasztalatok szerint a kerékparosok nem cserélik le a sisakjukat, ha kisebb balesetben
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vagy tligyetlenkedés kozben foldre egyszer mar erds iités érte. Pedig a fejvéddkben
alkalmazott polimerek viselkedése az iitést6l megvaltozik, és egy komoly baleseti
helyzetben joval kisebb védelmet nyujt, mint egy sértetlen darab. A fejlesztés célja, hogy,
a bliz figyelmeztesse a biciklist, ideje 1) sisakot venni. A szaganyag a repedéseken aramlik
ki, a milanyag belsejébe rejtett mikrokapszulakbol, hajszalrepedéseknél még csak
kellemetlen, nagyobb toréseknél viszont mar kifejezetten elviselhetetlenné valik a hasznald
orra kdzelében terjengé biidosség.®
e Fényvisszaverd ruhéazat (csak lakott teriileten kiviil, ha éjszaka van vagy rosszak
latasi viszonyok) (28. abra)
A fényvisszaverd ruhazattal kapcsolatban is nem rég modosult a KRESZ. A pontos szoveg
igy szol:
54. § (6) A kerékpart éjszaka és korlatozott latdsi viszonyok kozott a kiilon jogszabalyban
meghatarozott lampdkkal kell kivilagitani és a kerékpart

hajto személynek - lakott teriileten kiviil - fényvisszavero

mellényt (ruhazatot) kell viselnie.(30. abra)
A fényvisszaverd mellény (ruhdzat) fogalma a KRESZ

1. figgelék III. részében van pontosan meghatarozva.

e A pedéalon ¢és a kiillok kozott borostyansarga

28. abra
forras: Klobusitzky Gyorgy

szinll prizmak
o Karos szélességjelzo prizma (elore fehér, hatra piros szinili fényvisszaverdvel)
o Visszapillanto tiikor
o Sarvédo
e Lakat, lezaro
Lassan komplett iparag foglalkozik mar kerékparlopassal, ezért nagyon fontos, hogy
beszerezziink egy jo mindségii lakatot, illetve hogy a biciklinket mindig valamihez
kossiink oda, ne csak ugy athurkolva lakatoljuk le a hatso keréken.
e Sebességmérd
A sebességmérd nem kotelezd felszerelés, de a KRESZ eldirdsok szerint a kerékparos
lakott teriileten kiviil, sisakban 50km/h, sisak nélkiil 40km/h sebességgel haladhat!
Azt viszont, hogy egy kerékparos a sebességmérd hianyaban milyen égi jelekbdl becsiilje

meg a pontos sebességét, senki sem tudja megmondani, annyi biztos, hogy a

® http://kerekagy.blog.hu/2010/06/03/budos_biciklisisakot_fejlesztettek_ki 2012. 10. 13. 14:00
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http://bringawiki.hu/index.php/KRESZ_szerint_k%C3%B6telez%C5%91_felszerel%C3%A9sek#F.C3.A9nyvisszaver.C5.91_ruh.C3.A1zat
http://bringawiki.hu/index.php/S%C3%A1rv%C3%A9d%C5%91
http://www.biketrade97.hu/kerekpar-kategoriak/kerekpar-alkatreszek/kiegeszito/kilometerora-computer/

kerékparosokra is vonatkozik sebességhatar, ¢s be nem tartdsa nekik is biintetést von
maga utdn, tehat ugy hiszem hasznos beszerezni mindenkinek egy ilyen kis

sebességmérd miiszert a kerékparjara.

Lassuk roviden, hogy milyen tartozékokat lehet még a biciklinkhez csatolni?

e kettdnél tobb kerekli és 0,80 méternél szélesebb kerékparokat a megfeleld helyen
elhelyezett vilagito, illetéleg fényjelz6
berendezésekkel

e gyermekiilést, Ggy, hogy az iilés és a
rajta iilé gyermek a vezetdt a kilatasban
és a vezetésben ne akadilyozza, a
vilagito- ¢és jelzOberendezéseket ne

takarja. Az 1iléshez kapaszkodot és

labtartot is fel kell szerelni. 29. 4bra
e legfeljebb 0,70 méter széles és legfeljebb Jorrds: Klobusitzky Gybrgy
70 kilogramm 0Ossztomegl, egytengelyii, két nyomon futdé vontatmany (kerékpar
utanfuto). Ezeket fel kell szerelni a megfeleld jelz6lampakkal és fényvisszaverdvel.

(29, 30. abra)

30. abra
forras: Klobusitzky Gyorgy

Ami a biciklik szallitasat illeti, természetesen arra is meg van a megfeleld eldiras.

31. abra 32. abra
forras: Klobusitzky Gyorgy Jforras: Klobusitzky Gyorgy

Személygépkocsin mindenféleképp ugy kell elhelyezni a kerékparokat, hogy a

rendszamtabla és a vilagitas is jol latszodjon. (31, 32. dabra) Az 1j tipust autokban mar
15



kifejezetten erre a célra Kkialakitott tartokat is épitettek be, illetve egyes lakoautokban
,bicikligarazsokat” alakitottak ki. (35, 36. dbra)

Azon személyeknek pedig, akiknek nincsen sajat személyautdjuk, és inkabb a
tomegkozlekedést részesitik eldnyben,
viszont  szeretnének a  Dbiciklijiikkel
magasabban fekvd teriiletekre is gyorsan és
konnyedén eljutni, kitalaltdk a specialis
kerékpartartoval felszerelt varosi buszokat.

(33. dbra) Ezen jarmiivek mar példaul az

Egyesiilt Allamokban igen elterjedtnek

szamitanak, am az Eur6pai Unidban még 33. 4bra

nincsenek meg a sziikséges Jorrs: Klobusitzky Gydrgy

kozlekedéshatosagi engedélyek hozzajuk. A hosszu esetleg varosokon at tartd utazasok

L A = kényelemesebbé tételéhez pedig a vonatokat
Ta o X

e

alakitandk 4t ugy, hogy minél tobb bicikli is

elférjen az utastérben. (34. dbra)

34. abra
forras: Klobusitzky Gvorgy

35. dbra
forrds: Klobusitzky Gyorgy 36. 4bra

Hol szabad kerékparozni? Jorrds: Klobusitzky Gydrgy

Az uttesten, az Utpadkan és a jardan (ha nem tilos) csak egy vonalban szabad kerékparozni.
A kerékparsavon, a kerékpar- és gyalog-kerékparaton egymas mellett is szabad

kerékparozni.
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A kovetkez0 tablak jelzik szamunkra, hogy hol szabad kerékparoznunk:

Kerékpar altal is
Kerékparuton Kerékparsavban
hasznalhato buszsavban

‘
Gyalog- és kerékparuton Gyalogos-kerékparos zénaban
’i‘w|<5°5> ZONA

2. tablazat
Hol tilos kerékparozni?

Tilos kerékparozni autdpalyan és az “autout” tablaval jelolt autotton, tovabba ott, ahol ezt

tabla tiltja
Kerékparral behajtani tilos Buszsavban Behajtani tilos
& KIVEVE
foX5)
Gyaloguton Gyalogos zonaban Mindkét iranybol behajtani tilos
ZONA
3. tablazat

Jardan

Jardan tilos kerékparozni! Kivétel ez aldl a 12. évnél fiatalabb gyerek, mivel ¢ féutvonalon

még nem kerékparozhat, igy a parhuzamos jardan haladhat, legfeljebb 10 km/h sebességgel.

Lakott teriileten csak akkor szabad a jardan kerékparozni (legfeljebb 10 km/h-val), ha az

uttest kerékparos kozlekedésre alkalmatlan (példaul f6ldat). A hivatalos értelmezés szerint az,
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hogy az uttesten nagy a jarmiforgalom vagy tabla tiltja az uttesten a kerékparos kozlekedést,
még nem jelenti, hogy szabadna a jardan tekerni.

A KRESZ j6 okkal tiltja a jardan valé kerékparozast: a jarda a gyalogosoké. A gyalogosok
mozgasa (foleg a gyerekeké és idOseké) gyakran kiszamithatatlan, igy veszélyhelyzetek
sokasaga adodik. Emellett a kapualjakbol kihajtdo autdosok sem szamitanak a jardan nagy
sebességgel kozlekedd biciklisre. A mellékutcak keresztezése szintén veszélyes a jardarol
lehajtva ugyanezen okbodl. Egy sz6, mint szaz: jardan biciklizni nagyon veszélyes és igen nagy
baleseti forras.

Na igen, de ha nincs kiépitett kerékparut, a jardan pedig tilos
biciklizni, akkor kénytelenek az emberek az uttesten biciklizni, ahol
még nagyobb a baleset kialakuldsdnak kockazata. Elég egy rossz
mozdulat, vagy egy csuszos ut és mar meg is tortént a baj. Nem is

beszélve arrdl, hogy az autdsok és kerékparosok mar szinte ,,6sidok”

Ota ellenségben allnak, ami még inkdbb fesziiltséget ¢és

szerencsétlenségeket sziilhet a kozlekedésben. (37. abra) Ennek oka, 37. abra

forras: Klobusitzky
Gyorgy

maga igazat vallja, és magét tartja elsébbrendiinek a forgalomban. Nézziik, konkrétan mibdl

hogy egyik fél sem figyel oda a masikra a kozlekedésben, mindenki a

alakulhatnak ki a bonyodalmak.
1) Els6bbségi szabalyok
Az elsObbségi szabalyok hatdrozzak meg, hogy a
/;ctghs keresztezddeésben ki mehet, €és kinek kell megallnia (azaz
elsObbséget adnia). Mivel (kerékparat hianyéaban)

ezek a szabalyok a kerékparosokra is vonatkoznak. Azért is

érdemes ismerni Oket, mert az autdosok ezek szerint a

- %/ﬁ i kerékparral a szabalyos kozlekedés az tttesten torténik,
m:

[

\ szabalyok szerint kozlekednek. A keresztezddésen vald
} athaladast az aldbbi dbran lathatjuk, hogy milyen eszk6zok

38. abra szabalyozzak, rangsorban: (38. dbra)
forras: Klobusitzky Gyorgy

2) Iranyjelzés

A kerékparosnak is, mint minden jarmiivezetOnek, jeleznie kell minden irdnyvéaltoztatasi
szandékot. Balra kanyarodva bal, jobbra kanyarodva jobb kézzel kell jelezni az iranyvaltasi
szdndékot. Az irdnyjelzést az irdnyvaltoztatas eldtt megfeleld tavolsagban kell megkezdeni

(altaldban legaldbb 5 masodperccel a tényleges iranyvaltoztatas elott).
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Az iranyjelzés gyakran feleslegesnek tlinhet, azonban tobb szempontbdl is fontos, hogy
biciklizés kdzben is “indexeljiink”, a legfontosabb, hogy igy a kozlekedés tobbi résztvevije is
megismeri a szandékainkat, és felkésziilhet a mandvereinkre. Az autdk iranyjelzései a

biciklisek szdmara fontos, hiszen ebbdl tudjak, hogy mire szamithatnak a résziikrél. Sajnos

azonban ezt gyakran elmulasztjak. (39. dbrcf)—
T IRANYVALTOZTATAS Iﬁ

| TERELOVONAL ) | UTTEST SZELET JELZ6 | | UTTEST KEPZELETBELI | | FORGALMI SAV MASIK UTRA FGUTVONALROL
| ATLEPESE | VONAL ATLEPESE | | FELEZOVONALANAK ATLEPESE VALTOZTATAS | | BEKANYARODAS LETERES

IRANYJELZG KESZULEKKEL [/ 51 | ™8 KELLG IDGBEN KEZDENI
KARRAL B o - (o ELOLROL, HATULROL ES

JELZOTARCSAVAL KoTe - AMEGFELFELO OLDALROL .

JOL LATHATOAN ADNI 954

AZ AZONOS IRANYBAN VAGY SZEMBEN HALADO
IRANYT NEM VALTOZTATO JARMOVEKNEK
ELSOBBSEGET KELL ADNI

39. abra
3) Parkol6 autok forras: Klobusitzky Gyorgy

A kerékparosok szamara kijel6lt kerékpartt sokszor az tttesten van kijelolve, olyan helyeken
ahol az aut6sok pedig az ut szélén vagy az utpadkan parkolnak. Ilyenkor sem a biciklistdk
sem az autobol ki illetve autoba beszallok nem figyelnek oda a masikra, és akarva akaratlanul

is megtorténik a balszerencse. Rengeteg biciklis baleset adodik a nyitott kocsiajtok miatt,

h | LR S B e » AT pedig jogszabaly is
el6irja a helyes
kiszallast a

személyautobol.  (40.
abra)

40. abra
forras: Klobusitzky Gyorgy

40. § Megallas
(7) A jarmii ajtajat a vezeté csak akkor nyithatja ki, ha ezzel a kozlekedés biztonsagat,

valamint a személy- és vagyonbiztonsagot nem veszélyezteti.

23. § A jarmiivek utasaira vonatkoz6 szabalyok
(3) A4 jarmii ajtajat az utas csak akkor nyithatja ki, ha ezzel a kézlekedés biztonsagat, valamint

személy- és vagyonbiztonsagot nem Veszélyezteti.7

71/1975. (11. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet a kozati kozlekedés szabalyairol 2012. 10. 13. 14:23
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1. 2010. januar 1. KRESZ valtozas

Amint azt mar az ecléz6ekben is bemutattam, szamos oka van annak, hogy a

kerékparos kozlekedés orszagos részaranya ma mar kb. a 10-12 %-ot is eléri. Ez az adat a
kerékparos kozlekedés tovabbi térnyerését jelzi, mellyel sajnos a kozlekedési kockazat
novekedése is jar.
Erre tekintettel nem véletlen, hogy a kozati kézlekedés szabalyait tartalmazo 1/1975. (II. 5.)
KPM-BM egyiittes rendelet (kdzismert néven KRESZ) legutobbi, 2010. januar 1-jén hatalyba
Iépett modositasa jelentds mértékben érintette a kerékparosok kozlekedését. A KRESZ
modositds egyrészt 1j fogalmakat ¢és tutburkolati jeleket vezetett be, masrészt pedig
,liberalizalta" a kerékparos kozlekedés szabalyait a kétkerekiiek haladasanak megkonnyitése
érdekében.

=  Kerékparos nyom (KRESZ 18. § (9))

Az uttestre festett kerékparos nyom (az abran lathatd kerékparos piktogram) a
kerékparosok szamara jelzi az uttesten torténd haladasra ajanlott utfeliiletet,

egyuttal pedig a tobbi jarmiivezet6t is figyelmezteti a kerékparosok jelenlétére.

Amennyiben ilyen nyom van felfestve az uttestre, akkor a parhuzamos

kerékparut, illetve gyalog-kerékparat hasznalata nem kotelezo.

= Nyitott kerékparsav
- amely a kerékparosok szamara kijeldlt forgalmi sav - az uttesten felfestett fehér
* szinll szaggatott vonal és kerékpart mutat6 burkolati jel is jelzi.
i I A nyitott kerékparsavot mas jarmiivek iranyvaltoztataskor vehetik igénybe, az
erre vonatkoz6 szabalyok betartdsaval.. Ez a lehetdség a kerékparosoktol €s az

autosoktol egyarant fokozott kortiltekintést és dvatossagot igényel.

= Sebességhatarok — bevezetnek négy sebességhatart
Az eddigi altalanos 40 km/dras sebességhatar lakott teriileten lesz érvényes, azon kiviil
pedig négy esetben vezet be eltérd sebességhatart a KRESZ: (KRESZ 26. § (1) d))
- ,lakott teriileten kiviil keré¢kparral, ha a kerékpart hajto kerékparos fejvédo sisakot visel és
utast NEM szallit: 50 km/6ra, (KRESZ 26. § (1) da) )
- lakott teriileten Kiviil kerékparral, ha a kerékpart hajto kerékparos fejvédé sisakot nem
visel: 40 km/ora, (KRESZ 26. § (1) db))
- kerékparuton kozlekedd jarmiivel: 30 km/éra, (KRESZ 26. § (1) d/2.)
- gyalog- és kerékparuton kozlekedd jarmiivel: 20 km/éra.” (KRESZ 26. § (1) d/3.)
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= Haladas az uton
,Jarmuvel az Uttesten - az el6z¢s esetét kivéve - annak menetirany szerinti jobb oldalan, az ut-
¢s forgalmi viszonyok szerint lehetséges mértékben jobbra tartva kell kozlekedni. Lasst
jarmuvel, allati erével vont jarmiivel, kézi kocsival, hajtott (vezetett) allattal, valamint lassan
haladé jarmiivel - ha az ut- és a forgalmi viszonyok lehetvé teszik - szorosan az uttest jobb
sz¢éléhez huzodva kell haladni.” (KRESZ 25.§ (2) ) - A modositas feloldja a korabban a
kerékparosokra is vonatkozo szoros jobbra tartasi kotelezettséget. Ezentl szamukra nem
lesz kotelezO a lassu jarmiivekhez (kézi kocsi, szénasszekér) hasonldan szorosan az utpadka
mellett haladniuk. Természetesen ez nem azt jelenti, hogy a forgalmat lassitva kerekezhetnek

akar az uttest kozepén is, a jobbra tartasi kotelezettség valtozatlanul érvényes rajuk is.

» Kerékparok egyiranyu utcaba is behajthatnak a forgalommal szemben
A modositast kovetden a kerékparosok a kiegészitd tablaval jelolt egyirdnya
utcadban kerékpdrsdv hidnydban is a megjeldlt forgalmi irdnnyal szemben

haladhatnak az uttest jobb széléhez huizodva.
oy

= El6ére mehetnek a piros lampanal
A modositasok azt is lehet6vé teszik, hogy a forgalmi okokbol allo jarmtivek mellett a
kerékparosok jobbrol elére haladjanak.
Ezenkiviil a véltoztatas feloldja még a kerékparosok szoros jobbra tartasi kotelezettségét,

illetve lehetévé teszi a kerékpdrutakon virakozo jarmiivek elszallitasat.®

& http://plasma.szfki.kfki.hu/~csillag/kerekpar_kresz/Kerekpar KRESZ.pdf 2012. 10. 22. 19:40
°1/1975. (11. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet a kozuti kozlekedés szabalyairol 2012. 10. 22. 19:45
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3. Baleseti tényezok

Kozismert, hogy a kerékparosok a kozuti kozlekedés legvédtelenebb képviseldi kozé

tartoznak. Ok azok, akiknek kozuti baleset esetén a ruhazaton kiviil méas gyakorlatilag nem

védi a testiiket, igy naluk nem is a személyi sériilés
bekdvetkezése, hanem annak sulyossagi foka a kérdés.
- A biciklist nem védi karosszéria: ha egyszer eliitottek,

csak a vakszerencsén mulik, hogy csak a csontunk torik,

orokre toldszékbe kényszeriiliink, vagy éppen a

41. abra
Sforras:http:/iwww.dehir.hu/tag/kerekpa
ros-baleset/

helyszinen halunk meg. (41. abra)
Az ETSC (European Traffic Safety Council, azaz magyarul: Eurdpai Kozlekedésbiztonsagi

Tandcs) elfogadott allaspontja szerint a kerékparosok haldlozési kockézata hétszer nagyobb,

mint a személygépkocsi vezetdkeé.

I. Magvarorszagi kerékparos balesetek szama az elmult 6t évben

A kerékpérozas egyre nagyobb szerepet jatszik a kozuati kozlekedésben, kiilondsen a
lakott teriileteken, varosokban, hiszen ma mar nem csak a szabadidd eltoltésére, hanem egyre

tobb célbol hasznaljak az emberek a kerékpart. (1. diagram)

I sport Mativacio megoszlasa a bringas kozlekedesben

I shop Orszagosan 2009
[ raszoruléval

Il magan 0
[ rokon 41.23%
B munka
[ szabi
I isi, ovi
. =i

6,53%

7,68% 9/55%

5,69% 2,115*5%%

2.59%

22,34%

1.diagram
forras: Klobusitzky Gyorgy

A kerékparral kozleked6k szama tehat az elmult években jelentdsen nétt, térnyerése azonban
sajnalatos modon egyiitt jar a kozuti balesetek szamanak novekedésével is.
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A Kozponti Statisztikai Hivatal baleseti statisztikai adatai alapjan az elmult 6t évben a

kerékparos kozlekedés biztonsaga kedvezotlenebbiil alakult. (4. tablazat)

Kerékpéaros balesetek kimenetel szerint (2006-2011)

4000 1

2000

2006 |2007 |2008 (2009 |2010 |2011
W halalos 153 | 158 (109 | 103 | 92 | 85
O sériiléses [2846 |2879 (2980 (3082 |3147 |3111
B jsszes (2999 |3037|3089 (3185 |3239 |3196

4. tablazat
forras: KSH Ko6zlekedési Balesetek 2011

Az adatok alapjan jol lathatd, hogy a hazai kerékparosokat érintd - tehat a
kerékparosok dltal okozott, valamint a sérelmiikre elkivetett - személysériiléses kozuti
balesetek szama a 2006. évi 2999-r6l 2010. végére 3239-re - Gt év alatt — 8 %-kal nétt. Ez a
szdm 2011 végére 3196-ra csokkent, de ez még mindig joval magasabb, mint amit az évekkel
ezeldtti adatok mutatnak.

A kerékparosok aranyat jol szemlélteti, hogy kozhti baleset soran 2011-ben 6sszesen 638 6
vesztette €letét, €s ebbdl a 85 kerékparos dldozat mintegy 13,3%-o0s részesedést jelez. Ez az
arany elfogadhatatlanul magas, joval nagyobb, mint azt a kerékparos forgalom osszforgalmon

beliili részesedése indokolna. (42, 43. dbra)

l\@" g

N

42. abra 43, abra

forras:http:/lwww.vezess.hu/hirek/veszelyesek_k forras:http://www.bevezetem.hu/cikk/kerekparost
ereknarosok/32716/ -utott-el-egy-auto-hodmezovasarhelyen

Emellett megdobbentd, hogy 2011-ben az dsszes személysériiléses baleset 11,46%-a - azaz
csaknem minden nyolcadik baleset - kerékparost érintett. Ezek a magas aranyszamok hiien
érzékeltetik a kétkerekli jarmiivek hajtoinak fokozott kozlekedési és sériilési (halalozasi)

kockazatat.
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Altalanossagban elmondhatd tehat, hogy hazankban a kerékparosok 4ltal okozott
személysériiléses kozuti balesetek szdma magas. (3. tablazat)

2.5.11. Személysériiléses kozti kozlekedési balesetek az okozok szerint (2001-)

(eset)
- Személyszalité Teherszalito
= S segéd: St Gyalogosok
=paes erdon m

168

2001 14279 495 10 744 1987 834 2027 2031 18 505
2002 15532 595 11989 1941 776 1816 2001 337 19686
2003 15985 608 12494 1868 789 1787 1888 316 19976
2004 16 821 747 13 197 1886 770 1980 1820 336 20 957
2005 16 860 875 13 192 1796 796 1920 1677 320 20 777
2006 17075 875 13 365 1712 901 1987 1587 328 20977
2007 16914 869 13142 1776 937 1845 1559 317 20635
2008 15751 833 12112 1752 843 1708 1390 325 19174
2009 14899 742 11203 1829 921 1541 1104 320 17864
2010 13 466 571 10051 1832 790 1569 1003 270 16 308
2011 13037 668 9527 1814 829 1517 961 312 15827

5. tablazat
forras: Békés Megyei Renddr-fokapitanysag

Emellett az a tény, hogy 2011-ben a kerékparosok tobb személyi sériiléssel jaré kozhti
balesetet okoztak, mint a tehergépjarmiivek és az autdobuszok vezet6i egylittvéve, még inkabb
riasztoan hat a kerékparosok biztonsagi helyzetének szemléltetésében.

A Kkerékparosok altal okozott személysériiléses kozti balesetek legfébb okai kozott -
az eléfordulas gyakorisaganak sorrendjében - az els6bbség meg nem adasa, az
iranyvaltoztatas, haladas és kanyarodas szabalyainak a megszegése, valamint a sebesség nem
megfelelé alkalmazasa (relativ gyorshajtas) emlithetok.

Mindemellett azt is nagyon fontos kiemelni, hogy a kerékparos balesetek abszolut
tobbsége lakott teriileten beliili utakon torténik. Az elmult évben (2011-ben) az &sszes
kerékparos baleset 89,5%-a (3537-b6l 3165 eset) kovetkezett be lakott teriileten beliil, a lakott
teriileten kiviili balesetek aranya ennek megfeleléen 10,5%, aminek legfébb oka az
észlelhetdség hidnya (kiilonosen éjszaka, illetve korlatozott latasi viszonyok esetén) amely
akar kozati tragédiahoz is vezethet. A hivatalos statisztikai adatok szerint a 2011. évi 3537
kerékparos balesetbol 3165 lakott teriileten beliili, 372 pedig lakott teriileten kiviili
utszakaszon tortént.

Eredményként elmondhaté tehat, hogy orszagos szinten a haldlos és a sulyos sériiléses
kerékparos balesetek szama az utdbbi 5 évben csokkent, de a konnyii sériiléses eseményeké
mintegy 10%-al nott.

Mindenképpen érdemes ezt azonban régids szinten is dsszehasonlitani, illetve megyei
szinten megvizsgalni, hogy hogyan alakulnak az aranyok a kerékparosok baleseti helyzetét

illetéen. 10 1t

10 http://www.kti.hu/index.php/news/358/537/A-kerekparos-koezlekedes-biztonsaga 2012. 10. 22. 20:02
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Il. Régionkénti baleseti adatok

Amennyiben a kerékparosokat érint6 balesetek teriileti (régids, ill. megyei)
megoszlasat vizsgaljuk, az allapithatdé meg, hogy a Kozép Magyarorszag régid (ezen beliil
kiilonosen a févaros) mellett a két alfoldi régio teriiletén fordult elé legnagyobb szamban

személysériiléses kerékparos baleset. (2. diagram)

Kerékparos balesetek régionkénti alakulasa

14867

1

1879
_ 1395 1408

W'M

¥ 2007. ™2008. ™2009. ™2010. ™ 2011.

2. diagram
forras: KSH Kozlekedési Balesetek 2011

Az Eszak-Alfold és Dél-Alfold régio teriiletén a balesetek atlag feletti gyakorisaganak
hatterében minden bizonnyal a kerékparozas elterjedtsége, valamint a kétkereki jarmiinek a
mindennapi életben megjelend fokozottabb szerepe all. Szemben a sikvidékekkel, ahol
ugyanakkor a legkevesebb kerékparos balesetet a hegyekben gazdag Eszak-Magyarorszag
régio teriiletén regisztraltak.

Erdekesség még, hogy a kerékparos balesetek ,,f6 szezonja" altalaban aprilisban kezdédik, s
oktoberig tart. Ezt az idészakot természetesen az aktualis id6jaras befolyasolhatja. A 2011. évi
adatok alapjan a majustol oktoberig tartd idészakban a kerékparos balesetek szama mindvégig
meghaladta a havi 330-at. Kiilondsen magas a kerékparos balesetek szama a nyari
honapokban, az ekkor regisztralt 6sszesen 1226 baleset az Gsszes kerékparos baleset tobb mint
egyharmadat (34, 6%-at) teszi ki. Ha ezt az elemzést a napok viszonyitasaban is megnézzik,
akkor azt lathatjuk, hogy talnyomorészt pénteken torténik a legtobb kerékparos baleset, de
egész hétvégén magas a szamarany, ordk tekintetében pedig reggel 7 és este 19 ora (de fOleg

16-18 ora) kozott novekszik meg a kerékparos résztvevdjii szerencsétlenségek szdma.'?

u Kozponti Statisztikai Hivatal: Kozlekedési balesetek, 2011 11; 20; 28 p.
12 Kozponti Statisztikai Hivatal: Kozlekedési balesetek, 2011 22; 25; 58-62. p.
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I11. Békés megyei baleseti adatok alakuldsa az elmult 6t évben

A személy sériiléses balesetek szamat tekintve Békés megyében az elmult 6t évben
folyamatosan csokkend tendencia figyelhetd meg, s6t, a helyzet Gigy alakult, hogy a megyében
1974 6ta nem volt olyan alacsony a személyi sériiléssel jaro kozuti kozlekedési balesetek

szama, mint 2011-ben. (6. tablazat)

Baleset 2001. | 2002. | 2003. | 2004. | 2005. | 2006. | 2007. | 2008. | 2009. | 2010. | 2011.
kimenetele év év év év év év év év év év év
Halalos 52 57 45 56 45 39 29 44 31 16 21
Stilyos 271 285 267 287 261 234 266 204 217 210 196
Konnyii 404 454 448 475 446 434 458 419 379 403 333
Osszesen: 727 796 760 818 752 707 753 667 627 629 550

6. tablazat
forras: BMRFK Baleset Megel6zési Bizottsaganak 201 1. évi beszamoloja

A balesetek szama az el6z6 évihez képest 629-r61 550-re (-12,6 %) mérséklédott. A halalos
kimenetelli balesetek szama 16-rol 21-re (31,3 %) emelkedett, a sulyos sériiléssel végz6doké
210-r61 196-ra (-6,7 %), a konnyi sériiléssel jaroké 403-rol 333-ra (-17,4 %) csokkent.

A halalos kimenetelii balesetek szama az el6z6 évihez képest emelkedést mutat ugyan, de
megtekintve a korabbi éveket is, elmondhatd, hogy az el6zd évet leszdmitva, az elmult 41
évben nem volt hasonléan kedvez6 adat. Kezdve 2007-t61 és a tavalyi 2011. évvel bezardlag
27%-o0s csokkenést mutatnak az adatok.

A balesetben meghalt, illetve megsériilt személyek szamaban az évek oOta csokkend tendencia
tovabb folytatodott! 2011-ben az el6z6 évihez képest 103-al, az 5 évvel ezelbttihez képest 383-al
kevesebb (-34, 36 %) ember sériilt meg Békés megye utjain. (7. tabldzat)

Sériiltek szama | 2007. év | 2008. év | 2009. év | 2010. év | 2011. év
Halalos 33 47 31 16 24
Stlyos 313 232 235 225 214
Konnyi 717 614 542 542 442

170-@] &%=l 25-6f 103=al

QL. A QA A

] [seszesem 383-¢>

CSOKIKERN ==

7. tablazat
forras: BMRFK Baleset Megel6zési Bizottsaganak 2011. évi beszamolodja

Ugyanakkor nem hagyhato figyelmen kiviil, hogy ez a jelentés mértékii csokkenés kis

mértékben elmarad az altalanos hazai trendtdl, hiszen a vizsgalt 6t esztenddben, a kdzuati
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balesetben meghalt személyek szama ennél nagyobb mértékben, 48, 2%-kal csokkent (1232
f6-rol 638 fo-re).

2011-ben a 24 elhalt személy koziil 4 f6 személygépkocsi, 5 f6 kerékpar, 1 {6
motorkerékpar, 1 f6 segédmotoros kerékpar, 2 f6 tehergépkocsi vezetdjeként, 1 f6 lovas kocsi

vezetdjeként, 4 f6 gyalogosként, 6 f6 pedig személygépkocsi utasaként veszitette életét.

Most lassuk kicsit részletesebben a kerékparosok helyzetét a megyémben.
Békés megyében, a tavalyi évben 14,5 %-al csokkent (235-r61 137-re) a balesetet szenvedd
kerékparosok szama. Koziiliik 5-en életiiket vesztették, 88-an sulyosan, 134-en konnyebben
sériiltek.
A kerékparral torténd személyi sériiléses balesetek koziil az egyik fontos értékelési kategoria

a kerékparosok altal okozott személysériiléses kozuti balesetek alakuldsanak vizsgalata,

mely a 2007 ¢és 2011 kozott eltelt idOszakban Osszességében kedvezdtleniil alakult. A
kerékparral balesetet okozok szama csokkent ugyan a legutobbi 2011-es adatok alapjan (152-
6l 137-re), de részaranyukat tekintve évrél évre emelkedés mutathato ki a megyében. Ennek
a hatterében szdmos magyarazat allhat, amelyet a biciklivel kozlekeddk elkovetnek, példaul
ittas vezetés, els6bbség meg nem adésa, figyelmetlenség.

Példaként hoznék erre egy a megyében tortént balesetet, amelynek adatait a Békéscsabai
Renddrkapitanysag renddrei altal megirt jelentés tartalmazz.

Az eset Ujkigyoson tortént 2012. februdr 21-én. D.P. 78 éves ujkigyosi 1akos kerékpdrjaval a
varos lakott teriiletén kozlekedett az esti orakban. Haladdsa soran nem adott elhaladasi
elsobbséget a keresztez6 uton szabdlyosan
kozlekedo D.R.L. dltal vezetett tehergépkocsibol
és a  hozzdkapcsolt  félpotkocsibol  allo
jarmiiszerelvénynek, amelynek koévetkeztében az
utkeresztezddésben D.P. a félpotkocsi  jobb

oldalanak iitkozott. Az titkozés kovetkeztében D.

o

44. abra | P. 8 napon tul gyogyulo, sulyos, életveszélyes
Sorrads: http:/iwww.haon.hu/halalos-baleset- L s , vy 7.
martinkan/2110157 seriiléseket  szenvedett és  mentohelikopterrel

szallitottak a békéscsabai Réthy Pdal Korhaz Siirgdsségi és Betegellato Osztalyara. A
kerékparos leheletén alkoholszag érzodott, feltehetoleg ittas volt, ezért egyszeres vér- és
vizeletminta vétel foganatositasarol intézkedtek a kiérkezo rendorok. A D.R.L.

gépjarmiivezetovel szemben alkalmazott alkoholszondds ellendrzés eredménye negativ lett.
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Késobb, 2012. mdrcius 5-én a Réthy Pal Korhaz Intenziv Osztalyanak féorvosa telefonon
ertesitette a Rendorkapitanysagot, hogy D. P. azon a napon életét vesztette.

Az iigy leirasabol kideriil, hogy a baleset bekovetkezéséért okolhato kerékpart vezetd személy,
ugyancsak a legtipikusabb balesetek kialakuldsaért felelds jogszabdlyszegéseket kivette el,
hisz cselekményével megszegte a KRESZ 28. § (2) bekezdés b.) pontjaban foglaltakat
(keresztiranybol érkezo, egyenesen halado jarmii elsébbséget nem adta meg), tovabba gyanu
mertilt fel, hogy megszegte a KRESZ 4. § (1) c.) pontjaban foglaltakat (szeszes ital
befolyasoltsdaga alatt vezetett). 13

Ot év alatt a kerékparosok altal okozott személysériiléses balesetek szama Osszességében
4,4%-kal nott. A kerékparosok altal 2011-ben okozott 137 baleset azt jelzi, hogy az Gsszes
személysériiléses kozuti baleset (550 eset) 25%-anak, azaz egy negyedének a hatterében
kerékparos jogsértd magatartds all. Figyelemre méltd, hogy a személygépkocsi vezetdk
kivételével egyetlen mas jarmiivezet6i kategéridnal sem fordult eld 12%-ot meghaladd

balesetokozasi arany, a kerékparosoké pedig tobb mint a duplaja. (3. diagram)

B Kerékparos okozo

m Ossz baleset

részaranys:

2007. 2008. 20009. 2010. 2011.

3. diagram
forras: BMRFK Baleset Megel6zési Bizottsaganak 2011. évi beszamolodja

A masik vizsgalt kategoria, amelyet részletesebben boncolgatok, azok a balesetek,

amelyekben a kerékparosok, mint szenveddé alanyok vesznek részt. Ilyenkor a

szerencsétlenséget kivaltdo okok kozott szerepel a gépjarmiivezetok figyelmetlensége, vagy a

kerékparosokkal szemben 1év6 elsdbbségadasi kotelezettségiik be nem tartésa.

13 Békéscsabai Rendérkapitanysag Kozlekedésrendészeti Osztaly Forgalomellendrzé Alosztalyan késziilt jelentés
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Erre is talaltam egy a megyémben torténd példat, ahol a kerékpart vezetd személy vétlen volt
a balesetben.

Az eset konkrétan Békéscsaban tortéent 2012. aprilis 19-én a délutani ordakban, amikor
ugyanis G.Gy. békéscsabai lakos a varos belteriiletén személygépjarmiivével kozlekedett és
egy utkeresztezédéshez ért. A keresztezédéshez érve jobbra kivint kanyarodni, dm az ,, Allj!
Elsobbségadas kotelezo!” jelzotabla ellenére nem biztositott elsobbséget a neki jobbrol balra
a kiéepitett kerékparuton halado O.E. dltal vezetett kerékparnak, melynek kévetkeztében
érintélegesen Osszeiitkoztek. A baleset kovetkeztében O.E. 8 napon beliil gyogyulo kénnyii
seriiléseket szenvedett. A helyszinelésnél megfujatott alkoholszonda kimutatta, hogy a
balesetben résztvevé egyik fél sem fogyasztott alkoholt. A baleset valosziniisithetd oka, amely
a helyszinmegszemlélés adati illetve az elmonddsok alapjan megallapithato, hogy G.Gy.
cselekményével megszegte a KRESZ 28. § (2) bekezdés b.) pontjaban foglaltakat. 1

45. abra
forras: http://napidoktor.hu/cikk/51.11633/Novekednek-a-halalos-kimenetelu-elalvasos-
kozlekedesi-balesetek

Ha a statisztikai adatokat nézziik azonban kedvezé az a tény, hogy a kozuti balesetben
meghalt kerékparosok szdma 2007 és 2011 kozott orszagos szinten jelentds mértékben, azaz
mintegy 46%-kal csokkent (158 f6-r6l 85 f6-re). Ez azt jelenti, hogy 2011-ben az 6t évvel
korabbi idészakhoz képest nem kevesebb, mint 73 kerékparos életét sikeriilt megmenteni. Ez

a csokkend tendencia figyelheté meg Békés megyében is.

Y Gyulai Rendérkapitanysag Kozrendvédelmi és Kozlekedésrendészeti Osztaly Kozlekedésrendészeti
Alosztalyan késziilt jelentés
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Ittas kerékparosok Magvarorszagon-Békés megyében

Magyarorszagon az ittasan okozott balesetek szama mondhatni, hogy egészen az
ezredfordulotol kezdve folyamatosan nétt, csak az utdbbi par évben figyelhetd meg csokkenés
a szamokban.

A kerékparosok altal ittasan okozott baleseti adatok alakulasaban szintén kedvezétlen a kép.
2006. és 2010. kozott az ittas kerékparosok balesetokozasa csaknem 21 %-kal nétt (380-r6l
480-ra). A tavalyi 2011-es év viszont nagyon sikeresnek szamit, hisz egy baleset hijan sikertilt
egy ¢év alatt a 2007-es eredményt <
produkdlni, azaz majdnem 100-
zal csokkent az ittas
kerékparosok  altal okozott
balesetek szama. Ha ezeket a

baleseteket az Gsszes ittas baleset

szazalékdban vizsgaljuk, akkor 46. 4bra

21 %-ot tesz ki ez a 381 eset. (46 db;f rashttp://kerekpar.mandiner.hu/cikk/20120508 _modosulhat_a
' ) %erekoarosokra vonatkozo kresz

Békés megyében az elmult 10 évet vizsgélva soha ilyen alacsony nem volt az ittasan okozott

balesetek szama, €s az ittas részarany sem esett 14 % ala. (4. diagram)

900 +
818

796 lttasan okozott esetszam
800 A 760 752 753

m Osszes eset
700+ 667

oo 19’3 627 629
19,3% i, 9%
200 17,9 16 10/ 7,9%
lieszaliany 06,7 &
4,4% ,7% ,8%

500 +

200 A

100 A

4. diagram
Békés megyében ittasan balesetet okozok szima az 6sszes balesethez viszonyitva
forras: BMRFK Baleset Megel6zési Bizottsaganak 2011. évi beszamoldja

2011-ben az eldz6 évihez képest 35-el kevesebb volt azon esetek szdma, ahol ittas volt az
okozo, ez 37,6 %-os csokkenést jelent (93-r0l 58-ra), az ittas részarany pedig 14,78 %-rol

10,55 %-ra (-28, 62 %) mérséklodott, ami igy az orszagos atlag (11,13%) ala esett.
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A tavalyi évben az ittasan balesetet okozok 22 esetben Kkerékpart, 14 esetben
személygépkocsit, 8 esetben segédmotoros kerékpart, 2 esetben lovas kocsit, 1 esetben
motorkerékpart, 1 esetben tehergépkocsit, 1 esetben vontatot vezettek, 9 esetben pedig
gyalogosként vettek részt a kozuti kozlekedésben. Kimondhaté tehat, hogy az ittasan balesetet

okozok 70, 7 %-a (58-bol 41 eset) nem gépjarmiivezetd volt!

Az elmult évben az 6sszes 58 ittasan okozott kdzuti baleset
35,5%-t okoztak szeszesitaltdl befolyasolt allapotban 1évo
kerékparosok (22 balesetet). Ez azt jelenti, hogy 2011-ben
atlagosan majdnem minden masodik ittas kozuti balesetet
kerékparos okozott. (47. abra)

A tapasztalatok szerint, ha a kerékparosok isznak, akkor

azt béségesen teszik. A balesetet okozo ittas kerékparosok

forras: Klobusitzky Gyorgy
mintegy 68 %-anal (15 esetben) ugyanis 0,8 ezreléket meghalado véralkohol értéket mértek.

2012. augusztus 24-én modosult néhany pontban a KRESZ, ami az ittas kerékparozast is
érinti.
4§ (1) Jarmiivet az vezethet, aki
a) a jarmii vezetésére jogszabdlyban meghatdrozott, érvényes engedéllyel
rendelkezik, és a jarmii vezetésétol eltiltva nincs,
b) a jarmii biztonsdgos vezetésére képes dallapotban van, tovabbad
C) a vezetési képességre hdtrdnyosan haté szer befolydsa alatt nem dll, és
szervezetében nincs szeszes ital fogyasztasabol szarmazo alkohol.”
Az 0j kiegészités (4) Az (1) bekezdés b) pontjaban foglalt feltétel fennallasa esetén - a
féutvonalon kerékparozas esetét kivéve - a kerékparosra nem kell alkalmazni az (1)
bekezdés ¢) pontjaban meghatarozott korlatozast. 15
Ezek szerint, ha nem féutvonalon teker haza valaki a kocsmabol, akkor nem sziikséges a zérd
tolerancia. En ezt nem tartom helyes dontésnek, mert barki, aki szeszesital befolyasoltsaga
alatt all, az kiszamithatatlan és nem tud realis és észszer(i dontéseket hozni. Kézton pedig ez
az egyik legnagyobb veszélyforrés, ahol nem csak magunkra, hanem maésokra is kell/kellene

elvileg figyelniink.

131/1975. (I1. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet a kiziti kozlekedés szabalyairol
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Az elektromos kerékparok baleseti helyzete

Megszaporodtak Békés megyében az elektromos kerékparokkal tortént balesetek.
Ugyan kisebb csokkenés figyelheté meg a tavalyi
évben, mert mig 2010-ben 31, 2011-ben 25-en
baleseteztek elektromos kerékparral. Csokkent az
altaluk okozott balesetszam (18-r6l 11-re), és az ittas
részvétel is (4-r6l 2-re).

Elektromos kerékparral kozlekedék okoztak balesetet
frontélisan iitkdzve, hatulrol, kerékparuton haladva is.

Legtobbszor az elsébbség meg nem adasa a baleset oka.

forras:http:/www.twinsmoped.hu/hun/p ~ Veliik szemben szintén az elsébbségadas elmulasztasa
rﬂfa%%ﬁgg%k balesetet a kozlekedés mas résztvevoi.
Az elektromos kerékparral valdo kozlekedés a szabalyok maradéktalan betartasa mellett is
fokozott dvatossagot és kelld koriiltekintést igényel. Vasarlas eldtt redlis onkontrollt igényel,
hogy a kozlekedésben részt vevé a kora, az egészségi allapota alapjan alkalmas-e ezzel az
eszkozzel a biztonsagos kozlekedésre. (48. abra)

Ezzel kapcsolatban érdemes megvizsgalni az elektromos kerékpart hasznalok korében
az ¢életkort. A 25 balesetet szenvedd elektromos kerékparos koziil 19-en 55 év felettiek voltak,
az okozok tekintetében ez az arany: 11/8. A tapasztalatok alapjan lathato tehat, hogy inkabb
az 1d6sebb korosztaly korében elterjedt a villanykerékparok hasznalata. Ennek oka egyszerti:
emberi erdkifejtés gyakorlatilag nem sziikséges hozza, mégis gyors és konnyebb vele a
haladas. Az idéseknek vonzé eszkoz, de nekik kell leginkabb vigyazniuk vele.

Az elektromos meghajtasti kerékparok vezetéséhez kiilon vezetdi engedély nem sziikséges
pedig ez a jarmii az engedélyezett sebességhataron beliil akar 40 km/ora sebesség elérésére is
képes, amelyet a vezetdik sok esetben nem vesznek figyelembe. Az életkor elérehaladtaval a
reakci6idé novekszik, tompulnak a reflexek. Ezzel a jarmiivel egységnyi id6 alatt hosszabb
utat lehet megtenni, ezaltal varatlan helyzetek adodnak, amelyekben késve cselekednek a
vezetOk. Azokndl a baleseteknél, amelyekben az elektromos kerékparral kozleked6k azonban
nem az okozok, hanem az elszenveddk koz¢ tartoznak, altalaban az autovezetdk, vagy mas

kozati kozlekedd rossz sebesség megbecsiilése az oka a baleset 1étrejdttének. '

16 Békés Megyei Rendor-fokapitanysag Megyei Baleset-megel6zési Bizottsaganak beszamoldja a személyi

sériiléssel jaro kozuti kozlekedési balesetek 2011. évi helyzetérél Békés megyében és a végzett tevékenyseégiikrol

32



3. Kozlekedok elemzése életkor szerint

I. A gyerekek, fiatalok és az 1dOsek a kozlekedésben

Az id6sek és a gyermekek illetve fiatalkortiak a két legveszélyeztetettebb korosztaly a
kozlekedési baleseteteket tekintve. A kozlekedés iddzitett bombainak is szoktak hivni Oket.
Ok ugyanis a legkiszamithatatlanabbak, és a legvaratlanabb reakciora is képesek.

Ez Békés megyében sincs masképp, amelyet a baleseti statisztikak is alatimasztanak.

Az 1ddsek baleseti részvételi aranyat vizsgalva megallapithato,
hogy 550 esetbdl 92 esetben a baleset okozodja 60 éven feliili
személy volt. A gyermek balesetek szamat tekintve 42

balesetben 1 gyerek sajnos életét vesztette, 11-en sulyosan, 30-

an konnyebben sériiltek. A balesetet okozd gyermekek szama

5-¢l csokkent 2010-hez képest (24-r61 19-re), koziilik 17-en 492’bM
. abra
kerékparral, 2-en gyalogosan kozlekedtek. (49. abra) forras: Klobusitzky Gydrgy

2007. év 2008. év 2009. év 2010. év 2011. év
fe) 63 63 42 45 42
K: 56 K: 53 K: 38 K: 35 K: 30
§ 68 S: 11 | 66 S: 11 | 45 S 7 45 S 10 | 42 S 11
S
3 H: 1 H: 2 H: - H: - H: 1
Kp.: 14 Kp.: 17 Kp.: 18 Kp.: 17 Kp.: 17
§ 20 Gy. 6 |22 Gy: 5 |22 Gy: 4 |24 Gy: 5 |19 Gy: 2
3 E: - E: - E: 1 E: 2 E: -
Kp: 4 Kp: 5 Kp: 4 Kp: 5 Kp: 2
” 37 Szgk: 28 | 34 Szgk 27 | 18 Szgk 13 | 10 Szgk 5 19 Szgk 13
§ E: 5 E: 2 E: 1 E: - E: 4

8. tablazat
Gyermekbalesetek Békés megyében 2011.

forras: BMRFK Baleset Megel6zési Bizottsaganak 201 1. évi beszamoloja
Sajnos az el6z6 évi 10 esetr6l 19-re emelkedett az utasként megsériilt gyermekek szama.
Koziiliik ketten utaztak kerékparon, amikor a baleset bekdvetkezett. Pozitiv azonban, hogy ez

a szam az el8z6 évi 5-r8l csokkent le 2-re.r’ (8. tabldzat)

1" Békés Megyei Rendér-fkapitanysag Megyei Baleset-megel6zési Bizottsaganak beszamoloja a személyi
sériiléssel jaro kozuti kozlekedési balesetek 2011. évi helyzetérdl Békés megyében és a végzett tevékenységiikrol
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A fiatalok és az iddsek tehat egyarant idézitett bombanak szamitanak az utakon,
de tulajdonképpen miért is? (50. dbra)
Mind a két kategéridnak megvannak a magatartasbeli,
fiziologiai sajatossagai €s ugyantgy a hasonlosagai is.
Fiatalon kevés a gépjarmiivezetok tapasztalata, viszont |

jok a képességeik. Idés korra pont forditva, oridsi

mennyiségli és széleskorl a felhalmozodott tapasztalat,

50. abra

masok eseteib8l vald okuldst tartalmazza, viszont Jorrds:http://megmondoka.blogspot.hu/
2012/09/idosek-es-fiatalok-

rosszabbodnak a fizikai képességek. Most nézziik kicsit  Viszonya.html

amely mind a sajat ,,foszereplds" torténéseket, mind a

Osszefoglalobban, hogyan alakulnak a tulajdonsagok az élet két kiilonb6zo szakaszaban.

FIATAL VEZETOK IDOS VEZETOK
ELONYEI HATRANYAI
V' J6 fizikai képességek x Képességvesztés
V' Jo latasi képességek x  Csokkent 1atomezd
v" Gyors reakci6idd x Rugalmassag csokkenése — fizikai
V' J6 figyelmi képességek ¢és/vagy mentalis sikon
v" Mentalis és fizikai rugalmassag X Meghosszabbodo reakcidoképesség
v Friss KRESZ-ismeretek x  frissitend6” KRESZ-ismeretek
V' J6 tempdju kozlekedés % Bizonytalansag = lassabb kozlekedés
HATRANYAI ELONYEI
x  Kevés tapasztalat v' Tapasztalat, megszerzett vezetési rutin
% Rutin, ,,mentalis térkép” hianya v' Tapasztalattal szerzett ,vezetoi
% Tulzott kockéazatvallalas bolcsesség”, meggondoltsag, ,.érzelmi
x vezetési bolcsesség” hidnya és kozlekedési intelligencia”
% Erzelmi intelligencia hianya v Megfeleld onismeret
x  Onismeret  hianya: er6sségeinek,  v' Tapasztalat soran letisztult
hidnyossagainak nem kell¢ ismerete egylittmiikodési képesség tolerancia,
X sajat vezetési stilus ismeretének hianya belatas és tiirelem

x  Felszines tevékenységek egyidében  v° Masok szandékanak pontos becslése

<\

(példaul mobilhasznalat) Képességvesztés kompenzalasa
xprimér”, allando ,,nyerni akaras” v' Egylttmiikodési képesség

34



Szoval akkor elony vagy hatrany az életkor a kozlekedésben?

A feltett kérdésre a valasz: az életkor lehet eldny is és hatrany is a kozlekedésben.
Osszefoglaléan tehat a fiatalkor a képességek terén elény (gyorsasag, iigyesség,
tanulékonysag), de a tapasztalatlansag, a rutin hidnya, és a személyiség kedvezotlenebb jegyei
(ami naluk normalis ¢€letkori sajatossag) hatranyosak a kozlekedésbiztonsag szempontjabol.
Az idGsebb kor a megszerzett vezetési rutin, a kozlekedési tapasztalatok integralasa ¢és
hasznositasa, valamint a személyiség érettsége folytan eldny, azonban a képességromlés €s a
rugalmatlan személyiség (ami naluk szintén életkori sajatossag) miatt veszélyes lehet a kozati
részvételiik.

Am ko6z6s jellemzdje mindkét korosztalynak, hogy életkori sajatossagaikbol, allapotukbol

adodoan, a tarsadalomban [Balesetiadatok
Fiata lok

2005 2006 2007
Meghalt 5¢ 60 67 67

atlagnal Kiszolgéltatottabbak, [oeeses!

betoltott szerepiiknél fogva az

fokozottan veszélyeztetettek. 142Kk
{eghalt
(9. tabldzat) megsérilt

9. tablazat
forras: Klobusitzky Gyorgy

Az tablazat alapjan is jol lathato, hogy az idds személyek esetében a kozhti baleseti haldlozasi

kockazata magasabb a fiatalabb

Idos kozlekedok varhato aranya a halalos balesetekben

generaciokhoz ~ képest, ami az

elkovetkezendd id6északban a |l il
tarsadalom tovabbi Oregedését, a s /

halalos balesetek szamanak 2% //

novekedését vetiti elére. Mig jelenleg "*

10%

minden 6todik kozuti tragédia aldozata

5%

65 év feletti személy, addig 2030-ra

0% L L 1 1 1

mar valdszinlileg minden harmadik 2000 2010 2020 2030 2040 2050
aldozat 1dOs ember lesz. 5. diagram

) Sforras:http:/iwww.kozszemle.hu/index.php?o=ellenorzes&c
Ezt mutatja a kovetkezé abra. (5. ikk=6

diagram) Ezek a kétségteleniil riasztd adatok a kozlekedéspolitikai koncepciok
ujragondolédsat, a kozlekedésbiztonsagi teendOk atértékelését, s a jelenség kezelésére

megfeleld intézkedések elokészitését, majd bevezetését indokolj ak.'®

18 http://www.kozszemle.hu/index.php?o=ellenorzes&cikk=6 2012. 10. 25. 10:06
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Az eddigi altalanos attekintést kovetden, lassuk Kicsit bdvebben az idds emberek forgalomban

betdltott szerepét.

Mivel rengeteg értekezés szol mar a gyermekbalesetekrdl, illetve arrél, hogy hogyan
elézhetéek meg ezek, ezért én most kifejezetten az i1dds személyek kozlekeddkénti
viselkedését vizsgalom a tanulmanyomban. Ok azok ugyanis, akikrél figyelem valahogy
mindig elterelddik, holott Békés megyében nekik a legmagasabb a részvételi aranyuk a
kerékparos (30,6 %), és a gyalogos balesetek korében (27,8 %), a halalozasi aranyuk pedig
joval nagyobb, mint a fiataloké.

De kik tartoznak tulajdonképpen az id6sodo kozlekedok kozé?

Nem lehet pontosan megallapitani, ki is tartozik az idések csoportjaba. Leggyakrabban a
nyugdijazas évétol, azaz kb. 65 éves kortdl hasznaljak az idds kifejezést, de néha mar az 50
éven feliilieket is ide soroljak. A hatarvonalat azonban nem lehet olyan szigorian meghtzni,
mivel az oregedés egy folyamat, amely nem mindenkinél ugyanakkor kezdddik el. Emellett
személyenként eltérd lehet a lefolyds gyorsasaga is, az is el6fordulhat, hogy egy 85 éves jobb
formaban van, mint egy mai 40 éves.

Ma Magyarorszdgon minden 6tddik ember idéskorunak szamit, vagyis betoltotte a hatvanadik
¢letévét. Teriileti eloszlasban Budapesten, illetve kistelepiiléseken élnek a legtobben.

Melyek az idések korében bekovetkezo leggyakoribb balesetek?

Szamos kozlekedésbiztonsagi kutatds kimutatta, hogy az iddseknek leggyakrabban
utkeresztezOdésekben a balra kanyaroddssal vannak problémaik. A csomdpontok altalaban
igen Osszetett kozlekedési helyzeteket teremtenek, ahol rovid id6 alatt kell mérlegelni és
dontések sorozatdt hozni, valamint ennek megfelelden cselekedni. Ez a folyamat
nehézségeket okozhat az iddsek szamara. Békés megyében sincs ez masképp, 2011-ben a
vezetd baleseti okok iddsek korében halado jarmiivek {itkdzése, elsObbség meg nem adésa
illetve az el6bb mar emlitett irdnyvaltoztatas, haladas és bekanyarodas szabalyainak meg nem
tartasa.

Milyen tényezok befolyasoljak pontosan az idds kozleked6k biztonsagat?

Az 1d6s emberek kozlekedésbiztonsagat két tényezd befolydsolja nagymértékben: egyrészt a

funkcionalis hatarok, valamint a fizikai gyengeség.

Funkcionalis hatarok
Az ember ¢életkoranak megfeleléen sok alapvetd tulajdonsaga valtozik, mint példaul hallas és
latas képessége, reakcioidd, a figyelem megosztdsa. A demencia az 1d6s6dd korosztalyra

jellemzd szellemi leépiilés, amelynek jelentkezése novelheti a baleseti kockazatot. A
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demencia hozzajarul a motorikus funkciok romlasdhoz, aminek érezhet6 jelei a mozdulatok
lelassuldsa, az izmok gyengiilése, rossz koordindcio, és az Osszehangolt és bonyolult
gondolkodas képességének csokkenése. Ez utobbi készségek foleg a kerékparosok és
gyalogosok szamara fontosak, de a kozdsségi kozlekedésben is nagy szerepiik van (gyaloglas
a buszhoz vagy vonathoz, ill. az ezeken val6 utazas).

Néhany jellemzd azt mutatja, hogy a vizualis-, hallasbeli- és kognitiv funkciok csokkenése a
normalis Oregedéshez tartoznak, ¢€s vannak kozlekedésbiztonsagi kovetkezményei.
Egyszerlien kimutathatdo az Osszefiiggés a kognitiv és funkcionalis hatarok balesetekre
gyakorolt hatasa kozott. (51. abra)

Fizikai gyengeség

Az id6sek a korukndl fogva még inkabb sériilékenyebbek. A szervezetiik mar nem fiatal,
csontjaik torékenyebbek, s a viszonylag kis - N

fizikai behatasnak is mar sulyos — olykor "
halalos — kovetkezményei lehetnek. Ennek
szemléltetésére elmondhato, hogy ugyanazon |
erGhatas esetén a haldlozéas ardnya a 75 éven

feliiliek korében haromszor nagyobb, mint a

18 éveseknél. A fizikai gyengeség veszélyei a 51. dbra
forras: Klobusitzky Gyorgy
védtelen kozlekedési modok esetén a legjelentdsebbek, mint példaul a kerékparozas és a

gyaloglas, ugyanakkor kisebb jelentdsége van a gépjarmiivezetokre nézve. A kiilonbozd
védofelszerelések haszndlata igen fontos ebben a korban, tehat kerékparozas ¢és
motorkerékparozas kdzben a bukoésisak, autdban pedig a biztonsagi 6v €s a légzsak jelentdsen
csOkkentheti a stlyos sériilések kockazatat.

Ezenfelill az id6s embereknek altaladban mar a latdsuk és hallasuk is rosszabb, nem képesek
valos modon érzékelni a kozeledd veszElyt, s ez szamos baleset forrasa. Sokuknak az iziileti
¢s vegtagfajdalmak, valamint egyéb rendellenességek miatt lasstibb a mozgésa, tovabb tart
athaladni az uttest egyik oldaldrdl a masikra, ami azt is jelenti, hogy tovéabb tartozkodnak az
uton, s tovabb vannak a veszélynek kitéve. Sok esetben mar a tlirelmetlenség is jellemzi az
1dosek kozlekedését, egy 1do elteltével ugyanis mar nem képesek kivarni, amig szabad lesz
résziikre az ut, s varatlanul lépnek le az uttestre, vagy varatlanul kanyarodnak ki egy masik
jérmi elé. Mindezek olyan valos veszélyekre hivjak fel a figyelmet, amelyeknek minden

kozlekeddben tudatosulniuk kell. Mindkét tényezd jelentdsen hozzajarul a viszonylag magas
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baleseti aranyhoz. Az id0s kerékparosok korében a sulyos balesetek ardnya igen magas:

Osszehasonlitva a korosztalyokat a kiilonbségek igencsak szamottevoek. (10. tablazat)

Korosztaly Gyalogosok Kerékparosok Személygépkocsi vezetok

5 éves és fiatalabb 65 2 0

6-14 éves 297 289 10

15-20 éves 304 256 296
21-30 éves 307 410 1401
31-50 éves 550 881 2452
51-64 éves 513 710 1043
65 éves ¢és idosebb 581 592 510

10. tablazat

Baleset kovetkeztében meghalt és megsériilt személyek szama életkor és forgalomban
betoltott szerepe szerint 2011. (forras: KSH)
Am az idés személyek kozlekedésbiztonsaganak javitasaval kapcsolatban a rendszeresen
gépjarmivel, ill. mas jarmuvel (pl.: kerékparral) kozlekedokkel is foglalkozni kéne. Sokan
gondoljak azt, hogy az idds embereket mar nem is kéne a forgalomba engedni, mert
balesetveszélyesek. A funkciondlis korlatok 6nmagukban
még nem vezetnek feltétlentil veszélyes kozlekedési
magatartashoz, ugyanis ezt ellensulyozza az 1dds
kozleked6k tobbi sajatossagaik, amelyek segitik a

veszélyek megel6zésében. Az id6sek altalaban tudataban

vannak sajat korlataiknak, igy inkabb kisebb fogalomban

52. abra
forras:http:/lwww.alternativenergiah  és kevésbé veszélyes helyen kozlekednek. Szabadabban
u/tag/kozlekedes

valaszthatjak meg az utazasuk idpontjat, ezért el tudjak
keriilni a csucsidészakokat, amikor a balesetek el6forduldsanak kockdzata magasabb.
Ugyanakkor nagyobb vezetési gyakorlattal is rendelkeznek, valamint az életkorral csokken az
izgatottsag” szintje, igy nyugodtabban képesek kozlekedni. *° (52. dbra)
Az azonban nagyon fontos lenne, hogy az idés jarmiivezet6k meghatarozott idészakonkénti
kotelezd orvosi vizsgalatokon illetve vezetdi alkalmassagi teszteken essenek at, mivel ez a
korosztaly a fizikai és szellemi leépiilésbdl szarmazod korlatokkal is szembe kell, hogy nézzen,

mint példaul a reakci6idd meghosszabboddsa. Mint mar kordbban is emlitettem, taldn ez

19 http://hirek.logportal.hu/idosek-es-fiatalok-a-kozlekedesben 2012. 10. 25. 10:12
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jatssza a legnagyobb szerepet az idGseket ért balesetek bekovetkezésében. Am egy jol
felépitett vezetés-alkalmassagi teszten lehetéség nyilna arra, hogy kisziirjék azokat az
embereket, akiket fizikai korlataik megakadalyoznak a biztonsagos kozlekedésben, akar
gépjarmuvel akar kerékparral vagy mas jarmiivel kozlekedik az illeto.

Magyarorszagon jelenleg a Nemzeti Kozlekedési Hatosag székhelyén mukodik egy
ugynevezett Palyaalkalmassag Vizsgalati Igazgatosdg Rendkiviili Alkalmassag Vizsgalati
Osztaly, ahol koriilbeliil 2007 6ta végzik az emberek alkalmassagi vizsgalatait kétféle modon.
Az egyik egy elOzetes szlirés, ahol a vezetéi engedéllyel nem rendelkezd, zOmmel
fiatalkoruakat vizsgaljak. A masikfajta ellendrzés, ahova az orvos vagy a renddrség,
ligyészség, birdsag kiildi a féleg id6sebb korosztalybol Kikeriilé egyéneket vizsgalatra. Ezek a
személyek mar rendelkeznek vezet6i engedéllyel, naluk az alkalmassag vizsgélat a vezetési
jogosultsag feliilvizsgalatara iranyul.

Az évek sordn végzett vizsgalati eredmények is indokoljdk, hogy a jarmiivezetk minél
szélesebb korére kiterjesszék a rendkiviili palyaalkalmassdgi vizsgalatot, hiszen a
szliréfunkcié nagymértékben hozzajarulhat a biztonsagosabb kozlekedés megteremtéséhez.?
Am kifejezetten kerékparos alkalmassagi teszt, illetve vizsga én ugy tudom, hogy nem létezik

Magyarorszagon, pedig nem lenne haszontalan

1. Feln6tt koruak

Az iddseken és a gyerekeken illetve fiatalkoruakon kiviil van még egy csoport, amely taldn az
egyik legszélesebb réteg, a felndtt koraak. Altalaban 25 éves kortél szamit valaki igazan
felndttnek, amikor mar mondhatni teljesen ,bend a feje lagya”. Kozlekedésbiztonsagi
szempontbdl nézve a felndttek is ugyan olyan védtelenek kerékparral a forgalomban. Ok
azok, akik fiatalabb korukban megtanuljdk a KRESZ szabalyait és azt, hogy hogyan
kozlekedjenek az Uton, de kozben az évek alatt végbemend jogszabalyvaltozasokat nem
kovetik mindennapos figyelemmel, igy akaratlanul is szabalytalankodhatnak, ami balesethez
vezethet. Rdadéasul ez az a réteg, amit nagyon nehezen lehet egy helyre ,,0sszegylijteni”, igy
az esetleges balesetvédelmi eldadasok, ordk sem jutnak el hozzajuk.

Mint mér emlitettem Békés megyében rengeteg a kerékpart haszndlo, igy ugy gondoltam,
lakéhelyemen, Békéscsaban végzek egy kis kdzvélemény-kutatast és allitok meg felndtt kora
kerékparosokat. A téma, amirdl faggattam Oket, a feln6tt kora kerékparosok helyzete Békés

megyében, illetve arrdl érdeklédtem még, hogy 6k hogy latjak a megye helyzetét kétkeréken.

2 http://www.nkh.hu/pav/Lapok/default.aspx 2012. 10. 29. 15:55
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Ime egy interjii B. Katalin békéscsabai lakossal példaként:

L tt all velem szemben B. Katalin (86) békéscsabai lakos, foglalkozdsat tekintve pedagdgus.
A kozépkoru holgyet az utcan
allitottam meg egy interju erejéig,
miutan kideriilt, hogy eldszeretettel
hasznalja biciklijéet Békéscsaban és
kornyékének kerékparutjain.
&5 Jo napot kivanok!
&b Jo napot kivanok!
£&S  Hudak Henrietta vagyok, és a

szakdolgozatomhoz — végzek

kutatast, és ehhez szeretnék

53. abra
Interju az utcan B. Katalinnal

feltenni Onnek néhdny kérdést.
&b Rendben van. Csak gyorsan, mert sietek!
25 lgen, igen, én is sietek. On rendszeresen haszndlja kerékparjat?
&b Hat, mondhatni igen, amikor jo ido van altaldban.
&5 Es miért kerékpdrozik?
&b Miért? Hat, mert gyorsabban a munkahelyemre érek, azonkiviil pedig

kornyezetbarat, emergiatakarékos, nem haszndalom a kocsit otthon, és mint mar

emlitettem gyorsabban a munkahelyemre érek.
25 Tehat akkor a munkahelyére kozlekedik. Ezenkiviil hova kozlekedik leggyakrabban
kerékparral?
&b Mindenhova. A varosba, hogy ha akarok valamit intézni, akar bankba, akadr
orvoshoz vagy postdra, vagy barhova.
&5 On Békéscsaban lakik, ugye, On szerint van-e elegendo kerékparut Békéscsaban,
illetve Békés megye teriiletén?

&b Igen, szerintem tokéletesen le van fedve Békeés megye kerékpdrutakkal, az egyik,
vagy az orszdg talan mondhatni legjobban elldtott kerékparutjaival, és szinte

minden telepiilésre el lehet jutni kerékparral.

25 Es a mindsége?
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&b Hat, talan most mar az is jo. Régebben elég rossz volt, de mostanaban elég sok

kerékparutat felujitottak.

&5 On mit gondol, a kerékpdrja biztonsagos és megfelelGen fel van szerelve?
&b Szerintem igen, a balesetmentes kézlekedéshez megfelelo. Van rajta elso, hatso
lampa, csengo, fék. Szerintem ennyi elegendd ahhoz, hogy ne torténjen semmi

baleset.

25 Volt mar esetleg balesete kerékparral?

& Igen, de nem az én hibambol. Erintélegesen iitkoztiink egy olyan 12-14 éves fiuval,
aki a szembejovot akarta elozni, és nem vette észre, hogy én is jovok szembe, és

elsodorta a kezem, de semmi komoly.

&5 Igen, szerintem a gyerekeknek sziikségiik lenne tobb oktatasra, ahol megtanulhatndk a
biztonsdgos kerékpdrozast. Felndttként Onnek van lehetSsége arra, hogy ilyen
képzésen vegyen részt?

@b Nem tudok rola. Szerintem nincs, de nincs is ra sziikségem, ugy gondolom, bar
lenne egy par ember, akinek biztosan sziiksége lenne ra. Igaz talan Békés megyében
szoktak szervezni ilyen Latni és Latszani, vagy Megvilagosodds napja, vagy valami
ilyesmi akciot a rendorok, ami szerintem felnotteknek is van, de nem mindenki vesz

részt rajta.

&5 Es On tehat ugye pedagégus, iskoldkba esetleg eljutnak ilyen képzések?

& Igen igen, példaul a mi iskolankban is van, biztosan tudom. Altaldnos iskoldsoknak
rengeteg képzésiik van, a gyerekek pedig nagyon szeretik. Kerékparral is szoktak
példaul KRESZ parkba jarni, ezenkiviil elméleti oktatas is van. Viszont a felsé
tagozatba, ha jol tudom talan mar nincsen, ugy hogy nekik talan nem artana, ha

lenne valamilyen képzés.

&5 Koszonom szépen, és koszonom a tiirelmét. Viszontlatasra!
&b Kérem, viszontlatasra!”
Az interjubdl is kitlinik, hogy Békés megye helyzete kerékparos szemmel igen csak kielégitd,
¢s egyre inkabb fejlodést mutat. A holgy beszElt arrdl, amiket mar az elébbiekben is
kifejtettem, hogy egyre tobb a jo mindségli kerékparut, illetve, hogy egyaltalan egyre tobb a
kiépitett kerékpart a megye teriiletén. Ezenkiviil emlitést tett a balesetvédelemmel
kapcsolatban, hogy milyen fontos megfelel6 kerékparos képzést kapni attol fiiggetleniil, hogy

az ¢élet mely szakaszéaban jar az ember.
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4. Balesetvédelem

Napjainkban a kerékparos kozlekedés Europaban és Magyarorszagon egyarant kozponti
téma ¢és megkiilonboztetett figyelmet érdemel. Ennek oka, hogy a kerékparosok - mint a
kozati kozlekedés egyik legvédtelenebb résztvevoi - ardnya az Gsszes kozlekedési baleseten
beliil magas. Ezen balesetekre jellemzd, hogy szinte minden esetben személyi sériiléssel
jarnak, s igen gyakran sulyos, ill. tragikus kimenetellel végzodnek.

A renddrség alapfeladatai koz¢ tartozik a magyar kozutak kozlekedésbiztonsdganak javitasa,
valamint annak elérése, hogy a kozuati kozlekedési balesetek szama, sulyossagi foka, valamint
a meghalt és megsériilt személyek szdma tovabb csokkenjen, és ez igaz a kerékparos
kozlekedés vonatkozéasaban is.

Ennek érdekében alapvetden két mdodon I€p fel a renddrség: egyrészt célzott ellendrzéseket

hajt végre, masrészt a baleset-megelézés eszkozeit alkalmazza. Utdbbival kapcsolatban

emlitésre szorul, hogy az ORFK-OBB a megalakulédsa, azaz 1992. dsze ota foglalkozik a
kerékparos kozlekedés biztonsagosabba tételével (kampanyok, felmend rendszerti vetélkeddk
szervezése a fiatalok korében, iskolai megjelenések, specialis kiadvanyok sth.) -

természetesen a mindenkori financialis lehetdségeinek megfelelden.

A rendorség egyre gyakrabban ellendrzi a kerékparosok kozlekedését is. Két-harom
évtizede a kerékparosok szabalyszegése tobbnyire még ,,bocsdnatos” blinnek szédmitott. A
tarsadalom kevésbé itélte el a kerékparosok altal elkdvetett jogsértéseket, s a rendérség sem
kezelte kiemelten a kerékparos szabalyszegések visszaszoritasat. Ezen a gyakorlaton azonban
jelentds valtozasok torténtek. (54. dbra)

Az elmult években végrehajtott ellendrzések

tapasztalatai ugyanis azt mutatjak, hogy a
kerékparral kozlekedOk koziil sokan nincsenek & oo
tisztdban a rajuk  vonatkoz6  alapvetd
kozlekedési szabalyokkal (lathatosagi

szabalyok ¢jszaka ¢és korlatozott latasi

54. abra
forras: http://kornye.hu/fokozott-ellenorzes-a-
tartozékainak nem megfeleld hasznalata), és gyalogosok-es-kerekparosok-vedelme-erdekeben

viszonyok esetén; a  kerékpar kotelezd

sajnos egyre gyakoribbak az olyan esetek is, amikor szandékosan hagyjak figyelmen kiviil a
kozati jelzéseket (pl. tilos jelzésen haladnak at). A kerékparosokat érintd kozlekedési

balesetek bekovetkezésének masodlagos oka pedig, gyakran a kerékpart ittas allapotban
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vezetd (hajto) személy feleldtlen magatartasa, amelyet, az ellendrzést végzo rendordk szintén
nagy figyelemmel probalnak kiszlirni. Orszagosan az ittas allapotban okozott személyi
sériiléses kozuti kozlekedési balesetek 26 %-at ittas kerékparosok okozzak. Ezért sziikséges,
hogy a nem gépi meghajtast jarmiivek vezetdit, igy kiillondsen a szabalytalanul kozlekedd
kerékparosokat a renddrség folyamatosan €s céliranyosan ellendrizze, €s az elkovetett jogsértd
cselekményt - annak baleseti kockazatanak megfelelden - differencialtan és kovetkezetesen
szankcionalja.

Békés megyében is rengeteg akcio van elrendelve egy-egy évben (példaul Husvétkor), ahol a
renddrok kifejezetten kerékparosokat ellendriznek, vagy a tobbi jarmi kontrollja mellett nagy

figyelmet forditanak a kerékparosok kisziirésére is.

Masrészrol baleset-megelézési propaganda tevékenységet is folyatatnak a rend Orei,
hisz konnyebb a baleseteket elkeriilni, mint a vératlan veszélyhelyzeteket megfeleléen
kivédeni. Lassuk ennek tiikrében, a tavalyi évben Békés megyében milyen tevékenységeket
folytattak.

Azt mindenki egyarant tigy gondolja, hogy a kerékparozas terjedése, kiilonosen a fiatalok
korében, az egyik legpozitivabb valtozas Magyarorszag kozlekedési kultiraja kapesan,
azonban a kozfelfogassal ellentétben nem elég ,,csak feliilni a biciklire”, fontos, hogy a
biztonsagos kerékparozas feltételeit megismertessiik, és mar gyerekkorban felkeltsiik az
érdeklédést a kovetkezé programokkal. Ezért rengeteg felvilagosito és propaganda
tevékenységet végeznek a megyében. NN n > .
Példaul 2011-ben is sikeresnek bizonyult az
az immaron sokadik alkalommal
megrendezésre keriild ,,Kozlekedésbiztonsag
Gyermekszemmel” rajzpéalyazatunk, melyre

Békés megyében 73 altalanos iskolabdl és 84

‘-“.B?E’ﬂ‘l- g

ovodabol  4.606 palyamii érkezett. A S @@ 5 cixis oovel oL

rajzokbol valamennyi varosi Varosi Baleset- 55. 4bra

Jforras: BMRFK Baleset Megel6zési Bizottsaganak

megeldzési Bizottsag kiallitast rendezett. 2011. évi beszamoléja

A megyei dijatado ¢és a kiallitdis megnyitd iinnepsége is a megyeszékhely kozkedvelt
bevasarlokdzpontjaban, a Csaba Centerben keriilt megrendezésre, ahol barki tobb héten

keresztiil megtekinthette a gyerekek muveit. (55. abra)

A varosi kapitanysagok segitségével valamennyi, 2011 évre tervezett, ORFK-OBB Altal

meghirdetett felmend rendszert, ifjusagi kozlekedésbiztonsagi vetélkedd (Kozlekedésismereti
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Tanulmanyi Verseny - Szeghalmon, Ko6zépiskolas Kozlekedésbiztonsagi Kupa, Kerékparos
Iskola Kupa) és szakmai verseny (I. orszagos Szakmai Kozlekedésrendészeti Verseny)

megyei dontdjét megrendezte a viharsarki megye.

Valamennyi Polgarér Egyesiiletnél meghirdetésre keriilt a Polgarér Kozlekedésbiztonsagi

vetélkedd, melynek megyei dontdjére Békésen kertilt sor.

A megye 11 altalanos iskolajaban a 2010/2011-es tanévre is meg lett hirdetve a ,,Zebra
Akadémia” oktatd program-sorozat, melynek keretében a baleset-megelézési eldadok és az
iskola rend6érok 3. osztalyos tanulok részére a tanév soran 12 6rdban (6x2 oOra idétartamban)
tartottak jatékos eldadasokat, és hivtdk fel a gyermekek figyelmét a helyes kozlekedési
magatartas-formakra, a szabalyok betartdsdnak fontossadgara. Az eléadas sorozat végén, majus

hoénapban a didkok elméleti és gyakorlati vizsgat tettek.

A ,,Zebra zsaru” program keretében az elmult
évek gyakorlatdnak megfeleléen majus és
szeptember honapban reggelente 11 iskola eldtt
1évo kijelolt gyalogos atkelShelyen teljesitettek
»Szolgélatot” a programban résztvevd didkok és

egyenruhés rendorok. (56. abra)

56. abra
forras:http://bekes.schooltourmix.hu/cikk1736.html

Az ORFK-OBB altal idei tanévre meghirdetett ,,Iskola rendére” programban részt vevd 97
altalanos iskolaban és 10 kozépiskolaban 99 £6 hivatasos allomanyu rendér, a Varosi Baleset-
megelézési Bizottsagi titkarok koordinalasaban, a tanévhez igazodva, a feladattervben

meghatarozottak szerint, folyamatosan végezték ez irdnyu tevékenységiiket.

A 2011/2012-tanévre vonatkozéan 15 altaldnos iskolaban
inditottak el a ,,Szuperbringa” programot,
mely Békés megyében a ,Zebra

Akadémia” program helyébe Iépett, €s

annak  hagyomanyait  koveti. A 58. abra

, . , forras: BMRFK Baleset Megel6zési
programban  resztvevé 5. osztalyos Bizottsaganak 2011. évi beszamoloja

57. abra
tanulok a tanév sordn egyenruhds rendoérok segitségével, 6x2 ordban sajatithatjdk el a rajuk

vonatkozo gyalogos és kerékparos KRESZ ismereteket. (57, 58. dbra)
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A Szuperbringa program keretében majus-junius és szeptember — oktober - november
hénapokban az iskola rendérok 69 oktatasi intézményben
3154 éltalanos iskolas tanuld kerékparjat ellendrizték,
hogy a felszerelésik megfelel-e a jogszabalyi
eldirasoknak, és a szabalyoknak megfeleld kerékparokat

(874 db) ,,szuperbringa” matricaval lattak el. (59. dabra)

59. abra
forras: BMRFK Baleset Megel6zési
Bizottsaganak 2011. évi beszdmoldja

Szeptemberben a Mezéberényi Rend6rérs ismét nagy

sikerrel rendezte meg Kozlekedésbiztonsagi Napjat,

BF ' ES MEGYE| ONLINE ]

J " - \
melyen 1300 f6 gyermek vett részt. A program [ESEEEEE Gl BEO
ORFK-OBB céltamogatassal valosult meg. Célja, 60. 4bra
forras: BMRFK Baleset Megel6zési
Bizottsaganak 2011. évi beszamoloja
gyermekek jatékos formaban sajatitsak el a kozlekedési szabalyokat és tegyenek szert, a

hogy a helyi és a kornyékbeli telepiiléseken ¢é16

kozlekedésbiztonsagukat szolgaldo készségekre, képességekre, ismerjék meg a helyes
kozlekedési magatartds alapvetd szabalyait, viselkedés-formait. (60. dbra)

A részt vevd gyermekek a kiilonboz6 alloméasok (KRESZ-memoria, - domind, kozlekedési
kérdezz-felelek, Mini Police tarsasjaték, szamitdogépes tesztlap toltés, fogalom-keresés,
jelzotablas tarsasjaték, sorversenyek, iigyességi feladatok stb) kozlekedéssel kapcsolatos
feladatait teljesitve jatékpénzt kaptak, melyet a helyszinen berendezett ,,Filléres Aruhédzban”
levasarolhattak. A rendezvényt kiilonb6zo egyéb allomasok (jarmii és szolgalati kutya
bemutatd, a tlizoltésag programja, a mentOk elsdsegély-allomasa, a Mozgaskorlatozottak
Egyesiiletének sorversenye stb) szinesitik, de lehetdség nyilik dijmentes kerékpar gravirozasra
is. A rendezvény lebonyolitasaban a renddrok mellett polgarérok, pedagégusok, a helyi
mivelddési otthon dolgozodi, tovabba gépjarmiioktatok, mentdsok, tlizoltok, vizi mentdk €s

egy¢eb tarsadalmi segitok vettek részt.

De nem csak a gyerekek figyelmét fontos felhivni a forgalomban rejlé veszélyekre, és az

eléirasoknak megfeleld kozlekedésre.

Husvétot megel6z6 kampéany keretében 4prilis honapban az ittasan okozott balesetek

visszaszoritasa érdekében nyilt napot tartottak a megye renddrei tobb varosban is (Totkomlos,
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Gyula, Szeghalom, Fiizesgyarmat), melynek keretében az érdeklddok megismerhették és

kiprobalhattak az ittassagot szimulalo ,,részeg szemiiveg”-eket.

2011-ben a Varosi Baleset-megeldzési Bizottsagi titkarok 21 alkalommal 1008 f6 évodas,
369 alkalommal 15265 f6 altalanos iskolas, 8 alkalommal 634 f6 kozépiskolas, 57
alkalommal 3950 {6 sziild, 123 alkalommal pedig egyéb helyen 3099 6 részére (6sszesen 578

alkalom 23956 f6) részére tartottak propaganda és ismeretterjeszté eléadasokat.

Az idoskoru kerékparosok kozlekedésbiztonsaganak javitasa
érdekében az MRFK vezetdje altal kiadott feladatterv alapjan a
kapitanysagok kozlekedési szakemberei oktober és december
honap kozott 95 alkalommal 2154 {6 iddskort személy részére
tartottak eldadast nyugdijas klubokban, idds otthonokban,
nyugdijas egyesiileteknél és gondozasi kbzpontokban. (61. abra)

Ezenfeliil tobb nem renddri kezdeményezésii rendezvényeken is

megjelentek balesetmegel6zési programmal a rend O&rei, mint 61. abra
forrdas: BMRFK Baleset
Megel6zési Bizottsaganak

vagy a Koros Volan Csaladi Napjan. 2011. évi beszamoléja

példaul a Telekgerenddson megrendezett Megyei Polgarér Napon,

Sét, sikeriilt eljutni megyehataron kiviilre is, egyrészt Budapestre, ahol a Nemzedékek
Biztonsagaért Alapitvany szervezésében megrendezték a ,,Pindur-Pandur Ki, Mit, Tud?”
orszagos vetélkeddt, melyen Békés megyét egy gyulai 6vodas csoport képviselte, masrészt a
Magyar Autoklub altal, Kecskeméten megrendezett ,,Ki a mester két

keréken” vetélkedd régids dontdjére.

Oktoberben, immaron nyolcadik alkalommal az ORFK Orszagos

Baleset-megelézési  Bizottsag — céltamogatassal — ismét  sikeriilt

megrendezni a ,,Megvilagosodas Napja” kerékparos akciot. Az egész

62. abra

Jorras: BMRFK megyére kiterjed akcio lényege, hogy aki ezen a napon az akcidban
Baleset Megel6zési
Bizottsaganak 2011. résztvevd 23 telepiilés 32 kerékparos szervizének valamelyikében
¢évi beszamolgja L, . e o,
megvasarolta kerékparja elsé vilagitasat, ajandékba kapta a megye
rendoreitdl a hatso lampat.(62. abra) 1780 £6 kerékparos €lt a lehetdséggel. (62. abra)
Az akciot este kerékparos felvonulas zarta, melyen a rossz idd ellenére is kozel 600-an vettek

részt.

46



A Varosi Baleset-megelézési Bizottsagok 97 alkalommal vettek részt felkérésre varosi
rendezvényeken baleset-megeldzési programokkal, melyeken 7680 {6 vett részt. Ilyen volt
tobbek kozott a Csabai Majalis, a Gyulai Kozlekedési Hét, a Szarvasi Tuning Majalis, a II.
Békési Kerékparos Fesztival, a Dévavanyai Eurdpai Mobilitasi Hét, a Békéscsabai, Vésztoi,
Mezdberényi, Gyulai Automentes Nap.

Az egyik legnagyobb siker hogy, a Békéscsabai VBB altal 2010 évben elkészitett ,,Hajtva

tilos-tolva szabalyos™ tablajabol 2011-ben sikeriilt még 100 db-ot vasarolni, igy mar nem csak

Békéscsaban, hanem a megye tovabbi 14 telepiilésén is taldlkozhatunk veliik. (63. dbra)

63. abra
forras: Klobusitzky Gyorgy

e A médiaval is folyamatosan tartani kell a kapcsolatot,

BEI{ES \IF(,YLIHIRIAP hisz nem csak a folyamatos biindzésrél kell hallani,

sess cxvomen o stomensr KOZELET NAPIAP

)BELBEKEDIJ KET LIBERIAI ES  Wamanosay
IYJEMEN NOANYERTES . . e hanem a megel6z6 tevékenységekrél és a sikeres

kampanyokrdl is hirt kell adni. A megyei renddérség
valamennyi helyi médiaval (vagy nem helyi példaul
TV2) tartja a kapcsolatot, legyen az ujsag (pl.: Békés
Megyei Hirlap), tv, vagy internetes porté1.21 (64. abra)

64. abra
forrds: BMRFK Baleset Megel6zési Ezenkiviil természetesen rengeteg akcid és program van
Bizottsaganak 2011. évi beszdmolodia , o ,
még amelyet a megye renddrei végeznek, de én most
csak azokat emeltem ki amelyeknél célkeresztben a kerékparosok vannak.
Végezetiil a rengeteg hazai kutatds és kiilfoldi tanulmény végig olvasasa utan, azokat

az altalam fontosnak és hasznosnak tartott balesetvédelmi eszkodzoket és intézkedéseket

2! Békés Megyei Rendér-fokapitanysag Megyei Baleset-megel6zési Bizottsaganak beszamoloja a személyi
sériiléssel jaro kozuti kozlekedési balesetek 2011. évi helyzetérdl Békés megyében és a végzett tevékenyseégiikrol
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aranya a kozlekedésben, valamint szamtalan bemutatott adat, statisztikai eredmény, grafikon

és érdekesség utan, jojjenek a dolgozatom végén a bennem megfogalmazodott javaslatok.

I. Konnyités idéseknek

Szerencsére ma mar léteznek olyan technikai felszerelések, amelyek csokkentik az idések
baleseti kockazatat azaltal, hogy azok tobblet informacidval latjak el Sket. Eppen ezért a
kozati kozlekedésbiztonsag javitasa érdekében nagyon fontos lenne ezen eszk6zok idGsebb
korosztalyhoz valo eljuttatasa, bemutatdsa ¢és alkalmazéasanak eldsegitése.

Ilyenek példaul a kiilonb6zo vezetést konnyité technikai eszkozok, mint a szervokormany,
automata sebességvalto, a fékrasegitd és fékezés/gyorsitas szabalyozo6, amelyekkel a vezetés
kisebb fizikai erdkifejtést igényel. Igazabol felsorolni sem lehet, mert egyre tobb és tobb az
intelligens kozlekedési rendszer is, amely az idosek kozlekedésben segit. De ugyebar ezek
csak gépjarmiivekben hasznélhatdak, kerékparra nem igazén talaltak még ki semmilyen ilyen
eszkozt.

Ezenfelill az idds személyek kozlekedésbiztonsdganak javitdsara még tovabbi két nagyszerii
lehetdséget all rendelkezésre. Az egyik az infrastruktura teriilete, amelynél nagyon fontos,
hogy ugy alakitsak ki, hogy az alkalmazkodjon az uthasznalok elvarasaihoz (pl.: megbocsato
utak). Tovabba az is fontos, hogy mivel az életkor elére haladtaval egyre gyakoribbak lesznek
a funkciondlis zavarok, a kozlekeddknek lehetdséget és elegendd id6t kell biztositani ahhoz,
hogy érzékelni, donteni és cselekedni tudjanak kozlekedés kdzben.

Ennek tiikrében irtam ide néhany specialis fejlesztési elvet, amelyet be kellene tartani,
példaul:

- az Ujszerli megoldasoknak illeszkednie kell a régiek sajatossagaihoz, hogy ez altal az
iddsebbek eddigi tapasztalataik alapjan kdnnyen hasznalni tudjak azokat;

- az infrastruktira fejlesztésével kiilon részekre kell bontani a komplex kozlekedési
feladatok végrehajtasat (példaul a nagyobb utakon torténd atkelést kozépszigetekkel,
jardaszigetekkel felosztva kell eldsegiteni), igy az iddsek biztonsagos helyen tartézkodhatnak
akkor is, amikor a mérlegelésre, ill. pihenésre van sziikségiik;

- az infrastruktura fontos részeit €s sajatossagait ki kell emelni (példaul megfeleld
megvilagitassal, utjelzésekkel).

Azokon a helyeken, ahol az idés személyek jellemzden eléfordulnak, gyalogosan, vagy éppen
jarmiivel kozlekednek, az infrastrukturalis megoldasok sikeresen jarulhatnak hozza ahhoz,
hogy a nagysziil6i kort megért emberek épségben eljussanak oda, ahova elindultak.
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Il. Védofelszerelések

Am a fent emlitett eszk6zok ellenére is kdvetkeznek be balesetek, és ezek ellen csak a
védofelszerelések tudjak a kockazatot csokkenteni, mint példaul a kerékparos bukosisak vagy
a jarmiivek biztonsagtechnikai felszerelései. A kerékparos fejvédo sisakkal kapcsolatban mar
emlitettem, hogy ma Magyarorszagon nem
kotelez6 hordani, pedig szerintem nagyon
fontos lenne a viselése. Egy esetleges
baleset bekovetkezésekor elnyeli az {itkozés
soran keletkezd energia jelentds részét,

ezaltal pedig megvédi

hasznalgjat a lehetséges

fej- ¢és agysériilések
kialakulasatol, a 65. abra

tapasztalatok ugyanis azt Jorrds: Klobusitzky Gydrgy

mutatjak, hogy a kerékparos tragédidk tobbsége azért kdvetkezik be, mert

66. abra

forras: eliités kovetkeztében a kerékparos feje nagy erdvel iitkozik a jarmi
Klobusitzky ) ) ) _

Gyorgy sz¢élvéddjének, ill. motorhdztetéjének. Ez esetben a fejvédd hatdsos

védelmet nyujthat. Csakhogy manapsadg mégis rengeteg kerékparos elutasitja a viselését
mondvan, hogy tulsdgosan kényelmetlen, elnyomja a hajat stb. Erre kinal nagyszeri
megoldast egy svéd talalmany. A taldlmany Iényege egy sisak formaju légzsak, amely
alaphelyzetben Osszecsukott allapotban, a ruhazat ,,gallérjaban” helyezhet6 el. Amennyiben a
kerékparost hirtelen erObehatds éri, s elveszti az egyensulyat, a sisakba beépitett szenzor
érzékelésének megfeleléen a fejvédd azonnal felfuvodik, igy a fejet egy rugalmas és vastag
védékornyezet veszi koriil.? (65, 66. dbra)
Remélheten a talalmany hamarosan a boltokban is elérheté lesz. Az egyetlen gond csak a
borsos ar: a kerékparos ,,1égzsdkos” véddsisak ara varhatoan 100 000-Ft koriil alakul.

A masik kedvenc talalmanyom, amelyet a kutatdsaim soran taldltam az tigynevezett
Speed Vest, azaz Temp6 Mellény, amely egy ruhadarab, melyen vilagitocsikok (EL, azaz
elektrolumineszcens) mutatjdk a kerékparos sebességét, az érzékeldk segitségével, valamint
egy hatalmas My Speed felirat is van rajta, fényvisszaverd anyagbol. Ezt a sebességkijelzds
mellényt tulajdonképpen azért fejlesztették ki, mert mint mar korabban is elemeztem az autds-

kerékparos egyiittélés sok veszélyhelyzetet sziil. Az egyik ilyen tipikus probléma a kerékparos

% http://baleset-megelozes.eu/cikk.php?id=395 2012. 11. 03. 09:56
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sebességének helytelen felmérése - akar ala, akar folé sikertil. A masik probléma a lathatosag,

az 500 forintos ldmpak kordban még mindig vannak kivilagitatlan kerékpéarosok sotétedés

utan.

De ugye milyen jol lathato?
A mellény raadasul kiirja az
aktualis temponkat is, ami
egyrészt akkor is hasznos, ha
lassan megylink, masrészt

akkor is, ha gyorsan, hiszen

67. abra talan nem készteti konstans

forras: Klobusitzky Gyorgy

- . , i " P 68. abra
el6zésre a sorban haladd autost, ha latja, hogy eldtte a bringas is Jorrds: Klobusitzky
bizony 40-50-el megy a forgalommal. Gyorgy

Egyelére ez még azonban csak prototipus, de nem lennék meglepédve, ha népszerti kinai

oldalakon hamarosan kaphat6 lenne valami hasonl6 szerkezet (67, 68. dbra)

I1l. Baleset-megeldzési tevékenység

Ami a baleset-megel6zést illeti fontos lenne szerintem, hogy minden korosztalyhoz
eljussanak a renddrok. Sokszor kifejtettem mar, hogy miért is a gyermekek és az iddsek a
legveszélyeztetettebbek, és hogy ezért rajuk kell a legjobban odafigyelni, de azt nem szabad
elfelejtetniink, hogy Magyarorszag lakossaganak nagy részét a 30 és 50 év kozotti emberek
teszik ki. Igy roluk sem szabad megfeledkezniink, és igenis tartani kéne kifejezetten
felnStteknek sz616 balesetvédelmi oktatasokat, illetve baleset-megel6zési képzéseket. En még
azt sem tartanam rossz Otletnek, ha minden korosztalynak eld lenne irva, hogy egy bizonyos
1d6 eltelte utan, kotelezettsége elmenni a korosztalyanak szolo ilyen foglalkozasokra, amely
egy kisebb elméleti oktatast és egy gyakorlati vezetéstechnikai tanfolyamot jelentene. Nem
szégyen ugyanis, hogy mindenki felejt, és rdadasul a jogszabalyi valtozdsokat sem koveti
mindenki minden nap, igy szerintem nem artana mondjuk minden 10 év elteltével egy 1
honapos ilyen kurzusra eljarni, amivel mindenki felfrissithetné a mar egyszer megtanult
tudasat. Az id6és embereket el lehet érni nyugdijasklubokban, vagy iddsek otthonaban, a
gyerekeket, fiatalokat pedig az iskoldkban vagy a felsGoktatasi intézményekben, ezt a két
korosztalyt viszonylag egyszer(ibb ,,0sszefogni”. De a felndtt kortiakat nem igazan lehet egy
helyre csoportositani, az 6 figyelmiiket a munkahelyeken, bevasarlokézpontokban esetleg

szorolapokon kéne felhivni ennek a fontossagara.
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A legnagyobb kihivas mégis ezeknél a tanfolyamoknal az lenne, hogy elérjiik, hogy azok is
részt vegyenek a tanfolyamon, akik talbecsiilik képességeiket, valamint azok is, akik romlo
vezetési készségeik miatt tulzottan kételkednek vezetésiik biztonsagossagaban. Mindkét
csoport tartozkodna szerintem a képzésen vald részvételtdl. Az eldbbick azért, mert meg
vannak gy6zddve arrdl, hogy nincs sziikségiik ilyen és ehhez hasonl6 képzésekre, az utdobbiak
pedig azért, mert félnének attdl, hogy elvesztik a jogositvanyukat, illetve, hogy azt mondjak
nekik, hogy alkalmatlanok béarmilyen jarmii vezetésére a forgalomban. Ha ez netdn
eléfordulna példaul idés embereknél, vagy valamilyen fogyatékkal kiizdé személyeknél,
akkor 6ket mindenféleképp tdmogatni kell abban, hogy mas, nekik megfelelé kozlekedési
modokat hasznalhassanak. A kozosségi kozlekedéssel a szdmukra fontos létesitményekhez
zavartalanul és akadalymentesen eljuthassanak.

A megyében remekiil miikodik egyiitt a rendérség €s a média, amit szintén nagyon fontosnak
tartok, hisz az emberekhez igy lehet a legegyszeriibben eljutni. Ujsagokban, tévé miisorokban
illetve internetes portalokon lehet kdzhasznu informéciokat, veszélyre felhivo hirdetéseket
(lathatosag, biztonsagi gyerekiilés, biztonsagi Ov, iSzik vagy vezet, objektiv feleldsség,
gyalogos atkel6hely) vagy ilyen reklamokat a legjobban kozolni. Szerintem egész
Magyarorszagon jobban kéne arra odafigyelni, hogy a média hogyan és mit kozol a
rendérséggel kapcsolatban. Példat lehetne venni mas orszagoktol (pl.: Németorszag), ahol
plakatokkal és kiilonb6zd szembetiind reklamokkal hangstlyozzédk hogy a renddr nem az

emberek €s a lakossag ellen, hanem értiik van.

IV. Infrastruktira

Az 1dés embereknél mar kiemeltem az utak megépitésénél mire kéne odafigyelni jobban
a baleset-megel6zéssel kapcsolatosan, de most inkabb azt hangsulyoznam ki, hogy mi az, amit
még lehetne tenni, hogy Békés megye minél inkabb kerékparos paradicsomma valjon, illetve,
hogy minél jobban felhivjuk az emberek figyelmét a biciklivel vald kornyezetbarat
kozlekedésre.
Lassuk be, az ember alapvetéen egy kényelemszeretd fajta, és ha van egy pliissfotelekkel
gazdagon ellatott, flithetd-hiithetd, zenéld ¢€s kifejezetten gyorsan guruld fémkalickdja, akkor
azzal fog elmenni a belvarosi miikormoshoz, a sarki fagyizoba, de még kocogni is a Margit-
szigetre, mert mozogni ugye muszaj. Tegye ezt batran, de ha mindenki a fémkalickajat
valasztja, akkor egy 1d6 utan egy nagy, Osszefliggd gigantikus dugova valik az egész varos,
ahol a gomolygd szmog alatt a szerencséseket gyorsan elviszi egy dudalds koézben kapott

agyvérzés, mig a tobbség hosszll évekig szenved mindenféle jo kis 1égzdszervi nyavalyaval.
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Nyilvan ez nem feltétlen Békéscsabara igaz, hisz kis 1€lekszdmt varos ehhez, de az orszag
terliletén rengeteg nagy 1étszamu varos van ahol erre figyelni kéne.

Odaig mar legalabb eljutottunk, hogy azt egyre tobb varosvezetd belatja, hogy a varosi
zsufolt, a gépjarmiives kozlekedést igen jelentésen lelassito belvarosi illetve beltertileti utak, a
tomegkozlekedés meglévO hianyossagai, az egyre boviilé kerékpar uthalozat, valamint az
ujabb és divatosabb kerékpar modellek megjelenése egyre inkdbb a két keréken
kozlekedésnek kedvez. Ezért ez arra sarkallja dket, hogy ha mar a mereven az autéjukhoz
ragaszkodo soféroket nem tudjak kicsdbitani a kényelmiikbdl, legalabb az egyre novekvo
szamu biciklit valasztdo tomegnek ne vegyék el a kedvét a kétkeréken kozlekedéstol. Ezért
elkezdték a kerékparos infrastruktira fejlesztésében gondolkodni és nekilattak az elsd
munkafolyamatoknak is.

Eldszor is fontos, hogy a kiilvarosi teriileteken, a belteriiletbe bevont, korabbi zartkerti
terlileteken, valamint kiilteriileti lakott teriileteken és a tanyavilagban is megfeleld burkolatu
kerékparos kozlekedésre alkalmas feliiletek alakitsanak ki, mert ezaltal javulnanak az
elérhetdségek, egyben pedig csokkennének a periféridk tarsadalmi, kornyezeti
kiilonbozbéségei. Ami pedig baleset-megeldzés szempontjabol fontos, hogy a kerékparos
utszakaszok fejlesztésével Osszhangban, a csomdpontokon vald atvezetések biztonsagos,
gyors, kényelmes és akadalymentes jellegét is kell erdsiteni.

A fejlesztés részét képezné még megfeleld kerékpartarolok kialakitasa. Egyrészt az uti
célhoz kozel fekvd, egyszerlien és kényelmesen hasznalhatd, az utcaképbe illeszkedd
kerékpar tamaszokat a forgalomvonz6 Iétesitmények ¢és kozlekedési csomdpontok
elhelyezkedésének és a halozati lefedettség figyelembevételével kb. 100-150 méterenként
célszerl lenne elhelyezni. A nagyobb kozlekedési csomdpontokban, atszallohelyeken célszeri
az atszallast konnyité nagy féréhely szamu, 6rzott kerékpartarolo, ill. B+R rendszer kiépitése.
De mit is jelent a B+R (bike-and ride)? Az intermodalitas feltételeit segitd infrastruktira,
jellemzéen a nagyobb kozlekedési csomopontokban, atszallasi helyeken (vasutallomas,
varoskozpont, autdbusz-palyaudvar) kialakitott magas szolgaltatdsi szinvonali kerékpar
tarolasi lehetdség. Kiegészitd szolgaltatasként megjelenhet kerékparjavitd, kerékparmoso,
alkatrész lizlet is.

Az ilyen és ehhez hasonld a kerékpar bérlési lehetdség bevezetése a turisztikai vonzerd
novelését, illetve a hivatasforgalom egy részének kornyezetbarat kozlekedési moddal torténd
kivaltasat szolgalhatna. Békéscsaban ilyen kerékparbérld helyek telepithetok — akar a B+R

rendszerrel és egyéb szolgaltatasokkal dsszekapcsolva — a fobb kozlekedési csomopontokban
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¢s tovabbi indokolt helyeken (pl.: Vasutallomas, Réthy Pal Korhaz, Szent Istvan tér-
Szabadsag tér, Andrassy ut-Csaba Center, Jozsef A. Itp, Szent Istvan Egyetem, stb.).
2012-ben pedig egy ujfajta kozosségi kerékparos rendszert fejlesztett ki az esztergomi

Neuzer kerékpargyartd cég munkatarsai.

Budapest 69. abra Washington
forras:http://kerekpar.mandiner.hu/cikk/20120920_kozossegi_kerekparos_rendszert_fejlesztett_a_neuzer

A gyarto két év alatt mintegy 60 millio forintos fejlesztéssel hozta 1étre a rendszert, amely nek
megvalositasa elott elemezték a vilagban 1év6 rendszerek tulajdonsdgait, és megprobaltak
ezek hibait kikiiszobolni, igy hoztdk létre a sajatjukat. Ezek a tulajdonképpen mobil
kerékparkolcsonzok bérelhetd kerékparokbol €s a varosok kiilonbozé pontjain rogzitett
dokkolé allomésokbol allnak. A kerékparokat a dokkold allomésbol egy magneskartya
segitségével, PIN-kdd megadasa utan lehet kibérelni, amelyre korabban feltltotték a bérld
adatait. A bérlés akkor fejezddik be, amikor egy masik dokkold allomason a kerékpart
elhelyezik.

A kerékparokat nem érdemes ellopni, mert tobb mechanikai védelemmel is ellattak a
kerékparokat, amelyek a bicikli szétszerelését akadalyozzak, ezen kiviil pedig
radiofrekvencias jeladoval tudjak azonositani a bicikliket, de lehetdség van akar GPS-jeladok
beszerelésére is. Budapest mar elkotelezte magat e cél mellett a BuBi (Budapest Bicikli)
projekttel, és egyeéb vidéki varosokban is foglalkoznak a kérdéssel. Miért ne lehetne ezt akar

Békés megyében is megvalositani?
Egy kis kitekintés, hogy tulajdonképpen mi is a kozosségi kerékparos kozlekedési rendszer?

A kozbringa halozat olyan kozlekedési csomdpontokban elérhetd, barki szdmara ingyen vagy
minimalis dijért igénybe vehetd, siirii halozati lefedettségli ,,egyéni kozosségi kozlekedési
eszkoz”, amely most robbanasszertien terjed Eurépa, ujabban pedig Eszak-Amerika és Kelet-
Azsia szerte. Az elsd verziot még a 60-as években telepitették Amszterdamban. A véarosszerte
falnak tamasztott, fehérre mazolt biciklikrél azt gondoltdk, hogy akinek kell, az hasznalja,

majd a varosban ismét letdmasztja valahova. Nem jott be: szétloptak. A masodik generacio
53



Koppenhagéban debiitalt, ami mar rendelkezett zarszerkezettel, kijelolt gylijtohellyel és
minimalis kaucioval, amiért a hasznalé6 megkapta a kulcsokat. A harmadik generacios
rendszert (modern fizetd-, zar-, regisztracios- és jarmiikovetd rendszerek) Parizs volt az elsd
igazi nagyvaros, amely kiépitette.

Célja a rovid idejli varosi tavolsdgok dinamikus athidalasa, a néhany perces (maximum
néhany 6ras) hasznalat és a mindennapi igénybevétel. Célcsoportjat a belvarosban kozlekedd
25-60 ¢év kozotti személyek jelentik. Alternativat kindl a belvarosi utazasokra, idd-, és
koltségmegtakaritas mellett a kornyezetterhelést is csokkenti. Ujabban kialakuloban van a 4.
generacios kozbringa haldzat is, amit Montrealban kezdenek bevezetni. E rendszerben a
terminalok nem igényelnek koézmii kapcsolatot (napelemrdl iizemelnek) és ennek
kovetkeztében modularis rendszertiek.?®

Szerintem ezt az 0j kerékparos rendszert nagyon is érdemes lenne minden nagyobb varosban
is bevezetni és aldozni rd a koltségvetésbdl, hisz ez tlinik az egyik legjobb megolddsnak a
jelenlegi kozlekedési problémak csokkentésére.

Ezenfeliil meglatdsom szerint a turisztikai céli fejlesztésre is nagyobb hangsulyt kéne
fektetni a megyében és a varosban, hisz nem nagy tulzas azt allitanom, hogy Békéscsaba, ha
kelléen odafigyelnének a korszeriisitésére olyan kis biciklisbarat kozpontta is kinéhetné
magat mint példaul a holland Amsterdam vagy Houten. Erre mar tett kisérletet a Korosok
Volgye Natarpark Egyesiilet 2009-ben, amikor ugyanis palyazatot nyujtott be a
Magyarorszag-Roménia Hataron Atnyulé Egyiittmiikodési Program felhivasara, turisztikai
célu kerékparos kozlekedés fejlesztésének céljabol. A kerékparat nyomvonala: békéscsabai
Banyatavak-Doboz-Sarkad-Méhkerék hataratkel6-Nagyszalonta-Belényes kozel 70 km-es
szakasz lenne. En ugy tudom, hogy most méar minden készen 4all a munkak elkezdéséhez,
amelynek ez év tavaszan fognak nekilétni.

Végezetiil a kerékparozas eldnyeinek széles korben vald terjesztését, presztizsének
novelését a kozlekedés fent bemutatott feltételeinek megteremtésén tal a lakossag
tudatformalasadval, mobilitasra neveléssel, varosmarketing eszkozokkel, kampanyok
szervezésével vagy orszagos, nemzetkdzi mozgalmakhoz valé csatlakozéssal (pl.: Automentes
Nap, Kerékparosbarat Varos, Bringdzz Munkaba, stb.) lehet erdsiteni.
fgy lehetne elérni, hogy ezen munkalatok, és faradozasok végeztével igazi kis ,kerékparos

barat varossa” valhasson a Békés megyei székhely,de akar az egész megye.

2 http://civilhetes.hu/kkkr#.UJZIWmOmIIA ~ 2012. 11. 03. 11:14
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Mellékletek

forras: Békés Megyei Rendor-fokapitanysag

; 3 ; Gyermekbalesetek szama
60 év feletti okozdk 2003, — 2011, évek kozott

Kerékpdros balesetek szima
2007 - 2011. viszonylataban

Ittasan okozott balesetek megoszldsa

Gyermekbalesetek szama
2003. - 2011. évek kozott
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