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Reziimé

Témam a gazdasagi valsag jelenlegi helyzetének felmérése az autdpiac
segitségével. Mint tudjuk egyebek mellett, mint példaul a banki szektor, ingatlanpiac ugy
az autdipar is nagyban meghatarozza a valsag alakulasat, ami forditva is igaz. Egymasra
nagy befolyassal bir a munkavallalok autovasarlasi kedve és az autdgyartok,
autokereskedék  létszamleépitése  illetve  bovitése, amely jobbik  esetben

munkahelyteremtést jelent, rosszabbik esetben pedig munkahelyek megsziinését.

A vasarlok vizsgalataval lehetdségem nyilik megvizsgalni, hogy kiket és milyen
mértékben érintett, illetve érint a valsag, természetesen ezt nem csak az idei, hanem az
elmult évek adataival is 0sszehasonlitva. Ezzel egyiitt lehetdségiink nyilik megsaccolni az
autoégyarak Iépéseit (eladasaiktol fiiggden), foleg a munkahelyteremtd képességeiket,
illetve akar a GDP-re gyakorolt hatasukat is.

My topic focuses on the evaluation of the current state of the economic crisis
through the car market. As we know, besides the banking sector and real estate market,
the evolution of the crisis is widely determined by the automotive industry aswell, which
in reverse also stands true. The car-buying-power of the employees and the headcount
expansion of car manufacturers and car dealers are greatly influenced by eachother,
which can have positive effects, such as creating jobs, or have negative effects, like loss

of jobs.

With the analysis of the consumers, | have the opportunity to examine who and
how were, or are still affected by the crisis. To get a more complex overview, we will not
only be looking at the data from this year, but the last years aswell. Simultaniously we
will have a chance to predict the next steps of the car manufacturers (depending on sales),

mostly regarding their power to create new jobs or even their impact on the GDP.
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Bevezetés

Témam a gazdasagi valsag jelenlegi helyzetének felmérése az autdpiac
segitségével. Mint tudjuk egyebek mellett, mint példaul a banki szektor, ingatlanpiac ugy
az autdipar is nagyban meghatarozza a valsag alakulasat, ami forditva is igaz. Egymasra
nagy befolyassal bir a munkavallalok autdvasarlasi kedve és az autdgyartok,
autokereskedék  létszamleépitése  illetve  bovitése, amely jobbik  esetben

munkahelyteremtést jelent, rosszabbik esetben pedig munkahelyek megsziinését.

A vasarlok vizsgalataval lehet6séglink nyilik megvizsgélni, hogy kiket €s milyen
mértékben érintett, illetve érint a valsag, természetesen ezt nem csak az idei, hanem az
elmult évek adataival is 6sszehasonlitva. Ezzel egyiitt lehet6ségiink nyilik megsaccolni az
autoégyarak Iépéseit (eladasaiktol fiiggden), foleg a munkahelyteremtd képességeiket,
illetve akar a GDP-re gyakorolt hatasukat is.

Manapsag egyre kevesebbet lehet tudni, hogy mégis milyen helyzetbe vagy épp
mennyire vagyunk még valsdgban. Magar6l a valsagrol sem lehet sok informaciot
begylijteni egyszerii polgarként, ami a tv-ben van az mara elért a politika cstcsat —
leginkabb politikai eszkozként hasznaljdk — erre viszont a legtobben taldn annyira
mégsem kivancsiak, gazdasagi mutatokat, gazdasagi szereploket egyre kevésbé hallani,
errdl a jelenségrol beszélni. Biztos vagyok benne, hogy nem azért mert teljesen elmult

mar, vagy ¢épp annyira minden 6sszeomlott volna.

gy ugy gondolom, egy ilyen kisebb kutatdsnak helye van, az események még
mindig aktualisak, csak jobban bele kell asnunk magunkat. Engem kifejezetten
érdekelnek azok a rosszul prognosztizalt adatok, ami alapjan ,,rossz” dontések sziilettek
(azért van idézdjelben, mert a rossz kifejezés egyszeriien csak relativ, attdl fliggden kinek
a szemszogébdl nézziik, igy viszont nem létezik rossz dontés csak masok szdmara
kedvezdtlen, vagy kevésbé jo — egyesek egyszerlien csak még gazdagabbak lettek, a
tobbiek - és ez a tobbség - karara). Talan egyszer képesek lesziink tanulni hibainkbol és

én ugy gondoltam ezt a helyzetet jobban nagyitd ala veszem.
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A gazdasdg megmentésére természetesen nem ez tanulmany lesz a megoldas, de
ki tudja. Arra viszont jo lesz, hogy jobban belelasson az ember a vildggazdasagi valsag
kialakulasaba, a terjeszkedésére, arra hogyan fert6zi meg a tobbi orszadg gazdasagat 1000
kilométerekre a kiindulasi pontt6l, miként hat Magyarorszagra, milyen nyomokat hagy a

mindennapi emberekben illetve vallalatokban és hogyan befolyasolja ezeket.

Tudjuk, hogy nem nagyon maradt az életnek, vilagnak olyan teriilete, ami nem lett
volna a gazdasagi valsag befolyasoltsidga alatt az elmult 5 évben. Akdrmennyit is irndnk,
akarmennyit vizsgalnanak, akarmennyit elemeznénk, mivel ez egy dinamikus, allandéan
valtozo helyzet sose érnénk a végére. Ugy gondoltam egy olyan részt vagok ki magamnak
ebbdl a vilagbol, ami érdekel, és véleményem szerint nagyon €rintett a valsagban ez altal
a lancreakcio folytan tovabb hat mas fontos szeletre/szeletekre. Ez pedig az autoipar,
amely a foglalkoztatdsra van nagy hatassal. Ez a két szerepld igen érzékeny egymasra, ha
nincs pénze vagy munkanélkiili a potencialis fogyasztdé megtakaritasra kényszeriil, akkor
nem vasarol auto, ezaltal a gyar leépitésre ¢és elbocsajtdsokra adja fejét, az
elbocsatottakbol ismét munkanélkiilieck lesznek, akik nem vesznek autot, egész
egyszeriien ez egy veszélyek korforgas, ami minden més agazatra is igaz. Egy orszagban,
ahol beszélhetiink autoiparrol (vagy csak az ottani gazdasdgban van fontos szerepe) ott,
nemzetgazdasdgi mutatokra van hatassal ennek helyzet, mind GDP, mind

munkanélkiiliségi szempontbol, illetve még mas mutatokban is megjelenik.
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1. SZAKIRODALMI ATTEKINTES

A valsag kezdete

Tulajdonképpen a valsdg, mint gazdasagi jelenség mar a 2000-es években
mutogatta magat (t6zsdén egyre tobbszor fordultak eld kiugrasok). Sajnos, mivel
iparaganként és csekély mértékben volt jelen, elhitette mindenkivel, még a legprofibb
szakemberekkel is, hogy tulajdonképpen ez egyszerli iparagi recesszio €és semmi nem koti
0ssze Oket, vagy legaldbbis annyira nem, hogy kozdsen mérvadd hatassal birjanak a

nemzetek f0lotti gazdasagra, gazdasagpolitikara.

A gazdasagi valsagot 2007-t6l tartjuk szdmon, annak ellenére, hogy érezhetden
Eurépaban csak 2008-2009-ben jelent meg. Kiindulopontja az Amerikai Egyesiilt
Allamok volt 2006 végén, 2007 elején, amikor is egy tobb éve novekvé allapotban 16v6
ingatlanpiaci lufi (buborék) kidurrant. Ez egy olyan mesterségesen gerjesztett buborék
volt, amelyben a bankok szinte pumpaltdk a lakossadg koreibe az olcsébbnal olcsébb
hiteleket, nem gondolva arra, hogy esetleg mar annyi alacsony kamatos hitelt teritettek
sz€ét, hogy annak mar jo részét fedezni nem tudjak a hitelfelvevok, s6t még maguk a
bankok sem. (Ennek oka 0Osszeflizésbe hozhato az amerikai jegybankkal (FED) mely
nagyon alacsonyan tartja az alapkamatot indokolva azzal, hogy az Egyesiilt Allamok mar
évtizedek ota gazdasagi novekedést mutat, illetve az orszdg gazdasaga a vilag elitjeihez
tartozik, igy nagyon olcsok a hitelek, jelzaloghitelek. A bankok biztak az ingatlan arak
tartos novekedésében ezért fordulhatott eld, hogy hitelbiralat nélkiil nytjtanak
jelzélogkdlesonoket a maganszemélyeknek még olyanoknak is, akik normal fogyasztasi

hitelt sem vehettek fel.)

Ez az Ggynevezett amerikai masodlagos jelzaloghitel-valsag mely az USA bank-
¢s ingatlanszektorabol indult ki és késobb elarasztotta az egész vilagot, hala az amerikai
gazdasag visszaesésének. Megtévesztd volt, hogy egy viszonylag zart rendszerben alakult
ki a probléma (ingatlanszektor) és ez leginkabb azt mutatta, hogy az USA sajat, belsd
probléméja lesz, de hamar kideriilt, hatdsa mas iparagakra is rdnyomta bélyegét, majd
lassan az amerikai kontinenst is elhagyva a gazdasagi hal6zatokat kdvetve szétterjedt az

egész vilagon, gazdasagrol gazdasagra, bankrol bankra. Az is kideriilt, hogy nem csak
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pénziigyi valsag van kialakuloban, hanem egy Osszetett, inkabb a 1929-1933-as nagy
gazdasagi vilagvalsagra hasonlito ijabb veszeély. Az oleson nyujtott hitelek megdobtak az
ingatlan épités mutatdoszamait, hiszen hitelbdl ugyan, de tobb embernek volt pénze
ingatlant épitetni/vasarolni és ebbdl csak az latszott a gazdasagi mutatokban, hogy hala az
ingatlan iparnak a GDP novekedet, de az mar nem latszott, hogy e mogdtt mar rég nincs

fedezet (LOSONCZ, 2008).

A subprime hitelek hozama joval magasabb, mint a feltételezett kockazatuk. Az
igazi innovacid a jovedelmezdségben €s a kockazat csokkentésében lett volna, ami egy uj
jelenség, a jelzdlogok értékpapirra tétele, ez volt a legolcsébb Iépés a likviditas
megtartasara, illetve javitasdra a bankok részérdl. A gondatlan hitelterjesztést még
rosszabb helyzetbe hoztak a hitelmindsiték - mint amennyire rosszak voltak - akiknek a
feladata volt az ilyen médon kibocsatott értékpapirok hitelkockazatanak a megvizsgalasa
(CSISZARIK-KOCSIR, ET.AL., 2008).

Ez mindaddig mikodoképes rendszer volt, amig a piacon volt annyi pénz,
amennyit a rendszer megkivant. El6szor a Lehman Brothers jelentett cs6dot a
fizetésképtelensége miatt, majd egymas utdn maga utan rantotta és nehéz helyzetbe hozta
a tobbi befektetési bankot is. Az ingatlan arak zuhanni kezdtek, ez utan nyilvanval6 volt,
hogy a hitelezések nem lesznek visszafizetve, ezen keresztiil a bankok likviditasa
veszélyben volt, hitelezni nem tudtak mar, de még a naluk befektetett toke kamatanak
kifizetésében is bizonytalanna valtak. A hitelvasarlok eladdsodtak és a bankok is
cladosodtak egymas kozott. A subprime hitelek és egyéb jelzaloglevelek stabilitasa
megrendiilt és ezt a vezetd hitel-mindsitd intézetek is megerdsitették mar. Osz elejére a
valsag legfeltlindbb jelei lathatova valtak: piaci bizonytalansag és a banki veszteségekrol
sz616 pletykdk eldrasztottdk a piacot. A bankkozi piac teljesen kiszaradt, de nem csak az
Egyesiilt Allamokban, hanem az eurdpai térségben is. A pénziigyi piacok globalis szinten
kapcsolodnak, elszigetelve nem tudnak létezni, mindennapos pénziigyi érintkezésben
vannak egymassal (barmilyen formaban akar az anyavallalatok akar a lednyvallalatok).

(CSISZARIK-KOCSIR, ET.AL., 2008)

A subprime-piaci valsag annyira Osszetett volt, hogy a pénzintézetek minden
terliletére hatassal volt. Nem hagyta érintetleniil a részvénypiacokat, a kiilonb6zd

hitelpiacokat, devizapiacokat, egyéb pénziigyi piacokat, behatolt kiilonféle pénziigyi
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intézményekben ¢és e bonyolult hdlézaton keresztiil szerteszét szovodott a vildgban
orszagokrdl orszagokra terjedve. Nyomott hagyott szamos mas amerikai lakossagi
hiteltermékben, mint a hitelkartydk ahol folyamatosan ndttek a veszteségek, mert a
lakossag mar nem tudta fedezni, ellenben hasznalta, mert sziiksége volt ra. A vallalati
hitelezések volt azok, amelyek a legkésobb reagaltak, és amelyre a legkésobb nyomta
bélyegét, mivel a cégek fizetették hiteleiket. Ellenben az alacsony hitelmindsitésii
vallalatok kotvényeinek kockézati felarai novekedtek nagymértékben, e mellett a
nyugtalansdgot az is mutatta, hogy még a magas hitelmindsitésti vallalatok hitelei is
dragulta, persze nem nagymértékben. E mellett a kockéazati téke-alapok altal

finanszirozott vallalatok felvasarlasa is sziinetelt.

Lassan a hitelbiztositokat is elérte ez a betegség. Az O szerepiik abban rejlett,
hogy az 6nkormanyzati kotvények biztositasa mellett az eszkozfedezetii értékpapirok és a
strukturalt hiteltermékek kibocsatdsara biztositast nyujtsanak, ami lehetové tette az
alacsonyabb minésitésti kibocsatoknak, hogy a magasabb mindsitésti besorolas alapjan
bocsathasson ki értékpapirt alacsonyabb kamat mellett. Viszont a hitelbiztositokat ért
egyre nagyobb nem fizetés - amit természetesen a biztositoknak kellett mar kifizetnitik,
ha a biztositott mar nem tudott fizetni -, egyre inkabb fenyegette a lemindsités. Ennek
hatasara 2008 végére egyre tobb hitelbiztositd keriil kockazatosabb besorolasba, ezek
voltak a szerencsésebbek (a tobbi beddlt). Ez a szitudcid tovabbgylriizodott, hiszen az
altaluk biztositott értékpapirok most mar miattuk kaptak egy gyengébb besorolast, aminek
hatésa az értékpapirok tulajdonosain is lecsapddott (KIRALY — NAGY — SZABO,2008).

Ezen folyamatok hatasa végiil elérték a mindennapi emberek pénztarcajat, azokét
is, akik nem rendelkeztek hitellel. Azok nagy része, akik mar éltek a hitelek
lehetéségeivel mar csak nagyon kis mértékben tudjak torleszteni, azok, akik ezutan vettek
volna fel, kétszer is meggondoljadk. A legtobb magéinszemély, aki eddig még nem
rendelkezett hitellel nem is akart mar felvenni, de azok, akik mégis raszorultak sem
kaphattak mar konnyen. A bankok rengeteg feltételhez kototték a hiteligényléseket
mondvan tanultak az el6z6 hibabol, ami nem biztos, hogy jo, mert a fogyasztas
megcsappant, az embereknek mar nem volt pénze, mi tobb, akinek volt az is inkabb
otthon a ,,parndja” ala tette. A bankok a masik oldalrdl is bajba kertiltek, hiszen ezeket a
parndk ald helyezett pénzeket 6 nem tudtdk haszndlni barmennyire is sziikségiik lett

volna. gy a megtakaritasok nagy része nem keriilt vissza a gazdasagba. A fogyasztok
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egyre kevésbé voltak hajlanddak miiszaki cikkeket, tartdés fogyasztasi cikkeket vasarolni.
A fogyasztas csokkenésével a vallalatok egy inkdbb csédbe mentek, kénytelenek voltak

bezarni vagy legalabb szamos embert elbocsatani.

A megndvekedett munkanélkiiliség még tobb bizonytalansagot okozott, aminek
eredményére az emberek még jobban vigyaztak a naluk 1év0 pénzre, igy egy amolyan

valsag spiral alakult ki, ami még mindig érvényben van véleményem szerint.

Ezek hatranyai a termeléagazatokban ¢s azon beliil is leginkabb a jarmiiparban
mutatkozott be, de a tobbi szektort is nagy veszteség érte. Magyarorszag szerencsére a
valsag elején nem fliggott annyira az itthon operald jarmiigyaraktdl, mint példéaul
Szlovékia, ahol az eladott jarmiivek visszaesése sokkal nagyobb gazdasagi visszaesést
okozott. Magyarorszagon csak most néz ki ugy, hogy az autdipar nagy részét fogja

képezni az orszag gazdasaganak.

1.2. Jelek, amiket latni és hangok, amikre hallgatni kellett volna

Hyman Minsky ,,A buborék hét szakasza”-ként mar egyetemi tanitasi évei alatt a
’90-es években leirta egy esetleges gazdasagi buborék jellemzoit. Elmélete szerint hét
észrevehetd eldjele van egy ilyen fajta katasztrofdnak és, ha ezek mind teljesiilnek
felkésziilhetiink a legrosszabbra. Ezek a szakaszok a kovetkezék (PECHTER, 2010,
BELYACZ-PINTER, 2010, CSISZARIK-KOCSIR ET.AL., 2008. alapjan):

Fls6 szakasz —Zavar

Minden pénziigyi buborék valamilyen zavarral, rendellenességgel kezdddik. Ez
barmi lehet, akar egy 0j technologia taldlmany, egy 0j jogi szabalyozéds vagy gazdasagi
politika. Kiindulopontja lehet egy varatlan kamatlabcsokkentés. Ezek koziil barmely

hatéssal lehet a gazdasagra barmelyik agara.
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Masodik szakasz — Terjeszkedés/az drak elkezdenek ndvekedni

A zavart kdvetden az agazat arai elkezdenek ndvekedni, de az elején ennek
¢szlelhetdség csekély igy a gazdasagi szereplok alig veszik észre. Rendszerint ezek a
magas arak valami fundamentumok mogotti javuldst tiikroznek. Ahogy ezek az

aremelkedések egyre lendiiletesebbek, az emberek egyre inkabb észreveszik.

Harmadik szakasz — Euforia/konnyu hitel

Az aremelkedések dnmagukban nem hoznak létre buborékot. Minden pénziigyi
buboréknak sziiksége van lizemanyagra, mint amilyen az olcso és konnyen elérhetd hitel.
Masképp, ha nincs ez a hitel nem lehetnek spekulaciok, ezek nélkiill a zavar
kovetkezményei enyhiilnének és lassan minden vissza térne a normalis allapotiba, a
Htorténelmi” ardnyok €s mértékek hatarian beliilre. Amikor egy buborék kezdeti fazisban
van, akkor azt az dgazatot ellepik a kiilsdsok/idegenek, azok, akik normalis esetben nem
lennének ott, de nagy hasznot remélve mégis belevagnak. Az olcsd, konnyen elérhetd
hitelek nélkiil 6k nem juthatnanak be.

Az olcso és konnyl hitelek novekedése altalaban Osszefliggésbe hozhatdok a pénziigyi
innovaciokkal éppen ezért konnyen félreérthetd. Gyakran ha egy 0j pénziigyi rendszer,

finanszirozas kertil kifejlesztésre nem tiikrozi egyértelmiien a benne 1évo kockazatot.

Negyedik szakasz — Tulkin4lat/az drak elérik a cstucsot

Ahogy az olcsd ¢és konnyen elérhetd hitelek mélyebbre assdk magukat, a piac
elkezd felgyorsulni. Az arak elkezdenek novekedni és konnyii profitot elérni. Ennek
hatasara még tobb idegen hatol a rendszerbe és az arak kontrollalhatatlanna véalnak. Ez az
a pillanat, amikor kezddk, az ostobak és a mohok belépnek a piacra. Olyan, mint egy tiiz,

amit egyre tobb faval taplalunk, és még tobb kell neki, hogy még jobban langoljon.

Otodik szakasz — Piaci visszaesés/beavatottak haszonjovedelme

Néhany bolcs hang elég hatarozott, ahhoz, hogy kijelentse, a buborékot mar nem
szabad taplalni. Ok azzal érvelnek, hogy a régota futd befektetések aranyai és mértékei

ellenszegiilnek az eddig gazdasagi tapasztalatoknak. Ezek az érvelések el is tlinnek egy

OLDAL 10



mindent elsdprd tény miatt, éspedig ez a tény a még mindig novekvo ar. A bolcsek szavai
figyelmen kiviil helyezddnek héala a mohdknak, akik igazukat a novekvd arak euforikus
hatasa alatt a pénziigyi befektetések valtozasaval és azzal, hogy az 1j vildg magasabb
arakat jelent elképzeléssel igazoljdk. Es ezek mellett egy kegyetlen hazugsag is jon,
miszerint valoszinii, hogy a végén egy lagy landolas lesz. A spekulansok azok, akik
tudjak, hogy az arak nem novekedhetnek 6rokké, de mindezek tudataban sem allnak le
tobb idegen hitelez6 bevonasaval. Ellenben 6k csak addig maradnak, amig gy érzik,
hogy a helyzet még stabil és nem pukkant ki a buborék, ezutdn mar csak a tudatlan

jatékosok maradnak a piacon.

Hatodik szakasz — Pénziigvyi valsag/panik

A buborék megkovetel sok olyan embert, aki hisz a fényesebb jovOben, €s amig
tart ez az euforikus allapot, addig a buborék is fenntarthatd. Amig az euforia gondot visel
a kiviilallokra addig, a bennfentesek tudjak, hogy mi az valosag. Ezek mind kiilonbségek,
amelyek a végén csattannak. Ok elvesztik a hitiiket és lopdzva, de sietve keresik a
kijaratot. Felfogjak a helyzetet és felismerik, hogy mar tul messzire jutott minden. A
hozzaértok mar rég messze vannak, ekdzben azok, akik felfogjak a lehetséges kimenetelt

lassan kivenni/kimenteni a pénziiket.
Tipikusan a bennfentesek akarnak észrevétleniil eltiinni és néha sikeriil is. Akar
észreveszik a bennfentesek kilopozasat a kiviilallok, akar nem, a bennfentesek a vég

kezdetének jeleibdl is profitalnak.

Hetedik szakasz — Ellenérzés/utolsd eszkozok kolcsonzése

Egyes esetekben a bennfentesek péanik helyzete mérgezi meg a kiviilallokat
masokban meg a varatlan rossza mar nem létezd olcs6 hitelrdl tori meg a kellemes
euforids érzést. A lényeg, hogy mar mindenki ki akar jutni, de nincs hova, mindent el
akarnak adni, de mar nincs kinek, az arak zuhannak, a hitelek elfogynak, és a veszteségek
Osszegyllnek. Talan azt is lehet mondani, hogy a hozzaértd bennfentesek most
profitdlnak a legtobbet, az allam ket kérik meg, hogy probaljak meg helyreallitani az

egyensulyt, persze nem ingyen.
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A legrosszabb az egészben, hogy tisztan latszik mire képesek az emberek, ha
pénzrdl van szo. Képesek félrenyomni olyanokat, akik életeket menthetnének és képesek
sajat pénzligyi helyzetiiket masok karan, életén keresztiil ugy fokozni és még jobban
kiteljesiteni, hogy egyébként nyugodt szivvel is mindennapos életiikre mondhatjuk a
luxus koriilmények csucsan €élnek. A mohdsag €s a kapzsisdg az emberi evolucid soran

mintha elfelejtett volna kopni, kihalni.
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2. AZ EUROPAI AUTOIPAR ES A VALSAG

2.1. Valsag az autéiparban

A vildg minden t4jan érte hatrany az autoszektort. Ez két {6 okra vezethetd vissza:
az egyik, hogy az emberek mar nem jutottak konnyen hitelhez, a hitel ugyanakkor egyre
dragébb lett és tobb feltételhez kotott, igy csokkent a hitelre vasarolt személygépjarmiivek
szdma. A masik ok, amelyben leginkabb a piac iranti bizalmatlansagnak van nagy
szerepe, az a maganszemélyek megtakaritasa, a legtobben félve a bizonytalan pénz- €s
munkapiact6l a pénziiket nem koltik el, nem cserélik le a régi autdjukat és nem is vesznek

egyaltalan autot.

Az eurodpai autogyartok talan azon kevés vilag gyartok kozé tartoznak, akiket a
valsag latszolag annyira drasztikusan nem érintett. A gyartok tobbségénél nem all fenn
likviditasi probléma, elmondhatni pénziigyi pozicidojuk igen pozitiv képet fest ¢&s
meglehetésen elég stabil. Elsdsorban a német vallalatoknal (ezen belil a
prémiumgyartoknal leginkabb), de a Fiatnal is az elad6sodottsdg nem jellemz6 vagy igen
alacsony mértékii, és az is eléfordulhat, hogy jelentds készpénzallomannyal rendelkeznek.
A legtobbnél azon kiviil, hogy a 2008-2009-es valsag ota jelentds novekedést mutatott a
jovedelmezdségiik még 0j csucsokat is sikeriilt elérniiik az értékesitésben (GAYER A.,

2012).

A Fiat ¢és a Volkswagen a két kiilonc ezen a téren, hiszen 6k ugy tudtak brutalis
novekedést elérni, hogy nem a prémium markékhoz tartoznak (annak ellenére konszern
része olyan luxus marka, mint a Ferrari vagy Porsche), s6t még terjeszkednilik és

gyarbdvitést is tudtak végrehajtani.
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1. Abra: Az eurépai autégyartok iizemi eredményszintjének alakulisa

Forras: http://www.portfolio.hu/img/upload/2012/07/141411122.png

Az abran jol latszanak az idészak egyenetlenségei, de azt észrevehetjiik, hogy
nagymértékii csokkenést mely 2009-ben csucsosodik ki negativ iranyba, nagymértékii
novekedés kovet, ami alol kivételt képez a Peugeot és a Renault. Ha jobban megnézziik,
latszik, hogy teljes egészében nézve és atlagolva az dgazat fluktuaciot az eurdpai autopiac
nem not jelentds mértékben. SOt elmondhatd, hogy az ujautd értékesitést kis tulzassal
¢lve, ugyan olyan szinten van ma, mint a valsag elején 2007 koriil és (ez mar nem latszik

a grafikonon) 1990-ben (GAYER A., 2012).

Ez 6nmagaban nem is jelent rosszat, hiszen, ahogy latszik minél tdvolabb a valsag,

annal inkabb nd az autdvasarlasi hajlandosag, ami segit a gépezet mitkdésén.

Nem szabad megfeledkezniink arrél sem, mint ahogy a grafikonrol leolvashatd,
hogy leginkabb két kiilonbozd fogyasztdi piacot megcélzott gyartokrol van szo. A német
prémium markak alkotnak egy csoportot a BMW, Mercedes és a Volkswagen (Porsche,
Audi) — ez az egyetlen koziiliik, amely Ggy tudott novekedést elérni, sot agresszivan

terjeszkedni, hogy ugyanabba a kategoriaba gyartja legtobb autdit, mint a kdvetkezo
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kategoriakba tartozok — és a masik csoport, mely az alsd-kdzépkategoriat célozzak meg a

Renault, Fiat és Peugeot-Citroen. Az el6bbi csoport jobb helyzetben van, mert ugy

latszik, hogy a valsdg hatdsdra sem igazan ¢érintettek a felsdkategoria vasarloi,

természetesen itt nem tomegmodellekrol esik szo, de aki eddig meg tudta fizetni ezeket a

luxusautdkat, az ezutan is megtudja. Az utobbi csoport kdzel sincs ilyen jo helyzetben.

A kovetkezd abra jol mutatja az eurdpai autdogyartok helyzetét mind az Oreg

kontinensen, mind a vildg mas részén.

ABMW zomu-esévil lidaltarbevételénekrégiok

m Németorszag
uUSA
mKina

Tébbi eurdpai piac
mEgyéb

18%

ADaimler zo1r-esévik lidalt irbevételénekrégiok
szerinti megoszlasa

m Nyugat-Eurdpa

AVolkswagenzoii-esévikonszolidiltarbevételénekrégiok
szerinti megoszlasa

mEurdpa

® Eszak-Amerika

mDd-Amerika
Azsia

AFiat zo1-es évil lidaltarbevételének régick
szerinti megoszlisa

9%

mOlaszorszag

N mEurdpa (Olaszorszag
WNAFTA ndlkdih
wizsia mNAFTA
Egyeb Mercosur-orszagok
m egyeb regiok

24%
APSA Peugeot Citroen zou-es évilk lidaltarbevételénekrégiok

szerinti megoszlisa

Forras: vallalatok éves jelentésel, Portfoliohu

mEurdpa

w Oroszorszag

wizsia
Lafin-Amerika

mEgwb

2. Abra: Vallalatok éves jelentései

Forras: http://www.portfolio.hu/img/upload/res/orig/454545544444.png
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Ugyan csak az arbevételek vannak jelen, jol latszik, hogy melyik gyarté melyik
piacon van leginkdbb jelen. Ez fontos, hiszen igy egy jol tiikr6zé képet tudunk alkotni,
hogy a jelenlegi helyzetben az orszagok gazdasaga milyen hatassal van az éppen
jelenlévo autdogyarakra. Nézziik meg a PSA Peugeot- Citroen-t, hidba az azsiai piac
fellendiilése, mivel java részt Eurdpaban van jelen, a pénziigy helyzetén nagyon keveset
segit, inkabb konnyebb talan azt mondani, hogy nem ront. Ameddig az eurdpai
vasarlokedv nem javul, addig sajnos nem is tud helyreallni. Friss forrdsok szerint az idén
szinte mindegyik eladott autdja utan veszteséget konyvelhetett el a PSA. Ennek oka, hogy
a prémium markaktol eltérden, tomegtermelésre allt ra a koltséghatékonysag miatt, ami
eddig jo is volt, de most rengeted készletet halmozott fel és ezektdl valamilyen szinten
meg kell szabadulnia még akkor is, ha veszteséges arazdst hasznal. A masik hasonlo

helyzetben 1évd aldozat a Renault.

2.2. Lehet6ség és menekiilés, avagy a jovo és a valtozas

Természetesen, ahogy mindenki veszélyben érzi magat, rogton elkezdi keresni a
megoldast a problémakra. Nagy lehetdségként tarul az eurdpai gyartok elé Kina és a
fejlodo orszagok régioja. Kindval mindamellett, hogy nagy fejlédésnek indult, gazdasaga
egyre novekvd, az orszdgon kiviilrél jovo cégekkel jelen esetben autdgyarakkal nem
banik kesztyliskézzel, csak akkor engedélyezett, ha taladl magénak egy ottani partnert.
Ezen kiviil a fejlodo orszagoknak is csak véges a felvevd képessége, mert ott is jelen van

a gazdasagi valsag, sOt ez nagyban fligg a fejlett orszagoktol is.

Széval lényegében lehet az a jovobeli cél Azsia és Afrika meghoditasa, de lehet,
hogy kicsit mashol kéne megoldast keresniink ra, mégpedig tigy, hogy a gyarak itthon

maradjanak és ez eladasok is jok legyenek.

Az emberekre valo tekintettel, akik mindenféleképpen a jovovel kardltve
kényelmesednek el biztosra vehetd, hogy a globalis auté mennyiség néni fog. Adatok
alapjan jelenleg korilbeliil kicsivel tobb, mint egymilliard aut6 fut a vildgon, ha
figyelembe vessziik példaul Afrika nagy teriiletét és Europara vagy Amerikara vetitjiik,
azt mondhatjuk, hogy 6ridsi potencidl van még a nagy mennyiség legyartasaban, az az,

hogy héla a fejlédd orszagoknak ez az egymilliard 2020-ra akéar kétmilliardra vagy annal
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tobbre is megnéhet. Nem elhanyagolhatdé tény, hogy a ma korszeri gyartmanyok
olcsobbak, gyorsabbak, kényelmesebbek és biztonsagosabbak, mint a korai rokonaik. Ez
azzal is jarhat, hogy a jol bevalt trend miszerint egyre fiatalabbak szereznek jogositvanyt
¢és e mellé autdt is kapnak, még fiatalabb korosztalyba is hatasosan foglal magéanak helyet.
Akér mar érettségi eldtt ott is ahol ezt még a KRESZ tiltja. Ha ennyire beintegralodnak
¢letiinkbe késdbb nagyon nehezen lesziink képesek megvalni tdlik ugy, hogy ne egy
masik autéval cseréljiik le, hanem inkabb tekerésre vagy tomegkozlekedésre adjuk

fejiinket.

Adatok vannak arrél is, hogy az OECD-tagallamokban az, aki nem gyalog jar, az
tomegkozlekedés helyett az Gt 70%-at autdval teszi meg. Ez a jelenség megkozelithetd
egy masik oldalbol is, ugyani az autok elterjedése maga utan vonzza az autdiparba
dolgozok szamat is, hiszen ezeket a jarmiiveket szerelni is kell és egyéb hozza tartozo
szolgaltatasokat is biztositani kell. Az Unio teriiletén a foglalkoztatottak 6%-a dolgozik
ehhez az 4gazathoz tartozo teriileteken, ez a szam az Amerikai Egyesiilt Allamokban
kozel 4,5% a magéanszektorban, ami 6nmagdban is a munkanélkiiliek szamat kozel

nyolcmilliéval csokkenti. (SIOFOKINAPILAP.HU, 2012)

Szerintem van esély ra, hogy ezek a munkahelyek megmaradjanak Europaban,
csak egy uj iranyt kéne megvalasztani. Az alternativ meghajtasu autok lehetnének egy
alternativa. Ezek nagyobb szamban torténé gyartasa megdobna a koltséghatékonysagot és
igy az aruk is elfogadhatova valna az emberek szdmara, mar csak a terjesztésre kéne
figyelni illetve ki taldlni valamit. Esetleg egy trendet kéne kialakitani, és az emberek
attitiidjét az elektromos, hibrid vagy egyéb kornyezetkiméld autdk felé terelni, ugy, mint
az IPhone elterjedése a mobiltelefonok piacan. igy lehetéség nyilna a profit szerzésre és a

munkahelyek megtartdsara a vallalatoknal, gyaraknal.
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3. VALSAG MAGYARORSZAGON

Mindazonaltal a vilaggazdasagi valsag alapjaiban megrengette az ido tendencidi €s
uralkodé kozgazdasagi iranyzatait. [gy a gazdasagok ismét mély recesszioban vannak és a
gazdasagi novekedés nagymértékben csokkent, kivételt csak egy par gazdasag képez.
Amig a gazdasagi novekedés képes minden konvergencia mutatdt jelentdsen javitani, a

recesszid pont forditva mitkddik, és komolygazdasagi problémakat okoz

Magyarorszagon a recessziotol valo félelem épp ugy valosagga valt, mint a vilag
barmelyik részén. A gazdasagi teljesitmény lassulasa Magyarorszagon mar 2005-ben
elkezd6dott, azonban jelentés visszaesés csak 2009-ben volt megfigyelhetd
(CSISZARIK-KOCSIR — MEDVE, 2012.).

NIV o

-10

I né Il néIV. né_ . né. Il né.lll. néIV_ né. L. né. Il né.lll. néIV. né. L. né. I né.lll. nélV. né. L. né. Il. nélll. néIV. né. |. né.
2007 2008 2009 2010 2011 2012

3. ébra: A brutté hazai termék volumenvaltozasa
(az el6z6 év azonos negyedévéhez képest)

Forras: http://www.ksh.hu/interaktiv/fontosabb adatok/gdp.html

Az abran is lehet latni, hogy a 2009.-es év II. és III. negyedéve volt a legrosszabb
id6szak. A GDP csokkenés mértéke joval nagyobb, mint az el6z6 kett6 és a kovetkezd két

év novekedése. A magyar gazdasag teljesitményének lassulasa, recesszidja nem csak az
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orszagon beliil eldallitott termékek iranti hazai kereslet hidnya miatt, vagy a befektetések
csokkenése miatt tortént, hanem az export miatt is, hiszen sajnos ilyen szempontbol
nagyon is fligglink a kornyezé orszagoktol és azok gazdasagatol, illetve gazdasagi
politikajuktol. Véleményem szerint, bar lehet, sokan ellentmondanak, a napi politikanak
semmi koze hozza Magyarorszagon, el kell fogadnunk, hogy nalunk nagyobb erdk
vonzaskorzetében vagyunk és talan ezen kéne valtoztatni. A kifelé iranyuld fliggdség
mértékét kell csokkenteni illetve, azon kiviilr6l érkezo érdekek erejét melyek ellentétesek
az onmiikodés feltételeivel. Természetesen szeparalodni nem lehet, €s nem is szabad, de

egy a jelenleginél egészségesebb hatart huzni, talan még szabad.

3.1. A valsag és a munkaerdpiac

3.1.1. A vallalatok viselkedése a valsag alatt

Ha a munkanélkiiliséget vizsgaljuk érdemes a vele szinte ,parazita modon
kapcsolddo™ vallalatoknal kezdeni. Persze tudom, hogy az embereknek van leginkabb
sziikségiik a munkalehetdségekre, vallalatokra €s ez nem forditva, bar el kell ismerniiik a
gazdalkodo szervezeteknek is, hogy nekik sem csak gy terem a megfeleld poziciora
alkalmas dolgoz6. Parazitamdéd mert, akarhogy is nézziik, altaldban kiszipolyozzak a
dolgoz6ikbdl a lelket is sajat profitjuk maximalizalasanak érdekében. Az a kérdés érdekel
itt leginkabb, hogy a vallalatok milyen eszkozt alkalmaztak ebben a nehéz idészakban, a
profit megtartatasa érdekében vagy legaldbbis a gazdasagossag érdekében. Véleményem
szerint mindenki észrevette, hogy ahogy a tarsadalomban elterjedt az a kozhely, hogy
valsdg van, eszeveszettiil és irracionalisan kezdtek el viselkedni (itt gondolok a
vallalatokra és a munkavallalokra is) még akkor is, ha egyébként hatdsa még nem volt
¢rezhetd, vagy épp nem nagyon tudtdk milyen valsagrodl is van szd, csak hat a hirad6 azt

mondta ,,valsag van” lehengerld hangon.

Ezt mi sem bizonyitja jobban, mint a kdvetkezd hetekben ujabb hiradoi téma, ami
nem sz6l masrol, mint a tdmeges elbocsatosakrol, kérdem én mi volt az, ami egy hét,
vagy akar két hét alatt ennyire elszant stratégiara biztatta a cégeket, hogy régton

embereket kell elbocsatani. Ez egy ugyan olyan dngerjesztett véget nem érd, de annal
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intenzivebb korbe-korbejard folyamat lehetett, mint a hitel és a buborék, ami az Egyesiilt

Allamokban elinditotta az egészet.

Vilagos, hogy az, akit kiragnak, kevesebbet vasarol egy vallalattol, és ha kevesebb
terméket tud eladni egy cég, mert kevesebb a vasarold képes kereslet leépiti onmagat és
kiragja embereit, akik nem tudjak megvenni mar a termékeket, mert nincs munkajuk
ezaltal jovedelmiik sincs...igy érzem érthetd ez a korforgés, ez egy amolyan mi volt
elébb a tyuk vagy a tojas. Természetesen nem minden cég gondolkodott igy és arra
vagyunk kivancsiak ki, hogy gondolta, hogy akarta kezelni e nehéz problémat. A
vallalatok egy része allami segitséget is kapott a nehéz idékre 6k volt, talan és pont ez
altal a legbaratsdgosabbak. Felmeriil, hogy egy ilyen helyzetben egyaltalan mit lehet
tenni, azon menedzserek, akik torddtek az embereikkel mindenféleképpen egy optimalis

megoldast kerestek valsagkezelésre.

3.1.2. Puha és kemény alkalmazkodas

Természetesen nem egyszerli egy versenyszféraban, sot lehetetlen tokéletes
megoldast talalni, de voltak vallalatok, akik azon kiviil, hogy tudtak, ez az alkalmazkodas
a valsaghoz leginkabb a foglalkoztatast fogja megviselni, igyekezték a résziiket is kivenni
a helyzet sulyossaga mellett, nem csak egyszeriien elbocsatani az évek oOta naluk
dolgozdkat. A vallalatok valaszthattak egy kemény ¢€s egy puha megoldas koziil. E16bbi
az egyszerl kirugassal jar, utobbi alternativ megoldasok keresésével. A kemény megoldas
expanzidja O0sszefligghet a puha megoldast 6sztonzd intézmények hianyaval, sot inkabb
mondhatni, nem terjedt tulsdgosan el az utobbi a munkahelymegtarté allami tamogatottak
korén tulra, aminek utjat még a minimalbér-szabdlyozds allta. Hiszen ezen nem
valtoztathattak. A tankonyvek szerint, ugy, hogy tudjuk mind a munkakinalat, mind a
munkakereslet korlatozottan rugalmas, a munkabér és a foglalkoztatas is csdkken
egyszerre kozel hasonld mértékben. Ezzel ellentétben és egyben a tankonyvek
elméletével is ellentétben, azt lehetett megfigyelni, hogy a foglalkoztatottak kdrében
torténd negativ fluktuacio joval nagyobb volt, mint a viszonylag kis valtozast megélt

realbéreké.
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Ennek magyarazata talan az lehet, hogy a béreket a szakszervezetek esetleg a
kormany hatdrozza meg, a munkavallalok felvételét az az a foglalkoztatottakat ennek
figgvényében pedig a vallalatok. Igy lehet, az, hogy a ,monopolszakszervezet-
modellben” a munkakeresleti gorbe bérrugalmassag-megtarto eltolodéasa a foglalkoztatas
csokkenésével jar ugy, hogy ekdzben a realbért nem éri semmilyen hatas. Egy masik
modell a ,hatékony alku modell” is hasonlokat prognosztizalt, ennek a 1ényege, hogy a
vallalatok egy olyan szakszervezettel iilnek le targyalni, amely mind a foglalkoztatésra,
mind a bérre érzékenyek. Itt a bér €s a foglalkoztatas emelkedd szerzddés gorbéjén
vannak a lehetséges alkumegoldasok. Ez a modell sem jott be a valodi €letben, a valtozok
kozotti 0sszefiiggések egy gyenge lancot mutattak, alig voltak egymésra hatéssal, ezt mi

sem bizonyitja jobban, mint a tdmeges elbocsatdsok nagy szama.

Egy modern munkaerdpiacon ahol az allami torvényezés meghatarozo, jelentds a
képzett munkaerd alkalmazasa €s a szakszervezeti befolyas is nagymértékii kedvezobb a
puha alkalmazkodéas. Az embereket a kapacitaskihaszndlas alacsony id0szakaban kéne
inkabb tovabb képezni, igy a vallalatnal megszerzett szaktudast nem vesziti el a vallalat
€s ez 1s jobba tomeges elbocsatasoknal, de leginkabb csak akkor lehetne ezt széleskoriien
elérni, ha magasak vagy magasabbak lennének az elbocsatasi koltségek, a felvételi
koltségek €s a betanitasi koltségek (az utobbiak megtériilése miatt valoszinl kifejezetten

tobbe figyelmet forditana a munkaltato a dolgozoira).

A puha alkalmazkodas egyik lehetséges valtozat a munkaidd csokkentése 6raban
vagy napban meghatarozva (ez fligg a munkajovedelem hatarhasznatél ez altal leginkabb
a jolléti orszagokban jellemzd). Masik valtozata lehet, ha a munkavallald érintett a
vallalata altal termelt haszonban — nyereségrészesedés-, igy rugalmasabban viseli a
jovedelmét ért valtozasokat, de biztonsagban érzi munkahelyét, igy konnyebb mehet bele

az iddszakos bérjovedelem csokkentésekbe.
Ez is jol mutatja, hogy a vallalati vezetés kezében van a munkavallalo és ezek

crer

1évék. (KOLLO, 2010.).
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4. abra: Munkanélkiiliségi rata

Forras: http://www.ksh.hu/interaktiv/fontosabb adatok/munka.html

A vallalatokat megérintd ,,gazdasagi valsag” kovetkezményét bemutatd szemmel
»~foghato” bizonyiték. A foglalkoztatds csokkenését abrazolja 2012. II. negyedévig
bezardlag. 2008-ban halljuk a valsagot, 2009-ben latjuk, 2010-t6l érzékeljik. Ez a
grafikon jo6l mutatja, hogy milyen nehéz kilabalni még ugy is, hogy a boriinkon
érzékeljiik. Pesszimizmusra az ad leginkabb okot, hogy 4-5 év telt mar el az amerikai
incidenstdl, de ez az 4brat kicsit sem hatja meg, nem latunk rajta csokkenésre utalo jelet

csak kilengéseket.

3.2. Autdipar Magyarorszagon

Magyarorszag vilagviszonylatban, de még eurdpai viszonylatban sem mindsiil
autoipari nagyhatalomnak, de az exportot tekintve az orszagnak fontos. Ugyan sajat
autdgyara, nincs €s ami volt is megsziint, szerencsére szamos kiilfoldi autogyar telepitett
hozzank gyartosorokat, akar teljes Osszeszereld, akar csak autdegységeket gyartokat.
Ilyen példaul a gydri Audi, ahol Audi, Volkswagen, Seat, Skoda és Lamborghini
motorokat gyartanak illetve az Audi TT-k és A3-sok gyartasa-Osszeszerelése zajlik. E
mellett itt van a szentgotthardi Opel gyar mely benzin és dizelmotor gyartasaval
foglalkozik, az esztergomi Suzuki, ahol tobb tipust is gyartanak, illetve Kecskeméten van

a Mercedes-Benz gyar, amelyben 2012-t61 az 1j ,,A” és ,,B” osztaly keriilt gyartasra.
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Ezek a cégek azon kiviil, hogy Magyarorszag exportjat megnyomjak még a
munkanélkiiliséget is csokkentik, valamint a miiszaki oktatasban is részt vesznek. Az
Audinak és a Mercedesnek is beleszolasa van a helyi iskolak, foiskolak tananyagéaba, amit
meghalalnak anyagilag, technolégiailag és az ott képzett hallgatoknak szakmai
gyakorlatokat nyuajtanak, illetve onnan kikeriilve felveszik 6ket fodllasba. Ez amolyan
célorientalt oktatdsnak is nevezhetd, majdhogynem azt lehet mondani, hogy maguknak

képzik ki a szakembereket.

Az Audi Magyarorszag exportjanak 9%-at adja, igy az orszdg masodik
legnagyobb exportdre €és Osszesen a jarmilipar Magyarorszagon a 2008-2009-es évi 15-
16%-hoz képest mostanra 20% koriil mozog ¢és ezt tullépve 2014-re mikor az Audi és az

Opel befejezi az 1) beruhazasait ez a szam akar 25% is lehet.

3.3. Magyarorszagon forgalomban 1évo autok szama

Az orszagban gyartott autok jelent0s része kiilfoldon keriil értékesitésre.
Megjegyzendd, hogy a négy gyarbol kettd als6-kdzépkategodrias autdkat gyart a masik
kettd pedig felsOkategérids autdkat. A magyar piacon az el6bbi kategoriabol az Opel
jeleskedik, furcsa modon a Suzuki bar ,,A mi autonk™ egész kevés talalt gazdara orszagon
beliil a legtobb kiilfoldre keriil. Az elsé forgalomba helyezést tekintve a Volkswagen van
az elsé helyen, melyet szorosan az Opel kévet majd a Ford, Renault, BMW, Skoda,

Mercedes és Audi.
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=8—Renault 1394 1384 1247 1546 1927 1420
== Audi 655 732 018 977 1235 1384
=i—-BMW 837 1043 1424 1363 1700 1865
== Ford 1913 1840 2010 2223 2606 2423
=>é=Mercedes 603 762 1101 989 1357 1220
== Opel 1910 2187 2380 2463 2734 3059
Skoda 1253 1289 1y my 1647 1374
Vw 1704 1783 2428 2761 2755 3067

5. dbra: Magyarorszagon elsé forgalomba helyezések szama tipusonként

Forras: sajat szerkesztés www.ksh.hu alapjan

Az adatok alapjan 2011-t61 Gjra ugy tlinik, hogy az 0j autdeladasok szama
névekvo tendencidji. A prémium markdk mindegyike megduplazta eladdsai szamat, ezt
tudta, amely ezen kiviil a vilagon is azon kevés markak kozé tartozik, amely a valsag
ellenére a vilagban agressziv terjeszkedést tudott végrehajtani. Nem kellett nagymértékii
létszamleépitéssel foglalkozni, mi tobb 2012 nyaran az j GOLF bevezetése miatt még a
dolgozok szabadsagaért is hajlandé volt plusz pénzt fizetni, csak ne menjenek

szabadsagra, mert kiilonben nem tudjak legyartani a kivant mennyiséget.

Ez volt talan a legszebb teljesitmény az egész valsag alatt, mig mas autdogyarak
beddltek, oridsi hiteleket kellett felvennie a VW innovaciora és gyarbdvitésre adta fejét és

a termékskalaja szinesitésére.
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6. abra: Személyi gépjarmiivek szama

Forras: sajat készités www.ksh.hu adatai alapjan

A fenti tablazat az 9sszes személygépjarmiivet mutatja Magyarorszagon ¢s annak
alakulasat 2011-ig. A cstucspont 2008-ra tehetd, amikor az allomany 3055427 db volt.
Mondhatni, hogy mara az auték szama Magyarorszagon a valsag eldtti szintre

esett vissza (6. abra) és tjra ndvekedni latszik (5. abra).

Ev Személyi gépjarmiivek szama év
végén
2006. 2940586
2007. 2998848
2008. 3055427
20009. 3013719
2010. 2984063
2011. 2967792

1. tablazat: Személyi gépjarmiivek szama év végén

Forras: http://www.ksh.hu/szallitas kozlekedes
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3.4. Autokereskedelem és a valsag Magyarorszagon

Mar a valsag elején az autokereskedelem mélyponton volt Magyarorszagon (5.
abra). De fura modon, a valsag kozepén tet6zott a csiicspontja az autdval rendelkezdknek.
Ez azzal magyarazhatd, hogy a valsadg kirobbanidsa nem azonnali hatassal volt rank,
hanem cstszasokkal érkezett el idaig, ami azt is feltételezi, hogy ennek elvonulasa is

késObb varhato.

Ev Osszesen  Benzin Dizel Hibrid  Elektromos Vegyes
2006. 2940586 2440542 493157 1480 130 5277
2007. 2998 848 2447 922 545475 1721 104 3626
2008. 3055427 2459544 591099 2401 74 2309
2009. 3013719 2404 235 604400 2785 67 2232
2010. 2984063 2356274 619807 3137 80 4765
2011. 2967792 2311038 642659 3742 88 10265

2. tablazat: A személygépjarmiivek eladasanak alakuldsa hatéanyag szerinti
bontasban

Forras: sajat szerkesztés www.ksh.hu alapjan

A fenti tdblazat azt mutatja, hogy az autdeladasok visszaestek a valsag elotti
idépontra, az eladasok 2008-ban tetéztek, és ahogyan valsag tartosnak bizonyult
elkezdtek csokkeni. Az adatok alapjan latjuk, hogy a benzines autok (amelyek talan a
legolcsobbak is egyben) iranti kereslet kozel 140000-el esett az el6z6 évekhez képest.
Ugyan ekkor megfigyelhetjiik, hogy a dizel autok iranti kereslet kdzel 150000 ezerrel nott
2006-hoz képest ez betudhat6 a takarékossaganak és a fenntartasi koltségének illetve az
lizemanyagarak alakulasanak. Ez azt is mutatja, hogy az emberek mennyire elindultak a
takarékossagi uton. A benzines autok ilyen mértékli csokkenését magyarazhatjuk azzal,
hogy attértek dizelesre, de azzal is, hogy nem volt fizetOképes kereslet rd (munkahely,
pénz hidnydban) hiszen az aruk alacsonyabb a gézolajos testvériikéhez képest, az az
hamarabb kifizethetd amennyiben hitelre lett véve, de a pesszimizmus ¢és a
munkanélkiiliség kockazatat nem véllalva inkdbb auté nélkiil vagy a meglévd autdval

gazdalkodtak a vasarlok.
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A tobbi hatoanyaggal miikodo autdk képe nem mutat csokkend tendenciat kivétel
az elektromos, ami ugyan kornyezetkiméld hatdsit nézve a leheté legjobb eddigi
valasztéas, de arba joval felillmilj tarsait. Innovacié terén egyeldre a hibrid hajtas van a
toppon, hiszen az elektromos autdék akkumulatorai kotottséget jelenteni a hatotavuk miatt.
Ezek a tipusok nem igazan tiikrozik a gazdasadgban altalunk megfigyelt munkavallalok
korét, hiszen szinte mindegy szalig presztizs autdk és azok vesznek maguknak ilyet, akik
tehetésebbek, és mint tudjuk a valsag leginkabb a szegényebbeket érintette nem a

gazdagokat.

cypey

taglaltuk e kategoria még ma sem nagyon €érzi meg a valsag hatasat.

140

// .\'\.,./'\

110 ‘\ Z 2 o
100 D ‘\/./ \ /.

90
80

70

2007. 2008. 2009. 2010. 2011. 2012.
7. abra: Weltauto — napi gazdasag index
(Szazalék, 2009.1.n.-év=100)
Forras:

http://www.autoszektor.hu/images/Weltauto Napi Gazdasag Hasznaltauto index.jpg

Ez az é4bra a haszndltautd eladdsok alakuldasat mutatja. Az elézd abraval
Osszehasonlitva még siralmasabb a latvany, jol latszik, hogy mennyire rendithetetleniil

sok autot kivannak eladni és mennyire alacsonyak lettek az eladasok.
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Nagyon sokan telitették el a hasznalt autopiacokat eladni kivant autojukkal. Ami
ismét betudhatd annak, hogy az emberek valoszinilileg hitelre vésaroltdk és vagy a
kimagaslé kamatok miatt nem tudjak tovabb fizetni, vagy teljes mértékben elvesztették
allasukat, massal nem nagyon magyardzhaté ez a radikalis eladasi vagy. Ez az orisi
kényszereladas tulkindlatot okoz, ami minden eladé szandékaival teljesen ellentétes,
hiszen lenyomja az amugy is alacsony gépjarmuarakat, de talan még is igy jol jar az, aki

egyaltalan el tudja adni az autojat és 1at beldle valami pénzt.

OLDAL 28



4. ANYAG ES MODSZER

Vizsgalatomat a témaval kapcsolatban Budapesten végeztem, de nem csak
Budapestiekkel. Kérdéives megkérdezést alkalmaztam elektronikus €s papir formaban, a
kérd6iv kérdéseit az utols6d fejezetben lehet megtalalni. Az elemzést Microsoft Office

Excel 2010-el végeztem. A kérddivet 97-en toltotték ki.

A kutatéds egy sajat sztenderdizalt kérddiv alapjan tortént. A kérddiv 1ényegében
csak zart kérdéseket foglal magaba, igy a valaszaddk az altalam felkinalt lehetdségek
koziil valaszthattak, helyenként két kimeneteli zart keérdésekre kellett valaszolniuk,
helyenként meg tobb kimenetelli szelektiv és skalas kérdésekre. Skalas kérdések kozott

talalhatdo nominalis és intervallum skala.

A kérdések nem igényeltek szakmai hozzaértést, olyan kérdéseket igyekeztem
szerkeszteni, amelyekre mindenki tud valaszolni. Ugyanakkor a mintaban torekedtem
nem, korcsoport, végzettség, foglalkozas és csaladi hattér szerint kiilonbséget tenni mivel

igy nagyobb ralatdsom nyilik, hogy kit, milyen mértékben értek valtozasok.
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5. EREDMENYEK

5.1. A minta osszetétele

Osszetétel alapjan a valaszadok kozott 60-40 aranyban voltak nék és férfiak. 97 a

megkérdezettek szama. Korosztaly tekintetében a tobbség 38,95% 23 és 26 év kozotti. Ez

egy nagyon jo szam, hiszen 0k, azok, akik friss diplomaval kikeriiltek a munkaer6 piacra.

Azért fontos, mert a valsag mostani hatasat lathatjuk, hogyan is hat a frissdiplomasokra.
Utana kovetkeztek a 18-22 év koztiek 25,15%, majd a 41 év folottiek 14,74%-al, a 31-36
kozottiek 8,42%, 27-30 kozottiek 7,37% és végiil a legkevesebb valaszado az 37 és 40 év

kozotti volt, azaz 5,26%. Ketten sikeresen eltitkoltak életéviiket, igy a 97-bol csak 95-en

valaszoltak.

Ezeket az adatok az alabbi abra mutatja.

70
60
50
40
30
20
10

59,79

Férfi

N6

70,00
60,00
50,00
40,00
30,00
20,00
10,00

0,00

50,00
40,00
30,00
20,00
10,00

0,00

8. Abra: A minta osszetétele nem (N = 97) és kor szerint (N = 95)

Forras: sajat kutatas, 2012,
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9. Abra: Lakhely megye szerint
Forras: sajat kutatas, 2012, N=97

A két abrat egyiitt elemezve (9. abra és 10. abra) latszik, hogy a legtobb valaszado
fovarosi volt 72,16%, ebbdl is budapesti 97,14%. a megkérdezettek 19,59%-a Pest

megyebdl, 8,25% Heves és 1,03-1,03% Nograd és Komarom-Esztergom megyébdl

valaszolt. Utobbiak koziill a legtobben a megyékben 1év0 varosokbol valaszoltak

(20,62%), ezutan 6,19% kozség vagy falu lakosa és csupan 1,03% aki megyeszékhelyen

lakik.

8o
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72,10

Févaros Kozség, falu  Megyeszékhely Varos
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10. Abra: Lakéhely tipusa
Forrés: sajat kutatas, 2012, N=97
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11. Abra: Végzettséged
Forras: sajat kutatas, 2012, N = 97

A valaszadok 60,82%-a rendelkezik érettségivel, 34,02% rendelkezik felsdéfoku
diploméval és 5,15% alapfoku bizonyitvannyal (11. abra.). Utobbiaknak is mérvado a

valaszuk, hiszen a korcsoporti besoroldsnal csak a 18. életéviiket betoltotteket elemeztem,

kérdeztem, igy kizarhato az, aki 18 év alatti €s altalanos iskolas illetve, ha lehetésége volt

még nem érettségizett le, azaz felndtteket vizsgaltam.
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dolgozd)

15,00
- 10,00
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12. Abra: Foglalkozasod
Forras: sajat kutatas, 2012, N = 97

OLDAL 32



Foglalkozas szerint 47,42% tanul még valamilyen intézetben (12. abra) 30,93%
szellemi dolgozo egy vallalatnal, 10,31% fizikai dolgozo és 11,34% vallalkoz6. Ez segit
megérteni a jovedelemmel kapcsolatos kérdésekre adott valaszokat, annak fliggvényében,

hogy ki mit dolgozik, illetve milyen pozicidoban van.

Az alabbi tablazat azt mutatja, hogy a dolgozok milyen tulajdonu vallalatoknal
dolgoznak. Ez a kovetkezOképpen alakul: az esetek 32%-a dolgozik hazai tulajdonban
1évo kis- vagy kozépvallalatnal, 30%-nak sajat vallalakozasa van, 20% kiilfoldi tulajdonu
vallalatnal dolgozik, 8% hazai tulajdonban 1év6 nagyvallalatnal, 4% kozponti fenntartasu
kozintézményben, 2%  allami  vallalatndl, 2%  Onkormanyzati fenntartist
kozintézményben ¢€s szinten 2% vegyes tulajdonu vallalatnal.

Ez sem elhanyagolhat6 kérdés, hiszen tudjuk, hogy az esetek tobbségében azok,
akik kiilfoldi cégeknél dolgoznak, magasabb jovedelemmel rendelkeznek, illetve azok is,
akiknek sajat vallalkozasuk van. Ezekrél elmondhatd, hogy atlagosan nagyobb
jovedelemre tesznek szert, hiszen a valsag Oket is nehéz helyzetbe hozta, de nem

folytatnak tevékenységiiket, ha nem lennének nyereségesek.

18 32,00 35,00
16 30,00
14
25,00
12 >
10 20,00
8 15,00
6
10,00
4
N 5,00
o 0,00

13. Abra: Munkahely tipusa
Forras: sajat kutatas, 2012, N =50
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14. Abra: Létszam
Forras: sajat kutatas, 2012, N = 52

Az is vizsgalat targyat képezi, hogy mekkora cégeknél (14. abra) dolgoznak a
valaszadok. Az 59,62% 50 {0 alatti cégnél van jelen, 15,38% 50 és 250 f6 kozotti
létszamu vallalatnal és a megkérdezettek 25% dolgozik 250 {6 f616tti nagyvallalatnal. A
nagyvallalatoknal dolgozdknak van talan a legnagyobb esélye tulélni a valsadgot, hiszen
ezek a vallalatok azok, amelyek a legtobb eszkozzel rendelkeznek egy ilyen helyzet és

nem kell rogton az elbocsatason gondolkodniuk.

Az utols6d személyes kérdést az alabbi dbra szemlélteti. Az egy hdztartasban €16k
szama a kovetkezd képen oszlik meg: 1 f0s haztartasban, az az egyediil, a valaszadok 4%
¢l, ketten a valaszadok 20%-a, 3-an 30%, 4-en 36% ¢s 5 f0nél tobben a megkérdezettek
10%-a. Ez a csalad jovedelmezdségi szempontjabol fontos, hany felé oszlanak meg a
fizetések illetve hany felol folynak be. Elmondhatni, hogy a valaszadok 46%-a
nagycsalddos (4 fonél tobben vannak egy haztartasban), 6k azok, akik a legjobban

megeérezhették a gazdasagi valsag hatésat.
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Haztartasban élok szama

4%

H1f6
H2f6
3 f6
4 6
5 f6 felett

15. Abra: Haztartasban é16k szama

Forras: sajat kutatas, 2012, N = 97

5.2. Megallapitasok

A kutatas sordn kapott eredményeket nem kivanom témakor szerint csoportositani,
hanem a kérddiv strukturajat hasznalva, kérdésrdl kérdésre haladva szeretném a kapott
valaszokat elemezni. Sajnos voltak olyan valaszadok, akik a kérdéiveket hianyosan
toltotték ki, azaz nem kaptam valaszt minden feltett kérdésre. Ezért az abrak aljan az

elemszam kérdésenként eltér a minta teljes (N = 97) elemszamatol.
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Kerdes: Keérlek, mindsitsd mennyire érintette a valsag a kozlekedési szokdsaidat:
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16. Abra: Sajat aut6 hasznalat

Forras: sajat kutatas, 2012, mérési szint: intervallumskala, N = 82

Ez (16. abra) a téma egyik legfontosabb kérdése, ugyanis szinte az egész kutatas
alatt azt fogjuk vizsgalni, hogyan érintette a valsdg a munkavallalok, valaszadok
autohasznalati szokasat. Az &brén jol latszik, hogy a valaszadok 48,78%-at igen erdsen
érintette, Ok a teljesen jellemzd valaszt karikaztak be. Valdszintisithetd, hogy 6k azok,
akik a legjobban szenvedtek a valsagtol akar munkahelyi bizonytalansag, akdr anyagi
szempontbdl és igy a sajat autdt érintd kozlekedési szokésaik radikalisan megvaltoztak,

esetleg le kellett mondaniuk sajat gépjarmiviikrol.

Ha csak azt nézziik kire volt hatassal, azaz kik érezték meg valamilyen médon, de
nem teljesen életbevagdan, akkor az el6zd 48,78%-hoz, még hozzaadjuk azokat, akik az
,»inkabb jellemz6” valaszt adtak 15,85%-al. Ezt a kett6t Gsszesitve kozel 65%-ot kapunk,
igy elmondhatjuk, hogy az emberek tobb mint fele valtoztatni kényszeriilt a mindennapos
kozlekedésen, akar autojukat el kellett adniuk, akar ritkabban tudjak hasznalni. Csak a
megkérdezettek 20,73% mondta, azt, hogy a valsag ellenére ugyaniugy hasznaljak
autoikat, mint eddig.
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17.

Abra: Inkabb helyi kozlekedést hasznilom

Forras: sajat kutatas, 2012, mérési szint: intervallumskala, N = 78

Az emberek helyzetére vald tekintettel a fenti dbra alapjan elmondhatjuk, hogy a

megkérdezettek 79,49%-a nem volt hajlandoé tomegkozlekedést hasznalni autojuk helyett.

Ez azt is jelentheti, ha 6sszevetjiik a 16-0s abraval, ahol 48% szélsGségesen nyilatkozott,

a 17-es abran meg nem éri el a 2%-0t, hogy az autok szamukra nélkiilozhetetlen

(legalabbis a tobbségnek, hiszen kozel 21%-a (16. abra) a valaszadoknak nem érezte a

valsagot fenyegetonek). Igy az autoik hasznalatat mashogyan kellett kigazdalkodniuk.
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18. Abra: Lecseréltem automat motorra

Forras: sajat kutatds, 2012, mérési szint: intervallumskala, N = 72

OLDAL 37



A megkérdezettek koziil (18. abra) kovetkeztethetd, hogy volt olyan, aki lecserélte
autdjat a gazdasagosabb motorra ez 3%, vagy legalabb megfordult a fejében ezt tovabbi
3%-uk valaszolta. Ezt az is bizonyitja, hogy az allam moddositott a motorkerékpar

jogositvany megszerzésének feltételeit, masok mellett egy uj kategoriat is bevezetett.
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19. Abra: Lecseréltem automat kerékparra

Forras: sajat kutatas, 2012, mérési szint: intervallumskala, N = 80

Voltak olyanok is, akik még, ha nem is kényszerbdl, de jonak, gazdasagosnak
lattak, ha tobbet kerékparozik. 12-20% (19. abra) volt az, akire jellemzd, hogy autoja
helyett inkabb a kerékpart valasztotta. A 20. abra szerint, ha nem is hosszu utakra, de
sokkal tobbet gyalogol, mint eddig, ez a valaszadok 57%-a.

Osszességében levonhatjuk azt a kdvetkeztetést, hogy kdzvetetten a valsag az
emberek egészséges ¢letmodjat oly médon befolyasolta, hogy az emberek tobbsége az
egészséges mozgast valasztotta a tdmegkodzlekedés €s a draga sajat autd helyett. Ennek
hatterében akar az is allhat, hogy sokan rovid tavolsagokra is az autojukba iiltek, mondjak
iskoldba vinni a gyereket még, ha az iskola csak két-harom utcara is volt, vagy épp

elugrani a kozértbe. Egy biztos atgondoltabba valt a gépjarmithasznalat.
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20. Abra: Tobbet sétalok

Forras: sajat kutatas, 2012, mérési szint: intervallumskala, N = 81
Ez a kérdéskor megmutatta, hogy az emberek szamara milyen fontos az auto és a
legtobb esetben nélkiilozhetetlen. A valaszadok egy része vidéki volt és lehetséges, hogy

a vidéki munkahelyek nagy tavolsaga miatt ilyen nagy a ragaszkodas a személyautdhoz.

Kerdés: Tervezel-e autot venni

M nem

Higen

21. Abra: Autévasarlasi tervek a kozeljovore nézve

Forras: sajat kutatas, 2012, mérési szint: intervallumskéla, N = 88

Egy masik fontos kérdés, hogy ki az, aki szeretne autdt venni (21. &bra). A
valaszadok 66%-a nem akar venni és csak 34% az, aki a valsadg ellenére tervezi a

kozeljovoben az autovasarlast. Ez a szdzalék 30 valaszadot takar, 6k azok, akik
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valamilyen szinten bizakoddan néznek a jovOre és ugy gondoljdk lehetdségiik lesz

gépkocsit vasarolni.

A lenti (22. abra) abra arra ad valaszt, hogy aki szeretne autdt, az hasznalt vagy 0]
autot szeretne. Az emberek 25%-a (11 f6) gondolja tigy, hogy meg tudja venni az 1Gj autot,
és 75% az, aki hasznaltat szeretne. Itt a valaszadok szama 44 volt, ezt dsszehasonlitva a
fenti abraval ahol a valaszadok koziil csak 30-an mondtak azt, hogy terveznek, autot
venni rajoviink, hogy a fenti kérdés valaszaihoz képest még 14-en gondoltak mar arra,
hogy szeretnének majd valamikor egy autot. A lenti abra azért is fontos, mert képet mutat,
az autopiacrol is. A hasznaltautot vasarlok életben tartjak az autokereskedéseket, de az
autdgyartokra nem nagyon vannak hatassal, ami az autdipar fejlodését sem segiti, ez

viszont visszahat a gazdasagmutatokra és a foglalkoztatottak szamara is.

M Gj

H hasznalt

22. Abra: Potencialis vasarlok

Forras: sajat kutatas, 2012, N=44
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Kerdes: Mi alapjan vasdrolndl autot

23. Abra: Marka

Forras: sajat kutatas, 2012, mérési szint: intervallumskala, N = 44

Az is érdekelt, hogy a valaszadok mi alapjan vasarolnak autot. Az egyik kérdés a
marka kérdése volt. A megkérdezettek 65,91%-a tartotta fontosnak a megvasarolando
autdé markajat. Csak 11,36% tartotta irrelevansnak, sajnos arra nem iranyult kérdés, ami
segitene megfejteni, hogy ez megbizhatosag vagy csupan markahtiség miatt mutat ilyen

képet a fenti abra.
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egydltalan ;o0
nem

inkdbb .
. ) nem jell;mzé ‘tel)esen nem
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24. Abra: Fogyasztas

Forras: sajat kutatas, 2012, mérési szint: intervallumskéla, N = 44
Egy fontos tényezd az autok fogyasztasa is, ezt mar a valaszadok 65,91%-a

tartotta nagyon fontosnak és 22,73 % fontosnak. Nem is csoda, hiszen az egyetlen dolog,

amire a valsag nem hatott, az talan az izemanyagarak. Ezek nem csokkentek sem a véalsag
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hatasara sot, sem arra, hogy egyre kevesebben hasznaljak az autokat. A masik népszerii
kérdés melynek valaszai szinte egyértelmiiek az az autdk karbantartisi koltségei. A
megkérdezettek 54,55%-a talalta teljesen jellemzonek és 31,82%-a inkéabb jellemzdnek,
ez azt jelent koriilbeliil, hogy a vasarolok 86,37%-a ezt a szempontot tartja a
legfontosabbnak egy autdé megvasarlasanal, fontosabbnak mint a fogyasztast. Pedig azt
gondolnank, hogy ma mar minden autd szinte egyforma mindségli. A karbantartasi

koltségek megitélését az alabbi dbra szemlélteti.
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25. Abra: Karbantartasi koltség

Forras: sajat kutatas, 2012, mérési szint: intervallumskala, N = 44

Meglepetésemre az autovasarlasok legfontosabb, legmeghatarozobb tényezbje az
ar (26. abra), ez a valaszadok 72,73%-ra igaz teljesen és 22,73%-ra inkabb jellemzo.
Sokan nem a fogyasztassal ¢és karbantartasi koltségekkel akarnak spérolni, illetve varjak,
hogy megtériiljon az autdé ara. Ez azért is lehet, mert a valsag kovetkeztében az
elérelathatd koltségek, mint példaul a most kifizetni kivant ar, fontosabbak és nagyobb
biztonsagot jelentenek, mint a majd valamikor megtériild alternativak. Oka lehet az is,
hogy az emberek, nem szeretnének nagy mennyiségli pénzt kivenni a csaladi kasszabol a
bizonytalansag idején, hanem inkabb ezt megtakaritasként, a biztonsag kedvéért félretéve
a ,parna” alatt tartjdk, be nem lathaté nehéz idokre. Fiiggetleniil attol, hogy hitelre,

lizingelve vagy készpénzbdl kifizetni vasarolnak.
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26.Abra: Ar

Forras: sajat kutatas, 2012, mérési szint: intervallumskala, N = 44

Az auto érték allosagat tekintve, teljesen €rthetd és folosleges draga autot venni,
féleg, most amikor egyre inkdbb dobjak piacra takarékosabbnal takarékosabb motorokat a
valsag miatt, hiszen csak ezzel az innovacioval tudjak az autégyarak magukhoz csabitani
a vevOket. Egy-két év mulva mar biztos lassabb iitemben foglalkoznak az autok

fogyasztasaval, mint inkabb azzal, hogy mivel megy az aut6, milyen megtijulo energidval.

egyaltalan
nem inkabb teli
nem eljesen
jellemzé . ., jellemzé iellemz6 nem
jellemz6 J tudom

27. Abra: Szillithat6 személyek szima

Forras: sajat kutatas, 2012, mérési szint: intervallumskéla, N = 44
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A széllithaté személyeket tekintve, majdnem mindenki egyenlden vélekedett,
27,27% szamara volt nagyon fontos kritérium, 27,27% szamara volt fontos, 20,45%-ra
nem volt jellemzo és 20,45%-ra meg egyaltalan nem volt jellemzd. Valoészini az elsé két
érték a nagycsalddosokra jellemzd illetve a csalddosokra, azokra akik az egész csaladra
gondolnak amikor autdt vesznek, mert el kell vinni a gyerekeket esetleg a nagysziiloket
vagy sokat jarnak kirdndulni csalddostul. A két 20,45% ahol nem jellemz6, hogy a
szallithatd személyek szamat figyelembe vennék egy vasarlas sordn, ott vagy nincs
csalad, vagy a csalddban mar van egy autd, igy nem élvez prioritast egy ilyen tényezo.
Masodik autoként meg altaldban egy kisebb, gazdasagosabb autdt szoktak
hasznalni,venni. Az is érthetd, hogy (a 40,9%-nal akikre nem jellemz6 a minél tobb
személy szallithatosdga) ott ahol nem fontost ott ne legyen nagy csaladi autd, mivel az
arban 1s mashol van, fogyasztasban sem annyira takarékos, mint egy kiskocsi és a méretét
tekintve nagyobb hely igénye is van, nem beszélve, hogy a varosban ettél fogva nehezebb

haladni vele.

Keérdeés: Milyen autdt vennél?
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28. Abra: Tipus

Forras: sajat kutatas, 2012, N=45, 149 aut6 markat jeloltek meg
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Arra a kérdésre, hogy milyen markat, tipust preferalnanak a potencialis vasarlok
megosztott valaszok sziilettek. 45-en valaszoltak és 149 markat jeloltek meg, itt
lehetdségiik volt a valaszadoknak tobb autdtipus bejelolésére is. A vélémények alapjan a
legtobben Opelt vennének 12,75%, ami nem is csoda mert az egyik legnépszeriibb auto
Magyarorszagon, annak ellenére, hogy vilagviszonylatban elég sokszor pénziigyi
probldmk vannak a cégnél. A masodik legnépszerlibb a véalaszadok korében az ismét
orszag viszonylatban népszeri Volkswagen 12,08%-al amelybdl a legtobb van
forgalomban ide haza. Taldn ezek a népszeri modellek azért is jo valasztasok, mert
elterjedtségiik széles, igy az esetleges potlo alkatrészek is olcsok csokkentve a
karbantartasi, javitasi koltségeket. A Volkswagen az egyike azon kevés gyarak koziil, aki
a valsag hatasara is jol érzi magat €s buviti termelOkapacitasat. A legkevésbé kedveltek

kozé tartozik a Chevrolet 0,67%-al illetve a Honda és a KIA 2,01-2,01%-al.
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29. Abra: Kategéria
Forrés: sajat kutatas, 2012, N=47

Kategoria (29. abra) szempontjabdl az also-kozépkategorias autdt venné a
tobbség, mintegy 38,64%, ez tiikrozi a 28. abra is, hiszen itt van jelen leginkadbb az Opel
népszerll tipusa az Astra, illetve a Volkswagen GOLF, amelyekbdl vilagviszonylatban
sok fut. Ugyan akkor ezek a megfizethet6 aron legpraktikusabb autok is ar-értékaranyban.
Ez a méret a kis csalddosoknak is idealis autd, hiszen 6ten elférnek benne a hozzajuk
tartoz6 csomagokkal egyiitt. Sokan még a kisautokat jelolték meg 25% amelyek

méretiikben csak egy kicsit kisebbek az elobbi kategériandl, de a fogyasztasuk is kisebb,
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illetve a varoson beliili kdzlekedésben is fiirgébbek. Ez az a tipus, amely talan a jovoben
atveszi az uralmat a kategoriak kdzott, mert nem nagy, de nem is olyan kicsi, mint a mini
kategoria - amely leginkabb két személyre van kitalalva és az aruk mar-mar a felsé-
kozépkategoriaban van - ezekben kényelmesen moderalt csomagokkal négy személy
elfér, a fogyasztasi, karbantartasi koltségek is optimalisak. A gyartdok is ebben a
kategoridban mutattdk be a legtobb 1) modellt, illetve legszinesebb palettat. Szinte

minden gyarto jelen van ebben a kategoria versenyben.
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30. Abra: Finanszirozas

Forras: sajat kutatas, 2012, N=46

A 30. abra azt mutatja, hogy milyen formaban szeretnének autét venni, a
legtobben 69,57% 6nerdbdl akarjdk finanszirozni, nem is meglepd, miutan a valsag ideje
alatt annyian bebuktak a torlesztéseket az arfolyam ingadozasok miatt, valamint
elvesztették munkahelyiiket, igy rengeteg addssdg maradt naluk, amiket nem tudtak
fizetni, ennek kovetkeztében a bank vitte el az autot. Ezt az is alatamasztja, hogy az,
akinek nincs pénze teljesen kifizetni, az a vegyes finanszirozast valasztja 21,74%, ahol,
ha nem is teljese mértékben kell elvetniink a kamatokat, de az O6nrésszel valo indulas
jelentdsen csokkenti a felvett hitel mennyiséget, igy az azokhoz tartozd visszafizetési
adossagszolgaltatasok is elfogadhatobb mértékiiek lesznek. Nem beszélve, hogy sokkal
gyorsabban (az 0nrésztdl fiiggden) érhetiink a torlesztés végére. Ezt az alabbi két abra is

alatamasztja.
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31. Abra: Pénznem

Forras: sajat kutatas, 2012, N=21

A 31. abran jol lathato, hogy az esetek tobbségében az arfolyam kockazatot
elkeriilni akarok 90,48%-a forintban venné fel hitelét, ha az minden aron fontos lenne. Ez
a bankok ¢€s az orszag gazdasagaba vetett hitet is jol tikkr6zi. Dollarban €s eurdban csak a
valaszadok 4,76%-a venne fel, valamint, ez ugyan nem latszik az abran, de a frank is
jelent volt a kérdések kozott, ellenben erre a valaszadok koziil senki sem voksolt. A hitel
tipusaban fontos szerepet jatszott az alabbi 4bra is (32. abra), igy konnyebb képet
alkotnunk, mennyire van pénziik az embereknek ¢és mennyire ,,batrak”, hajlandoak hitelt
kérni, igy a futamiddt is van lehetdségiink megvizsgalni. A valaszadok 47,62% ugy itéli
meg, hogy lehetdségeikbdl adodoan kozép az az 3 évbe telik amig visszatudja fizetni a
felvett kolcsont/hitelt. A valaszadok 23,81%-a ennél pesszimistabb, 6k 3 ¢év folotti
futamidejii hitelt vennének fel a bankoktol és csupan 28,57% az aki rovidtavl hitelt
kérvényezne, ami azt is jelenti, hogy 6k vannak olyan helyzetben, hogy 3 éven beliil
vissza tudjak fizetni. Elmondhatjuk, hogy az emberek 76,19%-a szorul igazabdl hitelre,

nem tudnak rovidtavon nagyobb Osszegeket kifizetni, eléteremteni.
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32. Abra: Futamidé
Forras: sajat kutatas, 2012, N=21

Ezzel a kérddiv elemzésének a végére értiink, remélem a megvizsgalt kérdéskorok
mihamarabb Ujra bizalomkeltdek lesznek és a gazdasag Gjra mikodoképes lesz, legalabb

annyira, mint a gazdasagi valsag el6tti id6szakban.
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Osszegzés

Osszegzésképp elmondhaté, hogy egy jol sikeriilt kérdéiv volt, szerencsére sokan
valaszoltak a kérddivre és sok volt az érdemleges vélasz is, ha nem mindegyik. Erdemes
szerintem ezt a témat még tovabb kutatni, nagyobb, szélesebb korben, egyéb
modszerekkel is. A kutatdas modszerének, a kérddivezés sikerének eredményeképpen a
jOvoben részletesebben is szeretnék foglalkozni ezzel a témaval, kiilon-kiilon taglalva a

fejezeteket és azok hatdsat a mindennapokra.

A dolgozatban szerepl6é abrak kerekités nélkiil mutatjak be a kapott eredményeket €s
igyekeznek hii képet mutatni a jelenlegi helyzetr6l. Az abrak készitésekor érzékeltem
legjobban, hogy mennyire részletes lehet egy megkérdezés, valamint azt, hogy az egyik
abra mennyire ald tudja tamasztani masikat, még akkor is, ha a kérdések kozotti kapesolat
lazanak tiinik.

A zart kérdésekbdl allo kérddivet nyitott kérdéssel zartam, igy lehetdségiik adodott a
valaszadoknak sajat véleményliket kifejteni a témaval vagy a kérdéivvel kapcsolatba. A
valaszadoktol visszaérkezett jelzések alapjan, tobben azt irtak, hogy oriiltek annak, hogy a
kérddivben csak két intervallumskalas kérdés meriilt fel, illetve kényelmesnek talaltak a
szelektiv és a két kimenetelii zart kérdések kombindciojat. A valaszadok kis része pedig

elkérte a kérdéiv 6sszegzését valamint az elemzését amennyiben ez lehetséges.

Kisérletet tettem a kérddiv két idegen nyelvii valtozatanak a terjesztésére is, amely a
kornyezd orszagokban ¢él6 ismerdsok révén szorodott szét. Ezen eredmények nem
szerepelnek ebben a tanulmanyban részben a valaszaddk kis szama miatt (a lefedett
teriilet aranyaban: Romania, Ausztria, Németorszag), részben ugy dontdttem, hogy a

kés6bbiekben szeretném felhasznalni.

Ko6szondm a konzulensem é€s a kérddivet kitoltok segitségét!
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Kérdoiv

Gazdasagi valsag: Autopiac a munkavallalok zsebén keresztiil

Mi a foglalkozasod?

tanulo kozalkalmazott

alkalmazott (szellemi dolgozd) koztisztviseld

alkalmazott (fizikai dolgoz6)

Ha tanulé vagy dolgozol-e tanulmanyaid mellett:

Ha igen:

A munkahelyed:

mezdgazdasagi munkas

vallalkozd

igen nem

Ko6zponti fenntartast kozintézmény (6voda, iskola, minisztérium, stb)

Onkormdnyzati fenntartast kdzintézmény (6voda, iskola, stb)

Allami vallalat

Sajat vallalkozas

Hazai tulajdonban 1év0 kis- vagy kozépvallalkozas

Hazai tulajdonban 1év6 nagyvallalat
Kiilf61di tulajdonu vallalat

Vegyes tulajdonu vallalat

Alkalmazotti 1étszam a munkahelyen:

felett

Lakohelyed:

Budapest Bacs-Kiskun

50 16 alatt 50-250 16 250 6

Baranya

Borsod-Abauj-Zemplén

OLDAL 51



Békés Csongrad Fejér Gyoér-Moson-Sopron

Hajdu-Bihar Heves Zala Komarom-Esztergom

Nograd Pest megye Somogy Szabolcs-Szatmar-Bereg

Tolna Vas Veszprém  Jasz-Nagykun-Szolnok
Lakohelyed tipusa:

Févaros Megyeszékhely Varos Kozség, falu

Kérlek, mindsitsd mennyire érintette a valsag a kozlekedési szokasaidat:

A valsag hatasara... - © - -
S E N| 2 Nl o N| €& N
SSE 2 _E 2E SE £
SEZ SE2 S L2 | ES
WET =2J| =T e | &5
Q 'R oem| om S o om omm| D emm C =
kevesebbet hasznalom sajat automat 1 2 3 4 9
inkabb a helyi kozlekedést veszem igénybe 1 2 3 4 9
lecseréltem automat motorkerékparra 1 2 3 4 9
lecseréltem automat kerékparra 1 2 3 4 9
tobbet sétalok 1 2 3 4 9

Tervezed-e, hogy vasarolsz autét sajat hasznalatra (csaladnak) a kozeljovében?

Igen nem
Ha igen:
Milyen autot vennél? Hasznalt Uj
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Mi alapjan vasarolnal autot?

= g =S =) tﬁ =) =§ c :g
= o E| = El 2 E| & E S
SE2ZER SR L2 ES
3T 23 53| T3 | 23
QD '® omm o T emm| o omm| 4 emm C =
Marka 1 2 3 4 9
Fogyasztas 1 2 3 4 9
Karbantartasi koltség 1 2 3 4 9
Ar 1 2 3 4 9
Szallithatd személyek 1 2 3 4 9
Milyen markaja autot vennél? (tobb is valaszthato)
Peugeot Toyota Honda
Opel Volkswagen Audi
BMW Mercedes Renault
Renault Suzuki Fiat
Ford Citroen Skoda
Chevrolet KIA Nissan
Egyéb...
Milyen kategoriaja autét vennél? (egy valaszthatd)
Mini aut6 (pl. Spark) Kisaut6 (pl. Polo)  Also- kozépkategoria (pl. Astra)
Egyterti (pl. Picasso) Felso-kozépkategoria (pl. A4) Egyterti (pl. Espace)

Nagyauto6 (pl. E-osztaly) Luxusauto (pl. 7-es BMW)  Sportautd (pl. Passat CC)
4x4 (pl. Yeti)

Milyen finanszirozasi format valasztanal?

Onerd (egyben, rokonoktdl) Hitel Lizing Vegyes (Onerd+hitel)
Amennyiben hitelt:

Milyen pénznemben: forint eurd frank dollar

Milyen futamiddre: rovid (- 3év) kozép (3év) hosszu (3-)
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Ha barmi észrevételed, kérdésed lenne itt a helye:

Személyes kérdések

Nem: férfi nd

Eletkor: 18-22 22-26 26-30 30-36

Legmagasabb iskolai végzettség:

alapfoku (8 altalanos)

kozépfoku (érettségi)

fels6foku (foiskola, egyetem)

Hany f6s a csaladod?

2 6 3 6 4 16 5 fonél tobb

36-40 40 folott
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