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BEVEZETES

A TEMAVALASZTAS INDOKLASA

Napjaink egyik aktudlis kozpolitikai kérdése a lekddési infrastruktira
fenntartasanak és fejlesztésének kérdéskdre. Hagam@pai Unids tarsulasaval, majd
csatlakozasaval jelesg pénzigyi diforrasok nyiltak meg e terilet 6. A kohézids
alapokbdl szamos orszagos (autopalya), regiondliséeségi jelerdsédi kozut epult/ajult
meg. Az elésorban, de nem kizardlag az egyéni kdzlekedésnakel® fejlesztések mellett
szadmos kozhasznalatu kozosségi szolgaltatas figggstzélzo projekt is elindult.

A személyszallitdsi agazatban — nemzetkdzi Ossashtsban — a szolgaltatok
jelents részaranya figyelh&imeg. A rendszervaltas kdven a hivatasforgalom leépulése, a
szolgaltatovéllalatok elmaradt fejlesztései, vatgnaiz utazokozénség ndisegi elvarasainak
novekedése, valamint a személygépkocsival valdotikig javulasa kdvetkeztében utasszam
csokkenés volt megfigyelhietA pénzigyi fenntarthatosagot a csokkdrevételek mellett a
novekw humanesforras- és Uzemanyagkdltségek novekedése sulytisbtopénzigyi-
gazdasagi vilagvalsag a kozodsségi kozlekedés fmamzssi kornyezetét nagymértékben
atalakitotta. A tobb évtizedes strukturalis prold&kal kiizd allami vallalatok finanszirozasa
veszélybe kerdlt.

A teruleti elemzések egyik kdzkedvelt kutatasi tgmakozathaldzat terileti feltaras
kuldnbségeinek és a kodzuthalozat-fejlesztés szeedpérvizsgalata. Az eredmények a
személygépkocsi és teherszallitas lébégeit szemlélteti, folyomanyaként az egyes téksége
2006). A szemelykozlekedés masik meghataroz6 agankbzosségi kozlekedésnek azonban
az egyéni kozlekedédsteltérs jellemzi miatt nem kapunk megfeleképet.

A kozOsségi kozlekedés kinalati oldalanak teridegmpontt elemzése, annak éltér
modszertani és adatbazisigénye miatt egy gyerematdttkozlekedésfoldrajzi témanak
tekinthe®. A terlleti feltaras kilonbségeinek, valamint dirleai valtozasanak elemzeésével
szamos tarsadalmi-gazdaséagi folyamat megértésahehgt hozz4 vizsgalatom. A feltarandé
terlleti kilonbségek hasznos informécidkkal szblgtidak az ingazasi vonzaskorzetek (pl.
hivatasforgalom, szolgaltatas ellatas) belrukturajanak, egymashoz valé viszonyanak
pontosabb megismeréséhez. A teleplléshierarchiasadgabb fokan allé telepulések
lakosainak a kozponti funkciok, munkahelyek elérések kozlekedéssel valik letieé.
Esetikben csak az egyéni kozlekedés és a kozodsigekedés biztosithatjia az



esélyegyertiséget. A kozosségi kozlekedés részaranya hazankpan jelentékeny,
korulbelll 30%-0s részesedést jelent, azonban sadatom bizonyos rétegei szamara az
egyeni kozuti kdozlekedés elérhetetlen egziszteisdmdlyzetik, életkoruk, betegséguk, illetve
egyéb okok miatt. Raszorultsaguk kiszolgaltatattéeti ket a kozponti funkcidk elérésének
korlatozasaval. A koézlekedési kinalat tarsadalodréjki szempontbol valé feltarasa
hozzdjarulhat a kozlekedési szolgaltatok &allami agatasdban megjeléntarsadalmi
szolidaritdas e szinterének jobb megismeréséhez zétale a tarsadalmi szerepvallalas
tamogatottsaganak és hatékonysaganak javitasahoz.

A 2011. évi népszamlas keretében felmért inform@gpidblikalasaval a vizsgalataim
eredményeinek felhasznalasaval szamos elemzésiosélge kindlkozik. Segitségével U
kontextusba helyezhigt az ingazasi vonzaskorzetek kiterjedése, strujelrA varosok
vonzaskorzet hatarainak alakulasat ujabb téfkyégyelembevételével elemezhetjik.

Nem jelentéktelen szempont volt a témavalasztagsinsohogy teruletfejlesztési
képzettségem mellett geoinformatikai ismereteimalatiazdsa is sziukséges volt a téma
vizsgalata soran. A targykor alapten tarsadalomféldrajzi megkdzelitést igényel, aaond
menetrend nagy informaciotomegének feldolgozasaelésnzése, majd bemutatasa az

adatbazis-kezelési és térképszerkesztési jartassagegkoveteltek.

A KUTATAS CELKITUZESEI

A vizsgalat ebtt célul fiztem ki egy olyan adatbazis létrehozasat, amels980.,
2000. és 2010. évi MAV és Volan menetrendi inforidlécnagy komplexitasa és
adattbmegének figyelembevételével a vizsgalat smetjgndél hasznos informacidkat
attekinthed, generalizalt formaban tartalmazza. Az adatbazépitve Hajdu-Bihar megye
kozosségi kozlekedési haldzatanak elénézteked vizsgélatat kivantam végrehajtani, amely
soran kiulonbd& kapcsolathalozati, geoinformatikai és a kozlek&idésajz tertiletén ismert
egyéb mobdszereket hasznaltam fel. Ablf elemzési kérdéseim a telepllések
kozlekedéshalozatban betoltott funkcidira, a MAV elan tarsasagok teriileti ellatasi
viszonyaira, valamint az utasok szamara — a mamdiien rogzitett — a szolgaltatas fEagét
jelz6 utazasi id és jaratszam informaciok elemzésére vonatkozigtatikus képet dinamikai
elemzésekkel kivanom arnyalni, amelyben nagy seedagp az eljutasi iés a kozlekedési

kinalat volumenének véaltozasa.



A sajat kutatomunkam mellett szikségesnek tartottamkozlekedési agazat
munkamegosztasaban dérszerepet jatszé utazokdzonség j@walasztasanak preferenciait,
igényeit bemutatni szakirodalmi forrdsok alapjanz Atazékézonség szegmentaldsa és
motivacioinak ismeretében a jéveli tendenciak érejelzése is megbizhatobba valik.

A kozosségi kozlekedgdr— a szakirodalom alapjan — kialakitott képet agyes

autobusz-szolgaltaté munkatarsaval készitett iintaljikivanom arnyalini.

A SZEMELYKOZLEKEDES RENDSZERE

Napjaink kommunikacios forradalmat tekintve kijelest5, hogy a hagyomanyos
JLérlegyozeési” technikaknak - tobbek kozott a személykoalidlsmek — a szerepe atalakul,
azonban a jodben nélkilozhetetlen marad. A vezetékes- és madfdie hasznalat
mindennapjaink részéve valt, az internettel kieglszolyan tgyintézeési, kapcsolattartasi és
kommunikéciés csatorndk nyiltak meg, amely életisdamos terlletét az oktatastdl,
tavmunkdn és bevéasarlason keresztil a kozigazgatigikeresen atalakitotta, atalakitja
mindennapjainkat. A helyi és helyk6zi — vagyis peliesek kozotti — kozlekedeés
szikségszésegéet azonban teljes mértékben nem valtja ki. odtréF. 2000) A rovid és
kbzéptavu utazasainkat alaph&t egyéni (személygépkocsi, kerékpar) és kozosségi
kozlekedési eszkdzok (menetrendszerinti autébusenaty igénybevételével tehetjik meg
legpraktikusabban. A személykodzlekedés ,tortdjakiritve a személygépkocsi, autdbusz és
vasut tolti be a legnagyobb szerepet hazankbandimdiom kozlekedési ag rendelkezik
specifikus eabnyokkel és héatranyokkal. Hajda-Bihar megye kozleésid haldzatdnak
vizsgalata szempontjabdl sziikséges bemutatni azsegpemélykozlekedési agak (a kdzati és

vasuti teherszallitas jellerbizielen dolgozat kereteit meghaladnak) rendszenedbit.

A VASUTI ES KOZUTI SZEMELYSZALLITAS RENDSZERJELLEMZOI

A vasluti infrastruktara lineéaris és tertletet ritkldehal6zo6 kiszolgalast tesz |leha.
A vasuti palya és az lUzemeltetést, fenntartasttdgBetévd infrastruktira magas kiépitési
koltségei, valamint a gazdasagos fenntartdshozsegiek fajlagosan magasabb utasszam
miatt jelendsen rovidebb a kozuthalézat hosszanal, ezért aagtsriletét kisebhidiséggel
tarja fel.(Erdsi F. 2000, Abonyiné Palotas J. 2007). 1999 még57Kkin-en folyt



menetrendszerinti szemelyszallitas (Garda Zs. ppee E. - Zsirai 1. 1999), azonban az
ezredforduldt kovéien 2007-ben és 2009-ben tobb vonalon a menetramiszeasuti
személyszallitast felfuggesztették, majd 2010-b&many vonal Gjranyitasaval dsszességében
7092 km-re csokkent a személykodzlekedésben érvaspialyak hossza. (A személyszallitasi
szolgaltatas bizonyos vonalakon vald felflggesztét®sorban racionalizalasi célokat
szolgalt, azonban jeled® megtakaritAisokat nem hozott (Internetes hiv.]))[4A
személyszallitasi szolgaltatast végmAV-Start Zrt. a teherszallitasi piacon jelerdév
teherszallitasra szakosodott magancégekkel egyiselikv a vasuti infrastruktira
fenntartasanak koltségeit. A Varosi ésoErosi Kozlekedési Egyesllet szerint a
palyafenntartasi koltségek 75%-4at a személyszsilliialetag finanszirozza (Internetes hiv.:
[5.])

A koOzOsségi autdbusz-halézat nem igényel a koatftastruktirahoz csatlakozo
buszmegallokon kivil jeleésebb alap-infrastruktarat. A személygépkocsi ésrfehgalom
hozzajaruladsa a kozat fenntartdshoz nagyobb nigrtéint a vasut esetében a teherszallitas,
ezért fajlagosan a Volan tarsasagok szamara kig@tdegtényed az un. allando koltség. Az
autobuszok beszerzési, karbantartasi koltségeiratinak a vasut hasonlo koltségkit

A kozuthalézat nagysagrendileg nagyobb tertleedeftséggel rendelkezik, mint a
vasuthalozat. A jarathalozat kialakitasa soranlééléig nagyobb lefedettséget, rugalmasabb
kozlekedésszervezeési lebséget biztosit a Volan vallalatoknak. A telepllébetiil sokkal
siribb és a belvaroshoz kozelebbi megallok kialakitdssizi leheivé az autdbusz
kozlekedési ag. Ennek megféleh az utasok telepilésen belll lakhelyéhez, valkamin
forgalomkel6 és vonzd létesitményekhez is jobb eljutasi kdéget tud biztositani a
vasutnal. PAalfalvi Jbézsef vezetésével végrehajtatdiives felmérés eredményei is
alatdmasztjak, hogy az utasok 6sszességében aldhedyk tavolsagaval vannak leginkabb
megelégedve (Palfalvi J. 2000b).

Az autObuszok inditasi idejét, jaratéségét nem korlatozzak a szigort nagyvasuti
balesetbiztonsagi szabalyokhoz hasonléirésok. Az alacsonyabb autdbusz beszerzési
koltségek pedig lehé&té teszik a Volan tarsasagok szamara a nagyoblisijdiseg
kialakitasat, a napszakonként valtozo utazasi iglémygalmas kielégitését. A buszhalozat
1999-ben 26602 menetrendi km-t foglalt magaba, ywreimagaban jelzi a telepuléshaldzat
nagyobb lefedettségét, a szerteagazdbb tarsadabmakciok lehdivé tételét.

A vasutnak magas un. fix koltségelemei — melynektéké flggetlen a kozlekéd
vonatok szamatdl és kapacitasatol pl. palyaferagarjarntivek karbantartasi koéltségei,

valtokezebk munkabére — mellett jelei®t ebnyként jelenik meg, hogy a valtozé koltségek
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meértéke (pl. Uzemanyagkoéltség) nagysagrendilegokisegy tébb vonat inditasa, nagyobb
kapacitasu szerelvények forgalomba allitasa remsismeen elhanyagolhaté mérték
koltségnovekedeést okoz. Ennek a jellémek is kdszonhéen indulhatott Gtjara Svajcbdl az
1980-as évekt kezdbdéen a kinalati Utemes menetrend (Internetes hiv.}) [Ennek
forradalmi ebnye az addigi menetrendszemlélet megvaltoztatasaA/deresleti menetrend
jellemzsen — ahogy a neve is sugallja — az utasok kerégetgazodva (pl. hivatasforgalom)
keriilt kialakitasra. A reggeli cstcsot késem a MAV menetrendjeiben a mellékvonalakon
jellemzéen 3-4 6ras, vagy még nagyobb ,szinet” kovetkeaetglt vagy valds utas hianyhoz
igazodva. Ez a szinet az allanddan rendelkezésre@éni kdzlekedési eszkdzok koraban
mar nem volt versenyképes, a szolgéltatas igénybéd® a potencialis utasokat
eltantorithatta.

A vasut alacsony valtozo kéltségeinek kdszotdretiehedség nyilt egy kiszamithato,
a nap minden szakaban azonasizonként, az adott allomason minden éra azonagpen
indulo és érkez vonatokat tartalmazo menetrend kialakitasara, waehtszallasi lehéséget
biztositd csomopontokban 6sszehangolt csatlakdehstiséggel tette vonzova és kdonnyen
kalkulalhatova a vasuti kozlekedést. Hazankban 26004kezdidéen, a 2007/2008-as
menetrend életbelépésével nyert egyre nagyobbaerettodus. A rendszer tovabbfejlesztéseét
az un. integralt itemes menetrend jelentené, araelgbvasuti agazathoz az autébusz — a
helyi adottsagokat figyelembe véve — rahord6 fudlban szolgalnd az utasszam megtartasat,

st novelését (Borza V. - Istvan Gy. - Kormanyos LViacze B.: 2007 és Internetes hiv.:

[7.]).

A KOZOSSEGI KOZLEKEDES, VALAMINT AZ EGYENI KOZLEKEDES
OSSZEHASONLITASA

A kozosségi kozlekedésnél sokkal rugalmasabb kédiEsi lehdiséget biztosit a
szemeélygépkocsival valdé egyéni kozlekedés. Az g@oza kdzuthalozat 2011-ben
megkozelibleg 31664 km hosszusagu volt (Internetes hiv.: ),[1Kkiegészilve az
onkorméanyzati kodzutakkal a haztdl-hazig utazds rakgulasat teszi leh@té, amely
mindségi ugras az eljutasi ddés kényelem tekintetében. A rendelkezésre all&sz§s
bonyolitasanak rugalmassaga) tekintetében a szgépMgcsi abszolut éye mogott —
orszagos viszonylatban az 1999-es felmérés szerttagosan naponta és iranyonként 13,7
vonat, mig 17,1 busz kozlekedett. Nyilvanvaldéan, gynoaz egyéni kozlekedés
rugalmassagaval, rendelkezésre allasaval nem wezHest a ko6zosségi kozlekedés

szolgaltatd vallalatai, azonban kiszamithatd, nreneszei, j6 atszallasi kapcsolatokkal
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(MAV-Volan ill. helyi kozlekedés) rendelkézkozosségi kozlekedési rendszer versenyképes
alternativaja lehet a személygépkocsinak. A kowetalek teljesitését az integralt Gtemes
menetrend bevezetésével lehetne elérni (Borzaldtvan Gy. - Kormanyos L. - Vincze B.:
2007).

Sebesség tekintetében az elkilonitett palyanakzoalis forgalmi el§bbségnek,
valamint a hosszabb allomaskdzoknek koszdmmeta vasutnak sebességsle van az
autobusszal szemben. Atlagosan 47 km/h, mig a lessrében mindossze 33 km/h az
atlagsebesség. A kifejezetten tavolsagi forgalmszdkgaléo gyorsvonatok ill. gyorsjaratok
esetében rendre 65 és 53 km/h. (Garda Zs. - TréppeEsirai I. 1999). A szemeélygépkocsi
sebességét a KRESZ sebességkorlatozasok valamintindenkori forgalmi-, at- és
latasviszonyok a jarmu itmszaki adottsagainak megfdleh hatarozzdk meg. A jelenleg
ervényben |é§ sebességkorlatozas beltertleten 50 km/h, kilterilgllem®en 90 km/h,
gyorsforgalmi uton 110 km/h, autépalyan 130 km/tontes statisztikak nem allnak
rendelkezésre, azonban kijelenthehogy viszonylatonként differencidltan, de szamngit
sebességéhnyel rendelkezik. A kozdsségi kozlekedés a tagolszegmensben— hazank
foldrajzi kiterjedése, valamint a jelen gazdasaglybet miatt még nem aktualis —
nagysebességvasut fejlesztéssel valhat versenyképessé akatga személyszallitassal
szemben is (Barath F.- Rimo6czi M. 2010). (A valdégrésekre alapuld személygépkocsi
(kdzuti forgalom) sebesség-statisztikdk hianyat adine, GPS alapu utvonaltenéez
alkalmazasok adatbazisainak felhasznalasa oldHatjaA kdzponti szerver az egyes,
folyamatos sebességadatokat szolgaltatd felhaderé@atait rogziti, amely alapjan eljutasi
id6 szempontjabdl optimdlis Utvonalat ajanl. llyenlgatiatasra példa a GeoX Kft Egérat-
projektje (Prajczer T. 2012)).

Egyes szamitasok szerint az autobusz és vasutigiogngsztasa illetve kdzlekedési
koltségei kozott 1ényeges kulonbség nincs (Garda 4sepper E. - Zsirai . 1999): a vasut
koltségei 9,42 Ft (pélyafenntartdsi koltségek nékke2 Ft), a helykdzi busz 4,57 Ft, a
személygépkocsi pedig 5,1-6,6 Ft utaskilométereniéseerétrio szamitasai alapjan. (Meg
kell jegyezni, hogy mindezen értékekre nagy hatabsd@etnek a szolgaltatd vallalatok
szervezeti, hatékonysagi problémai is. Az Uzemakilegpgek drasztikus ndvekedése minden
bizonnyal jelenis mértékben atrendezték a koltségviszonyokat eekédesi agazatban.). A
szakirodalomban elterjedt nézet, hogy tévolsdgetvd ebvarosi nagy utasforgalmu
viszonylatokon a vasut a megféleb, mig a kis tavolsagu kornyéki kozlekedésben az

autobusz kozlekedés preferalasa indokolt ¢Eiré. 2000).



A személygépkocsi pénzugyi koltsegeirltérsen energiakoltsége utaskm-ra vetitetve
korulbelil hdromszorosa a kdzosségi kozlekedésiokmak. Ugyanis az &bb ismertetett
koltségek jelertis része a kozlekedési eszkdzok beruhazasi, anwdiza valamint
élémunkahoz kddo koltségek.

Osszefoglalva elmondhaté, hogy az egyén oldalard99ben megfigyelhét
kozvetlen pénzugyi koltségek (szocial- és Uzletpali kedvezménvil eltekintve) kodzott
nagysagrendi kuldnbség nem volt. A vallalati, val@mmemzetgazdasagi szinten szamitott
koltségszinvonal az utébbi évtizedben nagymértékimegvaltozhatott, erre vonatkozéan
szakirodalmi forras nem allt rendelkezésemre. Aatlddny az utascentrikus fejtegetést nem
teszi lehetetlenné, ugyanis az utasok szamaraadingijszabasi tablazatot egységesitették,
igy a kdzosségi kdzlekedési agazatban a menetreettknés lehet az egyeduli differencialé
tényed penzigyi szempontbol.

Az egyéni és kdzosségi kozlekedeés koltségeinekdditasagi szemlélebsszevetesét
nem tartom iranyadonak. Véleményem szerint a sag@pkocsival utazék az utazas
koltségeit altaldban csak a valtozo, vagyis az @smmgkoltségeken keresztil itélik meg. A
jarmua fenntartasanak (adok, jarulékok, szervizkgik), valamint beruhazasi, amortizacios
koltségeket figyelmen kiviil hagyjak, vagyis nemeliednek homo oeconomicusként. igy a
szerdk megallapitasaval értek egyet: a harom jélemozlekedési ag kdzott a szolgaltatas
szinvonala a dot amelyet szubjektiv elemeket is befolyasolhatr@&rfla Zs. - Trepper E. -
Zsirai 1. 1999).

Az életszinvonal emelkedése, a romlé kozosségi ekeédeési finanszirozasi
kornyezetnek és a rugalmasabb mobilitas iranti ygématt a személygépkocsi térnyerése
vetitheb elére a kulféldi tendencidk és a hazai példa 6sszseettapjan. Meg kell jegyezni,
hogy a jelenlegi tendencia ennek ellentmond. A Hajdlan Zrt. szolgaltatasi tertletén — a

szolgaltatd munkatarsanak kozlése alapjan — agadasott az elmult évtizedben.

A KOZOSSEGI KOZLEKEDES PENZUGYI FENNTARTHATOSAGI PROBLEMAI

A személygépkocsi externalis koltségeit is figydbemvéve (kdrnyezetszennyezés
(zaj, CO, CO2, SOx, por, korom sth); energiafelnatzs, utfoglaltsag, kdzlekedéshiztonsag)
tobbszorosen rosszabb, mint a helykdzi vasut vaggbasz kozlekedés (Kerényi A. 2006).
Jelen dolgozat kereteit meghaladja az externalltsségek és tarsadalmi mérleg részletes

bemutatdsa. A téméat a Kozlekedéstudoméanyi Intézet eéved Munkacsoport altal —



példaértelk médon — kdzosen elkészitett tanulmany részletisgalja (Internetes hiv.: [2.],
[3.]). Jelen fejezetben mindezért a kozosségi kaérés jelenlegi pénzigyi-szabalyozasi
kornyezetben valo fenntarthatéosagat kivanom bemutat

A személygépkocsi tendencianak megteléérnyerése a modal splitben szamos
ponton rontja a koézosségi kozlekedés finanszirofseteleit. Alapvei eurdpai alapelv,
hogy a kdzosségi kdzlekedés szinvonalas szolgedtdtézeérdek, a terlleti- és tarsadalmi
esélyegyerdiség fontos eleme. Ennek megféén a finanszirozasi feltételek romlasa ellenére
az allamnak szikséges fenntartani a rentabilisan deemeltethét viszonylatokon is a
k6zosségi kozszolgaltatast, ha annak megszunte&iesszinvonal csokkenést okozna az
érintett lakossag szamara.

A kozosségi kozlekedés finanszirozasara hatd \@rberidencidk nyugat-eurdpai
tapasztalatok alapjan (Garda Zs. - Trepper E.raZki1999):

Az egyéni kozlekedés részaranyanak novekedésévidkers a kdzosségi
kozlekedést igénybe vé8k szama, de a fenntartasi, Uzemeltetési koltségek
valtozatlanok maradnak, tehat magasabb koltséguatésgatas szikseges.

* NO a kdrnyezetszennyezés, energiafelhasznalas, aakdmnheltsége ¢ként a
varosokban), medna kozlekedési dugok, torlodasok kialakulasanakélgs,
balesetek szaman

* Az Uzemanyag kereskedelmi forgalma m&gemiatt az tizemanyaghoz tarsulé

adok és jarulékoknak kdszonbeh az allam bevételei is névekednek.

A tarsadalmi mobilitasban novekwszerepet betditegyéni kézlekedés részaranyanak
novekedésével a kozossegi kozlekedés fenntartéselgei parhuzamosan mégrek. Mar az
1995-0s kozlekedéspolitikai koncepcid is szorgabmaz egyéni kdzlekedés részaranyanak
novekedeési Utem mérseklését, de a folyamat kédealakulasahoz sziukséges infrastruktira
es eszkozfejlesztés elmaradt. vdnalak palyarekonstrukciéjaval és eszkdzpark sejlessel
a személygépkocsi realis alternativaja lehet.

Sokat tamadott a szocial- és Uzletpolitikai kedvéaypek rendszere. A
kedvezményrendszer igen szertedgazé és 0Osszetateskéamelynek atalakitdsa sok
erdeksérelemmel és egyuttal komoly politikai koeetkényekkel is jarna, ezért a tdbbszor
megfogalmazott reform-szandék tébbnyire megrekédtkorcsoportok és sok esetben a
tarsadalmi rétegek kozotti feszultségek egyik jd@@ a kozbeszédben feltep- gyakorta
indulatoktél sem mentes — vitak. Mindenesetre t@gy az utasok kdzel kétharmada (58%)

valamilyen kedvezmény igénybevételével utazik, gmet mérteke a 33%-0s engedmeéhyt
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a teljes dijmentesseégig terjed. A teljesaru jeg{¥@éto) vagy teljesara bérlettel (15%) utazok
szadma jelerdisen jelenisen elmaradt a teljes utaslétszamhoz képest (RaaR000b). Az
utazék kedvezmény és bérlettipus szerinti megaszihsjelenleg sincsenek pontos,
viszonylatokra vonatkoz6 adatok.

1999-ben a Volan tarsasagok a szolgaltatds finanzs@a szempontjabdl
onfinanszirozdak voltak, vagyis a torvénybedirgltamogatasok mellett veszteséget nem
halmoztak fel a napi tikodésik soran, azonban profitjuk nem tette l&hetaz eszkézpark
amortizacios folyamatai ellensulyozasat, vagyisshabb tavon a szolgéaltatas szinvonalanak
romlasat eredmeényéZinanszirozasi problémak fennalltak esetikberGiarda Zs. - Trepper
E. - Zsirai I. 1999). A Magyar Allamvasutak az elmévtizedekben tébbszor szorult
folyamatosan névekvaddssagainak allami konszolidaciéjara.

Osszességében elmondhaté: a finanszirozhatésagpezgabdl — a tarsadalmi
szolidaritas figyelembevételével — a kozossegi éketies kdzpénzekkel valé tovabbi
finanszirozasa sziikségsied nyugati példak alapjan a tdmegkozlekedés résgamak
csokkenése redlis koltségekkel nem megfordithatk mérsékelhét

A KOZLEKEDO SZEMELYEK KOZLEKEDESI MOD PREFERENCIAI

Az utas lehdiségei ismeretében szabadon dont a szamara egyélegdvedbb
tényleges koltség, eljutasi dd utazasi idben valdo valasztek, kényelmi tényéz
figyelembevételével. A modal slip-et a kilénbastazasi médok szolgéltatdsainak tényleges
értékei alakitjak (Garda Zs. - Trepper E. - Zsirdi999)

AZ EGYENI KOZLEKEDEST IGENYBE VEVO UTASOK PREFERENCIAI

A kozosségi és egyéni kozlekedés viszonyanak pomdoweretéhez az egyéni
kozlekedeést preferalok utazasi igényeinek, valamantk6zosségi kozlekedéshez vald
viszonyanak bemutatasa sziukséges. Ennek rés@piesete nélkul a kbzosségi kozlekedés
fejlesztési kihivasait, irdnyait nem lehet pontosaeghatarozni. Palfalvi Jézsef (Palfalvi J.
2003a) vezetésével a személygépkocsi hasznélolddréegrehajtott kéédves felmérés
szerint négy csoport kilonitlieel a gépkocsi hasznalok korében (1. tablazat).ehsé
csoportba tartozok a szemeélygépkocsi hasznalok| kizelét teszik ki. A csoportositas
szerint alapvélen a Il. és a IV. csoportba tartozok vonhatdk b®raegkozlekedésbe, a
részaranyuk igen jelefd; kdzel 32%. Magasabb szolgaltatasi szinvonalhbez tartoz6
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redlis koltségek esetén jeléatrésziik a tomegkdzlekedés hasznalodjaiva valhdtarfadik

csoporthoz tartozok csak korlatoz6 intézkedésakye®k hatasara (parkolasi lelésegek

szikitése, forgalmi helyzet romlasa) venné igénybebzdkségi kdzlekedés szolgéltatasait.

Palfalvi Jozsef véleménye szerint — amellyel egyeté— a személygépkocsi hasznalatot

korlatoz6

eszkoztar

nem

kozlekedéspolitika eleme.

lehet

az

»allampolgarok U#gyikodésére”

alapozo

Az életkor szempontjabdl nincsenek jetentkilonbségek, kivéve a hatvan évesek

korében figyelhdt meg, hogy az atlagnal jelésen tbbben tartoznak a IV. és a lll. csoportba.

Az

iskolai

végzettség tekintetében a kidwds felmérés alapjan nem volt

megfigyelhed jelents eltérés a személygépkocsi hasznélok korébenbanmrzel szemben

a foglalkozasi, beosztasi helyzet alapjan a tanébkyugdijasok vették igénybe a k6zdsségi

kozlekedést. Ez nagy valés#geggel annak (is) koszonfighogy jelenés kedvezménnyel

vehetik igénybe a szolgaltatast. Legkevésbé alkailak és vezét beosztasu személyek

szoktak utazni tomegkdzlekedési eszkdzzel.

Csoport SzemélygépkocsiTomegkozlekedeés Megjegyzések
hasznalata hasznalata
l. csoport| Csak azt Soha A tomegkozlekedés
kizarélagos hasznaljak hasznalata nem meril fel
szemelygepkocsi mint valasztasi lehéség. A
hasznalok vélasztast  elisorban g
szemeélygépkocsival valo
elérhetség hatarozza meg.

Il. csoport:| Ha nincs mas Rendszeresen A tomegkozlekedés
Varosi lehetiség elényben részesitik azhasznélata okologiai
Okologusok an. .KOnnyii” | szempontok alapjan térténik

kozlekedési modokat

(gyaloglas,

kerékparozas)
[l csoport: | Elényben Ha rakenyszeritik, A szemeélygéepkocsi
Jarmihasznalék a részesitik vagy ha nincs méshasznalatdt behatarolja |a
tomegkozlekedés lehetség. forgalmi helyzet, a parkolasi
felé iranyitva lehetiségek és a koltségek.
V. csoport:| Nincsenek Nincsenek dizetes| Valasztasuk a gyakorlati é¢s
Lehetségek elézetes elképzeléseik gazdasagi mérlegelésen
kozott valasztok | elképzeléseik alapszik

1. tAbladzat: Az egyéni kozlekedést igényhgkvesoportositasa a hasznalati szokasok szerint
Forras: (Palfalvi J. 2003a)
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A KOZOSSEGI KOZLEKEDEST IGENYBE VEVO UTASOK PREFERENCIAI

Palfalvi Jozsef vezetésével az ezredfordulon (Raldla2000b) készilt az orszag teljes
terlletére kiterjed atfogo, a Volan tarsasagok szolgéaltatasat igemgw utasok korében
végrehajtott személyes kikérdezés moddszerén alafelhdérés. Az eredmények tikrében
elmondhatd, hogy az atlagnal népesebb, egyszersat@wdony jévedelth csaladok tagjai
nagyobb aranyban veszik igénybe a menetrendszewindbusz kozlekedés letiségéet. A
nagycsaladosok mellett jelésen felllreprezentaltak a tanulok is. Az utasokidibgzas

szerinti megoszlasat a 2. tablazat szemlélteti.

Foglalkozas Részarany
Tanulok 27%
Fizikai alkalmazottak 26%
Szellemi alkalmazottak 18,2%
Nyugdijasok 17,1%
Vaéllalkozok, munkanélkiliek, egyéh <12%

2. tablazat: A Volan tarsasagok utasainak foglaieogzerinti megoszlasa
Forras: Pélfalvi J. 2000b

A megkérdezettek 60%-anak csaladjaban van szenpdggsi, amely megfelel az
orszagos atlagnak (2000-ben 63%), azonban az ufat®olhagyon ritkan, vagy soha nem
utazik gépkocsival.

Fontos kiemelni, hogy minél kisebb egy telepllésekigzama, lakosai annal
gyakrabban utaznak helykozi autébusszal. Nyilvaesalmindez megfelel a helyben igénybe
vehet (kdz)szolgaltatasok csokkétrendjének.

Az utasok tobb mint fele kevesebb mint 40 km-reziktae mogott az igen jeledd

elévarosi jelledi forgalom all (3. tablazat).
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Tavolsag Utasok megoszlasa (%)
— 20 km 30,9

21 —-40 km 29,6

41 — 60 km 11,7

61 — 80 km 7

81 — 100 km 4,3

101 km — 16,4

3. tablazat: A Volan tarsasagok utasainak utazagolsag szerinti megoszlasa
Forras: Pélfalvi J. 2000b

A KOZOSSEGI KOZLEKEDES ALAPFOGALMALI

A szakirodalmi hattér és a konkrét kutatasi eredramsmertetése étt szlikségesnek
tartom a legfontosabb alapfogalmak ismertetésetdtréerenc és Albert Gabor alapjan
(Erdési F. 2000.; Albert G. 2008.). Az alapfogalmak isetében a kozlekedéshaldzat-
szervezés jellegére mar kdvetkeztethetlink.

A kozosségi, menetrendszerinti autobuszkozleked@$zatat az ingdzas volumene és

intenzitasa szempontjabol a kovetkesoportokat szokas megkulonbdztetni:

* El6véarosi autobusz kozlekedés: 50km-nél é&ltaldban messzabb autdbuszvonalak,
amelynek forgalma — a jaratok fonddasa, ket vadpp téaros kozotti forgalom alapjan
eléri a munkanapi 40 jaratinditast

» Kornyéki autdbusz kozlekedés: varosok vonzaskokagicsolatait szolgalo 100 km-nél
nem hosszabb vonalak

» Tavolsagi autdébusz kozlekedés: altalaban 100 kmhodlszabb, tdbb megyét étint

helyk6zi autébuszvonal
A kozlekedeési jarathaldzat alapen két tipusu elendb epal fel:

* Gerinc(torzs)hdlézat: azon vonalhalézati részeknéfid szakaszok 0Osszessége,
amelyeken a jaratok teljes Uzemlegn hétvégen is kdzlekednek, igy az utazokdzénseg

szamolhat az utazas biztositottsagaval
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* Mellékhalézat: napi jaratszama alacsony (max 5dbkanaponként) igy nem biztositja

minden napszakban az utazas lébégét.
A kozlekedéstudomanyi szakirodalomban hasznaltlegiféjezések:

* Relacio: halézaton feldv két pont kozott, kijeldlt utvonalon és adott mégfatlyeket
érintd, rendszeresen, menetrend szerint kozlék&atok 6sszessége
» Utazasi szlikséglet: a helyvaltoztatasi szandékokamka csoportja, amely az adott

tarsadalmi-fejlettség fokan elengedhetetlentl fento
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A KOZOSSEGI KOZLEKEDES VIZSGALATANAK MODSZEREI

AZ ALKALMAZOTT KUTATASI MODSZEREK TIPIZALASA

A kozlekedésfoldrajzi vizsgalatokat harom csopotébeet sorolni:

» halozat vizsgalatok (a halézat mintazatanak alakszerkezeti értékelése; csomépont
hierarchia vizsgalatok; kapcsolatok terlleti hiehgkus elemzése);

» ellatottsagi vizsgalatok (haldzétiségi szamitasok; kozlekedési feltartsag elemzése —
pl. izodistancia térképpel; hal6zatba kapcsoldgidesonatkozé vizsgalat);

» a telepulések kozlekedési helyzetének, a vonzaskdak elérhaiségének vizsgalata
(kbzlekedésre torténido-, koltségraforditds — pl. izokron és izotarifakégrekkel).
(Erddsi F. 1980)

Vizsgalataim soran mindharom modszertipust alkalamaz mar. Az ellatottsagi
vizsgalatok jelen dolgozatban nem kapnak jélesibb szerepet, azonban korabbi OTDK
palyamunkdmban a hivatasforgalom jellénidészakaban a halézatba kapcsolast is taglaltam
foglalkoztatasi vonzaskozpont — telepilések réldam. (1. Melléklet)

A kozlekedésfoldrajzi jellentik kartografalasi modszerekkel valé elemzésére aihaz
szakirodalomban szamos tanulmany ad példat (Dusek $zalkai G. 2006, Dusek T. —
Szalkai G. 2007., Szalkai G. 2001, 2003).
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A KOZOSSEGI KOZLEKEDES MENETRENDI INFORMACIOINAK
ADATFELDOLGOZASI LEHETOSEGEI

A MODSZER ATTEKINTESE

A vizsgalatom adatainak forrasa a 1989/1990, 19@®2 2009/2010. évi Volan
autdbusz és Magyar Allamvasutak menetrendje. Aalorgba keriilt menetrendkonyvek és
online menetrendkerék a vizsgalathoz sziikséges informacidékat nem a ela@flogikai
rendszerben tartalmazzak.

A menetrendkeréshonlapokon az adatfijyées idején aktualisan elérléefaratonként
felsorolt menetrend informaciok relacidos adatbézislervezése jelentette a megoldast. A
honlaprél végolapon keresztil kimasolt informécidledsbb a MS Excel programban
formdztam, majd a MS Access szoftverbe importalzanos lekérdezést koven a
vizsgéalatok altal megkovetelt generalizalt adatpértem.

A kizarélag menetrendkonyvekben hozzafésheégi adatok feldolgozasa soran
valamelyest el a metddustdl eltértem. Az egy jaratazonositoheagy vasutvonalhoz)
tartozo ismetids, szabélyossagot tartalmazo6 adatok alapjan tipixéH jaratokat, vonatokat.
Kénnyen belathaté, hogy egy vasutvonalon a megaitdkdig ugyanolyan sorrendben
kovetik egymast, Utemes menetrend esetében a napmlemi szakaban ugyanolyan
idokozonkeént. A tipusokhoz tartoz6 jarat- és vonatsgamendelésével a MS Excel tablabol a
MS Accessbe importalva az adatokat hasonl6 eljaradkalmazva hasonld
informécidgazdagsagu adatbazist készitettem.

Az adatbaziskezelés alkalmazasanak koszéehetaz emberi hiba lelistege
minimalisra csokkent. A szisztematikus manualistgggiés modszerével egy ember erejét
meghaladd adattipusok rogzitésére is sor kertid@BE megallok szama jaratonként;
megalléhelyek tavolsaga percben és kilométerbemazéhbl szarmazé atlaginformaciok; a
két telepllés, vagy megallo kozotti atlagos, midispamaximalis sebesség; az értékeik
szorasa,; illetve ezen kivil barmely informacio, Bneejaratonként szamon tartott megallok

id6- és tavolsageértékeibszamolhatok).
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AZ ADATBAZISKEZELESI MODSZER RESZLETES BEMUTATASA

Az adatbaziskezelési eljarast a 2010-es menetrefettbdgozasan keresztil kivanom
bemutatni: A munkam kezdetén a MAV és Volan targakalajdu-Bihar megyei telepiiléseit
érintd jaratinformacidkat az interneten hozzéafééhtblazatok a kiadott menetrendkényvek
segitségével szisztematikusan egy MS Excel tatilazatlyeztem, majd onnan a MS Access
programba importaltam. Minden egyes rekord egy heanformacioit tartalmazta. Az
eredeti informéacidkon (telepulés; megallé; megdli@eje percben, az utvonal éls
megallojatdl szamitott tavolsag km-ben) felll 3 Gimmn (oszlop) taroltam :

e az utvonal azonositgtamely a vasut esetében a palyaszammal, Volarbeset
pedig az un. meékoddal egyezik meg.

» jaratszamotmely a Volan és a Mav sajat jarat ill. vonatazit@a.

» Tovabba egy méiben szerepel a kdzlekedési eszkdzre vonatkozandicd (Mav/
Volan). Osszesen 13833 Volanra és 2200 MAV-ra \ayzt rekordom lett.

Minden egyes telepilésen kijelbltem a vasuti ésangkézponti” megallot, amelynek
informacioihoz viszonyitottam az del és uttavolsagot. Nem minden telepllés esetébkn vo
egyértelniien eldonthét a neve alapjan vélhign legforgalmasabb allomas. Ekkor a telepullés
foldrajzi kbzéppontjahoz legkozelebb &évekintettem dmegalldnak.

Zsaktelepulések utelagazasnal (pl.: Tépe, Nagylspgyd érintése vagy szabalytalan
teleplilésszerkezet (Hosszupalyi, Mikepércs) esetéfordult, hogy a telepulés megalloi
k6zott nem volt egy sem, amelyben a teleplilést@bsszes jarat megallt volna. Ebben az
esetben azt a két megallot vettem kodzpontinak, yekebgylttesen tartalmazzak az 6sszes
jaratot. Az esetleges atfedéseket #item, megtartva a lakossag szamara kethiez
elhelyezkeddg. A MAV héalozata 137, a Volané 224regall6t tartalmazott a 136, illetve
211 telepilésen. (A telepulésekhez tartozd bebgrithegallohelyek kozott a atid és
menetrendben jeldlt attavolsag eleny@setelepllések kdzott méribehasonld mutatdktol,
igy legforgalmasabb ,kézponti” megalld kijeloléseran elkévetett esetlegesen hibakat
marginalisnak vélem).

A mezmkod és jaratazonositd nidet kapcsolomeként alkalmazva lekérdeztem
minden telepllés kozott jaratonként ad-igds uttavolsagot. Az eredményként kapott tabla
tartalmazta a létézkozvetlen kapcsolatokat az 6sszémdgalld kdzott, amely 6sszesen 6026
kozvetlen kapcsolatot jelent barmely Utvonalon, akiét kozlekedési eszkozt figyelembe
véve a halozatot alkotd 258 telepuilés kozott, éhtitajda-Bihar megye 82 telepilése kozott
916 realizalodik.
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Mindez 42816 rekordot jelent, ha anfegallok kozott a jaratokat nem 6sszesitjik,
vagyis ennyi az un. nyers kdzvetlen kapcsolat. €% esetben dsszesitett adatokrdl van szo,
mely csak adott relacioban a napi jaratszamotgaslad és uttavolsagot tartalmazza, mig
utobbi Ggy niikddik, mint egy menetrendkekigs vagyis konkrét indulasi és érkezési
informaciokat tartalmaz).

A tablak kozotti kapcsolatok Iétrehozasa utan Igggem van barmely két teleptilés
viszonylataban az atlagos Wijdavolsag, jaratgyakorisag lekérdezésére, akahatagpzott
napszakhoz kédéen is. A kozvetlen kapcsolattal nem rendetkeelepllések kozétt az

atszallas figyelembevételére is labstg van.

= yaslit vonal

e vasut allomas

1. &bra: A Magyar Allamvasutak adatbazisomban szérbglozatrészlete
Forras: sajat szerkesztés
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30, buszmegallé
' * turistautak hu

*  sajat felmérés

2. abra: A Volan tarsasagok adatbazisomban széremgallohelyei
Forras: sajat szerkesztés a turistautak.hu és sggeb internetes forrasokat
felhasznalé adatgitésem alapjan
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A KAPCSOLATHALOZAT-ELEMZES MODSZERTANA

A kapcsolathalo-elemzés modszertananak alkalmezdgealekedésfoldrajz teriletén
még komolyabb ,hagyomanyokkal” nem rendelkezikhBsknalasara a kozosségi kdzlekedés
igen Osszetett utvonal és menetrend-informaciodittmialt szikség, de a kapcsolathal6-
elemzésben rdjllehetiségek segitséget jelentenek a kutaté szamara aah&berkezetének
atlatdsara és bemutatasara (Szantd Z. 2004). A zedds lehdiségei érdekes kérdések
felvetésére alkalmat adtak.

A kapcsolathal6-elemzés ilyen jeliedgutatast megalapozo és kiegészzerepére
mar Géber Janos is ramutatott (Géber J. 2007).g¥iasom mindezt alatamasztja, ugyanis
Oonmagaban a telepulések kozotti kapcsolat meglddiétili mas fontos tényék is
differencialjak a telepulések kozlekedési szolgaftsal vald ellatottsagat Gd és
koltségtavolsag, jaratgyakorisag, jaratokohdli eloszlasa, jaratok megalidisege

telepllésenként).

A KAPCSOLATHALO-ELEMZES BEMUTATASA

A kapcsolathdlo-elemzés gyodkerei a szociometriaggetnek vissza, mely a
szociolégia résztudomanyaként, a kiskdozosségekéii harsas kapcsolatokat vizsgalja.
Szanto Zoltan (2004) meghatarozasa szerint a kkgtbatb-elemzés ennek az altalanositasa,
ugyanis ma mar a tarsadalomtudomanyokon kivil ecigiBna médszertanat hasznositjak,
alkalmazzak a kulénbdéztarsadalom- és természettudomanyok teriletén imdliszertan
révid torténetét, legfontosabb alapismereteit &ellaasznalt mutatokat — Letenyei Laszlo
(2004), Kurtosi Zsolt (2004) és Géber Janos (260mMunkainak felhasznalasaval tekintem at.

A széleskdiien elterjedt analitikus és kontextudlis ismérgekteltéen a
kapcsolathal6-elemzés népdmargét az an. relacidos ismérv alkalmazasa tettetdlede
melynek alkalmazasi korét a modern graf- és mdtngket hasznositasadwtette, igy
segitségével a ,hagyomanyos” modszéike&ttérs kérdések felvetésére és megvalaszolasara
is alkalmas.

Az analitikus ismérv az egyedhez/teleplléshez abzbhatatlanul hozzatartozo
informacio, példaul a munkanélkiliek aranya. A lextialis ismérv adott teleptlés mutatojat
hasonlitia a kornyezetének azonos mutatdjahoz,eldgnthed, hogy adott téregységben
példankban a munkanélkiliség aranya kedmek vagy kedveilennek tekinthdt-e. A
relaciés ismérv mindezekkel szemben mindig kétptdks kozotti kapcsolat meglétét,
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esetenként ésségét jeldli bizonyos téren (munkahelyre ingazkdzlekedésfoldrajzi
kapcsolatok).

A kapcsolathélo-elemzés makro- és mikrodzivizsgalatok elvégzésére is alkalmas.
A makroszint a teljes haldzat jellemzésére iranynily a mikroszint vagyis az un. egohal6
vizsgalatok kére az egyes telepulések halozatbéoglelt szerepét tarja fel. A jelen
vizsgalatban utdbbi mutatéit hasznéltam fel (A magadmok képleteinek forrdsa: Letenyei
(2004)).

A Freeman-fokszam-kdzpontisgzi, hogy a lehetséges 6sszes kapcsolat kozil az
adott szereg hany kapcsolattal rendelkezik, mennyire tekirthkbzponti szerephek a
hal6zatban.

o

£ . . ahol Cpy csoportszintl centralitas, Cny(n*) az
Z- [CD (” )—C D (”r )] adott haldban eldforduld legmagasabb fok, g a

C'D — i=1 :
[(g-D(g-2)]

haléban szerepld tagok szama

A kozelség-kdzpontisagegmutatja, hogy a kivalasztott telepiédédnany lépésben
erhet el az O6sszes tobbi telepilés és ezt az értékemligs a tobbi telepilés hasonld
értékéhez. Magas értéket vesz fel, ha egy telepekdsemelkeden sok kdzvetlen kapcsolata
van és jO atszallasi leldsEget biztosito teleplilések éakt el szamara.

jeloli, ami a két pontot Gsszekdtd legrovidebb Ut hossza

=

Jl ahol d(n;, n;) (distance) az i és ] pontok kozti tavolsagot

Co(n)= {i («‘T(N{-.Nj)

A kozottiség kozpontisag két- vagy tobb telepllés(csoport) kozotti kozdeti
funkcioju telepllések detektalasara iranyul. Forkemmelni, hogy 6nmagaban a mutat6
ertéke nem biztos, hogy kozponti szerepkort jelemémely esetben csak halozati
szempontbdl, pusztan elméleti atszallasi létiget takar értéke, ugyanis as ik koltség
(Uthossz), jaratgyakorisdg — vagyis a részletesetmamd — figyelembevételével mar jobb
helyzetben Ié¥ pont is lehet a hal6zatban.

(—‘3(”;'): Z_gﬁ(”j)": g!‘e' , ahol i+# ‘? €s .‘Ti J
ipl ' ’
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Elemzéseimet a modern matrix- és grafelméletreoalatp algoritmusokat alkalmazo
UCINET 6 programcsomag felhasznélasaval végeztemly regy szabad-felhasznalasu
kapcsolathal6-elendzszoftver (Internetes hiv.: [9.]

A HALOZATI KAPCSOLATOK ERTELMEZESE A KOZOSSEGI KOZLEKEDESI HALOZATBAN

A hazai szakirodalomban a k6zdsségi kozlekedéetérumindeddig nem szilettek a
kapcsolathal6-elemzés felhasznalasaval munkak. aktedilet feltaratlansagat meérsekelte
Géber Janos (Geéber 2007) munkdja, melyben a kdoatia esetében grafelméleti
szempontbdl a telepilléseket a halézat csucsairskndapontjainak tekintette, az azokat
Osszekdt utakat a graf éleinek. Ez a felfogas megfelel gyéni kozlekedés viszonylag
kotetlen, csak a kdzuthalozati infrastruktira aizdbott hatarok altal meghatarozott szabad
Utvonalvalasztasnak. Ezzel szemben a kdzésségheintst igeénybe vék céljainak elérése
soran — a buszkozlekedés példajan — a kézuthadbzatrozatdn mozoghat megkotés nélkal.
Az élsorozatot adott jarat utvonalaként foghatjek A buszhalézat a kodzuthalézat nagy
részét igénybe veszi (4. abra), de az egyes csods&kndulo éleket az utas csak az adott
jarat élsorozatan veheti igénybe szabadon, ha az édott jaratutvonalban nem szerepel,
csak atszallds kozbeiktatdsaval érheti el az amkle(vagy élek) végpontjaban talalhato
pontot (telepulést).

A kozosségi kozlekedést vizsgald szakemberek \@igm megegyezik abban, hogy
az atszallas itobblete, illetve Iélektani, kényelmi okai miatt arasok szamara kevésbeé
preferdlt (Erdsi F. 1980, Koncz G. 2002, Patkdés Cs. 2001). Evidgélatomban azon
telepuléseket tekintettem kozvetlen kapcsolatbemak, melyek azonos jarat Utvonala soran
éerintettek.

A vizsgalat eredményeiben emiatt a kizardlag 1tjémaonalan fekd telepulések
ertékei kozott kulonbségek nem lesznek. Az olyad+ ids tavolsagtérben értelmezhet
differenciak, mint a g§jté-eloszto funkcidju telepiléshez valé tdvolsag kiatéta mar masik
modszer hasznalatat kdveteli meg.

A kapcsolathalo-elemzés soran, mivel az atszalldsplelembevételére nem kertilt
sor, ezért - a 2010. évi menetrendet figyelembee véa Magyar Allamvasutak és Volan

tarsasagok jaratait nem kuloénboztettem meg, eggaritelemeztem azokat.
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A HALOZAT LEHATAROLAS KERDESKORE

A modszertan tulajdonsagai miatt a vizsgalatbametti telepllések kérénekidkitése
elengedhetetlen volt. Hajdu-Bihar megye telepitéSents 0sszes jaratot teljes Gtvonalaban
vizsgalva (vagyis a megyehatdrokat atléponalakat teljes hosszukban a vizsgélatban
szerepeltetve) a6f— intra- illetve interregiondalis — Utvonalakon ¥éktelepulések helyzete
tulértékelt lett volna a megyén belll elfoglaltyrdtésl fliggetlendl.

A mébdszertan alkalmazasa soran a megyehatarokab gdiratokat és vonatokat csak
a megyehatar éiti utolsé teleplilésig vettem figyelembe, vagyi&apcsolathal6-matrixban
csak Hajdu-Bihar megyei telepllések talalhatéako@2aG. 2011a).

A probléma alternativ megoldasat jelentette volnaaz ingazaskor i és
koltségtavolsag novekedéskor febépngazas-intenzitas cstkkenésnek meghelel — az
egyes telepllésalt csak bizonyos tavolsagot figyelembe venni és azkwermészetes
vonzashatarokig terjeszteni ki a vizsgalatot a rebgyaron tul. A potencialis — kdzosségi
kozlekedés terében értelmezett — vonzaskoérzetekirikogp lehatarolasanak modszertani
bizonytalansagai miatt étta lehebségtl eltekintettem. A szakirodalom szerint ugyanis az
utazék életkoratol, nem#lt csaladi allapotatdl, utazasi motivaciojatél niagy fligg az id-
illetve koltségérzékenységuk (Bid F. 1985).
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A KOZLEKEDESI IZOKRON VONALAK

Az emberek egyik jellentzszofordulata a ,nincs &m” mellett a mar kdzhelyszér
,=az 1d6 pénz” mondasnal mi tamasztana ala jobban azt, ehoggemeélykozlekedés egyik
legfontosabb mutatoja az elérésb.icAz idd, mint az egyik legmarkansabb tén§eamely
meghatarozza szubjektiv térszemléletiinket a kodédtéldrajznak is az egyik legfontosabb
fogalma. A kozlekedési rendszer e tulajdonsag&izkmléletesebben izokron térképen tudjuk
erzekeltetni. (Az izokron Osszetett gorog szo0, bt az ,izo” egyerdlséget, mig a
,Kronosz” sz¢ idt jelent.)

A térképen az egy pontbdl azono$ idlatt elérheét helyeket az izokron (egyidgj
vonalak kotik 6ssze. Az izokronok abrdzolasavalzéwek, savok alakulnak ki. A térképet
vizualisan interpretalva konnyen attekintiek a térben irAnyonként valtozo utazasi sebesség
(Erdési F. 1980, Barath F-Riméczi M. 2010).

A térkép elkészitésekor geoinformatikai szems#ébghitintetett centrumtelepiléshez
viszonyitott eljutasi idket a telepllésekl a telepullés foldrajzi koordinatajahoz rendeljik,
majd valamely interpolalasi eljarassal modellezaikeljutasi idt a tér minden pontjarol a

centrumnak kijeldlt telepuilésre.
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HAJDU-BIHAR MEGYE KOZLEKEDESI INFRASTRUKTURAJA

Hajdu-Bihar megye kozuthalézatanak hossza — azpalyk és autOutakat nem
szamitva — 1545 km. A struktarajat tekintvésam Debrecen centrikus. Csak a 42-es szamu
fout Puspokladany-Berettyoujfalu-Artand, valamint ad3-as autopalya Gorbehaza-
Hajdunanas vonalvezetése nem szolgalja Debrecagsété Az M35-0s autOpalya 2006
decemberi atadasaval hazank masodik legnagyoblsavaotopalyan is megkozelitthed
valt. Szerepe efsorban a tavolsagi forgalom lebonyolitAsaban vajkotglessége miatt
elsbsorban a vele parhuzamosan futé 35-0s szdmtbiztositja a forgalom aramlasat. Az
autOpalya szerepe kdzosségi kozlekedés szempantjgoginalis, ugyanis mindéssze néhany

par Debrecen-Miskolc autdbusz gyorsjarat halaa.rajt

Lakossagszam
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Alsébbrendd kozut

3. abra: Hajdu-Bihar megye kdzuti infrastrukturaja
Forras: sajat szerkesztés

A 42-es szamu it forgalmanak jeleds hanyadat a tranzitforgalom jelenti. Az
autébuszhaldzat egyik nem tdl jelémtgerinchalozati szegmense, ugyanis Debreidenld7-
es szamu duton Berettyoujfalut kovéen a jaratok legyészefien szétvalnak, igy
ertelemszdien jelends forgalomgenerald viszonylat nélkil szerepe ndmadgy jelenbsédi
(3. &bra)
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A 4-es szamuditon csak az élarosi jelled autdobuszkodzlekedés a jelletna 100-
as vasuti dvonal magasabb szolgaltatasi szinvonala miatt. itvautobusz munkamegosztas
dekraldlt elvei alapjan a szolgaltaté tavolsagatiaditasait a Kdzlekedéstudomanyi Intézet

Eszakkelet-magyarorszagi Kozlekedésszenemaja korlatozza (Volan interju).

0510 20 30 40
Km

4. abra: A menetrendszgbuszjératok altal hasznalt kozutak (Piros szineléltek azon
kozut-szakaszok, melyeken menetrenddzalian szemeélyszallitas nem torténik)
Forras: Sajat szerkesztés a 2010. évi hivataloélaugz menetrend alapjan

Az autObusz &gazat fellletstieszolgéltatdsat jol példazza kozuti infrastruktara
kihasznalasa (4. abra).

Hajdu-Bihar megyében legjeléisebb a 100-as Budapest—Szolnok—Debrecen—
Nyiregyhaza kétvaganyu villamositott vasutvonal §bra). Az engedélyezett sebesség 120
km/h, valamint a folyamatban l&v— Szajol-PlspoOkladany — szakasz rekonstrukciojanak
befejezését kovéen 160 km/h oOrara novekszik az érintett szakaszomrojekt Eurdpai
Unios tarsfinanszirozassal valosul meg varhatoai42@egéere, masodik Utemeében

Puspokladany és Debrecen kdzott is hasoriigzaki tartalmu fejlesztés torténik majd.
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A tavolsagi utasforgalom magas szinvonall kiszékglcéljabol a 100-as vonal
Intercity menetrendjéhez hangoljdk az egyéb vomalak atszallasi csomopontok érkezési és
indulasi idbpontjait.

Hajdu-Bihar megye terlletén Biharkeresztes (BudaPéaspokladany-Nagyvarad-
Brass6, Maramarossziget, Kolozsvar, Marosvasarhe§g Nyirabrany (Debrecen-
Ermihalyfalva - Nagyvarad, valamint Debrecen - Hratyfalva - Szatmarnémeti -
Nagybanya) hatarallomasokon van menetrendszeatdirforgalom. A Debrecen-Nagykereki
vasutvonal a trianoni békeszédest kovei hatarvonal meghuzast kégen zsakvonalla valt,
ugyanis kordbban a Debrecen-Nagyvarad vasutvorsaleréképezte. Az orszaghatar egy
savjaban a vasuti sineket felszedték. A két redgimrd@zpont kdzlekedési kapcsolatanak
fejlesztésére az infrastruktira — azonos, vagy midokb vonalvezetéssel — helyredllitasa
jelent lehedséget (Kaldi 2009).

A Magyar Allam, mint a személyszallitas megredehz elmdlt évtizedben a MAV-
Start Zrt. szolgaltatasi teriiletét két esetbelikisatte. Megyénk kdzlekedését marginalisan
érintien 2007-ben a Nyiradony-Nagykall6 vonalon, 2009-bemegye periférigjan fekv
Vés®- Korosnagyharsany, valamint Tiszalok-Polgar-OhatzRk®cs vasutvonalon
fuggesztették fel a menetrendszerinti személysasili A realitasok figyelembevételével a
dontés helyesnek migsithet. Mindkét esetben jeletd forgalomra még j6 infrastruktira és
menetrend mellett sem lehetne szamitani.

Jelends ellendllast valtott ki ezzel szemben a 107-esrsBlLétavertes mellékvonal
szemelyszallitasanak megszintetése. A 106-os Dmbfearand-Nagykereki vasutvonallal
koz6s szakaszon Debrecenév@rosi jelled forgalmanak kiszolgaldsat végezte. Az
utasforgalmat a Hajdu-Volan Zrt. vette at.

A vasuti és Volan szolgaltatas k6zott az atjargdsbb szempontbdl is nehézkes. A
rahordasi lehéségek korlatozottan allnak rendelkezésre, ennakyéégsére tobb tényéz
miatt nem lehet szamitani. A vasuti eljutasi sebgsk jelenis mértékben nem magasabbat a
megye |épték tavolsagokat. Az utasok szamarénglos volna tarifak6zosség kialakitasa,
amely keretében az egy viszonylatra valtott béfidhasznalasaval mindkét tarsasag
szolgaltatasat igénybe vehetné, igy az utazasissgidteit rugalmasabban intézhetné. A
tarifak6zosség keretében egy jeggyel atszallastt&ém is utazhatna tovabb az utas, vagyis a
dijszabasi tablazat logikajat figyelembe véve dbtein.

A tarifakdz6sség bonyolult elszamolasi és infrddtita igényét figyelembe véve két
alagazat kozotti atjarhatosagot és ezzel utaskas@ibb szolgaltatast egy k6zés menetrendi

keregvel is nagy mértékben fokozhatnak!
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A GPS alapu utastajékoztatdo €s menetjegykiadd attdnkorszdire vald cserélését
is lehebve tew fejlesztésnek kdszonliein az elektronikus bérlet infrastruktaralis alapgai
létrejottek a Hajdu-Volan Zrt.-nél. Az elektronikb®rlet a tarifak6zosség részét képezheti

(Volan interju és Internetes hiv.: [11.]).
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5. &bra: Hajdu-Bihar megye vasuti infrastrukturgja
Forras: sajat szerkesztés
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A KOZOSSEGI KOZLEKEDES ALTALANOS JELLEMDI
HAJDU-BIHAR MEGYEBEN

A kodzponti statisztikai felmérések csak bizonycankelt célcsoport utazasi szokésait —
az oktatasi és a munkaba jarasi jelléket — mérik. Az egyéb kodzponti funkcidk (lgyintézés
szakulizletek, szorakozas) felkeresése soran a Ilaildsk eszkodz igénybevételének
megoszlasardél nincsenek informacidink

Hajdu-Bihar megyében a 2001-es népszamlalas és@)abkrocenzus adatai alapjan
az orszagos atlagnal valamivel nagyobb aranybameséba személykozlekedéska helykozi
autobusz és vasut. A lakéhelydkeljaré munkavallalok korében a részesedése 4@&nmn
a kozépiskolai oktatasi intézményekbe a tanulok 80%z altalanos iskolaba ingazok akar
90%-a is valamely helykozi tomegkozlekedési sztdgdl segitségével éri el uticéljat. (A
kozlekedés aldgazati szerkezetének (modal spligqihstatisztikai nyilvantartdsa az egyeéni
jarmivek személy-km teljesitmény mérésének problematiképiatt nem tekinthét
megbizhatonak. A KSH személykdzlekedés cimszo dhtlaban a jol adminisztralt
kozbsségi kdzlekedés adatait kozli (&sdF 2005)).
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6. abra: A Hajdu-Volan Zrt utasszamanak valtoZésar tben)
Forras: a Hajdu-Volan Zrt. adatai alapjan szerlkéesszt

A kozati menetrendszerinti szemelyszallitast a Hajolan Zrt. végzi, amely
kizarolagos allami tulajdonban van. A menetjegy lirleteladasok alapjan készitett

utasforgalmi statisztika alapjan a cég utasforgdiohgamatosan étt. (2007-ben a tanuld és
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dolgozo bérletek eladott szamahoz rendelt utassz@amitas modszertana megvaltozott). A
cég debreceni székhellyel tkbdott, helyben készitették a menetrendeket, azolta
észrevételeit helyben vették fel és vették figyddlena menetrend maodositasok, készitése
soran. 2013. januar elsegjétintegracios folyamat indult el, aminek pontosziétei nem
ismertek, a Borsod, Szabolcs, valamint Hajdu-Vdészevonasa jelenleg is zajlik.

A Kozlekedéstudomanyi Intézet Eszakkelet-magyaémiszKozlekedésszervéz
Iroddja végzi a MAV és Volan vallalatok munkéjandisszehangolasat, valamint a
minisztérium, mint megrendel érdekeit képviseli. Borsod-Abauj-Zemplén, Szabolcs
Szatmar-Bereg és Hajdu-Bihar tartozik illetékeskégé

A vasUti személyszallitasi szolgaltatast wie@zAV-Start Zrt. budapesti székhellyel
miikddik. A menetrendek kialakitasat orszagos |éptékbégzik, elésorban a tavolsagi
forgalom érdekeinek é&hyben részesitve. A megye vasutvonalain jaré véndebreceni
erkezési és indulasi dgontjai a tavolsagi — elsorban IC forgalomhoz — csatlakozasokhoz
alkalmazkodik. A megyei forgalmérol nyilvanos adem érhet el, azonban az orszagos
utasszadm alapjan pozitiv trendek ismefbkt fel, el$sorban a budapesti agglomeracio
kiszolgalasat védr elovarosi vonalak javulé utasszamainak kdszoddret(Internetes hiv.:
[10.]).

A KOZOSSEGI KOZLEKEDES EGY SZAKERTOI VELEMENY TUKREBEN

A vizsgalati tertlet dominans kozlekedési szolddjéeval egy interju készitése
kapcsan megkerestem. A Hajdu-Volan Zrt. menetresaliésért feléls munkatarsara azért
esett a valasztasom, mert a menetrendet helyberitikéellentétben a MAV-Start Zrt.-vel,
igy valészitisithet, hogy helyi adottsagokat, viszonyokat részleteseblismeri. Az

elhangzottak alapjan a szakirodalmi forrasokat a@tayn.
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HAJDU-BIHAR MEGYE KOZOSSEGI KOZLEKEDESI HALOZATA
A KAPCSOLATHALO-ELEMZES ASPEKTUSABAN

HAJDU-BIHAR MEGYE KOZLEKEDESHALOZATANAK GYUJTO-ELOSZTO
FUNKCIOJU TELEPULESEI

A kozvetith szerepkdr telepllésekre iranyuld vizsgalatomat a kozlekeilésdjzi
szempontbdl ,igazi varosok” (Eédi F. 2002) detektalasa miatt tartottam fontosmadlyek
koérnyezetik kozlekedésében szetivezzerepet toltenek be. Az ilyen funkciét birtoklo
telepililések a k6zépfoku intézmények, szolgaltatéaslepitésénél j6 megkozelitheegiknek
koszonheten kedve# helyzetben vannak.

Az eredményekdi kittinik (2. 4bra), hogy az ilyen haldzati funkcidjuetglilések nem
mindegyike valos gijt6-eloszto pontja a telepuléshalozatnak.

A eredmények alatamasztjak, hogy Debrecen a megyertelnii halézati kozpontja,
ezt a transzverzdlis Utvonalak szamukban, jaratgisdgukban igen nagy alarendeltsége
fokozza, ugyanis gyakran foldrajzilag is kozel fekvd telepiilések csak Debrecenen keresztiil
érhetik el egymast.

BerettyOujfalu az egykori csonka-Bihar varmegye kbefye a megyei halézat
alkdzpontja. Térségén belll és a megyeszékhelyat@ntartd Gtvonalak fontos megalldja,
illetve esetenként atszallohely.

Biharkeresztes a kornyezetében fekaprofalvak (Artand, Bojt, Told) szaméara az
egyeduli kapcsolédasi pontot jelenti a halézathezen kivil tébb révidebb-hosszabb
buszjarat végéallomasa.

Polgar a Tiszamente és a Hajdubdszorményi kistéislégulései kdzott atszallasi
lehetséget biztosit, tovabba Ujtikos és Tiszagyulahazsaktelepilések hal6zatba
kapcsolasanak kdszonheti szerepét.

A tovabbi kiemelked szerepkdr telepilésekil elmondhatd, hogy tobbségik a
transzverzalis kozvetitszerepkorének (Hajdubdszormény, Puspokladany, UdagboszIo,
Hajduhadhaz) vagy 1-2 zsék-, vagy kvazi zsaktetepidk (Ujléta — Létavértes, VAmospércs)
készonheti kozvetdtfunkciojat.

Az elméleti és gyakorlati dijté-eloszté funkcié abban az esetben tér el, ha kgy va
tobb foldrajzi egység a menetrendben is megmutatkozlkilénil, és a csoportokon kivilit
(esetlinkben legtobbszor Debrecen esetében) azovmsalon érik el. Ebben az esetben az

atvonal kozos szakaszan tévelepllések elméletileg atszallasi leisgiget biztositanak.
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Azonban a két csoport kozotti szemeélyforgalom csakeleplléscsoportokhoz didés
attavolsag tekintetében legktdzelebb fékeleplilés esetében jelentkefunkcid. Kizardlag
hal6zati értelemben kbdzvdtiszerepkdiek a Berettyoujfalu és Debrecen kozott, a 47666 f
mellett fekw telepulések, illetve a 4-e$ut Plspokladany és Debrecen kozotti szakasza

mentén.

Kozottiség-kozpontisag

[Jo.000

[Jooo01-0043
[ o044-0140
[ 0.141-0.258

0 510 20 30 40 I 0250 - 2.031
O Km I 2032 53.973

7. abra: Hajdu-Bihar megye telepiiléseinek kdzdgtisézpontisag mutatoi.
Forras: sajat szamitas és szerkesztés
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HAJDU-BIHAR MEGYE KISTERSEGEINEK BELSO KOZOSSEGI KOZLEKEDESI
HALOZATA

Vizsgalatom kitért a kistérségek belsalozatara is, ugyanis Esl Ferenc (Erdsi F.
2002) felhivta a figyelmet arra, hogy a kistérségehakitasa soran a kbzdsségi kozlekedés
kinalatat, illetve keresletét, mint fontos ténytemem minden esetben vették figyelembe. A
szerdk egyetértenek abban, hogy a kozlekedési kapcsoldidl téregység beis
2008, Erdsi F. 2002)

A kistérséqg teruletfejlesztési-statisztikai teriibgyység, amelyeknek létrehozasuk utan
komoly szakmai vitak kiséretében tobbszoér moddsuiiletik. Mara a kdzigazgatas terileti
feladatainak az illetékességi terllet megallapitakaalapja, tovabba az un. mikro-térségi
egyuttmikdodések kialakitdsanak leliségével — amely a kistérség telepiléseinek egy
részének onkéntes feladatmegosztasat jelenti vilafeldatkdrben — az 6nkormanyzati
egyuttmikodések keretét jelenti.

Hajdu-Bihar megyéeben 2007 6ta hatalyos a jelertesiersegi rendszer, 9 kistérseg
alkotja. Vizsgalatom a kozosségi kozlekedés kinakh feltarasdval képet kivan adni az
egyuttmikddések korlatainak illetve lelistégeinek a személykdzlekedés aspektusaban vald

feltarasaval.

[ xistérség  hatéarvonala

A telepiilés Freeman-fokszam-kézpontisag értéke
3.57 -10.71
10.71-25

Bl 25-35.71

Il 35.71-50

I 50 - 67.86

I 67.86 - 100

8. bra A kistérségek bélgdzlekedési halozatanak Freeman-fokszadm-kozpgréisakei,
Forras: sajat szamitas és szerkesztés
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A kistérségen bellil a legtobb kapcsolattal rendslkéelepilések kimutatasara
irAnyulé Freeman-fokszam-kdzpontisdgot hasznaltdnmAz értékekbl leolvashato (3. 4bra),
hogy a kistérségek telepilései a kistérségen lehigtséges maximalis kapcsolathoz képest
aranyaiban hany kapcsolattal rendelkeznek és ezeligsonlitasi alapot nyujt a kistérség,
illetve a megye mas telepiléseinek mutatojahoz.

Jol lathatd, hogy a Debreceni, és a Hajduboszormiéistérség telepllései magas
ertékekkel jellemezhék, hal6zatuk teljesen kiépilt, hal6zati értelemimémcs kézpontjuk,
egyenranguak.

Balmazujvaros, Hajduszoboszlo, Polgar és Pluspokiadéistérsegikben maximalis
illetve igen magas fokszam kdzpontisdggal rendelikz tehdt a kistérség teleplléseinek
jelentés részét kozvetlen jarattal megkozelitlietk. Foldes és Egyek szintén szamdtedy
halézati szempontbdl, de telepulésfoldrajzi szertipanvizsgalva elmaradnak a kistérség
névado telepulésdt

A Berettyoujfalui  kistérségben a kistérségkozpontddviul —alkézpontként
Biharkeresztes jelenik meg, a mar kordbban emlitetgyei hal6zatban betoltétt funkcidi
kistérségi szinten is markansak. A kozépfoka kof@onalasban megrekedt Komadi (Suli-
Zakar 1. 1998) helyzete marginalis az eredménykiktetében. Szerepe csak a megyén kivili

kapcsolatok vizsgalatba vonasa esetén javult volna.

e Hajduhadhazi Kistérség teleptilései
Napi jaratpar adott relacioban

/\/1-5

6-14 Debrecen

15-23
24 - 27

N"za -88
elepllések

@ Debrecen

[ Telepiilések

9. dbra: A Hajduhadhazi Kistérség kozlekedési viglatai
Forras: sajat szerkesztés a volan menetrendek a@atapj
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A Derecske-Létaveértesi kistéerségben Derecske gadiasszerint kiemelkédszerepet
tolt be a kistérség telepuléseinek tobbsglgémald kdzvetlen megkozelithitégével. A
kistérség kozlekedési halézat szempontl csopais@gian a menetrendi informacidok és
Létavertes teleptiléshalozatban elfoglalt pozicmjatt kerllt a toébbkézpontl megnevekés
osztalyba. Ugyanis szamos telepidésitido és jaratgyakorisag tekintetében kiemetiesdjo
a pozicidja — Derecske excentrikus fekvégséhddéddéan — az i@ és koltségtavolsag
tekintetében.

A Hajduhadhazi kistérség telepulései igen alacsemgkekkel rendelkeznek, amit a
buszjaratok és vasutvonalak Debrecen-centrikus natao illetve kiépultsége okoz. A
kistérségen belll a névado telepulés megkozeligesenehéz a hal6zat tagoltsaga miatt (4.
abra). A részletes menetrendi informaciok figyelemdiele utan bebizonyosodott, hogy a
kistérség transzverzalis kapcsolatai elégtelenglganis az igen szerény, legfeljebb napi 5
jaratparbdl allo kapcsolatokat nem tekintve 3 fiibgge halézatra (Téglas-Hajduhadhaz-
Bocskaikert, Nyiradony-Hajdusamson, Nyiracsad-Ngitonfalva-Fulop-Nyirabrany-
Vvamospércs-Ujléta) szakad a kistérség. A kistéréégosségi kozlekedési halézata
korlatozottan teszi leh&té a személyforgalmat generald egyiikddéseket. A joben, ha a
Hajdu-Volan a menetrendjének és utvonalainak kdrm valtoztat, akkor a Hajduhadhazi
Kistérség telepllései csak mikro-térségi feladatmeet@ist hozhatnak létre. Ebben az esetben
véleményem szerint a kistérség-beosztas nincstéttaha valds telepiléshaldzati struktarara,
hiszen mind foglalkoztatasi, mind (kdz)szolgaltatésileten Debrecen vonzasa érvéenyesll
(Pénzes J. 2010, Suli-Zakar I. 1998, Koncz G. 2010)
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Halozat Jellemz Kistérség Kozpont
minésége
Teljesen A telepulések Debreceni Nem értelmezett
kiépalt egyenranguak. Hajdubdszérmeény Nem értelmezett
) . HajduszoboszIoi Hajduszoboszlo
1 k6zpont fogja 6ssze a
Jol kiepult halézatot, az alkbzpont Polgari Polgar
nem meghatarozé Balmazujvarosi Balmazujvaros, Egyek
Plspokladanyi Pluspokladany, Foldes
Legalabb 2 telepulés
fogja ossze a halzatof, ~ Derecske- Derecske, Létavértes
Tobbkdzpontu a__k_t_')zpontok kUIQn- . craveres
kilon is meghatarozoak
a halozatban, az et Berettyoujfalu,
alhalézatok Berettyoujfalui Biharkeresztes
0sszefonddottsaga nagy
Széttoredezett Tobb viszonylag Hajduhadhaz, Hajdusamso

elszigetelt alhalézatra
bomlik

Hajduhadhazi

Vamospércs

-

4. tablazat: Hajdu-Bihar megye kistérségeinek kéegskozlekedési halozatainak

csoportositasa kapcsolathalo-elemzés eredménytkigitetében, mddositva a
telepuléshierarchia figyelembevételével
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HAJDU-BIHAR MEGYE KOZOSSEGI KOZLEKEDESENEK
KVANTITATIV JELLEMZOI

A Kkapcsolathdlo-elemzés alkalmazasa soran mar ettnlfészletes menetrendi
informéciok figyelembevétele elengedhetetlenil dgnta kozlekedési lehitegek pontos
feltarasahoz. A fejezetben &®orban a kozlekedési kinalat markansgetamat: napi jarat-,

€s vonatpar értékek vizsgaltam.

HAJDU-BIHAR MEGYE ES A KOZVETLENUL ELERHETO TELEPULESEK NAPI
JARATSZAM JELLEMZOI

A kozlekedési adottsagok feltarasahoisebr célszdmek tint a kozlekedés kinalatat
irAnyvektor nélkul, az adott telepulést éfifdratok alapjan megvizsgalni.

[ ] Megyehatar

_]1-2
I 2 - 14
B -3
KGR
I 63 - 105

7. abra: Hajdu-Bihar telepuléseit érifinapi vonat jaratpar értékek
Forras: sajat szerkesztés és szamitas a hivatadoetrend alapjan
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A Magyar Allamvasutak kozlekedési kinalatat bentutat abra alapjan elmondhato,
hogy Hajdu-Bihar megye teleplléseinek csak egyerésamellékvonalak és a 100-as vasuti
févonal mentén rendelkeznek a vasuti kdzlekedésitdsbggel. A tdbbi vasutvonalakon jol
lathatd modon kozel egy nagysagrenddel kisebb ggaitbrisaggal szamolhatnak. A
Uzemidsben iranyonként kétéranként egy jaratot jelenttaazolt mennyiség.

A 100-as vasutidvonal nagyobb varosai ennél jelésgn jobb helyzetben vannak,
ugyanis atlagosan féléranként indulnak 1-1 irAnybaatok. A kisvarosok it némileg
elmaradnak, ugyanis az Intercity szolgaltatas tatkimegalloi kérébe mar nem tartoznak
bele.

A megyén Kkivili telepllések elérids€gének lehésége tobb vonalon is fennall. A
legjelentsebb végallomasok Budapest, Flizesabony, ZahonyrgdWiaza), Tiszalok és
Méatészalka. Miskolc elérése dérészt an. kor-Intercityk segitségeével térténhetvieblen

jarattal, mas esetekben atszallas kézbeiktatagaltdehetséges a 2010-es menetrend szerint.
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|:| Megyehatar

[ ]1-9
[ ]9-26
I 25 - 53
I 53 - 125
I 125 - 511

8. dbra: Hajdu-Bihar telepuléseit érifihapi busz jaratpar értékek
Forras: sajat szerkesztés és szamitas a hivatadoetrend alapjan
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A 8. abran lathatd, hogy a Volan tarsasagok a kokotlekedési jellemdEinek
megfeleben jéval nagyobb teriileti lefedettséget biztoskartdajdu-Bihar megye minden
telepulése rendelkezik megallohellyel.

A megyén kivili telepllések kére mintegy kiegéstiviti a vasut kinalatat. Egyedul
Miskolc iranyadba figyelhét meg szamottévy parhuzamossag, azonban empirikus
megfigyeléseim szerint a megallék teleplilésen beélhelyezkedésik miatt jeldist
keresletet elégit ki, ezért a parhuzamossag feastamdokolt.

Budapest elérhésége nem szamott@wenyed megyeénkben, ugyanis mindossze a
Szabolcs Volan Zrt. altal Gzemeltetett gyorsjar@ygRron valdo megallasa emliteénd

Eger, Szeged, Békéscsaba és a szomszédos megyebaaijai (Ozd, Gydngyos,
Satoraljaujhely, Gyula, Jaszberény) nevedhaneg jelents utazasi célpontként. Bar az
utazok osszetételére vonatkozé adatok nem allnadieteezésemre, de feltételezhehogy
igen jelends része oktatasi célbol utazik (&silF. 2002).

|:| Megyehatar

[ ]1-10
I 10-29
B 22 - 60
I 50 - 139
Bl 130-616

9. abra: Hajdu-Bihar megye telepiiléseinek és addienil elérhet megyén kiviili
telepllések 6sszesitett napi jaratpar értekei
Forras: sajat szerkesztés és szamitas a hivatadoetrend alapjan
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Az Osszesitett adatok (9. abra) alapjan jol kidédik, hogy a megyén Kkivili
kapcsolatok kdzul a megyeszékhelyek rendelkeznidgi@®bb kapcsolattakjket kdvetik a
megye terlletéhez kdzelebb fékelepilések, amelyekkel szorosabb kapcsolatokréte

Kiemelked Nyiregyhaza (56), illetve Szolnok, Miskolc és Bpdst 30 napi jaratpar
ertékeikkel. Etbl jelentosen elmarad Eger és Békéscsaba 10 jaratparjavade®xkozvetlen
elérhebségét minddssze 2 Volan jaratpar biztositja

Intenziv tomegkozlekedési kapcsolatok jellemzikigies-Szatmar-Bereg megye déli
részét, amely Debrecen vonzaskdrzetéhez tartoapp(lA. 1981, Suli Zakar I. 1998, Pénzes
J. 2010).

A szomszédos megyék alkozpontjai iranyaba (Sasaibiely, Ozd, Gyula,
Jaszberény) igen gyenge kapcsolat van. Fontos higogei, hogy a megyén Kkivili
telepllések esetén az értékek természetesen csaksgalt megye telepuléseivel valo

kozvetlen kapcsolatot terenjaratokra korlatozodik!

[ ] Hajdu-Bihar

[ ]4-20
[ ]20-37
I 37 -68
I 62 - 139
B 130-616

10. &bra: Hajdu-Bihar telepuléseit érihhapi jaratpar értékek
Forras: sajat szerkesztés és szamitas a hivatadoetrend alapjan
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A megye teleplléseit szemlélve szenibé& a jaratszamok nagyfoku szoérodasa.
Debrecen toronymagasan kiemelkedik napi 616 jaahtavmelyet Berettydujfalu,
Hajduszoboszl6, Hajdubdszérmény és Pluspokladangtkov

A f6 kozlekedési utvonalakon a telepuléshierarchiaresuél és lakossagszamtol
(Tépe, Ebes) fuggetlenil kedwdb ellatottsagi adatokkal rendelkeznek az érintett
telepulések (8. 4bra). Ennek oka a nagyszamu ét(rmzit) jarat.

A legkisebb értékekkel a kapcsolathalo-elemzésnéilitett zsaktelepulések
rendelkeznek (11. abra), tovabba elkulonttkétisebb-nagyobb telepuléscsoportok, melyek a
k6zosségi kozlekedés periférigjanak tekiniketz igen ritka jaratstiséggel. Tovabbi,
elsssorban szocialgeografiai vizsgalatok segitségégkbthe valaszt kapni arra, hogy a
lakossag kozlekedési kereslete és a kozlekedéslakimilyen sulyos eltéréseket mutat. A
kozosségi kozlekedés fenntartasanak nehézsége epultdeken mutatkozhat meg

legkorabban (Keresztes L. — Totsimon P. 2007).

[ ] Hajdu-Bihar

[ ]4-5
[ ]5-9
BB
Bl 215
B 520
I 20 -616

11. dbra: Hajdu-Bihar megye alacsony napi jaratspgahjellemezhéttelepilései
Forras: sajat szerkesztés és szamitas a hivatadoetrend alapjan
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|:| Megyehatar
- csak MAY

I ©0.029 - 0.033 Déntéen MAY
[ 0.033 - 0.88 Inkabb MAV
Ezid] 0.88 - 1.64

I .64 - 2.85 Inkébb VOLAN
I 265 - 9.09 DéntSen VOLAN
B csak VOLAN

12. &bra: Hajdu-Bihar megye kdzosseégi kdzlekeddsidolatainak a vasut és buszagazat
koz6tti megoszlasa napi jaratpéar szerint
Forras: sajat szerkesztés és szamitas a hivatadoetrend alapjan

Kisérletet tettem a napi jaratpar értekek alapjd@takdzlekedési mdd a telepuilések
kinalataban betdltott szerepének detektalasar®.Aldra az adott a telepilések napi busz és
vonat jaratparok hanyadosat abrazolja, hogy mefglzat kinalata hangsulyosabb azon
teleplilések esetében, ahol mindkét eszkdz rendsdkeaAll. A kapott értékek 6t kategoriaba
lettek sorolva a 12. abran lathat6 modon. A MAV\&slan kategoriak a kizarolag egyik
kozlekedési eszkdzzel vald megkdzelitiségét jelenti. A kdztes kategoriak a két agazat
sulyanak megoszlasat jelenti, a napi busz- és jarattk hanyadoséaval.

Erdési Ferenc a kdzlekedési ellatottsag vizsgalatamainatjaratok sulyozasaval vette
figyelembe a napi jaratokat. Vizsgalatomban a kiégsioeli kilonbségeket ily médon nem
kulonboztetem meg, ugyanis abban az esetben cearlad idbeli ellatottsagot hordozoé
informacio, valamint a kinalati menetrendnek ko$eifen a vonatok csucsid kivil nagy
része jelerits szabad kapacitassal kdzlekedik (sid-. 1980).

Megallapithatd, hogy a teleplilések nagy része baakzal érhétel. A 100-as vasuti

févonal mentén a telepllések és Hortobagy telepilésgasut dominanciaja jelleiz A
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Hajdu-Volan Zrt. illetékesének elmondasa szerint egg/értelnien a vasuti dvonalak
elényben részesitése miatt alakult igy.

A Nagykereki felé futdé 106-os vonal mellett féktelepilések kiszolgalasaban is
tobbségben vannak a vasuti jaratparok. A vonalariekéd vonatok szama nem kiugroan
magas, megyei tekintetben jellebmek mondhatéan Debrecen irdnyaba 11, Nagykereki
irAnyaba pedig 9 vonat szolgélja ki az utasokatvasutvonal Derecske-Debrecen szakaszan
parhuzamosan fut a 47-es szamdiital, amely a Volan gerinchaldézat részét képezi.
Mikepércs és Derecske telepuléseken abszollt kiriélanyben és a megallohelyekre valo
gyaloglas, eljutas tekintetében a Volan egyériekidnyben van. Einyét az utasforgalmi
adatok is alatamasztjak. A gerinchalézattal nenmyggamosan futdé vasutvonalszegmensben
elenyésé szadmu Volan jarattal érlietel atszallas nélkil Debrecen, a 2012-2013-as
menetrendben mar 1-2 jaratparra redukalodott ezam sBékefi M. - Kovesdi I. - Vas I. a
szemelygeépkocsi, vasut és autdébusz versenyképessédélled modszertani tanulmanyban
a kifejlesztett eljards alapjan a jellefkztobbségében és a konkllzié szerint is a vasut
elmaradt az autdbusz mogott (Békefi M. - Kovesdilas |. 2006). A fajsulyosnak tekintléet
a lakohely és vasutallomas, ill. autébusz megalijokézotti ragyaloglasi tavolsag, valamint
az utazasi sebesség tekintetébénygsebb az autdbusz a vizsgalat szerint.

A Volan illetékese se tudott magyarazattal szolg&lagy a kdzuti szolgéltatd miért,
nem ,héditotta” el az utasokat. A menetrendkészitéglszere miatt, ha lakossagi, vagy
onkormanyzati jelzés érkezik az igéblyrakkor a buszinditast nem is mérlegelik. Az é&fint
telepllések elkotelezettségét a vasut mellett nelm mi sem jobban, az 6nkormanyzati
0sszefogassal elinditott szolgaltatasfeéy-javitd program. A tervezet szerint a 13 telepul
alkotta konzorcium és egyben térség kozlekedésngir a 106-os vasutvonal jelentené,
amelyhez atgondolt moédon a busz radhordd szerepienedbe. A projekt keretében az
autobusz-vasut atszallas k6zds peronon téri@hetiségét megteremtik, a varakozas és
utastajékoztatas korulményeit kordedtik (Internetes hiv.: [8.]). A vasutallomasok,sué
megéalléhelyek mellett az autdbusz6blok &heallok fejlesztését is végrehaijtjak.

A vasutvonal jelenleg megindulo fejlesztése melietkozéptavu jelefis fejlodési
lehethiség az egykori, Trianoni békediktatummal meégszszerepének Ujjaélesztése. Az ()
orszaghatar megvonasat késert a Debrecen-Nagyvarad vasutvonal hatarmenti szakaa
sineket felszedték. A két regiondlis kozpont kazdszemélyszallitasi szolgéaltatas
fejlesztésének terve tobbszor febaktt (Kaldi 1. 2009). Debrecen és Nagyvarad kozott
jelenleg nyirabranyi hataratmenettel, jetentitids és tavolsagttbblettel lehetséges a vasuti

forgalom.
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A 2007. évi a vasuti személyszallitas felfiggesatéates altt keészilt vizsgalatban a
kijelolt vasutvonalak személyforgalmanak kozutrdovatterelésének lehitégét a 106-as
szadmu vasutvonal esetében is megvizsgaltdk. A &zererint autdbusszal 5%-kal hosszabb
utvonalon, t6bb telepilést szolgalnanak ki, azondbanenetid 25%-kal névekedne, mig a
menetrendi dijszabas tavolsagkategoéridjanak bessztaiatt, nagymeértékben: 33%-kal
novekednének az atlagosan menetdijak (Palfalvi QD31R). A zardjelentés a pontos
vonalvezetést és érintett telepuléseket nem isterte

Véleményem szerint a parhuzamossag hianyat tobyez&rokozza. A debreceni
utazasi célpontok megkozelitésében jélenkilonbség nincs a két vallalat leszalléhelyei
kozott, ellentétben a Hajdu-Bihar megyét érittibbi vasutvonallal, amelyekhez viszonyitva
a parhuzamos autébuszok utvonala Debrecen vamdsatisebb mértékben tarjak fel. A 106-
as vonal mentén fekvjellemzen kistelepilések nem jelentettek jetenpiacot, igy a volan
vallalat sem volt érdekelt a verseny létrehozasahaelepiléseken belili relativ kis tavolsag
miatt a vasutallomasok és megallohelyek kozottiolsdg az utasok szemszogEmem
jelentbs, ezért a belterliletet jobban feltaré autObustgiraszamanak novelését sem
szorgalmazzak.

A Hajdu-Bihar megyén kivili telepuléseken megfidnsth, hogy kevés esetben van
parhuzamossag a vasut- és buszagazat kozott. Meghatszerint vasuti infrastruktirahoz

igazododan az autdbusz kiegé8zatrerepkdre allhat e mogott.
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HAJDU-BIHAR MEGYE JARASAINAK ERTEKELESE
A KOZLEKEDESI RENDSZER SZEMPONTJABOL

A jarasi rendszer kialakitasanak kozlekedésfatirapnatkozasa ifszeti elemzési
kérdést szolgaltat. (Paloczi G. — Pénzes J. 2012).

A kozigazgatdsi rendszer atalakitds kérdéskorelgitosan taldlkozik a politikai
tudomany, a jogalkotas é€s nem utolsé sorban a dialdidomany (elssorban politikai
foldrajzon keresztil). Ugyanakkor fontos kiemelmgy a térbeliség kérdéskoéréen keresztil a
foldrajztudomany mas részteriletei is kapcsolod(mk a telepilésfoldrajz a funkciondlis
megkozelités miatt, a kdzlekedésfdldrajz és térmédika pedig az elérhiégi vizsgalatok
aspektusabol kédik a témahoz). A kdzigazgatas szervezése ternmessrekihat a terilet- és
telepllésfejlesztés prioritasaira ajda Z. 1993

Az igazgatasszervezés atalakitdsanak eredményekénimegyék és a telepilések
kozotti igazgatasi szintként — ismételten lehatisia kerlltek a jarasok, melyek torténeti és
funkcionalis szempontu attekintése aktualis téntezai szakirodalombarCsite A. — Olah
M. (szerk.) 2011; Ivancsics I. — Téth J. 2012; Heytl 2012; Miklossy E. 20).2

A Magyar Orszaggylés 2013. januar 1-ei hatallyal l1étrehozta a jaedsiszert, illetve
a jarasi hivatalokat, melyek a telepilési dnkornzangk jegysitél tobb igazgatasi funkciot is
atvesznek. Bar az Ugyintézeést segiti a(z) — okmadsgk jelenlegi rendszerére épit
kormanyablakok kialakitasa, ennek ellenére feketetd, hogy az 0] rendszer (a mar
megléw kilonbd® vonzasfunkciok és munkahelyi ingazas mellett) idovakozlekedési
igényeket fog generalni.

Bibo Istvan hat igazgatasi terlletrendezés alapdbgalmazott meg (Bibd 1. 1986,
valamint Nemes Nagy J. 2009):

- székhelyek optimalis megkozelithsége;

- terlleti egységek gként népesség alapjan megjélearanyossaga,
- az igazgatdsi tertletrendezés egysége,;

- a terileti egységek egymasba illeszibége;

- a célszdr hovatartozas;

- a sulypontok valtakozasa.

Magyarorszag jarasi rendszerének terileti lehaaaokoran igyekeztek figyelembe
venni ezeket az alapelveket, részben ennek meggaleibbb valtozatot is készitettek a
tervedk (Szalkai G. 2012).
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ihatcreszics

@ jaraskozpont
O tervezett kormanyablak

[] jarashatar

13. abra: A jarasok és kormanyablakok rendszere32fahuar 1-6l
Forras Péaloczi G.- Pénzes J. 2012b — (a 218/20¢RI.(13.) Korm. rendelet alapjan)

Vizsgalatunkban a Volan (14. abra) és a vasuti mendek (15. abra) kozvetlen
kapcsolatot teremit viszonylatait elemeztik - @sorban a menetitk alapjan
(http://Iwww.menetrendek.hu). Az éllleges szempont a jaraskézpontok elédege volt.
Az eredmények alapjan latszik, hogy a megyéeben tiydn telepilés is van, amely esetében
a jaraskozpont elérése nem biztositott.

A Balmazujvarosi jardsban minden telepilés elérbeatositott, bar Egyek és
Tiszacsege esetében a hosszu meheted fel problémakat (8bbi Tiszafiired felé mutat
vonzédast, mig Ujszentmargita esetében Polgarifeteag alternativaként).

- A Berettyoujfalui jaras esetében Artand, Bojt Bsld jaraskozponttal valo
kozvetlen elérése nem biztositott (bar az alkézpainis tekinthet Biharkeresztes iranyaba
megoldott a kozlekedés).

- A Debreceni jaras két telepllése kozott (Hajdisamiranyaba) megoldott a
kozbsseégi kozlekedés.

- A Derecskei jaras esetében részben vasuttalyallautébusszal (részben a
létavértesi vasutvonal megsziintetése utan inditsizjaratokkal) biztositott a kozpont elérése

(illetve az alkdzpont Létavertes megkozelitése).
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@® DEBRECEN

® jaraskozpont

[] jarashatar

® jaraskdzpont

[] jarashatar

Kozvetlen elérési ido, perc

Kozvetlen elérési idd, perc
<10

<10

10-19
120-29

10-19
20-29

[ 30-39 I 30-39
B 40-49 B 40 -49
B 50 - 59 Il 50-59
Bl =60 I =60

nincs kozvetlen jarat nincs kozvetlen jarat

14. &bra: A jardskodzpontok atlagos 15. abra: A jardskodzpontok atlagos
hétk6znapi elérhésége autdbusszal a jards hétkdznapi elérhésége vonattal a jaras
telepiléseifl, 2010-es adatok alapjan, perc telepuléseifl, 2011-es adatok alapjan, perc

(a menetrendek alapjan) (a menetrendek alapjan)

- A Debreceni jaras két telepllése kozott (Hajdisamiranyaba) megoldott a
k6zOsségi kozlekedes.

- A Derecskei jaras esetében részben vasuttalyallautébusszal (részben a
|étavértesi vasutvonal megsziintetése utan inditsizjaratokkal) biztositott a kdzpont elérése
(illetve az alkdzpont Létavertes megkozelitése).

- A Hajdub6dszérmeényi jards mindossze Hajdudorogrged ki, mellyel a
kozlekedési kapcsolat megfdiakk tekinthet.

- A Hajduhadh&zi jards Téglassal és Bocskaikeritald 0sszekéttetése
idealisnak tekinthét hiszen a fontos kodzlekedési tengely (a 4-es szittiés a 100-as
vasuti Bvonal) fizi fel a teleplléseket szamos autébusz- és vorapgaral.

- A Hajdunénasi jaras ujonnan Kkerilt Kkialakitasra Palgari Kistérség
telepliléseinek atcsatolasaval. Ennek problémaki8szakdszon a kozlekedési halozatban is,
mivel mindossze Polgarnak (a térség kozlekedéspddifanak) és Gorbehazanak van
kozvetlen kapcsolata az Gjonnan kijelolt kézponfalyas, Tiszagyulahaza és Ujtikos lakosai
azonban csak atszallassal tudnak eljutni Hajdumanas

- A HajduszoboszIl6i jaras esetében biztositott 20k8égi kozlekedési elérés.
Kllénésen Ebes van kedvehelyzetben, mivel a 4-es Gt és 100-as vasutvoorgafmi
tengelyén mind a jaras-, mind a megyeszekhely kémmeyérhei.

- A Nyiradonyi jaras talnyomorészt a Hajduhadhaimtédeség telepuléseib
kerllt lehatérolasra. A legrosszabb kozosségi kérési elérése ennek a jarasszékhelynek

van, mivel sem a vasut-, sem az autdébusz-halozat seolgalja az Uj kdzpont eléréset.
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Mindbssze Nyiracsadnak van kdzvetlen dsszekottetegelepilésszerkezet miatt azonban
kifejezetten nehéz olyan buszjarat-alternativaakigani, mely fel tudnéiizni a telepiléseket
az 0j kézpont irdnyaba. Ugyanakkor kérdéses, hegg-é olyan forgalom, mely indokolna a
kozvetlen kapcsolatot, mivel Nyiradony debrecesedllassal minden telepulékielérhed
(kivéve Ujlétat). Azonban a megyeszékhelyre valagiva kozosségi kozlekedés fontosabb
csomoépontjanak tekinthetvamospércsre vald) bejutds nagy valésgéggel el tudja latni
azokat a funkcidkat, melyeket — ennek hianyabajarésszékhelynek kellene.

- A Puspokladanyi jarasban Bihardancshaza és €ptdibzségeknek nincsen
kozvetlen kapcsolata a jarasszékhellyel (utobbiégss a kdzponti funkcidk egy részét Kaba

biztositani tudja).

Osszefoglalasként elmondhatd, hogy az atalakul@gafas terileti szerkezetével
kapcsolatos elvaras, hogy a lakossag szamara kaneigrheb legyen. A kozdsségi
kozlekedés jelenlegi rendszere azonban tobb tenileem képes biztositani az Gjonnan
kijelolt jardskozpontok némelyikébe vald eljutasiajda-Bihar megyében pl. Hajdunanés és
Nyiradony esetében merilnek fel latvanyosan ilyemblgmak). Kérdéses azonban, hogy
milyen utasforgalmat fog generalni a funkcionaliglakitas, illetve hogy a kormanyablakok
€s a jarasi eljarék rendszere mennyiben tudja temala jaraskozponti funkcidkat.
Amennyiben a kdzosségi kdzlekedés kinalati oldela hesz képes kiszolgalni a megjdien
kozlekedési igényeket, az egyéni kdzlekedés nagyéityerésére lehet szamitani, illetve a
periférikusabb telepullések lakdhelyértekének tovabbkkenése vetithgelore.

A Hajdu-Volan Zrt. menetrendkészitésért féeemunkatarsanak tajékoztatasa szerint
a tarsasag a kozigazgatas atalakitdsahoz kapcaolddinkrét megkeresést nem kapott a
jardskdzpontok elérh&tégének javitdsara. Kérdésemre valaszul megnytigtatovalos
utasforgalmi igények ismeretében, valamint az Wagsszajelzései alapjan a szikseges

modositasokat meg fogjak tenni.
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HAJDU-BIHAR MEGYE KOZOSSEGI KOZLEKEDESENEK DINAMIKAI
VALTOZASA

Debrecen autébusszal val6 elérhet6ségi idejének valtozasa

Hajdu-Bihar megyében 82 telepilés talalhatd, ankelkézil menetrendszerinti
autobusszal minddssze 64 telepilés lakosai tud@tdaent atszallas nélkil megkozeliteni a
2010-es menetrend alapjan. A k6zossegi kozlekeslgs tvertikumat tekintve — a Magyar
Allamvasutak hal6zataval kiegésziilve — tovabbitktspiiléssl (Kaba, Kismarja) kozelithét
meg kdzvetlentl Debrecen.

Az elmult két évtized jartipark fejlesztései, kozutfejlesztési programjai sstenként
az alsobbrend utak burkolatdnak jeletd allapotromlasa ellenére az autdbuszok
menetidejében elenyé&saaltozas detektalhatd. Debrecent Utvonaluk sonmamtoejaratok
menetideje mindéssze 2,3 szazalékponttal csokked &s 2010 kozott. (5. tablazat) Emiatt
nem szemléltetjik a valtozasokat, minddssze a 281&Hapotot illusztraljuk izokron térkép
segitségével. (13. abra)

Nyirabrany ingazoi szamara a jekéntkozel fél 6ras javulas mindéssze 1990-ben az
igen hatrdnyos Utvonalvezetés (Létavértes, esatenkéiajdisamson  érintése)
megvaltoztatdsanak koszonhieMar 2000-ben is a legrévidebb, 48-as szamhitan jard
autdbuszok szallitottak Debrecenbe az utasokatlehts Utvonal rovidulés (48 kilométéir
33 kilométerre) miatt csokkent az dics.

Piispokladany és Ujszentmargita esetében 1990 é8-t@01 is alapvéen két
Gtvonaltipust kulonboztethetiink meg. Egy gyorsat#tvolsagi utvonalat (Puspokladany
esetében 1990 és 2010-ben Gydngyods-Abadszalok-g&iaspokladany-Debrecen, valamint
2010-ben a Jaszberény-Abadszaldk-Karcag-Puspokiadajliszoboszl6-Debrecen
viszonylatot; Ujszentmargita esetében Tiszacsegedntmargita-Balmazujvaros-Debrecen
atvonal). Valamint egy uttavolsag, egyszersmindditekintetében kedvédenebb Gtvonalat
(Puspokladany-Nadudvar-Hajduszoboszlo; TiszatjvBagar-Ujszentmargita-Tiszacsege-
Balmazujvaros-Debrecen). Az utvonalparonként széewotitidé valtozas nem tortént az

evek soran, mindossze aranyuk valtozott Ugy, hagytids sulyozott atlaga ndvekedett.
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telepulés 19902010 kulénbség (min
Nyirabrany 80 53 -27,0
Ujszentmargita 91,5 83 -8,5
Pilspokladany 8376,5 -6,5
Bihartorda 76 69,5 -6,5
Nagyrabée 80 74,5 -5,5
Sap 639 62,5 -2,5
Téglas 40 44 +4,0
Hajddisamson 28 34 +6,0

5. tAblazat: Debrecen elérését biztosito jaratelentisebb utid-valtozasai 1990 és 2010
kozott, viszonylatonként, percben
Forras: sajat szamitas a volan menetrendek alapjan

16. abra: Debrecen autobusszal vald elérési iddjalakulasa 2010-ben, izokron térképpel
szemléltetve, perc
Forras: sajat szerkesztés a volan menetrendek atapj
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Bihartorda, Nagyrabé és Sap a teljes menetrendéh ddenyés# sulyt kepviselnek,
ugyanis minddssze napi egyetlen, ugyanazon jaragxnigalja az atszallas nélkuli
Debrecenbe utazést lakosaik szamara. A legtavagbhlagyrabébdl 80 perces volt az wtid
Debrecenbe mind 1990-ben, mind 2010-ben. A std&zfitidscsokkenés mogott egyetlen
jarat all: 2010-ben a hajnali 4:05-kor indulo jar@tperc alatt megteszi az utat.

Debrecen kozvetlen autdbuszos elé&béti idejében 4 percnél nagyobb elérééi id
novekedés minddssze Hajdusamson és Téglas eséigymihets meg. (1. tdblazat) Az Giid
novekedés okaként tobb tényers megnevezhét Téglas varoskozpontjatdl (1990: dan.
Hajduhadhaztéglas autdbusz varoterem) szamitvaebDebrautobusz allomasaig 1990-ben
minddssze 8 megalléhely volt feltlintetve, mig 2080 mar ugyanazon megall6tél (Téglas
varoshéza elnevezéssel) 17 megallasi tedégf szerepelt a menetrendben.

Hajdusamson esetében a megallohelyek szama szaémoiteem novekedett, ezeért
esetében mas tényidejatszhatnak szerepet a szolgaltatas égelamanak romlasaban. (Ezek
a tényedk Téglas esetében is szamottek lehetnek.) A szuburbanizacié hataséara réggn
utasszam — amel§r dinamikai utasszamlalasi adatok nem allnak rdmdsinkre —
nyilvanvaléan a megalléhelyen valdé varakozast megin@ti. Tovabba a 4-es és 471-es
féuton a forgalom jeles mértékben meditt az elmult két évtized soran.

A Volan munkatarsanak kozlése alapjan a jaratottejének kialakitasa azéeb évi
menetrenden alapul. A utazasbkdfelllvizsgalata csak kivételes esetekben tortémig. Az
autobuszok jobb fszaki jellemsi, menettulajdonsagai az utasszam, megallohelyek
szamanak és kozuti forgalom névekedése miatt neEnhjetnek meg. A hosszabb kilterileti
szakaszokon pedig a KRESZ szabalyok nem teszikdeheaz utié csokkentését. A GPS
alapu utastajékoztatd rendszer informécioi felhakmaval esetlegesen lebsgtg kinalkozik a
jovében a viszonylatok bejarasa nélkil dgtidaltoztatast kezdeményezni.

A jelenlegi kozuti technologidk figyelembevételéwat utazasi itk csokkentésére

nem lehet szamitani.

A VASUTI UTIDOK VALTOZASA

A vasUti utazési ik valtozdsat a menetrendben meglévatarvonalakon belll
végeztem el. Példaul Puspokladany a fordulopoaanes személyvonatnak a 100-as vasuti
vonalon. El§sorban az ingazasi leldsEgeket kivantam elemezni, igy a emelt szinvonald,

tavolsagi vonatokat nem vettem figyelembe.
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2013 Maximalis
viszonylat km (min) 1992(min) | kiilonbség | sebesség
Nagykereki Debrecen 52 77 71 6 60
Plspokladany | Debrecen 43 34 36 -2 120
Biharkeresztes | Plspokladany 51 49 52 -3 100
Tiszalok Debrecen 68 92 100 -8 60
Flizesabony Debrecen 103 118 128 -10 80
Nyirabrany Debrecen 30 39 43 -4 80
Mdtészalka Debrecen 78 101 95 6 80
Nyiregyhaza Debrecen 49 42 52 -10 120
Plspokladany | Szeghalom 47 62 64 -2 60

6. tablazat: Hajdu-Bihar megye vasutvonalainak éitidltozasa
Forras: vasuti menetrendkonyvek

Szamottet Utidocsokkenés a személyforgalmi szolgaltatasban neyelfigth meg.
Hangsulyozni kell, hogy mind a gordallomany, mind a vasuti felépitmény allapota szamos
szakaszon igen rossz allapotu, igy az eredeti tkgipsebességit eltérven an. lassujelek
korlatozzak a haladasi sebességet. A jeldlt maxmsgbesség tehat tajékoztato jdileg
azonban fontos szempont a vasuti kozlekedésfefigsanellett, hogy a vasuti technoldgiak
magasabb utazasi sebesség elérését teszikuéhaint a kozuti kozosségi szolgaltatas.

AZ AUTOBUSZHALOZAT RAHORDASI FUNKCIOINAK ELOTERBE HELYEZESE

A megyeén beldli viszonylag kis tavolsagok miatzailas kozbeiktatasanalksigénye
miatt a buszhal6zat rahordasi letstgei igen margindlisak. A jelenleg is5 élahordasi
csomépontok (etssorban a 100-as vasutvbnal mellett pl. Kaba, vagy a 101-es vonal)
mellett 0j kialakitasara csak egy esetben tudo&gkatot tenni. BiharkeresztésiNagykereki

allomasra valo rahordas lefiségeéet érdemes megvizsgalni.

AZ AUTOBUSZ NAPI JARATPAR ERTEKEK VALTOZASA

A vizsgalatomban a k6zosségi kozlekedés kinalatéggkmasik fontos jellendgét, a
napi jaratszamot is a kutatas targykorébe vontammagi jaratpar — tulajdonképpen az
irAnyonkénti napi jaratszam éatlaga — a mobilitébebség fontos meghatarozédja, ugyanis ez
egyszeiien fejezi ki a jaratgyakorisagot. E mutatd Aaltalpdi kapunk a kozlekedési

keresletél, vagyis az utazokdzonség letszamarol, valamirdl,ahogy az emberek mennyire
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tudjak rugalmasan intézni tgyeiket, mennyire t@tfbntos szerepet mindennapi életikben a
kozlekedési lehéségekhez vald alkalmazkodas. Felgyorsult életvitddén a rugalmasséag
igen fontos, amelyet az egyéni kdzlekedés néfisege (is) igazol.

2010-ben a jdl lathaté moédon a megyehatarok meditaldnossagban véve csak igen
kevés jarat ad leh&téget a Debrecenbe utazasra. Sok esetben mas mgghgekél induld
tavolsagi jaratok — jovevényként — szolgaljak kDabrecen vonzaskorzetének periférigjan
talalhaté telepiléseket (CsokmDarvas, Egyek, Hortobagy). Csak néhany kiemélkrd
fontos, és sajatos helyigivasit hianya) kdzlekedési tengely mentén dedelepiilés (Polgar,
Gorbehaza) tudott jelefd kinalatra szert tenni.

A megyeszékhelyhez kdzeledve a telepilések elkdigdat egyre javul. A kilénbéz
teleplléseldl grafszetien becsatornazott jaratoknak koszotbeta Hutvonalak mentén
fekvo kistelepulések is kiemelkédn j6 idbbeli ellatottsaggal rendelkeznek. (Csuébien a
szabad kapacitasok természetesen nem feltétlemilakadsszhangban az utazni kivanok
szamaval.)

A legmagasabb napi jaratpar értékkel Mikepércsekmaett (82), majd tdbbek kozott
Hajdubdszormeény, Hajdusamson és Ebes kovette az &lgavolabbi telepiléseddrinduld
jaratok altal kevésbé modositott jaratpar drtieftepilések kozul kiemelReHajduszoboszlo,

Téglas, Hajduhadhaz és Balmazujvaros.

*

5 0 5 10 Kilométer
™

5 0 5 10 Kilométer
™

Kozvetlen jaratparok szama, db
N\ (5

17. abra: A Debrecen elérését szolgalé autébusimpaarazama 1990-ben
(bal oldal) és 2010-ben (jobb oldal) grafként irgestalva
Forras: Paloczi G.-Pénzes J. 2012.
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1990 és 2010 kozott atlagosan 67%-kal tobb jaraspatgalta Hajdu-Bihar megye
telepuléseifl a megyeszékhelyre valé utazast. Ez igen jékeriibvilésnek tekinthét
azonban ez a kinaldtbllés igen koncentralt médon valdsult meg. (171&sabra)

5 10 15 Kilométer

Jaratparck szamanak valtozésa, db
<0

AR
NS+1-+5

J/+6-+10
N+18—+20
N >20

18. abra: A Debrecen felé dsszekdttetést nyUjtélausiz jaratparok szamanak valtozasa
1990 és 2010 kozott
Forras: Paloczi G.-Pénzes J. 2012.
Harom teleplilés esetében (Egyek, Vekerd, Nyirméabom) jaratpar csokkenés
tortént 1990-hez képest. Aranyaiban tekintve EggekVekerd lakosai szamara jelis)t
mivel a minddssze 1-2 jarat iranyonkénti megszésteta kdzvetlen eljutasi leiségeket

felére csokkentette. (17. abra)
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1990 | 2000 | 2010 Novekggig' 1990~

telepilés jaratpar % jaratpar
Téglas 8 27 51 673 43
Bocskaikert 19 31 55 297 36
Hajduhadhéz 19 31 54 292 35
Ebes 35 67 69 197 34
Hajdubdszormény 45 76 77 170 32
Hajduszoboszlé 28 54 56 202 28
Hajddsamson 46 66 73 158 27
Balmazujvéaros D 22 33 361 24
Hosszupalyi 13 29 33 250 20
Monostorpalyi 1¢ 23 28 275 18

6. tablazat: A legjeledsebb kinalatnévekedételepilések
Forras: sajat szamitas a volan menetrendek alapjan

Konyar, Pocsaj és Esztar lakosainak a 106-os sz&tagykereki-Debrecen
vasutvonalnak koszonten mar 1990-ben is lelisiEge nyilt atszallas nélkil Debrecenbe
utaznia. 2000-ben az autébuszhalézat csomopontjaidk és a 2010-es menetendben is 2
jaratpar kozlekedett Debrecenbe.

A telepllések nagy részét a megyei szinten jétekinalatidvilés abszolut ertékben
minimalisan vagy egyaltalan nem érintette. Az 1888- Debrecenbe indulé 1-3 jarattal
jellemezhet 18 telepilés kdzil minddssze Fulop, NyirabranyHéstobagy telepuléseken
bovilt a kinalat. Hortobagy esetében az at@wolsagi jaratok szamanak névekedése allt a
hattérben.

Az abszolut értékben 10 legnagyobb jaratszamiléssel rendelkéz telepillés a
megyei szinten szamolt kinalaf\hilés 56 %-at birtokolta. (6. tablazat)

Kiemelend, hogy Téglas, Hajduhadhaz és Bocskaikert, valarBiakmazujvaros
esetében 1990-ben viszonylag kevés szamu buszdddt leheiséget a megyeszékhelyre
valdé utazashoz, azonban 2010-re dinamikdsulest kéveben mar Hajdu-Bihar megye
élmednyéhez tartoztak. Tehat ebben az esetben a koBskkikhalati oldala igyekezett
kiszolgélni a novek¥ keresletet, mely részben a szuburbanizacio, résabiézépiskolasok
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szamanak novekedése (tankotelezettség korhatandinadkedése a vizsgalt dszakban),
részben a helyben lévmunkahelyek csokkenése miatt felértékél Debrecenbe tortén
ingazas kovetkeztébensth Emellett az utazasi igények megvaltozasa apiiddsek
belteriletének buszmegalldkkal valé nagyobb télbédidettségére is visszavezethet

Nem csak az autdébusz-kozlekedést érintette ezyarfat, mivel a Téglas-Debrecen
viszonylaton a vasuti kdzlekedés terén is jdirdtissek torténtek: az 1992-es napi 13
vonatparrél 25 vonatparraéth a kozlekedési kinalat. A Balmazujvaros-Debre&éattti
vasutvonalszakaszon nem ilyen méitéle mégis értékelh@tvonatsirités zajlott (napi 10
vonatparrél 14 vonatparra).

A szolgéltatoval készitett személyes interju alapj&lmondhat6, hogy a
menetrendstruktira, a jaratszamok az&lévi menetrend alapjdn mintegy Orétthek. A
szigorubb gazdalkodasi kdrnyezet miatt az (] j&analitdsat szigorubb modon biralja el a
megrendei minisztérium képviseletében eljaré Eszakkelet-raagrszagi
Kdzlekedésszervézroda. Ennek tiikrében egyértdinhogy jelenisebb kinalat-ndvekedés a
multbeli tendencidkkal ©6sszhangban — a nagyobb,ekdv utasszamu - é&barosi

szegmensben varhato.
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A NAPI VONATPAR ERTEKEK VALTOZASA

A vasut esetében csak a 100-as szamu vasinél mentén toértént kiugr6 merték
jaratszam novekedés Debrecen megkozetitiéeli lehaeiségének tekintetében. Avionalon
kozlekedd vonatok kozul a Téglas-Debrecen vonalszegmensbekvs,f orszagos
viszonylatban kisebb jelefgédi telepliléseken mar 2000-ben is megfigydlhehogy
kevesebb vonat allt meg menetrendseer

A mellékvonalakon a vonatok szama azonos nagysdigirekiegyenlitettnek
tekinthebek. A tablazatban szeréplertékek a mellékvonalak esetében a vonalszegmens
valamennyi telepulésére érvényesek.

A 2009/2010. évi menetrendvaltastdl szinetel az t®haztakdcs — Tiszalok,
valamint a Létavértes — Sarand vonalszegmensbereraésyforgalom. Utdbbin kdzlekéd

szemeélyvonatokkal Debrecen atszallas nélkil meditbe® volt.

viszonylat 1991 2000; 2009
Plspokladany — Debrecen 18 29 37
Hajduhadhaz — Debrecen 18 19 28
Balmazujvaros — Debrecen 10 10 14
Nyiradony — Debrecen 11 13 14
Nagykereki — Debrecen 7 7 11
Létavértes — Debrecen 7 8] -

Hajdunanas — Debrecen 8 10 12
Nyirabrany — Debrecen 7 7 11
Biharkeresztes — PUspokladany 9 10 14
Ujtikos — Polgar — Ohat-Pusztakdgs 6 5 -

7. tAblazat: A Hajdu-Bihar megyei vasutvonalszegakmapi vonatpar értékei
Forras: sajat szamitas a vasuti menetrendek alapjan
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A KOZLEKEDESI RENDSZER KERESLETI OLDALA

A kozlekedés kinalati oldalanak elemzése és kritkeékelése a valés utasforgalom
ismerete nélkil lehetetlen. A kdzforgalmu kozossspolgaltatok allami normativajanak
megallapitasa részletes utasforgalmi adatok alapf@enik. A legutobbi utasforgalmi
felmérést 2007-ben hajtottdk végre a Kozlekedéshdohyi Intézet megrendelésére. A
tényleges utasforgalom adatai az Intézet korlatoreresztés tulajdona, ezért pontos
adatokat nem, csak kategoriakat kilonboztethettesg. M 15. abra a 2007-es, MAV és
Volan halézaton végrehajtott utasforgalmi adatairaggregalt informaciéit mutatja be.
Egyértelntien lathatd, hogy a Debrecen ingazasi vonzéaskommetab kiugréoan magas
jaratszamokkal viszonylatain az utasforgalom i igdentékeny. Kozepes mérteforgalom
csak a vasuti dvonalakon illetve Berettyoujfalu-Debrecen viszongta figyelhed meg
Debrecen 20-25 km-es zonajan tul.

Az adatbazis adatszolgaltatéja altal meghatarogatk elemzési keretek tovabbi

kovetkeztetések levonasat nem teszik i@t

Jelmagyarazat
Lakossagszam
* <4000
®  4000- 10000
@ 10001 - 19900
W 19901 - 32000

. Debrecen

Utasforgalom

) Kilométer
0 5 10 20 30 40

19. abra: A MAV és Volan kozlekedési vonalak utgafmi viszonyai
Forras: KTI adatai alapjan sajat szerkesztés
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OSSZEFOGLALAS

A kozoOsségi kozlekedés haldzata Hajdu-Bihar megiyégen efsen Debrecen koré
szerveddik. Az autdbusz és vasutvonalak jetentébbsége vagy a megyeszékhelyre érkezik,
vagy onnan indul. A Debrecent nem éfin@aratok csak az autdbusz menetrendekben
talalhatd, ugyanis az egyetlen megyei szempontlahszverzalis vasutvonal (Ohat-
Pusztakdcs-Tiszalok) a 2009/2010. évi menetrenastélt sziinetel. Az autébuszhal6zatban a
Debrecen kozvetlen elérlisEgét nem szolgalé vonalak egy része zsaktelep@éseolgal
ki, vagy jelentékenyebb részben a Debrecen kornybkiygovarosok kozott, pl
Hajdubdszérmény-Balmazujvaros létesit gyér szanziekeédési lehékséget.

Debrecen kiemelkéd szerepe mellett a kapcsolathalézati kutatds alapja
Berettyoujfalu jelerisége emelerid ki, mint a ,csonka” Bihar kozlekedési gyujtépontja
Szamos kistelepilédir csak a korhazzal is rendelkezérségi kozponton valé atszallassal
erhet el a megyeszékhely. Tovabbi jeléntatszallasi, ezaltal kozlekedési szempontbdl
kozponti szerepkdrBiharkeresztes, Polgar, PlspOkladany és Létavértes

A Volan idsterében a valtozas 0Osszességében nem szathotteak bizonyos
relaciokra korlatozédik. Ezzel szemben mind a vasdint az autdbusz szolgéltato jelést
meértékben novelte az inditott vonatok ill. jaras#amat. A kinalativiilés igen koncentralt
modon, Debrecen 20-30 km-es vonzaskorzetén bellbswih meg. A Hajdu-Volan
menetrendszerkeszszakemberének tajékoztatasa szerint Debrecenktd&gabyezetében (az
an. koérnyéki kozlekedésben) az utasforgalmi visonyem tették lehévé a kindlatndvelést,
sok esetben csak az allam altal megrendelt koz&lralgs-minimum szintjét éri el a kinalat.

Az elmult évtizedekben az autdbusz - kdzossegiekéréesben — vald @ketores
figyelheth volt. Kérdéses, hogy Debrecen jetiesgbb utasforgalmat generaloévarosi
zénajdban a vasut illetve az egyéeb kotottpalyaslekeédési eszktzok (pl Tram-Train
rendszer) megfordithatjdk-e a jelenlegi tendentidk@ebrecen megyei jogu varos -
sajtohirekben megjelén valamint a készdl kozlekedésfejleszlesztési koncepciobal
kiszivargott részletek alapjan elmondhatd, hogyirmtermodalis kézpont Eurdpai Unids
forrAsok megvaldsitasat egy a varos kodzigazgathsiletén atnyulé a bolygovarosokig
kiterledd egységes (Debrecen-Hajdubdszérmeény relaciéban -Tramn rendszerben)
kozlekedési rendszerrel kivanjak kiszolgalni Debregholdudvarat”.

A terv megvalosulasa szamosirgldos és hatranyos kovetkezményt is maga utan
vonhat, amelyre a pontos részletek hidnydban cpakuilni lehet. A Hajdu-Volan Zrt.

(iletve annak regionalis szinten szeréed jogutodja) elveszitené profitabilis
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halézatszegmenseit. Ez a profit a ruralis térségékcsony kihasznaltsagu helykozi
kozlekedési szolgéltatas veszteségeinek kompedzalasjovben nem allna rendelkezésre.
A DKV Zrt. szempontjdbdl a debreceni helyi vesztgst tomegkozlekedés
keresztfinanszirozasat tenné Iéivét Az ebvarosi és a debreceni helyi kozlekedést is
hasznaldé utasok szamara egy esetleges tarifak@gdssedsszehangolt atszallasokkal a

koltségeik és az utazasikdcsokkenhetnek.

KOSZONETNYILVANITAS

A dolgozat elkészitését a TAMOP-4.2.2/B-10/1-200@4 szamu projekt tamogatta.
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1. Melléklet: A foglalkoztatasi vonzaskdzpontok &enzéskorzet telepilései
viszonylataban reggel (5:30-7:30 kozotti beérkemgsesetén) rendelkezésre allo
jaratszamok
Forras: sajat szerkesztés és szamitas PénzeslD)(20nzaskorzet lehatarolasa alapjan a
hivatalos menetrendek felhasznalasaval
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