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Bevezetés

Jelen dolgozat egy Veszprém megyei, nagy multu barokk kozépvaros, Papa
alaprajzdnak valtozasait kivadnja bemutatni torténeti foldrajzi ¢és telepiilésfoldrajzi
vonatkozasban. A teleplilések mai képében Osszegzddnek korabbi fejlodésiik eredményei,
ezért a 20. szdzadra esd valasztast az indokolta, hogy dontéen ekkor alakult ki a varos mai
alaprajzi arculata. Ezen allapot egymasra épiil, a korabbi korok egymassal szerves egységet
alkotnak, az azokat kiegészitd, bovité elemek pedig egy hosszabb fejlddés eredményei.
Megértésiik csak a telepiilés torténetének megismerésével lehetséges, igy a torténeti foldrajzi
vonatkozasok hattérként funkciondlnak, amelyekbe beleékelddnek az egyes iddszakokra
jellemzd telepiilésszerkezeti valtozasok. A valtozasok ismertetése a varosfejlesztési politika
segitségével torténik, bemutatom ezek hatasat a telepiilésszerkezet modosulasara.
Dolgozatomban torekszem a felkutatott dokumentumok Osszevetésére, esetleges hibas
elképzeléseik, vagy éppen a késObbi megvaldsulas szempontjabol eldremutatd javaslataik
kiemelésére.

A téma feldolgozasat konyvtari irodalmazas, levéltari adatgytijtés, valamint empirikus
kutatés elézte meg. Az irodalmazéds révén megismertem Papa multjat részletesen, a masodik
vilaghaboruat kdvetd koalicids iddszak és az allamszocializmus korszakénak targyaldsa viszont
mar levéltari forrasok, varosfejlesztési dokumentumok alapjan zajlott. Az utdbbiaknal
eléfordulnak olyan elképzelések, amelyek sosem valosultak meg, ezért az egyes koncepciok
kiilon-kiilon keriilnek bemutatdsra, hiszen a megvalosult és a megvalosulatlan Gtletek
egyarant tanulsagul szolgédlhatnak a jové nemzedék szadmara. A megvaldsult elképzelések
igazoladsdhoz jarult hozza egyrészt az empirikus kutatds - papai lakosként magam is
résztvevdje vagyok a varos életének, naponta hasznalom a vérosi teret -, masrészt pedig a
kutatott id6szak minden évtizedébdl szarmazo varostérképek.

Dolgozatom végén a fenti szempontok szerint Osszegzem megallapitdsaimat és
valaszolok a kovetkezd kérdésekre: A rendelkezésemre allo varosfejlesztési dokumentumok
koziil melyik gyakorolta a legnagyobb hatést a varos alaprajzi fejlédésére? Osszevethetdk-e a
kiilonbozd korszakokban késziilt koncepciok egymassal? Ha igen, milyen szempontok

alapjan? Milyen tényezOk befolyasoltak egy-egy otlet megvalosithatosagat?



1. A telepiilés fejlodésének torténeti attekintése

A Pépai-siksdgon mar a neolitikumtol kezdédden 1éteztek telepiilések, de a koztiik 1évo
kapcsolat még nem volt folytonos. A mai varos teriiletén az elsé nagyobb telepek az avar
korban jottek Iétre, egy foldvarszerli védelmi Ovezet tagjaiként. Az eredetmonddk azt
bizonyitjak, hogy az els6 — német — telepesek Gizella kirdlyné meghivasara érkeztek a
teriletre. 13. szadzadi irdsos emlékek a bajor-frank szarmazdsu Poppo nemzetség
lakohelyeként emlitik a telepiilést ezen a néven. Papa pontos kialakuldsdnak idejét egyébként
nem lehet tudni, keletkezésére nézve kevés forras all rendelkezésre, okmanyok és targyi
emlékek pedig nincsenek. Az allamalapitds utdn, a foldmivelésre vald attéréssel harom
faluszeri helység jelent meg: Agyaglik, Papa és Udvaroska. Formalédasukat a kezdeti
iddszaktol foldrajzi kornyezetiik és a torténeti tényezdk befolydsoltak, amelyek koziil négy
kiemelése sziikséges:

o A folyoviz, mint eréforrds: a Tapolca ivovizet, ipari vizet és a malmok

mitkodtetéséhez energiat is biztositott.

e A torténeti tényezok: a kirdlyi udvarnokok varosfejleszté tevékenysége, s egy

gazdag f0uri csalad, a Garaiak telepiilésiiket fejleszteni akard politikaja.

e Viasarvonalon fekvés: a Bakony ¢és a Kisalfold kozotti vasarvonal természetes

cserehelyként funkcionalt.

o Kozlekedésfoldrajzi helyzet: a vasarvonalat ezen a ponton metszette a Bakonyt és a

Tapolcat keresztiilvagd varoslodi — farkasgyepiii - tapolcafoi t.

A harom telepiilés koziil Papa a legrégebbi, a mai Alsdvaros teriiletén alakult ki. Téle
¢északra, a mai Belvaros teriiletén szlav udvarnokok épiiletei alltak Udvaroska néven.
Agyaglik volt a legkisebb telepiilés. 1401-ben Zsigmond kirdly rendi orszaggytilést tartott
Papan, a varos tehat mar ekkor alkalmas volt jelentds tandcskozds megrendezésére
(BOGNAR 1. E. 1943.).

1439-ben a Garaiak kaptak meg az itélkezés jogat a varos jobbagyai és polgarai felett, a
keresked6k mentesiiltek a kincstarnak jar6 harmincad megfizetése alol. 1500-ban a
kivaltsagok folytatodtak: a pdpai polgarok az egész orszag teriiletére kiterjedé ado- és
vammentességet nyertek el, mikozben az ,,oppidum Papa”, mint a Bakony északnyugati
részének vamhelye szerepelt, s vidékének kozigazgatasi kozpontja lett. A 16. szdzadban, a
torok fenyegetés arnyékaban az ,,oppidum Péapa” ,,castrum Papava” alakult at, Veszprém

megye nyugati végeit védte a Csesznek — Ugod - Dobronte — Somlovar — Devecser varaibol



allo ovezet tagjaként. Miutan 1552-ben Veszprém és Devecser elesett, a papai var a dunantuli
védelem elsé vonalaba keriilt, végvarként vald megtartasa €s korszeriisitése orszagos érdek
lett. A torokot kétszer is visszaverték falai alol: 1543-ban és 1555-ben. 1554-ben a dunantuli
fokapitanysag székhelyévé jelolték ki.

Kozben a mezdvaros kiralyi birtokként Gjabb és ujabb csalad kezére keriilt. Az enyingi
Torok csalad gazdasagi és kulturalis téren is kdzponttd emelte Papat. 1624-ben Esterhazy
Miklos nador szerezte meg a varost €és harom évszazadon keresztiil a csalad kezén is maradt.
Tobb szempontbdl is fontos iddszak kovetkezett. Papa a reformacié centrumava valt azaltal,
hogy a dunantuli reformatus egyhazkeriilet szellemi kozpontja volt. Itt miikodott a hires
Reformatus Kollégium 1585-t6l. A 18. szdzad kdzepén alakult ki a ,,barokk Papa” arculata,
a telepiilés a felemelkedés utjara lépett. 1702-ben leromboltak a véarosfalakat, majd a szazad
kodzepén a varosi tandcs inditvanyozta a helydrség megsziintetését és a var lebontasat. A varos
rendezését Esterhazy Karoly egri piispok végezte el (BOGNAR 1. E. 1943.; HARIS A. 1992.).

Ez a fellendiilés latszolag kedvezd feltételeket teremtett a polgari fejlédéshez, de a
kovetkezd évszazad, kiillondsen a 19. szdzad masodik fele ellentmondasosra sikeredett. A
kapitalista fejlodés kibontakozasara rosszul reagéalt Péapa, a relativ hanyatlasi folyamat
felgyorsult. A megvaltozott gazdasadgfoldrajzi helyzet kihivasaira a varos nem talalta meg a
kellé valaszokat, igy regiondlis jelentdsége, gazdasagi hatokdre dsszeszikiilt. Akkor fektettek
be a textilipar fejlesztésébe, amikor az nem szamitott mar huzdéagazatnak, s nem tudta maga
koré szervezni a varos gazdasigat. Igéretes kézmii- és manufaktiraipara is visszaesett, a
kiépiilé orszagos vasithalozat rendszerében pedig masodlagos szerepet kapott (BOGNAR LE.
1943.; MAJDAN J. 2001.). Meglévd kisiparos és kiskeresked6 tarsadalma nem tudott a varos
kapitalista fejlodését eldmozdité réteggé felndni. Mindezt a varos vereségként élte meg
gazdasagi rivalisaival — Szombathellyel, Gydrrel és f0ként Veszprémmel — szemben. Mig
Szombathely lakossaga 1840 ¢és 1940 kozott hatszorosara, Gyoré kétszeresére emelkedett,
Péapaé alig masfélszeresére, koriilbeliil 24 ezer fére nétt. Beluszky Pal a ,,Hianyos varosi
tarsadalmu, kozponti szerepkorii kozép- és kisvarosok™ csoportjaba sorolta a varost: ezen
kategoriaba olyan telepiilések tartoztak, amelyek megyeszékhely szerepkoriiek voltak, de
mégis szerényen varosiasodtak (BELUSZKY P. 1999.). Ugyanakkor meg kell jegyezni, hogy
a 20. szazad els6 felében a varost ,,a Dunantil Athénjeként” emlegették jo hirli iskolai
miatt. A Reformatus Kollégium és Teologia, a volt Bencés Gimnazium, az orszag legnagyobb
Talmud-iskolaja' adtik Papanak az iskolavarosi rangot, amivel egyiitt a varos meghatarozé

szellemiséget sugarzott szét tigabb kornyezetére NADASDY L. 1993).



2. A varosszerkezet kialakulasa

2.1. A Belvaros kialakulasa

A 16. szézad elején tobb mai belvarosi utca létezett mar, mint példaul a Piac utca (F6
tér) kornyéke. 1531-ben az egyik déli fekvésii utcat Uj utcanak nevezték el, ami arra enged
kovetkeztetni, hogy Péapa déli irdnyban terjeszkedett tovabb. A torokkori varos a védelmi
sziikségleteknek megfelelden alakult. A telepiilés a varral egyiitt a legvédettebb helyet
foglalta el, a legmagasabb térszinen helyezkedett el, amelyet keletrél a Bakony-ér és a
Tapolca altal taplalt t6 hatarolt. A varosfalakon beliil szintén ennek a szempontnak a hatasai
érvényesiiltek az utcahdldzatban. A varos tengelye a belsd varbdl kivezetd fout, a mai Kossuth
Lajos utca volt. A falakkal hatdrolt varos egészen beépiilt, igy a hazhelyek egyre kisebb
terliletre szorultak. A védelmi szempontnak megfelelden a két fOutcat (Bastya és Kossuth
utcak) ,.kozlesorral™ kapesoltak dssze, a falak jobb megkdzelithetésége érdekében. A varkapu
eldtti teriiletet — szintén védelmi szempontbdl — nem épitették be, s ebbdl fejlodott ki a mai F6

tér (BOGNAR LE. 1943.).

2.2. Az Also- és Felsovaros kialakulasa

Pépa alaprajzi fejlodésének mésodik szakaszahoz kothetd, amely a varfalak lebontdsa
utan, a 18. szdzad végétdl kovetkezett be. Mint falusias telepek, tobbszori pusztulds utan is
ujbol felépiiltek, s miutan lebontottak a var falait, a szlik varos e teriiletek felé terjeszkedett. A
varosba vezetd kereskedelmi forgalom a Belvaros utcahdlozatat csak részben, az U]
varosrészekét viszont teljes mértékben érintette. Az 1j utcacsoportok a valtozd
kozlekedésfoldrajzi kovetelményeknek megfelelden alakultak ki, s igy jottek létre a régi
varoskaput6l kiinduld utcak: Gyori ut, Torok Balint utca, Beloiannisz ut, Jokai utca. Az els
utcak a lebontott varfalak mentén épiiltek meg: Muli Jozsef utca, Gyuratz Ferenc utca,
Kerekes testvérek utja, Somogyi Béla utca.

Az Gjonnan épiilt utcak mar szélesebbek lettek, de mivel nem szabalyoztak épitésiiket,
rendezetlenek és szabdlytalan eldgazastiak voltak. A barokk korban az 0ij vérosrészeknek
szamitd Also- és Felsdvaros déli és nyugati irdnyban teljesen koriilvették a varosmagot, amely
ezaltal kdzponti szerepkdrt kapott. A megndvekedett varosnak mar nem a Bastya és Kossuth
utcak voltak a tengelye, hanem a Tapolcaval parhuzamosan futdé F6 utca, és az annak

folytatasaban 1év6 Jokai utca. A tobbi utca vagy ezekkel parhuzamos, vagy merdleges volt,
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anélkiil, hogy sakktablaszerli elrendez0dést mutattak volna. A varosba vezetd utak nem egy

koz0s pontban keresztezték egymast, hanem a féutba vezettek.

1. dbra: Papa alaprajza 1793-ban.
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Forras: BOGNAR 1. E. 1943.

2.3. Az Erzsébetvaros kialakulasa

Napjainkban Erzsébetvaros alatt a Tapolca medrétdl északra elhelyezkedd,
gyarkornyéki teriileteket értjiik.

A véarosrész kialakulasa a wvasit kiépitésével all Osszefiiggésben. A vasutnak
koszonhetéen a helyi gazdasdg és a tarsadalom jobban bekapcsolodhatott az orszag
vérkeringésébe, az iparosok versenyképesebbek lettek a tavoli tajak termeldivel, az emberek
konnyebben felvehették a kapcsolatot az orszdg mas tdjain €16 tarsaikkal, a boltok polcaira
felkertilhettek az addig csak a nagyvarosokban elérhetd termékek. Az allomasok épiiletei tide
szinfoltot hoztak a vidéki varosok életébe: noha a megallohely fontossaga szerinti tipustervek

alapjan épitették 6ket, mégis mas, modernebb stilust honositottak meg (MAJDAN J. 2001.). A
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fontosabb palyaudvarokon a restin til lakdsokat is épithettek a kiszolgald személyzet szamara.
A vasutallomasok a korabeli tekintélyiiknek megfeleléen egy széles, legalabb kdvel burkolt
uttal kapcsolddtak a varoshaldzatba (Papan a helyi igényekhez és aranyakhoz képest talan egy
kicsit nagyobb allomasépiilet késziilt el). Az 6sszekotd utca pedig az Esterhdzy ut, amelyet az

1922-es varostérkép is aszfaltboritasinak jelol.

1. kép: Az Esterhazy ut a szazadfordulon.

Forras: JOKAI MOR VAROSI KONYVTAR, PAPA.

A szélesen elterild Ut mellett a szdzadfordulon megjelentek az elsd villdk, valamint a
dohanygyar emeletes épiiletei. Az Gt az épiiletek idoétallosaganak koszonhetéen megtartotta

régi képét, az azt kisérd fasorral valoban a szazadforduld hangulatat nyujtja.



2. kép: A papai vasutallomas.

Forras: JOKAI MOR VAROSI KONYVTAR, PAPA.

Az Erzsébetvaros kialakuld gyarnegyedeinek utcdi kezdetben az Esterhazy uthoz
probaltak igazodni. A természetfoldrajzi adottsdgok kdvetkezményeképpen (a Bakony-ér és a
Tapolca medrei miatt a teriilet vizenyds) €s a Felsdvarossal vald 0sszekotd utak megléte
folytan szabalyos utcahal6zat itt nem alakulhatott ki, ennek ellenére a varosrész mindig
torekedett azt betartani. A mélyebben fekvd Gyori ut kdrnyékén a varosvezetés 1899-ben
kozparkot hozott létre a tragikusan elhunyt Erzsébet kirdlyné tiszteletére, majd szintén ebben
az évben kezdték el épiteni a szomszédos Arany Janos és Hunyadi utcdk hazait is. Ezek
kapcsan az ujonnan felépiild varosrészt is Erzsébet kiralynérol’ nevezték el. Kezdetben az
Eszterhazy ut és a Kisfaludy utca altal hatarolt rész épiilt be, majd az 1940-es évekig a
Kisfaludy utcatol nyugatra esd teriiletek: szintén nem a szabdlyos utcatervezést kovetve
(SOMFALI B. 2000.). Mai formajat hozzavetdleg 6tven év alatt nyerte el, ezek utan csupan

kisebb utcahosszabbitasok és hozzaépitések torténtek.



2. 4dbra: Az ijonnan kialakulé varosrészek elhelyezkedése a telepiilés szerkezetében.

Forras: Az 1922-es varostérkép, VEML PAPAI FIOKLEVELTARA.

2.4. A Tokertvaros kialakulasa

A 20. szazad elején végbemend varosi demografiai robbanéas kovetkeztében kialakult
népességtobblet teriiletigényét nem elégitették ki az Erzsébetvaros gydrai mellett
gazdasdgosan kiparcellazott telkek. Az emelkedd bérek és a gazdasagi fellendiilés azt
eredményezték, hogy az emberek elegendd tOkét tudtak felhalmozni 6nallé hazépitésekhez.
Az eurdpai és az orszagos mintdhoz hasonléoan ebben az idében Papan is megjelent a
kertvéaros beépitésének laza: a lakossag a zsufolt, torténelmi belvarosbodl és a fiistds gyarak
szomszédsagaibol valosaggal menekiilt a nyugodtabb és olcsobb peremi zoldteriiletekre.
(VLADIMIR D. 2006.).

Hasonlo célu beépitéshez Papan csak a Tokert kindlt megfeleld helyet. A teriiletet
¢vszazadokon at a varos két patakja altal taplalt mocsaras t6 boritotta. Fokozatos lecsapolasa

védelmi funkciojanak feleslegessé valdsa utan, a 18. szdzad kozepétdl kezdddott. Az
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Eszterhazyak tervez6i mesterséges medret asattak a Bakony-érnek és a Tapolcanak, az
egykori tofenéken létrejovo kertekhez diildutakat alakittattak ki. Ezek gytjtéutjatol (a mai
Grof ut) északra, angol mintara parkot 1étesitettek, délre pedig a varosnak haszonbérbe adott
telkeken zoldségeskerteket gondoztak a helyiek. Az als6- és felsdvarosi kertekkel ellentétben
a tulajdonjogi viszonyok, valamint a vizelontés veszélye miatt itt nem épiiltek lakohdzak
(SOMFALI B. 1993.).

Az elsd épitkezések 1912-t8l, a Tisztviselotelep kialakitasatol kezdddtek a Bakony-
értdl nyugatra esd részen. Ezen a kornyéken épiiltek fel az elsé nagypolgari villak, s ez a
beépitési forma a patakon til, az Eszterhazy Karoly ligetben (késébb Néphadsereg tér, ma
Kisliget) és a kornyezd utcdkban is folytatodott. 1928-ra a Tokert egyharmada beépiilt,
koriilbeliil 300 csalad lakta, 1937-ben pedig 627 haz allt teriiletén (BOGNAR 1. E. 1943.). A
hirtelen teriiletnovekedést az okozta, hogy 1923-ban az Orszagos Foldbirtokrendezd Birdsag
az uradalom 120 kataszteri holdnyi birtokat vagyonvaltsagként az allamnak itélte. Az annak
akarata szerint eljar6 véarosi tanacs pedig hadidzvegyeknek, hadirokkantaknak,
nincsteleneknek ¢és tisztviseloknek osztotta ki aron alul a parcelldkat szocidlis
segitségnyujtasként (SOMFAI B. 1993.).

Nem minden telep keriilt gyors beépitésre: a Tisztviseldteleppel szembeni teriilet
késoébb, az 1960-as évekre valt teljessé. A Jokai utca hdzainak kertjei a Tapolca medréig értek,
a Szalmavari-féle telekbdl kialakitott ut mellett a masodik vildghdboruig nyilvanos uszoda
létesiilt, s egy malom is miikodott a patakon. A Dozsa Gyorgy utcaig tartd teriilet beépitése a
masodik vilaghabort utani évtizedekben kapott erdre: az atlagos tokerti telekméretnél kisebb
parcellakat alakitottak ki, a Beke utcdban megjelentek az els§ emeletes tarsashazak is. A
rendszervaltozas utan, a patak medrének kiszdraddsa utan tobbszintes villakkal épitették be a
Tapolca feletti kerteket.

A Tokertvaros terveit Geba Andrds helyi fomérndk készitette el a mar meglévd
diildutak vonalvezetése alapjan (SOMFAI B. 1993.). Tizenegy ENY-DK futasiranyu és négy,
ezekre merdleges utca terve késziilt el és nyert megvaldsitast a masodik vilaghdbortig. A
Bakony-éren tuli szabalyos, sakktablas alaprajz oka a teriilet gazdasadgos helykihasznalasaban
keresendd. Az épitett kornyezet hianya és a homogén természetfoldrajzi adottsagok miatt csak
a meglévo varosszerkezethez kapcsolodo utak és az eredeti uradalmi birtokot hatarold telkek
képezték a varosrész kiterjedésének hatarvonalat. Az utcdk hdromszog alakban csiucsosodd

formaja a véros keleti hataran 1évé egykoron egybefiiggd telek és a Grof ut talalkozéasa miatt
alakult ki.
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A Belvaros ¢és a Tokertvaros Osszekottetése a tervezés hidnyossaga miatt maig nem
kielégité. Eszakrol az 1,7 km hosszil, egyenesen futé Grof ut fiizi fel a szamozott utcakat, mig
délrdl csupan az Otddik utca gylijti dssze a Gyiméti ut felé irdnyuld forgalmat. Részleges
Osszekottetést jelent még a Kisligetbdl kidgazo Tokert utca és a Dozsa Gyorgy utcaba torkolld
Aradi utca, sziiken vett lokalis szerepe van a Fiumei és a Nagyvaradi utcak gyalogoshidjainak.
Az elszigeteltség az 1920-as évek végén is problémat jelentett az idetelepiiloknek. Erre kaptak
ellenszerként a Nagyvarad és Tokert utcai hidakat, viszont a varosrész fliutcajaként mitkodo
Aradi utat sosem kototték be a véaros & kozlekedési tengelyét képezd Jokai itba (BOGNAR 1.
E. 1943.).

A masodik vildghaborut megel6zéen mégis a kozmiivesités hidnya volt a legégetobb
megoldasra vard probléma a Tokertben. Az 1930-as évek eleji lapok hasabjain a varosrész
emlitésével szinte egylitt jart a csatornazatlansdg kiemelése. A probléma oka abban
keresendd, hogy hirtelen, eltérd irdnyokban ndvekedett a varos: mig a népesség hatezer fovel
nétt, addig a teriilet négyszeresére béviilt (HORVATH E. 1936.). Papa a masodik vilaghabort
idején mér a maihoz hasonlo kiterjedésii volt: alaprajza E-D irdnyban rendkiviil elnyujtott, a
népesség pedig elszortan lakta a varosperemi teriileteket. A rendszertelen telekkiosztasok €s a
hidnyos épitkezési szabalyok miatt a Tokert utcai egyszerre kezdtek kiépiilni, de iires tombok
is akadtak a kertet ¢és a hazak kozott. Ilyen viszonyok mellett az infrastruktira minél
hamarabbi kiépitése nagy terhet rétt a varosvezetdség nyakaba. Az a tény is nehezitette a
helyzetet, hogy a Tokert alacsony fekvése €s a patakok medrének magassaga kovetkeztében ki
volt szolgéltatva a nedves iddjarasnak, talajvizszintje magas és a csatornaviz lefolyasa
nehézkes egy ekkora teriileten. A fejlédés tovabbi gatld tényezdje a burkolt utak hidnya: az
esOsebb iddszakokban a teriilet nagyon nehezen volt megkdzelithetd.

A korabeli kritikus hangi helyi ujsagirok az éldatlan allapotok felszdmolasara a
megoldast az utcak kiarkoldsdban vagy a csatornahalozat teljes kiépitésében lattak, illetve
szerették volna, ha ezzel parhuzamosan mélyitenék a Bakony-ér medrét is (PAPAI HIRLAP
1929.). A problémamegoldasra az elkovetkezd években sor is keriilhetett, mivel a varos
egymillid peng0s, hosszulejaratt hitelt vett fel, tobb varosi cél mellett a Tokert arkainak
rendezésére és egy vizmii 1étesitésére is (PAPAI HIRLAP 1928.).

A kozmiivesités végeztével tovabbra sem valtak az V. keriilet” lakoi
egyenjogu varosi polgarrd. Az alapfunkciok kiépitése egy ideig vératott magara: 1933-ban
adtak at a ligetben az Egészséghazat, 6t évvel késobb nyilt meg a Kertvarosi Elemi Iskola és

Napkozi, kialakitottak egy Leventeotthont a Tokert utcdban, valamint ugyancsak szamukra
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egy sporttelepet a mai Spartacus-palya helyén. 1945-ben még 6nallé rémai katolikus plébania
is 1étesiilt az Aradi utcéban.

A tobbi varosrésztdl vald elzartsdgot tovabb erdsitette, hogy a Tokertvarosnak
a kozintézmények szervezddése utan sem alakult ki sajat kdzpontja, nem volt a tervekben
legalabb egy olyan kozponti tér, amelyre telepiteni lehetett volna legalabb az alapfunkcidkat
ellatd létesitményeket. A fobb intézmények és szolgaltatdsok igy a teriileten elszérva
talalhatoak: a két telephelyen iizemeld altalanos iskola az Aradi és a Fiumei utcdkban van
jelen, a korzet egyetlen orvosi rendeldje és az 6voda az Otddik utcaban talalhatd. Az 1970-es
évektdl enyhitette a helyzetet a Grof ut északi oldalan kialakult Vajda Péter lakotelep, ahol a
lakotombok kozé tobb kiszolgdld 1étesitményt is terveztek (pl. aruhdz, bolcséde, 6voda,

posta), ami altal a Tokertvaros keleti felének ellatasbeli gondjai megoldésra talaltak.

3. abra: A Tokertvaros szabalyos utcahaldzata napjainkban.

Forras: Sajat szerk., 2007-es varostérkép, VEML PAPAI FIOKLEVELTARA.
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3. A tudatos varosfejlesztés megjelenése

Az 1930-as évekre befejez6dott a dualizmus korat kovetd iparosoddsi hullam és
merdben mas folyamatok kezdtek hatni a magyar telepiiléshalozatra. Az elsé vilaghabort és
Trianon kovetkezményeképpen 4talakult a hazai véroshierarchia, a hazai piacok
besziikiilésével ¢és a kiilfoldi piacok elvesztésével fontos iparagak tlintek el, ami altaldnos
elszegényedéshez vezetett. Az orszdg megcsonkitdsanak gazdasdgi és tarsadalmi hatdsai
kevésbé érintették tragikusan az 0 hatarokon messze beliil fekvd varosokat, igy Papat is. A
Bethleni konszolidacio évei alatt a helyi stabil gyériparnak kdszonhetéen nem csdkkent a
lakasépitési kedv, csupan az 1929-1933-as gazdasagi vilagvalsag éveit kdvetden tortént
visszaesés. 1930-ban a két gyarra szakadt textiliparban 885-en dolgoztak, a dohdnygyar 819
munkdst foglalkoztatott, a haborus ilizemi ledllitast kovetéen a miitragyagyar is egyre tobb
embert alkalmazott, ezeken kiviil boviilt a varosi kozvagohidbol kinovo hiaskonzervgyar is. A
szekunder szektorban dolgozok ardnya els6sorban az Erzsébetvarosban és a Tokertvarosban
volt jelentds — Ok leginkabb a gyariparban dolgoztak, mig a Belvarosban pedig a
hagyomanyos kisiparosok nyitottak miithelyeket.

A varos hitéletében is atalakulds tortént: 1928-t61 Papa reformétus piispoki székhely
lett, majd harom évvel késébb, a lebontott kdszinhaz helyén felépiilt az uj, kéttornya
reformatus templom. Ezekkel a valtozasokkal a Széchenyi tér (Marcius 15. tér) a mar miikodo
kollégiummal és a teologiai akadémiaval regionalis szinten a reformatusok kdzpontja lett,
varosi szinten a F6 tér ellenpdlusava ndtte ki magat.

1937-ben befejezték a keleti hataron a katonai repiil6tér felépitését, amely tobbszori
atalakitasok utdn ma is lizemel. Napjainkban a NATO hasznositja a Cl7-es program
keretében €s a jovoben vegyes reptérré kivanjak atalakitani.

A népesség lassan boviilt: 1920-t6l 1935-ig szinte pontosan haromezer lakossal
novekedett Papa, 22242 fét szamlilva (BOGNAR 1. E. 1943.). A megnovekedett
lakonépesség nem csak az Erzsébetvarosban és a Tokertvarosban talalt otthont maganak,
hanem kisebb varostomoriilések is 1étrejottek.

Az északi részen, az Erzsébetvarostol fliggetleniil kialakult a Bertalan Arpad Wt
(Vaszari ut), amely inkdbb egy varoshoz tartozé falunak tiint ebben az idében, mivel egy
foldat mentén jott lére €s harom évtizeden at semmilyen beépités nem kototte Ossze a
varosmaggal. A délnyugati teriileten a Bocsor Istvan utca, a Laki ut (Munkés utca), a

Soromp¢ utca (Erkel utca), a Teleki utca és a VerbOczy utca (Szabd Ervin utca) altal hatarolt
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rész viszont mar sokkal jobban kapcsolodott a varos szerkezetébe. A Somlai uttol északra
fekvo teriilet a XIX. szazadban is lakott volt, a két majorsagbol kindvd varosrész Gsszeérése
utan az Alsovaros ebbe az irdnyba terjeszkedett tovabb. Az Ut masik oldalan, a temetd
végeében beéplilt a VerbOczy utca és megjelentek az elsd hazak a Bocsor €s a Teleki utcakban
is. Az 1920-as, 1930-as években a térképek tanulsaga szerint csak néhany kisebb haztombbel
bdviiltek ezek a teriiletek, amiben minden bizonnyal a nagymértékii tokerti telekkiosztas
jatszotta a fo szerepet. A harmadik telepiiléssz¢éli hazcsoport a Foldmives Iskolan tal, a Kiils6-
Veszprémi Ut keleti oldalan kezdett formalédni a Hantai malomhoz vezetd ut mentén
(BOGNAR I. E. 1943.). Itt ma is csak az akkori két utca all, s noha a masodik vilaghaboru
utan épiiltek még hazak, ennek a teriiletnek mégis a szolgaltatd funkciéi a meghatarozok
(autdszalonok, benzinkutak, szervizek). Amint az 1942-es varostérkép mutatja, Papa alaprajza
nemcsak elnyujtott volt, hanem létrejottek az 6sszefliggd varosrésztol kiilonalld egységek is, a
szliken vett varoson beliil pedig a novekvd gépjarmiiforgalom és az ésszerlitlen beépitések

miatt sok helyen élhetetlen utcék: tehat nem megfeleld utcahalozat sziiletett meg.

3.1. Az 1939-es jegyzokonyv

Eppen ezért a tarsadalom igénye egyre ndtt a véarosszerkezet szabalyozisira, a
varosrendezésre. 1937-ben ki is dolgoztdk a VI. szamu torvénycikket az épitésiigyrdl és a
varosrendezésrdl, amely eldirta a telepiilési szintli tervezést, egy varosfejlesztési terv
elkészitését. A Papa és Vidéke 1939. aprilis 16-1 szdmaban hirt adott arr6l, hogy helyi
szakemberek ¢és a miniszteri bizottsdg bejartdk a varost, targyalasuk utan jegyzékonyvbe
foglalva varosrendezési elképzeléseiket.

A Helyi Epitési Szabalyzat (HESZ) elédjeként beépithetdség alapjan négy csoportra
kiilonitették el Papat, megkiilonbdztetve zartsorti foldszintes, zartsora emeletes, félig zartsorti
foldszintes, illetve villaszerli osztalyozasokat, tovabba kijeloltek egy egyszobds hazakkal
beépiteni kivant tombot a Kertsor (Kmetty Gyorgy), a Rohonczy és a Szladik utcak kozott.

A Svencel-rétre a gabonapiac athelyezését ¢és egy gabonakdzraktdr felépitését
tervezték, a vastton tali terlileteken a hazépitések leallitasat igyekeztek végrehajtani, mert itt
a késobb 1étrejovo ipari lizemek kaptak volna helyet.

A viaroson athalad6 utak tervezésekor a torténeti varosképi szempontokat teljes
mértékben figyelmen kiviil hagytak: a Gydri at - FO utca - Jokai Ut kozlekedési tengely
mentén a forgalom 4thaladasat akadalyozd utcasorok levagasat kezdeményezték. A

Viarkastélyhoz tartozo kerités elbontdsat, az ut nyomvonaldnak eltolasat tizték ki célul, ami a

15



polgarmester 1945-ben feljegyzett varosfejlesztési gondolataiban is megmutatkozik
(SULYOK D. 1945.). Tovabbi fontos utvonalakat is athelyeztek volna: a nyugat felé kivezetd
Somlai utat az alsdvarosi temetd atvagasaval a Csoka utca (Budai utca) meghosszabbitott
vonalaban képzelték el, a Celli ut forgalmat egyenesen a Fo térre iranyitottak volna, ami miatt
a torténelmi Belvaros stlyos karoknak lehetett volna kitéve. Szerencsére ezek koziil egyik
Otlet sem valosult meg, mint ahogy a Belvaros elkeriilésére tervezett sugarut sem, ami a Celli
utbol kiindulva a Kard utcan és a kozlék kiszélesitésén keresztiil a Batthyany utcaba vezette
volna a forgalmat. Ezt a javaslatot Bognar Imre Ede is hevesen tdmadja monografidjaban:
hangsulyozza, hogy az amugyis zsufolt Belvaros kozepére koncentrdlnd ez a sugarut a
forgalmat, rdadasul néhany utcaval odébb készen all a tehermentesité Gtvonal a Batthiany-
Korona-Vasar utcak révén. Bognar a kelet-nyugati kozlekedési tengely kialakitasat viszont
mar elfogadhatonak taldlja: eszerint a Kolozsvari-Tokert-Dedk-Major-Zarda utcdk mentén
hoztak volna létre egy, a F6 utcat keresztezd Utvonalat, valamint a Sorompd (Erkel Ferenc)
utcaig meghosszabbitottdk volna a Zarda utcat. E terv segitségével probaltak orvosolni az
észak-dél iranyban elnyujtott varosalaprajzot (BOGNAR I. E. 1943.). Az elképzelés maig sem
valosult meg, mivel a Dedk és a Major utcdk egyirdnyuak, ezért a Zarda utcar6l a
Tokertvarosba iranyul6 forgalom a Gyuratz Ferenc utcéat hasznélja.

A jegyzOkonyv tartalmazta még a csatornahaldzat kiépitését, a kozteriiletek fasitasat,
ujabb zoldteriiletek kialakitdsat, ) intézmények Iétesitését és néhany jelenlegi bdvitését is
(PAPA ES VIDEKE 1939.).

Osszességében ez a dokumentum nem sok ésszerti dtletet kinalt a varosfejlesztéshez,
pozitiv tényezd viszont, hogy legalabb vitaalapul szolgélt a helyi telepiilésfejlesztést illetden,
amihez hasonld kordbban sosem tortént. A hasznos Otletek egy részét a kovetkezo
dokumentumok készitdi atvették, ezek a tervek a pénziigyi lehetdségek elemzésekor tjra és
ujra megfontolasra keriiltek és némelyik koziilik, ha nem is ugyanolyan forméban, de

megvaldsult.

4. dbra: Az 1939-ben tervezett Gtvonalak elhelyezkedése
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4. A masodik vilaghaborut koveto koalicios idészak varosfejlesztése

A masodik vildghabora utdn gyokeresen atalakult az élet hazankban, a lakossdgnak
olyan tjszerli problémakkal kellett szembenézni, mint az aruhidny. Az épiiletadllomany vagy
megsemmisiilt, vagy megrongdlédott a bombazasok alatt: a legnagyobb pusztitds a fobb
kozlekedési utvonalakat és a hadilizemeket érte. A mezdgazdasag és az ipar lassan tudott
helyredllni: nagy veszteség érte az allatdllomanyt, a foldek parlagon hevertek, a gyarak az
elhurcolt termeldeszk6zok nélkiill mikddésképtelenné (felvevOpiac hidnydban maga a
termelés is nehézkes volt).

Papa 1945-re frontvaros lett, menekiiltek és sebesiiltek ezrei talaltak menedéket
maguknak. A koz- és maganépliletekben egyarant sulyos kéarok keletkeztek: 81 rombadoélt, 91
stlyosan, néhany szdz kdnnyebben sériilt; a katonai repiil6tér és a Mitragyagyar épiileteinek
tobbsége megsemmisiilt, tovabba a laktanyaban is keletkeztek karok.

A népességszamot tekintve Oridsi veszteség kovetkezett be, a haborti végére az allandd
lakosok 1étszama tobb mint nyolcezer fovel csokkent! Jelentds szerepet jatszott ebben a véaros
nagyaranyu zsidosaganak (1941-ben a lakossdg 12%-a) elhurcoldsa és elpusztitdsa, a
hadifoglyok visszatérésével is csak egy évtizeddel késébb emelkedett a lakossagszdm a

haborit megelzd szintre (BOGNAR I. E. 1943., ORBAN S. 1994.).

5. ébra: A népesség szamanak valtozasa Papan a 20. szdzadban

4.1. Sulyok Dezso 1945-ben elkészitett varosfejlesztési terve

Sulyok Dezsd 1929-t61 a papai képviseldtestiilet tagja, a masodik vilaghdbort zavaros
iddszakaban varosunk polgarmestere és orszaggyllési képviseld. A Fiiggetlen Kisgazdapart
elkotelezett tagjaként biralta a sz¢éls6jobb és a baloldal munkajat egyarant, ezért is latott benne
minden part ellenfelet. Papan végzett fejlesztéi céli munkéssaga kidllta az id6 probajat,
megbecsiilését jelzi, hogy az egykori polgarmesterek koziil kizarolag neki emeltek szobrot,
amely kozvetleniil a polgarmesteri hivatal épiilete mellett kapott helyet.

1945-ben megirt varosfejlesztési terve az elsd dsszefoglalo jellegii, helyi dokumentum.
Megalkotasat a szdzad elején rogzitett elképzelések segitették — az 1910-es és az 1922-es
varostérképen jelolt elképzeléseket O is atvette, illetve az 1939-es gondolatokbol is
hasznositott néhanyat. Rendkiviil preciz munkéja soran fontos ujdonsidgokat vezetett be a

tervezés teriiletén: azokat a meglévé jogszabalyi hattérhez kototte, a varosszerkezet
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szabalyozasahoz felvasarlasra itélt telkek helyrajzi szdmat pontosan rogzitette,
helyszinleirasait a torténészek is kivaloan tudjak hasznositani.

Kéziratdban nem kiiloniil el élesen egymastol a varosfejlesztés és a varosrendezés.
Els6ként, az un. ,,Rendelkezd részben” egymas mellett szerepel a meglévo utcak rendezése, az
ujonnan létesitendd utak megnevezése, a varosi kozintézmények athelyezése, a varos
terjeszkedési iranyanak kijelolése ¢s az ezekhez kapcsolodd pénziigyi feltételek
megteremtése. A dokumentum masodik felében e szempontok indoklasara kertil sor.

A kovetkezokben az egyes szempontokat a megvaldsitandd célok szerint fogom

bemutatni.
Uj utcék nyitasara az eddig is tervezésben 1évé helyszineket targyalja Gjra a polgarmester. A
varosképet tekintve a legnagyobb valtozast az Anna tér atalakitdsa jelentette volna, itt egy 0j
utcat terveztek nyitni a templom hossztengelyében, ami a Jokai Ut és az Alsdvaros
kozvetlenebb kapcsolatdhoz jarult volna hozza. A 1étrejovo utcdban a kozigazgatast ellatd
intézmények kaptak volna helyet, a mar miik6dd irgalmas rendi korhaz nyomvonalba esd
melléképiileteit pedig a varos sajat koltségén épittette volna 0jja. Szintén az Alsévéros
elszigeteltségének mérséklésére szorgalmazta a Sarkany utca meghosszabbitasat a Jokai utig,
tovabba a Somlai ut forgalmanak atvezetését erre a széles, Uj utcara, amelyet két oldalrol is
park 6vez. Ez az Gtlet szembemegy az 1939-es tervekkel, mert egyaltalan nem gondolkodik a
Gyimoti és Somlai utak dsszekottetésén, amely a forgalomszervezés szempontjabol nem tul
szerencsés. Végiil egyik terv sem valdsult meg, a Sarkany utca kinyitdséra is csak a 2000-es
évek kozepén kertilt sor.

A tervezett, ) utcdkon kiviil sz6 esik a meglévéek rendezésérdl is. A legnagyobb
hangsuly itt is a féutvonal forgalmanak gyorsitasan, a ,,bel6g6d” sarkok levagasan van. Ennek
tekintetében a Dedk Ferenc utca és a Jokai Ut sarkan 4ll6 Leszamitold Bank épiiletének
kisajatitasat és felszamolasat tervezték, a fennmaradd helyen pedig egy varosi iizlethaz
felépitése keriilt széba. Az Antal Géza tér (Boroczky domb) kibdvitéshez kapcsolodik az
elébbivel szemben, szigetszerlien allo telek megsziintetése, amelyen egy rossz allapotu haz
allt. Az 1950-es, 1960-as években épitettek ide az eredeti tervekhez hasonldéan a FO utca
vonalaba illeszkedd kétemeletes hazakat. A targyalt térbol kelet felé agazd Tokert utcaban is
atalakitasokat helyezett kilatasba a polgarmester. Az utca déli oldalan hosszan elnyulo,
elhagyatott Adamovics-hdz akadalyozta a Jokai utrél lehajtd forgalmat, a telek elnyult
egészen a GOmbos Gyula (Ddézsa Gyorgy ut) utcaig, amivel a Tapolca mentén fekvd tertilet

beépitését gatolta (SULYOK D. 1945.). Sulyok a felvasarolt hazhelyet a kiigazitds utan
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tovabbértékesitésre szanta, azonban az varosi kézben maradt és 1948-ban az 01j varosvezetd
elit szamara épitettek rajta kettd egyemeletes lakohazat (SOMFAI B. 2004.).

A fejlesztési dokumentum tervei kdzott megtalaljuk a varos egyes kiemelt teriileteinek
hasznositasara vonatkozo irdnyokat is. A késdbbiekben, a részletes rendezési tervek (RRT-k)
Osszeallitdsanal figyelembe vették ezeket a leirasokat. A Grof uttdl északra fekvd angolpark
még mindig a grofi csaldd kezében volt, akik tulajdonukat korbekeritették és a varos
polgarainak belépését dijhoz kototték. A kialakult helyzetben Sulyok Dezsé helyesen ismerte
fel, hogy a varos korszerti miikodéséhez ¢és organikus fejlddéséhez ezt a teriiletet is fel kell
vasarolni a jovOben, abban viszont nem volt igaza, hogy a természetvédelmi és varosképi
szempontbol meghatarozo Kiilsd-Varkert egészét hazhelyeknek osszak ki. A masodik
vilaghdborat kovetd foldreform aztdn segitett az uradalom kisajatitasaban, de végil a
drasztikus felparcelldzasra nem keriilt sor. A varosrész beépitése sokkal kiméletesebben
zajlott le: az 1960-as években sportpalyakat alakitottak ki a Varkert it mentén, az 1970-es
években a peremteriiletek mentén lakotelep-épitésbe fogtak, ami méginkabb elzarta a
zoldteriiletet a varos eldl; az utobbi évtizedben a zdldteriiletek megdvasaval egy rekreacids
varosrész kialakitasa zajlik itt, mig a Bels6-Varkert természetvédelmi teriileti besorolast
kapott. A kapkod¢ tervezésnek ez esetben 1utjat allta az ésszeriiség.

A polgarmester tovabbi teriileti besorolasainal érdemes még megemliteni, hogy az j
ipari teriiletet nem a vastton tul jeldlte ki, hanem a papai major teriiletén — ami nagyjabol a
szeméttelep €s a téglagyar magassagaban van. E teriilettd]l északra j hazhelyek kiosztasat
tervezte, amivel a mar emlitett Vaszari Gt hdzainak a varosszerkezetbe kapcsolasat érte volna
el. A terv megvaldsitasa szintén az 01j korszak varosi tandcsara maradt, az 1970-es években
létre is jottek a Téglagyari Gt mentén a Galamb-Pava-Rét-Terv utcak, valamint a Wallner
testvérek utja (Rigod utca). Tovabbi hazhelyek kiosztdsdra megjeldlte még a Tokertvaros déli
oldalan fennmaradé Kluge-féle telket és valoban, a hdbort utan az V. kertilet terjeszkedése
ebbe az iranyba folytatodott.

A kiemelt teriiletekhez tartozik az allatvasartér és a gabonapiac athelyezése a Svencel-
rétre, ami mar az 1939-es jegyzOkonyvben is szerepelt. A polgarmester a ra jellemzd
részletességgel feltdrja a célteriilet adottsagait, illetve javaslatot tesz az addig hasznalt
piacterek hasznositasara is. A Tanitoképz6 mellett fekvd veszprémi uti allatvasarteret szintén
felparcellazasra itélte, mert szerinte az konnyen bekacsolhaté a varos meglévd
infrastrukturahalozataba. Dontését igazolja, hogy az 1960-as években itt inditottak el az elsd
lakotelep létesitését. A gabonapiac athelyezése mellett a zsibvasart is el akarta tiintetni a

Nagytemplom melldl, amire a legjobb helyet a Tapolca partjanak Grof ut feldli oldalan latta.
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Emlitést tett a hat évvel ezeldtti javaslat kapcsdn mar targyalt kastélykerités
elbontasardl és a FO ut kiegyenesitésérdl, de ennél sokkal helyesebb a tér parkositasardl és a
barokk miiemléképiiletek megdrzésérdl valo értekezése (SULYOK D. 1945.).

Megkérddjelezhetd tervei ellenére ez a dokumentum lényeges elemévé valt a 20.
szazad kozepi helyi fejlesztéseknek. Ertékét az mutatja a legjobban, hogy az allamrendszer és
a varosvezetés atalakulasaval egyiitt az észérveken alapuld elképzeléseket nem hanyagoltdk

el, azokat ugyanugy felhasznaltak a szocialista mintdju varos kialakitasaban is.

4.2. Lux Kalman 1949-ben elkészitett varosfejlesztési terve

1946-t61 kezdédéen az Epités- és Kozmunkaiigyi Minisztérium kezelte a lakashiany
lekiizdéséhez sziikséges épitkezések lebonyolitasat. Az elsd papai terveket és vizsgalatokat
kozpontilag készitette el az intézmény, Dr. Lux Kélman tervei alapjan.

Kiilon miileiras sziiletett a varos forgalmi halozatanak atalakitasarol és javaslatot tettek
a helyi teriilethasznalatrdl, besorolast készitve a varos egészére. Tizenhat teriiletet jeloltek ki
lakoingatlanok kialakitasa céljabol a véaros kiilonbozd részein, de a késdbbi gyakorlattol
eltérden csak varosperemi épitkezéseket javasoltak. Az, hogy a Belvaros érintetlen maradt
ilyen szempontbol, kdszonhetd egyrészt a koltséges bontasoknak, masrészt maganak Lux
Kalmannak, aki 1934-t61 a Miemlékek Orszagos Bizottsaganak vezetd épitésze volt, ennek
tilkkrében érzékenyebben allhatott hozza a miemléki teriiletek atalakitasahoz.

A tervezés szerepének felértékelddését, a tervek feltétlen teljesitését mutatja, hogy az
1959-es, az 1965-0s ¢és az 1976-os varostérképek szerint valoban a felvazolt irdnyokba

terjeszkedett a varos a kdvetkezd harminc évben.
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6. abra: Sulyok Dezsd ¢s Lux Kalman tervei alapjan megvaldsult teleptilésfejlodés.

I.: Sportpalyak, II.: Téglagyari uti varosrész, 111.: az egykori Leipnik-telep, IV.: Buzaviradg
utca kornyéke, V.: Erkel utca menti teriiletek, VI.: A Tékertvaros terjeszkedése.

Forras: Az 1942-es, az 1959-es, az 1965-0s és az 1976-os varostérképek. JOKAI MOR
VAROSI KONYVTAR, PAPA.

A vasuton tali teriiletek a korabbi célokkal ellentétben nem keriiltek kizarolagosan
ipari besorolds ala: a Gyori ut keleti oldalan folytattdk tovabb a Leipnik-telep beépitését, a
korabban targyalt, Urdombra tervezett utcdk helyét feliilita az Urdomb és az Avar utcak
kialakitdsa, a Vasut utcat meghosszabbitottdk és rola ledgaztattdk a Buzavirdg utcat, amely
maig a teleplilés legészakabbi utcdja (VEML 1949B). A viaros nyugati részében ekkor
alakitottak ki a legsz€lsd utcat Hatar utcara keresztelve. Ezen a két utobbi teriileten a mai
napig nem tortént komolyabb épitkezés, aminek okat egyrészt a Buzavirag utca elzartsdgaban
kereshetjiilk, masrészt a Hatar utca kornyéke a Szabd Dezsé utcaban talalhatéd
szennyviztisztitd védoteriilete miatt nem terjeszkedhetett tovabb. Kertes hdzak épiiltek a

tervezetnek megfeleléen a huszarlaktanyatol délre: a Martonfalvay és Toldi utcdk a
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megvaltoztatott nyomvonalti Erkel utcaval parhuzamosan épiiltek, mig mellettiikk a Szilos
(Rozmaring) utca a szazad elején beépiilt a Munkas utca futasat kovette. Az Erkel utca és a
Somlai ut keresztezddését az 1960-as évek elején athelyezték a varoshataron beliilre és ennek
megfeleléen az Erkel utca kordbbi vonaldt az akkor még eddig elnyuld, beépités nélkiili
Szovetkezet utca vette 4t — mignem az 1970-es években az Erkel utcdval parhuzamosan
kialakitottak a Kand6 és Banki utcakat.

Pépa keleti oldalan is folytatddott a kertes hazak épitése (7. abra, VI-al jelolt részen): a
Tokertvaros szabalyos alaprajzat igyekezett a tervezd utcagorbitéssel szinesiteni, igy a
hosszanti Bem (Fiumei) és Tavasz utcék ivszeriien hajlanak. A Sulyok-tervhez hasonloan
kelet felé boviilt a Tokert: 6t kisebb utca jott 1étre, a Schonherz (Tizedik) és Segesvari
(Tizenegyedik) utcdkat pedig megtoldottak. A Tapolca és Bakony ér kozott elteriild,
szorvanyosan beépiilt teriiletsavon is jeloltek ki Lux javaslatara utcakat. Igy elsd iitemben,
1960-ig elkésziilt a Hovirag ¢s Ibolya utca, majd a Gyimdti Gthoz kdzelebb esd részeken az
1970-es évekre kialakult a Hodoska - Kun Béla (Jacint) - Landler (Kankalin) - Padr (Zsemlér)
- Zsoldos utcak hazsora is.

Meg kell még emliteni, hogy a Devecseri vértanuk utja (Esterhdzy ut) keleti oldalan
fekvé tomb teljes beépitését is tervbe vették, kicsit nagyra is sikeriilt, ugyanis az Ag és Harsfa
utcak beckelésével elég magas laksilirliséget értek el a villabeépitésii varosrészben. A
fennmarado lakdscélu beépitésre javasolt teriileteken altaldban csak elenyé€szd mennyiségli
haz épilt fel. Ugyanakkor kiemelendd, hogy a tervezet ,kiilon rendeltetésii teriiletként”
megemliti — de nem veszi varosi szabalyozas ala — a varostdl délre, a Papakovacsi it mentén
létrejott szovjet katonai laktanyatelepet. A titkositds miatt a rendszervaltas elotti térképek
egyaltaldn nem jelolik az itt 4llo épiileteket, mint a varos északkeleti hataraban fekvd katonai
replildteret sem, helyiiket csak a diiléutak futdsa sejteti (VEML 1949B).

A viaros 1) forgalmi halézatanak atalakitdsa a lakotertiletek kijelolésével ellentétben
nem csak ,,sziiz teriileteket” érintett volna, hanem a korabban beépitett teriiletek jelentds
atalakitdsat vonta volna maga utan. Ennek koszonhetd, hogy a nagyszabast tervek
megvaldsitasa elmaradt. A tiz éve csak tervekben létezd vasuti feliiljaré gondolata Lux
elképzeléseiben is visszakOszon, annyi kiilonbséggel, hogy 6 mar részletesen targyalja a
technikai megvalositas részleteit. A feliiljarot a jelenlegi vasuti atjard helyén képzeli el, amely
a Vaszari utat is ativeli, megsziintetve a vasuti palya eldtti keresztezddést. A Belvarost
elkeriilé fout mellé nagyszabdsu tereket is kilatasba helyezett a tervezd: a Bajcsi-Zs. ¢és
Kolozsvari utca sarkan, valamint a Teveli Gti csomépontban kaptak volna helyet ezek. A

Belvéros tovabbi forgalom aldli tehermentesitése érdekében kivonta volna a kelet-nyugati
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forgalombo6l a Korvin utcat és a Torok Balint utca felé terelte volna el a gépjarmiiveket. A
forgalmi halozat fejlesztésére kiemelt gylijtéutakat jelolt ki: ilyen szerepet kapott volna a
Bajcsy-Zs. (Grof) ut, amelyen jelenleg is bonyolodik a Gyimoti és a Gydri ut kozotti
teherforgalom; illetve az Aba Samuel (Tokert) és Kolozsvari utcak, valamint a Teveli Gtbol
kiindulé Oreghegyi Git, amely ebben az iddben és nagyjabol még tven évig burkolatlan,
bevagasban haladé diléut volt (VEML 1949A).

A forgalom atalakitasara vonatkozd elképzelések sosem nyertek megvaldsitast, de
azért figyelemre méltdo, hogy a Belvaros tehermentesitését — amely napjainkban nyer
megvalositast - a korabbi tervekkel ellentétben keletrdl kivanta megoldani a tervezd, igy

oOtletet adott a késdbbi tervezésben a varos keleti oldalat hasznalé forgalom irdnyitasahoz.

5. Az allamszocializmus idoszakanak varosfejlesztése

A szocialista teriiletfejlesztési politika hagyomanyos polgarvarosként megbélyegezte
Papat, amely nem illeszkedett bele a Veszprém megyében, illetve az egész Kozép-Dunantilon
formalodod nehézipari tengelybe. A telepiilés a megye masodik legnagyobb varosa volt a
népességszamot figyelembe véve, mégis az 0Osszefonodo telepiilés- és iparfejlesztés
szempontjabol egyre csekélyebb szerep jutott neki a varoshierarchidban. A megye kdzponti
elhelyezkedésli (Veszprém), nyersanyagban (barnakdszén, bauxit) gazdag telepiilései (Ajka és
Viarpalota) kaptdk meg a fejlesztési pénzek nagy részét, amelyek segitségével 0j lizemeket
létesithettek, a meglévioeket bdvithették, a hozzajuk kapcsolodd lakoteriileteket és
intézményeket kiépithették. Latvanyos népességgyarapodast produkaltak, ami tobbek kozott
annak volt kdszonhetd, hogy a mindségi lakohelyek és a jobb megélhetést biztositd nehézipari
munkahelyek a falvakon kiviil a kornyékbeli varosok (igy Papa) lakossagéabdl is szivtak el
embereket (IVAN L. 1994.). A Veszprémmel kiizdott ,,versenyben” az 1971-es Orszagos
Telepiiléshalozat-fejlesztési Koncepcid elfogadasat kovetden maradt alul végleg a varos, mert
mig a kiemelt kozpontok gyorsitott fejlesztésben részesiiltek, addig a kisebb jelentdséglieket
korlatoztak.

Papa fejlodése a gazdasag erdsodésén volt nyomon kovethetd: noha jelentds
ipartelepités nem tortént, a meglévé konnylipari tizemek (a hiskombinat és az Osszevont
textilgyar) mégis kibdvitett 1étszammal és folyamatos modernizacié mellett tudtak dolgozni,

valamint a fOvarosbol letelepitett haztartdsi gépgyartds is fejlddésen ment keresztil. A
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korszertien feltjitott katonai repiilétér kovetkezményeképpen magyar és szovjet csapatok
tartdzkodtak itt, elébbieknek az allam épitett lakohazakat, utdobbiaknak a Papakovécsi uttol

¢északra es0 teriileteken épitettek tabort, késdbb laktanyat.

5.1. Papa funkcionalis felosztasa

A beépités és a munkahelyek térbeli elhelyezkedése segitségével megallapithatok és
elkiilonitheték a varosok funkciondlis Ovezetei, kirajzolodik a vérosszerkezet. Papa hazai
viszonylatban kozépvaros, azaz nem olyan nagy lélekszamu és kevés jelentds kozponti
(regionalis) funkcioval rendelkezik, ezért a nagyvarosokhoz képest nem fordul el minden
funkcionalis Ovezet. Igy hianyzik az oktatdsi, egészségiigyi és az 0j tipusu
bevasarlo—szolgaltatd Ovezet. A varosban hét egymadstdl jol elkiiloniild funkciondlis 6v
talalhato, melyek koziil harom lakéfunkcidja, négy pedig mas, munkahelyi és egyéb kozponti
szerepkorti.

Minden vérosban az egyik legfontosabb, s a varosra jellemzd a varosmag, amely
gyakran a telepiilések karakterét is megadja. Papan a varosmag a telepiilés nagysagahoz
képest jelentds, hosszan elnyulik a f6 utca mentén, de kiterjed a Torok Balint, Vasar, Korona
¢s a QGyuratz Ferenc utcak altal hatarolt térségre is. Itt a beépités tObbszintes és/vagy
foldszintes zart, itt taldlhatdé az allamigazgatdsi, kulturalis, mlivel6dési intézmények zOme
csakigy, mint a szakiizletek és a lakossagi szolgaltatasok jelentds része. A varosmagot
korbefogja, és nagy teriiletre terjed ki a belsé lakoéov, amely nevébdl fakaddan elsdsorban
lakohely szerepkort, de taldlunk itt elszortan néhany kisebb, foleg szolgaltatd jellegli lizlet és
intézmény is. A belsé lakodvben foleg zart és félig zart foldszintes beépités jellemzo.
Szerepkoriiket tekintve szintén lakoteriiletek a tombos beépitésii lakotelepek is, ahol a helyi
lakossag ellatasara elszortan talalhatok kisebb kereskedelmi, szolgéaltatd egységek, csakugy,
mint alapfoku oktatasi és egészségiigyi intézmények is. Végiil a lakoteriilethez soroljuk a
zommel csaladi hazas, esetenként sorhdzas beépitésti kiilsd lakodvet. Ez a teriilet nagy
kiterjedésti, egyrészt a varostesten beliil, annak a kiilsé részein, masrészt a csatolt, egykori
onallo falvakban talaljuk. Munkahelyek, vagy kereskedelmi, szolgéltatd egységek csak ritkan

fordulnak el6 ebben az Gvezetben.

7. ébra: Papa funkcionalis felosztasa
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Markansan elkiiloniil Papan az ipari 6v, amely jelentds teriiletet foglal el. Ritkan keveredik
lakotertilettel, csak néhany esetben, a vasutvonaltol északra esd részeken. A déli ipari tertilet,
amely a Papai Ipari Park kdrnyékén van, sokkal homogénebb szerepkorti, de itt a klasszikus
termeld lizemek mellett mar eléfordulnak az 0j tipust bevasarld és szolgaltatd egységek is
egyarant. Mélyen beékel6dott a varostestbe Papan, a varos tiidejének szamitd wdiild és
rekredcids 6v, amely egyarant jelent kikapcsolddast, szorakozast és feliidiilést a helybélieknek
¢s masoknak egyarant. Végiil igen kis teriileten ugyan, de meg kell kiilonboztetni az egyéb

funkcioju vérosteriiletet, amely itt csak a temetdket jelenti.

5.2. Az 1953-as varosfejlesztési program

Viratlan eseményként hatott, hogy 1953-ban maga a Varosi Tanacs készitett egy
programot, amely felhaszndlva az el6z0 két évtized tapasztalatait egy mindenre kiterjedd,
alapos fejlesztési dokumentuma lett Papanak.

Elemzi a helyi természetfoldrajzi adottsdgokat és azzal szoros Osszefliggésben a
gazdasagi tényezOket kiilon dgazatok szerinti lebontasban. Az iparfejlesztésre kiilondsen nagy
hangsulyt fektetnek a munkaban, a program fele a gyarak elhelyezésérdl, bovitésérdl szol. A
terlilethasznalat szinte pontosan megfelel a Lux-féle miileirdsnak, néhany helyen kiegészitve
azt. Kiemeli példaul, hogy a vérostdl északra elhelyezkedd iparteriilet az uralkodd szélirdny
miatt a lakossag szempontjabol nem tul szerencsés, de a gyarak vasuti forgalma és vizellatasa
miatt ,,athelyezésiik nem kivitelezhet6”: rendkiviil fontos 1épés, hogy beleszotték a varoslakok
érdekeit is a fejlesztésbe. Utcarendezésekrdl kevés szd esik a tervben, a Munkés utca
kinyitasat tervezték a Széchenyi utcara, valamint a Mohacs utcat vezették volna ki a Torma
(Somlai) utra. A kozlekedési halozat fejlesztésének Gtleteit is egy az egyben Luxtdl vették at,
csupan a burkolandd utak felsorolasaval bdvitették ki elképzeléseiket. Tavlati tervek
fogalmazodtak meg a koOzszolgaltatdsok javitasara, ezen belill ) szocidlis ellatasi,
egészségligyi és oktatdsi intézményeket terveztek a varos kiillonb6z6 pontjaira. Itt vetédott fel
elészor egy termalfiirdd megépitésének gondolata. Udvozlendd intézkedéseket hoztak a
beépitések terén: a VATI és a MUMOK (Muizeumok és Miiemlékek Orszagos Bizottsaga)
javaslata alapjan miiemléki védelem alad vontdk a Belvaros néhdny utcajat. Ezt a javaslatot
ugy alkottdk meg, hogy a torténelmi belvaros nyugati oldaldnak egyetlen haza sem keriilt
védettség ala, sot, komoly atalakitasokat terveztek ezen a teriileten (VEML 1953).

A terlilethasznalatot targyald részben is tettek utaldsokat arra, hogy a Bastya -

Csokonai (Major) — Korvin - Kossuth utcak kozott fekvd teriileten joval stirlibb a beépités. Itt
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voltak megtalalhatok foként a Bastya utcahoz kozel esé részeken a varos legrégebbi és
szerkezetileg teljesen elhasznalodott ¢épiiletei, ¢és ahogy a tanulmany fogalmaz:
,Helyreallitasuk ¢és javitadsuk sulyos egészségiigyi hidnyaikndl fogva gazdasagtalan ¢és
felesleges volna” (VEML 1953). Tény, hogy az emlitett varosrész ebben az iddben Péapa
legelmaradottabb, komfort nélkiili, lelakott hazait foglalta magaba. A masodik vildghdbora
legsotétebb éveiben ennek a teriiletnek a lezardsaval alakitottak ki a helyi zsidd kozosség
gettojat, a haborti elmultdval pedig a helyi tanacs osztotta ki az elkobzott lakasokat a
nincsteleneknek (IVAN L. 1994.). igy nem csoda, hogy az 1950-es évek elejére tragikus
allapotba jutottak ezek az utcék, a korabeli primitiv varosrekonstrukcios tervezés a teljes
ujjaépitést tartotta csak helyénvalonak. Az Eotvos és Rakoczi utcak eltiintetésével, beleértve a
zsinagdga ¢épiiletét is, a Pet6fitdl a Major utcaig egy uj alapokon nyugvo, modern
varoskOzpont tervét vazoltak fel: itt kaptak volna helyet irodahdzak, a jarasi szinhaz,
tizlethazak, a varosi parthdz, a zeneiskola. Az Uj intézmények egy zoldteriilettel tagolt
kozponti tér koriil csoportosultak volna. A tovabbi teriiletek ,,szanalasanak™ irdnyszamait az
épliletek aranydnak megfelelden adtdk meg. Ezek szerint a hazak tobb mint fele szorult
bontasra a Beloiannisz (Celli) — Korvin - Szelestey utcdkon beliil, a Batthyany és Garbai
(Korona) utcaktdl nyugatra esd teriileten ez az érték mar 60% volt! A varoskép szempontjabol
teljesen mértékben megfontolatlan terv csak a lakdshiany megoldasaval kapcsolatban
tartalmaz raciondlis elképzeléseket. Eszerint a népesség gyarapodasa ¢€s a teriiletek szanalasa
esetén 1970-ig 2226 ) lakést kellene felépiteni. (Az 1959-es tervezet mar 3000 uj, allami
lakasrol beszél) (VEML 1962). A legfontosabb viszont: a tanics kikototte, hogy a Belvaros
leromlott épiileteinek eltiintetése csak abban az esetben kezdheté meg, ha legalabb 200 1j
valto lakas elkésziilt. Ez lehetett az a pont a tervben, amely a pénzeszk6zok korlatozottsaganal
fogva meghitsitotta az esztelen rombolast: a Veszprém Megyei Tanacs 1954-ben értesitette a
varosvezetést, hogy az adott évben ,,lakasépités nem lesz” (ORBAN S. 1994.). Ezekkel az
eseményekkel is Osszefliggésbe hozhatd, hogy Papa belvarosat ma nem a szabadon allo sav-
¢és tombhazak latvanya hatdrozza meg.

Uj, tobbszintes beépités csak fokozatosan ment végbe az egykori varfal helyén épiilt
rossz allapotu hazak cseréjével. Ilyen egyszerli homlokzatu épiilet all a Dedk Ferenc utca
sarkan és vele szemben, a varfal folytatasaban épiilt két szocreal stilust, kétemeletes lakohéaz
az Arok és Major utcak kozott (VEML 1953). 1951-1952-ben késziilt el a Bastya — Batsanyi —
Korona - Korvin utcék altal hatérolt teriileten harom darab haromszintes lakoépiilet, amelyek
120 lakast foglaltak magukba (GERO L. — SEDLMAYR J. 1959.). Ezeket a Budapestrdl

kozpontilag letelepitett haztartasi gépgyar szakembergdrddjanak részére emelték fel a gettd
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szegényes hazainak elbontdsdval nyert teriileten. Az Elekthermax-lakotelepként emlegetett
hézcsoport az tvenes évek jellegzetes telepszerti épitkezései szerint formalddott: a minimalis
homlokzati elemekkel diszitett hazak egy tagas teriiletet fogtak kdzre, melynek igényesen
kialakitott zoldteriiletét keritésekkel vették koriil (KORNER ZS. — NAGY M. 2006.; ORBAN
S. 1994.). Napjainkra oldodott a tomb zartsaga, de lakossdga (tobbségében nyugdijasok) miatt
még mindig elkiiloniil a varosrész tobbi utcajatol. A varfallal kapcsolatosan megemlitendd
még, hogy a Varosmajor helyén az 1950-es években kialakitottak a tiizoltolaktanyat, a Vasar
(SULYOK D.) téren pedig felépitettek néhany 1j, tobbszintes lakoépiiletet. A tervezetnek
szamos olyan éplilete van, amely ma is rontja a Belvaros 0sszképét: ilyen a Varkastély
t0szomszédsagaban allo, 1964-ben elkésziilt kétemeletes Jarasi Parthaz vagy az
aluminiumhomlokzattal és széles iivegfeliiletekkel kialakitott Kossuth utcai egykori AFESZ
Aruhéz és a Deak Ferenc utcai Petfi mozi (VEML 1964).

A varosfejlesztési program a Belvaroson kiviil megemlit tovabbi beépitésre szant
teriileteket, ezek mindig ipari 1étesitmények vagy kozintézmények szamadra lettek kijelolve —
az allami és magan lakasépitések céljara helyben hagytdk a Lux Kéalman-féle tervet. Noha
lakoingatlanok épitésére nem tartottak alkalmasnak a Kiilsd-Varkertet a magas talajvizszint
miatt, mégis tobb kdzintézményt terveztek ide: egy 10 tantermes altalanos iskola, két, 600 {0s
didkotthon, valamint egy uttorészékhaz alkotta az 0j oktatasiigyi elképzeléseket, valamint a
korhéaz kapacitasbdvitését is itt képzelték el. Sportcélokra egy 6000 {6 befogadasara alkalmas
futballstadiont és egy 1000 f8s kapacitdsu sportcsarnokot terveztek (VEML 1953). A
sportpalydk hamarosan fel is épiiltek, azonban befogadoképességiik elmaradt a tervezettnél.
Az Gjonnan létrejovo Varkert it mentén elébb az Elekthermax Vasas sporttelepe késziilt el,
majd az 1960-as évek elején a Textiles klub is atkoltozott a Koztarsasag (Erzsébet) ligeti
stadionbdl a Grof uton felépitett sorhdzak mogé. A honvédség is kialakitott egy l6teret a két
palya kozott. Ezutan, az 1990-es évek elejéig nem zajlottak tovabbi fejlesztések a Varkert
kiilsd részén (VEML 1953).

A telepiilésfejlesztéshez kapcsolodoan az iparfejlesztés kitiintetett szerepet kapott az
1953-as fejlesztési tervben. A varos ipari helyzetének leirasaban felsoroltak a gyarakat kiilon-
kiilon, a nagyobb egységek esetében a kornyezeti artalmakat (bliz, égéstermék, zaj) is
megemlitették. A lakohazak kozé ékelddott karos tizemeket kiilonbozd kategoridkba soroltak.
Eszerint hossztavon kitelepitenddnek itélték a Papai Husipari Vallalatot (egy kozponti
dontés hatasara egy évtizeddel késdbb mégis helyben novelték az lizemméretet), helyben
fejleszthetd maradt az 1952-ben, az OTH (Orszagos Tervhivatal) dontésére betelepitett

Elekthermax, a Dunanttli és a Papai Textilgyar, valamint a varosszerkezetbe ¢kel6dd egyéb
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kisebb lizemek (sajtgyar, téglagyar). A Péapai Textilgyar esetében a hosszl tdva bdvitést (30-
40 ¢év tavlatdban) a Koztarsasag ligetig képzelték el az Arany és Hunyadi utcdk
felszdmolasaval. Hasonld nagy volumeni beruhazasoknak adtak volna helyet az Elekthermax
esetében is, amelynek kettes szamu lizemrészét az Eszterhdzy ut szemkozti telkére tervezték,
a két rész zavartalan 0sszekottetésére aluljarval keresztezték volna a gyérat. Az Elekthermax
végiil az addig katonai raktarként funkcionalé Mitragyagyar telkét vette birtokba, az
elektromos gépgyartast mar abban a részlegben kezdte meg. (VEML 1953; ORBAN 8.
1994.).

A monumentdlis tervek tovabbra sem értek véget, allami tamogatassal tovabb
bdvitették volna a varos konnytiiiparat, mint a cipdgyartast, a miiszergyartast és a textilgépek
gyartasat. A kornyék mezdgazdasagara alapozva konzervgyarak és egy szezfézde 1étrehozasat
vették tervbe. Ezek koziil az artalmasabbak a Sulyok Dezs¢ altal is kijelolt Péapai-majorban
kaptak volna helyet, a tobbinek a vasuttol északra talalhaté teriileteket talaltdk megfelelonek.
Az elképzelések nem sziilettek meg, azonban a varos lehetdségeihez mérten aranyos
beruhazasok késziiltek. 1954-ben 200 vagon befogadoképességli gabonaraktart adtak at a
GyOri uton, 1964-ben pedig megkezdte miitkodését a Kiils6-Veszprémi uti kenyérgyar (VEML
1953; VEML 1964).

6. A lassu fejlodés és lemaradas évtizedei
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