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1. Bevezetés

A kozlekedés és vele egyiitt a tomegkozlekedés vitathatatlanul a gazdasag
egyik legfébb alappillére, megfelel6 miikddése a térbeli munkamegosztas legfobb
fundamentuma, dm mégsem csak ,mozgisba hozott gazdasdg” (ERDOSI, 2005).
Emellett a tomegkozlekedésnek kiilondsen nagy, sok esetben kizardlagos szerepe
van a ruralis jellegli, elaprozott telepiilésszerkezet(i, kedvez6tlen kordsszetételd,
elmaradott teriileteken, ahol a lakossag jelentés része alacsony jovedelemmel
rendelkezik, igy nem engedheti meg maganak egy aut6 fenntartdsanak koltségeit.
Ezért szamukra létfontossagu a funkcionalis hierarchidban falujuk, varosuk felett
elhelyezkedd telepiilések — most még kistérségi, januar 1.-t6l jarasi kozpontok,
megyeszékhelyek, a fOvaros, esetleg alapfoku szolgdltatdsokat, munkahelyeket
kinal6 falvak - lehetSleg minél jobb elérhet6ségét biztositdo kozosségi kozlekedési
rendszerek hasznalata. Kiemelendd a céltelepiilések koziil a megyeszékhely, mivel
sok esetben a jarasi kozpont — kicsi mérete, fejletlensége, rossz munkaerdpiaci
helyzete miatt - nem képes elég munkahelyet kindlni. Annal is inkdbb, mivel a piaci
helyzet romldsaval a térben nem egyenlé eloszlasu versenyeldnyok mentén
differencidléodik mind a gazdasagi szereplOk eloszldsa, mind a munkaerdpiaci
lehetdségek helye. fgy elég valészindi, hogy egy - ebbdl a folyamatban kifolydlag -
hatranyos teriileten él6 munkavallaléonak ingaznia kell, vagy ha mar korabban is
ingazott, akkor ennek koltségeit kell csokkentenie ahhoz, hogy meg tudjon éIni (a
munkavallaldi szegénység elkeriiléséhez). Emellett a megyeszékhely olyan kiemelt
szolgaltatasi kozpont, ahol a kiskereskedelem, az oktatds, az orvosi elldtds magas
foku szolgaltatasi helyei koncentraldédnak.

Masik oldalrdl vizsgdlva a draga, kozpénzen fenntartott kozfogalmu
kozlekedés gyakorta alacsony hatasfokkal miikodik, sok a feleslegesen (vagy
feleslegesnek tiné mddon) fenntartott kapacitds és a mar emlitett teriiletek ellatasa
is igen alacsony szintli, hidnyos. Sajnalatosan a napi politika oltdran igazolhato
szakmai megfontoldsok nélkiil aldoznak fel példdnak okaért akar helyi szinten
jelentds vasutvonalakat is. Rdadasul sokkal inkdbb gesztusképpen, mint az amugy
szakmai forumokon is targyaltan kétséges megtakaritds reményében (DANKA,

2012.). Ebben a szoritasban a kozosségi kozlekedés évrdl-évre egyre nehezebben
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tudja ellatni feladatait, nemhogy fejleszteni is tudna; fontos tarsadalmi szempontok
sikkadnak el, szorulnak hattérbe szigoru pénziigyi megfontolasokbol.

Aligha vitathatd, hogy ez a kozlekeddket egyre inkabb a személygépjarmii-
hasznalat felé — vagy a munkanélkiiliségbe - tereld rendszer feliilvizsgalatra szorul,
de legalabbis kutatasra érdemes, mar csak tarsadalmi fontossagaért is. Nem
kétséges, hogy meg kell vizsgalni a lehetéségeit ahhoz, hogy legaldbb jelenlegi
részaranyat megtarthassa. Az egyéni kozlekedéssel vald verseny megkivanja, hogy
a szolgaltatds szinvonala egyre magasabb legyen és ezzel parhuzamosan
mennyiségi novekedésre is sziikség van a differencialtabb igények kielégitéséhez.
Annal is inkabb el kell mozdulni ebbe az irdnyba, hiszen nagyon sok értekezés
sziiletett mar a személygépjarmlivek kdros hatdsairél az {iveghdzgazok
kibocsatasatol az emberéleteket veszélyezteté balesetekig. Ezeknek az amugy
externdlis, igy kozvetlen anyagi kart csak az utdbb emlitett esetben okozo
problémaknak a kezelése az élhetd jovo egyik zdloga és nem utolsé sorban az
Eurdpai Unid is elkotelezte magat ennek érdekében (viszont a Fehér Konyv nem
rendel célokat a vidéki kozlekedéshez). Ezzel ellentétes iranyba hat, hogy féleg a
szegmentalt, aprofalvas telepiilésszerkezet(i teriileteken ennek hatékony, minden
igényt kielégitd megszervezése gyakorta til nagy nehézségekbe {itkozik. Tovabba
Magyarorszag sem a gazdasagi fejlettség, sem a motorizacio terén nem éri el a régi
tagallamok szintjét, igy érthetd, hogy a kozlekedési aldgazatok tamogatdsdban,
fejlesztésében kozott kiemelt részardnnyal szerepel példaul az autdpalya-fejlesztés
iigye, ami mar tobb nagy tékeberuhdzast vonzott hazankba (pl.: a dunaujvarosi
gumiabroncs-gyar) és a tovadbbiakban is ugyanilyen eredményeket varnak téle. Ez
azonban nem jelentheti azt, hogy a tobbi aldgazat el kell, hogy maradjon a
fejlesztések tekintetében, mi tobb, folyamatos kiizdelmet kell, hogy vivjon a
meglévé — madr igy is szdmos helyen egészen minimadlis - kapacitdsainak
fenntartasdhoz. Téves az az elképzelés, hogy a kozosségi kozlekedésre elkoltott
pénz pazarlas — a hozzdadott érték nem csak a térbeli, hanem a tarsadalmi mobilitas
is; hosszt1 tivon mindkettd bevétel-ndvekedéssel jar az allam szdmadra.

Azért, hogy a meglévd kapacitasok jobb kihasznalasaval, egyfajta szolgaltatoi
szemlélet kialakitdsaval jobban lehessen ellatni egy adott tertiilet lakosait, érdemes

megismerni a jelenlegi kindlatot — tehat a menetrendet, az adott csoport kozlekedési



igényeit és véleményét -, erre alapozva lehet csak megfeleld, a kiilonb6zd igényeket
kielégitd valtozasokra, fejlesztésekre javaslatot tenni.

Jelen dolgozat targyat nem képezi gazdasagi-pénziigyi jellegli elemzések
készitése, elvégre ez egy kozlekedésfoldrajzi munka, de igyeksziink e
szempontokat is figyelembe venni, kell6 megszoritasokkal. Nem tudunk azonosulni
azzal a szemlélettel, amely a kozlekedést egy vallalat szemsz6geébdl értékeli, mivel a
tomegkozlekedés tarsadalmi érdek, annak fenntartasa és fejlesztése a szolidaritason
alapul. Viszont nem lehet nivelldlni sem a koltségvetés korlatait, ezért bar
alapvetéen szivesen invesztdlndnk gondolatban jelentds Osszegeket a

tomegkozlekedés fejlesztésébe, a realitasok talajan allva mégsem tessziik.



2. A témavalasztas indoklasa

Jelen kozlekedésfoldrajzi vizsgalat foldrajzi keretének alapja a Baranya megye
keleti részén fekvd pécsvaradi kistérség, melynek telepiilései a kovetkezdk:
Apatvarasd, Berkesd, Erdésmecske, Erzsébet, Fazekasboda, Hidas, Katoly, Kékesd,
Lovaszhetény, Martonfa, Mecseknadasd, Nagypall, C)bémya, Ofalu, Pécsvérad,
Pereked, Szells, Szildgy, Zengdvarkony. A kozigazgatasi reform ezt az Gsszeallitast
némileg atrendezte, ugyanis Berkesd, Pereked és Szilagy kivaltak a kistérségbdl és a
pécsi jarashoz fognak tartozni, mig Geresdlak a pécsvaradi jarashoz Kkeriilt.

(kormany.hu).
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1. dbra. A vizsgalt teriilet kozigazgatasi beosztasa. Forras: sajat szerk.

A Kkutatasi teriilet nem fedi le teljesen a pécsvaradi jaras teriiletét, de tul is
nyulik rajta. Ugyanis fontos szempont volt a vizsgalat foldrajzi keretének
lehatarolasakor, hogy olyan egységet képezzen kozlekedésfoldrajzi szempontbdl,
ahol a menetrend megvaltoztatasa nem gyakorol jelentds hatast a kozlekedési
rendszer egészére (mas, a térségen kiviili telepiiléseket nem érint), illetve a

menetrend megvaltoztatasa soran a teriiletet érd valtozasok hatassal vannak annak
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egészére, tehat célszerti egységként vizsgalni azt. Igy el lehet keriilni olyan
kozlekedéstudomanyi mérnoki moddszertan haszndlatat, mely meghaladnd egy
pusztan kozlekedésfoldrajzi munka kereteit. Ezért azokat a telepiiléseket nem
vontuk bele a kutatdsba a pécsvaradi jarasbol, melyekrdl Pécs autdbusszal ugyan
Pécsvaradon keresztiil érhetd el, de ezek a jaratok Pécsvdradra is a 6. szamu
féutvonalon érnek el (Apatvarasd, Mecseknddasd, Hidas, Ofaluy, ZengOvarkony).
Ugyanezért nyulik tal a célteriilet a pécsvaradi jarason: azokat a telepiiléseket,
melyek ebbe az uthdlozat alapjan lehatdrolhatdé kozlekedésfoldrajzi mikrotérségbe
tartoznak, szintén be kellett vonni a vizsgalatba. Ezért a mohdcsi jarasbol
Himeshdza, Marédza, Szlir, Szebény, Feked, Véménd, Palotabozsok ¢és
Gorcsonydoboka is a kutatds fokuszaba keriiltek. A kozigazgatdsi jarasok
értelemszertien nem fedik a kozlekedés szervezésének — és kutatasanak — célszerti
teriileti hatarait. A menetrendi elemzés soran a telepiiléseknek ezt a halmazat azzal
finomitottuk, hogy azok a telepiilések adjak a vizsgdlat korét, ahonnan Pécs a
leggyorsabban és a legrovidebb titvonalon Pécsvaradon keresztiil kozelithetd meg
autobusszal. Ez alatdmasztotta a fent ismertetett hipotézist, igy a vizsgalat korét
végiil Pécsvaradon kiviil Erzsébet, Kékesd, Katoly, Szell6, Nagypall, Fazekasboda,
Lovaszhetény, Erddsmecske, Martonfa, Mardza, Geresdlak, Himeshdza,
Gorcsonydoboka, Sztr, Szebény, Palotabozsok, Vémeénd, Székelyszabar és
Somberek adta (1.4bra).

A vdlasztas kiilonosen indokoltta valik annak fényében, hogy a Pécs-
Pécsvarad  (-Bataszék) vasutvonalon fokozatosan  sziintették meg a
személykozlekedést (legutoljara 2009. dec. 13.-t0l Pécs és Pécsvarad kozott), mely a
térség vasuti kapcsolatat biztositotta, igy ez a térség napjainkra teljesen vasut nélkiil
maradt. Foldrajzi tényezdként kiilon sziikséges kiemelni a térség aprofalvas
teleptilésszerkezetét, mint sajatos nehézséget a kozlekedés hatékony szervezésében.
A 20 vizsgalt telepiilésbOl rdaddsul négy zsdkfalu. Bar ezt a teriiletet a tartds
munkanélkiiliség nem sujtja olyan mértékben, mint példdul az Ormansagot, igy
sem Dbeszélhetiink kiemelkedd foglalkoztatottsagi mutatokrol. A vizsgdlat
targydnak kijelolése sordn célként tlztitk ki azt is, hogy ne egy jol ismert,
kozismerten hatranyos helyzet(i teriiletet valasszunk, ugyanis az talan még tobb

eléfeltevést implikalt volna a dolgozat eredményei kapcsan.



Kiilon sajatossaga ennek a foldrajzi egységnek, hogy Baranya megyében itt a
legmagasabb az Oregedési index, amit a szakirodalom (KERESZTES, 2008) a
németajku lakossag magas és a roma lakossag alacsony részaranyanak tulajdonit.

A Hiba! A hivatkozasi forras nem talalhaté. kartogramon szemlélteti az
oregedési index pontos teriileti disztribucidjat. Ennek kovetkezménye, hogy igy a
kozlekedés szervezése tovabbi sajatos kihivasokkal néz szembe a fent emlitett
korcsoport utazasi igényeinek megfeleléen. Bar az iddsebbek joval kevesebbet
utaznak, ezek a helyvaltoztatasok még inkabb eloszlanak a nap folyaman, mint a
munkahelyre, vagy iskoldba jarok jol lehatarolhaté mozgasai. Megforditva ez azt is
jelenti, hogy ezeken a telepiiléseken fajlagosan kisebbek az utazasi igények, ami ha
a tomegkozlekedés leépitését vonja maga utan, belathatatlan kovetkezményekkel
jarhat.

Az Gregedési index értékei (60 év felettiek lélekszama / 14 év alatti korosztdlyba
tartozok szama) telepiilésenként, Baranyaban

(Ageing Index in Settlements — Inhabitants Older than 60 Years / Inhabitants
Younger than 14 Years)

W 142% felett
& 100-142%

@ 78-100%
78% alatt

2. dbra.: Az Oregedési index Baranyaban. Forras: KERESZTES L. (2008)

Az ingazasi lehetéségek Baranya megyében meglehetésen vegyes képet
mutatnak, tiirkdzve az infrastruktara allapotat, a szolgaltatds mindségét. Mivel a
teleptiléshdlézat igen nagyszdmu elembdl &ll, ezért az uthalozat is hossza a

népességhez viszonyitva, tehat fajlagosan kevesebb pénz jut a fenntartasara. Bar a
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vizsgalt telepiilések nagy része egy korabbi dolgozatban nem kapott rossz
mindsitést utazasi lehetdségeire (KERESZTES, 2008)(3.dbra), kutatdsuk ugyanolyan
fontos, mint a hatranyosabb helyzet(i periféridké, rdadasul a problémak hasonldk,
csak kissé mas kontosben. Ugyanis bar itt a megyeszékhely elérhetdsége jobb, mint
példaul az Ormansagé, de ez a tomegkozlekedést tekintve csak egy-két eljutasi
lehetSséget jelent legjobb esetben. Igy sajatos, hogy két forgalmas fétitvonal
arnyékdban, azoktdl minddssze legfeljebb 15 km-re mennyire megvaltoznak a

lehet6ségek.

Jelmagyarazat:

Q A-kategoria
w—-rendi 00t @ B-kategoria
— ll-renda foat @ C-kategoria
® varosok @ D kategoria

3. dbra.: Pécs elérhetdsége a napi ingdzdk szempontjabdl, teleptilésenként. Forras:

KERESZTES L. (2008)

Ezen kiviil nem elhanyagolhaté tényez6t jelent a nagyvarosi (pécsi)
munkaerdpiac elérhetdségének magas koltségvonzata sem, ami féleg az alacsony
végzettségli lakosokra ro jelentds esélyhatranyt (4. dbra), ami érvényes a vizsgalt
tertiletre is, ugyanis a tavolsdg miatt is igen magasak a tomegkozlekedéssel valo
ingazds koltségei. Lehetdségeik alakitasaban igen nagy szerephez jut a
tomegkozlekedés.

A vizsgalt telepiilésen a személygépjarmu-allomany 1000 lakosra juté fajlagos
mutatdjanak atlagat 2000 és 2011 kozott az 5. dbra szemlélteti. Jol lathatd, hogy 2000

Ota folyamatos emelkedést mutat ez a mutatd, de ez mar a mostani gazdasagi
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valsag el6tt megtorpant és azoéta 2011-t6]l mar csokken is. A masik sajatossaga a
mutaténak, hogy az 2008 utdan rendre meghaladja mind az orszagra, mind a
Baranya megyére szamitott értékeket, amit nagy valoszintséggel a

tomegkozlekedési szolgaltatas elégtelen voltanak tulajdonithatunk.

A falut jellemz6 reladlv kdliségarimy (r.) értéke
[ nincs ertelmezves* (N = 1860)
O e5-67% N = 714)
W 100% N = 522)

4.4bra. Az ingazasi szempontbdl legkedvezdtlenebb falvak tertileti elhelyezkedése.

Forras: KERTESI G. (2000)

350 A személygépjarm-
allomany 1000 fére
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5. abra.: A fajlagos személygépjarmii-ellatottsag idbeli alakulasa. Forras: KSH

adatai alapjan sajat szerk.



Nem utols6 sorban érdemes felemliteni a 2001-es népszamlalas ingazasi
adatsorat, mely jollehet elavultnak tekinthetd, de meégiscsak az egyediili
teleptilésszinti adatforrast jelenti. A vizsgdlt telepiiléseken Osszesen 4964 aktiv
munkavallalo élt és 2563 volt ezek koziil az ingazo, ebbol 1044 kistérségen beliil
(tehat Pécsvaradra, vagy Mohacsra), 1020 pedig kistérségen kiviilre ingazott, ami

nagy valdszintiséggel Pécset jelenti.



3. A kutatas modszertana

Elsé lépésként a www.menetrendek.hu internetcimen elérhet6 honlapon
talalhato hivatalos buszmenetrendbdl adatbazist épitettiink, mely tartalmazza a
vizsgalt telepiilések és Pécs viszonylatdban a hétkoznap kozlekedd jaratok indulési
és érkezési idejét, a menetidSt, a megtett it hosszat, a viszonylatot, az esetleges
atszallasokat, az atszallas idejét és helyét, valamint az érintett telepiilés nevét. Mivel
minden egyes telepiilés esetében kiirtuk a menetrendet, ezért az adatbazisban egy
adott buszjarat annyiszor szerepel, ahany telepiilést érint. Azonban ezeket a
tobbszorozddéseket nem sziintettiik meg az adatbazis szlrési szempontjai miatt. Az
adatbdazis vizsgdlata soran ugyanis kiszlrtiik azokat a buszjaratokat, melyek
igénybevétele az utasok szamara feltételezhetéen vallalhatatlan id6- és pénzbeli
koltségeket jelenthetnek. Igy azok a buszjératok, melyek esetében az utazasi hossz
jelentés mértékben eltér a legrovidebb viszonylattdl (ez komoly pénzbeli
tobbletkoltséget jelent, még bérletes utasnal is), illetve melyek a legrovidebb
viszonylathoz képest legaldbb 20 perccel hosszabb menetidével kozlekednek, az
adatbazisbol eltavolitasra keriiltek. Ezért maradt meg minden eleme az
adatbdazisnak, ugyanis egy mohdcsi - Pécsvarad-Mohdcs viszonylatii buszrol valo -
atszallas esetén csak a Mohdacshoz kozelebbi telepiiléseknek volt megfeleld igy is
Pécs elérhetOsége. Az atszallasok hosszat a valogatasndl nem vettiik figyelembe,
ugyanis értelemszertien, ha annak ideje novelte az elfogadhato szint f0lé az utazasi
idot, akkor az igy eleve kizdrta az adott jaratot, ellenkezd esetben (a varakozas tobb
volt, mint 20 perc, &m a menetidé novekedése nem) figyelembe kellett venni azt,
hogy mivel nem volt hosszabb az Osszes menetidd, ezért valdszintileg az utas
vallalni fogja az vdrakozasi id6t. Az adatbdzis szerkezetét a 6. abra mutatja.

Ez a menetrendi vizsgélat felveti a sziikségességét a kozigazgatasi hatdrok
kozlekedési szempontbdl vald vizsgalatanak, pontosabban a mohdcsi jaras néhany
teleptilésének a helyzete sajatos kérdésekhez vezethet. Ha ugyanis a kutatdsba a
mohdcsi jarasbdl bevont telepiilésekrdl még gyakrabban is kozlekednek a
buszjaratok Pécsvarad felé, tehat egyszer(ibb eljutni, akkor felvetiilhet, hogy a

jarasok hatdrait célszer(i lehet kozlekedési szempontok alapjan feliilvizsgalni.
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" B c D E F | g H | 1 J | K

Induldsi idé Erkezésiidd Menetidd Menetidd érdban kifejezve Tévolsdg Atlagsebesség Busz viszonylata Busz viszonylata (tszéllds) Atszalldsiidé Atszillds helye Erintett telepalés
4,05 5:17 72 1,2 33,8  28,16666667 Himeshdza-Pécs Himeshdza
4:10 5:17 o7 1,116666667 31,6 28,29850746 Himeshdza-Pécs szelld
4:18 5:17 59 0,983333333 33,6 24,16949152 Himeshdza-Pécs Geresdlak
4:29 5:17 43 0.8 27,3 34,125 Himeshaza-Pécs Fazekasboda
4:34 5:17 43 0,716666667 23,3 32,51162791 Himeshéza-Pécs Nagypall
4:40 5:17 37 0,616666667 20 32,43242243 Himeshdza-Pécs Pécsvarad
4:53 5:17 24 0,4 12,7 31,75 Himeshéza-Pécs Martonfa
3:50 5:19 83 43 Somberek-Pécsvdrad Mecseknddasd-Pécs 6 Pécsvdradon at Somberek
3:57 5:19 82 42,4 Somberek-Pécsvarad Mecseknddasd-Pécs 6 Pécsvdradon at Palotabozsok
4:03 5:19 76 1,266666667 38,8  20,62157395 Somberek-Pécsvidrad Wecseknddasd-Pécs 6 Pécsvaradon at Véménd
4:10 5:19 69 1,15 23,3 28,95652174 Somberek-Pécsvarad Mecseknddasd-Pécs b Pécsvdradon at Feked
4:19 5:19 60 1 27,5 27,5 Ssomberek-Pécsvdrad Mecseknidasd-Pécs 6 Pécsvdradon 8t Erdsmecske
4:32 5:19 47 0,733333323 25 21,91439262 Somberek-Pécsvarad Mecseknddasd-Pécs & Pécsvaradon at Lovdszhetény
4:49 5:19 30 0,5 20 40 Mecseknidasd-Pécs Pécsvdrad

6. abra. A készitett adatbazis szerkezete. Forras: sajat szerk.

Az adatbdazis adatai alapjan tobb térképet készitettiink QGIS segitségével.
Alapvetéen Pécs elérhet6ségét helyeztiik a vizsgalat kozéppontjaba, mivel azon
kiviil, hogy tobbféle kozponti funkcioval is rendelkezik, munkalehetdségek és
oktatés terén is joval szélesebb palettat kindl. Eppen azért is érdemes vizsgélni ezt,
mivel feltételezhetGen jelentSs eltérés mutatkozik az utazasi lehetdségek terén még
szomszédos falvak esetében is attol fiiggden, melyik jarasba tartoznak.

A kutatds targyanak torténetét is be kell mutatni, mert ezek ismerete lényeges
az adott struktura kialakuldsdnak, az abban szerepet jatszé hatdtényezoknek és
koriilményeknek, a jelenlegi helyzet megismerésében. Ezt koveti a valasztott
célteriilet altalanos ismertetése, gazdasagi-fejlettségi, munkaerdpiaci, szocidlis-
tarsadalmi viszonyaira vald Kkitiintetett figyelemmel, kutatasteriilettdl fliggben.
Ehhez mindenképp hozza kell fizni a teriileti sajatossagok orszdgos mutatokkal
valo Osszehasonlitdsat a teriileti egyenlOtlenségek feltardsa érdekében. Az itt
leirand¢ tulajdonsagok a kovetkezdk lehetnek: az alapvetd demografiai adatok
(népesség szama és korosszetétele, teriileti és telepiilési viszonylatban egyarant), az
iskoldzottsagi mutatdk, a munkaerdpiaci sajatossdgok (aktivak, munkanélkiiliek
szama €s ezek és a demografiai mutatokkal képzett mutatoszamaik) és a gazdasagi
bemutatdsa, példaul a helyi vallalkozasok szamaval. A kozlekedési infrastrukturat
is érdemes lehet értékelni. Ezeket a jellemzOket tobbféle — telepiilési szint(i —
szammal is lehet jellemezni: az Ut- és vasuthalozat hossza és mindsége, allapota.
Ezen kiviil a tomegkozlekedés intenzitdsat utvonalak és jaratsiirliség szerint
érdemes kartogrammal abrazolni.

A mindségi OsszetevOket is fontos szamba venni; ilyen a menetrend szerinti
jaratok szama az egyes telepiiléseken, a személygépjarmtvel valé fajlagos

ellatottsag, adatok rendelkezésre allasa esetén a jarmiivek pontossaga, zsufoltsaga
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(kérdbives adatfelvétel alapjan), utazdsi id6. A kozlekedési lehetdségek
bemutatdsara a Bennett-féle mutatoszam alkalmas, mely tobb paraméter egyesitett
bemutatdsdra alkalmas. Az adott adatsor (jellemzd6k) maximumadnak szazalékdban
fejezziik ki a sokasag Osszes tobbi elemét, majd ezek stulyozatlan szamtani atlagat
képezve minden egyes telepiilésre megkapunk egy 0 és 100 kozotti mutatdszamot,
melyet szintén kartogramon abrazolunk. A Bennett-féle mutatoszam képlete a

kovetkezdképpen néz ki:

n X
BENl] — E lmaxn

i=1
ahol i= az i-dik telepiilés indexe
j= a j-dik mutato indexe
n= a vizsgalt telepiilések szama
x= az adott mutatd értéke

A Bennett-féle mutatdszdmhoz a kovetkezd jellemzdket haszndltuk fel:
fajlagos személygépkocsi-ellatottsag, a Pécsre kozlekedd buszjdratok szama a
megtisztitott menetrend alapjan, atlagos menetidé Pécsre (ennek a reciprokaval
szamoltunk).

Emellett 2012 szeptemberében egy utasforgalom-szamlalast is végeztiink.
Mivel nem volt lehetéségiink minden buszra felszallni és pontosan megszamolni az
utasokat, ezért egy specidlis moddjat valasztottuk a forgalomszamlaldsnak. A
megalloban tartozkodd személy az 7. d4bra alapjan kategorizdlja a jarmu
terheltségét. Felveszi a fel- és leszalld utasok szamat, a viszonylatot, a pontos
érkezési és indulasi id6t. Alapvetden a cstcsiddszakok terhelésérdl vannak részletes
adatok.

Az utasszamldlast kiegészitve kérddives felmérést is végeztiink az utazdkkal.
A megkérdezettek szama tekintettel a korlatozott eréforrasokra minddssze 104 £6,
de mivel eleve a legkonnyebben elérhetd alanyok véleményét kértiik, ezért a
reprezentativitdsra vald torekvés nem szerepelt a célok kozott. Mivel a helyszin, a
buszmegalld viszonylag specidlis - nagyon kevés id6 van a kérddiv kitoltésére -,

ezért célszertinek latszott minél kevesebb és minél konnyebben megvalaszolhato
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7. abra. Az utasszamlalas modszertana. Forras: FULOP et al., 2006.

kérdést feltenni. Ezért és a kicsi 1étszam miatt a demografiai adatoknal csak az
életkort és a nemet vettiik fel, ti. értelmezhetd mennyiségi telepiilésszint(i adat nem
sziiletett, de végzettség szerint sem lehetett érdemileg osztdlyozni a valaszokat. A
kérddivben megkérdeztiik az utasoktdl az utazads céljat, amit 5 megadott csoport
szerint kategorizaltunk (1. munka, 2. iskola, 3. ligyintézés, 4. vasarlas, 5. egyéb),
valamint megkértiik a valaszadokat, hogy a buszkozlekedést értékeljék bizonyos
szempontok szerint. Ennek keretében egy egytdl hatig terjedd Likert-skalan kellett
osztalyozniuk a menetrend megfeleldségét, a buszok pontossagat és a busz altal
nyujtott kényelmet. Valasztasunk azért esett a hat értékt Likert-skalara, mert igy
elkeriilhetd, hogy a valaszado, mintegy , menekiil6 ttvonal” gyanant kozépértéket
valasszon, ugyanis mindenképpen el kell donteni, hogy inkabb jo (4), vagy inkabb
rossz (3) a megkérdezett szempont. A mintavételi eljaras a lehet6ségek sziik volta
miatt nem kifinomult, az egyszertien elérhetd alanyok kivalasztdsa a megalléban

zajlik.
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Ezzel azonban a kozlekedésbdl valamilyen modon kiszorult (munkanélkiiliek,
id6sek) lakosok véleménye nem kap hangot, ezért az érintett telepiilések koziil
négyet valasztva interjut készitetiink a polgarmesterekkel, esetleg jegyzdvel, illetve
az altaluk ajanlott személlyel. Itt a mintavételi eljards — a polgarmester esetleges
elfoglaltsdga miatt — az an. ,holabda” modszer, mikor is nem elére meghatarozott
személyekkel készitjiik el az interjat, hanem az eredetileg kijellt interjualanyok
helyett (ha 6k valamilyen oknal fogva nem vallalkoznak az interju elkészitésére,
példaul mert hosszadalmasnak gondoljdk) az & ajanldsuk alapjan valasztunk
interjualanyt. Az interjuban az alany részletesen kifejtheti gondolatait a térség
kozlekedési lehetoségeirdl és az altala veélt ok-okozati Osszefiiggésekrdl (példaul a

munkanélkiiliséggel kapcsolatban), valamint a javaslati is nagyon fontosak.
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4. Szakirodalmi attekintés

A kozlekedésfoldrajzban a legalapvetébb szerz6 Erddsi Ferenc. Munkassaga
atfogja a kozlekedésfoldrajz minden &gat és kiilon figyelmet szentel a videéki
térségek kozlekedési lehetOségeinek is. Jelen kutatdsnak is az egyik alapvetése,
hogy kozségeink utazasi igényeinek legnagyobb részben sajat megyeszékhelyiik
felé Osszpontosul (természetesen ezzel vannak ellentétes vélemények, példaul
FLEISCHER, 2004), mivel azok mind a szolgaltatdsok, mind a munkalehetéségek
terén a legszélesebb kindlatot biztositjdk. Szintén fontos szdmunkra az a
kovetkeztetés is, hogy a vidéki térségekben él6k nagy része nem tud
személygépjarmiivet igénybe venni utazdsai lebonyolitdsdhoz, igy fokozott
figyelmet kell szentelni a tomegkozlekedésnek. Az autobusz-kozlekedéssel
kapcsolatban felhivja arra figyelmet, hogy a gazdasagtalan jaratok megsziintetése
itt is mar elkezd6dott, féleg azért, mert a VOLAN-tarsasdgok jarmtiparkja nem
képes alkalmazkodni az 1j kihivdsokhoz; egyszertien tul nagyok ahhoz a buszok,
hogy gazdasagosan iizemeltethetdek legyenek. Azt is megallapitja tovabba, hogy
fennadll annak veszélye, hogy a kozforgalmu kozlekedés bizonyos tertiletekrdl akar
teljesen kivonulhat, mert az érintett teriiletek kiszolgaldsa egyszertien tul nagy
koltségekkel jar. Nyitva hagyja a lehetOséget arra vonatkozoan, hogy a falvak akar
maguk oldjak meg a személygépjarmtivel nem rendelkezd lakosaik szallitasat a
falubusz segitségével. Ez viszont véleményiink szerint allami tdmogatdssal és adott
falvak tarsuldsaval kellene, hogy parosuljon, amire kicsi az esély. Feltehetéen az
dllam a VOLAN-tarsasagok altal végzett személyszéllitast preferdlja, szakmai és
pénziigyi okok miatt, valamint azért is, mert a falvak egyiittmtikodése szakértelem
hidnydban elég alacsony hatdsfokon miikodne.

A buszok gazdasagosabb iizemeltetésére tobb lehetséges megoldas is 1étezik, a
legeldremutatobb ezek koziil kisebb kapacitasti buszok beszerzése lenne. Bar a
reggeli csucsidében a jaratok egy jelentds része szinte teljesen tele van, mig a
napkozbeni jaratok alacsony kapacitas-kihasznaltsdggal tizemelnek, rdadasul nagy

kovetési idével is. Tobb orszdgban alkalmaznak ezért kisteleptilésekre kozlekedd
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jaratok esetén atlagosan 20-25 fds kisbuszokat, melyek konnyen varidlhato
utastérrel rendelkeznek és akar teherszallitasi célra is igénybe vehetok. Vegyes aru-
és személyszallitasi feladatokat lathatndnak el koltséghatékonyan és a rugalmasan
alakithaté belsdé térnek koszonhetéen az iizemeltetd szinte barmilyen mas
kiilonjarati feladatot is ellathat ezekkel a jarmtivekkel. (SZIGETI, 2006).

Tanulsdgos Szab6 Szabolcs cikke is (5ZABO Sz., 2006), melyben egy Dombdvar
kornyéki példan keresztiil mutatja meg, hogy a kistelepiiléseken akar egy-két
hétvégi jarat kiesése is dridsi gondot okozhat. Sajatos helyzetben vannak azok a
telepiilések, melyek a jelentdsebb foglalkoztatdsi kozpont kozelében vannak, de
mivel nem egy kozlekedési iit6ér mentén fekszenek, ezért arnyékhelyzetbe
keriilnek. A szerzd javaslatai szerint a Skocidban miikodd onkéntes iranytaxi-
rendszer bevezetését, a falugondnoki szolgdlatot mutatja be, hozzatéve, hogy
ezekre akar Europai Unids forrds is nyerhetd lenne. A probléma jellegére utal az,
hogy az altala megkérdezett civil szervezetek képviselGi is megelégednének az
eddig megsziintetett jaratok visszadllitasaval.

Szab6 Szabolcs doktori dolgozata (5zZABO Sz., 2009) kivaldan Osszegzi a
kozlekedésfoldrajzban alkalmazhat6 kutatdsi modszereket, valamint a helykozi

autdbusz-kozlekedéssel kapcsolatban is igen alapos elemzést nyujt.

,A telepiilések térbeli lefedettsége a kozosségi kozlekedés szempontjabol megoldott. Az
idobeli lefedettség ugyanakkor kritikdn aluli, ha az egyéni kozlekedéssel dllitjuk szembe
(objektiv megkozelités);, de megfelelo, sot jo szinvonalii, ha a rendelkezésre allo forrdsokat

figyeljiik (szubjektiv megkozelités).” (Bajmoczy et al., 2003)

A jelenlegi kozlekedési megolddsok fenntartdsa egy Onmagdba zuhand
spiralt hoz létre, melynek két oldala a jaratszamcsokkentés és az ebbdl fakado
utasszamcsOkkenés. A jarmupark kihasznaltsaga a szuboptimadlis szinttdl is messze
van, rdaddsul a vasut térbeli, a busz pedig megfeleld iddbeli lefedettséget nem
képes produkdlni. Erre kindl megoldast az aldgazati munkamegosztds, azzal a
kitétellel, hogy nem szabad tlizzel-vassal erre kényszeriteni az utast, hiszen a
haztél-hazig vald kozlekedést preferaljak, igy aki teheti, atpartol az egyéni
kozlekedésre. Az aldgazati, vagy akar a buszjaratok kozotti (atszallohelyre vald
rahordas) munkamegosztas egyetlen nagyobb hibdja az atszallas, amit az utasok 6

ok miatt nem igazan szeretnek:
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1. a csatlakozasi id6 5 percnél lényegesen nagyobb lehet (ez jelen kutatasban

a lehet6ségek 83 szazalékara igaz)
2. sokszor egyaltalan nincs csatlakozas (45 percen beliil)
3. félelem a helytelen jarmtvel valo utazastol a rossz utastajékoztatds miatt

4. bizonytalansag az iil6hely megléte feldl az 1j jarmiivon, az alulméretezett
til6helykindlat miatt (jelen esetben az atszallasok nagy része Bonyhad-

Pécs, Szekszard-Pécs viszonylaton kozlekedd jaratokra torténik)
5. hosszu gyaloglasi utak
6. dijszabasi eltérések miatti rafizetések (itt: Mohdacson at torténd utazas)

Ezért az a torekvés, hogy a jelenlegi jarmtiparkot jobban ki lehessen
haszndalni azaltal, hogy Pécsvaradon atszallasra kényszeritjiik az utasokat, tobb
megoldandd kérdést is felvet. Egyrészt az atszalldsi id6ket minimalizalni kell,
viszont az atszallasi lehetdségeket akar orszagos viszonylatu jaratokra is biztositani
kell (aminek a hosszii tdvon utazdok nem fognak Oriilni). Masrészt korszerd,
elektronikus utastdjékoztatdsi rendszert kell kialakitani Pécsvaradon. Az els6
feltételt is nehéz teljesiteni, mivel ha egy Budapest-Pécs buszjarat utasainak
Pécsvaradon varakozniuk kell, az érthet6 mddon sziil elégedetlenséget koriikben. A
masodik esetében a beruhdzas koltségvonzata lehet problémaforras.

Az oktatdsi vonzaskorzeteket Baranya megyében Poldk Attila mutatta be
szakdolgozatdban (POLAK, 2011). A kutatasi teriilet iskoldskoru lakosai dontden
Pécsvarad és Mohacs oktatasi vonzaskoOrzetébe tartoznak, ez akar indokolhatd a
rossz kozlekedési lehetdségekkel. Az orszdgos viszonylatban is jol teljesitd
kozépiskoldkba, gimnaziumokba lehetséges, hogy emiatt nem jutnak el. Ugyanis az
eredményesebb, szinvonalasabb iskoldkba (leginkabb gimnaziumok) akar nagyobb
id6beli raforditds aran is eljarnak a tanuldk, de nyilvan egy bizonyos iddbeli
raforditds felett ez mar nem valik lehetévé. A masik lehetdség a kollégium
igénybevétele, de azt fontosnak tartjuk hozzatenni, hogy ezek gyakran alacsony
muszaki szinvonallal birnak és valdszintleg erdsitik az elvandorlasi hajlanddsagot,

mivel tulajdonképpen alland¢ lakhelyként funkciondlnak.
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5. Eredmények

Osszesen 256 lehetéség adddik eljutni Pécsre, ha a buszjaratok altal érintett
minden telepiilést egynek szamolunk. Az adatbazis tisztitdsa utdn, vagyis az utasok
szamara irredlis id6- vagy pénzbeli tobbletkoltségekkel igénybe vehetd jaratok
adatbazisbol torténo kivétele utan azonban mar csak 128 redlis lehetdség marad
(8.abra). Akad olyan telepiilés — Geresdlak -, amely esetében a menetrendi keresd
altal felkinalt 14 lehet6ségbdl csak 4 felelt meg az altalunk felkinalt kritériumoknalk,
de a térbeli rendje e legnagyobb kiilonbséget mutato telepiiléseknek igen sajatos.
Ezek olyan telepiilések, melyek esetében a menetrendi keresé szamos olyan jaratot
is felkindlt, amik Mohacson keresztiil kozlekednek, illetve azt is mutatja, hogy a
mohdcsi jaras e teriiletérdl eleve nehezebb eljutni Pécsre és nem csak azért, mert

tavolabb van Pécst6l.

Bonyhad felé

elmagyarazat L . - . e
T:elepulesek | SlB ‘ 7 NISomberek:
Utak

== ElsGrendi féut
== Masodrend(i féut b
— Osszekoto Ut
— Egyéb ut
A menetrend altal felkinalt és a levélogatott menet
[_10-3
2 3-6
M 69
. 9-13

ndben szerepld jaratszamok kozti

lMoha’cs felé

8. abra. A menetrend altal felkindlt és a levalogatott menetrendben szerepld
jaratszamok kozti kiilonbség (Pécs viszonylatdban). Forras: menetrendek.hu alapjan

sajat szerkesztés.
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Ez mar jelentdsen arnyalja a képet, ugyanis bar az elvi lehetésége annak, hogy
a tipikus — 8 dras, 8 és 16 ora kozotti — munkavallalas, illetve a tanulas a térség
foglalkoztatasi és oktatasi kozpontjaban, Pécsen torténjen, mindenhol fennall, de a
megadott feltételekkel szikitett menetrend alapjan egyaltalan nem lehetséges
Szebény telepiilésrdl. Tobb masik telepiilésen tovabbi kényelmetlenségek forrasa
lehet, hogy ha van is olyan busz, amivel lehetséges a reggeli eljutds, a buszok vagy
tal hamar érkeznek célallomasukhoz (jellemzden 7 ora elétt), igy kényszeritve
hosszu varakozasra az ingdzokat, vagy mar nem marad elegendé (a buszjarat akar
par perces késése esetén) id6 a munkahely, vagy az oktatasi intézmény elérésére
(ezek a buszok jellemzden 7 dra 40 perc utdn érkeznek Pécsre). Ilyen modon
neheziil az ingdzas Erdésmecske, Feked, Gorcsonydoboka, Katoly, Palotabozsok,

Somberek és Véménd telepiiléseken is (9.dbra).

Nagypall

FazekasbodalGeresdlak: Palotabozsok

Imagyarézat
Telepiilések
L

Somberek
== Elsérend(i félt
— Osszekoto ut
— Egyéb Gt

Utak
== Masodrend( féut
A Pécsre val bejéras lehetéségei
lMohks felé

] A bejéras tomegkozlekedéssel lehetséges
[ Csak egy olyan buszjarat, mellyel lehetséges
9. dbra. A bejarasi lehetdségek térbeli megoszlasa a vizsgalt teriileten. Forras:

Hl Egynél tobb ilyen jarat van

menetrendek.hu alapjan sajat szerkesztés.

A tobbi telepiilés esetében (ez az el6bb emlitettekre is igaz) az atipikus
munkavallalas lehet8ségei szikiilnek be jelentdsen, ugyanis a megfelel$ buszjaratok
csak Pécs kora reggeli elérhetdségét teszik lehetdvé, a déleldtti eljutasi lehetdségek
szama igencsak korlatozott. A délutani eljutds pedig mar csak Erzsébetrdl,
Kékesdrdl és Pécsvaradrol lehetséges, igy tomegkozlekedéssel a kultura és a

szorakozas pécsi rendezvényeinek és intézményeinek latogatdsa szinte lehetetlen a
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térség lakdi szamdra. Az utvonalakat elemezve elmondhatd, hogy a bejarast
mohadcsi és szederkényi atszallassal viszonylag nehéz megoldani, mert nincs olyan
buszjarat, mely nem okozna id6- vagy pénzbeli tobbletkoltséget az utazoknak. Ez
azt jelenti, hogy a vizsgalt teriiletrdl Pécs megkozelitése csak Pécsvaradon keresztiil
lehetséges elfogadhaté mdodon.

Nagyon fontos, hogy a menetrend nem haszndlja ki teljes mértékben az
atszallasi lehetOségeket: bar Pécsvaradrol Pécsre egy hétkoznap 41 buszjarat indul,
a lehetséges pécsvaradi atszallasok szama ehhez képest csak 11. Mivel a tertiletrdl
Pécsvaradon keresztiil vezet a legrovidebb és a leggyorsabb ut, ezért célszer(inek
tinik egyrészt a meglévd csatlakozasok jobb Osszehangoldsa — ez csak a vizsgalt
teriilet buszmenetrendjét érinti, a halozat tobbi része érintetleniil maradhat. Csak
azzal, hogy az érintett jaratok pécsvaradi érkezési, vagy induldsi idejét a
csatlakozdsokhoz igazitjuk, csaknem kétszeresére lehet novelni az atszallassal
érintett lehetOségek szamat és felével az Osszes (veszteség nélkiili) eljutasi
lehetdségek mennyiségét. Emellett fontos lenne akar tobb csatlakozasi lehetdséget
létesiteni a megyeszékhely jobb elérhetdsége érdekében. Az atlagos menetiddk
tilkkrozik azt, hogy ezek a problémdk mennyire halmozdéddnak a tavolsag

novekedésével (10.abra)
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10. abra. A Pécsre kozlekedd jaratok atlagos menetideje. Forras: menetrendek.hu

alapjan sajat szerkesztés.

20



Ezt még ki lehet egésziteni azzal, ha bemutatjuk a leglassabb €s a leggyorsabb
jaratok menetidejét is (11. és 12. dbra), valamint a Pécstdl valo tavolsdg és a

menetidd kapcsolatat is (13. dbra).
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/
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11. &bra. A leglassabb jarat menetideje telepiilésenként, perc. Forras: sajat szerk.
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12. abra. A leggyorsabb jarat menetideje telepiilésenként, perc. Forras: sajat szerk.
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13. &bra. A Pécsre valo eljutds menetideje a Pécstdl vald tavolsag fliggvényében.

Forras: menetrendek.hu alapjan sajat szerkesztés.

A hazajutasi lehetdségesek elemzése kevésbé egyszerti feladat, mert itt joval
differencidltabb igények lépnek fel annak fiiggvényében, hogy az adott utas
iskolabdl, munkdbol tér haza, esetleg tigyeit intézte. A legegyszertibb a tipikus
munkahelyen dolgozok igényeit lehatdrolni, nekik egy nagyjabol délutan fél 5
kornyékén induld jarat felel meg leginkabb - ha nem tulordznak és nincs valami
elintéznivaldjuk még Pécsen. A megtisztitott menetrendben a felkinalt lehetoségek
szdma 254-r6l 125-re apad, ami azt jelenti hogy Feked, Gorcsonydoboka,
Palotabozsok, Somberek, Sziir és Véménd lakossaga Pécsen nem tud munkat
vallalni, ugyanis a legutolsé elfogadhato buszuk délutan 4 ora el6tt indul Pécsrdl.
Ez feltehetdleg arra kényszeriti 6ket, hogy akkor is vallaljdk a busszal val6 utazast,
ha az tobb pénzbe keriil, vagy tobb iddébe telik utazds. Tehat ha élnek a
lehet6séggel, az az életmindségiiket csokkenti azzal, hogy indokolatlanul sokat vesz
el a diszkrecionalis idejiikbdl.

Az iskolasokndl nehezebb az igények meghatdrozasa, mert aszerint, hogy 5, 6
vagy 7 ordjuk van, mar eleve kiilonboznek az igényeik, de még az iskoldk is a varos
kiilonb6z6 pontjain taldlhatok, rdadasul nyilvan tobben is részt vesznek iskolaidd
utani foglalkozasokon (zeneiskola, tanc, sport). fgy tulajdonképpen délutan fél 1-t6l
akar este 8 ordig is jelentkezhet igényiik arra, hogy hazajussanak, tevékenységeik
id6beli eloszlasatol fiiggben. Altalanossdgban elmondhaté, hogy azok a didkok,

akik busszal utaznanak és nem Pécsvaradon laknak, nem tudnak a varosban
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maradni fél négy — fél hat utan (telepiilésenként differencialt). Ez azt jelenti, hogy
vagy le kel mondaniuk az iskolaidd utdni foglalkozasokon vald részvételrdl, vagy
vallalniuk kell, hogy sokkal tobb iddt toltsenek utazassal, mintha egy kozvetlen
jarattal jutndnak haza. Nem célja a munkdanak az ilyen jellegi értékitélet, de nem
feledkezhetiink meg arrol, hogy az amugy is leterhelt gyermekeknek igy mar alig
marad ereje arra, hogy a hazi feladatot elkészitsék.

A célt egyértelmlien ki lehet jelolni: annak érdekében, hogy a vizsgalt
telepiilések lakdi szamdra a gyakoribb és jobb elérhetdség biztositott legyen,
célszer(i tobb jaratot inditani a lakohelytikrdl Pécsvaradra, illetve indokolt esetben —
ha az utasszdm meghaladja azt az értéket, amelyet még at lehet terhelni egy olyan
buszra, melyen mar eleve utaznak - kiilon Pécsvarad-Pécs jaratokat lehet a
menetrendbe illeszteni. Ez forditva még inkdbb igaz, feltétleniil sziikséges Pécsrol
délutan 4 uran még legaldbb egy jarat inditdsa a telepiilésekre, vagy a megfelel6
csatlakozds biztositdsa. A menetrend megfeleld iddbeli elosztasaval biztositani
lehetne a jelenleginél sokkal gyakoribb és fOleg az igényekhez jobban igazodo
menetrendi lehetdségeket.

Az atszallassal igénybe vehetd jaratokat is elemeztiik, igaz itt azok a jaratok is
szerepelnek, melyek a fentebb emlitett modszerrel mar kikeriiltek a ténylegesen
igénybe vehet6 jaratok korébdl. A jaratokat elemezve kideriil, hogy 163
lehet&ségbdl 81 esetben a varakozasi id6 hosszabb 15 percnél. Kiépitett és szél ellen
megfeleléen védett megallohelyek hidnyaban viszont még 10 perc varakozas is
jelentdsen csokkenti az utazasi komfortot zord, téli idGjards esetén. 19 esetben a
varakozasi id6 3 perc, vagy annadl kevesebb, ami felveti azt a lehetdséget, hogy egy
tavolsagi jarat nem fog varni a ,falujard” buszra, hanem a menetidejét betartani
igyekezvén inkabb elhagyja az dllomast.

Pécsrdl atszallassal eljutni a kornyék falvaiba szintén hasonléan nehézkes: 149
atszallasi lehetdségbdl csak 80 biztosit 15 perc, vagy anndl révidebb varakozasi idot,
de ennek tobb, mint a fele hosszabb 10 percnél. Jellemzd, hogy a Pécsvaradrol
Mohadcsra indulé buszok sokkal késébb indulnak Pécsvaradrol, mint ahogy a Pécs
fel6l érkez6 buszok beérkeznek, 37 csatlakozdsi lehet6ségbdl mindossze 12
rovidebb 15 percnél, van olyan csatlakozas, melyre 48 percet kell varni.

Mindkét irdnyban szamos olyan atszéllasi lehetdséget is talaltunk, melyeknél

az atszallasi id6 0 perc volt, ezek az effektiv menetrendben mar nem szerepelnek.
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A vizsgalt teriilet sajatossaga, hogy az a 6. szamu féut és 57. szamu
masodrendi féut (alapvetéen az autdpdlya ezeken a telepiiléseken a Pécsre vald
bejutashoz nem tud hozzajarulni) kozott helyezkedik el és Osszekoti egymassal
Pécsvaradot és Mohacsot. A két varos kozott naponta Pécsvaradrdl 9, Mohacsrol 7
jarat indul kozvetlentiil. Ezek sok esetben biztositjdk az érintett falvak Pécsre, ill.
Pécsrol valo eljutasat, am ez igen esetleges, a csatlakozas sem mindig igazodnak. Az
is neheziti a csatlakozast, hogy a két varos kozotti ut négyféle utvonalon is
bejarhatd. Egyrészt Székelyszabar - Himeshdaza - Geresdlak (-Maréaza) -
Fazekasboda - Nagypall, masrészt Székelyszabar — Himeshdza — Geresdlak (-
Maraza) — Kékesd — Erzsébet, harmadsorban Székelyszabar — Himeshaza — Sziir —
Szebény (- Feked - Erdésmecske) — Lovaszhetény és utolsoként emlitve Somberek —
Palotabozsok — Véménd (- Feked - Erdésmecske) - Lovaszhetény ttvonalon. Ami
azt jelenti, hogy ahhoz, hogy a vizsgalt teriilet Osszes telepiilésérdl biztositani
lehessen a csatlakozasokat, legaldbb kétszeresére kell emelni a jaratszamot és
egyenlGen elosztani a négy utvonal kozott. Ez cserébe hozzdjarulna egyrészt
mindkét varos elérhetéségének javitdsahoz és a Pécsre, ill. Pécsrdl valo utazas is
jelentésen konnyebb lenne.

Az atszallasokra jellemzd, hogy — a Pécsvaradon at kozlekeddk — féleg olyan
jaratokra szallnak at, melyek nagyobb tavolsagot tesznek meg. Ez azért lehet
problematikus, mert ha a személyszallitasi torvény valtozasaval elényben részesitik
a 100 km feletti viszonylatokon a jegyvasarldkat, illetve hatrasoroljdk a bérlettel
utazokat, akkor el6fordulhat, hogy e buszok magas kihaszndltsaga esetén
lemaradnak a buszrdl a vizsgdlt teriileten €16 ingazok. Ennek messzemend
kovetkezményei lehetnek a bejards biztonsdgdra megfelel6 menetrendi
intézkedések hianyaban (ti. az atszalloknak Pécsvarad-Pécs viszonylatu jaratok kell
inditani). Ezen tilmenden a pénteki napokon ezeket a buszjaratokat igénybevevdk
nagy szama (kollégistdk, egyetemistdk) szintén az utasok kozotti konfliktusokhoz
vezethet.

A buszjaratok szdma és a telepiiléseken tapasztalhaté munkanélkiiliség
kozotti korrelacio csak 0,35, ami mindossze kozepesen erds kozvetlen kapcsolatot
mutat a két tényezd kozott, am a két jellemz6 13. dbran lathato tendencidja jol
szemlélteti az Osszefliggés iranyat. Nyilvanvalé médon nem az ingdzasra megfeleld

buszjaratok szdma az egyetlen tényezd, amely befolyasolja a munkanélkiiliséget.
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A mutatdészam szamitasok Pécsvaradot szandékosan nem vettiik figyelembe,
mivel jelentds népességszama és lényegesen jobb kozlekedési lehetOségei miatt
erdsen torzitotta volna a mintat és igy nem lett volna kimutathato Osszefiiggés a két
szam kozott. Ez az Osszefiiggés amugy sem tul magas, csak -0,3 a korrelacios
egyiitthato, ami azt jelenti, hogy a kozlekedési lehetdségek nem dnmagukban nem
annyira fontosak a munkanélkiiliség alakuldsdban. Ez nem jelenti azt, hogy a
kozlekedés elhanyagolhatdo lenne, példaul Martonfa és Palotabozsok nélkiil
(Palotabozsokon a megyeszékhelytdl valo tdvolsiga és a rossz kozlekedési
lehet6ség mellett is igen alacsony a munkanélkiiliség, Martonfa pedig az alacsony
menetidével érdemelte ki j6 mutatoszamat) mar -0,64 a korreldcios egytitthatd, ami
mar kozepesen erds kapcsolatot feltételez a mutatok kozott. A Bennett-mutatot a
levalogatott menetrendben szerepld jaratok szama, az atlagos menetidd (ami tk. a
tavolsadgot mutatja Pécstdl) és a fajlagos személygépjarmi-ellatottsag alapjan
szamitottuk ki, tehat csak a kozlekedéssel kapcsolatos tényezdket vettiik
tigyelembe. Itt jegyeznénk meg, hogy nem szerepel Mohacs elérhetdsége
tényez6ként, ahogy eddig sem, minekutdna az nem volt a dolgozat célja. Késébbi
kutatadsokban mindenképpen szeretnénk tovabb pontositani a munkan azzal, hogy
Mohdcs elérhetdségével javitjuk a mutatd pontossagat. A Bennett-mutatd és a
munkanélkiiliség 0sszefiiggését a 15. dbra mutatja.

A megoldas keresésére mutat rd az a tény, hogy azokon a telepiiléseken,
melyeken rosszabbak a tomegkozlekedési lehetdségek, de mégis alacsony a

munkanélkiiliség, ott magasabb a 1000 fére vetitett vallalkozasstir(iség.
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14. dbra: A vizsgalt telepiilések kozlekedési ellatottsaga és a munkanélkiiliség

kozotti Osszefiiggés. Forras: sajat szerk.
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15. abra. A Bennett-mutato €s a munkanélkiiliség viszonya. Forras: sajat

szerkesztés.

A tovabbiakban célunk bemutatni annak a négy interjunak az eredményét, melyet a
falvak polgarmestereivel (ill. egy esetben a falugondnokkal) végeztiink. A falvak
rossz elérhetéségének ismeretében ugy dontottiink, hogy az interjaalanyokat
telefonon kérdezziik meg. A kérdéssor nem volt tul hosszi, minddssze 7 kérdést
tartalmazott. Ezt a valaszad6tol fliggden kiegészitettiik egy, vagy két kérdéssel,
melyeket indokolt volt feltenni. Az interjuk id6ben 5-8 percet vettek igénybe, a
beszélgetésrdl a megkérdezettek beleegyezésével hangfelvételt készitettiink,

melybdl utdna irdsos jegyzékonyvet készitettiink. A kérdések a kovetkezdk voltak:

1. Hogyan értékelné a telepiilés tomegkozlekedési lehetdségeit?

2. Milyen a kozeli varosok elérhetdsége (Pécsvarad, Mohacs)?

3. Milyen Pécs elérhet6sége?

4. Hanyan veszik igénybe a tomegkozlekedést? Milyen az Osszetétele az

utazdknak?

o

Milyen javaslatokat tenne a tomegkozlekedés javitasara?
6. Ezeknek a javaslatoknak probaltak érvényt szerezni barmilyen forumon?

7. Onoket keresték ezzel kapcsolatban?

Az interjualanyokat tugy valasztottuk ki, hogy mind a mohdcsi, mind a

pécsvaradi jarast képviselje ketto-kettd megkérdezett. A pécsvaradi jarasbol
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Geresdlak és ErdOsmecske polgdrmesterével, a mohacsibol Gorcsonydoboka
falugondnokaval és Himeshdza polgarmesterével beszélgettiink. Az alanyok
szivesen valaszoltak a kérdésekre, oOriiltek, hogy van, aki érdekel a telepiilésiik
helyzete. A valaszok azonban arnyalt képet festenek a tomegkozlekedésrdl: van,
ahol fontosnak taldljadk a tomegkozlekedés fejlesztését, van, ahol inkdbb az utak
feltjitasaval segitenék a lakossagot az autdval valé kényelmesebb kozlekedés
érdekében.

A kovetkezOkben kérdésenként mutatjuk be és értékeljiik a megkérdezettek
valaszait a feltett kérdésekre. Az els6 kérdésre adott valaszdban mindenki
kozepesnek, vagy gyengének nevezte a kozlekedési lehetdségeket. Leginkabb a
jaratszamokkal elégedetlenek az érintettek, de azt is emlitettek, hogy a jaratszamok
évek ota csokkenek. Felmeriilt az is, hogy az utols6 busszal is mar kés6é délutan
hazaérnek az utasok, tehat aki azt nem éri el, az haza sem tud jutni. Tovabbi
problémat jelent az atszallas is, illetve inkdbb a hosszu varakozasi idok, illetve a
csatlakozads teljes hidnya. A telepiilések koziil egyediil Erddsmecskén jart korabban
vonat (1997 marciusaig), de nagy sziikség lenne rd, sokan vették igénybe ingdzasra
a polgadrmester elmonddsa szerint (ehhez jarul hozzd, hogy Erddésmecske
zsaktelepiilés).

A kozeli varosok elérhetdsége kapcsan érdekes sajatossag, hogy Erdésmecskét
leszamitva Mohdcs felé jobbak a tomegkozlekedési lehetdségek. Ez érthetd egyrészt
azért, mert Mohdcs jarasi kozpont és sok szolgaltatast vesznek igénybe ott a
(jarashoz tartozo) telepiilések lakdi, de mégiscsak Pécsvaradon keresztiil érhet6 el
Pécs a leggyorsabban.

Ennél sajatosabb, hogy Geresdlak mar a pécsvaradi jaras része és igy is
Mohdcs elérhetdsége jobb (tomegkozlekedéssel), pedig Pécsvarad kozelebb is van a
teleptiléshez. Problémat jelent az is, hogy van, ahol csak egy kozvetlen jarat
kozlekedik munkanapokon Pécsre (Gorcsonydoboka esetében, de ez nem kivételes
eset). Alapvetéen Pécsvarad elérhetGsége nem annyira fontos, mivel nem sok
munkahely taldlhatd ott, vagy Mohdcsra tobben jarnak, de a Pécsre vald eljutas
feltételei meglehetdsen rossznak talaltattak (és még Gorcsonydoboka esetében is
hosszabb mohacsi atszallassal Pécsre utazni).

A megyeszékhely elérhetéségével kapcsolatban az interjialanyok arrol

szamoltak be, hogy Pécsre még igy is viszonylag sokan jarnak, sok a didk és sok a
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dolgozd, de a buszkozlekedés hidnyossdgai miatt jellemzdéen — a himeshazi
polgarmester elmondasa alapjan — inkdbb tobben, kozdsen utaznak autoval (fSleg a
munkavallalok). Ez a kényszer hatranyosan érinti a dolgozni szandékozdkat, mivel
akinek nincs kozos utazdsra lehetdsége, nem biztos, hogy tud Pécsen munkat
vallalni, példdul részmunkaidd, vagy tobb miiszak miatt. Olyan telepiilés is van,
ahol a tipikus nyolcdrds miszakot sem lehet tomegkozlekedéssel megoldani.

A javaslatok a hidnyossadgok enyhitését célozzak. A legfontosabb talan a
jaratszam-novelés lenne. Alapvetéen a munkavallalok problémait tiikrozik a
valaszok. A legfébb ezek koziil az, hogy a tobb miszakos munkavallalds nem
lehetséges a tomegkozlekeddk szamadra, de példaul a hétvégi munkavallalas is
ellehetetlentil szdmukra. A madsik fontos akadaly a csatlakozadsok esetlegessége, a
buszjaratok kozotti Osszhang hidnya, de az utak allapota is hagy maga utdn
kivannivalot. A telepiilések proébdlnak sajat lehetéségeikhez mérten megoldast
keresni erre a helyzetre, jellemzd példdul a falugondnoki szolgaltatas kialakitasa,
amelynek keretében az iddseket tudjak eljuttatni a kozeli varosokba, ahol Ok
igénybe vehetik a szakorvosi ellatast, vagy bevasarolhatnak.

Mivel ma mar a tomegkozlekedés sajnos nem prioritds, ezért nem igazan
keresik a telepiilések a kapcsolatot a Pannon Voldn Zrt.-vel, de talan azért sem, mert
nem biznak a buszkozlekedés javulasaban. Erdekes mddon a busztirsasag
megkeresésérél szamolt be a geresdlaki polgdrmester, aki elmondta, hogy
jaratmegsziintetés el6tt felkeresik Oket, hogy fejtsék ki véleményiiket — mégis
megsziintetik a buszjaratokat.

Az interjuk azt mutatjdk, hogy a tomegkozlekedés vidéken lassabban veszit a
jelent0ségébdl, éppen ezért nemhogy csokkenteni, inkdbb bdviteni kellene a
kapacitdsokat a mai munkaerdpiac kihivasainak fliggvényében. Az érem masik
oldalat a leépitések miatt a tomegkozlekedéstdl valo elfordulas képezi. A valaszok
jol mutatjak, hogy a lakossdg képes masik megoldast taldlni a rosszul teljesitd
buszjaratok helyett, f6leg ha egyre differencidltabb igényekkel rendelkeznek,
melyeket mar csak személygépjarmtvel képesek kielégiteni. Ennek ellenére mindig
lesznek olyanok, akiknek erre nincs lehetdsége, szamukra a buszkozlekedés jelenti
az egyetlen redlis alternativat. Talan az a legvaldszin(ibb, hogy Ok erds
versenyhatranyba keriilnek, igy a tomegkozlekedés kudarca statisztikailag nem

mutathatd annyira szembetiinden. A telepiilések inkabb mads megoldasokat
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keresnek ennek a hatranynak lekiizdésére (példaul a kozmunkaprogram) és inkabb
a belenyugvas jellemzi Oket, hiszen egy olyan helyzettel dllnak szemben, mellyel 6k
egyenként nem képesek mit kezdeni.

Az utasszamlalas eredményeirdl szdlva, eldszor is meg kell jegyezniink, hogy
sajatos modon tobb jarat kozlekedett a Pécsvarad-Pécs titvonalon, mint amennyi a
menetrendben szerepelt (a diagramon ezeket kérddjellel jeleztiik). Igy szerencsére
némileg enyhiilt a zsufoltsdg, de igy is akadt olyan jarat, amely nem tudta
elszallitani az Osszes felszallni szdndékozd utast. Az itt bemutatotton kiviil
végeztiink ugyanezeken a jaratokon még kettd utasszamlalast, melyeknek hasonlo
eredményei a fliggelékben taldlhatok meg (21., 22.4bra)(A pécsvaradi felvételt
sajnos nem tudtuk megismételni). Jellemzd, hogy Pécsvaradra mar szinte teljesen
tele érkeznek meg a buszok, igy az ottani buszmegalloban vard utasok gyakran

megvarjak a kovetkez6 buszjaratot.

A Pécsvaradrdl induld buszjaratokon végzett

utasszamlalas eredménye IX. 06.-an

50
45
40
35
30
25

20 M Leszallo utasok

10 +— —

Erkezésiid6
Indulasi id6

- |
5:46|5:53|5:55|6:06|6:18|6:26|6:33|6:53|6:51 6:56|6:59|7:15 7:06(7:167:50|7:54/8:01/8:20

5:48|5:58|5:59|6:05|6:19|6:24|6:33| ? |6:50|6:58| ? |7:O3|7:08|7:10| ? |7:53|8:03|8:11|

16. abra. A Pécsvaradrol induld jaratokon (Pécsvaradon) végzett utasszamlalas

eredménye IX 06.-an. Forras: sajat szerk.

A kérdéivek kiértékelése kapcsan — mivel inkdbb az utasszamlalast kiegészitd
tevékenységrdl van szé — nincs lehetdség telepiilésszint(i adatok bemutatasara, de a
meglevé adatok is szemléletesek (ha nem is reprezentativak). A 18. dbra szemlélteti,

hogy a valaszaddk tobbsége fiatal (0-20 éves korcsoportba tartozik) és az iddsek
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koziil viszonylag kevesen utaznak. Erdemes hozzatenni, hogy az utasok nagy részét

csucsidOben kérdeztiik meg, ezért ennyire alacsony az iddsebbek aranya.

Leszallo utasok Pécsen IX. 06.-an

M Leszallo...

6:10/6:19(6:19(7:07|6:32|6:47|7:00(7:00(7:04(7:17\7:22|7:25(7:27|7:31|7:38|7:42 Erkezés ideje (valos)

6:20|6:30| ? |7:07|6:35|6:51|7:02| ? |7:02|7:22|7:30| ? | ? |7:30|7:4o|7:40|ErkeZé5 ideje

17. abra. Leszallo utasok szdma Pécsen IX. 06.-an. Forras: sajat szerkesztés.

Valaszadok szama korcsoport

szerint, db

3
13

m0-20
33

21-40
H41-60
24
m61-80

m81-

31

18. dbra. A valaszaddk szama korcsoport szerint, db. Forras: sajat szerk.

A korcsoportok eloszldsaval jol korrelal az utasok uticél szerinti disztribucidja.
Ennek megfelel6en a legtobben munkadba és iskoldba vald eljutashoz veszik igénybe
a buszkozlekedést és viszonylag kevesen vannak, akik Pécsre jarnak bevasarolni,
vagy ligyeket intézni, ezeket altalaban helyben (Pécsvaradon, vagy Mohacson) is

meg tudjak oldani.
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A valaszadokat megkértiikk, hogy értékeljek 6-os Likert-skalan a
buszkozlekedést 3 szempontbol. Azért nem volt lehetdség pontosabb, tobb
paramétert érinté benchmarking-jellegii felmérésre, mert a megalloban jellemzden
nem tartozkodnak sokat az utasok, de mivel attél félnek, hogy hamarosan

megérkezik a jarat, amire varnak, amugy sem valaszolnak szivesen hosszadalmas

kérdéssorokra.
A valaszadok altal adott értékek
atlaga
6
5
4
3
2 M A valaszadok altal adott
1 . értékek atlaga
0 T T 1
Menetrend Pontossag Zsufoltsag
megfelelGsége

20. dbra. A valaszadok altal adott értékek atlaga. Forras: sajat szerk.

A valaszaddk szama uticél szerint,
db

B Munka
Iskola

m Ugyintézés

M Vasarlas

m Egyéb

19. abra. A valaszadok szama tticél szerint, db. Forras: sajat szerk.

Alapvetéen a pontossag terén volt a legkevésbé kifogasolhaté a VOLAN-
jaratok teljesitménye. Viszont a masik két paramétert mar kevésbé értékelték jonak
a megkérdezettek, a legnagyobb problémat a cstcsiddszakban tapasztalhato

zsufoltsag jelenti, ezt alatdmasztjak az utasszamlalas eredményei is, volt olyan jarat,
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amirdl lemaradt utas. Jellemz0, hogy egyik jellemz6t sem értékelték ,jonak”, vagy
,nagyon jonak”, a pontossag is az , inkabb jo” kategdridba esik az utasok megitélése

alapjan.
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6. Osszegzés, kovetkeztetések

A menetrendi elemzés legfontosabb tanulsaga, hogy az ingazasi lehetdségek a
megyeszékhely felé ugrasszertien neheziilnek a Pécst6l valo tavolsaggal
parhuzamosan. A mohdcsi jards szdmos telepiilésérél mar nem is lehet tipikus
munkahelyen (8 o6ras munkaidd, 8-tol 18 Oraig) Pécsen munkat vallalni, mert
tomegkozlekedéssel nem oldhatd meg a bejaras, és az iskoldba jaras is csak akkor
lehetséges, ha kollégiumi szalldson lakik a tanuld. Varakozasaink ellenére azonban
ez a telepiiléseken tapasztalhaté munkanélkiiliséggel nincs szoros dsszefiiggésben,
mivel Mohdcs elég munkahelyet, szolgaltatast tud nyujtani a jaras lakoi szamara,
illetdleg a vallalkozasslir(iség szinte pont forditott mintdzatot mutat a rossz
kozlekedési lehetdségekkel. Viszont az a par telepiilés, melyek a legrosszabb
kozlekedésfoldrajzi  helyzetben  vannak  (példdul  Szebény),  magas
munkanélkiiliséggel jellemezhetd.

A menetrend kapcsan viszont nagyon komoly hidnyossag és sokat segitene az
adott teriilet lakosain, ha a csatlakozdsok jobban 6ssze lennének hangolva, ezt az
interjukban is emlitik. Ugyanis Pécs felé a hétkoznapokon igénybe vehet6 256
menetrendi lehet6ség nagy része azért nem redlis alternativa az utasok szamara,
mert rengeteget kell varni a buszokra. Ez ugyanigy tapasztalhatd a Pécs feldl érkezé
buszok esetében is. Rdaddsul hozzatennénk azt is, hogy az ilyen menetrendi
valtoztatdsok nem érintenék mas telepiilések buszkozlekedését a térségen kiviil.
Sajnos az idei, december 8.-i menetrendvaltozds sem hozott javuldst ezen a
helyzeten.

A kérddives felméréssel kapcsolatban elmondhatd, hogy a menetrend
nyilvdnvalé hidnyossagai ellenére az utasok megitélése a buszjaratok szamadval
kapcsolatban nem annyira rossz. Ez azt jelenti, hogy bar kevés jarat kozlekedik, de
mégsem a jaratok szamdanak novelése a legfontosabb intézkedés, amit tenni kell. A
legnagyobb nyomadast az utasforgalmi adatok és a kérdbivek alapjan a
csticsidbszakok utasterhelése gyakorolja a rendszer egészére, mivel elég zsufoltak a
buszjaratok. Sajatos modon azonban talan ez az egyik legkevésbé egyszertien
megoldhatd probléma, ugyanis ehhez tugy kellene poétldlagos buszokat vasarolni,

hogy mellette nem lehet kivonni az Oreg és élettartamukon bdéven tul jard
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jarmiveket a forgalombdl. A buszok pontossaga viszonylag jo értékelést kapott és
ezt aldtdmasztjdk az utasforgalmi felvétel adatai, a buszok tobbnyire a
menetrendben meghirdetett érkezés eldtt egy-két perccel értek Pécsre.

Az eddigiekkel némiképp ellentétes az interjuk felemds eredménye, miszerint
az interjualanyok egy részének elmondasa szerint a lakossag nagyrészt igy is ki
tudja elégiteni mobilitasi igényeit. Ezt altalaban tobben Osszefogva, autoval teszik
meg. Vannak telepiilések (példaul Erddsmecske), ahol az iddsodd lakossag
segitésére falugondnoki szolgdlatot hoztak létre. Az alanyok madsik része amellett
érve, hogy a rossz kozlekedési lehetéségek hozzdjarulnak ahhoz, hogy a
tobbmiszakos, hétvégi munkavallaldas nagyon nehézzé valik a tomegkozlekedést
igénybevevok szamara, illetve a Pécsen valdé munkavallaldas ugyancsak
nehézségekben iitkozik. A megsziintetett vasutvonal szintén hozzajarult a térség
tomegkozlekedési nehézségeinek mélytiléséhez.

Osszefoglalasképpen azt mondhatjuk, hogy a kutatds eredményei azt
tamasztjak ald, hogy a tomegkozlekedési kapacitasok csokkenését az aktiv koru
lakossag jo eséllyel ki tudja védeni, de ennek 4ra van. A kevésbé jol képzett, vagy
idés emberek mobilitasi lehetOségei szlikiilnek, amin csak kozosségi
szerepvallaldssal (példaul: falugondnoki szolgalat) lehet segiteni valamennyit. Ez
egyben azt is jelenti, hogy a kozlekedés koltségei az allamrol a telepiilésre szallnak
at, ami akar lehetdséget teremthetne arra, hogy a szubszidiaritas elve érvényesiiljon,
de inkabb kényszerhelyzetnek és kittkeresésnek tiinik a jelenlegiek alapjan ez a
helyzet. J6l jelzi a tomegkozlekedés jelenlegi formdjanak kudarcat, hogy bar inkabb
leépitésre lenne sziikség, a reggeli csucsidOben szinte alig tudjak elszallitani az
utasokat, illetve, hogy nem tudjak 6sszehangolni a csatlakozasokat.

A legfontosabb teendd a csatlakozasok jobba tétele lenne tehat, mert igy az
effektiv menetrendi kindlat anélkiil névekedne, hogy 1j buszokat kellene vasarolni.
Ezen kiviil a kérddivek és az interjuk alapjan csak a csticsidei kapacitasok novelése
lenne sziikséges, de ennek, mint kordbban irtuk, igen kicsi az esélye. Alapvetden a
telepiiléseken tapasztalhaté munkanélkiiliség és a tomegkozlekedés kozott nem
tudtunk erds Osszefiiggést kimutatni.

Tovabbi kutatdsi iranyként a Mohdcs felé kozleked6 buszok menetrendjének
elemzését, a menetrend valtoztatdsara vald javaslattétel vizsgalatat, illetve a helyi

lakosokkal torténd interjukészitést ajanljuk.
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Ezuton szeretném megkoszonni Dr. Dovényi Zoltan Tanar Urnak épitd

segitségét, tamogatdsat és az interjualanyoknak a valaszadast.
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9. Fiiggelék

1. Interju Himeshdza polgarmesterével

a. Hogy értékelné telepiilése tomegkozlekedési lehetdségeit?

Kozepes osztalyzatot tudnék adni rd. Egy tomegkozlekedési lehetdség van, a
Pannon Volan buszjaratai. Vasutvonalunk nincs, a buszjaratok egyre ritkabban

jarnak.
b. Hogy értékelné a kozeli varosok (Pécsvarad és Mohdcs) elérhetéségét?

Mindkettd varos egyforma tdvolsadgra van, mindkettd egyforman elérhetd. Mohacs
elérhetésége érdekesebb lehet, a jardsi kozpontokat kialakitottdk, Mohacshoz
tartozunk, ott van minden ellatds, amit a lakossag igénybe tud venni. Nem ismerem
pontosan a buszmenetrendet, de Mohadcs felé stirlibben jarnak a jaratok. Autdpalya-
lehajtonk sajnos nem lett. Alapvetéen a legfontosabb telepiilések Mohdcs és Pécs.
Pécsvaradon nem igazan vannak munkalehetdségek, sokan jarnak viszont Pécsre
dolgozni, van kozvetlen jarat Pécsre is, az egyetemen, illetve mds munkahelyeken
dolgoznak, meg Mohacson. A legnagyobb munkaltatdé az Onkormanyzat a

telepiilésen.
c. Sokan veszik igénybe a buszjaratokat Pécs irdnyaba?

Igen, féleg didkok és akik dolgozni jarnak, valamint nyugdijasok, akik mennek

vasarolni, tigyeket intézni.

d. Mohadcsra vagy Pécsre jarnak tobben?
Mohadcsra jarnak tobben.

e. Milyen az aranyuk?

Mohadcsra tobben jarnak a kozelsége miatt, ott el tudnak intézni mindent, ott az
okmanyiroda, a korhdz, a betegellatds. Az jar Pécsre, aki ott akar bevasarolni, vagy

olyan tigyet kell intéznie, amit csak ott lehet, vagy ott dolgozik, jar iskolaba.
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f. Milyen javaslatokat tenne a tomegkozlekedés javitasara?

JO kérdés, mert a Pannon Volan a jaratok megsziintetésekor a gazdasagtalan
tizemre hivatkozik, de én azt gondolom, hogy a tomegkozlekedés nem is lehet
nyereséges. Nagyon jo megoldas lenne, ha épitettek volna autdpalya-lehajtot és
akkor nem esne ki a telepiilés a vérkeringésbdl és talan munkahelyek is
teleptilhettek volna. Kozelebb lenne Pécs, nem lenne létfontossagu, hogy a
buszjaratokkal utazzunk, konnyebb lenne, hogy mindenki beérjen a munkahelyére,

a gyerekek iskolaba tudjanak jarni.

g. Tehat a tomegkozlekedés helyett inkabb a kozuthdlozat fejlesztését tartjak

sziikségesnek?

Szerintem a legtobben, akik tehetik, személyautoval kozlekednek. Aki Pécs felé jar
dolgozni, van aki busszal jar, de nagyon gyakoriak a szovetkezések, 0sszefognak
ketten-harman és akkor mar autoval kozlekednek, a cég, ahol dolgoznak, megtériti
nekik ezt az Osszeget. Kordbban, miel6tt polgdrmester lettem, én is autoval jartam
be Pécsre, altalaban ketten, ketten-harman mentiink Pécsre. Akinek nincsen

lehetdsége, az ra van kényszeriilve a buszra, a buszjaratokra.
h. Volt olyan férum ahol probaltak tenni ez tigyben?

Ha igény meriilne fel, akkor mindenféleképpen tennénk lépéseket, de most is volt
kozmeghallgatds - minden évben van falugytilés -, de nem mertilt fel ez a gond, én
azt gondolom, hogy ez valamilyen szinten megoldott, vagy megoldja maganak
mindenki, ahogy tudja. Ami kapcsan szeretnénk 1épni, az a telepiilésen athalado ut
felujitasa. Ezzel kapcsolatban Osszefogtunk az érintett telepiilésekkel, megkeressiik
az orszaggyulési képvisel6t, mert ez az ut katasztrofdlis allapotban van. Sokat
lenditene a helyzetiinkon, ha ez az 1t fel lenne Gjitva és a kozlekedés gyorsabba
valhatna. Eléggé el van hanyagolva ez az utszakasz, mivel az autdpalya-épités
soran tobb ezer tonna drut mozgattak meg az épitkezéshez. Még didk voltam,

amikor ez az ut utoljara feltjitdson esett at.

2. Interju Gorcsonydoboka falugondnokaval

a. Hogyan értékelné Gorcsonydoboka tomegkozlekedési lehetoségeit?

Ko6zepesnek.
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b. Milyen a kozeli varosok elérhetosége?

Mohacs elérhetdsége hétkoznap jo, hétvégén rossz, Pécs elérhetésége Mohacson

keresztiil elfogadhato, de csak egy kozvetlen jarat van hajnalban.
c. Mohdcs és Pécs kozott melyikre utaznak tobben?

Mohdcsra természetesen tobben, aktiv dolgozok (50-60 £6), nyugdijasok és a didkok
is. A kozépiskolasok egy része Mohacsra, egy része Pécsre, az altalanos iskolasok

Somberekre jarnak.
d. Milyen javaslatokat tenne a tomegkozlekedés javitasara?

A hétvégi tomegkozlekedést kellene javitani, példaul aki tobbmiiszakos
munkarendben dolgozik, mint névér, az nem tud eljutni a munkahelyére és haza
sem tudnak menni. Hétkdozben nagyjabol elfogadhatd, de a hétvégi jaratok
nincsenek megoldva. Mivel a jarasi hivatalok jan. 1.-tdl létrejonnek, ezért inkabb

Mohdcs felé lesz nagyobb mozgas.
e. Probaltak érvényt szerezni ennek a fejlesztési igénynek?

Nem, mert a hétkoznapi kozlekedéssel — ami fontosabb — azzal meg vagyunk

elégedve.
f. Onoket kereste valaki ezligyben?
Nem.

3. Interju Geresdlak polgarmesterével

a. Hogyan értékelné Geresdlak tomegkozlekedési lehetdségeit?

Nagyon gyérek a kozlekedési lehetdségek, egyre kevesebb a jarat, amit nem tartok
jonak. A telepiilésen a tomegkozlekedést egyediil a busz jelenti, vonat nem jar erre.

A buszkozlekedés véleményem szerint nem jo, kevés a buszjarat.
b. Milyen a kozeli varosok elérhet6sége?

Most jelenleg tgy tlinik, Mohadcs fele jobb az elérhetéség. A Pécsvarad-Pécs vonal
sokkal kevesebb lehetoséget kindl. Még igy is sokan veszik igénybe a

tomegkozlekedést (Pécs iranyaba), sokan jarnak dolgozni. Tobben is jarnanak
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Pécsre dolgozni, de ehhez tul ritkan jarnak a buszok. Ez hatranyosan érinti a
munkavallalok lehetdségeit, erdsnek latom ezt az Osszefiiggést. Ezt tapasztalni is
lehet, példaul a holgyek vonatkozasaban is, akik el tudnanak helyezkedni
aruhazakban, bevasarlokozpontokban, de nehezen tudjdk  megoldani

tomegkozlekedéssel.
c. Milyen javaslatokat tenne a tomegkozlekedés javitasara?

A legfébb problémat abban latom, hogy a munkaidé mar nem olyan behatarolt,
mint régen, amikor nagy termel6lizemekben tomegesen foglalkoztattdk az
embereket. Inkdbb a kereskedelemhez, szolgaltatdsokhoz kellene igazodni, de
sajnos ezt a menetrend egyaltaldn nem tdmogatja, esetlegesnek tartom a buszok

indulasi idejét.

d. Probaltak érvényt szerezni ennek a fejlesztési igénynek prébaltak érvényt

szerezni?

Van kapcsolat a VOLAN és az énkormanyzat kozott, ha van valamiféle jaratszam-
csokkentés, jarat-atcsoportositds, akkor kikérik a véleményiinket. Ilyenkor

elmondjuk a véleményiinket, de nem igazan van hatasa.
e. +1. Van Osszefiiggés a kozigazgatasi valtasnak a tomegkozlekedéssel?

Mohdcs fele még mindig jobb a tomegkodzlekedés, de nem mindegy szamunkra,
hogy 25 km-re kell jarni tigyet intézni (Mohdcs), vagy csak 12-re (Pécsvarad).
Viszont Oriilnék, ha ez a tomegkozlekedésben is megjelenne ez a valtas, tobb jarat

indulna Pécsvarad felé.

4. Interju Erdésmecske polgarmesterével

a. Hogy értékelné Erddsmecske tomegkozlekedési lehetdségeit?

Gyenge, kevés a jarat hétkoznap, de szombat délutan utdn mar legkozelebb mar
csak hétfd reggel van jarat. A legnagyobb problémanak azt latom, hogy a legutolsé
busz mar negyed hétkor eljon Pécsvaradrol és aki addig nem ér ki Pécsrdl
Pécsvaradra, vagy Bonyhddrdl, az gyakorlatilag nem tud hazajutni azon napon. A
masik probléma az, hogy Pécsvaradon at kell szallni, tehat azokhoz a buszokhoz,

amik innen mennek, nincs hozzdjuk csatlakozas, vagy akkor azokra varni kell.
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Amikor az én gyerekeim jartak Pécsre iskoldba, akkor autdval vittem be Oket
Pécsvaradra, hogy el tudjanak jutni Pécsre iskoldba. Ez annyiban valtozott, hogy
most mar van reggel csatlakozas, de a tobbinél nagyon sokat kell varni
Pécsvaradon. Vagy ha valaki csak Pécsvaradig megy, akkor is legalabb harom orat
ott kell toltenie , mire haza tud jutni, mert nincs hazafele busz. Erre taldltuk ki a
falugondnoki szolgalatot. A falubusszal szoktuk az idésebb embereket Pécsvaradra
eljuttatni orvoshoz, a gyerekeket iskoldba, 6vodaba, ezzel probalunk segiteni ezen a

semmilyen helyzeten.
b. Hanyan veszik igénybe a tomegkozlekedést?

Az az igazsdg, hogy nagyon kevesen, az id6sek nem utaznak olyan sokat, a
fiatalabbak pedig inkabb Osszebeszélnek és tobben Osszefogva elmennek autoval,
mert nem tudnak hazajutni, hiszen este nincs busz. Ezért inkdbb mindenki autoval
jar. Harminc éve koltoztem ide, akkor még jart a vonat, Pécsrdl kozvetleniil el
lehetett jutni vonattal Szegedre. Igaz, hogy az csak lassitott itt Erd6smecskénél, de
nagyon sokan jartak be vele dolgozni. Sajnos mdra mar teljesen eloregedett a falu,
80%-a id8s, a fiatalabbak probaljak kocsival megoldani a kozlekedést. Mi meg
falubusszal probaljuk megoldani a kozlekedést. Természetesen nem teljesen ingyen,

valamennyi kilométerpénzt szediink nagyobb fuvarok esetében.
c. Milyen javaslatot tenne 6n a tomegkozlekedés javitasara?

Nagyon jo lenne, ha a csatlakozasok jobban lennének megoldva, ne egy napba teljen

eljutni Pécsre és vissza.
d. Volt olyan forum, ahol ennek megprobaltak érvényt szerezni?

Nem kerestiik a VOLAN-t, mert még csak fél éve vagyok polgérmester, de nem
bizok a javuldsban, mert mar j6 ideje rossz a helyzet és nem is kerestek minket a

kozlekedéssel kapcsolatban.
e. Van Osszefliggés a munkanélkiiliség és a tomegkozlekedés kozott?

Nem hiszem, mert be lehet jutni Pécsre, csak sokaig tart, de alapvetden az a baj,

hogy vidékieket eleve nem szivesen vesznek fel dolgozni.
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Az utasszamlalasok eredménye (IX. 07., IX. 08.)

Leszallo utasok Pécsen IX. 07.-én

70

B Leszallo utasok

21. dbra. Leszall6 utasok Pécsen IX. 07.-én

Leszallo utasok Pécsen IX. 08.-an

B Leszallo utasok

22. adbra. Leszall6 utasok Pécsen IX. 08.-an
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10. Diplomamunka tématerv

Diplomamunkdmmal ezt a kutatdst kivanom kibdviteni, igy azonos foldrajzi
tertileten végeznék elmélyiiltebb szocidl-kozlekedésfoldrajzi kutatdsokat. A
menetrend elemzését kiterjeszteném Mohdcsra is, mivel a kutatds soran kideriilt,
hogy fontos foglalkoztatasi kozpontként funkcional a térségben, igy elérhetosége
legaldbb annyira fontos, mint Pécsé.

Szeretném meghatdrozni az ehhez hasonl6 kozlekedésfoldrajzi jellegi mikroterek
lehatarolasanak altalanos szempontrendszerét, modszertanat.

Masik elemként részletesebb interjukat készitenék a helybéli lakosokkal, melynek
keretében megkérdezném Oket arrdl, hogy miként latjdk egyéni esélyeik alakuldsat
a kozlekedési lehetéségek tiikrében. Nem csak a napi ingazok allndnak a kutatds
fékuszaban, hanem olyanok is, akik valami oknal fogva nem utaznak rendszeresen.
Szeretnék tovabba szakmai szervezetek képviseldivel, mindekel6tt a Pannon Volan
Zrt. a témaban kompetens munkatdrsaival egy hosszabb interjut késziteni a fentebb
ismertetett munkéra épitve. A VOLAN mellett civil szervezetek allaspontjat is
szeretném megismerni ugyanilyen modon.

Természetesen felhaszndlndm a jelenlegi munka meglevd eredményeit is, a

menetrendet pedig az esetleges valtozasok fiiggvényében frissiteném.
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