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1. A VIZSGALANDO TEMA BOVEBB MEGHATAROQZASA

Tanulmanyomban elészor a 1ovonati tarsas-kocsi kozlekedést tekintem at vazlatosan a XVIL
szazadtol a XX. szazad elejéig, majd altalanos képet rajzolok Budapest ¢s kornyéke XIX. szazad
végi — XX. szazad eleji népességi viszonyairdl. A lakossag szamanak novekedéséhez igazodd

kozlekedési megoldasokat ismertetem.

A motoros meghajtasu, kereken gordiilo tarsas jarmtvek XIX. szdzad végi / XX. szazad eleji
magyarorszagi megjelenésének bemutatasa utan a kozosségi autobusz kozlekedés févaros altali
megszervezésének lépéseit ismertetem. E 1€pésekbdl is kideriil, hogy a févaros vezetéi mar
koran felismerték a motoros hajtasu jarmiivekre vald attérés sziikségességét, de felelds,
megalapozott dontéshozatali szandékkal, a legkoriiltekintébb modon, tobbféle gyartmany
alkalmazhatosaganak lehetOségét igyekeztek megvizsgalni. Ezt a folyamatot akasztotta meg az I.
vilaghabora, de 1921-t6l tovabb folyt a kozosségi kozlekedés fejlesztésérdl szolo vita és a

célbevett fejlesztés elokészitése.

A fejlesztési folyamatnak a dolgozatomban részletesebben elemzett része, hogy az elsé nagyobb
Iéptékli fovarosi buszberuhazas (100 db autdbusz 1928-as megrendelése) eldkészitésével
parhuzamosan az aktudlis kozlekedésszervezési feladatok megoldasaba bevontak egy akkor
frissen alakult magancéget is, a Budapesti Autobusz Kozlekedési Rt-t (BART). A BART
alapitoi altal a megel6z6 masfél évben a gydri autdbuszos tomegkdzlekedés megszervezése soran

megszerzett tapasztalatokat, know-how-t is hasznositani tudta igy a févaros.

Dolgozatom kozponti szala a BART (Budapesti Autobusz Kozlekedési Rt.) megalakulasa és
elsé, tevékenység kiépiilési idoszaka (1928-1932), ezzel parhuzamosan a févarosi tulajdonu
SZAU (Székesfovarosi Autébusziizem) tevékenysége, majd mindkét buszos vallalkozas
autObuszvonalainak beolvadasa a villamosvasutakat iizemelteté6 févarosi tulajdonu

BSZKRT (Budapest Székesfévarosi Kozlekedési Rt.) iizemkorébe.



2. A SZARAZFOLDI TARSAS KOZLEKEDES KIALAKULASA

Szarazfoldi tarsas kozlekedésnek nevezziik a hétkdznapi beszédben azt, amikor jellemzden egy
nem a mi tulajdonunkban levé és valamilyen erdforras (16, robbano-, villanymotor, stb.)
meghajtasa révén kereken gordild eszkozon, tobben, egyszerre elhelyezkedhetiink ¢és a

gyaloglasnal 1ényegesen nagyobb sebességgel és kisebb faradsaggal uti célunkat elérjiik.

Mar a Romai Birodalomban volt postakocsi és varosi bérkocsi is. Az ujkori torténelemben az
elsd, ténylegesen mitkodéképes, varosi kozlekedésben tobb utazd személyt egyszerre menetrend
szerint, 16 vontatta kocsival szallito vallalkozas megszervezése és mitkodtetése Blaise Pascalhoz
fiz6dik. (Horvath, 2009) Az els6 16 vontatta varosi kozlekedési jaratot 1662. marcius 8-ra teszi a
torténetiras. A Pascal-féle kocsikon 16 személy utazhatott, nyolc a kocsi belsejében, nyolcan a
kiils¢ iiléseken. Még 1662-ben tovabbi négy utvonalon indult ilyen jarat, az egyik varosnézdként

,» Tour de Paris” néven! Par évig lizemelt a vallalkozas.

A Blais Pascal-féle kozlekedési mod masfél évszazad mulva, 1819-ben éledt Gjra Parizsban, egy
bizonyos Jacques Lafitte tevékenysége altal. Akkoriban egyszerre akar 16-18 személy is

utazhatott a szinben, méretben (egyszintes, kétszintes) nagyon kiilonbozd jarmiiveken.

1823-ban Stanislas Baudry a Loire torkolatdhoz kozeli Nantesban olyan l6fogatii tarsas
bérkocsikat kezdett el jaratni a varos egy kozponti fekvésii terétdl a varos peremén levd
gbzfiirdojéhez, melyekre — persze fizetség ellenében — olyanok is felszallhattak, akik a kiilvaros
felé akartak utazni. A vallalkozdsa nevéhez a bizonyos kozponti fekvésli téren miitkodd
vegyeskereskedd, Monsieur Omnes latin nyelvii {izletfelirata adta az 6tletet: ,,Omnes Omnibus”,
azaz Omnest6l mindent. Igy lett a vallalkozds neve Omnibus és ezzel a névvel illetik azéta

e s r 7 S r . s ’ . v r . 1
gyljtonévként a 1dvontatast, varosi, menetrendszerii jaratként kozlekedd tarsas bérkocsikat.

A Nicolas Sauvage altal a XVII. szazadban eldszor készitett kétlovas varosi bérkocsikat hivtak

fiakernek (fiakkernek), az egylovas bérkocsikat pedig konflisként (konfortabilis) ismerjiik.

A varosi bérkocsi 1796-ban jelent meg Magyarorszagon. Az 1800-as évek kdzepén a bérkocsikat

mar szamoztak is, a kétlovas fidkerek 600-ig terjed0 sorszamot kaptak, mig az egylovas

! Stanislas Baudry, http://fr.wikipedia.org/wiki/Stanislas_Baudry



konflisok szamozasa 601-t61 kezdddott. 1896-ban, a millennium évében 1612 bérkocsit tartottak

szamon Budapesten, melybdl 866 konflis volt.

Az omnibuszok 1832-ben jelentek meg Pesten.? Az elsd jarat a mai Vordsmarty tér és a
Varosliget kozott kozlekedett. Oranként indultak a kocsik a végallomasokrél. Harom kocsival
meg lehetett szervezni ezt a kozlekedést. 1832. augusztus 5-t6]1 mar Budan is kozlekedett

omnibusz.

1884-re kialakult székesfévarosi allaspont szerint az egyenlétlen kozlekedési ellatottsag
elkeriilése érdekében eld kellett irni a vallalkozoknak, hogy a gyengébb forgalmu (és ezaltal
szerényebb bevételil) vonalak forgalmat is kotelesek ellatni. Csak jol jovedelmezd vonalakat
nem lehetett megpalydzni és a jaratokat az utazok szdmatdl fiiggetleniil, menetrend alapjan
kellett inditani. Szabalyoztak tovabba a viteldijakat, a kocsi maximalis hosszat, a hatso tengely

maximalis szélességét, fel kellet irni a jaratszamot, a személyzetnek egyenruhat kellett viselnie.

1897-ben létesiilt Els6 Magyar Kozlekedési Vallalat Rt. néven a budapesti elsé nagy omnibusz
vallalkozas. 1907-ben ezt a vallalatot atszervezték és ebbdl lett a Székesfovarosi Kozlekedési
Vallalat Rt. 1913-ban a Févaros ezt a vallalatot magahoz valtotta. A dontés mogotti szandék az
volt, hogy az Europdban is mar kifutoban levé omnibuszkdzlekedést felszamoljak és helyette
megvalositsak az autdbusz kozlekedést. A torvényhatosagi bizottsag 1913. december 17-i
kozgylilése intézkedett a l16fogatu tarsas kocsi kozlekedés megsziintetésérdl és a motoros lizemre
vald attérésrol. 1917-ben a fovaros megsziintette az Rt jogi format, azutan a céget FOvarosi

Kozlekedési Vallalatnak hivtak. (Horvath, 2009)

1920-ra az omnibuszok szama 17 db-ra csokkent, a fovaros 1921-t61 kezdett el foglalkozni az
omnibuszkozlekedés végleges felszamolasaval, 1923-ban az omnibuszkdzlekedés kiilonvalt az
autobusziizemt6l, a Fovarosi Fuvartelep iranyitasa ala keriilt, majd beolvadt a Koztisztasagi

Hivatalba. A Villanyi uton kozlekedett 1929. november 5-ig az utols6 négy omnibusz.

Az omnibusz kozlekedés egy specidlis valtozata volt a lovasut, mely abban kiilonbozott az
omnibusztdl, hogy a lovak 4ltal vontatott jarmiiszekrény kotott vasuti sinpalyan gordiild
kerekekkel volt megépitve. Az elsé lovasat 1832-ben jelent meg New Yorkban, 1866-ban
Pesten. Az 1871-ben alapitott margitszigeti 16vasut tizemelt Budapesten a legtovabb, egészen
1928. aprilis 11-ig.

2175 éve indult a pesti omnibusz (2007) www.stop.hu


http://www.stop.hu/

3. BUDAPEST ES KORNYEKE LAKOSSAGA SZAMANAK ALAKULASA AZ 1880-
1930 KOZOTTI IDOSZAKBAN

A fovarost koriilvevd, a XIX. szazad masodik feléig még jellemzden csak mezdgazdasagi
tevékenységet folytatd lakosokbol allo telepiilések a XIX. szdzad utols6 harmadatél egyre
intenzivebben kapcsolodtak Budapest varosfejlodési folyamataihoz. E telepiilések lakoi szamara
a fovaros novekedése, az Bjabb beruhazasok ¢és fejlesztések elhelyezkedési lehetdségeket €s az
ezzel jard, az addigindl kedvezOobb jovedelmi lehetdséget nytjtottak. Az egyik kornyezd
telepiilésrol a fovaros atellenes sz€élén fekvo utazasi célhoz valo eljutas akar tobb tiz kilométeres
utazast is igényelhetett. Ilyen nagy tavolsagok megtétele csak megfeleld kozlekedési eszkdzok

igénybevételével volt lehetséges.

A kozlekedés kiépitettségének szintje nem csak az utazds mindsége szempontjabol jelentds,
hanem a kozlekedésszervezési tevékenység egyben nagyon hatékony varosfejleszt eszkoz is. A
kozlekedés adott teriileten vald kiépiilése pozitiv vonzerdvel hat a telepiilés benépesiilésére. A
benépesiilés pedig egyben kényszeritd erdvel hat a mindennapi élethez sziikséges szolgéltatasok
(iskola, korhaz, iizletek, stb.), valamint kézmiivek (viz, csatorna, gaz, villany, stb.) miel6bbi
kiépitésének sziikségességére. A kozmiiépités azonban mindig nagy koltséggel jar, tehat az adott

kozosség érdeke, hogy az ilyen irdnyt dontéseket felelds mérlegelés el6zze meg.

Budapest népességének alakulasat két, témam Szempontjabol fontos tablazat adataival
szemléltetem. Az elsd tablazatban Budapest lakossaganak 1880-as népszamlalasi adatait kiinduld
adatokként véve a tizévenkénti népességvaltozast kovetem 1930-ig, majd csak dsszehasonlitasul

jelzem a csucsértéket (1980) és a legutobbi két adatot. (1. tablazat)

1. tablazat: Budapest népessége

1880 és 1949 kozotti Budapest 1950 utani, mai Budapest |1950-ben Budapesthez csatolt
terlletén/ ezer lakos terlletén/ ezer lakos telepllések terlletén/ ezer lakos

1880 356 403 a7
1890 487 560 73
1900 703 861 158
1910 880 1110 230
1920 929 1232 303
1930 1006 1443 437
1980 2059

2001 1778

2011 1734

Forras: sajat szerkesztés Wikipedia alapjan



A két oszlop koziil a baloldali, az 1873-as egyesitéskor kialakitott 10, majd 1930-t61 14 keriilet
népességi 0sszesitett adatait tartalmazza. A masodik adatoszlop a mai, azaz az 1950. januar 1-t6l
Budapesttel egyesitett 7 varos és 16 nagykozség adott évszamhoz kothetd lakossagszamat is
tartalmazza. Budapest teriilete 1950-t61 1994-ig 22 keriiletre, majd 1994-t61 23 keriiletre lett
osztva.

Az elsé oszlopban megadott szamok a népesség gyarapodasat mutatjadk a varosmag kertiletekre
vetitve. A masodik oszlopban a mai teriilet (eredeti varosmag + régi kornyezd telepiilések,
amelyek nagyrészt a mai peremkertiletek) népességi adatait latjuk. Az els6 két szamoszlop adott
évszamhoz tartoz6 népességlétszam kiilonbségei adjak ki a harmadik oszlopsorban szerepld
népességi adatokat, azaz a régi kornyezo telepiilések Osszlakossagat és itt figyelhetd meg csak
igazan az ugrasszerli mennyiségi novekedés, pl. 1880-ban 47 ezer f6, 1890-ben 73 ezer {6, de
1920-ban mar 303 ezer 6, 1930-ban pedig 437 ezer 6. Az eldbbiek azt jelentik, hogy mig az
eredeti varosmagban 50 év alatt (1880-tol 1930-ig) 183 szazalékos népesség novekedést
regisztralhatunk, addig a kornyezd telepiiléseken ugyanebben az idészakban 830 szazalékos
novekedést. Jol szervezett kozlekedés nélkiil ez a kdrnyékbeli lakossag gyarapodas valdsziniileg

kezelhetetlen lett volna.

A kovetkezd tablazatban a vizsgidlodasom szerinti évek Budapest kornyéki telepiiléseinek
méreteire kutatott adataim taldlhatoak. Az 1925-6s népszamlalas adatait a Budapest
SzékesfOvaros statisztikai és kozgazdasagi évkonyve XIV. évfolyama alapjan 0Osszeallitott

Jegyz€kbdl meritettem. (2. tablazat)



2. tablazat: Lakossag szama az 1925-6s népszamlalas adatai szerint

Budapest I.-X. kerilet 960995
Budapest kérnyéke

Albertfalva 1219
Békasmegyer 4411
Budafok varos 13686
Budakeszi 5409
Budadrs 7957
Cinkota 6399
Csepel 13990
Kispest varos 51064
Pesterzsébet varos 40545
Pesthidegkut 3263
Pestszentlérinc 11777
Pestujhely 7896
Rakospalota varos 36008
Rakosszentmihaly 9938
Sashalom 6197
Ujpest varos 56489
Budapest kérnyéke 6sszesen 276248

Forras: M.Kir.Allami Térképészet kiadasa, 1928

A Jegyzék 16 Budapest kornyéki telepiilést sorol fel, ebbdl 6t vérost, lakossagszam alapjan az
alabbi sorrend adodik: Ujpest 56.489, Kispest 51.064, Pesterzsébet 40.545, Rékospalota 36.008
és Budafok 13.686 lakossal. Erdekes médon ekkor még csak nagykozség Csepel a 13.990 6
lakosséagaval.

Ha belegondolunk abba, hogy 15.000-55.000 lakosu telepiilések most is kozépléptéki
varosoknak tekinthetdk, jobban értékelhetévé valik az az akkori lehetdség, amely ekkora méretii
telepiilésekre vonatkozoan egy vallalkozd szdmadra kizarolagosan izhetd tevékenység folytatasat

engedélyezte.



4. AZ AUTOBUSZ KOZLEKEDES ES ESZKOZEINEK KIALAKULASA A XIX. — XX.
SZAZAD FORDULOJAN

Karl Benz ¢és Gottlieb Daimler egymastol fliggetleniil tokéletesitették a benzinmotort.
Fejlesztéseikkel mindketten jarmi meghajtasara torekedtek. Benz 1885-ben haromkerekd,
Daimler 1886-ban négykerekii kocsit épitett. 1895-ben mar mindketten épitettek tarsas

gépjarmiivet is, az elsé benzinmotoros autbusz 1898-ban Londonban jelent meg.?

Budapesten eldszor 1900-ban allitottak lizembe motoros kisautobuszt a Rakoczi tton a
Koztemetd és a Gizella tér kozott.

1903-ban Miskolcon a Varoshaz tér - Diosgy6r ttvonalon, Aradon 1908-ban, Budapesten 1909-
ben a Janos-hegy és a Szabadsag-hegy kozott, 1911-ben a Budakeszi Giton kozlekedett autobusz.
A Magyar Kirdlyi Posta elsd autobuszjaratai levél, csomag ¢és személyek szallitdsara az 1910-es

évek elején indultak meg.

A buszjaratokhoz kiadott kezdeti egyedi engedélyeket nem kovették Gjabb engedélyek, mert a

Fovéros a kozuti kozlekedést egy egységes nagyvallalat keretén beliil kivanta megoldani.

1915. marcius 1-én, az idokdzben kitort vilaghaborua ellenére az elsé vonal két jarmiivel beindult
a Varosliget és a Vilmos csaszar Gt (mai Bajcsy-Zsilinszky ut) kozott. Az egyik busz emeletes és
akkumulatoros volt, a mésik egyszintes €s motoros. Az egyszintes buszt késébb kivontdk a
forgalombol és tobb, magyar gyartmanyu, emeletes, motoros kocsit allitottak tizembe. A févarosi

buszok 1917-ben élltak le a vilaghaboras gumi- és lizemanyaghiany miatt.*

Az |. vilaghabora utani évtizedben a fejlett tokés orszagokban atalakult a kozlekedés struktirdja.
A fejlodés stlypontja a kozuti kozlekedés, a gépjarmi forgalom lett. Magyarorszagon - Szemben

a nyugat-eurépai rohamos novekedéssel - lassabban indult be a gépjarmiivek gyarapodasa.

3. tablazat: A forgalomban volt gépjarmiivek szaima Magyarorszagon

Ev Személykocsi* Teherauto Motorkerékpar | Osszes gépjarmii
1921 2184 380 161 2725
1925 4943 1472 1462 7877
1929 13293 5759 10365 29417

Forras: Berend — Ranki, 1996

% Az autobusz-kozlekedés kezdete a Févéarosban, http://www.old-ikarus.hu/bevezet.htm, 1.0.

*Uo,, 3.0.



http://www.old-ikarus.hu/bevezet.htm

*Az autobuszokat, az autdbusz kozlekedés kialakulasdnak folyamata miatt is, a (tarsas)

személykocsikhoz sorolja a tdblazat.

Az orszagos altalanos helyzetet jellemzi, hogy az 1920-as évek kozepén az orszagban 180
autobusz vallalat mikodott részben maganvallalkozok (pl. 1921-t61 Szolnokon két vonalon),
részben a varos tulajdondban (1925-t61 Mosonmagyardvaron). Szegeden, Pécsett, Jaszberényben

szintén alakultak autobusz vallalkozasok. A Posta 1925-ben 25 busszal inditotta Gjra a jaratait.

Békefy Elemér (nyugalmazott allomanyu 6rnagy, sziiletett 1887-ben Debrecenben) 1926-ban
lizlettarsaival megalapitotta a gyéri STAR Garage €s Autdbusziizemet, mely Gy6r varos kozuti
forgalmanak lebonyolitasara alakult és itt helyi autobuszjaratokat iizemeltetett. (Mandoky -
Faragd, 1938) Uzletkorét helykdzi fuvarozasra is kiterjesztette: 1926-ban Gyér és Hédervar,
1927-ben Gyor és Nagyigmand kozott 1étesitett rendszeres autdbuszjaratokat. Gazdasagtalansag
miatt 1929-ben a jaratokat meg akartak sziintetni, de Gyor varos vezetése ragaszkodott a jaratok
fenntartasahoz és ezért anyagilag is hozzajarult a cég mitkddéséhez.” A cég 1932-ben vette fel a
Gyéri Altalanos Kozlekedési Vallalat Kft cégnevet. 1932-ben a soproni koziti forgalom
lebonyolitasat is e cég latta el. Kocsiparkja 1927-ben 16 db, 1936-ban mar 22 autdbuszbol,
tovabba 12 darab személygépkocsibdl és 2 teherautobol allt. (Ladanyi, 1936)

1927-ben a MAV a vasutallomassal nem rendelkezd telepiilések kiszolgélasara hozta létre a
MAVART (Magyar Allamvasutak Autokozlekedési Rt) céget. A MAVART (késébb MAVAUT)
ligyvezetd igazgatoja egy tapasztalt kozlekedési szakember, Haltenberger Samu (1875-1956)6
lett. A MAVART-nak az autobuszain kiviil tehergépkocsijai is voltak. Kezdetben a MAVAG
szallitotta mind a buszokat, mind a tehergépkocsikat, kés6bb a Raba is szallitott, elsésorban

buszokat a MAVART-nak.

> Cégtorténet, Kisalfold Volan Zrt. honlapja, http:/kvrt/hu
® Kirschner Béla: Haltenberger Samu, http://magyarjarmu.hu/emberek/haltenberger-samu-1875-1956/



5. BUDAPESTI AUTOBUSZ KOZLEKEDES AZ 1. VH UTAN

Budapesten az I. vilighabora utan csak 1921-ben indult meg Ujra az autobusz kozlekedés.” 1921
és 1927 kozott az alabbi jaratok indultak: 1921-ben a forgalom az 1-es vonalon az Aréna (Ddzsa
Gyorgy) ut és az Apponyi tér kozott négy kocsival indult ujra. 1924-ben megindult a 3-as vonal a
Vilmos csaszar t, Lanchid, Alagat, Krisztina tér Gitvonalon. A jarat pesti végpontja 1925-ben az
Oktogonhoz kertilt. 1926 szeptemberétdl Budan a Vordskereszt korhazhoz szervezték meg a 4-es
jaratot. 1926 nyaran 2B jelzéssel az Angol (Vidam) parktol a Dohany utcan at a Blaha Lujza
térig, 2K jelzéssel az Angol (Vidam) parktdl az Andrassy Gton a Krisztina térig éjszakai jaratok
indultak. 1927 nyaran a 7-es busz az Obudai temet6hoz, az 5-6s jelzésii a Ferencz Jozsef (sokaig
Roosevelt, most Széchenyi) tért6l a Marczibanyi térig kozlekedett. Az Erzsébet térrél 6-0s

jelzéssel inditottak buszt a Margitszigeti Nagyszallohoz.

1926-ban a Nagykorat és a Rakoczi ut keresztezddésénél felallitottak az elsé villamos
jelzélampat. A modernizécio részeként terjedt a mellékutcak egyiranyuva alakitasa is. (Gyani,
2000) Az utak addigi, hagyomanyos makadam burkolatat a hiiszas évek végétdl a beton burkolat
valtotta fel.

A SZAU (Székesfévarosi Autdbusziizem, 1923 eldtt Févarosi Kozlekedési Vallalat) 1926
oktoberében mar 29 autdbusszal rendelkezett.® A budapesti kozonség megkedvelte az
autobuszokat és ennek folytan egyre inkabb el6térbe keriilt az autobusz kozlekedés
kibdvitésének sziikségessége. A fovaros vezetdsége azonban még nem latta elérkezettnek az id6t
a tetemes befektetést igényld beruhdzasok (gardzs, szerviz, stb.) azonnali végrehajtdséra.
Tapasztalatszerzés €s a kozuti tomegkozlekedési fejlesztési iranyok meghatarozasa céljabol tobb
hazai és kiilfoldi gyartotol probakocsit rendelt, vagy bérelt. 1927-ben kezd6dott meg a magyar
autobusz kozlekedés dinamikusabb kiépiilésének korszaka. A févaros 100 db autdbusz
szallitasara irt ki palyazatot 1927-ben annak tudataban, hogy ilyen nagy mennyiségii busz

legyartatasa amugy is csak hosszabb szallitasi hataridovel képzelheto el.

Az iizemi tapasztalatok alapjan a Mercedes-Benz buszokat taldltdk a legmegfelelobbnek, a
MAVAG eddigre mar rendelkezett e tipusok gyartasi licencével. A Févérosi Kozgyiilés 1928.
majus 2-an dontétt a 100 1j autébusz megvasarlasarol, a févaros a MAVAG-t6] megrendelte a
100 db Mercedes-Benz autdbuszt. (Frisnyak, 2001)

" Az autobusz-kozlekedés kezdete a Févarosban, www.old-ikarus.hu/bevezet.htm, 4.0.
8 Az autobusz-kozlekedés kezdete a Févarosban, www.old-ikarus.hu/bevezet.htm, 5.0.
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A MAVAG a Mercedes-Benz gyar N jelzésti sorozatanak licencét vette at, melyet a hazai
igényeknek megfelelden attervezett. Az eredetileg tavolsagi jellegli autobuszokat varosi
forgalomra alkalmas kocsiszekrényekkel épitette meg.

A rendelés 30 kis, N2 tipusu (amelybdl tizet hegyi attétellel kértek), 45 kdzepes, N26 tipust €s
25 nagy NI 56 tipusu autobuszra szolt. A kocsikat egységesen négyiitemi, hathengeres, 51,5 kW
(70 LE) teljesitményli benzinmotorokkal, Bosch-rendszeri nagyfesziiltségii gyujtomagnessel,
négy kerékfékkel és egy hegytamasszal lattak el. 1928 végére 20 alvazat készitettek el. A
kocsiszekrény gyartasaval ot céget biztak meg. A motor mindharom tipuson a kocsiszekrény elé
keriilt. A kis kocsikban 25 il6 és 11 allo, a kozepeseknél 31 il és 12 allo, a nagy kocsikban 37
il és 15 allohelyet alakitottak ki. Mindharom tipuson 8 allohelyet a peronon jeldltek ki.®

Az 10j autdbuszokat az ablak alatti részen kékre, a sarvédon feketére, feliil pedig krémszintire
festették. A fels6 részt késébb vilagossziirkére, majd eziist szinlire festették at. Ezeken a

szinvaltoztatasi lépcséfokokon keresztiil alakult ki a sokaig hasznélatos févarosi autdbusz szin.

1. abra: Budapest Székesfévaros autobusz vonalainak ismertetdjében kozzétett hirdetés

BUDAPESTI ES DIOSGYORI
M.KIR. ALLAMI VAS-, ACEL-
ES GEPGYARAK LEGMO-
DERNEBB SZERKESZTESU |

MAGYAR

AUTOBUSZes
TEHERAUTO
GYARTMANYA

VEZERIGYNOKSEQ ES FOELARUSITOHELY :

MERCEDES-BENZ AUTOMOBIL RT.
BUDAPEST, IV., VACI UCCA 24
TELEFON: AUT. 870-16, 870-51 ES LIPOT 966-04

Forrés: Székesfévarosi hdzinyomda, 1928

A 100 db autobusz megrendelésével a Fovaros bizonyitotta, hogy az autobusz kozlekedést
fejleszteni kivanja. Szintén az autdbusz kozlekedés fejlesztését szolgalta a Szent Domonkos utcai
(ma Chazar Andras utcai) kocsiszin, garazs és a Miskolczi utcai fomiihely 1étesitése. 1930.
november 15-re elkésziilt a Chazar Andrés utcai garazs, mely kozbensd alatamasztas nélkiili,
7200 m2-es csarnokéaval Eurdpdban egyediilallo volt (Novotnyné P., 1995) és 150 autdbusz

befogadasara volt alkalmas.

° Az autobusz-kozlekedés kezdete a Févarosban, www.old-ikarus.hu/bevezet.htm, 6.0.
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6. BART AJANLATA A SZEKESFOVAROS TANACSANAK

Még a MAVAG altal gyartando 100 db autobusz megrendelése el6tt 1épett fel a Békefy Elemér
altal vezetett wvallalkozoi csoport. Mindazon tapasztalatok birtokaban, amelyeket gyo6ri
vallalkozasuk kiépitése kozben szereztek, Békefy Elemér lizlettarsaival, Dr. Sényi-Schrantz
Pallal és Dr. Halasz Janossal ajanlatot tett a Székesfévaros Tanacsanak 1927. oktober 10-i

keltezéssel budapesti autobuszjaratok szinte azonnali (2-3 honapon beliili) meginditasara.

,, Alulirottak kiindulva abbol, hogy a Székesfovaros tekintetes Tanacsa altal a Févaros autobusz-
kozlekedésének javitdsa céljabol kiirt autdbusz palyazat eredménye csak két év mulva lesz
érezhetd, miutan a magyar gyaraknak a megrendelendd autébusz-mennyiség leszallitasahoz
legalabb is ennyi idore van sziikségiik, és vezéreltetve attol az eszmétdl, hogy a Fovaros
autobusz kozlekedése ezen — atmeneti — idében is és pedig a legrovidebb idd alatt
megjavittassék, €s ezaltal a Févaros kozonségének is hasznéra lehessiink, ebbdl a kdzérdekbdl
kiindulva kerestiik az autobusz kozlekedés azonnali fejlesztésének lehetdségeit erre az atmeneti

idére, anélkiil, hogy ez a Székesfvaros kozonségének a legkisebb megterhelésével is jarna.”*°

Az ajéanlat érdemi része az volt, hogy arra az atmeneti idére, amig az éppen kiirt autdbusz
palyédzatra ajanlott és majd csak ezutan megrendelendd autobuszok elkésziilnek, az ajanlatot
tevok ,,24 darab, teljesen uj modern, magyar gyartmanyt autdbuszt” bocsatanak a kozlekedés
szolgalataba. Az ajanlat szerint az autobuszok Réba gyartmanyu ,,Lho” tipust jarmiivek voltak,
40 LE motorral, Bosch o6ninditoval és villanyvilagitassal kiépitve. 24 boriiléses iildhely és 6
allohely allt benniik rendelkezésre. A vezetdiilés el volt kiilonitve és a vezetd mellett még egy
dijtalan kiilon iilés is volt a renddrség tagjai részére. Az ajanlattevé vallalakozok a 24 db
autdbusz leszallitasara, illetve tizembe helyezésére az alabbi iitemtervet vallaltak: 12 darab 1927.

december 20., 8 darab 1928. januar 10. és 4 darab legkés6bb 1928. januar 31.

Az ajanlat rogzitette azt is, hogy amikor majd a SzékesfOvaros a még késébb megrendelendd
autobuszait megkapja és ezeket a vallalkozok altal addig mitkodtetett, forgalmasabb utvonalakon
akarja jaratni, akkor a vallalkozok az autobuszaikat Kisebb forgalmi sziikségleti (azaz kisebb

bevételt jelentd) utvonalakra irdnyithatjak at.

A villalkozok kotelezték magukat: ,, A kozlekedést mi ezen atmeneti i1d6 alatt sajat

vallalkozasunkban és koltségiinkdn latnok el, a kozlekedés helyét, idejét €s minden egyéb

0 BART alapit6 leszarmazoi magankonyvtarbol
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feltételét a Févaros irnd eld....A viteldijak a Fovaros altal a sajat autobuszaira eldirt dijakkal

azonosak lennének.”

Az ajanlat szerint a felajanlott szolgéltatas idétartama 1928. janudr 1-t6] szamitott két év. ,,A két
év elteltével, ha kocsiparkunkra tobbé sziikség nincsen, autdbuszainkkal egyszeriien
elvonulunk.” Az ajanlat végén a Vallalkozdk a beruhdzas nagysagara és arra tekintettel, hogy a
tokéjliket igen rovid idejii megtériilésben bizva, invesztaljak, a kovezetvam elengedését kérték a

Székesfovarostol.

Az ajanlat végén a Vallalkozok pontokba szedték, hogy az autdbusz kozlekedés fejlesztését célzo

ajanlatuk mennyiben felel meg a Fdévaros illetékes, mértékadd vezetdi részérdl elhangzott

nyilatkozatoknak.

1. Azonnali és jelentékeny javulast jelent a kdzlekedésben a 24 db modern autdbusz iizembe
allitasa.

2. A fejlesztés rendeléshez juttatja a magyar gyaripart, munkaalkalmat és kereseti lehetdséget
nyujt.

3. Munkaalkalmat teremt mar az atmeneti idében (1928-1929) is.

4. Hasznal a Fovaros autobusz-lizemének, mert bevezeti az uj Gtvonalakat, hozzaszoktatja a

kozonséget az autobusz hasznélatdhoz, képzett alkalmazotti gardat teremt.

12



7. BART TEVEKENYSEGE 1928. FEBRUAR 15. ES 1936. DECEMBER 31. KOZOTT
7.1.1928.11.15.-1929.X11.31. A tevékenység kibontakozasa

A Fovaros altal kivalasztott MAVAG jarmiivek elkésziiltéig a Békefy Elemér vezette
maganvallalkozas 25 forgalmi és 5 tartalék kocsi forgalomba allitasara kapott két évre engedélyt.
A szerzédést 1927. december 29-én kototték meg a vallalkozokkal. (Koroknay — Sudar, 1987)
1928. januar 10-én alakult meg a Budapesti Autobusz Kozlekedési Rt.(BART). (Frisnyak, 2001)
A BART-ot 1928. februar 8-an jegyezte be a Cégbirosag.

A BART tulajdonosi hatterébe harom idézet ad némi betekintést:

A Budapesti Autobusz Kozlekedési Rt. (BART) budapesti céget a Gydri Altalanos Kozlekedési
Villalat koré csoportosult Vallalkozok alapitottdk 1927-ben 1 millié pengd alaptdkével.”
(Ladanyi, 1936, 195. 0.)

»A részvénytarsasagban 1930-ban érdekeltséget vallalt a Sziirketaxi néven ismert Autdtaxi
Budapesti Automobil Kozlekedési Rt, amellyel a BART 1932-ben iizem-koncentracios
szerz6dést kotott €s ennek folytdn a vallalat telephelye a Ganz-utcdban levd gardzsbol a
Sziirketaxi Budapest, X., Kerepesi-ut 15. sz. alatti telepére koltozott at. A vallalat az eredetileg
30 autdbuszbdl allé kocsiparkjat 10 Gj Raba AF. kocsival és 5 Benz-Mercedes autoval egészitette
ki.” (Partos, 1937, 270. 0.)

»De mert az autobuszok beszerzési koltsége meghaladta a vallalkozas pénziigyi lehetdségeit, az
Autdtaxi bekapcsolddott a Békefy-féle vallalkozasba azaltal, hogy Békefy-¢ék részvénytarsasagga
alakultak Budapesti Autdébusz Kozlekedési Rt (BART) néven. Az Autotaxi a kibocsajtott 2250
részvénybdl hamarosan 1150 darabot meg is szerzett. Ugyanakkor a BART viszont taxi
engedélyekért folyamodott, melyeket meg is kapott, és 30 kocsival megjelent a forgalomban.

A BART versenyének meggatlasara az Autotaxi 1929-ben megallapodott a BART-tal, hogy az
betartja az Autétaxi ,,Szolgalati Rendjét”. ...

A megallapodast kovetben a BART 0Osszes részvénye az Autotaxi tulajdondba ment at, ...

(Koroknai — Sudar, 1897, 141. 0.).
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A BART 1928. febr. 10-én 10 db, febr. 20-4n 9 db, marcius 5-én és 20-an 4-4 db és marcius 22-
én 3 db autdbuszt vett 4t'* a Rabatol és 1928. februar 15. és aprilis 6. kozott dsszesen huszondt

darab autobuszt allitott forgalomba. (Koroknai — Sudar, 1897)

A BART harom vonalon inditott jaratokat.

A 9-es a Krisztina tért6l a Janos-korhazig,

a 12-es a Vorosmarty tértél a Wesselényi és Dembinszky utcan at a Varosligetig,

a 15-6s a Boraros tértél a Raday utcan, a Belvaroson, a Lipdtvaroson at a Visegradi utcaig, majd

1929-t51 a Ferdinand térig kozlekedett.™

Az elsé meggyszinii, Raba gyartmanyu autobuszok 1928. februar 15-én alltak forgalomba a 15-

0s vonalan Vigszinhaz és a Boraros tér kozott:

2. abra: Raba LHo buszok a Nagykoruton, a 15-6s viszonylat indulasakor
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Forras: Istvanfi, 2011

1928. februar 28-an a 12-esek a Vordsmarty tér - Varosliget és végiil marcius 20-an a 9-esek a

Krisztina tér - Janos- kérhaz Gitvonalon alltak forgalomba.

1 Az autobusz-kozlekedés kezdete a Févarosban, www.old-ikarus.hu/bevezet.htm, 7.0.
1277 autdbusz-kozlekedés kezdete a Févéarosban, www.old-ikarus.hu/bevezet.htm, 8.0.
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3. abra: BART busz

2

91. ABARTBX 137
forgalmi rendszamii e
Rdba autobusza |

a 15-6s jelzésii - %
vonalon

Forras: Koroknai — Sudar, 1897

A 12-es és a 15-0s vonal igazolta az eldzetes forgalmi varakozasokat, mig a 9-es nem, ugyhogy
1928 novemberében meg is sziintették ezt a jaratot. A Kohary utcatol a Margit-szigetre

kozlekedd 6-0s jaratot viszont szintén a BART-ra bizta a févaros.

Szintén Raba Lho tipusu, 33,1 kw-0s motorral felszerelt buszokkal a Gellért tér és a

Hengermalom utca kézott a SZAU inditott jaratot 10-es jelzéssel 1928. marcius 2-4n.

A forgalomba allitott Raba ,,Lho” buszok akkor mar nem tartoztak a legkorszeriibb jarmivek
kozé, csak a hatsd kerekeik voltak fékezhetok. A jo mindségben késziilt buszok azonban a
gyakorlatban jol vizsgaztak, gyorsan ¢€s biztonsdgosan szallitottdk az utasokat. E tipus
megbizhatdsagara jellemzd, hogy néhany, ekkor épiilt autdobusz még az 1950-es évek végén is

szallitott utasokat.

A SZAU (Székesfovarosi Autobusziizem) tarifajat alkalmaztak és mind a SZAU, mind a BART
autdbuszaira érvényes atszalldjegyet hoztak forgalomba. A szerzddés szerint a buszok szigori
menetrend betartdsa mellett kdzlekedtek, az dllando készenlétben tartott 6t busz igénybevételével
a meghibasodott jarmiivek potlasarol 1 éran beliil gondoskodnia kellett a BART-nak. (Koroknai
— Sudar, 1897) A BART biztositotta a gépkocsivezetoket, a karbantartokat és a vonalszereldket,
a SZAU alkalmazottai voltak az inditok, a kalauzok és az ellenérok. A bevételt a SZAU
pénztaraba fizették be, de a megallapodas szerinti a SZAU koltségeinek levondsa utén a forgalmi

bevétel ezen feliili része a vallalkozoé lett.

Az utazdkozonség 1928 végén mar 15, menetrend szerint kozlekedd jaraton utazhatott. A

forgalmat 37 SZAU és 23 BART kocsi bonyolitotta le. (Koroknai — Sudar, 1897)
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Ez azt jelenti, hogy a budapesti autobusz tomegkozlekedés Kiépiilésének elsé, prosperitasi

iddszakaban az 6sszes busz 38 %-a BART altal miikodtetett autébusz volt.

Az elézéekben koriilirt utvonalak térképe €s a menetrend részletes leirdasa jol kovethetd a
»Budapest  Székesfovaros Autdbusz  vonalainak ismertetéje” cimili, SzékesfOvaros

hazinyomd4jaban késziilt 1928-as kiadvanyban.

4. abra: Budapest Székesfovaros Autobusz vonalainak ismertetdje
|

G
BUDAPEST

SZEKESFOVAROS

AUTOBUSZ

VONALAINAK
ISMERTETOJE

s

UTANNYOMAS TILOS!
KIADIA:

ARA: 10 FILLER.

Forras: Székesfovarosi hazinyomda, 1928
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5. abra: Budapest Székesfovaros autobusz vonalainak ismertetoje
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Forrés: Székesfévarosi hazinyomda, 1928

A menetrendben szerepel még a 9-es, 1928. novemberben mar ledllitott jarat is, valamint nem

szerepelnek az 1928. szeptemberben végrehajtott menetrendi valtozasok, mint példaul a

16



végallomasok athelyezése egyes jaratoknal. Az 1-es utvonalat 1928. szeptember 24-t6] a Ferencz
Jozset hidon at a Gellért térig, a 3-asét szeptember 12-t61 a Déli palyaudvarig
meghosszabbitottak. Uj szolgaltatasként indult viszont julius 17. és szeptember 5. kozott a
margitszigeti Palatinus fiird6hoz az S jelzésh strandjarat. Autobusz kozlekedett versenynapokon
az Apponyi tér és a Loversenytér illetve az Ugetd kozott, valamint labdaragd mérkézések
idépontjaban a Baross-tér és az FTC, illetve MTK stadion kozott. Az eldbbiek arra utalnak, hogy
ez a jarattérkép és menetrend az egységesen (SZAU és BART altal egyiitt) kialakitott 1928.
tavaszi-nyari allapotot tiikrozi.

6. abra: Budapest Székesfévaros autébusz vonalainak ismertetdje 2.
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Forras: Székesfévarosi hazinyomda, 1928

1929 3szére végiil 110 db busz érkezett a MAVAG-t6] a SZAU-hoz, mert a Magyar Vasutak
Autokozlekedési Vallalata Rt. (MAVART) is rendelt a MAVAG-tol tiz darab autobuszt, de
pénziigyi gondok miatt azokat atengedte a SZAU-nek.

Egy masik &sszehasonlithato adatsor az alkalmazotti 1étszam: A SZAU-nél 1928 végén 23
tisztviseld, 192 forgalmi alkalmazott, 74 miithelyi dolgozd, 157 gardzsmunkas és 12 tanonc,
Osszesen 458 16 dolgozott. A SZAU 1930 végére nagyvallalattd szervezddott. A cég alkalmazotti
létszama ekkor mar: 550 forgalmi dolgozo, 211 gardzsmunkaés, 110 fédmihelyi alkalmazott, 17

tisztviseld és 22 ipari tanuld. Osszesen 910 6. (Koroknai — Sudar, 1897)

Ezzel szemben a kovetkez6 BART tablon, melyen a cég 2 éves (1928. Il. 15.-1930. II. 15))

fennallasat dokumentalja, a vezetokkel egyiitt, dsszesen 124 6 portréja lathato.
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7. abra: BART tablo

Forras: Sajat anyag

1929 nyaran a févarosi vonalfejlesztési tervezés mar kiterjedt a Budapest és kornyéke kozotti
autobusz kozlekedés megteremtésére is. A SZAU és a févaros a miikddd 15 vonalat tovabbi 7
vonal meginditasaval, 22-re akarta bdviteni. A févarosi és a kornyéki kozlekedés

tovabbfejlesztésére ujabb 100 busz beszerzésének sziikségessége mertilt fol.

Az 1922-ben alapitott Budapest Székesfévarosi Kozlekedési Részvénytarsasag (BSZKRT),
mely 1923. januar 1-jétél a villamosvasutakat fovarosi tulajdonba vette, a fovaros kezében
volt, a fovaros arra torekedett, hogy egyediil és kizarolagos szereppel rendelkezzen a
fovarosi tomegkozlekedésében. Mar szamoltak azzal, hogy a BART vonalait hamarosan (a

szerz6dés szerinti két év lejartaval) visszaveszi a févaros.

A SZAU jol tudta, hogy az ujabb 100 autdbusz iizembe allitasdra még jabb két évet kell varni,
¢és igy, amikor a két évre kotott BART szerz6dés idotartama lejart, a BART-nak lehetdséget
adtak az eredeti szerz8dés szellemében, a Budapest kornyéki telepiilések bekapcsolasara a

fovaros kozlekedésébe.

Az 1929. juliusi kozgytilési eléterjesztésben igy nyilatkozott a SZAU a BART-rdl: ,,a vallalkozo
méltan tart igényt arra, hogy az altala sulyos anyagi aldozatok aran alapitott vallalkozas anyagi
sikerei érdekében a tulajdonat képez6 autdbuszok tovabbi foglalkoztatasa irant a székesfévaros

részérél valamelyes intézkedés torténjék™ (Koroknai — Sudar, 1897).
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1929. november 7-én a Févaros és a BART megallapodott abban, hogy a BART megsziinteti

varosi jaratait, helyette varoskornyéki autobuszjaratok kozlekedtetésére kapott koncessziot.

(Frisnyak, 2001)

A Két belteriileti BART vonalat a SZAU visszavette. A 12-esen 1929. november 15-én, a 15-
6son 1930. februar 1-én alltak be a SZAU kék buszai.™

Mig 1928-ban alig szorultak javitisra a BART buszai, 1929-re egyre tobbszor keriiltek
mithelybeli komolyabb felujitasra. Egy ujabb, ismét csak néhany évre vonatkozo6 szerzddés nem
tett vallalhatova tjabb, nagy befektetéssel jard buszvasarlasat, mert tul kockazatos lett volna. Igy
a BART a targyaldsokon arra torekedett, hogy lehetéleg olyan vonalakat kapjon, melyeken
legalabb az Gtviszonyok elfogadhatoak. (Koroknai — Sudar, 1897)

7.2.1930. 1. 1. - 1936. XII. 31. Bekapcsoldodas a Budapest kornyéki kozlekedésbe

A BART megkototte az 0 szerzddést, mely 1930. jan. 1-t8l 1932. dec. 31-ig szolt. A BART
vallalta, hogy a fOvaros belsd teriiletérdl kiszoruld 25 Raba buszéval bekapcsolddik a Budapest

kornyéki kozlekedés lebonyolitasaba.

Megegyeztek abban is, hogy a két vallalat autobuszaira kélcsondsen érvényes atszallojegyet
hoznak forgalomba. A BART-nak a napi bevételérdl napi jelentést kellett adnia a SZAU-nek, a
BART fizette a kozterheket és az 6sszes kiadast. (Koroknai — Sudar, 1897)

A SZAU-nek 1930-ban 130 db autdbusza volt, a BART-nak pedig csak az 1928-as vallalat
alapitaskor izembe helyezett 30 db autobusza volt. 1929. november 20-an a BART meginditotta
pestujhelyi és rakospalotai jaratait. (Frisnyak, 2001)

1930. jan. 1-tél indultak jaratok Budapestrdl Csepel, Ujpest, majd csak késébb Budakeszi,
Pesthidegkut iranyokban. Sipécz Jend, Budapest akkori polgarmestere életrajzaban olvashato:
»A varosi tulajdonban iizemeld kozmiivallalatok gazdalkodasaval kapcsolatban allando
tdmadasok kereszttiizében 4llt a varosvezetés: a korabeli lapok tele voltak visszaélésekrol,
panamékrol szol6 hirekkel.”** A BART uj, 8-as csepeli jarataval kapcsolatos 1930. majus 25-i,
kovetkezOkben reprodukalt karikatirdn Sipdcz Jend mellett a masik abrazolt személy Ripka

Ferenc (1871-1944), Budapest akkori fc’Spolgérmestere.lS

13 Az autobusz-kozlekedés kezdete a Févarosban, www.old-ikarus.hu/bevezet.htm, 10.0.
1 Sipbez Jend http://hu.wikipedia.org
!> Ripka Ferenc http://hu.wikipedia.org
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8. abra: BART Kkarikatura

Forras: Sajat anyag




Ezeken kiviil a BART iizemeltette a Szemere utca - Margit sziget, tovabba a Budapest-
Nagykovacsi, Budapest-Pilisvorosvar, Csepel-T6kol jaratokat is. (1931-ben a BART atvette egy
csédbe keriilt vallalkozé Csepel-Tokol viszonylatra vonatkozo engedélyét.) 1931-t61 a BHEV-

vel kotott szerzddés alapjan kozlekedtek az Aquincum — Roémai-flirdd strandjératok.

Bar az 1929-es f6varosi kozgyllés hozzajarult ugyan tovabbi, jabb 100 db autdbusz
megvasarlasdhoz, de végiil — nagy késéssel — csak 50 db megvasarlasat hagyta jova a kormany.
Az 1929-ben kitort gazdasagi vilagvalsag a fovaros beruhazasi elképzeléseit IS visszavetette,

csOkkentették a kiadasokat, tobbek kozott bércsokkentésre is sor kertilt.

A SZAU 1930 oktoberében terjesztette be fejlesztési programjat, melynek lényege az volt,
hogy szakitson a Févaros azon — SZAU szerint - helytelen kozlekedéspolitikajaval, mely
szerint autobuszvonal nem huzoédhat villamos vonal mentén és autobuszok csak ott
kozlekedhetnek, ahol nem jarhat, vagy nem lenne gazdasagos a villamosvasut miikodtetése.
A BSZKRT, mint a villamosvasut miikodtetéje, a villamosvasut elsébbségét hirdette és
szerinte az autébusz kozlekedés feladata az utasok villamoshoz valé eljuttatasa, tehat
egyfajta rahordé szerep volt. A BSZKRT valtozatlanul a SZAU BSZKRT-be valé
beolvasztasat szolgalmazta, melyet mar 1922-ben illetékes miniszteri rendelet is

jovahagyott. (Koroknai — Sudar, 1897)

A fdvarosi dontések mogotti szandékok megértéséhez sziikségesnek tlinkk a BSZKRT

1étrejottének vazlatos ismertetése:

Pest kozuti vasuti kozlekedésének torténete 1827-ben kezdddik, amikor megépiilt az elséd
l6vonata probavasit Kébanyatol a Kerepesi utig, mely kovet és téglat szallitott.
1865-ben alakult meg grof Karolyi Sandor elndkletével a Pesti Kozati Vaspalya Tarsasag, amely

1866-ban inditotta meg az elsé l6vonati kocsit a mai Kalvin tértdl Ujpestig.

Az 1867-es kiegyezés ujabb lendiiletet adott Buda, Pest és Obuda fejlédésének. A harom varos
egyesitését 1872 decemberében fogadtdk el és 1873. november 17-én iilt eldszér Gssze az
egyesitett varos tanacsa. Ez¢ért tartjuk az egységes Budapest 1étrejotte évének 1873-at.

A rakovetkezd néhany évtizedben alakult ki Budapest jelenlegi arculata a féutvonalakkal,

korutakkal, nagy bérhazakkal, hidakkal és a tomegkozlekedéssel.
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1867-ben alakult meg a Budai Kozati Vaspalya Tarsasag, melyet megvasarolt 1878-ban a Pesti
Kozuti Vaspalya Tarsasag és igy jott 1étre 1879-ben az egységes Budapesti Kozuti Vaspalya
Részvénytarsassag (BKVT).

Egy masik cég tevékenysége eredményeként 1887. november 29-¢én indult el Budapesten az elsd
proba villamos, melynek vonala a Nyugati palyaudvartol a Kiraly utcaig terjedt. A cég a
vasuthalozatat eladta egy szindikatusnak, igy jott 1étre 1891-ben a Budapesti Varosi Villamos
Vasut Rt. (BVVV). (Partos, 1937)

(A magyarorszagi vasutak torténetében igen fontos dontés volt az 1880. évi XXXI. és a 1888. évi
IV. tc. meghozatala, az ugynevezett helyiérdekii vasiti torvények ¢letbeléptetése. E
torvényekben biztositott nagy kedvezmények: az épitési tokéhez valod allami hozzajarulas, 10 évi
adomentesség, részvények alacsony arfolyamon vald kibocsatasa, stb. tették lehetdvé, hogy a
helyi jellegli, a fovonalaktol tdvolabb esé vidékeket a vasuti forgalomba kapcsoldé mésodrendi
vonalak épitkezésébe a magantdke, elsdsorban kiilfoldi téke, nagymértékben bekapcsolodott.)
(Partos, 1937)

A BKVT hamar belatta, hogy csak akkor kelhet versenyre a BVVV-vel, ha halozatat villamos
tizemre alakitja at. 1895-ben kototte meg a févaros az erre vonatkozé szerzodést a BKVT-vel.

1894-ben kezdddott az épitkezés és 1896. majus 2-an adtik at a kézforgalomnak a kontinensen
els6 villamos ilizemii foldalatti vasutat. A févaros mar a villamos vonalak elsé megjelenésekor,
azaz kezdett6l fogva biztositotta maganak a kiépiild villamos vonalak majdani atvételi jogat.
Varosfejlesztési elgondolasait még akkor is keresztiil tudta volna vinni, ha a magankézben levo

vallalkozasok egyéni érdekei ellentétesek lettek volna a Fovaros érdekével.

A szazadforduld kornyékén fogalmazodott meg az a kivansag, hogy a févaros érdekérvényesitd
akarata a kozlekedési politika meghatarozasaban a fovaros tulajdonosi mindségén keresztiil is
érvényesitve legyen. Az eldbbi cél megvalositasa érdekében a févaros 1911-ben a Budapesti

Villamos Varosi Vasut Rt.(BVVV) részvénytobbségét megszerezte.

1920-ban elhatarozta a févaros, hogy a Budapesti K6zti Vaspalya Tarsasagot (BKVT) és a
Budapesti Villamos Varosi Vasut Rt-t (BVVV) a fennallo szerzédésekben rogzitett jogaval élve
magahoz valtja. Az elébbi cégek teriilethasznalati szerzddéseit 1922. dec. 31. napjaval
felmondta. 1922 december 27-én 500.000 milli6 korona alaptékével alapitotta meg a fovaros a
Budapest Székesfovarosi Kozlekedési Rt-t (BSZKRT), hétkdznapi beszédben ,,beszkart” céget,

mely 1923. januar 1-én kezdte meg tevékenységét a villamosvasut fovarosi miikodtetésére. A
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megvaltasi folyamatban a megvaltott eszkdzvagyon a fovaros tulajdonédba keriilt és a vasutakat

csak Uizemvitelre adta at a Fovaros a BSZKRT-nek.

A Fovarossal kotott szerzodése értelmében a BSZKRT tovabb folytatta a még magankézben levo
budapesti és Budapest-kornyéki villamos vonalak tulajdondnak megszerzését. Igy keriilt
tulajdonaba a Ferenc Jozsef Foldalatti Villamos Vasut Rt., a Budapest-Szentlérinci Helyi Erdeki
Vastti Rt., valamint a Budapest-Ujpest-Rékospalotai Villamos Kozuti Vasut Rt (BUR).
részvénytobbsége. A BSZKRT tulajdonaba keriilt a Budapest Vidéki Vasut is. 1927-ben
tizemkezelésébe vette a Svabhegyi Fogaskerekli Vasutat, 1932-ben pedig a Budai Hegypalyat.
1933-ban a BSZKRT megvasarolta a Budapesti Helyi Erdekii Vasutak Rt részvénytobbségét,
tovabba a Haraszti-Rackevei HEV részvényeit. (Partos, 1937)

Mikdzben folyt a vita a févaros vezetésében a SZAU és a BSZKRT egymashoz képesti
viszonyarol, a BART 1931 &szén ajanlatot tett a SZAU teljes atvételére, a BART a févarosi
autobusz kozlekedés lebonyolitasat 12 évre vallalta volna. Javaslata szerint atvette volna a Szent
Domonkos utcai (Chazar Andras utcai) garazst, de a Miskolczi utcai fémithelyre nem tartott
igényt, mert a BART részvényei felett ekkor mar az Autotaxi Budapesti Automobil Kozlekedési
Rt rendelkezett és az Autotaxi Rt. Kerepesi uti garazsa és javitobazisa joval korszer(ibb volt,
mint a Miskolczi utcai fomiihely. (Koroknai — Sudar, 1897)

(Az Autotaxi a BART 0Osszes részvényének 1929-es megszerzésével egy jelentds kocsiparkkal és
engedélyekkel rendelkezd vallalkozassal boviilt. A kiilvilag felé rivalisként fellépd, szintén
1928-ban alakult Altalanos Gépkocsikozlekedési Rt. is az Autétaxi érdekkorébe tartozott.
Hasonl6 szerzddéssel kapcsolddott az Autdtaxihoz, mint a BART. A szerzddések kovetkeztében
a taxi allomany mintegy 65 %-at egyetlen érdekeltség, az Autotaxi tartotta a kezében. Az 1927-
ben alapitott Magyar Vasutak Autokozlekedési Vallalat Rt-ben (MAVART) is tulajdont szerzett
az Autotaxi. Az Autotaxi Kerepesi ut 15. szam alatti K6zpontja 1928-1929-t61 a személyauto
fuvarozas budapesti kozpontja lett €s Haltenberger Samu személyével kapcsolddott dssze.
Haltenberger Samunak, az Autdtaxi alapitd-vezérigazgatdjanak a neten fellelhetd életrajzabol a
kovetkezOk bontakoznak ki: 1897-ben szerzett gépészmérndki diplomat a Milegyetemen. 1898-
ban a Magyar Kiralyi Posta és Tavirda Igazgatdsagnal helyezkedett el és hamarosan az 6njard
kocsik fejlesztésével foglakozd csoporthoz keriilt. Komoly érdeme volt abban, hogy a Csonka
Janos tervei szerint késziilt postacsomag szallité automobil elfogadasra kertilt a Posta részérdl.
Késébb a posta-autobusz halozat kiépitését biztak ra. 1912-ben kérte fel a Magyar
Ruggyantagyar vezetdje, hogy vegye at az aradi MARTA Autogyar vezetését. Westinghouse
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licenc alapjan gyartottak kézuti jarmiiveket. A cég ezutan prosperitasnak indult. A Magyar Posta
175 db posta-autobuszt rendelt, 200 db taxit a fovarosnak szallitottak. Aradot az 1. vilaghabora
utdn Romadnidhoz csatoltadk. Haltenberger volt az Autdtaxi Rt. egyik alapitdja, majd

vezérigazgatoja egészen 1945-ig.)

A gazdasagi valsag a Székesfovarosi Autobusziizem (SZAU) eredményére is negativ hatassal
volt. A kedvezdtlen utasforgalmi bevételi szamok hatdsara az esti érakban 1931. nov. 1-t6l az

lizemidot 1 éraval megroviditették, és igy az utolso autobuszok 21.45-22.25 kozott indultak.

Sem az Autotaxi Rt. kozvetleniil tett ajanlatat, sem az iranyitasa ala keriilt BART ajanlatat
nem tamogatta a févaros a SZAU atvételére vonatkozoan (Koroknai — Sudar, 1897). A
fovaros vezetése ugy dontott, hogy a BSZKRT tevékenységét az autobusz kozlekedésre is
Kiterjeszti és az 1923-ban altala létrehozott Székesfévarosi Autobusziizemet (SZAU) a
BSZKRT iizemkezelésébe adja. 1931. decemberben a torvényhatosagnak atadta a SZAU és
a BSZKRT egyesitésére vonatkozé tervezetét. A SZAU atadas-atvétele elhuizédott. A
polgarmester végiil 1932. juinius 10-i hatirozatival a SZAU kezelését 1932. jhlius 1-i
hatallyal a BSZKRT-re bizta.*°

A BSZKRT 1922. december 27-i 1étrehozéasa, valamint Budapest Székesfovarosi Kozségi
Takarékpénztar Rt. megalapitdsa Sipdez Jené'" budapesti polgarmester legfobb ténykedései,
eredményei koz¢ tartozik. SipOcz folytatta a Barczy Istvan altal 1912-t61 elkezdett kozségesitési
politikat, egységes fOvarosi kozlekedési vallalatot hozott létre, valamint sajat fovarosi bankot
alapitott. 1920-t6l 1934-ig volt Budapest polgarmestere, majd 1934-t61 1937-es halélaig

fopolgarmestere volt.

A SZAU atvételével megvaltozott a BSZKRT iizletpolitikaja, csdkkent a villamos és az autobusz
egymads elleni versenye.(Frisnyak, 2001) Még az atvétel idején is targyaltak a Belvaros szlik
utcain kiépitett villamoshaldzat buszokkal valo felvaltasarol. A kozuti forgalmat a kotottpalyas
jarmtvekkel a sziik utcakban egyre kevésbé lehetett megoldani. Szoba keriilt, hogy a
foutvonalakon tijabb jaratokat kellene inditani. A két cég egyesitésével a gazdasagi érdekellentét

a SZAU és a BSZKRT kozott megsziinni latszott.

Az akkori kozlekedéspolitika szerint torekedtek a parhuzamos busz és villamos kozlekedés

elkeriilésére. Az autdbusz, az Andrassy utat kivéve nem kozlekedhetett a féutvonalakon, mert

1% Az autobusz-kozlekedés kezdete a Févarosban, www.old-ikarus.hu/bevezet.htm, 16.0.
17 Sipbcz Jend http://hu.wikipedia.org
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ezeken a kozati vasut (villamos) sinpalyai mar ki voltak épitve. Az autobuszvonalakat rendre a
BSZKRT érdekei mentén jelolték ki, Pesten példaul a varoskozpontbdl a varoshatar felé
sugariranyban induldé busz jaratok a foutvonalakkal parhuzamos mellékutcakban haladtak. A
belsé végallomasok a Belvaros kiillonb6z0 pontjain voltak, de nem voltak gyliri mentén, a
sugariranyban kifelé futd jaratokat Osszekotd buszvonalak. Rendkiviili dontés volt a
polgarmester részEérdl, hogy 1932. januar 25-t6l engedélyezte a Nagykorutra a Boraros tér és a

Vigszinhaz kozotti tvonalon autobusz inditasat, a menetid6 20 perc volt.

A BART - szabad kapacitdsdnak lekotésére — szerzédést kotott a BSZKRT-vel, mint a SZAU
kezel6jével a Budapest kornyéki autdbuszjaratok tovabbi tizemkezelésére. A minisztérium 1932.
szeptember 25-én hagyta jova a szerz6dést és hatalya 1936. december 31-ig tartott. A szerz6dés
része volt az is, hogy a BART-nak a szerzddés biztositékaul egy elsdrendii pénzintézetnél 20
ezer Pengd kezességi letétet kellett szereznie. Ezt a kezességet a Pesti Magyar Kereskedelmi
Bank Rt. nyujtotta a BART-nak. (Koroknai — Sudar, 1897)

(A Pesti Magyar Kereskedelmi Bank Rt érdekkorébe tartozott a BART részvényei folott
rendelkez6 Autdtaxi Rt. is. A bank aktiv tevékenységet folytatott a kozlekedési szektorban is,
1892-ben megalapitotta a Magyar Helyi Erdekii Vasutak Rt-t. A bankrol az Interneten fellelhet6
ismertetd szdmos, a bank érdekkorébe tartozo vallalkozast emlit, tobbek kozott mindkét nagy
budapesti villamosvasut tarsasagot (BKVT és BVVYV), valamint az aradi MARTA gépkocsi és
autobuszgyarat. A bank 1j iparvallalatok létesitésére €s fennalld vallalatok fejlesztésére tokét
bocsatott rendelkezésre. ,,A bank csak akkor bocsatkozott ilyen vallalkozasba, ha megfeleld
szakvélemények alapjan biztositottnak latta a véllalat életképességét. Rendszerint megkivanta,
hogy az illetd ipart alaposan ismerd szakember, aki a vezetést ellatja, szolgaltassa a tokének
megfeleld részét, tehat maga is viseljen ardnyos kockazatot. Az iizleti iranyitdsban &s
ellendrzésben is részt vett e végbdl kikiildott bizalmi emberei utjan.”- olvashat6 a Pesti Magyar
Kereskedelmi Bank szazéves (1841-1941) torténetét feldolgozo, 1941-ben megjelent kiadvany
130. oldalan. )

A BART altal miikodtetett vonalak szamozésa az alabbiak szerint alakult: 20-Ujpest, 21-Csepel,
22-Budakeszi, 23-Pesthidegkut-Mariaremete, 24-Pestjhely, 25-Réakospalota, 26-Margitsziget.
(Koroknai — Sudar, 1897)

A 22-es Budapest-Budakeszi ¢és a 23-as Budapest-Pesthidegkut-Mariaremete Vvonalak

forgalmanak ellatasat 10 db Raba AFa tipusu, 18 {iildhellyel és 5 allohellyel kiépitett, hegyi
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terepen vald kozlekedésre alkalmas autobusszal javasolta a BART, melyeket a f6varosi

jovahagyas utan rovid hataridével meg is rendelt. 1932. jalius 15-én indult meg a BART

budakeszi autobusz jarata. (Frisnyak, 2001)

Forras: Istvanfi, 2011

A kovetkez6 foton harom 23-as jelzésti, Budapest-Pesthidegkut-Mariaremete utvonalra beallitott
busz lathato.

10. abra: Raba AFa busz/2

Forras: Istvanfi, 2011

Raba AFa-k a BART szineiben, a BART kapta a 20 feletti, fovarosbol kifutd jaratokat.
(Frisnyak, 2001)
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Takarékossagi 0jitasként a budakeszi €s mariaremetei vonalakon kalauz nélkiil jartak a buszok.
A vonalak kiszolgalasara késobb tovabbi 4 db Benz-Mercedes gyartmanyt autdbuszt is
beszerzett a BART, igy ekkor mar 6sszesen 44 db autdbusszal rendelkezett.

4, tablazat: A BART autébusz allomany valtozasa 1928-1932

Réba Réba
Tipus| LHo AFa |MAVAG/| Egyéb |Osszesen
Ev
1928 30 30
1932 30 10 2 2 44

Forras: Koroknai — Sudar, 1897

A BART az 1932. évet 135 ezer, 1933. évet 157 ezer, 1934. évet 108 ezer, 1935. évet 60 ezer
pengd lizemi veszteséggel zarta. 1936-t6l fordul szerény nyereségbe a vallalkozas: 1936. évben

17 ezer pengd lizemi nyereséget realizalt. (Frisnyak, 2001)

1933. marcius 17-én alakult meg a Magyar Kozhasznalati Gépjarmivallalatok Orszagos
Egyesiilete (KOGE), mint az Osszes magyar autobusz-, teherautd-, autdtaxi- és bérautd
vallalatoknak egyediili orszdgos érdekképviselete, mely ,,EInokké grof Teleki Janost, alelnokke
az autobusz-autdtaxifront reprezentansat, dr. Halasz Janost vélasztotta. ...Négy szakosztalyban
folytatta mitkodését... Az autdbusz szakosztaly elnoki tisztét kezdettdl fogva Békefy Elemér, a
BART igazgatdja, a teherautd szakosztalyét dr. Visegrady Jozsef, az autdtaxi-szakosztalyét
Kirschner Béla, az Autotaxi igazgatdja, a bérautd-szakosztalyét vitéz Berta Janos toltotte be”

(Pértos, 1937, 268-269.0).

Az 1934. évi koltségveteést targyalo fovarosi kozgylilésen ismét napirendi pontként targyaltak a
fovarosi buszkozlekedés ligyét. 50 autobusz beszerzését inditvanyoztak azzal, hogy gondolni kell
az 1936. dec. 31-én lejaro BART szerz6dés kovetkezményeire, azaz arra, hogy a févarosnak kell

atvennie a kornyéki vonalak lizemeltetését is.

A BART, mivel a fovarossal kotott szerzédése 1936. december 31-én lejart, még 1936
decemberében is prébalkozott azzal, hogy az iizemeltetési jogat meghosszabbithassa. Eles
vita alakult ki a BART atvételérol, sokan ellenezték a deficitesnek igérkezo Budapest
kornyéki jaratok atvételét. A févaros végiil a BART hosszabbitasi kérelmét elutasitotta, a
vonalak visszavételét hataroztak el. Ennek eredményeként a volt BART vonalakon — 20,

21, 22, 24, 25 és 26 — 1937. januar 1-jét6l kék BSZKRT buszok jartak. (Koroknai- Sudar,
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1897) Csak a 23-as, valamint a pilisvorosvari, a nagykovz’lcsi18 és a tokoli tavolsagi vonalak
maradtak a BART Kkezelésében. A BART ekkori 45 buszabél csak 10-nek akadt munkaja.
263 alkalmazottjabol a BSZKRT 215-6t ,,atvett”.

A BART legjovedelmezdbb iizletagat elveszitette. Az intézkedés a BART tulajdonosat, az
Autotaxit is érzékenyen érintette. A BART az adott iizleti kényszer hatasara ugy dontott,

hogy miikodését Budapest kornyékére helyezi at.

1937. januar 1-jei allapot szerint Budapesten a kozati villamos vasutak palyaja 181,5 km-t, a
helyiérdekli vasutak palyaja 121 km-t tett ki. Az autdbuszok 160 km hossza tutvonalon
kozlekedtek. A kozuti villamoskocsik szama 1786, a buszok szama 182 volt. A helyiérdeki
vasutak 381 személyszallito és 290 teherszallitd jadrmiivel bonyolitottak le a forgalmukat.

A kozuti villamoskocsik 1936. évben 333 millidé utast, a buszok 27 millié utast szallitottak.
(Partos, 1937)

1937. aug. 31-én a magyar gépjarmiidllomany: személykocsi: 19.912 db, motorkerékpar 10.770
db, autobusz 611 db, teherkocsi 4.461 db, egyéb 773 db, dsszesen 32.527 db. (Partos, 1937)

fgy az 1922/23-as BSZKRT alapitast kovetd tizenot éven beliil az akkori Budapest és
kornyékének/eldvarosainak - a tavolsagi vasuti kozlekedést és egy-két kisebb jelentdségii helyi
buszvallalkozast leszdmitva — 6sszes kozforgalmu kotottpalyas €s autdbusz kozlekedési vallalata
a févaros iranyitasaba ill. nagyobbrészt a tulajdonaba keriilt. Budapest székesfévaros
kozlekedését 1937-t61 a sziirke és kék autdtaxi vallalatok kocsijai €s a BSZKRT vasut ¢€s

autobusz halozata bonyolitotta le.

Az alabbi folyamatabran kdvethetd a budapesti autdbusz kozlekedés szervezeti atalakulasanak
folyamata, melynek kdvetkezménye volt a bevezetett BART jaratok SZAU-be, illetve BSZKRT-
be olvadasa 1929 vége és 1936. december 31. kdzott.

'8 A Budai Polgar cimii, II. keriileti dnkormanyzati Gjsag 2012. februar 24-i szama 19. oldalan talalhaté cikkbél az is
megismerhetd, hogy mennyire rossz Ut vezetett Nagykovacsiba, nem véletleniil hagytak ezt a rossz jaratot a BART -
nak. ,,1932-ben a Budapesti Autobusz-kozlekedési Részvénytarsasag (BART) elinditotta a Hiivosvolgy-
Nagykovacsi jaratot. ...A nagykovacsi orszagut allapota azonban olyan rossz volt, hogy eldbb fel kellett javitani....”
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11. 4bra: A budapesti autobusz kozlekedés szervezeti kialakitasa

A budapestl autdbus: kirlekedds sreniezatl kialakitisa
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Forras: Sajat szerkesztés
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8. SZEMELYI KOMPETENCIA, EMPATIA, EGYUTTMUKODESI SZANDEK

A BART torténetnek szamomra igen érdekes gazdasagtorténeti aspektusa a személyi
kompetencia kérdése. A vallalkozas mar az ajanlat szerint is ideiglenesnek indult 1927-ben. Azt
természetesnek gondolom, hogy egy magankornek nem lehet monopo6liuma, kizarolagossaga egy
olyan tevékenység folott, ami a kozosséget szolgalja. Azt hiszem, korrekt ajanlatot tettek a
Vallalkozok. Feltételezem, hogy a buszok félig-meddig mar készen alltak az 1927. oktober 10-i
ajanlattételkor, mert kiilonben nem késziilhettek volna el 1928 elejére. A févaros feltehetbleg
nem donthetett a nem a legkorszeriibb buszok mellett, mert az akkori ellenzék — ahogy ez mindig
igy van — nagy botranyt csapott volna ebbdl. De arra bizonyara volt lehetdség, hogy a vonalak
bejaratasa, a sziikséglet azonnali kielégitése érdekében, ideiglenes megoldasként elfogadjak a

Villalkozdk ajanlatat.

Rekonstrualva a torténéseket, jol kovethetd, hogy az elsé két év elteltével a fovaros nem akarta
tonkretenni a BART-ot, hanem hagyta, hogy két 1épcsében a varoskdzponttol kifelé huzddjon
tevékenységi utvonalaival. A masodik iddszakban a varoskozpontbeli titvonalak feladasa utan a
varoskozpontbol a kornyezd telepiilésekre vezetd utvonalakon (ezek a telepiilések ma mar
Budapest peremkeriiletei), majd a harmadik idészakban a Budapest kornyé€ki telepiiléseken, az

agglomeracidban tudott a BART hasznos tevékenységet kifejteni.

Tehat gyakorlatilag sem lehetetlen, hogy egy maganvallalkozds a kozosség javara is tudjon
miikddni, ehhez folyamatos empatia és egylittmiikodés kell a vallalkozé és a kozdsség érdekének

képviseletéért felelds allami, onkormanyzati adminisztracid kozott.
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