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1. BEVEZETO ATTEKINTES
., holnap jon egy villamos, és atvisz a holnaputinba™

Adamis Anna — Altatédal felnétteknek (részlet)

1.1. BEVEZETES

Egy metropolisz uthalozatanak tervezésekor, fejlesztésekor fontos szerepet jatszik az, hogy az
emberek akar gépkocsival, akar a helyi kozosségi kozlekedés eszkozeivel, vagy akar
gyalogosan az egyik pontbol a masik pontba minél gyorsabban, kényelmesebben ¢s
egyszeriibben tudjanak eljutni. Egy nagyvaros kozosségi kozlekedésének fejlesztésében
ugyancsak nagy szerepet kap az utazasi idék rovidsége ¢és a kényelem, valamint a
hasznalhatosag. Az igények kielégitése a kozvetitd tényezokon, a kozlekedési eszk6zokon, és

a hozzajuk kapcsolddo objektumokon, példaul a megallokon mulik.

Hazankban jelenleg a f{Ovarosban, Szegeden, Miskolcon és Debrecenben {izemel
villamoskozlekedés. Budapesten 6sszesen 31, Szegeden 5, Miskolcon 2, mig Debrecenben 1
vonalon utazhatunk kotott palyan. A 20. szazad kozepéig Magyarorszagon még Sopronban,
Szombathelyen, Nyiregyhdzadn és Pécsen iizemelt villamosvonal, de kiilonb6zé okok miatt
ezek a viszonylatok megsziintetésre keriiltek. Budapesten 1887-t6l, Miskolcon 1897-t6l,
Szegeden 1908-t6l, mig Debrecenben 1911-t61 kozlekedik villamos. Az egyes vonalak eltérd
fejlettségiiek, de altalanosan elmondhato, hogy - néhany esetet kivéve - csak megkozelitik a
Nyugat-eurépai szinvonalat, ezért is indokoltak a nagyszabasu fejlesztések. Erdekesség
viszont, hogy a vilag legforgalmasabb, hagyomanyos rendszerii villamosvonala a févarosi 4-
6-0s vonal, melyen a jarmiivek kovetési ideje 1-2 perc; valamint az ezen a vonalon kézlekedd,
Combino Supra tipusu szerelvények az orszag leghosszabb villamosai. Kiilonlegesség még,
hogy Szegeden mitkodik az orszag legkorszeriibb villamoshaldzata, valamint a 2-es vonalon

kozlekedd Pesal20ND tipusu kocsik az orszag méasodik leghosszabb villamos-szerelvényei.

Kiilonlegességekrdl tehat beszélhetiink, de arrél, hogy az orszagban a villamoskozlekedés
mindentitt megfeleld szinvonalban szolgalja ki az utask6zonség igényeit, sajnos nem. Ezért a
targyalando téma mind aktualitasaban mind pedig fontossagaban kiemelkedd jelentéséggel
bir, mivel az utobbi évektdl kezdve hazankban nagyszabast, a kozosségi kozlekedéssel
Osszefliggd beavatkozasok kezdddtek el, melyek cé€lja, hogy a magyar villamos kozlekedést

eurdpai szinvonaluva emeljék.



1.2. AMAGYAR MORALROL

A fejlesztések sikeressége azonban az embereken, a hasznald utasokon is mulik. Ugyanis a
kozosségi kozlekedés korszerlsitése eredményességének egyik feltétele, hogy a hasznalatba
vételt kovetéen az utaskdzonség a rendeltetésnek megfelelden hasznalja. Sajnos ennek
hasznalati moralnak a hidnya mondhat6 el Magyarorszagon, ezen beliil a fdvarosban is. Egyes
vonalakhoz tartozé6 megallok és tomegkozlekedési eszkozok jelentésen megrongalt
allapottak, ami — hiaba 0j és korszer(i az adott dolog — az emberek tobbségét negativan érinti,
ezzel nagyban befolyasolva a tomegkdzlekedéssel kapcsolatban kialakult nézeteiket. Példaul a
VIII. keriileten 4athalad6 28-as és 37-es villamosvonal szerelvényei ¢és megalloi (és
utaskozonségének magatartdsa) nem a nyugati normakhoz hasonlit. Viszont ha XI. keriiletet
nézziik, ott teljesen mas a helyzet: viszonylag jé allapotban vannak a megallok, és a buszok,
villamosok sincsenek nagyobb mértékben megrongdlva. A haszndlati moral tehat nagyban

befolyasolja egy kiils6 szemléld (akar egy turista) fejében kialakult képet.

A koOzosségi  kozlekedés  haszndlatdnak  harom
elengedhetetlen 0sszetevdje a tomegkodzlekedési eszkozok
(buszok, trolibuszok, villamosok, metrok, elovarosi
gyvorsvasutak (hév, tramtrain), valamint az elévarosi
vonatok), a megallok ¢és az utaskdzonség. E harom
dolognak egymassal 6sszhangban kell miikddnie. A siker }
¢s a megfeleld hasznalhatosdg kulcsa az elébbi két
Osszetevon all vagy bukik. Dolgozatunkban ezek koziil a
megallokkal foglalkozunk, lesziikitve azonban a varosi

kotottpalyas  kozosségi  kozlekedés egyik  gyakori

formajara, a villamoskozlekedésre, tehat a

villamosmegallokra.

1.3. CELOK, VIZSGALATI MODSZEREK

Munkankban elemzé bemutatast tesziink a budapesti és a miskolci villamosmegallokrol,
érintve a szegedi, valamint a debreceni megallokat. Mivel az orszagban tobb szdz
villamosmegall6 van, igy probaltuk ezeket a 1étesitményeket kategorizalni, €s tipusok szerint

vizsgalni. A tipusokbdl egyet-egyet kivalasztva, villamosmegallé adatlapokat allitottunk



Ossze, melyekben kiilonb6zo, altalunk valasztott szempontok alapjan Osszehasonlitottuk és
clemeztik Oket. Az adatlapokat a Fiiggelékben ko6zo6ljik, melyek segitségével — a
kategorizalason kiviil — szamtalan szempont alapjan tudtuk vizsgéalni a megallokat. Ezek a

kovetkez6k voltak:

— elhelyezés

— utasforgalom

— felhasznalt anyagok

— forma

— arculat

— megkozelithetdseg

— hangos utastdjé¢koztatas

— firott utastdjékoztatas

— megallonév olvashatosaga

— eldtetd funkcionalitasa

— vandalallésag

— biztonsagérzet (attal valo kapcsolat)
— taktilis burkolati vezetdsav elhelyezése
— fellépési szintkiilonbség a villamosra

— amegallokban elhelyezett szemétgyiijtok mindsége.

Miskolcon, mivel 1ényegében egy villamosvonalrol beszélhetiink, ezért ott probaltuk a lehetd
legtobb kiilonbozé megallot elemezni. Ebben a varosban emellett egy - ugyancsak altalunk
Osszeallitott — kérdéssor alapjan mértiik fel az ott élok véleményét az Gjonnan épiilt megallok
¢épitészeti arculatardl, hasznalatarol ¢és akadalymentességér6l. Ezt kiértékelve hasznos
adatokat kaptunk, melyek alapjan az ¢épitészek szamara is fontosnak mondhato
kovetkeztetésekre jutottunk. Az 0j vonalakkal kapcsolatban — beleértve Budapesten kiviil
Miskolcot és Szegedet is — a rendelkezésiinkre 4allo tervek és elképzelések alapjan
Osszevetettiik egyrészt az utasok altal tdmasztott igényeket és hasznalhatosagi feltételeket,
valamint 6sszehasonlitottuk egy vilaghirli példaval, a bordeaux-i vonallal. Végiil pedig épitész
tervezOk személyes tapasztalatai, véleményei, és tervei alapjan bemutatjuk az 0j vonalakra

tervezett épitészeti koncepcio Iényegét.

Célunk, hogy a feldolgozott adatok, vélemények ¢és elképzelések alapjan képet tudjuk adni

arrol, hogy milyen egy, a 21. szdzad épitészeti szokdsai és divata szerint létrejovo,
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funkcionalisan ¢és formailag is megfeleld, a kornyezetébe szervesen illeszkedd

villamosmegallo.

A dolgozatunkban leirtak egy kutatds kezdetét jelentik, egy olyan kutataset, melynek
folyamatosan boviild eredményeit mar lépten-nyomon megtapasztalhatiuk hétkoznapjaink
soran. Ilyen példaul a févirosi 4-es metré dtadasa, vagy az 1-es Villamos kibdvitett

palydjanak leendo megépiilése.

1.4. AZ AKADALYMENTES KIALAKITAS KOVETELMENYEI

Vizsgélataink részét képezte - a haszndlhatosagon és az épitészeti arculaton kivil — az
akadalymentesitési szempontok alapjan vald elemezés is, igy a megallok ilyenfajta
bemutatdsa eldtt szeretnénk par szot szolni arrdl, mit is neveziink akadalymentes kozegnek,

miitargynak.

Ha valamire azt mondjuk, hogy funkcidjat betdlti, hasznalhato, akkor az azt is jelenti, hogy az
adott funkci6 az emberek altal teljes mértékben hozzaférhetd, tehat akadalymentesen igénybe
vehetd ¢és megkozelithetd. Akaddlymentesen megkozelitheto egy épiilet vagy egy berendezés
akkor, ha egy ember fizikai, érzékszervi és szellemi fogyatékossaganak mértékétol
fiiggetlentil, lehetdleg kiilsé segitség nélkiill kényelmesen elérhetd. Akaddlymentesen
hasznalhato egy épiilet, ha abban minden szerkezet €s berendezési targy a hasznalo fizikai,
érzékszervi és szellemi fogyatékossaganak mértékétdl fiiggetleniil, lehetdleg kiilsd segitség

nélkiil hasznalhatd. Az akaddlyoknak kiilonb6zd tipusai 1éteznek:

— vertikalis akadaly (szintkiilonbségbdl adodik)

— horizontalis akadaly (elérehaladé mozgas soran fellépd problémak)

— térbeli akadaly (mozgashoz sziikséges tér hianya)

— ergondmiai akadalyok (berendezések, butorok megfeleld helyen vald elhelyezésének
hianya)

— antropologiai  akadalyok  (az  elérhetdségi  térben  elhelyezett  targyak
hasznélhatosaganak hianya)

— érzékelési akadalyok (atlathatosag, attekinthetéség hidnya)

Ha egy tervezd azt szeretné elérni, hogy az épiilet/létesitmény/athaldzat/koztér, stb., teljes

mértékben akadalymentes legyen, akkor minden szempontnak teljesiilnie kell. Nem allhat el



olyan helyzet, hogy valamilyen miitargy, berendezés akadalymentesen van megtervezve €s
kialakitva, de az eljutas addig a pontig nem akadalymentes, mert akkor az az adott dolog sem
tekinthetd annak. Erre egy sajat magunk altal tapasztalt példa: A Mammut nevii lizletkzpont
Budan csak részben akadalymentes. Teljesiti a bejutds kovetelményeit, mert egy megfeleld
ddlésszogli rampan lehet bejutni az épiiletbe, a szintek kdzott miikodik két személylift is, az
tizletek és az adott sétaldszint kozott nincsenek 1épcsék. Viszont ha egy kerekesszékes ember
szeretne a foldszinten az akadalymentes mosddba menni, akkor azt mar csak nagy nehézségek
aran tudja megtenni, ugyanis hidba van kialakitva szabélyosan ez a mosdo, ha zarva tartjak.
Az emlitett WC ajtajan ugyanis a kovetkezd felirat szerepel: ,, 4 kulcsot kérje a 2. emeleti
informacional!” Képzeljiik el azt a kerekesszékest, aki a foldszinten szeretne mosdoba menni
¢s ezzel az informacioval szembesiil. Ebben az esetben az akadalymentesen kialakitott WC
nem tekintheté akadalymentesnek, mert nem teljesiti az oda vald eljutas kovetelményeit. A
villamosmegalloknal maradva pedig megallapithatjuk, ¢és kimondhatjuk azt, hogy a
kotottpalyas varosi kozosségi kozlekedés egy fogyatékos ember szamara csakis akkor
akadalymentes, ha a villamosmegallohoz val6 eljutds, maga a megallo, és a villamos is

akadalymentes.

A kovetkezdkben nézziik meg a fontosabb kovetelményeket, amiket a villamosmegallok

tervezésekor egy épitésznek figyelembe kell venni.

Mindenekel6tt az adott helynek jol lathatonak kell lenni, ami azt jelenti, hogy rossz latasi és
kedvezdtlen iddjardsi viszonyok mellett is egyértelmiien kivehetd. A jo megvilagitottsag is
kovetelmény. Ezt az el6bbiek mellett az is befolyasolhatja, hogy a mesterséges megvilagitas
hogyan és hol kertilt elhelyezésre, nem vakit-e, valamint a targy észlelését korlatozo arnyékot
sem okoz. A csuszasmentes jarofelilet is kikotés, mely kovetelmény akkor teljesiil, ha
minimdlisra csokken az elesés-elcstszds veszélyének ardnya, még akkor is, ha a feliilet
kismértékben szennyezOdott (jég, olaj, por, stb.). Az akadalymentes ttvonalak minimalis
sz€lessége 1,5 m, annak jelzése egyértelmii tipografiaval kell legyen feltlintetve, amelyek
koriilbeliil szemmagassagban, €s a jarofeliilettdl meért 1,5 m tavolsdgban szokas elhelyezni. A
gyalogosforgalom bonyolitdsara hasznalt jardafeliilet a jards irdnyaban nem haladhatja meg az
5%-ot, mig jarasiranyra merdlegesen nem lépheti at az 1,5 %-ot. Ha az adott feliileten nincs
rampa, akkor a maximalis szintkiilonbség 2 cm lehet, mig a feliileten elhelyezett
nyilasméretek keresztmetszete a 2x2 cm-t nem I€pheti til.. Szintkiilonbség €s burkolatvaltas
esetén a bizonytalansagi forrdsnal mindig taktilis burkolati vezetdsavot kell alkalmazni, ami a

vakok kozlekedését teszi biztonsagossa. Ahol ez a vezetdsav fut, valamint a szabad utvonal
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elé tilos barmilyen akadalyozé tényezdt, igy példaul hirdetdtablat, villanyoszlopot, padot,
sz€ket és egyéb targyakat tenni. Egy szintkiilonbség athidalasara szolgalé rdmpa maximalis
lejtése 8%-ban allapithatd meg Egy rampakar maximalis hossza 9,0 m, valamint az egy
rampakarral 4thidaland¢ fiiggdleges szintkiilonbség 45 cm lehet. Tobbkart rampa esetén
9 méterenként 1,5 m hosszisagban pihend elhelyezése is kovetelmény. A rdmpa minimalis
szabad szélessége 1,2 m, ezenkiviil kétoldalt minimum 10 cm magas kerékveté és a
jarofeliilett6] szamitott 70 illetve 95 cm magassagokban kettés kapaszkodokorlat elhelyezése
sziikséges. Fordulopontoknal minimum 1,5 m x 1,5 m méretii vizszintes szabad tertiletet kell

biztositani.

Az elébbi kovetelmények betartasa fontos szerepet jatszik a megallok hasznalhatésagaban,
igy tervezéskor nagy gondot kell forditani a hibatlan kialakitdsra. Ugyanakkor a
villamoskozlekedés akadalymentesitésének csak az egyik feltétele a megallok
akadalymentessé tétele. A masik elengedhetetlen tényezé a villamos szerelvény megfeleld
modon valé haszndlhatosaga. Egy jarmi ilyen szempontbol megfelel a kovetelményeknek, ha
100%-ban alacsonypadlos, rendelkezik a kerekesszékesek szamara fenntartott hellyel,
valamint lehet6ség szerint egy megkiilonboztetett ajtoval, ami még jobban segiti a
fogyatékkal €16k kozlekedését. Magyarorszag jarmtiallomanya — villamosok esetében — sajnos
er0s hianyossagokkal bir ezen a téren. Hazankban jelenleg 3 olyan vonal létezik, amely
megfelel: a fovarosi 4-6-0s Combino-vonal és a szegedi 2-es Pesal20Nb vonal, valamint
tesztelés és beiizemelés alatt all a miskolci 1-es vonal, ahol az 01j villamosok mar 4&tmennek az
akadalymentességi vizsgan. Budapesten a legrosszabb a helyzet, mert a 31 vonal koziil csak

az elébb emlitett két viszonylat felel meg a kovetelményeknek.

Munkank soran lehetdségiink nyilt arra, hogy mi magunk is kerekesszékekbe iiljiink, és egy

“ kisebb szakmai tura keretében

megismerjiik, atéljik, milyen lehet egy
| mozgassériiltnek kozlekednie. A kezdeti
nehézségeket lekiizdve — 1évén, hogy
egyikiink sem {iilt még korabban ilyenben
— a kovetkezOket tapasztaltuk. A
megalloba valo eljutas egyik
problémaforrdas az - ha a jardat és a
megallot 6sszekotd gyalogatkeld atszeli a

vaganyokat —, hogy a sinekhez illesztett gumitomités és dilatacid sokszor felgytirédve, vagy
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hianyosan jelentkezik, ezzel gatolva meg a sz6 szerint zokkendmentes megalloba jutast. A
masik nehézség az, hogy szdmtalan esetben a peron elején, a megallora vald felkanyarodas
zondjaban egy villanyoszlop allja el az utat. Azt kikeriilni viszont nem til veszélytelen dolog,
mivel mellette mar a vagany huzodik, igy ha jon a villamos ez problémat okoz. A villamosra
torténd felszallasnal is jelentkeznek a gondok. A szakirodalom szerint a megallo ¢és a
villamos k6z6tt mind vizszintes, mind fliggbleges iranyban az athidaland6 tavolsdg nem lehet
tobb 2 cm-nél. A Combindknal fliggdleges irdnyban ez teljesiil is, viszont vizszintes iranyban
ez a hivatalos 2 cm, inkabb 6-8 cm-t jelent, ami egy kevésbé rutinos kerekesszékes embernek
igen nagy gondot tud okozni, féleg akkor, ha a szék elején talalhatd bolygokerék kiilso
atmérdje kozel megegyezik, vagy esetleg kisebb, mint ez a tavolsag. Erdemes szot ejteni arrol,
hogy a Combino masodik, és utolso el6tti ajtaja a mozgassériilteket elényben részesiti, mert a
kiiszob vizszintes iranyban 2-4 cm-rel kinytlik a peron irdnyaban, igy a kerekesszékesek ott
konnyebben tudnak folszallni a jarmire. A villamosokat kiviil és beliil is felszerelték
mozgassérilt leszallasjelzével, ami idedlisan alacsony magassagban helyezkedik el ¢és
megnyomasa esetén mind a villamosvezetot, mind pedig az utasokat figyelmezeti arra, hogy
igyeljenek rajuk. A villamos tovabba 100%-ban alacsony padlos, igy a Combino Supra
NF12B szerelvények akadalymentesnek tekinthet6k. Tapasztalatunk szerint, ha az utasok
latjak, hogy toloszékes ember késziil felszallni a jarmire, akkor készséggel félreallnak és
helyet adnak a mozgassériilteknek kijelolt részen. Azt is megfigyeltiik, hogyha tomeg alakult
ki a villamoson, akkor az emberek mar nem tiintek olyan készségesnek, inkabb grimaszokat

vagtak, mert mi esetleg igen, de 6 mar nem fért el.

Ezeket tekintjilk az akadalymentesitéssel Osszefiiggd legfontosabb kovetelményeknek és
tapasztalatoknak, igy targyalasuk utan térjiink at a tényleges vizsgalatokra és a megallok

részletes bemutatasaira.



2. BUDAPESTI VILLAMOSMEGALLOK ELEMZESE
2.2. A KOZOSSEGI KOZLEKEDES JELLEMZOI

Ha a févarosi tomegkozlekedésrdl beszéliink, altalaban ellentétes gondolatok fordulnak meg a
fejlinkben. Késnek a jaratok, lepusztult BKV buszok, utkdzben fiistolgd, olykor leégd hdrmas
metro, tomott Combino villamosok, zsufolt ,,piroshetes”, bliccelés, tomeg, biidés utastér,
dugok miatt hosszii menetidd. Altaldban ezek a szavak és emlékképek jutnak eszébe egy pesti
embernek, ha megkérdezik a budapesti k6zosségi kozlekedésrdl. Ennek ellenére a latszat néha
csal, ugyanis az utobbi par évtél kezdddden hatalmas kozlekedésfejlesztések torténnek a
BKV-nal. Emlithetnénk példaul a koruti villamosok és tobb tucat villamosmegalld
akadalymentesitését, a kettes metrd szerelvényeinek frissitését, a négyes metr6 talan tavasszal
valo elkésziilését, az uj Mercedes buszok beszerzését, a korszerti digitalis utastdjékoztatd
rendszer kiépitését, a hajojaratok Gjraclesztését, az integralt litemes menetrend bevezetését, a
vaganyfeltjitasokat, valamint a most elkezd6d6 1-es, 2-es és 3-as villamosvonalak
korszeriisitését, mind megallok és szerelvények szempontjabol, és az 1-es villamosvonal
meghosszabbitasat. Ezek a fejlesztések mind hozzdjarulnak majd ahhoz, hogy az emberek
lassan kezdik észrevenni a pozitiv valtozasokat mindennapi utazasai soran. Ezeket
természetesen bearnyékolhatjak bizonyos tényezdk, mint példaul a 4-es metrd rekordideji
Kivitelezési  ideje, az  Alstom  Metropolis  metroszerelvények — szamitogépes
vezérlorendszerének nem megfeleld Osszehangoldsa, vagy éppen a munkalatokkal jaro
utlezarasok. A fejlesztések tehdt még javaban tartanak, dm véleménylink szerint egyes
szempontok nem érvényesiiltek a tervek elkészitésekor. Ezeken van mit javitani, attdl fiiggéen

persze, hogy az adott dolog korszertisitése mikor zajlott le.

Térjiink 4t a fOvaros villamosvonalaira és azok megalloira. Budapesten Osszesen 31
villamosvonal talalhat6 €és hozzajuk tobb szdz megallo tartozik. Ahogy a villamosok is, ugy a

megalloik is kiillonboznek egymastol. A fovaros ttjait jelenleg 5 kiilonboz6 tipus jarja:

— Siemens Combino Supra NF12B (4-6-0s vonalon)

— Tatra T5C5 és T5CSK (1-es, 1A, 12-es, 14-es, 59-es, 61-es, részlegesen a 18-as és 28-
as vonalon)

— Ganz KCSV-7 (2-es, 17-es, 24-es vonalon)

— Ganz CSMG ipari csuklos (19-es, 24-es, 41-es, 47-es, 48-as, 49-es vonalakon)

— Diiwag TW6000 (hannoveri) (3-as, 37-es, 37A, 42-es, 50-es, 51-es, 51A, 52-es, 62-es,
62A, 69-es, részlegesen a 28-as vonalon).
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A kiilonb6z6 tipusok hasznalhatosagi szempontbdl eltérd kialakitasuak: kiilonboz6é 1épcsd
fellépési magassag €s belépési mélység, kiilonbozo lilések. Akadalymentesités szempontjabol
egyediil az 1. tipus felel meg, ugyanis nem rendelkezik fellépési magassaggal, és kiilon
kerekesszékesek szamara fenntartott helyekkel bir. Az Ganz és Diiwag tipusok csuklds
kialakitasuak, a Tatrak pedig sz6l6 kocsik egymashoz valo sorolasaval kozlekednek (pl. az 1-

es vonalon harom kocsi, mig a 18-as vonalon két kocsi sorolasabol all egy szerelvény).

Az utasforgalomhoz kapcsoléddéan érdemes szot ejteni arrdl, hogy a budapesti
villamosvonalak esetében beszélhetiink kiemelt vonalakrol, melyek jaratstirisége nagy,
valamint szerelvényei az adott forgalomhoz igazodva altalaban jelent6s befogadoképességgel
rendelkeznek. Ilyen vonal az 1-es, 1A, 2-es, 4-6-0S, 47-es és a 49-es. Ezen vonalak megalloi

kiilonb6zé mddokon alkalmazkodnak az utasforgalomhoz és a hasznalathoz.

Térjiink ki a Combino vonalara, amelyet ,,Budapest kiralynéje”-ként is emlegetnek. A 4-6-0S
villamos kiilonleges szerepet tolt be fovaros kozlekedésében és varosképében. A fovaros
sugaras-gytris szerkezetében a villamosvonal a legfontosabb harant irdnyt szallitd szerepét
tolti be, utja sordn a legfontosabb csomdpontokat érintve, feltdrva mindekdzben a belvaros
jelentds részét, tovabba Budat és Pestet kétszer is 0sszekoti. A budapesti tomegkodzlekeddk
szamara szinte kikeriilhetetlen jarat. A villamos meghatarozza a Nagykorut arculatat, az pedig
Budapestét. Ez a vilag legforgalmasabb villamosvonala, mely kozel 220 000 utast szallit
naponta. Itt kozlekednek az orszadg legdragabb villamosai is, egyenként 1 milliard forintba
keriiltek. Budapesten ezek az egyediili alacsonypadlos villamosok, és csak ezek fiatalabbak 28
évnél. A legforgalmasabb vonalé stilusosan a vildg leghosszabb villamosa is: Hidba van sz6 a
vilag egyik legmodernebb szerelvényérdl, a lakossag roluk alkotott véleménye ¢és
elégedettsége megoszlik. Alapvetd - objektiv - probléma a jarmivekkel, hogy az
alacsonypadlds kialakitas miatt kozépen a kerekeknél igen sziik a hely. Ezt a problémat mas
alacsonypadloés modelleknél, pl. az Alstom Citadis 302-nél jobban kezelték (ilyen

szerelvények futnak tobbek kozott Bordeaux-ban, Lyonban, Madridban, Jeruzsalemben is).
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2.2 EPITESZETI ARCULAT
COMBINO-VONAL, SZELL KALMAN TER

Vizsgalataink kezdeteként vegyiik az 1. tipust, vagyis a Combino-megallokat. Ezen megallok
— egy-két kivételtdl eltekintve (pl. Margitsziget, Sz¢ll Kalman tér, Moéricz Zsigmond kortér,
Ujbuda-kozpont) — azonos arculattal és kialakitassal rendelkeznek. A kiilonbség csak a
megallok egy-, vagy kétiranyusadgaban, és az esébeallok, eldtetdk meglétében, vagy
hianyaban rejlik, igy azt lehet mondani, hogy a Combino-megallok iranytol fiiggetleniil két
csoportba oszthatok: az elsé csoport, ahol taldlunk elétetdvel ellatott esdbeallot, a masik, ahol
ilyen nincs elhelyezve. Az elébbi korbe soroljuk a Széll Kalman téri 4-6-os megallot, amellyel

most részletesebben foglalkozunk.

A megalld elhelyezése két ut kozott két irdnyban tortént meg, igy a megkozelités mindkét
oldalon gyalogatkeldn lehetséges. Mint szinte minden Combino-megallé esetében, itt is nagy
utasforgalomrol beszélhetiink.
Fontos tehat, hogy a peron
sz¢élessége megfeleld legyen, ne
alakuljon ki zsufoltsag. A varo
acéltartokkal, plexi el6tetovel,
fémracsos iilokékkel, valamint fa
tamaszkodoval  rendelkezik. Az
utasforgalomhoz képest feltiinden
kevés (3x3) tiloke talalhatd ezekben

a megallokban. Ennek magyarazata a kovetkezd: a 4-6-0s villamos 1-4 percenként
kozlekedik, igy folosleges tobb padot lehelyezni, mivel az utas altaldban 3 percnél nem
varakozik tobbet egy ilyen helyen. Id6sek szdmara pedig elegendd az a padmennyiség, ami ott
talalhatd. A beallo sotétzold szinli egységesitett arculata finoman illeszkedik a Combino
villamosok sotétzold fogdédzkoddihoz. Udvozlendé az eldtetd atgondolt kontlirja, ugyanis az
ives formaju plexi a bedlld sz€lsd tartdoszlopdhoz képest a vagany felé eldrenyulik, igy
nagyobb védelmet nyujt esé ellen. Sz¢l ellen viszont nem a legmegfelelobb a védelem, mert a
bealld csak egy iranyban rendelkezik véddiiveggel, igy oldaliranyban ugyanugy végigsiivit a
sz¢l, mintha nem lenne ott az épitett elem. Burkolatként szinezett kavicsbeton térkovet
alkalmaztak, kiilonboz0 szint adva a vagany mellett 1év6 fokozott biztonsagi savnak, az ajtok

eldtti helynek, és az akadalymentes blokknak. Ez az étlet kivalé médja annak, hogy az utas
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egy elére meghatarozott és egységesen alkalmazott jel (itt szinkdd) alapjan megfeleld modon
tudjon tajékozodni és eligazodni. Viszont ezek a jelek mar kezdenek lekopni, mert a szinezés
csak a kavicsbeton burkolati elemek felsé feliiletén talalhatd, az pedig a por, kosz és a
jarofeliileti surlodds hatasadra egy id6 utan elhalvanyodik. A burkolat vizelvezetése is
megoldott: a sin iranyabdl az Ut irdnydba az eldirt mértékben lejt, igy az uton 1évd
csatornarendszer megfelelden el tudja vezetni a megallokrol érkezd esdvizet. A megéallokhoz
tartozd élénkzold, vagy sarga szinli szemetesek nagy része rossz mindségli, amiket a
randalirozok eldszeretettel gyujtanak fol, igy nagyban megcsufitva a megallot. Fémracsos
kuka nagyon ritkan alkalmazott fajta, sajnos még csak elvétve fordul elé (pl. Mester utca),
pedig joval nehezebb megrongalni dket, mint milanyag tarsaikat. Vandalallosag terén tehat
még sokat kellene fejlédni a megalloknak. Példaul a nagy tivegfeliiletek sok esetben kitortek,
Osszekarcoltak és graffitiktol sem mentesek. Egyediil az {ilékékben €és a hattamaszokban
nehéz kart tenni. Hasznalhatosag terén meg kell még emliteni az utastdjékoztatasi rendszert.
Ebbe a megalloba - hasonléan szamos Combino-megallohoz - még nem szerelték fel a
digitalis kijelzoket, hanem a ,,szokasos” BKV menetrend olvashatdé a megallotabla alatt
megfeleld magassagban. Ezekben a megallokban utastdjékoztatas szempontjabdl csak egy
dologgal lehet probléma: a — szerelvény hossza miatt — tal hosszii megallonak csak az elején,
a megallotabla alatt olvashatjuk a menetrendet, tehat aki a masik irdnybol jon, annak el kell
gyalogolnia a megallo elejére, hogy megnézhesse, mikor érkezik a kovetkezé villamos.
Viszont ha szamolunk azzal, hogy a 4-6-os slriin kozlekedik, akkor elvileg erre nincs is
sziikség. Kivétel lehet ellenben a késé esti, az éjszakai és a hajnali id6szak, amikor ritkabban
jarnak a szerelvények. A megalloban, a tobbi Combino-megallohoz hasonléan hangos
utastajékoztatd rendszer miikodik, amit akkor hasznal a BKV, ha példaul a vonal egy részén
rendkiviili allapot 1épett életbe (pl. baleset miatt csak egy bizonyos megalloig jarnak a
villamosok; vagy vaganyzar, jaratkimaradas, vagy tul hosszi menetidé esetén). Az
utastdjékoztatadshoz még hozzatartozik az, hogy felismerjiik, melyik megalloban tartézkodunk
éppen, ezért a megallonév olvashatosaga kiemelt jelentOséggel bir. A korati megallok
mindegyikén olvashato — igaz kis betlikkel — a megalld neve a tablan, valamint nagy betiikkel
a bedlld tlvegfeliiletén is. Biztonsagérzet szempontjabol elmondhatjuk, hogy kivilagitott
varokrol beszélhetiink, valamint a véddkorlat megfeleld tavolsagban van elhelyezve a

forgalmas uthoz képest.

Mint azt irtuk, a 4-6-os vonal nagy részén az eldbbihez nagyon hasonld, mondhatni

ugyanolyan megallokkal talalkozhatunk. Folmeril ilyenkor a kérdés, hogy jo-e ez igy.
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Mindenféleképpen pozitiv dolognak tartjuk azt, hogy ezaltal az egész vonal kapott egy egyen
arculatot, igy részben a villamosok miatt, de felismerhetd, hogy az ember melyik vonalon
tartozkodik éppen. Osszhangban vannak a villamosok és a megallok, konnyen hasznalhato,
konnyen atlathatd ez a rendszer. Viszont ha nem hasznalati és mindennapi, hanem épitészeti
szempontbol nézziik ket, akkor talan azt kell mondanunk, hogy egy kicsit unalmas, ahhoz

képest, hogy ez a vonal a fovaros legjobban igénybevett villamoshalozata.

Vizsgéljuk most meg, hogy a Sz¢ll Kalman téri megalld, miben kiilonbozik az 6sszes tobbi
Combino-megallotol. A Sz¢éll Kalman tér egy kétes megitélésti hely mar tobb évtizede. Ez
koszonhetd annak, hogy ez Budapest
egyik legnagyobb kozlekedési elosztd
csomopontja. Naponta tobb ezer ember
fordul meg itt, generdciok, nacidk
forgalmas talalkozohelye. Hat
villamosvonal, szamtalan buszvonal fut

ezen a helyen Gssze, a fold alatt pedig a 2-

es metr6 robog el két percenként,
mindamellett Voldn jaratok induldsi helye. Ezek alapjan nyugodtan nevezhetjiik a teret egy
intermodalis csomopontnak. Mivel egy ilyen csomoOpontnak szamtalan kovetelményt kell
kielégitenie, igy szinte lehetetlen kivitelezni egy olyan kézlekedési terminalt, amely minden,
azaz minden kivanalomnak megfelel, beleértve a megfeleld utastajékoztatast, az atszallasok
egyszerliségét, az akadalymentességet, vagy akar a jegy- €s bérletpénztar, valamint tovabbi
kiszolgaloegységek logikus elhelyezését. Tobb tervezdiroda évek oOta kiizd azzal, milyen
legyen a tér arculata. Modern legyen vagy egyedi, mennyire harmonizaljon a kozlekedési
eszkozokkel, vagy éppen a tér kiils6 konturjan megjelend épiiletek jellegére reagaljon a 21.
szazad nyelvén? Egyelére mindenesetre nem azt az allapotot mutatja, mint amilyet a
fovarosban €16k szeretnének. Térlink vissza a megallohasznélatra. A téren harom, egymastol
kiilonboz6 peronrdl indulnak villamosok. Az egyik a 4-6-0s peronja Ujbuda-kdzpont, illetve a
Moricz Zsigmond kortér felé, a masik a 18-as villamosé, amely a Savoya Parkig kozlekedik,
valamint kétiranyu peronnal rendelkezik az 59, S9A, és a 61-es villamos, melyekkel Farkasrét
és a Kortér, valamint a Varosmajor és Hiivosvolgy felé utazhatunk. Harom peron, két
kiilonbozoé (1. és 2. tipus) villamostipus, jardaszigetek, forditovaganyok, holtvaganyok
tomkelege. gy lehetne jellemezni a tér megalldit. A kovetelményeknek a harom koziil

leginkabb a Combino-megallo felel meg. A 18-as villamos fel6l példaul magas padkakon kell
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atkelni, hogy a megalloba jussunk. Ez részben a szigetes elrendezésnek, a sok vaganynak
koszonhetd. Ilyen esetben kell belegondolni abba, hogy egy mozgéssériilt ember, vagy éppen
egy 1d6s asszony milyen nehézségek aran kel at, foleg ha még egy bevasarlotaskat is huz
maga utan. Ez mind megoldatlan probléma, ami valdsziniileg sok utasnak keseriti meg a
mindennapjait. Szintkiilonbség nélkiil csak a nyugati oldalrol kelhetiink at, a tobbi iranybol
még ilyen szempontbdl nincs megfelelden kivitelezve a peronok kérnyéke. A varok viszont
varakozason feliilinek bizonyultak, ugyanis elegenddé mennyiség kerilt betervezésre;
ezenkiviil a plexi dongatetd itt is ferde sikkal metszett, igy nagyobb védelmet nyuajt az esd
ellen. A rendkiviil nagy utasforgalom ellenére kevés fémracsos iilokét épitettek be. Annak
dacara, hogy kb. kétpercenként beall egy szerelvény, a Sz¢éll Kalman tér mégis csak egy
talalkozohely, egy intermodalis csomdpont, igy a jarokeldk, és/vagy az utasok tobb iildfeliilet
igényelnek. Mivel a gépjarmiiforgalom tavol esik a megallotdl, igy attol védve van, viszont a
szigetes elrendezés miatt a sineken keresztiil jarkalunk, igy gyakran eléfordul, hogy nem
figyeliink oda, és a hatunk mogoétt csenget a villamos, tehat ilyen szempontbol igen
veszélyesnek mondhatjuk a megallot és kozvetlen kornyékét. Altalanos tény, hogy ezen a
vonalon megfeleld6 modon mikodik mind az irott, mind a digitalis, mind pedig a hangos
utastajékoztatds, valamint a megallonév is olvashatdé modon keriilt feltiintetésre a vard
tivegfalan. A tér jellegébdl és az atvonuld emberek sokféleségeébdl adodik, hogy nem ez a tér
Budapest legtisztabb és legovottabb koztere, igy a megallok sincsenek megkimélt allapotban.
Ennek tiikrében a kisebb esztétikai latvanyt nyajtdé miianyag kukak helyett itt fém kukat
lathatunk kiilon csikktartoval, ami ugye hivatalosan felesleges tartozék, mivel a megallok

tertiletén nem lehet dohanyozni...

Maradva a Sz¢éll Kalman téren, térjiink at a masik kett6 megallora, melyek sok hasonldsagot
mutatnak egymassal. A 18-as, illetve az 59-61-es megalld hasznalatat és kialakitasat tekintve
kozel azonos. Egy kiilon jardasziget lett kialakitva az érkezd, illetve az indulé villamosok
szamara a 18-as villamos esetében, az 59-61-es villamosokndl pedig a kétiranyusagbol
adddoan egy kiilon peron szolgal az egyik, illetve egy kiilon az ellentétes iranyba. A 18-as
villamos megalloja mellett megfigyelhetiink egy izlésteleniil megtervezett, a féépiilet méhsejt
alaku tetOlemezére reagald, arra hasonlitani akar6 eldtetds beallot, ami mindezek ellenére sem
hasznalhatd semmire, mert az eldtetd olyan keskeny, hogy nemcsak a széltdl, de még az
esotol sem véd. Egyediil csak a benne elhelyezett 3 fémracsos iilokével tudja magara vonni a
faradt emberek figyelmét. Kiilon var6o egyik megalloperonnal sincs, de ez azzal

magyarazhat6, hogy a belsé teriileteken (ahol mindenfajta kiszolgald egység és a metrd feljaro
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is helyet kapott) egy nagy terjedelmii, de annal Ocskabb trapézlemez tetéfeliilet nyujt
megfeleld védelmet esd és talan még sz¢€l ellen is. Ezzel csak egy baj van: tavol kertilt téle a
megallo. A probléma demonstralasaként vegyiik a kovetkezd esetet. Esik az es6 és fuj a sz¢€l,
igy az utas beall a tet6 ald, de egy kicsit beljebb, hogy minél kevesebbet érzékeljen az iddjaras
viszontagsagaibol. Mar este van, tehat kevés utasra lehet szamitani, igy a villamosok keveset
tartozkodnak a megéllokban, mivel kevés a le- és felszall6 utas. Az utasunk a 61-€S
villamossal szeretne utazni a Kortér iranyaba. Eszreveszi, hogy érkezik egy villamos a Déli
palyaudvar fel6l, majd azt is, hogy az 6 villamosa is éppen kozeledik a megalld felé. Ahhoz,
hogy felszalljon a 61-esre, ki kell jonnie a pavilon aldl, elmenni a Varosmajor felé¢ nézd
megalldig, majd ott dtmenni a sineken. Viszont jon az ellentétes irdnyban kozlekedd jarmi,
igy azt neki meg kell varnia, hogy elmenjen és bedlljon a sajat megallojaba. Csak ezutan tud
follépni a neki sziikséges megalloba, ahova mar régen bedllt a villamosa, €és taldn mar be is
csukta az ajtokat, mert nem volt felszallo utas. Nem valodszinli, hogy minden utas tisztdban
van azzal a ténnyel, hogy a 61-es jarmiiveit nemrég feltjitottak, és — hasonldan a 2-es
vonalhoz — fel- és leszallasjelzOket szereltek fol a villamosokra, ami azt jelenti, hogy a
villamos csak abban az esetben all meg a megalloban, ha valamelyik utas jelezte leszallasi
szandékat. Ebben a helyzetben emberiink lekéste a villamosat, holott csak a kijeldlt varot
hasznélta. Ha az ,daldozatunk” egy babakocsival kiegésziilt kismama, vagy egy idds,
gyengénlatd ember, akkor még ennél is kevesebb esélye lett volna. Ebbdl a példabdl is 1athato
a beallo és a megallo kapcsolatanak nem megfeleld 6sszehangolasa. Az elébb emlitett példan
még az elvart biztonsagérzet hidnya is megfigyelhetd, mert a megallok ,.hatul” nyitottak, igy
elég csak hatralépni, és maris a sineken talaljuk magunkat; ugyanis nincsen véddkorlat egyik
iranyban sem. Az utastajékoztatds sem olyan, mint azt a 4-6-os vonalan megszokhattuk.
Digitalis kijelzéket még nem szereltek fel, elektromos formaban is a kovetkezo jarat indulési
idejének visszaszamlalasaval csak a 18-as megalloban talalkozhatunk. Emellett természetesen
megtalalhatd a hagyomanyos irott BKV-menetrend a megallotablan. Megéllonév csak
kisbetlikkel szerepel a megallotablan, viszont ez jelen esetben elegendének mondhatd, mert a
téren sok helyen szerepel a Sz¢éll Kalman tér felirat. A megalloktol 10-50 m-re talalhatéd
Combino-megalldban alkalmazott fém kuka ezekbe a megallokba mar nem jutott el, helyette a

parszor folrobbantott miianyag kukak kertiltek.
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MORICZ ZSIGMOND KORTER

A Sz¢ll Kalman tér targyaldsa utan utazzunk el egy masik nagy kozlekedési csomdpontba,
ami igaz nem intermodalis kozlekedési csomopont, de tér méretéhez képest aranyaiban
legalabb annyi ember fordul meg itt, mint az el6bb emlitett helyen. Ez a tér nem mads, mint a
Moricz Zsigmond kortér. Mostandban inkdbb a kdosszal egyenl6 az ottani helyzet, ezért nehéz
ugy beszélni a Kortérrdl, hogy az valoban tiikkrozze, vagy a régi, kdosz eldtti, de még nem
igazan esztétikus allapotot, vagy a leendd reméljiik korszerl és épitészetileg is példaértékii
allapotot. Most javaban folynak az épitkezések, felujitdsok, a kozponti épiilet (,,Gomba™)
helyretétele a metrd termindl, a digitalis utastajékoztatas kiépitése, egyszoval nem atlathatd
még a hely. A tér, kozosségi kozlekedését kozvetleniil érintd munkalatok lassan a végéhez
kozelednek, igy mint a villamosperonok ¢és a vaganyok felujitasa, a korszer(i utastdjékoztatas
kiépitése, a 33-as busz forduldja. Tekintsiink most el attol, hogy ha tér egyik pontjabol egy
masikba szeretnénk eljutni — mondjuk atszallas céljabol —, akkor majdnem biztos, hogy
keresztiil kell gyalogolnunk egy zuzottkdves kiépitetlen ,,jardan”. A Korteret 6t villamosvonal
szeli 4t és tovabbi egynek pedig ez szolgal indulasi allomasaként. Igy a téren harom
kiilonb6zé helyen taldlkozhatunk villamosmegalloval. Budapest rendelkezik négy kiemelt
buszjarattal (7, 7A, 7E, 107E), ezek koziil mind a négy itt halad keresztiil, valamint
hivatalosan tavaszra elkésziil a 4-es metrovonal is. Ezenfeliil a Kortér az egyetemistak kedvelt
talalkozopontja tobb szempontbdl is. Az egyik, hogy a kornyéken talalhato kollégiumokba és
albérletekbe innen érkezik a didkok nagy része, mivel a Keleti palyaudvarrdl, és Kelenfold
allomasrdl busszal utazva leginkabb ezen a helyen szdll le az ember. A masik pedig a
hétkdznapi értelemben vett
talalkozohely: kozel van az
egyetemi ¢épiiletekhez ¢és a
kollégiumokhoz, ¢és kivalo
tdjekozodasi pontot nydjt a
Gomba ¢és a McDonald’s.
Ezek alapjan is érezhetd, hogy
ez egy komoly jelentdséggel

bir6 tér, egy elosztopont,

melynek a megfeleld
hasznalhatosaga és arculata elengedhetetlen a 21. szdzad emberének. Ebbe az arculatba

beletartozik a teret hatarolo épiiletek egységes €s tiszta homlokzata, a metr6 fogaddépiilete, az
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elébb emlitett megallok modern, a fogaddépiilet karakterére reagdld arculata, valamint a

térburkolat ezekkel egyiittesen harmonizal6 jelenléte.

Ezen szempontok tudatdban térjlink at a 18-41-47-es megallora. Megfigyelhetjiik, hogy ez a
villamosmegallé6 mar csak arra var, hogy a mellette szorosan elhelyezkedd 4-es metrd Kortéri
kijaratanak fogaddépiilete elkésziiljon. A peronnal kapcsolatos munkalatok mar befejezddtek,
igy kialakult egy szép, az uj Kortérre jellemzo, sotét szinii, kdtésben rakott térburkolat, mely a
jaroszinthez képest megemelt magassagban van, az akadalymentes kozlekedést is nagyban
eldsegiti. Megkozelithetdsége most még egy kicsit nehézkes, de a munkalatok befejeztével
egyszerlien fog adddni a Vali utca feldl gyalogatkeldn keresztiil, vagy a Bartok Béla uttal
parhuzamos jardarol, vagy gyalogatkelorol. A megalld kétoldali elrendezésti, kiilon peront
kaptak a Fehérvari ut felé kozlekedo6 villamosok, és kiilon peronnal rendelkeznek a Gellért tér
felé¢ haladé jarmivek is. Ez azért fontos megjegyezni, mert a nagy utasforgalom nem egy
megallon osztozik. A Gellért tér iranyadban egy izgalmasra tervezett varorol és eldtetdrdl
beszélhetiink, ami természetesen a metroépiilethez szervesen kapcsolodik. Jellemzi 6t a
dominans iiveg- és acélhasznalat és a nagy konzolkinyulds I-szelvényli tartokkal. Hatranya
viszont, hogy az egész konstrukci6 tavol helyezkedik el a vaganytol, valamint az elétetd is thl
magas, igy az es0 elleni védelme nem mondhato a legjobbnak. Itt meg kell viszont emliteni az
ellenkezd irdnyba nézd megallot, ahol
az elébbi nagy volumenii, modern

arculat mar nem érhetd utol, helyette a

megszokott standard févarosi kisebb

. méret eldtetds bealld lett kialakitva,

igy a két megalld egymashoz képest
aszimmetrikus. Az  alkalmazott

anyagokbol  kovetkezik, hogy a

megalld  vandalallésaga  kozepes,
mivel az acél szelvényekben igaz nehéz kart tenni, viszont a biztonsagi tiveget hamarabb
utolérheti a randalirozok karos tevékenységei, példaul a graffiti, karcolas, livegbetorés, stb.
Ami az utastdjékoztazast illeti, a hangos utastajékoztatason ¢€s a kivald digitalis kijelzon kiviil
helyett kapott a hagyomanyos BKV-menetrend is a megalltablan megfelel6 magassagban
elhelyezve. A megallonév sajnos csak az eldbb emlitett tablan olvashatd kis betiikkel,
nagyban nem szerepel. A megallok tovabbi problémaja illetve hianyossaga, hogy

ugyanazokkal a kdnnyen megrongalhato, z6ld miianyag kukakkal taldlkozunk, mint a kevésbé
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korszerli megallok esetében. Véleménylink szerint ez jelentdsen rombolja az 6sszképet. Még
ennél is nagyobb hidnyossag, hogy a Gellért tér irdnyaba 1évd vard alatt nincsenek se padok,
se fém iilékék. Altalanosan megallapithatjuk, hogy a megallo épitészeti arculata (az
aszimmetrikussdgot leszamitva) megfelel a kor elvarasainak, de a hasznéalhatosagi

szempontok koziil egyesek csorbulnak.

A Kortér masik villamosmegall6ja egy indulasi megallo, tehat egy irdnyban indul onnan jarat,
egész pontosan a 61-es villamos. A megallét nem targyaljuk részletesen, mert késobb még
foglalkozunk ilyen tipustival. Annyit érdemes megemliteni, hogy az egyik oldalon egy
leszallohelyként funkciondld peronnal taldlkozhatunk. Ez a peron nem rendelkezik semmilyen

pedig varo (megjegyzendd, hogy nincs is ra sziikség).

A harmadik megalloblokk a Korteret egyenesen atszeld 19-es és 49-es villamosok szdmara
lett kialakitva. A var6 ismét az el6bb emlitett budapesti standard, ferde sika lapos livegtetovel,
acélszelvényekkel; ami egyébként impozans, csak nem egyedi. Ami viSzont hatarozott elény,
hogy a varonak épitettek oldalso falat is, igy a szél elleni védelme megfelel. A menetrend
ellenben megszokott mindségli és méretli, nagyban nem szerepel. Vandalallosaga elfogadhato,
alkalmazott anyagok, mint mar emlitettilk az acél és a biztonsagi iiveg. A vard mellett
fémkukat szereltek fol kiilon csikktartoval. A kérdés, hogyha ide tudott keriilni egy jobb
mindségli szemetes, akkor a szemkozti megalloba miért nem tudott. Biztonsagérzet megfeleld,

ugyanis a gépjarmiiforgalom elegendd tavol kertiilt a megallot védo korlattol.

KELENFOLD

Elhagyva a Modricz Zsigmond
korteret, a 19-49-es villamosok
végallomasa Kelenfoldon mar nem
mondhat6é ilyen korszerinek. A
palyaudvarral egylitt ez a kis |
létesitmény is rekonstrukcidra var.
A jelenlegi megkdzelithetOsége

rossz, tavol esik a vasuti aluljarétol,

a helyi buszjaratok indulasi és
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érkezési allomasatol par méter szintkiilonbség a nehezitd tényezd és a 4-es metro terminaljatol
is tavol fekszik. A kisméretli vard sarga szinll rozsdas acél tartokkal, opaque fémtetdvel és
ugyancsak korrodalodott fémracs iilokékkel biiszkélkedhet. A kor keresztmetszetii, lesarkitott
tartoszerkezet igaz egyedinek mondhatd, &m korszerlinek és esztétikusnak egyaltalan nem. Az
eldtetd esd elleni védelme kielégiti az elvarasokat, széles kinytladsanak kdszonhetden, de szél
elleni védelemrdl itt nem beszélhetiink, ugyanis minden oldalrél nyitott. Altalanos észrevétel,
hogy a vandalok az Gjonnan épiilt megallokat szeretik meggyalazni, és tekintve, hogy ez a
vard6 mar régen épilt, igy az effajta tdmaddsoktél megmenekiilt. Az utastdjékoztatés
szempontjat az atlagosnal valamivel jobban elégiti ki, 1évén, hogy ebben az esetben hangos és
irott formdja is megjelenik, viszont a megallonév csak a megallotablan kis betiikkel van
feltiintetve. Ezt az atlagos épitészeti arculatot és a kissé lehasznalt allapotot a megallotablara
raszerelt csikktartd nélkiili z6ld milanyag szemetes sem emeli. A megalléban — igaz nincsen
az ut mellé¢ védokorlat — biztonsagban érezhetjilk magunkat, mivel autésforgalom csak egy
oldalon jelentkezik, de az is nagyon csekély, valamint a megallok kétoldali elrendezésébdl és
a végallomasi kialakitdsbol adodoan nem kell arra szdmitanunk, hogy a sinre lelépve eliit a

villamos.
KALVIN TER

Atérve a pesti oldalra, most egy nemrég elkésziilt megalloval, a Kélvin térivel foglalkozzunk.
Ez a megallo a 47-es és 49-es villamosok utascseréjére szolgil. A meglehetdsen nagy
utasforgalomhoz illeszkedve a széles peronsdv az utat és a vaganyokat kettészelve az ut
. kézepén egyesitett peronként
mutatkozik, amit a megalld
alatt futd6 metrovonal indokol.
Megkozelitése kétoldali
" szintbeli  gyalogatkelskrél
lehetséges, viszont a kozépen
elhelyezkedd oszlopok miatt
kevés hely jut a megalld

belseje felé aramlo tomegnek.

Arculata az un. ,,Budapest
féutcdja” projektnek €s a Kalvin téri metréallomas kortars dizajnjanak megfelelden alakul, igy
jellemzi 6t az egyszeresen €s kétszeresen gorbiilt iveg dongatetd hasznalata, I-szelvénybdl

kialakitott acél tartélabak, €s a konkav-konvex térburkolat. Egységesnek mondhato kialakitasa
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csorbul a metrd lejar6é nyilasanal, ahol a kozbensé tamaszok ritmusa felborul. Az eldtetd
reagal a kornyezo irodahazak stilusara, de nem egyértelmii moédon, igy megitélése kétes. Nagy
eldtetd-magassaga miatt viszont az eso elleni védelme atlagon alulinak mondhato, sz¢l elleni
védelemrdl pedig oldalfalak hidnydban nem beszélhetiink, igy a vard két hasznalhatosagi
kovetelményébdl egyet sem teljesit, ami elvarhatd lenne egy Ujonnan tervezett és épitett
1étesitmény esetében. Kevés feliilete miatt nehezen rongélhat6, a nagyméretii edzett iivegek is
magasan helyezkednek el, igy megdévva Oket a kartékony emberektdl. A hagyomanyos
muanyag z6ld kuka sajnos sokat ront az eldbbi helyzeten, egyaltalan nem illik bele a korabban
emlitett arculatba. Utastdjékoztatdsa viszont jobb: a szokvanyos BKV-menetrenden kiviil
digitalis kijelzdvel is rendelkezik a megallo; hangos utastdjékoztatdsa ennek ellenére nincs. A
megallonév a megallotablan kis betiikkel szerepel, nagybetiis felirat ugyancsak nincsen, ami

egy metréallomasnal szintén elvart kdvetelmény (lenne).
FOVAM TER

Kanyarodjunk vissza a Duna vonalara, a vilaghiri 2-es vonalra, mely utvonala
egyediilallosagahoz illeszkedve megalloi szépségében és mindségében is probal eldretorni.

Egy egyedi megallo erejéig vizsgaljuk meg ezt a vonalat is.

Napjainkban a 2-es vonal jelentds
felujitasokon esik at. A Kossuth tér
feljitasa miatt jelenleg a Kossuth tér
eldtti ideiglenes megallo az északi
végallomas. A sinpalya Kossuth tér és
Jaszai Mari tér kozotti korszerlsitése
mellett szamos 0jitas lesz észlelhetd a
vonalon. A szamunkra legfontosabb

ezen fejlesztések kozil a Fovam téri

megall6 korszertisitése volt. A Févam
téri projekt célja, hogy a 4-es metr6 allomasaként Gsszekossék a felszin feletti (2, 47, 49-es
vonalak) és a felszin alatti kotottpalyas kozlekedést. A megalld érdekessége, hogy a villamos
a fold ala ereszkedik és egy fedett aluljaroban cseréli utasait. Megkozelithetosége tobb
iranybdl 1épcsén, mozgdlépeson, vagy akadalymentes liften keresztiil torténhet. Az észak felé
néz0 megallod a nagy belsd térhez kapcsolddik, annak a szélén helyezkedik el, nem elvalasztva

a kozlekedofeliilettdl, mig a Kozvagohid felé a megalldo a két vagany kozott, eltoltan a
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szemben 1évohoz képest kiilon peronon kapott helyett. Utobbi hatranya, hogy nagyon
keskeny, annak ellenére, hogy az utasforgalom nagyon nagy, igy kissé balesetveszélyes,
viszont a rozsdamentes acél védokorlatok szinte elegendd védelmet nyujtanak a
szintkiilonbség és az keresztiilhalado villamoskozlekedés okozta veszélyek ellen. A Parlament
felé néz6 megallo altalaban véve minden kovetelménynek megfelel. Az elébb emlitett
rozsdamentes acélkorlatok jelenléte, a fényes, nagyméretii koélapburkolat, a sokszinli és
sokféle raszteri burkolatkiosztas, a modern, térérzetiinket noveldo fodémburkolat, a
mesterséges vilagitds izgalmas vonalvezetése a fodémburkolatban és az ujszeri — a
metrodizajnoz szervesen kapcsolodd — pixeles falmintdzat mind-mind emelik a megalld
szépségét, hasznalhatdésaganak mindségét, kivalosagat, a kdvetelményeknek vald megfelelést
és az egyedi, korszerli épitészeti arculatot. Ezt a mindséget képviseli a vandalallosag is:
torekedtek a nehezen rongalhatosdgra. Nem latunk livegfeliileteket, a védOkorlatok erdsek, a
kukdk fémbol késziiltek, tomor falukban nehéz kart tenni. Rozsddsoddstol nemigen kell
tartani, mert az aluljard tokéletesen véd esd ellen. Utastajékoztatasi mindsége eléri a vele
szemben tamasztott kdvetelményeket: tobb képernyon is olvashatjuk (majd) a legfontosabb
informaciokat, ezenkiviil megtalalhaté a hagyomanyos BKV irott menetrend a megallotablan,
valamint hangos utastajékoztatas is miikodik. A talsé keskeny peronon kiviil egy hianyossag
figyelheté meg: nincsenek tildhelyek a peron kdzelében. Ott jartunkkor egy valamit viszont
nem értettlink. A késziild metrédllomas fogadolétesitményének az anyaghaszndlata ragadta
meg a figyelmiinket. A fal corten acélbol késziilt, ami szerintiink egyaltalan nem vald egy
bels6 tér anyaghasznalatdhoz. Ez az egyik, a masik, hogy nem illeszkedik az aluljaré fényes,
csillogo, letisztult és sima vildgdhoz, igy mintegy ellenpolusként jelenik meg a nagy belsd tér

egyik oldalan.
MESTER UTCA (FERENC KORUT)

A Combino vonal mellett, a koratra merdlegesen tobb viszonylat is ilizemel. Ezek koziil az
egyik az 51, 51A vonala, melyek induld allomasa a nagykorati Mester utca. Jelen esetben
megallordl nem igazan beszélhetiink; a ,,peron” az utca szélén kialakitott jardara lett ratolva,
csOkkentve igy a gyalogos sav szélességét és kozelitve a megalld kapacitdsanak hatarat. Varo
tehat nem ¢épiilt, az utburkolat aszfaltrétege toredezett, a kukdk hagyomanyos zold
muianyagbol késziiltek, jelenlétiikkel nem tal impozénsak, de a villamos extran magas
fellépési szintkiilonbsége miatt a konnyed fellépés sem megoldott. Nagyobb hangsulyt
fektetnek a reklamtablak elhelyezésére, mint egy idealis megallo kialakitdsara, igy a megalld

hasznalata kényelmetlenné, megitélése negativva valik. Biztonsdgérzet szempontjabol sem
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vizsgazik jol a megallo: induld oldalan — mint emlitettik — a jardara érkeziink, érkezd
iranyban pedig keskeny a peron szélessége, €s a viszonylag kis forgalmu utt6l védokorlat sem
valasztja el az oda érkezdket. Az utastdjékoztatas irott €s hangos formaban is képviselteti
magat, igy ez a kovetelmény — a BKV-menetrend apro betiiit leszamitva — elfogadhatonak

mondhato.
KONYVES KALMAN KORUT

Maradva még az 51-es vonalon, a Konyves Kalman korat sarkan, egy periféria teriileten
létesiilt megallordl szeretnénk néhany szot ejteni. Erdemes megemliteni, hogy 50 méterrel
arrébb a korat vonalan ennek a viszonylatnak az 1-es vonal fel¢ van csatlakozisa, ami
hivatalosan a févaros egyik kiemelt jelent6ségli vonala, igy véleményiink szerint a csatlakoz6
megallé arculata ugyanannyira jelentds, mint maga¢ az l-es vonal megalloié. lgaz, a
napjainkban kezdddott el az 1-es viszonylat korszerlsitése, de ebbdl a fejlesztésekbol nem
részesill a most elemezendd megalld. Megkozelitése sok iranybol, de minden esetben
gyalogatkelén at torténhet a kozépen 1évo peronos kialakitdsnak €s a tobbsavos utnak is
koszonhetden. A vard kapacitdsa megfeleld, anyaghasznalatat a fém tartokonzolok és az
iivegtetd jellemzi, mindez leromlott kondicioban tarul fel eldttiink. Graffitizett és dsszekarcolt
iivegfeliiletek és gyenge mindségli miianyag kukak jellemzik. A bedlld esd elleni védelme
megfeleld, habar a Combino-megallokkal ellentétben nem ferde sikkal tortént az eldtetd
lemetszése; sz¢l elleni védelme atlag alatti, a minddssze egy oldalon 1évé oldalfalak miatt. A
megalloban a véddkorlatok hidnyanak kdvetkeztében nem érezhetjiik magunkat biztonsagban,
ami tovabb rontja a vard hasznalhatosdgat. Utastajékoztatdsa egyhangi: a megallotablan
olvashatjuk a szokisos BKV-menetrendet, hangos ¢€s digitalis forma ezen a helyen még
hianycikk. A megélld hatdrozott pozitivuma, hogy az utasforgalomra helyesen méretezett

tilékemennyiség lett tervezve.
BLAHA LUJZA TER (NEPSZINHAZ UTCA)

A nagykoratrol mer6legesen masik indul6 villamosvonal a 28-as és a 37-es jaratcsalad. Szinte
szorol-szora elismételhetnénk ugyanazokat a negativumokat, amiket a Mester utcai ,,megallo”
targyalasakor is tettiik. Tovabbi negativumként a Mester utcainal is nagyobb utasforgalom
nem megfeleld kezelése mondhat6 el. Pozitivum viszont, hogy létezik digitalis és hangos

utastdjékoztatas is, mely nagyban megkonnyiti az utasok megallorol alkotott képét.

KOBANYA-ALSO VASUTALLOMAS
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Ha a Koényves korathoz a periféria szot tarsitottuk, akkor az aladbbi helyre leginkabb az ipari,
lepukkadt periféria sz6 illene. Forgalmas csomopontrol beszEliink, ami intermodalis
csomopontnak is tekinthetd, 1évén, hogy nagyjabol egy helyre szervezddik a kihasznalt
villamosmegalld, az egyik induld helyi buszpéalyaudvar, valamint vasuti személyszallitas
szempontjabol is jelentds ez a pont. Az épitészetileg vegyes kialakitasu és esztétikai mindségii
csomoponton Ot villamosvonal fut keresztiil. Ezek az egymassal szemben -elhelyezett
egyiranyu megalloknal taldlkoznak. Megkdzelithetosége az ilyen peronoknal megszokott
modon, gyalogatkelén at torténik. Rendkiviil forgalmas utak szegélyezik, de a véddkorlat
kivaléan gondoskodik a var6é emberek biztonsagardl. A vardk a perifériateriilet fejlettségéhez
igazodva mar kissé leharcolt 4llapotban mutatkoznak, de hasznalhatdsaga ennek ellenére jobb.
A harom oldali oldalfalnak kdszonhetéen sz€l ellen megfeleléen véd, és az egyik iranyban
ives donga, a masik iranyban enyhe lejtésii lapos iivegtetd es6 elleni védelme is
elfogadhatonak bizonyult. Erre a kornyékre egyébként megfigyelhetd a tartok és a fémracs
ilokék sarga szinezése is. Utastajékoztatdsa megfeleld, habar az egyik villamosjarat
menetrendje tal magasan helyezkedik el a megallotabla oszlopan; digitalis €s hangos formaja

pedig a belizemelést kdvetden fog miitkodni.
ONODI UTCA

Ha tovabbmegyiink a 3-28-62-es vonalon, akkor egy masik, tipusban kicsit hasonld, de a
kozvetlen kornyezet miatt masképpen (is) hasznilhatdo megalld az Onodi utcai. A vard
kialakitasara vonatkozo észrevételeink megegyeznek az eldbb targyalttal, de kiegészitésre
szorulnak: a Kisebb utasforgalomhoz igazodva kevesebb a sorolt varok darabszama; itt
kizarolag lapostetds formaval talalkozunk, valamint a sok reklamfeliilet miatt zavar6 a bealld
¢s egyben az egész megallé arculata. Biztonsag szempontjabol a peron kritikdn aluli. A
kozépen torténd elhelyezés miatt a kétoldalt halado gépkocsi forgalom jelenti a legnagyobb
veszélyforrast, amit a védokorlat hidnya tovabb fokoz és akkor még nem beszéltiink a peron

keskeny (2-2,5 m) szélességérol.

TEREBESI UTCA

Sem akadalymentességrol, sem jol |

hasznéalhatosagrol, sem esztétikussagrol nem
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beszélhetlink. A mellékelt adatlapon kozolt képen lathatd, hogy a gyakorlatilag a semmi
sz¢€lén allo peront az elhagyatottsag és az ottfelejtettség jellemzi. A vard egy trapézlemez
fiilke, kiviil-beliil 6sszegraffitizve és minden lehetséges modon megrongdlva. Ahhoz képest,
hogy az utasforgalom minimalis (villamosonként 1-2 cserélédd utas), a vonalak jellegébdl is
adodoan, atlagosan 5 percenként megfordul itt egy-egy villamos. Véleményiink szerint, ha

van mas tomegkozlekedési alternativa (pl. a 85-0s busz), akkor ezt akéar el is lehetne bontani.
BOSNYAK TER

A vonal végéhez kozeledve elérkeziink a fovarosban altalunk elemzett utolsé megallohoz, a
Bosnyak térihez. A vard kinézete és épitészeti mindsége megegyezik az Onodi utcai
megalloval, de utastajékoztatdsban jelentds eldnydkre tesz szert a vonalon 1évé tarsaihoz
képest. A tér egy részét nemrég felyjitottdk, valamint a 7-es buszcsalad egyik fontos
megallohelye 1évén az itt helyet kapd villamosmegallok esetében is célszerli volt bevezetni a
hangos-, illetve a tobb Kkijelzén 1is olvashaté digitalis utastajékoztatast. Hatalmas
pozitivumként ¢éltik meg, hogy a megallotdblan — nyugati mintdra — egy Bosnydk tér
kozlekedési térkép van elhelyezve, ami pontosan megmutatja, hogy a tér melyik részérdl
melyik jarat indul. A nagy utasforgalomhoz illéen széles peronok kertiltek kiépitésre, amikre
azonban egy nagyobb feltjitas mar raférne. Emellett azonban maga a vard Kkis
befogadoképességli, viszont sz€l és esd ellen megfelelden védett. Biztonsagérzetiink ingadozo
lehet, ugyanis megnyugvassal tolt el benniinket, hogy beszerelésre keriilt a forgalmas ut
mellett a védokorlat, de ha esetleg neki akarnank délni, akkor valtozik az errdl alkotott
véleménylink, mert a korlat sajnos mozog, igy meglepetéseket tartogat egy naiv ember

szamara.
2.2. AKADALYMENTESSEG

Részben megallonként egyesével targyalva, részben pedig altalanossagban nézve, vizsgaljuk
meg a kovetkezokben a févarosi villamoskozlekedés fogyatékkal €16k szdmara fontos

hasznalati kovetelményei beteljesiilésének jelenlétét, avagy jelen nem létét.

Az els6 vizsgalt megalldo a Budafoki uti. Itt — hasonldéan a tobbi Combino-megalléhoz — a
burkolat szinezése felhivja az emberek figyelmét a kerekesszékesek hasznalati zonajara. A
mozgassériilteken kiviil a vakokat is probaltak segiteni. A megallok két végén — ott ahol az
elsé és az utolsd ajtdo helyezkedik el — mas anyagu kovek keriiltek lehelyezésre, amik

domboru formdjuk miatt jelzik, hogy hol kell felszallni a villamosra. Taktilis burkolati
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vezetdsav viszont nem keriilt kiépitésre, ami — véleményiink szerint — elég nagy hidnyossaga

ezeknek a tipusu megalloknak.

A Sz¢ll Kélman téren elég vegyes a helyzet, nem beszélhetiink egyforman kialakitott
mindségrol. A 4-6-os induld dllomésanal a tobbitdl eltéréen mar taktilis burkolati vezetdsavot
is elhelyeztek a vakoknak, ami egyediilallo a téren. Térjlink at a Sz¢ll Kalman téri 18-59-61-
es megallora. Mig az eddig targyalt Combino-megallok esetében beszélhettiink
akadalymentességrol, addig itt mar nem. Fontos megjegyezni — amit mar dolgozatunk elején
is emlitettiink —, hogy a kozlekedés csakis akkor valik akadalymentessé, ha mind a megallo,
mind pedig az oda érkezd villamos is akaddlymentes. Ilyennel a fovarosban csak a 4-6-0s
vonalon taldlkozhatunk, ugyanis a tobbi villamos nem elégiti ki az elébbi kdvetelményeket,
igy atlagosan — a villamos fajtajanak fiiggvényében — 15-30 cm fellépési kiilonbséggel kell
szamolnunk. A megallok ennek ellenére néhol akaddlymentesek — altaldban az wjonnan
épitettek, vagy a felujitottak —, de ez nem elegendd ahhoz, hogy egy kerekesszékes kiilsd
segitségek nélkiil fel tudjon szallni a villamosra. Ezekben is hasonlo a helyzet, kb. 15-20 cm

fellépési tavolsdgot mérhetiink a jarda €s a villamos also 1€pcsdjének szintje kozott.

A Moricz Zsigmond kortéren a megélld szintjét megemelték, igy kozelebb kertilt a jarmi also
fellépési sikjahoz. A megalld tervezésekor a taktilis burkolati vezetésav megfeleld
elhelyezésre nem nagyon ligyeltek, igy a vakoknak kisebb gondot okoz az egyébként sem
akadalymentes villamosra torténd felszallas, ugyanis a vezet0sav csak a zebra kornyékén
lathaté, ami viszont tdvol esik a megallotol. A 19-49-es villamosok megélldjanal az
akadalymentességi €s az utastijékozatasra vonatkozo kovetelmények a kozepesnél valamivel
jobban teljesiilnek, az tjszeri térburkolat itt is tetten érhetd. Hidnyossaga, hogy teljes
mértékben hidnyzik a taktilis burkolati vezetdsav. A kerekesszékesek szamara is észrevettiink
egy apré hibat, amit a szakirodalom is alatamasztott: a szintbeli atjaronal tal nagy a rampa

ddlésszoge.

A Kalvin téri megalldo esetében azt mondhatjuk, hogy a megalld6 kornyéke megfeleld a
kerekesszékesek szamara, de a vakoknak okoz néhany nehéz pillanatot: a taktilis vezetdsavot
csak a megalloig alakitottak ki, a peronhoz érve eltiinik ez a sav, igy a vak ember nem tudja,

hol kell a jarmtire felszallni.

A Févam téri aluljaroban ugyancsak csalddniuk kell a latassériilt utaskdzonségnek: itt pont
forditva, csak a peron mentén egy csikban van elhelyezve a vezetdsdv, ami megint

értelmetlen, mert az odajutast nem segiti semmi.
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A tobbi vizsgalt megallorol altalanossagban elmondhatd, hogy nem rendelkeznek megemelt
peronnal ¢és vakvezetd savval, ezek fejlesztése reméljiik a jovoben minél hamarabb

megtorténik.
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3. MISKOLCI VILLAMOSMEGALLOK ELEMZESE
3.1. BEVEZETES

ROVID TORTENETI ATTEKINTES

Miskolcon - Magyarorszag negyedik legnépesebb varosaban - a villamoskozlekedés az
orszagban harmadikként, 1897. julius 10-én indult el, a Tiszai palyaudvar és a Verestemplom
kozott. Az utvonal megegyezett a mai 1-es villamoséval, azonban akkor még csak egy
vaganyon kozlekedett.
A Dibsgy6ri Acélmiivek munkasainak szallitasara kiépitették a Verestemplom—Vasgyar
vonalat, mely kezdetben helyi érdekli vasttként kozlekedett, majd 1906-ban egyesitették a
palyaudvarig kozlekedd villamossal. A vonal kétvaganytsitasara 1909-ben keriilt sor, a Tiszai
palyaudvar és a Varoshaz tér kozott, majd 1951-53-ban egészen Didsgydrig lefektették a
masodik sinpart. Az 1983 és 1990 kozotti idészakban korszerisitették a villamospalyakat, és

atszervezték a jarmiiparkot is.

A ZOLD NYIL PROJEKT

Legutébb a Zold Nyil program keretében, 2010-2012 kozott keriilt sor 1) sinek
épitésére, valamint a meglévd villamospalya, a
illetve azok tartozékainak komplett
rekonstrukcidjara, majd a vonal 1,4 km-rel valé6 meghosszabbitasara, igy 12 km-re boviilt a
halézat hossza, ezaltal a vasutallomastol egészen Fels6-Majlathig lehet eljutni az 1-es
villamossal.

A "Miskolc varosi villamosvasut fejlesztése" nevii projekt az Eurdpai Unid
tamogatasaval az Eurdpai Kohézids Fejlesztési Alap tarsfinanszirozasaval valosul meg, a
Kozlekedési Operativ Program (KOZOP) prioritasi tengelyében. A projektet a Miskolc
Megyei Joga Varos Onkormanyzata (MMJVO) és a Miskolc Vérosi Kozlekedési Zrt. (MVK
Zrt). A4ltal alkotott konzorcium élén az Onkormanyzat vezeti. A fejlesztés rdvid
osszefoglaldsa a Nemzeti Fejlesztési Ugynokség szerzodési adatai szerint:

A varos K-Ny-i kozlekedési tengely teljes keresztmetszetének komplex kialakitasa, azaz a
kozuti villamosvasuti palyaszerkezet és kitérok, jelzo és biztosito berendezések teljes
rekonstrukcioja, a vontatasi aramellatas biztonsagos kialakitasaval, a villamos megallohelyek

dtalakitasa, a felsovezeték és tartooszlopaik és eszkézok cseréje a kor kovetelményeinek

28



megfelelden az egységes varoskép kialakitasahoz illeszkedben. A kézuti villamoskozlekedés
bovitese nyugati iranyban Felso Majlathig, mintegy 1,4 km hosszon. 31 db alacsonypadlos,
korszerii villamos jarmiiszerelvény beszerzése, a jarmiijavito tizem alkalmassa tétele az uj
jarmiivek fogadasara. Elvart eredmény: hosszutavon fenntarthato, gazdasdagosan
lizemeltetheto, kornyezetbarat, vonzo, az egyéni kozlekedéssel szemben versenyképes villamos
kozosségi kozlekedés megvalositdsa.”

Az NFU 2008. szeptember 3-an itélte meg az dsszesen 33 707 373 000 Ft-os tdmogatast a
2006. oktober 15-én elkezdett projekt szdmara. A projekt hivoszavai a fenntarthatosag,
versenyképesség, gyorsasag, esélyegyenldség ¢€s biztonsag, melyek megvaldsitasa utan
rovidebb utazasi iddket, kisebb zaj- ¢és rezgéskibocsatast, levegdszennyezés-csokkenést,
valamint a vonzd alternativa révén az utasok szdmanak ndvekedését varja a varos vezetése. A
kornyezetszennyezés csokkentése leginkabb a jaratok villamosenergia-fogyasztdsaban fog
megmutatkozni, mely a tervek szerint a teljes vonalra vetitve 30%-kal fog csokkeni. A
gazdasagi fenntarthatdsagot a projekt altal vonzott tovabbi fejlesztések teszik majd lehetvé.
Nagy jelentéséget kap majd az intelligens szallitasi rendszer (ITS — intelligent transportation
system). Az utastdjékoztatds modernizaldsa hozzdjarul a kozlekedés koordinaltabba,
kiszamithatobba tételéhez. Egyes kiemelt megallokban infopultok lesznek elhelyezve,
melyeken elérhetdé lesz a jaratok menetrendje, azok térképe, valamint az érintdkijelz6t
hasznélva utvonaltervezés is lehetséges lesz. A projekt keretében felujitasra keriil a vonal
vontatasienergia-ellato halozata is.

Az épitészeti terveket a 2010-ben EME Mesteriskolat végzett helyi tervez6, Juhasz-Nagy
Balazs (RRM21 Kft.) készitette. A megvaldsithatosagi tanulmanyt és a komplex Kiviteli
terveket a FOMTERYV Mérnoki Tervezd Zrt. dolgozta ki 2010 és 2011 kozott.

3.2. EPITESZETI ARCULAT

KONCEPCIO

A Zold Nyil legmeghatarozobb arculati elemei a villamosmegallok, melyek egyedi
megjelenést biztositanak minden megallonak. Az épitészeti koncepcidé — amelynek a
Hannover Line D szolgalt eloképiil - egy alapvetden egységes arculatu, de varosrészenként
eltéré képet mutatd megallokat vizionalt. Ezt az teszi indokolttd, hogy az 1-es villamosjarat
kelet-nyugat iranyban atszeli a teljes varost, igy azzal utazva komplett metszeti képet
kaphatunk Miskolcrol, és annak torténetérél. A villamos a Tiszai palyaudvartol elindulva

egymastol teljesen kiilonbdzd varosrészeken halad at: eldszor egy indusztrialis jellegli részen,
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majd rafordul a zart beépitési, szazadfordulos hazakkal keretezett és nemrégiben rekonstrualt
féutcara; ezutan egy hosszi szakaszon lakotelepi hazak hataroljdk az utat, ami utan
fokozatosan felszakad a beépités siirlisége, csaladi hazak kovetkeznek, mig végiil szinte az
erdd sz€lén 1évo végallomashoz érkezik a villamos.

Ehhez a tervek ugy probaltak igazodni, hogy az egyes megallokat az adott helyre jellemzd,
vagy oda ill6 anyagokkal tették egyedivé, mig a szerkezeti keret a vonalon azonos és egységes
marad, ezaltal biztositva a kohéziot. A szerkezetvalasztas az eléregyartott vasbetonra esett,
melyet fehércement adalékkal és vilagos szinli kaviccsal kevertek, igy vilagos arnyalata nyers
betonfeliilet jon létre, mely fehér miikére emlékeztet. A betontartokat az is indokolta, hogy a
sorozatgyartott elemeket konnyli legyen egymés mellé sorolni, és rugalmasan alakitani az
utasbeallot a megalld igényeinek megfeleléen. A vandalizmus elleni harc jegyében a
keretvazak szintelen, lemoshato feliiletkezelést kaptak a graffitik eltavolithatosaga érdekében.
Az egyes megallok egyediségét, szinességét kiilonbozd anyagokkal kivanta elérni a tervezo.
Ezen betételemek a Tiszai palyaudvartol kifelé haladva a kdvetkezOk: transzparens feliiletek,
beton, tégla és acél (,,klasszikus ipari anyaghasznalat™), iveg, zoldhomlokzat, végiil fa és ko
(low-tech). Az anyagvalasztasnal a lokalis illeszkedésen tl szempont volt az is, hogy ezek a
diszitéelemek ugy jelenjenck meg, hogy ne befolyasoljak a hasznalhatésagot. A formavilag
kialakitasandl szintén meghataroz6 volt a funkcionalitds, hogy a régi, teljesen védtelen
peronokat rossz idében is védelmet nyujtd esébeallok valtsak fel. A tervezés soran ligyeltek

arra, hogy a lehetd legtobb zoldfeliiletet tartsak meg, illetve hozzak létre.

EPITESZETI-EPULETSZERKEZETI KIALAKITAS

Az esbébedllok keretszerkezete szélerdsitett, nagy szilardsagii finombetonbol eléregyartva
késziil. A lehorgonyzassal rogzitett, téglalap keresztmetszetii, kb. 2,5 m magassagu pilléreken
konzolos gerendak helyezkednek el, 2%-os ddlésszoggel, leggyakrabban 2,5 m vagy 5,0 m
tengelytavolsdgban. Erre fedésként 12 cm vastag vasbeton lemezek terhelnek. A
tartoszerkezet szintbeallitasat az alaptestekben elhelyezett lehorgonyzé csavarok és a pillérek
aljara furt talpak egyiitt biztositjak. A peronok burkolata 25x50 cm-es Semmelrock Umbriano
térkd granitsziirke-fehér szinben, melynek modulmérete egyszerien Osszeegyeztethetd a
megallok méretrendjével. A szinvalasztds az esztétikai mindségen til a taktilis burkolati
jelzésektdl valo kontrasztbeli eltérést hivatott megoldani. A peronok sziikséges megvilagitasat
a tartoszerkezet modulrendjének megfeleld méretii, 2500 mm hossza fénycsovek biztositjak,
melyek alkonykapcsoloval vannak ellatva. A megallok koztéri butorzata a kovetkezokbdl all:

perforalt acél szemétgylijtok; acélkonzolokra kb. 1,5 cm hézaggal rakott, 4x6 cm
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keresztmetszett, feliiletkezelt falécekbdl allo padok; kb. 1,00 m magas, vizszintes osztasokkal
ellatott, szerelt acélkorlatok; valamint kb. 5 cm vastag fali beton viragladadk. A fémelemek ¢€s

a lampatestek kiilsé burka azonos vilagossziirke porszorast kapott.

A MEGALLOK EPITESZETI KRITIKAJA

Az 1) megallok koziil elséként a Selyemrét nevii, kiemelt statuszi csomopont késziilt el, mely
a projekt megvalosulasanak korai szakaszaban mintaként - vagy ha gy tetszik, tanulsagként —
szolgalt a kovetkezd épitési fazisokban. Egy ilyen probaépités soran még a tobbi terv
véglegesitése ¢és a betonelemek sorozatgyartisa eldtt megismerhetéek a rendszer
kialakitasanak hibai, az esetlegesen javitdsra szorulé dolgok. Ennek alapjan azt
gondolhatnank, hogy az ezutan kivitelezett megallok mar minden elvarasnak megfelelnek, s
szinte hibatlannak tekinthetok. Azonban a helyzet nem ilyen tokéletes, ahogy erre ki is
térnénk.

A helyszini vizsgalataink soran az utazés 6sszbenyomasanak megtapasztalasan tal 6t ujépitésii
megallot vizsgaltunk meg alaposabban: Malomszég utca, Balazs Gy6zo tér, Gyula utca,
Ujgyéri fotér, és Ujgyéri piac. A helyszinek kivalasztasanal a szempont az egyedi
anyaghasznalat megismerésén volt, hiszen a peronok tobbé-kevésbé azonos kialakitastak;
ezen tilmenden az Ujgyéri féteret - mint intermodalis csomoépontot - kozlekedési

szempontbol is érdekesnek talaltuk.

Kezdjiik az elemzést az Malomszog utcai megalloval. Ez

az elsé megalld, mely a belvarosbdl kiérve fogadja az

utasokat, ¢és eldszor itt jelenik meg a jellegzetes perontetd.

A megallo két ut keresztezdédésében, a Tizeshonvéd utca (a

Hunyadi Janos utca folytatisa) €s az Ilona utca sarkén

talalhatd, a déli oldalrél Otemeletes panelhdzak és azok

jarddja, a masik oldalrdl pedig egy keskeny egyiranyt ut

hatarolja. A peronpar kialakitasa kétoldali, egymassal

szemben allo. A megkozelités torténhet az elébb emlitett
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jardarol, vagy a megalld nyugati végén, a keresztezodésben

elhelyezett gyalogatkeldn. A tervezOk altal fontosnak

tartott zOld kornyezet megjelenik az északi végen 1€vo, -
elkeskenyedé beltiltetett sav személyében, valamint az Ilona utca fel6li jardaszigeten is, mely

ugyan egészen aprd, par négyzetméternyi feliiletével nem adja a parkositds érzetét, azért
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mégis jobb, mintha aszfalttal lenne kitdltve. A peront a gyalogatkeld fel6l megkdzelitve az
els6 dolog, ami szemet szarhat, hogy a térkd burkolatok lehelyezése az egyszerii
méretkoordinéciod ellenére nem szabalyos, a veszélyt jelzé gdmbsiivegek mellett egy kb. 3 cm
széles savban vagott elemeket kellett alkalmazni. Ennek tobb oka is lehet: példaul a
kivitelezés kozbeni pontatlansdg, vagy rosszabb esetben mar a tervezés soran sem ligyeltek
forditottak gondot a preciz munkdara és nem lett helyesen elkészitve a burkolati konszignacio.
A méretek Osszeegyeztetése a védOkorlatoknal sem kifogéastalan, hiszen azok labai a
diszburkolatot a legkiilonbozobb helyeken dofik at. A koncepcidoban megfogalmazott
szinvéalasztds szerint a Semmelrock kovek kontrasztos alapot adnak a taktilis burkolati
vezetdsavnak. Ellenben a valosagban a burkolatnak egészen vildgos az arnyalata, igy a fehér
szinli sav alig megkiilonboztethetd; erre még raérdsit az is, hogy a taktilis jelek iddvel
koszolddnak, elsziirkiilnek. Beljebb haladva lathatjuk, hogy a két oldalon eltéré méretli
esObeallok kaptak helyet. Ennek oka, hogy a lakotelep feldl a varosba mend emberek szama
varhatéan nagyobb, mint azoké, akik a kdzponttol kifelé utaznanak. A panel oldalan 1évo
peronfelépitmény hat konzol kozott 6sszesen négy tivegbetétes feliilet és két kitoltd szerkezet
nélkiili egység talalhatd, mig a masik oldalon a tetdk két egységben, viragladakkal tagolva
helyezkednek el, és egy lires €s négy liveges részt tartalmaznak. Ez a megall6 a transzparens
anyagokkal jeloltek kozott taldlhato, ezért a fémvazba kb. 0,5 cm magassagi, enyhén
hullamos feliiletii szines (4tlatszd zold, inkédbb opaque so6tétzold és sotétkék) livegesikok
keriiltek, melyek 0sszhatasban zdldes arnyalatot kolcsondznek az elegans vizszintes textaraju
diszbetétnek. A stri mintazat megsziiri a kdrnyezeti fényeket és valéban sz&ép hatast kelt.
Mivel sok aprd elembdl all, ezért feltételezhetd, hogy a teljes feliiletet csak nagyobb munka
aran lehetne kitorni, valamint egy esetleges rongélaskor vagy sériiléskor csak néhany darabot
kéne kicserélni, nem az egészet. Ezen tilmenden azonban szamunkra nem egyértelmii, hogy a
hely miért kapta ezt a Kkitoltést, hiszen ha a koncepcidt vessziik figyelembe, akkor a
kornyezetre jellemzé anyaggal kellett volna megtdlteni az acélkereteket. Ellenben a
helyszinen latszolag nincs tdl sok liveg, mindossze a lakotelep ablakai vannak. Lehetséges,
hogy altalunk nem ismert helyi vagy torténeti kotédése van ennek az anyagnak, példaul egy itt
laké vagy itt élt neves livegmiivész tiszteletére keriiltek ide az iivegpalcdk, azonban ez egy
tavolabbi lakos szamara nem lenne egyértelmii. Mindenesetre az iiveg alkalmazasa — annak
ellenére, hogy kimondottan szép fényjatékot produkdl — Onkényesnek latszik. A siri
vizszintes livegek mellé egyszert, szintelen, transzparens biztonsagi iiveget helyeztek, melyre
egy helyen nagy betliméretii matrica keriilt, a megallo nevét feltiintetendd. A kitdltetlen

részek valosziniileg a monoton sorolds megtdrésére szolgalhatnak, hiszen a megalld
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kétperonos elrendezésii, ezért normal esetben atkozlekedésre nem kell szadmitani. Azonban a
megalld elhelyezkedése olyan, hogy a panelhazbol érkezve az iires részeken is fel lehetne
Iépni a jardardl a peronra, de ennek a lehetdségét kizartak az acélsodronyos korlatok
beépitésével. Ezek a beton tartdszerkezetbe befogott korldtok mindkét peronoldalra
felkeriiltek, de a biztonsagot csak az uttest feldli oldalon szolgaljak, a panel feldl
természetesen nincs semmilyen veszélyforras (hacsak a megéllo 1épcsdjét nem tekintjiik
annak). Elképzelheté azonban, hogy praktikussagi okbdl helyezték el az acélkorlatokat,
melyek tdmaszkodohelyiil szolgalhatnak a leiilni nem kivand utasoknak. Allhat gazdasagi
megfontolas is a kitoltetlenség hatterében, mivel a kézmiives iivegbetét darabonkénti
beragasztasa koltséges lehet, ezért megtakaritottak négymodulnyi kitdltést. Feltiind lehet,
hogy a peronok rendkiviil nagy hosszmérettel lettek megépitve, hogy a Zold Nyil program
keretében beszerzett uj Skoda 26 THU3 villamosszerelvényeket fogadni tudjak. A peronok kb.
2,5 m szélesek, igy a dimenziokbdl kdvetkezden bdséges férohellyel rendelkeznek, a sétald
utasok nem zavarjak az egy helyben allokat, és forditva, a haladni kivanokat nem tartjak fel a
varakozok. Az eldtetdk mérete is megfeleld, igy nem lesznek kiszorult utasok, akiknek az
esOben kell allni. A beallok sz¢l elleni védelme azonban nem teljes értéki, a kitoltetlen mezok
¢és a szerkezetben talalhatd rések miatt. Néhany ember hianyat érezheti az oldalfalaknak,
hiszen igy a megallon hosszirdnyban is nagy lehet a légmozgas. A tervbe eredendden nehezen
lehetne illeszteni oldalsé paravanokat, hiszen modulegységekbdl Osszerakott, és altalaban
nagyon hosszu épitményekrél beszélink. Ha mindegyik vagy minden masodik modul
tartokonzoljarél beldgatnank egy elvalasztd falat, az nagymértékben rontand az &sszképet,
talsdgosan  tagoltta tenné az
épitmény, valamint bdrtoncella-
kinézetet kolesondzne neki.
Ezenkivil a peronokon valo
kozlekedést is nehezitené. Ha az
utasvaré két végére épitenénk
hatarolo szerkezetet, az lényegében
nem tdltené be funkcidjat, hiszen a

védett helyre csupan egy-két ember

tudna beallni.

Folytassuk a szemlét a belvarostol tdvolodva, néhany megalloval arrébb, a Baldzs Gydz6 téri

stopndl. A kornyezet meghatarozd éplilete a Rostas Laszlo altal tervezett felsGvarosi
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reformatus templom, mely homokszinii nyerstégla falazataval kontrasztot képez a mogotte
allo panelsorral. A megalld kétoldali peronokat kapott, az ut keskenysége miatt egymastol a
villamospalyaval parhuzamosan eltolva. A peronok eldtt egy egészen hosszu zold sav kapott
helyett, melybe alacsony novésii bokrokat telepitettek. A megkozelités egy-egy
gyalogatkel6helyen lehetséges. Ha a megalloval parhuzamos irdnybol érkeziink, akkor azt
lathatjuk, hogy tetdként szolgald vasbeton lemezek észrevehetd mértékben lehajoltak, igy az
illesztéseknél €s a lampatestek kozott rések alakultak ki, ami nagyban rontja az 6sszhatast. Ha
os (0,9°-0s) tetOhajlasszog a megvalosult épitményeken joval tobbnek tiinik annal. Egy
atlagember szamdra ez furcsa hatast kelthet, hiszen a legtobb nem egyedi tervezésii,
gyartmany-utasbedllot teljesen vizszintes tetdvel alakitottak ki, igy az embereknek err6l nem a
vizelvezetéshez sziikséges lejtés jut eszébe, hanem az, hogy valamit elrontottak a kivitelezés
soran, azért lett ferde a tetd. Sajnos ezt a kicsi, de lathatd lejtést lekdveti a megalldtabla
tartokonzolja is, igy maga a tablat hordozd betontest is ferdén all, ami nem tal esztétikus.
Véleményiink szerint sokkal elegansabb megoldas lett volna, ha magaban a vasbeton
tet6fedésben alakitanak ki lejtést, ez 0,9°-nal a kb. 2,5 m konzolhosszon 3,90 cm-t jelentene.
Igaz, hogy a befogas felé vald vastagsagcsokkenés ellentmond a statikanak, azonban ezt a
keresztmetszet-gyengiilést megfeleld vasalassal ellenstilyozni lehetne, hiszen a szerkezetet az
onsulyan kiviill kismértékii hoteherre ¢és szélszivasra kell méretezni. Egy alternativ
vizelvezetési megoldas lehetne, hogy a tetdre kb. 5-10 cm termdtalaj réteg keriil, mely
zoldfeliilet kialakitasara teszi alkalmassa azt. Ezaltal a gyors lefolyasu es6ket a ndvényréteg
tudna fogadni, és nem csorogna a viz hatul, valamint a beéallok valoban teljesitenék a Zold
Nyil program célkitlizését, miszerint minél tobb zdldfeliiletet szeretnének adni a varosnak.
Azonban ez a megoldas — ha szakszerlien készitik el — az eldtetOket jelentds mértékben
megvastagitana (csak vazlatosan: 12 cm vasbeton tartoszerkezet, kb. 0-3 cm lejtést ado beton,
0,5 cm FLL csapadékviz elleni szigetelés, 5 cm feliiletszivargo, 10 cm iiltetdkozeg, valamint
az egyéb rétegek és folidk vastagsaga). A tartovaz itt is hat vasbeton keretelembdl all, melyek
koziil kettd tires, csak viragladakat tartalmaz, négy pedig egyedi elemeket kapott. A kitoltés itt
elsé ranézésre egy homogén opaque szerkezet, azonban kozelrél megvizsgalva lathatjuk, hogy
két anyag taladlkozasarol van szd: a polirozott betonlapba apro, ¢1,5 mm atméréji miianyag
csoveket helyeztek el, melyek atengedik a fényt, és az 1x1 cm-es raszterrel érdekes hatasu,
pottyods texturat adnak a fogadoszerkezetnek. Ezzel a diszbetéttel tobb probléma is van.
Ahhoz, hogy a fény jol lathatd6 modon megjelenjen (akarcsak E. L. Boullée Newton

tiszteletére tervezett emlékmiivében a nappali fény), ennél valamivel nagyobb perforaciokra
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lenne sziikség; vagy valamilyen modon biztositani kéne, hogy a szlik keresztmetszetekbe
maximalis mennyiségli fény keriiljon. Ez a kis csovecskék nap felé forditasaval, vagy egy
direkt fényforrds betervezésével lenne lehetséges. A masik megoldas az lehetne, ha a
keresztmetszetet novelnénk, azonban ekkor a betét elvesztené a finom texturajat. Masik
oldalrdl, magukat a csovecskéket akar el is lehetne hagyni, igaz, akkor a tisztithatosaggal
problémék lennének. A tabldk illeszkedése sem egyértelmii. Talan 4tmenet kivan lenni a
transzparens szerkezetekkel kitoltott szakasz és a betondiszitésii szakasz kozt. Az is
elképzelhetd, hogy a betonlap a kdrnyezd panelsorok épitdanyagahoz illeszkedik, és benne a
milanyag csovek egyszerlien csak az egyediséget szolgaljak. A tapasztalat azonban az, hogy
ez a minta tavolabbrol vagy a haladd villamosrol szemlélve nem igazan jol kiilonithetd el a
tobbi tipust betonkitoltéstol. S6t, menet kdzben azt a képet mutatja, mintha ez az anyag nem
térne el a tartdszerkezet anyagatol, ugyanaz lenne a kitoltés, mint a keret. Mint azt az eldbb
emlitettiik, a lyukak keresztmetszeti méretét ndvelve talan erésebb lenne a hatas, példaul
kétszer akkora, 3,0 mm atméréjli furatok mar sokkal jobban latszodnanak. Sajnos a
diszpanelek tobb kisebb elembdl épiilnek fol, azonban a méretkoordinacié itt sem mondhat6
tokéletesnek. Az elemek kb. 0,6 m magasak, a betét aljan és tetején fele magassagu darabok
keriiltek elhelyezésre, ezzel megbontva az egységet. Raadasul a labazati lapban nincsenek
lyukak sem, pedig itt valgjaban nem kell szamitani komolyabb igénybevételre; ezt j61 mutatja
az is, hogy a betonbetétek mellett teljes magassagl iiveglap van beépitve. Szebb lenne, ha alul
egy egész elemmel indulna a kitoltés, ezaltal nem kéne vagott lapokat alkalmazni; de a
legjobb az a megoldas lenne, ha a teljes betétlapok egy darabbodl keriiltek volna kiontésre,
mely a kor betontechnologidja mellett mar egyaltalan nem lehetetlen, mindamellett ugyanugy
teljesitené a kovetelményeket. A megalloban harom egyszemélyes és egy kétszemélyes
faiiloke kapott helyett, melyek elegenddek a csekély utasforgalom szdmdara. A mogottik 1€vo
betonlapok remekiil szolgalnak hattamlaként, koszonhetéen sima feliiletiknek ¢és
vaskossaguknak. A megalloban végig elhelyezett 2500 mm hosszu vilagitdtestek szintén a
biztonsagérzetet szolgaljak. Ezek jol illeszkednek a perontetd arculatdba, mind sziniikben,
mind formavildgukban. Az is iidvozlendd, hogy teljes, zart keretli lampakat valasztott a
tervezd, mivel ezek kevésbé koszolddnak, jobban védettek (pl. rovarok ellen), és szebben
illeszthetok az eldtetére. Sok helyen (példaul a budapesti Combino-vonalon, vagy a Moricz
Zsigmond kortéren) lathatunk olyan fénycsoveket, melyek ratétként funkciondlnak, itt
azonban errdl szé sincs, a lampak szerves részét képezik a megéllok dizajnjanak. Talan még
esztétikusabb lenne, ha a fénytestek acéldobozai a betonfedésbe lennének integralva. Ez

igazan kortars és high-tech megjelenést adna az esébealloknak. A korlatot vizsgalva lathatjuk,
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hogy az teljesen végig van hiizva a peron mellett, nincs szabad hely koztiik, ezaltal nem ad
lehetdséget az autduton szabdlytalanul vald atkelésre. Ennek az amugy helyes tervezoi
dontésnek a kovetkezménye valdszinilileg az lesz, hogy a megalld végében 1évé ndvénysavot
fogjéak kitaposni azok az emberek, akik sporolni akarnak a méterekkel. Hidba nagyon hosszl a
peron, melynek megkeriilése egyesek szamara gondot okozhat, beldthat6, hogy két
gyalogatkelohely elhelyezése a gépkocsiforgalmat nagymértékben megakasztana, ¢és a

megallo melletti athajtast potencialis veszélyforrassa tenné.

Az ezutan kovetkezd megallohely, az Ujgy6ri fotér, az egyik legforgalmasabb, mivel itt
talalhatd hét buszjarat végallomésa, valamint athaladnak a téren az 1, 1A, 21, 21B
buszjaratok, és természetesen az l-es és 2-es villamos is, tehat egy kiilsé centrumként
tekinthetiink erre az intermodalis csomépontra. Ilyen helyzetben a legnagyobb kihivast az
atszallasok megoldasa jelenti. Idedlis esetben a menetrendek 6sszehangoltan miikddnének, és
az utasok védve lennének az iddjarastol; azonban természetesen ezek teljesitése korlatokba
titkozik. A ey

villamos itt egy

korforgalmon B

MJ

athaladva érkezik
be a kétperonos
megalloba, melyet
az ¢északi oldalrol
a kétsavossa
boviild, egyiranyu
Andrassy Gyula
utca hatarol, a déli

oldalon pedig a

buszpéalyaudvar és annak diszburkolatos térbdviilete talalhat6. A peronok megkozelitése
torténhet innen, vagy a Vasas Mivelddési Kozpont feldl, két, jelzdlampaval ellatott
gyalogatkelohelyen, majd rampakon illetve 1€pcsOkon (erre az akadalymentességi részben
térlink ki). Ha utébbi feldl érkeziink, akkor ismét azt tapasztaljuk, hogy a veszélyt jelzo
taktilis jelzések és a térkovek méretének Gsszeegyeztetése kivannivaloét hagy maga utan. A
megalld keleti végében harom sorban hdrom kiilonb6zé hossziisagura vagott lapok lettek
lehelyezve, valamint az atjaré két szélén tovabbi darabolt elemeket lathatunk, koztiik fehér

gombsiiveges kovekkel, melyek hulladéka igencsak jelentds kidobott koltség. Ez egyszertien
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elkeriilhet6 lett volna, ha a jardasziget szegélykoveit illesztik a lerakott burkolathoz, és nem
forditva. Tovabbi kivitelezési hiba, hogy az atkel6hely pereme nincs teljesen szintbe
siillyesztve, kb. 3 cm szintkiilonbség maradt az ut mellett. Tovabb haladva itt is
megfigyelhetjiik a zart y
elhelyezésti korlatokat, melyek a ) — ﬁ
vizszintes osztopalcakkal L

nemcsak a felnottek szamara,
hanem a gyereknek is biztonsagot
nyUjtanak a kiesés ellen. Ez egy
olyan szempont, amit gyakran

nem vesznek figyelembe a

megiliokorlitok tervezésénél, inn PR \
szerencsére ligyeltek erre a termék kivalasztasanal. A beépitésiik is helyesen tortént, a kozati
trtavolsag megfeleld betartasaval (0,5 m az utpalya széle és a fogddzd tengelye kozott).
Azonban a Malomszdgi, Baldzs Gy6z6 téri, Gyula utcai megallokkal egyetemben a korlat
hossziisdga nem illeszkedik a lerakott térkovek méretéhez. Az esdbedlld itt is hat
tartoszerkezeti modulbol all, s a megallotabla feldl egy dupla szélességli osztassal indul. A
megall6 a kozeli acélmiivek miatt az ipari anyaghasznélatot alkalmazo varosrészbe esik, igy a
kitoltés kisméretli tomor klinkertégla, élénkvords szinben. Az érdekességét azonban a falazasi
mod adja: a téglak fliggdleges kotésben keriiltek az acélkeretbe, igy a peronfelépitmény a
kornyezet kontextusaba Ujszerti modon illeszkedik, esztétikus szinfoltot nyujtva a hely eléggé
kaotikus épitészetében. Ebben a megalloban sikeriilt az elétetokrdl olyan fotdt késziteni,
melyen vizsgalhatjuk azok funkcionalitdsat. Jol lathato, hogy az vasbeton konzol kinyuldsa
nem ¢éri el a peron sz¢élét, attol kb. 20 cm-re, a jelenleg kozlekedd Tatra VKTEDS villamostol
pedig kb. 0,6 méterre ér véget. Ez a sporolas ahhoz vezet, hogy a nem fliggbleges esok
beljebb tudjak aztatni a peront, télen pedig az utasok hoban kell, hogy varakozzanak. Ha a
konzol fél méterrel hosszabb lenne, az még nem okozna veszélyt a villamosoknak, azonban
nagy kiilonbséget jelentene a megallo idéjaras elleni védelmében. A betonkonzolokra 12 cm-
es teljesen opaque betonlemezek terhelnek, ezaltal az elétetd napsiitésben kivald védelmet ad,
kellemes arnyékos feliiletet nytjt. Az atlatszatlansag tovabbi eldnye, hogy a tetére kertilt kosz
egyaltalan nem latszik, szemben egy livegfedésii megalloval. A megallot oldaliranybdl nézve
az is lathat6, hogy a befogott vasbeton pillérek rendkiviil vaskosak, mondhatni
tulméretezettek. Ennek talan az lehet a magyarazata, hogy igy az egyes modulok egységekre

tagoljak az amugy nyitott peront, ezaltal komfortosabb érzést adnak az utasoknak. Ezeknek a
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tartoknak nyugodtan neki is lehet tdmaszkodni — biztosan nem fognak kiddlni, vagy a
ruhédzatot megsérteni —, igy a padok mellett tovabbi pihendhelyeket jelentenek azok szamara,
akik nem szeretnének leiilni. Ha a szerkezeti szépség szempontjabol kozelitjik meg a
pilléreket, akkor azok egyszerli, funkcionalista forméaldsa modern, ugyanakkor nem a kor
technologidjanak  megfeleld  szinvonali,  hiszen  valoészinlileg  sokkal  kisebb
keresztmetszetekkel is el lehetett volna érni ugyanezt a szildrdsagot. Ha a tervezdi szandék
mindenképpen erdsen térbe alld pilléreket kivant, akkor a kortars megoldas az lett volna, ha
ezek a tartok pengeszerlien vékonyak lennének, mondjuk a jelenlegi kb. 12 cm-es
vastagsagnak a fele. Egy tovabbi érdekes szempontot hallottunk egy helyi lakostol, aki azt
nehezményezte az 1) ¢épitményekkel szemben, hogy gépkocsival kozlekedve a
villamospalyara mer6leges iranybol a foéatra kikanyarodni nehézkes. Elmondasa szerint a
betontartok olyan vastagak, hogy egyszerlien nem lehet belatni a megallo feldl érkezd
forgalmat. Ez valoban igaz lehet, mivel a peronfedések nem transzparensek.

A kovetkezd, Ujgy6ri piaci megallonal vizsgaljuk meg a peronok butorait és utastijékoztatd
rendszerét. A megallét mar messzirdl is jol kivehetd tabla jelzi, melynek nincsen azonban
kozvetlen megvilagitasa, vagy hattérfénye, ezaltal éjszaka vagy rossz idében kevésbé latszik.
A peronra érkezve az elsO berendezés a szemétgyljtd, mely szogletes dizajnjaval és a
lampatestekkel és korlatokkal megegyez6 szinével jol illeszkedik az 0sszképbe. Szerencsére a
mindsége is megfeleld, erds perforalt acélbol késziiltek, igy jobban ellendllnak a
rongaldsoknak és az UV-sugarzasnak. A kialakitdsa olyan, hogy a nyilds elég nagy ahhoz,
hogy beletalaljunk, valamint fedél hianyaban attol sem kell félniink, hogy ahhoz hozzaér, és
piszkos lesz a keziink; egyszoval ez a gyartmany jo valasztas volt. Kdzvetlen emellett all a
nagy megalldtablat hordozo tartopillér, melyen a menetrendek és egy SOS hivogomb kertilt
elhelyezésre. Elobbiek egy keretben, plexilap mogott talalhatok, igy rongalas esetén konnyen
cseré¢lhetok, valamint nem kell szamitani a tabladk lehajlitgatasara, hiszen teljes feliiletiikkel
felfekszenek a pillérre. Az elhelyezési magassaguk egy atlag felndtt ember szdmara
megfeleld, ellenben a kerekesszékeseknek gondot okozhat az elolvasasuk. A legalul talalhatod
vészjelzé hasznosnak tiinik, remélhetdleg élesben is jol miikddik €s hivas esetén megérkezik a
segitség. A peronokra az utasszam ¢és a villamosok kovetési ideje alapjan elegendd
mennyiségll til6hely lett betervezve. A padok impregnalt falécekbdl allnak, igy télen sem tul
hidegek ¢és kelld mértéki alatdmasztast nyljtanak. A feliiletiiket konnyt tisztan tartani, ezért
az emberek szivesebben iilnek le ezekre, mint mondjuk egy rozsdasodo fémracsos székre. Sok
megalloban a padok mogott elhelyezkedd diszbetét hattdmlaként is jO szolgalatot tesz. Az

egyetlen probléma az iilohelyekkel, hogy tul alacsonyra keriiltek: az idedlis 40 cm-es
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tilofeliilet helyett kb. 36-37 cm-t kapunk. Ha ez tudatos tervezdi dontés volt, akkor ennek
hatterében talan az allhat, hogy gyerekek €s id6s emberek is kényelmesen hasznalhassak a
padokat; azonban azt gondoljuk, hogy a méretezési standardtol vald efféle eltérés nem
helyénvalo, hiszen mindig a nagyobb csoport igényeit kell figyelembe venni. Ha kivitelezési
pontatlansag tortént, azt orvosolni lehetne, mivel a padok szerelt acélkonzolokon nyugszanak.
A megéllon végigsétalva elérkeziink a korlattal hatarolt szakaszhoz, mely funkciojat kivaléan
betolti, ellenben lehetett volna ennél esztétikusabb gyartmanyokat is beszerezni. Az egyes
elemeket nagy csavarok fogjak Ossze, melyek nem tul szépek; a korlat profilja egyszeri
lapokbol all, mely az olcsosag benyomasat kelti, ehelyett egy fokkal elegdnsabb megoldas lett
volna egy szogletes, zartszelvényli fogodzoval ellatott terméket valasztani, amely a perontetok
téglalap-keresztmetszetii tartoival is jobban harmonizélt volna. A megallok szerves részét
képezik a Zold Nyil programban kulcsfontossdgu szerepet kapd viragladak. Ezek kerete
vaskos méretli betonszerkezet, mely ugyan a beallok dizajnjahoz jol illeszkedik, ellenben egy
kis zoldfeliilet létrehozasdra kimondottan ormoétlanok és nehézkesek. Sajnos maga a
novénytelepités sem teljesen perfekt, mig a latvanyterveken das vegetacidt lathatunk, a
valosagban tobb ladaban még az igénytelen ndvények is kipusztultak. Egy helyi lakostol
megtudtuk azt is, hogy nem egy helyrél egyszertien kiloptdk a viragokat; ezen viszont

semmilyen tervezoi praktika nem segithet.

Most, hogy részletesen is megvizsgaltunk négy megallot, tekintsiink at néhany, minden
megallora érvényes €pitészeti szempontot. A legszembeodtlobb dolog az uj fejlesztés kapcsan
az anyaghasznalat. Az egész keretszerkezet vastag betonbol késziilt. A fehér szinl
adalékanyag a varttal ellentétben nem teszi miikOszeriivé a feliiletet, ugyanugy egyszerii
nyersbetonnak latszik, csak épp kicsit vilagosabb a szine. Az egyik leglényegesebb paraméter,
amit a helyi tervezd figyelmen kiviil hagyott az az, hogy a rengeteg panelhdz miatt Miskolc
egy alapvetden betonbol épiilt varos. Emiatt a miskolciak jelentds része €¢1bdl utdlja a betont.
A panelekben lakok talan vagytak volna valamiféle valtozatossdgra a sziirke, egyhangu
épiiletek kozott. Ehelyett ugyanazt az alapanyagot kapjak, még ha az fehérebb is, mint
magasépitési tarsai. So6t, ahol a villamos toronyhazak kozott halad, ott a helyre jellemzé
kitoltésként betont alkalmaztak a tervezOk. Az ember kilép a panelbdl, bedll a
betonmegalloba, ahol rdadéasul betételemként még tobb betont lathat. Lehetséges, hogy elitebb
épitészeti megoldas sziiletett volna, ha ezt a szempontot elorébb veszik a szigoru
funkcionalitasnadl. A megallok egyedi arculatat biztositd anyaghasznalat is egy kissé

bizonytalan. Az atlag varosi polgar vagy egy nem helybéli utas vajmi keveset ért meg a
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helyspecifikus anyagokat alkalmazd koncepciobol, hacsak nem olvas utana. Kiilsd
szemléloként egy szines, kreativ képet mutatdé megallohalozatot lathatunk, melyben a diszito
elemek latszolag véletlenszerlien kovetkeznek. Ezt az esetlegességet fel is lehetett volna
véllalni, és a panelhazak k6z¢é akar zoldfalat tenni a beton helyett. Ez a 1épés nem vett volna el
az Otlet értékébdl. Az azonnali felismerhetdség sem teljesiil maradéktalanul, ismét emlithetjiik
a betonkitoltéses szekciot, melynél a (haladd) villamosrél szemlélve elég nehezen
megkiilonboztethetdek. A fejlesztési program keretében lecseréltek a teljes felsdvezeték-
halézatot, és a sinparokat is, melyek 1) aljzatba keriiltek. Szdmunkra nem érthetd, hogy a
felgjitott belvaros sétaloutcajan athaladd villamos miért befiiggesztett vezetéken kapja a
hajtasi energiat. Megoldhat6 lett volna, hogy minden kabelt elrejtsenek a sinpélya ald. A
koncepcidalkotas fazisdban a hasznalhatdsag volt az egyik legfontosabb kritérium. Az eldtetd
nap €s csapadék elleni védelmérdl mar irtunk, a szélvédelemrdl pedig az mondhato el, hogy
nem maradéktalanul teljesiil. A felépitmények kozotti kitoltés acélkerete egy szerelt szerkezet,
igy kivitelezési hézag maradt a tartovaz és a betétpanelek kozott. Sok kitdltdanyag esetében
lathatjuk, hogy direkt lyukas raszterben helyezték el Sket, mint példaul az Ujgyéri piac nevii
megalloban. Ezeken a réseken erds szélmozgas érezhetd, ez nagyban rontja a megallok
kényelmi fokozatat. Természetesen nem lehet cél egy teljesen szélvédett megalld 1étrehozasa,
de ha a beallot hatulrdl zartnak tervezziik, akkor az nem engedheti at a szelet. Az 4j megallok
kivitelezése sem tokéletes, sok helyen lathatunk réseket, lehajlasokat, vagott elemeket
(melyek rengeteg hulladékot termelnek). Egy kiemelt jelentdségii €s ilyen méretli beruhdzas
esetén ligyelni kellett volna az elsé osztalyd munkavégzésre, hiszen itt nemcsak Miskolc
varos szépiilése az elsddleges cél, hanem a nemzetk6zi mezényben vald helytallds is. Egy
ilyen projekt kitorési pontot jelenthet a varosnak, a régionak, és kiilfoldi elismertséget is

nyerhet, ahogy azt a kdzismert bordeaux-i villamosfejlesztések példazzak.

3.3 AKADALYMENTESSEG

A Zold Nyil program elvarasai szerint a megallok az esélyegyenldség jegyében lettek
tervezve. Ennek legszembetiinGbb megjelenése a taktilis burkolati jelek elhelyezése.
Miskolcon ez nem tokéletesen sikeriilt. A gyalogatkelokrdl érkezve a veszélyt jelzo
gombsiivegsor mérete és rasztere ugyan szabvany szerinti, azonban elhelyezése nem
kovetkezetes. Az Ujgyéri fétéren példaul nem kozvetleniil az ut mellé keriilt ez a sav, mig a
tobbi vizsgalt megallonal ratapad az tuttest szélére. A helyes megoldas az, ha biztonsagos

tavolsagot tartunk. Csak nagyobb forgalmu megallokban kertilt elhelyezésre két parhuzamos
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figyelmeztetd sav — az egyik az autdutra, a masik a villamossinre hivja fel a figyelmet — pedig
ennek minden megalloban ott a helye. A latassériiltek tovabbi tajékozodasat a taktilis
burkolati vezetGsav segiti. Ez az 0j megallokban Otletesen keriilt lerakasra, az elemek
aszimmetridjat kihasznalva a vezetdborddk nem egyvonalban futnak, hanem valtakozva
eltoltan, igy kikiiszobolik a kivitelezésbdl eredd pontatlansdg miatti hulldmzast. Azonban a
sav elhelyezése kordntsem tokéletes. A jelzés kozvetleniil a peron szegélykdve mellett van
végightzva, amely nem szabalyos, €és balesetveszély forrasa lehet. A helyes megoldas az
lenne, ha a peremtdl at nem 1éphetd tavolsagban lenne eltartva; igy viszont a veszélyt jelzo
sav helyét foglalja el, ezéltal megtévesztd tartalommal bir, ami a szabaly szerint tilos. A
savnak létezik jol kialakitott része is, ez a gyalogatkelShelytdl elvezet az elsd padig. Sajnos ez
esetben sem tokéletes a dolog, mivel a pad ald is beraktak egy jelzékovet, amely teljesen
felesleges. A tervezés sordn a vildgossziirke Semmelrock Umbriano térkovet valasztottak a
peronok burkolasara, azzal a céllal, hogy az kontrasztot képez majd a taktilis jelek fehér
szinével. A valdsagban a két k6 arnyalata alig megkiilonboztethetd. Ennek kikiiszobolésére
egy sarga figyelmeztetdcsikot festettek a fehér jelzokdvek mellé, ezéltal oda nem ill6 szint
vittek a rendszerbe, mely megzavarja annak Osszhatasat. Sokkal elegansabb lett volna egy
mas szind taktilis jelzosav alkalmazésa, vagy sotétebb térkdvek betervezése. Utdbbi talan még
jobban kiemelte volna a felépitmények formavilagat. Ugyanakkor, ha a szabvanytol
eltekintiink, a két hasonld szinli burkolatban a latd6 emberek szamara kevésbé szemet szuro a
vezetdsavok megléte. A megallok megkozelitése most mar kerekesszékkel is lehetséges,
hiszen minden megalléban van rampa kialakitva; ennek lejtése is megfeleld. Szomoru, hogy
ez sem tokéletes, hiszen az atjarokban nagyon gyakran a hasznalati térbe allnak a
forgalomiranyit6é vagy lampaoszlopok, ezaltal nehézséget okozva mind a gyengénlatok, mind
a kerekesszékesek szamara. Egyes megallokban, példaul az Ujgyéri fétéren, csak a peron
egyik vége rampazott, a masikon 1€pcsdk kaptak helyet. Ez elsére logikatlan lehet, hiszen ez
nem akadalymentes, azonban figyelembe véve azt, hogy vannak egyensulyzavarral kiizdd
emberek, akiknek az emelkeddn valo jaras gondot okoz, mar érthetd ez a megoldas.
(Egyébként a konkrét helyszinen a 1€pcs6 mellett kis keriilovel egy korives rampan is fel lehet
jutni a peronra.) Hangsulyozando, hogy egy hely csak akkor tekinthet6é akadalymentesitettnek,
ha a kornyékrdl valo elérés is az univerzalis tervezés jegyében lett kialakitva. Elmondhatjuk,
hogy a projekt lehetdségein beliil ez megoldasra keriilt, a legtobb csatlakozd gyalogatkeld
megkapta a taktilis jelzéseket. Persze vannak hianyossagok, példaul a Malomszogi utca
atkel6jénél nincsen burkolati megkiilonboztetés, valamint egy oszlop all a kozlekedés tutjaba.

A sinek kozt betonfeliilet talalhatd, nyoma sincs a korszerttlen talpfas rendszernek, igy az
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esetleges sinen vald atkelés is biztonsagosabba valt. Ha a peronr6l valo felszallast vizsgaljuk,
akkor a jelenlegi Tatra KT8D5 villamosok nem mérvadoak, hiszen nemsokara forgalomba all
az a 31 darab Skoda 26T villamos, amelynek a padloszintjéhez igazitottdk a peronok
magassagat. Az 1j, 100%-ban alacsonypadlés szerelvények megérkezésével egyiitt reméljiik,

hogy valoban akadalymentes kozlekedési lehetdséget kinal majd az 1-es villamosvonal.

3.4 A MEGALLOK ERTEKELESE A HELYI LAKOSOK ALTAL

Az 1j miskolci megéllok kapesan kivancsiak voltunk arra, hogy miképp vélekedik arrdl a
lakossag, ezért egy 14 pontbol allo kérddivet toltettiink ki 50 emberrel. Egy 1-t6] 5-ig tarto
skalan kellett értékelniiik az akadalymentességi és egyéb hasznalattal kapcsolatos
szempontokat. Az alanyok kivalasztdsanal ligyeltiink arra, hogy a mintavétel a lehetéségekhez
mérten reprezentativ legyen, ezért ugyanannyi férfit és nét kérdeztiink meg, valamint a
korosztalyok egyenletes eloszlasara is figyeltiink (a legiddsebb kitolté 70 év koriili, a
legfiatalabb 15 éves volt. Megallapithato, hogy a nék altalaban pozitivabbnak itélték meg a
fejlesztéseket, mint a férfiak. A kérddivek kitdltése soran azt tapasztaltuk, hogy a legtobb
megkérdezett ember hasznalja a villamost, mint tdmegkozlekedési eszkdzt, ez még inkabb
kiemeltté teszi a fejlesztések utdellendrzését. Az eredmények tanulsagosak és sok esetben
meglepdek lettek. Nagyon jo pontszamot kapott a peronok mérete, a kivilagitottsag a
megkozelithetdség, a fellépési szintkiilonbség €s a megallonév olvashatosaga. Az elsd két
szempont pozitiv értékelése varhato volt, hiszen a régi allapotban rendkiviil keskeny peronok
alltak rendelkezésre, és lokalis vilagitas sem volt elhelyezve. Az emberek szakmai ismeretek
hijan a megallok elérhetdségét is jonak talaltdk, bar volt, aki megjegyezte az utba allo
oszlopokkal jaré kellemetlenségeket. Erdekes adat a fellépési kiilonbségre vonatkozo 4,02-€s
érték: az emberek a jelenleg ilizemeld Tatra villamosok magas 1€pcsdit sem érezték nagy
akadalynak. J6 pontszdmot értek el a biztonsadgra vonatkozé kérdések is, azt mondhatjuk,
hogy a széles peronok nemcsak elegendd féréhelyet, hanem biztonsagérzetet is nyljtanak. Az
1) megallok tervezésénél ligyeltek arra, hogy azok konnyen azonosithatok legyenek, és
szerencsére ez nemcsak az anyaghasznalatban mutatkozik meg, hanem a tartokonzolon
elhelyezett nagy betliméretii megallonevek is jol lathatdak, igy megérdemelten kaptak meg a
legjobb, 4,20-as atlagot. Vegyes megitélésii volt az irott és hangos utastajékoztatds, a
vandalok elleni védelem, és a padok elhelyezése. A miskolci menetrendtablak nagyobb

betiikkel irottak, mint a budapestiek, am az idésebb korosztaly ezt is nehezen tudja olvasni.
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A hangszords tajékoztatorendszerre vonatkozo kérdés volt az egyik legtréfasabb, hiszen az
ITS-rendszer még nem kertilt kiépitésre, igy még nincs hangosbemondé sem; ennek ellenére
tobb ember szoban is megerdsitette, hogy az van, és jol miikodik. Persze azért voltak olyanok,
akiknek szemet szart a szempont értelmetlensége, és ra is kérdeztek: , Olyan van itt
Miskolcon?”. A bedllok iildhelyeirdl az emberek ugy vélekedtek, hogy tul keskenyek, ¢€s
csupan egy személy fér el rajtuk. Ez fontos szempont lehet, hiszen ha meggondoljuk, akkor
gyakran adodik olyan helyzet, amikor idés emberek csomagokkal kozlekednek és maguk
mellé, a padra raknak azokat. Tovabba az egyszemélyes liléhelyek nem til rugalmasak
kozosségi szempontbol. Erre vannak jo megoldasok, példaul a sinen szabadon cstsztathato €s
Osszerendezheto 1ilokék kialakitasa. Amikor a vandalizmus Kkeriilt szoba, szinte minden
megkérdezett szomortian bodlogatott, hogy hidba szépiilt meg a varos, ha vannak olyan
gazfickok, akik mindezt tonkreteszik. Az iddjaras elleni védelemrdl a vartnal kevesebb pozitiv
vélemény sziiletett. Ennek 6 oka az esébedllok nem elég nagy kinyulasa, az oldalfalak hidnya
¢s a megallod hatfaldban 1évo réseken at beftjo szél. Szerencsénkre sikeriilt interjit venniink
egy latassériilt miskolci holgytél. O — nem 1at6 révén — a szempontokat szoban értékelte, és
mindig hozzaflizte a személyes véleményét. Elmondhatd, hogy 6 kimondottan elégedett volt a
megallok kialakitasaval. Szerinte a taktilis burkolati jelzések is helyénvaldan lettek kiépitve,
és az Ujgy6ri fétéren 16vé 1épesdk sem zavartak kiilonosebben, azt mondta, ott el kell sétalni a
megalld masik végéig. A holgy nagyon Oriilt a fejlesztéseknek, szerinte ez kiilfoldi turistak

szamara is vonzova teheti Miskolcot.
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4. SZEGEDI MEGALLOK ELEMZESE
4.1. FEJLESZTESEK ATTEKINTESE

Szeged helyi tomegkozlekedése igen sokszini és szamtalan feladatot ellato
intézményrendszer. A szegediek szamara egy létfontossdgu, nélkiilozhetetlen kozlekedési
forma, ami a mindennapi igényeken til egyéb szolgaltatdsokat is rejt magaban. A varos
lakossdga meghaladja a 170 000 fot és egy ilyen, fejlett vidéki nagyvaros igenis fejlett
tomegkozlekedést igényel a 21. szazadi norméaknak megfeleléen. Ebbe beleértjiik a korszert,
a kornyezetkiméld alapokon nyugvé jarmiiparkot, a menetrend pontos betartasat,
megbizhatosagat, a gordiillékeny utasszallitdst és a soférok megértdbb, odafigyeldbb
magatartdsat is. Ezen tényezOk sikeressége esetén Szeged varosa elmondhatja: kielégitette

utasainak igényét.

A varosban néhany éve elkezdddott tomegkdzlekedési nagyprojekt része a mar meglévo 4-bol
3 villamos vonal felujitdsa, egy 0j villamos- €és egy 1j trolibusz vonal kiépitése, a
zoldvaganyok hosszanak gyarapitasa, valamint egy masik trolibusz vonal meghosszabbitasa.
Egy 1j, a tomegkdzlekedést jelzélampaval eldnyben részesitd, 5 savos korforgalom; uj
villamosok, trolibuszok beszerzése; villamos remiz, trolibusztelep feljitasa, tovabbépitése;
energiaellato allomasok létrehozésa; az utastajékoztatas, jarmikovetési rendszer szamitogépes
vezérlésének kiépitése; valamint az egészséges ¢€let alapjaként szolgald kerékparutak épitése
tarolokkal. Az j, 2-es villamos palyajanak kb. 2/5 részén halad fiives alapon. Ez a megoldas

mas eurdpai varosoknal is bevalt, par éve a varosban ¢l0k is érezhetik pozitiv hatasat.
4.2. ROVID MEGALLOELEMZES

A kovetkezOkben nagyrészt az 0j vonal megalloirol ejtiink szot, de helyet kap egy mas
viszonylaton elhelyezkedd megalld emlitése is. Kezdjiik a sort a varos taldn legszebb
villamosmegalldjaval, ami a Nagyallomas el6tt, az Indohaz téren fogadja a Szegedre érezdket.
A zoldre fujt acél szerkezet, az ives plexi elétetd az enyhén hullamz6 latszobeton €s fa anyaga
padok lejtése és a tobbi megallohoz igazodva egységes, am mégis egyedi arculat mondhato el
a létesitményrdl. Utastdjékoztatdsa is eléri a nyugati normakat. A hagyomanyos SZKT
(Szegedi Kozlekedési Tarsasag) menetrend felett a digitalis kijelzé is megjelenik, jelenleg
belizemelés ¢és tesztelés alatt. Az irott menetrend viszont is kivannivalot hagy maga utan: a

vonal nagyobb részén az 1-es €s 2-es jaratok kozlekednek, és menetrendjiik egy oldalon
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szerepel, kiillonbség koztiik minddssze annyi, hogy a két villamos indulasi id6pontjait mas
szinnel irtak (fekete és halvanypiros), igy nehezen kivehetd, melyik jarat mikor indul. A
szegedi megallokrol altalanosan elmondhatd, hogy kivétel nélkiil egyiken sincs feltiintetve a
megalldé neve, csak az aprobetlis menetrenden van kovér betlikkel szedve, ami a
megallotablatél 50 cm-nél tavolabbrol nem lathato. Ehhez hozzatartozik, hogy az Osszes
jarmtivon — legyen az busz, villamos, troli — bels6 digitalis és hangos utastajékoztatas hiba
nélkiill mikodik, de ettdl fiiggetleniil ugy gondoljuk, hogy ez a hidnyossag nem engedhetd
meg ¢és minél hamarabb potolandd. Visszatérve a jelenleg targyalt megalloban kivalo

mindségl, a varo szinvilagahoz illeszkedd zold szinre fijt fém kukék allnak.

Ezen a vonalon a Belvaros fel¢ haladva egy tipikusan altalanosnak mondhaté megallé a Bokor
utcai. Var6 a kis utasforgalom miatt nem épiilt, de a véddkorlat és az egységes arculatot
tiikkr6z6 komplex megallotabla finoman illeszkedik a varos ujonnan épiilt megélldéihoz. Az
elhelyezés kétoldali, egymassal szemben, hattal az utnak, melyet és az utasok épségét 6vo

korlat megfeleld tdvolsagban helyezkedik el az uttol.

Beérve a Belvaros szivébe, a Kelemen utcdban halad a villamos egyiitt a kétszer egy savos
gépkocsiforgalommal. Az tuton 4ltaldban kisebb torlodadsok alakulnak ki, igy a
villamoskozlekedést is gyakran akadéalyozzak. Vard ugyancsak nem épiilt, pedig itt elvarhaté
lenne, mivel nagy forgalomrol beszélhetiink. A megallé nagy hibaja, hogy raépiilt az amugy is
forgalmas ¢€s keskeny jardara, valamint, hogy egy étterem létesiilt idOkdzben a megalld szélén,
igy a kipakolt székekkel és asztalokkal sikeriilt szinte teljesen ellehetetleniteni az ésszerli és

biztonsagos gyalogos kozlekedést.

A varos egyik féterén, a Széchenyi téren is megall a villamos. Ez Szeged egyik
legforgalmasabb megallohelye, csatlakozasi lehetdséggel 4 trolibusz- és 7 autdbuszjarathoz.
Kiilonleges kialakitasa a kdvetkezokben rejlik: itt mar zold vaganyon kozlekedik a villamos; a
megalld kétoldali elrendezésli, koztiik zoldsav, fakkal, bokrokkal; a Rokusi palyaudvar
iranyaban ismét nem épiilt vard, valamint a megallo ra lett vezetve — viszont burkolatilag
elkiilonitve — az itt mar széles jardara, ami épp a szegedi Nagyposta bejarata el6tt helyezkedik
el, ahova alland6 az emberek ki-be jarkalasa. Szorosan mellette bérletpénztar tizemel, jellemzi
az itt uralkodd helyzetet az allando tomeg, az idés nénik virag arusitasa, a kerékparosok
atkozlekedése és minden olyan tényez6, ami ezt a kdoszt még jobban ndvelni tudna. Ennek

ellenére zokkendmentesnek itélhetjiik meg az itt lezajld utascseréket €s a kozlekedést.

Egy masik nagy kozlekedési csomoépont az Anna-kut. Itt keresztezi egymast mind az 5
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villamosvonal, valamint egy (két honap mulva mar kettd) troli- és harom autébuszvonal. Az
itt kialakitott — masik viszonylaton 1év6 — villamosmegall6 is ujfajta arculatu, kdveti azokat a
jegyeket, amiket az elébbiekben mar elemeztiink. A nagy utasforgalom a hosszi peronon
tobbnyire eloszlik, igy nem észrevehetd a keskeny peronszélesség. A megall6 kiillonlegessége
az, hogy a trolik és a buszok is ebben a megalloban allnak meg, igy nem egyszer eléfordul,
hogy egyszerre mindharom kozosségi kozlekedési forma is képviselteti magat. Fontos még
szOt ejteni arrdl, hogy a téren miikodo forrd gyogyvizes kut miatt rengeteg idos jar ide, igy

szamukra kiilonésen meghatarozo igény a kényelem, ami ugy gondoljuk teljesiil is.
4.3. AKADALYMENTESSEG

Sokszor ismételt tény, hogy a villamoskozlekedés csakis akkor akadalymentes, ha a
jarmiipark is €s a megallok is akadalymentesek. Szegeden ez a kovetkezoképpen alakul. A
négy févonal és egy mellékvonal koziil csak az ujonnan atadott, 2-es viszonylat jarmiivei
rendelkeznek az el6bbi kovetelményekkel. A tobbi villamos is modern, és feltjitott allapotban
roja a koroket, de az akadalymentesitési kovetelményeknek nem felel meg, igy ilyenfajta
villamoskozlekdésrdl csak e vonal esetében beszélhetiink. A peronok nagy része ennek
ellenére megkonnyiti a jarmiire torténd feljutast, mert megemelt kialakitastak, tovabba a

megallok 80%-a taktilis burkolati vezetdsavval is biiszkélkedhet.
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5. DEBRECENI MEGALLOK ELEMZESE
5.1. FEJLESZTESEK

Debrecenben jelenleg egy villamos- és harom trolibusz vonal képezi az elektromos alapu
kozosségi kozlekedést. Folyamatban van az 0j 2-es villamosvonal palydjanak épitése
Hivatalos forras szerint ,,az elsé tanulményterv a lehetséges nyomvonalrél 2000-ben késziilt.
A projekttel kapcsolatos tervezési munka megvaldsitasa érdekében 2004-ben a varos — a
kozgytilés dontése alapjan — az I. Nemzeti Fejlesztési Terv keretében a Regionalis Operativ
Program forrasaira palyazott, s ennek révén 2006-ban elkésziilhettek az elsé konkrét tervek,
melyekben véglegesedett a nyomvonal is.” A projekt célja, hogy az 1-es villamos
utasforgalmat részben tehermentesitse ez a vonal, valamint a varos északnyugati része és a
belvaros kozott egy jobb szolgaltatasi szinvonali tomegkdzlekedési alternativa adodjon. Az 1j
viszonylat a vasutallomas eldterében 1évo Pet6fi téri végallomastdl a Piac utcan az 1-es
villamossal azonos nyomvonalon halad a Péterfia utca — Hunyadi Janos utca sarkaig, majd itt
agazik el a meglévd palyatol. A Doberdd utcan a meglévd autdbusz végallomasnal lesz
kialakitva a vonal kiilsé végallomasa. Nem mondhat6 el sajnos az, hogy a belvarosi szakaszon
a felsovezeték a vaganyok kozé lesz siillyesztve, pedig itt sem lett volna hatrany ennek
megtervezése. Erdemes még megemliteni, hogy az Gj villamos, palyajanak egy részén fiives
alapon fog kozlekedni, ezzel novelve a zoldfeliiletek aranyat, javitva a varosképet, valamint

ez a burkolat bizonyos szazalékban zajcsokkenést is eredményez.

A meglévd 1-es vonal fejlesztése egyelore varat magara, egyediil a fotéren 1€vé megallo
kapott 1) arculatot ¢és akadalymentes kiilsét, igy ezzel a vonallal részletesebben nem

foglalkozunk.
5.2. AKADALYMENTESSEG

Az 1) jarmlvek Spanyolorszagbol érkeznek és elmondhato roluk, hogy alacsonypadldsak
lesznek, megkdnnyitve igy a kerekesszékesek ¢és az i1d6s emberek kozlekedését. A
mozgassériiltek szamara kialakitott helyen egyszerre legalabb két kerekesszékes utas utazhat
majd egy-egy jarmiivon, valamint az utastérben 1évé jelzéket 6k is hasznalni tudjak majd. A
peronok magassagat az 0j villamosokhoz tervezik, ugy, hogy a peron és a jarmiivek padldzata
azonos szintbe keriiljon. A megallok végén a kerekesszékesek szamara lejtés rampa kertil

kialakitasra, igy szdmukra a jarmiivek elsd ajtoindl lesz majd a kényelmes a felszallas. A
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peronokon taktilis burkolati vezetésav és domboritott kéelemek jelzik majd, hol talalhato a
peron széle, valamint azt, hol nyilnak az érkez6 jarmtivek ajtoi, hasonléan a budapesti

Combino-megallokhoz. Ez a megoldas a latassériiltek tajékozodasat segiti, mint ahogyan a

jarmuveken a hangos utastdjékoztatas is.
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6. KONKLUZIO ES MEGOLDASI JAVASLATOK

6.1 A BORDEAUX-I VONAL MAGYAR TESTVEREI

A kovetkezOkben egy fejlett nyugati példaval, a bordeaux-i villamosvonallal szeretnénk
demonstralni azt, hogy miként lehet kialakitani egy elsdsorban jol miikddo, tovabba tetszetds
dizajnnal rendelkezd, korszeri hajtastechnikan alapuld, de a régi hagyomanyokhoz is
visszanyulo, belvarosi részt is érintd villamosvonalat. Mint ismeretes, Bordeaux-ban is Gjra
kiépitették a villamoshaldzatot. 2003. december 21-én nyilt meg a nagyk6zonség szamara az
elsd vonal, majd tovabbi vonalak épitésével 2007-re egy 43,9 kilométeres haldzat kiépitése
valosult meg. (Osszehasonlitasként: a Budapesti 3-as viszonylat jelenleg 13,4 km hosszi.) A
halozat kiilonlegessége, hogy visszatértek a villamospalya épités alapkdveihez, igy ennek
értelmében a szerelvények a belvarosban 8,5 km hosszan alsé szeddvel kozlekednek, mert
varosképi okokbdl a felsdvezeték kiépitését a varos vezetdi itt nem engedélyezték. Az dramot
a vaganytengelynél elhelyezett harmadik sinbdl nyeri a villamos, amit vagany kozepére
épitették be. Az dramiitéstdl pedig oly modon 6vjak meg a lakossagot, hogy — egy specialis
érzékelo segitségével — a munkavezetéknek mindig csak azon a szakaszan van dram, amely
felett éppen villamos tartozkodik. E francia minta kdvetendd példaként szolgalhat a késébbi
villamosvonalak ¢és a megalloik tervezésekor. Hazankban a bordeaux-ihoz hasonlé kialakitasu
vonal a févarosi 2-es, a miskolci 1-es, és 2-es, valamint a szegedi 1-es és 2-es viszonylat.
Nézziik meg a tovabbiakban, hogy a fenti vonalak belvarosi szakaszai mennyiben térnek el az

etalon vonal hasonlo jellegli szakaszatol.

Kezdjiik a sort a vilaghirti viszonylattal, a pesti 2-essel. A villamos palyaja soran gyonyori
szakaszokon halad keresztiil. A K6zvagohidtdl indulva elhalad a Miivészetek Palotaja és a
Nemzeti Szinhaz mellett; a Szabadsag hid alatt, amely aluljard szépségérdl, valamint kellden
részletgazdag és esztétikus megjelenésérdl kordbban mar esett sz6. Tovabb a pesti korzon
siklik, rasimulva a Duna vonaléra, ahol gyonyorh latvany tarul a szemiink elé. Lathatjuk a
ligetesen kialakitott budai korzon, a Batthyany tér felé kozlekedé 19, 41-es villamosokat,
majd késébb a Budai varat, a Matyas templomot és a Halaszbastyat is, mely tavoli alakja
pompdsan fest az dramlé Duna feletti panoramaban. A Lanchid és sok mas épitészeti
remekmii mind-mind emelik a villamosrol megfigyelhetd épitett kornyezet szépségét, értékét.

Kiilondsen a fovarosba ellatogatd turista szamara kotelezé programpont a 2-es vonalon vald
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utazds. Az eldbb emlitett egyediilalldo panordma miatt méltan veheti fel a versenyt a francia
testvérével. Igaz, magyar parja kevésbé korszerii, am annal inkabb magaval ragadd élményt
nyujt mindenki szdmara. Sz6 esett arrol, hogy a bordeaux-i villamos hajtasrendszere alulrdl,
vagyis egy harmadik sinrdl taplalkozik, hogy a felsdvezeték és az aramszeddk ne zavarjak az
egységes varosképet. Jelen esetben is beszélhetnénk errdl, de ugy gondoljuk, hogy a
villamosvonal felsGvezetékkel kialakitott 0sszképe nem rontja a helyi épitett kdrnyezet és
varoskép esztétikajat, sé6t a hagyomanyokhoz visszanyulva egy tipikus villamosvonal-

sziluettjét vazolja fel elottiink.

Térjlink most at az alfoldi varos 1-es és 2-es viszonylatara. Szegeden a 20 szazad elején
megépitett villamosvonal palyaja kisebb-nagyobb valtoztatasokkal, de még a régi
nyomvonalat réja. Egy része az 6si Belvarost szeli 4t, mely kialakitdsdban sokszinii
megoldasokat mutat. Taldlkozhatunk itt zoldvagannyal a Széchenyi térnél, forgalomtol
elkiilonitett vaganyokkal ¢és egy sétdléutca mellett elhalado, kerékparos és
gépjarmiiforgalommal egyesitett betonozott sinparral. A Belvarost a Széchenyi téren egy 90
fokos raforduldssal kozeliti meg, ahol a zdld vaganyok hasznalata elkezdddik. Egy — a
napsiitésben kiilonésen — szép latvanyt nyajtd fakkal, bokrokkal és intenziv zoldfeliilettel
Ovezett teriiletre kanyarodunk be, ahol a fiivesitett vagany valoban épitészeti telitalalat. Tér
végén elhelyezett megallok kozé is fakat iltettek, igy ndvelve a park zoldfeliiletét. Egy
forgalmas keresztezddés utan a villamos egy sziik, kanyargé utcaba tér be, ahonnan, egészen a
Klauzal térig ki van tiltva mindenféle egyéb kozlekedési forma — a gyalogoson kiviil. Ezen
szakasz utan az autds- és kerékparforgalmat oldaliranybol raengedik a vaganyokra, igy kisebb
torlodasok szoktak kialakulni. A villamos megalldja felé kozelit (ez a Kelemen utcai megallo,
amit a szegedi megalloelemzésnél is targyaltunk). Ha itt megall a villamos — marpedig a nagy
utasforgalom miatt az esetek 95%-aban megall, akkor a mogotte feltorlodo kocsisor neheziti a
kozlekedést. Ez a rész tipikus hasonmasa a bordeaux-i vonal belvarosi szakaszdnak. A pesti
kettes vonallal ellentétben itt elvarhaté és sokkal esztétikusabb megoldas lenne, ha a

felsdvezetek atkeriilne a talajszintre, a vaganyok koz¢€.

Végiil utazzunk el Miskolcra és térjiink at a bordeaux-i vonal ottani testvérére, az 1-es
villamosra. Kialakitdsaban hasonlit a szegedire, de a belvarosi rész autoktol mentes, ami ebbdl
a szempontbol biztonsdgosabb gyalogos kozlekedést eredményez. Itt is megkérdezhetnénk a
tervezoktol, vajon miért nem a talajszintre siillyesztették az elektromos vezetéket, mert a
jelenlegi allapotaban jelentdsen zavarja a Belvaros varosképét. Az utca hasznélati rendje eltér

mind a fovarosiétol, mind pedig a szegeditdl. A gyalogos, diszkdvel leburkolt széles jarda egy
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szintben fekszik a villamossinekkel, ¢és a kettdt nem valasztja el semmi egymastol, igy nem tul
biztonsagos, ha mellettiink halad el a villamos. Az épiiletek mentén altalaban kiiilds
kavéhazak és éttermek kaptak helyet, igy sétalas soran akaratlanul is, de egyre kozelebb
kertilink a villamossinekhez. Az egyediili kiilonbség az, hogy burkolatvaltas torténik a két
rész kozott, de ez nem észreveheté eltérés. Ugy véljiik ez a hianyossag még utdlag potolhato.
Az idedlis megoldast a betonbol késziilt gombsiivegsor elhelyezése adnd, ami kelléen

észrevehetd, de jelenléte még nem éri el a zavaro hatart.

Egymashoz képest Osszevetve elmondhatjuk, hogy a magyar belvarosi villamosvonalaink
mind épitészeti, mind pedig hasznalhat6sagi szempontbol tobbnyire megalljak helyiiket egy
lényeges dolog kivételével: a vidéki belvarosi vonalak esetén elvarhato lett volna az, hogy a

felsdvezetéket a bordeaux-ihoz hasonldan a fold ala rejtsék.

6.2. OSSZEGZES

A villamosvonalak fejlesztése a jovoben, de mar most is kiemelt jelentdséget kap, ezért
nagyon fontos a jelenlegi helyzet megismerése, annak hibainak feltérképezése, hogy az uj
épitéseknél és a rekonstrukciokndl egyarant az emberek szamara ¢€lhetd és fenntarthatd
kozosségi kozlekedést lehessen 1étrehozni. Mar szamos kiilfoldi példa (Hannover, Bordeaux,
Jeruzsalem, Marseille, Angers) bizonyitotta, hogy mindez magas szinvonalon megvalésithato,
¢és akar teljes varosok revitalizacigjat inditja el. Szerencsére Magyarorszagon is vannak
pozitiv fejlesztések, ezek koziil az 1-es és 3-as vonal terveit mutatjuk be roviden. Budapest
egyik legnagyobb jelentOségli és kiemelt tamogatasu projektje az elébbi villamosvonalak
rekonstrukcidja. A sinhaldzat nagy részén tul a megallok is lecserélésre keriilnek. A fejlesztés
1épései is korrektek voltak. Eldszor a felszallo utasforgalom szdmlalasa tortént meg, erre
tervek és azonnali koltségkalkulaciok késziiltek, amikbdl iteracioval (oda-vissza
ellendrzéssel) végiil eljutottak a megvalosithatdsagi tanulmanyig. Ez harom megalldkategoriat
kiilonboztet meg, melyek megfeleléen reagalnak az adott hely kovetelményeire, és egyben
egységes arculatot biztositanak a teljes vonalon. Az elsé a kis forgalmu helyekre keriild, az
EPA Media tipusbealldo méddositasabol sziiletett eldtetdt tartalmazza. Ennek megformalasara
szamtalan variaciot kiprobalt a tervezégarda (pl. a szinezés harmonizaljon-e a villamosok
szinével, megjelenjen-e a jarat szama nagy méretben, milyen keresztmetszeti profilokat
alkalmazzanak, stb.) A peronok altalaban két oldalon lesznek elhelyezve, szélességiik

legalabb 2,5m lesz a jelenlegi 1-1,5 m helyett. A masodik kategoria a standard megalld, ez
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kozépen 1év0 peronnal és egy 18 m hosszii vasbeton keretvdzzal lesz kialakitva. Ennek
minddssze négy letamasztasa lesz, a koztiik 1évo helyeket tamaszkodokkal, tilofeliiletekkel és
egy infoboxnak nevezett panellel toltik ki, egyet pedig iiresen hagynak az atjarhatosag végett.
Az infobox egy egységes kialakitasi doboz, melyen nagy betiikkel szerepel majd a villamos
szama, a megallohely neve, és érintdképernyén elérheték a BKK menetrendjei. A kevés
tartopillér a rongdlhat6 feliiletek minimadlisra szoritdsat segiti. A tervezéskor a f6 szempont a
fény és a biztonsag volt, igy hossza vilagitotestek lesznek elhelyezve. A harmadik
megallotipus a kiemelt csomopontokra lett tervezve (pl. Florian tér, Szentlélek tér, Arpad
hid). Itt is kdzépperonos kialakitas a jellemzd, a peron szélessége minimalisan 6 m, de egyes
helyeken a 9-10 métert is elérheti. A standard megallohoz hasonl6 hidszer(i tartoszerkezeten
fliggesztett tetd kap majd helyet, melynek érdekessége, hogy a nap és a vandalizmus elleni
védelem miatt anyaga feliil iveg, alul polikarbonat. Ezeken a helyeken a teljes peron lefedésre
kertil, beleértve a metrolejarokat is, melyeknél a tdmaszpillérek mogotte helyezkednek el.
Pontszerli LED vilagitas biztositja majd a lathatdsagot, az utasok tajékoztatasat infobox és
CLP (city light poster), azaz hattérvilagitasos informacios oszlop latja el. A megallok
butorzata is teljesen 1j és elit lesz. Erdekesség, hogy a megéllo elején nem lesz menetrend
elhelyezve, ez a tervezOk reményei szerint segit egyenletesen elosztani a nagy utasforgalmat.
Lathatjuk, hogy az épitészeti kialakitds a teljes vonalra nézve jellegzetes arculatot hatarozott
meg, melynek indusztridlis megfogalmazésa illeszkedik a kornyékhez. A tervezdk vizsgaltak
a miskolcihoz hasonld, megéllonként eltéré dizajn lehetdségét is, azonban ezt elvetették,
mivel a nagy megallonév egybdl megadja a felismerhetdséget, nincs sziikség tovabbi
elemekre. Az akadalymentesités mindeniitt maradéktalanul megoldott lesz, rampékkal,
liftekkel, helyesen kialakitott és a kornyezd utakra is kiterjesztett taktilis jelzésekkel; a
vonalon ujonnan beszerzésre keriilo alacsonypadlos szerelvények fognak kozlekedni, mely a
26 cm-es peronmagassaggal egyiitt kerekesszékkel jarhatova teszik az 1-es, 3-as vonalat.
Véleményiink szerint a megallok kialakitasa egészen kozel van az idealishoz, azonban a szél

elleni védelemben csorbat szenved a tokéletesség.

Kutatasaink elején azt tztiik ki célul, hogy a jelenlegi példakat megismerve egy minden
szempontbol idedlis villamosmegalld képét vazolhassuk fel. Most, hogy mélyrehatéan
elemeztiik az orszag régi és kortars épitésii megalloit, valamint megvizsgaltunk kiilfoldi és
jovobeni fejlesztéseket is, arra jutottunk, hogy minden szempontot kielégité megallok
tervezése majdnem lehetetlen feladat. Rengeteg nyilvanvald és rejtett kovetelménnyel

ismerkedtiink meg, rdadasul ezek helyrdl-helyre valtoznak, igy mindig a lokalis igények és
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lehetdségek felmérése utan lesziink képesek felelds tervezdi dontéseket hozni. Ezek alapjan
Osszefoglalhatjuk, hogy a villamosmegallok tervezése egy nagyon komplex és mindenkor

egyedi mérlegeléseken alapulo, nagyon szép €pitészeti és univerzalis tervezési feladat.
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