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ABSZTRAKT

Napjainkban a fenntarthatosag fogalomkore az egyik legtobbet vitatott kérdések kozé tartozik.
Epitészeti vonatkozasban elsésorban épiiletek szintjén definidltak fenntarthatosagi
kritériumokat. Azonban mara mar felismert tény, hogy a fenntarthatdsadg valés megoldasai a
varosi kontextushoz kotddnek, a varosi fenntarthatosdg pedig a varost alkotd elemek
kontextusanak holisztikus szemléletéhez kapcsolodik.

A kutatas soran Budapest torténeti belvarosara koncentralok, mely joval tobb, mint leromlo
allapotu épiiletek egylittese, legnagyobb értéke a viszonylag homogén ¢és kompakt varosi
szovete. Feltételezésem, hogy ezen varosrészek fenntarthatosiga nem pusztan az
¢épiiletalloméany miiszakilag megfeleld felujitasaban rejlik.

A vérostorténeti kézpont tombjei kedvezd telepiilésszerkezeti pozicidoval rendelkeznek,
tomegkozlekedéssel jol ellatottak, idedlis szintteriileti mutatokkal birnak, illetve sokszinii
szolgaltatdsi funkcié van a teriiletiikon. Ugyanakkor a lakokozdsségek elidegenednek
egymastol, elaprézodott tulajdonosi struktura jellemzi oket, rdadasul a zoldfeliileti el-
latottsdguk sem kedvezd. Mindezen szempontokat a kutatdsban bedgyazottsagként
definidlom.

Hipotézisem szerint a torténeti varosrészek tarsadalmi, gazdasagi, kornyezeti beagya-
zottsaganak javitasaval energetikai tobblet is elérhetd. Arra keresem a valaszt, hogy 1étezik-e
Osszefliggés a varosrészek beagyazottsaga és kozlekedési energiafelhasznalasa kozott. Ezzel
arra szeretném felhivni a figyelmet, hogy ezen varosrészek fenntarthatdosaganak vizsgalatakor
nem kizar6lag miiszaki megoldasokra kell/kellene koncentralni, ugyanakkor a
bedgyazottsaghoz kapcsolodé széleskorli szempontrendszer j6 alapja lehet az elemzéseknek és

a megujitast célzo programoknak.



BEVEZETES

A telepiilésfejlesztés €s tervezés sokszor még csak j varosnegyedek szintjén képes kornye-
zetileg/miiszakilag fenntarthat6 megoldéasokat kindlni, ami csak a varosok lakdsallomanyanak
egy toredékét érinti. Magyarorszagon 2012-ben az 1j épitésii lakasok csupan a teljes
lakasallomany 0,29%-at teszik ki (Euro Construct 2012), ezt ravetitve az orszag 4,3 millios
lakasallomanyara, ilyen lakasépitési szamok mellett a jelenlegi magyar lakasokat 400 évig
kell fenntartani, ezt kovetéen keriil sor helyettesité Gj épitésre (Lakasépitések 2012). Eppen
ezért Budapest - akarcsak mas eurOpai torténeti varos- fenntarthatésaga, a meglévo
¢piiletallomanytol is fiigg. Ennek nagy része jelenleg nem felel meg a legujabb energetikai
eldirasoknak, mindsitéseknek. Tehat épitkezésekre nem elsésorban a lakasszam novelése
érdekében, hanem a meglévd lakasallomany mindségi megujitasa miatt van sziikség.

Budapest meglévé lakasallomanyanak tobb mint egy oOtdde a zart tombokkel beépitett
torténeti belvarosban talalhato, ugyanakkor ez a varos teriiletének mindossze 2%-a (Alfoldi,
2012). Ezek megtjitasat mégis nehezitik a meglévé adottsagok: a jelenlegi beépités sokszor
nincs tekintettel a tajolasra, atszelldzésre; a homlokzatok tagolasa és a meglévd alaprajzok
akadalyozzak és koltségesebbé teszik 1) technologidk telepitését. Raadasul ezeket a
teriileteket fokozatos tarsadalmi leromlas jellemzi. A belvaros nem tudta meg0rizni a vezetd
beosztasu és értelmiségi foglalkozasu rétegek nagy részét (Alfoldi, 2012), bar tovabbra is a
kulturalis ¢€let és kozigazgatas meghatarozo szintere. A rendszervaltast kovetd privatizacio
eredményeként az épiileteket széttoredezett tulajdonosi struktira jellemzi, amely csak tovabb
neheziti az épiiletdllomany felyjitast/atalakitast, kiilondsen a ko6zos haszndlatu teriileteken.
Ezek a varosrészek ugyanakkor bizonyos fenntarthatdsagi szempontbdl kedvezdek. Jabareen
(2006) hét fenntarthatosagi kritériuma koziil négy szempontnak megfelelnek: kompaktak,
stirlin beépitettek, tomegkozlekedéssel konnyen megkozelithetdek, funkcionalis sokféleség
jellemzi Oket, ugyanakkor zoldfeliileti ellatottsaguk, a vegyes telekhasznélat és a passziv
napenergiat hasznosito rendszerek tekintetében nem olyan jok a mutatoik.

Ezek alapjan a torténeti varosrészek fenntarthatosagat a felsorolt szempontok szerint, a varost
alkotd tarsadalmi, gazdasagi, kornyezeti €és fizikai elemek kontextusdban vizsgidlom. Hi-
potézisem szerint a torténeti varosrészeknek nem pusztan épiiletdllomanydban, hanem
varosszerkezeti struktardjaban is rejlik energetikai potencial. Hiszen minél kisebb a lakhe-
lyek-munkahelyek-szolgaltatasok-zoldfeliiletek egymashoz képesti tavolsaga annal tobb
energiat forditanak a lakok kozlekedésre. A kozlekedési energia figyelembevétele tobb

szempontbol is nélkiilozhetetlen egy-egy varosrész energiahasznalatanak vizsgalatakor.



Egyrészt azért, mert a varosi energiahasznalat jelentOs részét adja- mar most is a haztartasok
altal felhasznalt energiaval kozel azonos aranyt!, Budapest esetében 21%-ot jelent (SEAP,
2009). Masrészrol a jelenlegi trendek szerint a kozlekedésre forditott energiafelhasznalas
novekszik a legnagyobb mértékben? (Eurostat statistical books, 2006).

A varos térbeli eloszlasanak ¢és a kozlekedés energiahatékonysaganak kapcsolatat mar tobb
Osszefliggésben vizsgaltak, Newman és Kenworthy (1999) a varosi siiriiség és kozlekedési
energiafelhasznalas kozotti kapcsolatokat, Bertaud (2003) pedig a varos térbeli elteriilése és a
kozlekedési eszkozok energiahatékonysaga kozott Osszefliggéseket tarta fel. Azonban koz-
lekedési energiahaszndlat valtozasainak feltardsa, a varosforma, valamint a véros elemeinek
térbeli eloszlasa fliggvényében még a vizsgalandé tudomanyteriiletek kdzott van.

A fentiek alapjan kutatdsomban a Budapesti belvaros stirtin beépitett varosrészek kozlekedési
energiafelhasznalasanak ¢és a torténeti belvarost megalkoto tarsadalmi, gazdasagi, kdrnyezeti
elemek Osszefiiggéseit vizsgalom. Arra keresem a valaszt, hogy a siir(in beépitett lakoteriiletek
megujitasi lehetdségei kapcsolatban vannak-e telepiilésszerkezeti helyzetiikkel, todmegkozle-
kedési kapcsolddasi pontjaikkal, a gazdasag és a tarsadalom szerepldinek sokféleségével, a
vegyes telekhasznalattal. Ezzel szeretném aldtdmasztani, hogy a jovOben létrejovo
megujitdsok valdban csak akkor valhatnak tartossd, ha azok tarsadalmilag, gazdasagilag,

miszakilag, és a természeti kdrnyezet szempontjabdl is fenntarthato fejlesztések lesznek.

ISMERETHATTER BEMUTATASA

Kortars varosok és fenntarthatosaguk

A 21. szazad elején a varosok népessége magasabb mint valaha, a GHO adatai szerint 2010-
ben a Fold népességének tobb mint fele élt varosokban, mig 100 évvel ezel6tt csupan 20%-uk
(WHO). Osszehasonlitasképpen Magyarorszagon ez az ardnyszam 68,3% volt 2010-ben.
Ezzel parhuzamosan a mai kor varosainak egy sor olyan problémaval kell szembenéznie, me-
lyek egy része tarsadalmi eredetli (szegénység, szegregacio és tarsadalmi polarizacio, egyen-
16tlenseg, egyre novekvo etnikailag elkiiloniilé negyedek a varosokon beliil, a dzsentrifikacio
kiilonboz6 formai), mas része kornyezeti eredetli (ilyen példaul a foldhasznalat kérdése, a ter-
mészeti eréforrasokkal valdo nem megfeleld gazdalkodas, a varosok terjeszkedd tendencidi
(Mohsen, 2012), az épitett kdrnyezet értékeinek hanyatlasa és az infrastrukturalis hal6zatok

elavultsaga (Novak, 2004), de vannak kozottiik gazdasagi problémak is, mint a demokracia

! a telepiilés mérete, a varosforma, a varos beépitési siirliség fiiggvényében 20-50% kozott

2 Magyarorszag kozlekedési energiahasznélata 2005-r61 2006-ra 11%-kal nétt, mikdzben az épitéipari szektor
energiafelhasznala nem valtozott, a szolgaltatasok és ipar energiafelhasznalasa pedig 6%-kal csokkent.



fenntartasa, kiiiresedett varosrészek tjra benépesitése. A kezelendd feladatok kozott kiemelt
szerepet kap az épitett kornyezethez szorosan kapcsolddva, a kdzlekedés és a varosi mobilitas
kérdése. Ez konnyen megérhetd hiszen a varosok terjeszkedésével egyre nagyobb tavolsagok
alakulnak ki, mely nem megfelel6 tomegkozlekedés kiépitése nélkiil néveli a motorizaciot és
ezaltal a kozlekedésre felhasznalt energiat, a CO2 kibocsatast.

A felmeriild problémak megoldasara egyre tobb modell, irdnyelv és ajanlas fogalmazodott
meg, melyek mindegyike az élhetdbb, fenntarthatobb varosok kialakuldsat célozza meg. A
modellek gyakori hivo szavai a megujuld energidk hasznalata és a zoldfeliiletek novelése
mellett: a kompaktsag, komplexitas (Mohsen, 2012) tarsadalmi kohézio, sokféleség (Jabareen,
2006). Ma mar a szempontok koOzott szerepel a varosrészek bejarhatosaga és
tomegkozlekedéssel valo ellatottsaga is (Farr, 2008), a funkciok és szolgaltatasok mixitasa és

a kozosségi terek jelenléte, amelyek a tarsadalmi interakciok szinterei lehetnek (Branzi,
2010).

Eurdpai torténeti varosrészek és fenntarthatéosaguk

Az eurdpai varosok szerkezetére altalanossagban elmondhatd, hogy fokozatosan novekedtek
az évszdzadok soran mind teriiletet, mind népességet tekintve, de nem torténtek rovid ido
intervallum alatt a varosstruktarat alapjaiban atalakitd valtozasok egészen a IlI. vilaghaboruig.
Az elmult 20 évben azonban a varosi slirliség csokkend tendenciat mutat Nyugat Eurdpaban
(Lefévre, 2009), mint ahogy Budapesten is®. A torténeti varosmagok Eurdpa szerte kiizdenek
a gazdasagi eré elvesztésével, a nem-koltséghatékony beruhdzésok kovetkezményeivel és
szocialis problémakkal (Bodenschat, 2008). A helyzetet felismerve, tobb eurdpai varosban to-
rekvések indultak a torténeti varosrészek megujitdsanak és megmaradasanak érdekében.

A torténeti varosszovetek a fenntarthatosag tobb szempontjabol is kedvezd adottsagokkal
birnak. Parizs torténeti tombjeinek beépités vizsgalatanal kideriilt, hogy ezek a varosrészek a
varosi fenntarthatosag egyik legfontosabb szempontjat teljesitik: kompaktak (Benkd, 2012).
Egy-egy tomb, masik épiilettomeg altal elzart homlokzati feliilete miatt kevesebb lehtild
feliilettel rendelkezik. Salat et al. (2012) tanulmanyabol, melyben Europa tobb torténeti
varosrész¢ét hasonlitotta 0ssze, kideriil, hogy a torténelmi korok eldre haladtaval csdkken
varosnegyedek beépitési szazaléka, mikozben a kompaktsag alakuldsa ellentétes iranya
(éptletfeliilet/épiilettérfogat), és ez szoros Osszefiiggésben van a varosrészek klimatikus

adottsagaival. Torino barokk tombjeinek és Le Corbusier modern varosdnak Osszehasonli-

3 Mig 2001-ben a 100 lakésra jut6 lakosok szama 214, addig 2012-ben ez a szdm 194. Azaz, 10%-os csokkenés
tapasztalhato, a budapesti lakonépesség 2%-ot csokkent.



tasabol pedig az is nyilvanvaldva valik, hogy a torténeti tomb nem pusztan energetikai mu-
lehetévé teszi a gyalogoskozlekedést (Salat et al, 2012). A gyalogos forgalom jelenlétével
pedig az utca a kereskedelmi és az emberi tevékenység liikktetd helyszine lehet, mikozben a
toronyhazak elembertelenitik az utcat és a vertikalis irdnya (motorizalt) kozlekedési iranyt
erdsitik.

A torténeti varosrészek tehat egyensulyt teremtenek a kapcsolodéas és a komplexitas kozott,
formajukbol adédoan eldsegitik a gazdasagi és tarsadalmi interakciokat, mikdzben energetikali
szempontbol is ideédlisabb tomegformaval birnak. Azonban, hogy a torténeti varosformabol
adodo potencial maximalisan ki legyen hasznalva és varosszovet valos szovetté szervezodve

alakuljon tovabb, a varosfejlesztoknek és tervezdknek is tenni kell.

Budapest torténeti belvarosa

Budapest bels6 magjanak stirlisége az egyik legintenzivebb egész Eurdpaban (Szabo, 2012),
Pest mintegy 700 varosi zart tombokbol allo belvarosa (Drava utca, Dozsa Gyorgy tt, Fiumei
ut, Orczy ut, Haller utca és a Duna 4ltal hatéarolt teriilet) koriilbeliil Budapest teriiletének 2%-
at teszik ki, mikozben a lakossag 20%-a lakik itt . Ez a teriilet alapvetéen két részre oszthato:
a torténeti varosmagra, vagyis a belso keriiletek teriileteire és a bérlakas-negyed épiiletal-
lomanyara (Alf6ldi, 2012). A jo pozicidban talalhatd varosmag épiiletallomanyat zomében a
19.5720.sz elején épiilet, 3-7 épiilet magas, belsd udvaros, ,,zart tombok™ teszik ki.

A mintegy 400 tomb (Benkd, 2011), Budapest bérhazas beépitésli torténeti varosszovetében,
jol leképzik a 18-19.szazadi a beépités jellegét, melyet erdsen befolyasolt az orokolt
telekallapotok, a telekértékelés és a varosnak a kozteriiletek alakitasaval és az épités modjaval
kapcsolatos szabalyozasi tevékenysége. A 19. szazad elsd felének bérhazépitése soran Pest-
Budara jellegzetes telekbeépités-tipusok alakultak ki, a Belvarost és a Lipotvarost a zommel
75-85%-0s beépitettségii telkeken megvalosult, koriilépitett udvaros egy hét harom emeletes
26 hazak jellemezték (Korner, 2010). De 1873 koriil ez a kép mar nagyvarosi képet mutato 3-
4-5 emeletes épliletekbdl all. A 19. szazad végére tehat nagyjabol a tdombok szerkezete és
stirtiségi mutatéi kialakultak®.

A masodik vilaghabori azonban nem tett jot sem az épiiletallomanynak, sem a tulajdonosi
struktaranak. A bombézasoknak kdszonhetden, az épiiletallomany 78%-a szenvedett tetokart.

A haborut kovetében az els6 1épés a helyreallitas volt, de csak a legsziikségesebb javitasokra

4 Az 1930-ra kialakult éptiletallomany 43% 1890 és 1910 kozott épiilt fel.



terjedt ki és a k6zos tulajdonban 1évo épliletrészekkel (homlokzat, bejarat stb.) altalaban nem
foglalkoztak (Lampel, 1998). A két vilaghaboru kozott a tulajdonosi struktira is megvaltozik,
az orszag lakasallomanydnak el0szor részvénytarsasdgok €s ipari és banyavallalatok kezébe
keriil, majd késdbb a szovjet uralom alatt mintegy 38%-at allamositjak. Majd pedig
privatizaljak. Ennek koOszonhetden az épiiletek rengeteg tulajdonos kezében vannak, ami
tovabb neheziti azt a szomora helyzetet, miszerint az épiiletallomany 30 éves felgjitasi ciklusa

sorozatosan elmarad®.

PRO CONTRA

JO varosi pozicid leromlo épiiletdllomany
tomegkozlekedéssel jol ellatott korszertitlen gépészeti rendszerek

kedvezd stirliségi mutatok az 0j technoldgidk hasznélatdnak nehézsége

kihasznalatlan terek (foldszinti tizlet helyiség,
utcahélozat 6sszekapcsolodasa

szuterén)

sokféle szolgaltatdsi funkcid iiresen allo lakdsok

a kulturalis élet szintere eloregedd lakossag

kompakt széttoredezett tulajdonosi struktira
zoldfeliiletek

1. tablazat Budapesti fenntarthatosagi elemek pro és kontra

Az épiiletek allaganak folyamatos leromlasa mellett a belsé varos negyedek folyamatos
tarsadalmi leromlésarol is beszélhetiink. ,,a varosrész nem tudta megtartani lakéi kozott a
vezetd réteget- azok vagy Budara, vagy az agglomeracioba koltoztek-, és a fovaros térbeli
elrendez6dése miatt elvesztette, illetve nem tudta magdhoz vonzani a gazdasagi intézmények
kdzpontjait.

A varosvezetOk mara talan mar felismerték, hogy Budapest fenntarthatosaganak fontos része a
varoskozpont milyensége és Budapest ITS 2014-2020-ben mar tobbfunkcids rehabilitacios

térségként kezelik €s kompakt kézponti rendszerként tekintenek ra.

® Az elsé feldjitasi ciklus a gazdasagi valsag idején lett volna idészerti, a masodik a vildghaboruk alatt, a
harmadik pedig a szocialista varosfejlesztési politika idején, amikor a belvarosi épiiletallomany helyett, a
szuburbanizacios teriiletek keriiltek beépitésre.




PROBLEMA FELVETESE

A kutatas kiindulé pontjai
A fenntarthatosdagi vizsgdlatok uj fokuszpontja kell, hogy legyen a meglévd varosrész és annak

kapcsolata a varosszovettel, az egyén szemszogen keresztiil.

1. épolet 2. varosrész 3. varos 4. toérténeti épilet

1. abra A fenntarthatosagi vizsgalatok fokuszpontjanak valtozasa

A fenntarthat6 fejlédés gondolatkore az 1970-es évek energiakriziséhez nyulik vissza. Ekkor
még a vizsgalatok elsddleges kozéppontjaban maga az épitkezés és a haz allt. Az elsd
z6ldhazak az 1970-es években épiiltek®, a varosszovettdl fiiggetleniil. Ebben a 1éptékben a
kutatds fejlesztés elsOsorban az energiahatékonysdgra, a megljuld energiaforrasok
haszndlatra, a beépitett anyagok élettartamara vonatkozik. A megsziiletd hazak tobbségének
nincs kapcsolata a tobbi hazzal, autonom médon viselkedik. Igy elmondhato, hogy igen
kisléptékii fenntarthatdsagi beavatkozast jelent.

Ezutan kovetkezett az 0ko/zold varosrészek fokuszba keriilése. Jean-Marie Pelt’s 1977-es
konyvében (The Re-Naturalized Human) mar a varosi kdrnyezet 6koldgiai vonatkozasaival
foglalkozik, akarcsak Brian Davis (1978 ) Urbanization and the diversity of insects cimi mii-
vében’. Ezzel egy 1épték valtas kovetkezett be. A negyedeket alkotd hdzaknak egymassal mar
van kapcsolata, sokszor energetikailag is fiiggetlenek, zoldfeliilettel jol ellatottak, idealis
benapozottsaggal rendelkeznek, ugyanakkor ezek a varosrészek még mindig fuggetlenek a
varostol.

A vizsgalatok kovetkezd pontja a fenntarthatdé varos, mely az egész varost, mint egységet

nézi. Richard Register 1987-ben eldszor hasznalja az ,,ecocity” kifejezést az Ecocity Berke-

® El8szor apanban helyeztek fotovoltaikus rendszert egy konnytiszerkezetes hazra 1963-ban, az elsé autoném
haz kisérletek pedig a NewAlchimist csoporthoz kdthetdek az 1970-es években.
7 Példa: Oko-negyed Hannoverben (1994-ben fogadjék el a tervezetet, és 2002-re épiil fel)



ley: Building Cities for a Healthy Future cimii konyvében®. Ez tjabb 1épték ugrast jelentett a
vizsgalatokban, ugyanakkor sok esetben nélkiilozi a visszacsatolast a haz 1éptékre.

A kutatasok talan kdvetkezo allomasa a meglévo szovet varosrészi vizsgalata fenntarthatosagi
szempontbol. Egyre tobben ismerik fel azt a tényt, hogy az épitési tevékenységet ma mar nem
az Uj épitések, hanem a felujitasok és atalakitasok dominaljak®. A meglévd épiiletallomany
nagy része pedig egy mar létezd varosi szovetbe illeszkedik, éppen ezért fenntarthatésaga, de
energetikai szempontbol vald megujitdsa sem lehet fliggetlen a varosi kontextustol. A
torténeti kozeg €pitészi mindségének és karakterének megdrzése pedig Ujabb kihivasokat
tamaszt a tervezék felé. Eppen ezért ugy gondolom, hogy érdemes Budapest belsé-

keriileteinek fenntarthatosagi vizsgalta, varosi szinten is.

Varosi energiahasznalat

A kutatas masik alapkérdése a varosi kozlekedési-energiahasznalat.

A varosi energiahasznalat fontos része a kozlekedési energia, mely Osszefliggéseit nem
pusztan a varosi slrliséggel és a kozlekedési eszk6zok energiahatékonysagaval kapcsolatban
kell keresni. A varosforma,a kiilonb6zd gazdasagi funkciok és tarsadalmi kapcsolatok térbeli

eloszlasa is alapvetden befolyasolja a kozlekedési energia nagysagat és dsszetételét.

Vildg Eurépa Magyarorszag Budapest
2001 2001 2005 2005

m kozlekedési — hdztartdsok ipar és szolgdltatasok

2. abra A varosi energiahasznalat 6sszetétele (Forras (SEAP, 2009; Térport; Unhabitat, 2008)

8 p&lda Masdar City, a zold varos, éptikezés kedzete: 2008.

® Magyarorszagon 2012-ben az 0] épitésii lakasok csupan a teljes lakasallomany 0,29%-at teszik ki. (Iasd.
bevezetés)



Mint ahogy az abra is jol mutatja a varosi energiahasznalat 6sszetevoi a épiiletekben felhasz-
nalt energia, a kozlekedés energia, illetve a ipari tevékenység. Az energiafelhasznalas tobb
mint egy 6todét a kozlekedésbol fakadd energiahasznalds adja. Ez az aranyszam a telepiilések
méret, a varosforma, a varos beépitési stiriség fliggvényében valtozik. Az elmult évtizedek
kutatasai elsdsorban az épiiletek energiahatékonysagaban lattak az energiahasznalat csok-
kentésének legnagyobb lehetségét, hiszen joval kisebb befektetéssel (legyen az pénzbeli,
vagy energia-befektetés) lehet kézzel foghatd eredményeket elérni. Ez azonban nem jelenti,
hogy minden esetben ez a legkdnnyebben jarhatd ut. A nem panel tarsashazak épiileteiben
rejl6é energetikai potencial Magyarorszagon pusztan 4%-a az dsszépiiletdllomanyban rejld tel-
jes, gazdasagosan kiaknazhat6 energetikai megtakaritasi potencialnak (NegaJoule, 2010).

A kozlekedési energiahatékonysaganak novelése is megjelent az elemzésekben, azonban
elsdsorban a kozlekedési eszkdzok energiafelhasznalasara koncentralt vagy a varosi slirliség
¢s energia felhasznélds kapcsolatat kereste, azonban mindezt a varosi kontextus nélkiil. A
témaval foglalkoz6 tanulmanyok egyik alapkdve Newman et Kenworthy kutatasa (1999),
mely az utazasi tavolsagok és a felhasznalt energiamennyiség Osszefiiggéseit elemzi. A
vizsgalatot ért legnagyobb kritika az, hogy a kiilonb6z6 tevékenységek és haztartasok térbeli
eloszlasat, vagyis az otthon-munkahely-szolgaltatsaok relativ elhelyezkedését figyelmen kiviil
hagyta, annak ellenére, hogy ezek a tényezdk mind hatdsa vannak az utak hosszara. Ez alapjan
megallapithatd, hogy az utak hossza és ezaltal a varos beépitési slirliségének vizsgalata

onmagaban nem alkalmas a kozlekedési energia fogyasztasanak leirasara (Lefevre, 2009;

Breheny,1991).

HIPOTEZISEK

A torténeti épiiletek miszaki feljitdsa sokkal nagyobb gondot és szakértelmet kivan, mint
egy hagyomanyos éplileté; a varosrészek épitészeti mindségének, identitdsanak megdrzése
pedig kiilon figyelmet igényel. Ugyanakkor egy-egy akcioteriilet tarsadalmi, gazdasagi
fejlesztésével, zoldfeliileti rendszerének jo struktiralasaval a varosi energiahasznalat mégis
csokkenthetd. Ugyanis ha n6 a ,,mixitas”, a gazdasagi szereplok sokfélesége ill. a tarsadalmi
bizalom, a kiilonb6z6 gazdasagi , tarsadalmi csoportok és a természeti, illetve épitett
kornyezet elemei egymassal jo relativ helyzetbe keriilnek, akkor a kozlekedés energiaigénye
is csokkenthetd. Eppen ezért a siir(in beépitett varosrészek fejlesztése nem pusztan a

hoszigetelésekben, nyilaszarocserékben keresendd, hanem a meglévé varosforma



adottsagaibol fakado tarsadalmi, gazdasagi kohézid erdsitésében ¢és a kozteriiletek

ujradefinialasaban.

Hipotézis- Budapest torténeti varosrészeinek energetikai potencialja nem csak az
épiiletallomany technolégiajaban van, hanem varosszerkezet struktirajanak
kihasznalasaban is rejlik.

Alhipotéziseim a kdvetkezok:

- A tOrténeti varosrészek kozlekedési

energetikai felhasznalasa a

haztartdsi BE-fele . : .

st varosszerkezeti adottsaguknak
- fités mozgas o . .. , . cim
- hités kdszonhetden kicsi, ezért a benniik rejlé
- viziogyasztas

- hulladékkezeiss

i energia potencial nagy.

l'r(c'rfi'fc e - A Dbeépitési modok, gazdasigi

mozgds -szemelygepk ., , . , ,

. 1o pgwé: funkciok,  tarsadalmi  rétegek  és
- nem k&ioit

pdlyds kozlekedési modok  sokféleségének

novelésével, teriileten beliili

3. abra Egy tomb energiaarama
eloszlasanak ¢és strliségének helyes

kialakitasaval, illetve az egymashoz képesti relativ helyzetiik optimalizaldsaval, nd a benntik

rejlo energiapotencial.

KUTATAS MENETE, MODSZERTAN

A kutatas vizsgalati kore: Budapest harom belvarosi tombje
A kutatas soran harom tombon keresztiil vizsgaltam Budapest torténeti varosrészének varos-
szovetbe valo illeszkedését a fenntarthatésag harom pillére tamaszkodva (gazdasagi, tarsa-
dalmi és kornyezeti illeszkedés).
A tombok kivalasztasakor a kovetkezd szempontokat vettem figyelembe:
- mindegyik Budapest belvarosi teriiletén talalhatd, a varosmag tombjei koziil vagy
azok kozvetlen kozelébdl kertili ki (Alfoldi, 2012).
- elhelyezkedésébdl fakaddan egyre erds6dd varosi pozicidban van
- tomegkozlekedéssel jol ellatottak

- kozel azonos teriiletiiek(1,3-1,5 hektar kozott )



kozel azonos beépitési stiriiséggel rendelkeznek

nincs 7 emeletnél magasabb épiilet a teriiletén

nincs a tombon beliil kettd foghijnal tobb

kozel azonos lakstriiség jellemezi (~150 f6/hektar)

- az épiiletallomany nagy része a 19.sz-20.sz elején épiilt

jellemzden lakoteriilet

A felsoroltakon tal fontos szempont volt, hogy harom karakteresen eltérd, de torténeti kozeg-
ben talalhato tombot vélasszak. Ezek alapjan Budapest bels6 keriiletrészeibdl a kovetkezok
lettek kivalasztva:

- VI. keriilet, a Bels-Terézvéros tombje: Nagymez6-O-Zichy Jené-Jokai utcak altal hatarolt
tomb, a késObbiekben BT6-t6mb

- VIIL keriilet, a Belsé Jozsefvaros tombje: Baross-Szentkiralyi-Krudy Gyula-Maria utcak
altal hatarolt tomb, a késObbiekben BJ8-tdmb

jellemzd karaktere: a civil szervezetek, oktatasi és kulturalis intézmények magas szama

- IX. keriilet, a Bels6-Ferencvaros tombje: a Lonyay-Matyas-Raday-Erkel utcék altal hatarolt
tomb, a késobbiekben BF9-tomb.

Vizsgalati modszerek

Kérdoives felmérés

A felméréssel tehat arra keresem a valaszt, hogy az egyes tombokben lakok, milyen vélemén-
nyel vannak az dket koriilvevo varosszovetrdl, elégedettek-e €s kihasznaljdk-e a belvaros adta
lehetdségeket (elegedettség). Valdban a kornyezd iizletekbe jarnak bevasarolni? Kihasznaljak
a belsd kertiletek szolgaltatasokkal valo ellatottsagat (kihasznaltsag)?

A kérdések egy masik nagy csoportja pedig a lakok valds varosi mozgésait irja le.
Mindennapi tevékenységiik mozgésaira kérdezek ra, illetve a kozlekedés modozataira, a

megtett tdvolsagokra és az utazasi idore (hasznalat).



tarsadalmi gazdasagi kérnyezeti

kozOshasmmaiat Apitds &5 karpantanas  |9NYog hasznaiat,
terletek aranya kaitesgei epitemat

epulet

.. karbantartds , Gzemedt- | fotés, ndtés
levegamincseg etés kbltésgei Egkondicicnalds,
vizhaszndsat

rendszerek

tarsadalmi helyezat, gazdasdgi akfivitds, epilet-hazsndlafi
vegrettseg, Bvedelem SEOkas0k,
informacionor vald varoshasenalar

4. dbra A fenntarthatésag harom pillére, az elemzési 1épték fiiggvényében

Az éabra jol szemlélteti azt a két vizsgalati szintet, melyekkel a jelen kutatas soran foglalkozni
szeretnék. Vagyis az egyén szemsz0gébdl, az egyén viselkedését vizsgalva szeretném a varos-
részeket a fenntarthatosag harom pillére mentém kutatni.

A kornyezeti pillér egyik eleme a kozlekedési infrastruktira. Ezt kiemelem a harom szempont
koziil és kiilon valtozo csoportként kezelem elemeit. Ennek oka az, hogy véleményem szerint
a kozlekedési energia felhasznalas fontos eleme a varoslakok energiafelhasznalasanak. Mivel
a vizsgalatok céljai kozott szerepel Osszefiiggéseinek keresése a fenntarthatosagi valtozokkal,
ezért a kozlekedési infrastruktira elemei kiemelt szerepet kapnak.

A felvazolt fenntarthatdsagi pilléreket a kovetkezd kérdéscsoportok fedik le.

gazdasagi ‘ tarsadalmi kornyezeti

- alapvet0 szolgaltatasok | - tarsadalmi kohézid - zoldfeliiletek,

- munkahelyek, oktatasi kozteriiletek

intézmények - tomegkozlekedési
modok

- egyéni kozlekedési

modok

2. tablazat Kérdéscsoportok a fenntarthatosag harom pillére alapjan

"

A kérdoiv Osszeallitasahoz a kovetkez06 tablazatot hasznaltam.

Valtozok ‘ Példa a kérdoiv kérdéseire

. i Mennyire elégedett a szolg. szamaval? Tevékenységek
el6fordulas B
hany % zajlik 300m-es kozelben?

Alapvet6 szolgaltatasok Kozelse Hogyan jut el a szolgaltatasokhoz milyen jarmtivekkel és
0Z€ISC
g mennyi id6 alatt?

mindség Mennyire elégedett a szolgaltatasokkal,minéségével?




Valtozok Példa a kérdoiv kérdéseire

Mennyire elégedett a szolg. szamaval? Az itt dolgozok

eléfordulas . .
., hany szazaléka dolgozik gyalogos tavolsagon beliil?
Munkahelyek/ oktatési intéz- : : :
. i Hogyan jut el a munkahelyére, milyen jarmiivekkel és
mények kozelség . :
mennyi id6 alatt? Milyen tavolsagban utaznak?
mindség Az itt dolgozok: mennyire elégedett a munkahelyiikkel?
. i Elegendd park/jatszotér, illetve zoldfeliilet van-e a
elofordulas )
kozelben a lakok szerint?
Zoldteriilet/zoldfeliilet . i Hogyan jut el a zoldfeliiletekhez, milyen jarmiivekkel és
kozelség B
mennyi id6 alatt?
mindség Mennyire elégedett a zoldfeliiletek allapotaval?
. , Vannak-e baratai/rokonai az épiiletben/ a kozvetlen
eléfordulas
lakokornyezetében?
Tarsadalmi kohézio kozelség Milyen tavolsagban utazik a barataihoz/rokonaihoz?
., Mennyire ismeri a szomszédait? Mennyire van joban
mindség
veliik?
. , Mennyire tudja tomegkozlekedéssel elérni a célallomasait?
elofordulas '
(%) Elégedett-e a jaratsiiriiséggel?
. . . . , Koriilbeliil mennyi id6 alatt ér el a megallohoz? Ko6zel
Tomegkdzlekedési modok kozelség
van-e a megallo?
o, Mennyire elégedett a kozlekedési jarmiivek allapotaval?
mindség .
Biztonsagos-e az utazas?
. , Mennyire tudja gyalog elérni a célallomasait? (%)
el6fordulas 7
Biciklivel?
Egyéni kozlekedési modok kozelség Koériilbeliil mennyi id6 alatt ér el biciklis utat?
., Mennyire elégedett a gyalogos, biciklis utak allapotaval?
mindség

Biztonsagosak-e?

3. tablazat Valtozok, attribitumok a kérdbivben

A kérddivben szerepld szolgaltatés tipusok a kovetkezok:

pénziigyi szolgaltatas

- egészségiigyi szolgaltatas

vendéglatas

sportolasi lehetdség

kulturalis tevékenység




A kérdések harom attributum csoportba sorolhatoak™?:
- mindségi kérdések, melyek a lakok szolgaltatasokkal, szocidlis kapcsolataikkal,
zoldfeliiletek, kozteriiletek és a kozlekedés mindségével kapcsolatos elégedettségét
vizsgalja. Ezek a valtozok intervallumos mérési szintliek és egy négyes skalan
hatarozzak meg a lakok elégedettségét.
- eléfordulasra vonatkozo kérdések, melyek az egyes elemek mennyiségével, lakokor-
nyezetben valé el6fordulasi stirtisségével kapcsolatos elégedettségiikre kérdeznek ra.
Ezek a véltozok szintén intervallumos mérési szintiiek.
- kozelségre, tdvolsagra vonatkoz6 kérdéscsoport, mely a lakok mindennapi tevékeny-
ségének célallomasaitol vald tavolsagra kérdeznek. Minden egyes tevékenységhez
vald eljutas esetén rakérdeztem kozlekedés maddjara, arra, hogy az adott kozlekedési

méddal hiny percig zajlik az utazas, illetve az adott utazas gyakorisagara®®.

kérdéivben megadott valasz lehetdségek intervallumainak megfeleléen), annak érdekében,
hogy kénnyebben tudjam 6sszehasonlitani az egyes tomboket.

A kérdoéiv (Melléklet 1) alapvetden tehat a megjeldlt tombokben lakdk véaroshasznalati szo-
késait vizsgalja, vagyis azt, hogy mindennapi utazésaik soran milyen kozlekedési eszkdzokkel
¢s hogyan jutnak el kiilonb6z6 célallomasaikra, mi a véleményiik az egyes tomegkozlekedési
modokrol €s  uthalozatrdl, illetve a lakokornyezetiikben taldlhatd szolgaltatasokkal,

zoldfeliileti ellatottsaggal meg vannak-e elégedve.

Meglévo adatok osszegyiijtése, alapveto szamitasok

A kivalasztott tombokrdl €s kornyezetiikrdl rovid leirdst készitettem, illetve minden egyes
tomb esetében definidltam azokat a jellemzdket, melyek leginkabb meghatarozzak és
megkiilonboztetik Oket, illetve kozvetlen kornyezetiiket a tobbi tombtdl. Az adattablak

elkészitéséhez elsdsorban KSH adatokat hasznaltam, a teriiletek kiszdmitasahoz pedig a helyi

10 A valtozok meghatarozasahoz az ,,ISO/TS-21929-1 Sustainibility indicator. Framewok for development of
indicators for buildings” szabvany nyujtott segitséget; az attributumokhoz pedig Serge Sabat, Francoise Labbé,
Caroline Nowacky Cities (szerk.) (2011) Cities and forms on sustainable urbanism, Graphart Printing, Firenze,
Matrix of analysis 495-498.0ld

11 A vérosfomahoz elsésoban a mindennapi tevékenységek utazasi kotddnek, az alkalmi uatzsasok

fiiggetlenebbek a a varosformatol: Formes urbaines en lle-de-france et émissions de gaz a effet de serre APUR

Juin 2009



rendezési tervek alapjan ArchiCAD szoftverrel térképeket készitettem ¢és elvégeztem a

szamitdsaimat.

Az adatgyiijtés leirasa

A megnevezett tombokben elére meghirdetett iddpontokban kérddives felmérést végeztem.

A kérdoiv véglegesitése eldtt egy- a kivalasztott tombok tertiletén kiviil es6- bérhazban elvé-
geztem a kisérleti probajat. Mivel par kérdés hasznalhatatlannak bizonyult, illetve nehezen ér-
telmezhetdnek, ezért a tapasztalatok eredményei szerint finomitottam a kérdéssort.

A mintavétel a VIkeriilet esetében 81 haztartas, a VIII. keriilet esetében 44 haztartas, a IX.
keriilet esetében 62 haztartas. Ezzel a tombokben 1év6 haztartasok rendre 21,9%, 12,6% és
16,7% sikeriilt elérni. Tehat mindegyik teriileten reprezentativnak tekinthetd.

A felmérés iddpontjarol plakatokat helyeztem ki az épiiletek bejarati ajtajara, illetve a kutatas

miatt létrehozott blogomon®?

is meghirdettem. A felméréseket személyes megkérdezéssel
végeztem.
A kovetkezd idépontokban zajlott a felmérés,idérendi sorrendben:

- BT6: 08.05.-08.18.

- BF9: 08.24.-09.08.

- BJ8: 09.09.-09.25.
A kérddiveztetést hétkdznaponként délutan 17.30 és este 19.30 kozott, illetve hétvégén 14.00-
19.30 kozott végeztem, hogy a lakosssag foklalkoztatott részét is elérjem. Atlagosan egy kér-

doiv kitoltése 10-15 percet vett igénybe, igy egy nap alatt atlagosan 6 kérddivet sikeriilt ssze-
gyljteni.
Az adatok feldolgozasa

Osszehasonlité elemzések
Az 0sszegyllt adatok feldolgozasa a Microsoft Excel programban tortént €s elemzésiikhoz
egyszerl elemi statisztikai szamitasokat hasznaltam. Ezek a kovetkezok:

- korrelacid

E-proba

kétmintas t-proba

F-proba

12 http://resurbian.blogspot.hu/



A kozlekedési energiafelhasznalas meghatarozasahoz tartozo vizsgalatok
A kérd6iv alapjan szdmolhat6 az egyes keriiletekben a kiilonb6zd kozlekedési modokkal meg-
tett tavolsagok/utazasi idok. Személygépkocsik esetében, mivel nem vegyes- azaz mas koz-
lekedési moddal egy idoben nem hasznalt utazasi forma-, ezért pontosan meghatarozhat6 a
megkérdezettek altal egy honap alatt megtett utazas kilométerben.
Az egyes szolgaltatas tipusoknal, zoldfeliilet latogatasndl minden esetben volt kérdés az adott
tevékenység havi gyakorisdgara; munkahely illetve oktatési intézmény esetében pedig havi 20
alkalommal szamolok, vagyis egy honap atlagos munkanapjainak szédmaval. Mivel a
kérddivezést személyesen végeztem, ezért tudom, hogy nagysagrendileg nagyon kicsi ez a
szam, illetve nagyrésziik otthon dolgozik, tehat magat a szamitast sem befolyasoljak az 6
adataik.
A gyalogos ¢és biciklis kozlekedésnek nincs sem benzin, sem gazolaj, sem villamos igénye,
ezért a szamitasokban csak Osszehasonlitdsképpen jelzem, hogy mennyi kilométert tesznek
meg a csak gyalog, illetve csak biciklivel kozleked6 lakok.
A kérdéivbe be vannak épitve kérdések, melyek az azonos iranyban torténé mozgéasokra utal-
nak, példaul ha az egyik laké a munkahely kdzelében jar vendéglatohelyre, akkor nem ott-
honrol teszi meg a tavolsagot, hanem a munkahelyétdl. Ezekkel a feltételekkel a késGbbi
szamitasok pontositandoak.

e Autos kozlekedés
A vérosi forgalomban torténd kozlekedés soran a kiilonb6zd tizemallapotok eléforduldsa miatt
a személygépkocsik lizemanyag fogyasztasa magasabb. Az atlagos fogyasztas meghataroza-
sakor, a Nemzeti Ad6 és Vamhivatal alapnorma atalanyat, mely kiilonb6z6 tizemi jarmiivek
atlagos fogyasztasat hatarozza meg a hengerirtartalom szerint, egy 1200cm3-es benziniize-
mii'? személygépkocsi esetében .

A személygépjarmiivek energiafelhasznalas ez alapjan a kovetkezOképpen alakul:

energia= megtett tdvolsag x fogyasztas x égésho

e Tomegkozlekedés
A szamitdsok azonosak a személygépkocsival torténé szamitashoz, két dolgot leszamitva. A
tomegkozlekedéssel valod utazas soran ugyanis a megadott tdvolsag adatok sosem csak a to-

megkozlekedéssel torténd utazasra vonatkoznak, hiszen barki, aki tomegkozlekedéssel utazik,

13 benzin égéshd= 44.000kJ/kg, 32120 kI/1



az elsétal legalabb a megalloig és gyakran at is szall egy masik kozlekedési jarmure. Ezért a
percben megadott (kozlekedési modonként) felhasznélt adatokat hasznalom. A masik eltérés
az utas szamban van. Ugyanis egy tomegkdzlekedési eszkdzon a legritkabb esetben utaznak
egyediil, igy az az energia, amit egy utas miatt hasznal fel a jarm1, akkor is felhasznalasra ke-
rilne, ha az adott utazo éppen nem lenne a jarmtvon. Ezért ezeknél az adatoknal figyelembe

kell venni a féréhelyek szamat.

A szamitas tehat a kovetkez0:

energia=utazasi ido x teljesitmény

Ezt a szamot pedig csak az adott kdzlekedési jarmi féréhely szaménak elérésekor szabad csak
figyelembe venni. Tehat az érintett lakok'* egy fore jutd kdzlekedési energiaigényét szorzom
a tombben lakok altal a teljesen megtoltott kozlekedési eszkozok szamaval. Ha tehat a
vizsgalt tomb lakoinak szama pl. 450, de a kozlekedési eszkoz féréhelyeinek szama 200,
akkor csak 2 x 200 utas kozlekedési energia/féréhely energiajaval szamolok.

A szamitasokkor az egyes kozlekedési modok esetén a Budapesten kozlekedd metro, troli, vil-
lamos, busz tipusok teljesitmény adatait atlagoltam. Ugyanakkor a teljesitmények meghatéro-
zéasakor nem vettem figyelembe a teljesitmény valtozasat az utas szdm, ezaltal a tomeg valto-

zasakor.

1% me gkérdezett haztartasok lakoinak szamabol szamolhato



EREDMENYEK
A kivalasztott tombok leirasa

BT6-t6mb™®

Jellemzo adatok

terilet 13 565,33 m?
beépitettség 81,51% (11057,96)
lakosok szama 603
kérdoivben érintett
161
lakok
kérddivben érintettek
26,7%
aranya
lakstirGiség 163 lako6/1001akas
haztartdsok szdma 369
megkérdezett haz-
81

tartasok szama

4. tablazat A BT6 tomb jellemzo adatai
Ezt a teriiletet a szorakozohelyek, gyorséttermek magas szama, a pesti broadway kozelsége
jellemzi, amely ma mar inkébb ugynevezett ,,bulinegyed”. A tomb egyik oldalat a Nagymez6
utca hatarolja, mely méltan hires, avagy hirhedt szoérakozoé helyeirdl. A kulturalis intézmények
is meghatarozzak identitasat, 300-es tavolsagon beliil talalhato a Magyar Allami Operahaz,a
Thalia Szinhaz, a Budapesti Operett Szinhaz. Alapvetéen befolyasolja jo pozicidjat az M3-as
¢s M1-es metro kozelsége, a Nyugati-palyaudvar. A 4-es, 6-0s villamos. A varosegyesitéskor,
1873-as varosegyesitéskor a mar akkor 73 760 lakosaval Budapest legnépesebb kertilete volt
(73 760 lakos). Kés6bb nagysagara és népsiirtiségre valo tekintettel a keriiletet kettéosztottak

és 1882-ben a VII. kerilet Erzsébetvaros néven kivalt Terézvarosbol.

15 A tombok lakonépessége, illetve a lakok szama a KSH 2011-es népszamlalas adataibol szarmazik.



BJ8 -tomb

5. abra BT6 helyszini fotok

Ezt a teriiletet a civil szervezetek, oktatasi és kulturalis intézmények magas szdma jellemzi. A

lakokdrnyezet karakterét alapvetden befolyasolja a Lorinc pap tér és a Mikszath Kalman tér

kozvetlen szomszédsaga, a Krudy Gyula utca hangulatos térbivoletei.

300m-es korzeten beliil talalhato a Nemzeti Muzeum a Miuzeumkerttel, a SOTE tobb

intézménye, az Iparmlivészeti Muzeum. Par perc sétaval elérhet6 a 4-es és 6-0s villamos

vonala, az Ull6i ut. Rendkiviil jo pozicidban 1évé tomb, mely élvezi a féutvonal kozelségét,

de mégis azoktdl egy-egy tombnyi tavolsaga.

Jellemzo6 adatok

teriilet 14 408,26 m?
beépitettség 73,67% (10615,489)
lakosok szama 637
kérddivben érintett lakok 102
kérdéivben érintettek aranya | 16%
laksiiriiség 1821ako/100
haztartasok szama 350
megkérdezett haztartasok 1

szama

megkérdezett

héztartasok/haztartasok 12,6%

5. tablazat BJ8 tomb jellemzd adatok



Baér a 19. szazad kozepén még magas presztizsi teriilet (Palotanegyed) egykori pompdja meg-

kopott, mégis a 8. keriilet legjobb allapotu és értékii tertileteként tartjadk szamon.

) |. {
N

6. abra BJ8 tomb helyszini fotok

BF9-t6mb

Ezt a teriiletet karakteresen meghatdrozza a Dunapart, illetve a Raday utca, elsdsorban turistak
szamara fenntartott vendéglatohelyeivel. 300m-es korzeten beliil talalhat6 a Kalvin tér (M3), a
Foévamtéri Vasarcsarnok, a Budapesti Corvinus Egyetem, a CET. T&bb kisebb tér is talalhato
a kozvetlen a lakokornyezetben: Csarnok tér, Markusovszky tér, de nem messze helyezkedik

el a Nehru-part is.

Jellemzo adatok

tertilet 13 137,93 m?
beépitettség 73,8% (9632,57)
lakosok szama 594

kérddivben érintett lakok 104

kérddivben érintettek aranya | 17,5%

lakstirtiség 159,921ak6/1001akas
haztartasok szama 373
megkérdezett haztartasok 62
szama
megkérdezett

16,7%
haztartasok/haztartasok

6. tablazat BF9 tomb jellemzd adatok



A tdmb 6nmagahoz képest is eltéréseket mutat: két szemkozti utcai homlokzata (Lonyay utca,
Raday utca) teljesen eltérd képet ad. A lakokornyék beépités nem osztahto fel szabalyos
raszterekre, a vizsgalati tombon beliil pedig tobb bérhaz hatso traktusat lebontottak, ezzel

felértékelve a megmarado utcai frontokat (jobb benapozottsag, jobb atszell6zés, kisebb la-

kokozosségek, haszndlhatova valo besld udvarok).

7. abra BF9 tomb helyszini fotok

A kérdéives felmérés eredményei

Attributumokra vonatkozo intervallumos meérési szint eredményei

e (Gazdasagi valtozok mindségi és eléfordulasi attributumai
A kovetkezo grafikonok és adatok a szolgaltatasokkal valé ellatottsagra vonatkozo, elégedett-
ségre iranyulo kérdések eredményeit mutatjak. Vagyis, azt, hogy a megkérdezett haztartasok
szerint elegendd élelmiszerbolt, szorakozasi lehetdség, vendéglato hely, pénziigyi- és egész-
ségligyi szolgaltatas, illetve sportolasi lehetéség van-e az adott lakokornyék kozelében.

A mindségi attributum kérdéseiben a szolgaltatas szinvonalara, arara kérdeztem ra.



tokélatesen elégedett
oz & boltck szamaval

nagyjakodl elégedeit
oz & boltck szamaval

rnem elégedett
oz & boltck szamaval

egyaltalan nem elégedeat
az & beltck szamaval

tékéletesen elégedett
oz &.oolfok araival
nagyjaiodl elegedett
az & boltok araival

nem elegedett
az &.boltok araival

egyaltalannem elegedett
az & boltok araival

nem tudjof
nem valaszolt

BJ8 BF

100
80
60
40
20
0 ! | e |
BTé 7

8. abra Elégedettség az ¢élelmiszerboltok szamaval és araival

A felmérés eredményeibdl jol lathatd, hogy a vélasztott tombok szolgéltatasokkal vald
ellatottsaga igen kedvezd. Azonban a gazdasagi valtozok mindségi és eléfordulasi
attributumainak vizsgélatakor kideriil, hogy mig mindségi attribatumok skalaértékei'® alapjan
-BT9 (3,1), a nyolcadik kertileti tomb (2,93), BT6 (2,91)- kedvez6tlenebbek mint el6fordulasi
skalaértékek. Tehat a lakok vagy a szolgaltatasok araival vagy azok szinvonalaval nem voltak

elégedettek.

BJ8

BF9

tokelesen eleg
- a szolgaltotas:
- nogyjabol elé
a szolgaltotas:

- tékélesen elegedett

a szolg. eléforduldsdaval
nagyjabodl elégedsit

a szolg. eléfordulasaval
nem elégedett

l:l a szolgaltofas: l:l a szolg. eldforduldsaval
egyalialan ne egydlialan nem =légedett
szolgdltatds a szolg. eldforduldsaval
nem tudja/ nem tudja/

- nem valaszolt - nem valaszott

e (Gazdasagi valtozok tavolsagi attribitumai

16 1-4-es skalaértékeke esetén.

9. dbra Szolgaltatasok mindségi és mennyiségi attributumai



A tavolsagi kategoridkat elemezve jol latszik, hogy a szolgalta tdsok nagy részét a
lakokornyezet kozvetlen kozelében veszik igénybe, atlagban kozel 70%-uk 5 00m-nél nem
tesz meg tobbet, hogy a mindennapi szolgaltatdsokat igénybe vegye.

Az abrak azt szemléltetik, hogy milyen tavolsagba torténik a munkahelyre/oktatéasi
intézménybe, illetve a szolgaltatas igénybevételének helyére torténd utazas. Jol lathato, hogy
mindkét esetben igen kedvezd a kép, hiszen a megkérdezett lakok utazdsaik 50-70%-at a
lakokornyezetben végzik, raaddsul a munkahelyre vald kozlekedés a legmeghatarozobb a

kozlekedési energia meghatarozasakor.

0,58% 1,0% 0'?L%

11,56% ! 7.0% i 9.29% I

16,437%

23,54% 2501-7000m 18,0% 2501-7000m 2423% 2501-7000m

7001-15000m 7001-15000m 7001-15000m

15000m= 15000m= 15000m=

BTé BJ8 BF?

10. abra Munkahely/oktatasi intézmény tavolsaga a lakhelytdl, kiilonboz6 tavolsagi kategdriak szerint

1
1,6‘5?7 | 1.3% 48% |
§

6,5% gl ?,?‘7’ ?,4%’

199% 19,5% 10,4%’
0-500m
501-2500m, S01-25000y S01+/2500m
2801-7000m 2501-7000m 2501-7000m
7001-15000m 7001<15000m 7001-15000m
15000m<= 15080m= 15000m=
BT4 BJB BF?

11. abra Igénybevett szolgaltatasok tavolsaga a lakhelytdl, kiilonbozo tavolsagi kategoriak szerint

e Szocialis valtozok mindségi és eléfordulasi attribitumai
A kovetkezd grafikonok és adatok a megkérdezett hdztartasok szocialis kapcsolataira vonat-

koznak.



imen o momezddai

1obboaget

- mer o zomszeda
b i
alig ismer

I:l a somszedait

nem ismer
- a zomszedait

wan olyan j& par ember,
-d:H' a baratjanck teldnt

- wan nehany ember,
oki a bordtianak fekint
l:l wan ohyan .emb-ef.

alit o barafjanak bekint

- mircs Dﬁ-nn embera hazban,
okt o barafianak telkint

BT& Bl& BF? BT& BJES BF?

12. abra Szocialis valtozok mindségi és mennyiségi attribitumai

Mindségi attriblitumok: a lakokozdsség tagja mennyire ismerik egymast, illetve mennyire
vannak joban egymassal.

Mennyiségi attributum: vannak-e barataik a tarsashazban.

A kérdoiv eredményeibdl egyértelmiien lathato, hogy a 6.keriileti BT6 tomb tarsadalmi kohé-
zi0s ereje a leggyengébb, 55,6%- nem ismeri az épiiletben lakotarsait, és 55,8%-a a lakok
vallja magarodl, hogy nincs jo kapcsolata a szomszédokkal. A masik két tomb egymashoz
képest kiegyenlitettebb képet mutat, a BT9. tomb skalaértékei valamivel rosszabbak (2,27),
mint a BT8-as tombé(2,30). Ennek ellenére egyik tombben sem beszélhetiink erés szocialis
kapcsolathalordl. Mindegyik tombben a lakok kozel 50% alig, vagy egyaltalan nem ismeri a
szomszédait. Mind harom tomb esetében elmondhatd, hogy szocidlis skalaértékeik a

legalacsonyabbak (BT6-1,66, BJ8-2,3; BF-2,27).

e Szocialis valtozok tavolsagi attributumai

A kovetkezd tablazat szazalékos bontasban azt mutatja meg, hogy barataikkal/rokonaikkal
milyen tavolsagban taldlkoznak a megkérdezett tombok lakoi. Mindharom tobb esetében a

lakok tobb mint 86%-a 2500m-nél nem megy messzebb, ha budapesti barataival, rokonaival

talalkozik.
Tavolsagi
kategoriak
0-500 m 54,8% 68,6% 66,3%
501-2500 m 32,1% 18,6% 20,4%
2501-7000 m 10,1% 3,65% 6,1%
7001-15000 m 3,0% 9,3% 6,1%

7. tablazat Szocialis valtozok tavolsagi attributumai



e Kornyezeti valtozok mindségi és el6fordulasi attriblitumai

A kovetkezd grafikonok a zoldfeliilettel és kozteriilettel vald elégedettség mennyiségi €s
mindségi attributumait tartalmazzak. Vagyis, azt, hogy a megkérdezett haztartdsok szerint
elegendd kozpark, kozkert, sportkert, sétany, jatszotér és koztér van-e a kozvetlen
lakokornyék kozelében. Mindségi attribitum elemei: megitélés a rendezettségrdl, a

biztonsagrol, a kdzvilagitasrol.

tikelesen elégedett
- a zdafel., krer. mennyisegéve
- nagyjasol elégedett
a zdiafel kter. mennyiségével
nem edgedert B
l:l a zaiafel. kter. mennyisdgéve
egyditaian nem sidgedett
- a zaidfel, kfer. menmysagevel |

- nem tudja/
nem valgseelt

- nagyjanal elégedert

nem edgedett

- nem tudja/
nem valgszolt

BTe BJ8 BF?

13. 4bra Kornyezeti valtozok mindségi €s mennyiségi attributumai

A grafikonokrdl leolvashatd, hogy zoldfeliiletek esetében els6sorban mennyiségi problémak
vannak a stirlin beépitett torténeti varosrészekben. A megkérdezettek koriilbeliil 50%-a volt
legalabb ,,nagyjabol” elégedett a meglévd zoldfeliiletek, koztertiletek mindségével, ugyan-
akkor jelent6s %-uk itélte meg igy, hogy nincs elegendd zoldfeliilet/kozteriilet a kozvetlen
lakokornyezetben.

e Kornyezeti valtozok tavolsagi attributumai
A kovetkezd grafikonok és adatok zoldfeliilettel és kozteriilettel tavolsagi attributumait

tartalmazzak. Ebben a tevékenység tipusban a legmagasabb a 0-500m kozotti mozgas, annak

ellenére, hogy a el6fordulasi attribitumaik nem jok.

Tavolsagi
kategoriak

0-500 m 84,0% 86,0% 89,2%
501-2500 m 13,6% 6,2% 3,2%
2501-7000 m 2,5% 7,0 5,9%
7001-15000 m 0 0,8% 1,6%
+15 km 0 0 0

8. tablazat Kornyezeti valtozok tavolsagi attribitumai

- téxciesen eggedett

a zhidfel, kbzter. mindsédgével
a zhidfel.. kizter. mindségével

l:l a zdidfel., kdzter. mindségével

egydifakan nem eiégegett
- a zoidfel.. kizter. mindségével



e Fizikai valtozok mindségi és eléfordulasi attributumai
A kovetkezd grafikonok és adatok kozlekedési modok mindségi és eléfordulasi attributumait
tartalmazzak, vagyis a tomegkozlekedéssel vald elégedettséget, a gyalogos €s kerékparos utak
mindségének megitélését, illetve a mennyiségére vonatkoz6 véleményt tartalmazzak.
Kérdések voltak az utak allapotara, az utak megvilagitasara, kdzbiztonsagi szempontbdl valo

o

megitélésére, a tomegkodzlekedés esetén a jaratsiiriségre, a jarat ok pontossagara.

100 tékéletesen elégedett
- a jaratsiriseggel
nagyjabdl elégedett
- a jaratsiriseggel
80
nem elégedeft
I:l a jaratsUriseggel
egyaltalan nem slégedett
&0 I:l a jaratsiriseggel
- tékéletesen elégedsett
a témegk. mindzégével
nagyjabdl elégedett
40 - a témegk. mindzégével
nem elegedett
a témegk. mindzégével
20 egyalalannem elégedett
a témegk. mindségével
| nem tudja/
- nem valaszolt
0

BTé BJ8 BF9

14. abra Elégedettség a tomegkozlekedéssel

A fenti grafikon szemlélteti, hogy a megkérdezett lakok a tomeg kozlekedési mennyiségi té-
nyezGivel, mint pl. a jaratstiriség) elégedettebbek, mint a mindségi aspektusokkal.
A tablazatbol kiolvashatd, hogy a megkérdezett lakok nagy része nem jar

munkahelyre/oktatasi intézménybe. A
100 —
munkahelyre valé eljutas modjaban
80 -

nagy szerepet kap a gyalogos

nem kozdekedik
munkdba/oki. intézménybe . , e qes e .
kozlekedés, kiilonésen a BF9 tomb

szemeélygéplkocsival
kdzlekedik

témegkoziekedéssel 4 Alv-oé 1
fomegkbzekedésse! esetében. A személy-gépkocsi

4o kerékpdarral , L.
rrekedk haszndlata a  munkahelyre/oktatasi
gyalog

kozlekedik . , , , . , ,
intézménybe vald eljutds esetében nem

tekinthet6 jelentésnek, akarcsak a

VI. [X. WIIL.

kerékparos kozlekedés.

15. abra A munkahelyre valo eljutds modozatai



e Mindségi és eléfordulasi attributumokra vonatkozok mérési szint dsszesitett

eredményei
BT6 BJ8 BF9
valtozok " 0ssz. 0ssz. 0ssz.
attribatum skr. SKT skr. SKT skr. Sk
szolgéltatasok, | el6fordulas 3,62 3,37 3,42
oktatas ) 3,15 3,26
' 0sé 2,91 2,93 3,10
munkahely mInoseg
el6fordulas 2,26 2,19 2,93
O U ; 2,79 2,78 3,1
zoldfeliletele | - co | 3.0 3,29 324
tarsadalmi elofordulas 1,53 2,12 ’3 1,9 997
kohézio mindség 18 2,49 ' 2,65 '
elé6fordulas 2,60 2,78 2,86
0 < - 2,91 2,97 3,01
kozlekedes mindség 3,05 3,04 3,08

9. tablazat A valtozok skalaértékei

A téblazatbol kidertil, hogy a legjobb skalaértékkel a BT6-0s tomb gazdasagi valtozdja bir,
mig a legrosszabb skalaértéket szintén ez a tomb éri el 1,66-0s értékkel. A masik tomb értékei
kiegyenlitettebbek mind egymashoz, mind 6nmagukhoz viszonyitva.
Téavolsagi attributumokra vonatkozok mérési szint dsszesitett eredményei:

0-500 m=4

501-2500 m=3

2501-7500 m=2

7501-15000 m=1

15 km- nél tobb= 0

attribitum VI.kertilet VIII kertilet IX kertilet
1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4
AR 10, | 10, | 32, | 54 36 | 18, | 68 20, | 66
, Oktatas, tavolsag 0 ' ' ' 1o | 93| ' | 0 | 61|61 ' '
11| 1] 8 51 6 | 6 4 | 3
munkahely
zoldfeliiletek | tavolsag | o | o | 25 12' 8:' 0 |08 |70/ s62 85* 0 923’ o | o |e6s
tarsadalmi 20, | 65 10, | 19, | 66 13, | 70
Kohézio tavolsdg | 06 | 39 | 96 | 7| 7| 05|32 | Ll 4025998 ]

10. tablazat A valtozok tavolsagi skala értékei

Az egyes kozlekedési eszkozok teljesitményének szamitasa

A kérddivben arra a kérdésre, hogy a célallomas milyen tavolsagra van, a megkérdezettek
nagy része nem tudott valaszt adni, ugyanakkor a kérdezés soran készségesen valaszoltak
arra, hogy melyik kertiletben, illetve varosrészben taldlhaté a munkahelyiik, sokszor az utcat
is elarultak, igy a tomb helyéhez viszonyitva tudtam pontositani a tavolsagi adatokat. A

helyzeten az is segitett, hogy az utazasi id6t nagysagrendileg meg tudtak allapitani. A fentiek



alapjan a kovetkezd eredményeket kaptam. Az egyes kozlekedési modok eszkozeinek

teljesitmény adatai és

kozlekedési mod

rom

féréhely szdmai a Mellékletben talalhatdak.

busz 912 177,17 80 71074,70 888,43 10,97
BT6 metro 482 187 678 56156,10 82,83 1,02
161 Hé\{ 2 250 170 500,00 2,94 0,04

troli 179,4 214 124 14223,87 114,71 1,42

villamos 966 329,5 187 132184,42 706,87 8,73

busz 298,66 177,17 80 25677,84 320,97 3,96
BJ8 metro 216,6 187 678 27806,90 41,01 0,51
102 Hé\{ 3,34 250 170 41,67 0,25 0,00

troli 33,4 214 124 4672,33 37,68 0,47

villamos 423,34 329,5 187 60386,37 322,92 3,99

busz 295,4 177,17 80 29522,43 369,03 4,56
BF9 metro 366 187 678 30437,37 44,89 0,55
140 Hé\{ 33,4 250 170 7000,00 41,18 0,51

troli 0 214 124 0 0 0,00

villamos 684 329,5 187 120003,90 641,73 7,92

11. tablazat Tomegkdzlekedési energiahasznalat havi dsszetétele, alapszamitasok

kozlekedési

mod

busz 10,97 3327,49 7 3090,20 5,12 8,37
metré 1,02 310,21 0 0,00 0,00 0,00
BT6 | HEV 0,04 11,02 3 9,32 0,02 0,03
troli 1,42 429,62 4 353,39 0,59 0,96
villamos 8,73 2647,46 3 2463,06 4,08 6,67
OSSZESEN 5915,97 9,81 16,03
busz 3,96 1269,94 7 1116,43 1,75 3,19
metré 0,51 162,27 0 0,00 0,00 0,00
BJ8 | HEV 0,03 0,97 3 0,78 0,00 0,41
troli 0,47 149,08 5 145,10 0,23 3,21
villamos 3,99 1277,65 3 112521 1,77 3,44
OSSZESEN 2387,52 3,75 6,82
busz 4,56 1361,52 7 1283,58 2,16 0,35
metré 0,55 165,63 0 0,00 0,00 0,00
BE9 | HEV 0,51 151,92 3 130,43 0,22 0,35
troli 0,00 0,00 4 0,00 0,00 0,00
villamos 7,92 2367,63 3 2236,10 3,76 5,99
OSSZESEN 3650,12 6,14 9,79

12. tablazat Tomegkozlekedési energiahasznalat havi Gsszetétele, alapszamitasok




kozlekedési

mod
ls(iir;elygep' 6160,02 8,6 5’220 4726.7 584 204 | 1770293
BT6 ricikii 50,66 0 0 0 0 0 0
gyalogos 754,12 0 0 0 0 0 0
ls(iir;elygep' 6502,00 8,6 13220 4989.1 1134 | 301 | 1973931
BJ8 i icikii 6534 0 0 0 0 0
gyalogos 48,9 0 0 0 0 0
Skf)ecrsr;elygep' 7760,4 8,6 13220 5954,6 135,3 370 | 235597
BFY Mhicikii 2916 0 0 0 0 0 0
gyalogos 636,14 0 0 0 0 0 0
13. tablazat Egyéni kozlekedési médok energiahasznalata
- személygépkocsi
BT6 74,43 kWh ’
tdGmegkdziekedés
|
BJS 120,22 kWh
BF9 145,07 kWh

| I | J
0 30 60 90 120 150

kWh/hdaztartdas

16. abra A kozlekedési energiahasznalat megoszlasa a tomegkozlekedési energiahasznalat és a személygépkocsi
hasznalat kozott
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43,2kWh/ho haz- 71,53kWh/ho 76.59kWh/hé
tartasonként haztartasonként haztartdasonként
BT6 BJ8 BF9

17. abra a munkahely/okt.intézmény kozotti kozlekedés energiafelhasznalas megoszlasa

Az 4brék bemutatjdk, hogy az egyes keriiletekben mekkora a tomegkozlekedésre forditott,
illetve a személygépkocsi hasznalatbol fakado kozlekedési energia. A 9.keriiletben a legma-

gasabb a személygépkocsival torténd kozlekedés egy haztartasra jutod energiafelhasznélésa.

DISZKUSSZIO

Az eredmények értékelése

A mintavétel értékelése

A mintavétel mindegyik tomb esetében szignifikansnak tekinthetd a haztartasok és az érintett
lakok szamat illetGen is. A haztartasok 21,9%-at kérdeztem meg a BT6 tombben, 12,6%-at a
BJ8 tombben és 16,7%-at a BF9 tombben. A kérd6éiv rakérdez a haztartas nagysagara, ezért
kovetkeztetni tudok, arra, hogy a lakok hany szazalékat sikertilt kozvetetten elérni; ez alapjan

BT6 tomb lakoinak 26,7%-at, a BJ8 tombben a lakok 16%-at, a BF9 tombben pedig 17,5%-ot.

A kérddiv eredményeinek értékelése

Mindharom tomb esetében megfigyelhetd, hogy a szolgaltatasokat nagyon magas szazalékban
(70% kortl) veszik igénybe 500m-es korzeten beliil. Nem véletlen, hogy a KSH 2003-as ada-
tai alapjan itt dolgozik a szolgéltatasban dolgozok 81%-a. A baratokkal/rokonokkal val6 ta-
lalkozas szintere mégis leginkabb a kozvetlen lakokornyezet (0-500 m-es tavolsagi
kategoria’’). Ennek oka szintén az eldregedé népesség alloméanyban, illetve a tombok
szolgaltatasokkal (vendéglatd- és szorakozohelyek) vald ellatottsdg magas szamaban

keresendd. Fontos azonban kiemelni, hogy kiilonésen a Nagymezé utcara, illetve a Raday

1" BT6 54,8%-a, BJ8 68,9%-a, BF9 66,3%-a 0-500m-es tavolsagban talalkozik azon barataival, rokonaival,
akikkel heti rendszeresség tartja a kapcsolatot.



utcara néz6 lakasoknal a vendéglatohelyek ilyen magas szama, mar inkabb kellemetlen
lakokdrnyezetet jelent, mint pozitiv hozoméanyat a gazdasagi aktivitasnak. Erdemes azt is
megjegyezni, hogy bar a legtdbb szolgaltatasi kategoria eléforduldsi attributumai magasak, de
a mindségiek mar nem. Példaul az élelmiszer lizletek szdmaval a lakok koriilbeliil 80%-a meg
volt elégedve, az altaluk kinalt termékek mindségével, illetve a termékek araival azonban
nem.

A gazdasagi valtozok értékelésekor nagyon fontos megemliteni, hogy a torténeti varosrészek
rendkiviil kedvez6 képet mutatnak abban a tekintetben, hogy a lakok 45,6%-a (BT6), 58,0%
(BJ8), 49,3%-a (BF9), 500m-en beliil jar dolgozni, azaz gyalogos tavolsagon beliil. A vizsgalt
tevékenységek koziil pedig egyértelmlien a munkahelyre valo eljutas jelenti a leggyakoribb
tevékenységet, tehat a munkahelyek eloszlasa kulcskérdés az energetikai vizsgalatoknal.

A héarom karakteresen eltérd tomb vizsgélata soran kideriil, hogy a 6.keriilet tombjében van-
nak a legnagyobb eltérések a gazdasagi, szocidlis és kdrnyezeti valtozok tekintetében. A tomb
tarsadalmi valtozojanak skr. értéke (1,66) azt mutatja, hogy a tarsadalom kohézi6 ereje kicsi, a
lakok nem ismerik egymast és nincsenek joban. Ennek hatterében tobb dolog is allhat, egy-
részt az albérlk folyamatos cserélédése, a bérhazak lakasainak nagy része bérlemény*®, ami-
nek kovetkeztében a lakok folyamatosan cserélddnek, igy nem tudjak megismerni egymast, a
bizalom is nehezen épiil ki a lakok kozott egymas irant. Ezentul a lakotombdkben a kiilfoldi
lakonépesség magas szama'®. De magyarazhatd az eldregedd népességgel is (a megkérde-
zettek atlagéletkora a tombben 50 év felett volt), akik mar kevésbé nyitottak folyamatosan
frissiild lakoallomanyra. A kilencedik keriileti tomb lakd kozotti kohézids erd a legerdsebb,
koszonhetden a kisebb lakokozosségeknek, a lakoknak konnyebb az 0j lakokkal kapcsolatot
épiteni.

A zoldfeliiletek, koztertiiletek leird valtozok szerint a 9. keriileti tertilet van a legjobb pozici-
oban. Erdekesség, hogy ez az egyetlen valtozé melynek mindségi értékei magasabbak az
eléfordulasi skalaértékekkel, vagyis a lakok a meglévd zoldfeliiletek és kozteriiletek allapo-
taval (rendezettség, kozvilagitas, biztonsagérzet) sokkal inkdbb meg vannak elégedve, mint
amennyire elfogadjak, hogy kevés zoldfeliilet veszi Oket koriil. A tavolsagi kategoridban

szintén kedvezd értékeket mutat, azonban ez a szdm valdszinilileg a minden nap kutyat

18 A 6.Keriiletben 19,8%-a, a 8.-ban 24,4%-a, a 9.ben pedig 21,2% a lakasoknak bérleti tulajdonban van,
szemben a Budapesti 12%-kal.

19 A KSH 2011 népszamlas adatai szerint a 6., 8., 9, keriiletben rendre a kdvetkezd %-ban élnek nem magyar
nemzetiségek: 26,2%, 22,9%, 19,3%, amely mindegyik esetben feliil mulja a Budapesti 17%-os atlagot.



sétaltatok miatt ilyen magas, akik mindennapi kutyasétaltatas érdekében nem szeretnek
nagyobb tdvokat megtenni.

A kérddives felméréssel a torténeti varosrészek kozlekedési-energiafelhasznaléssal
kapcsolatos adatai is Osszegytiltek. A megkérdezett tevékenységek (szolgaltatasok
igénybevétele, zoldfeliilet/koztertilet-hasznalat, szocialis kapcsolatépités,
munkahelyre/oktatdsi intézménybe vald eljutds ) nagy része, minden tOmb esetében, a
lakohely 500 m-es sugaraban zajlik. Eppen ezért, érdemes megvizsgalni azt, hogy a
személygépkocsi hasznalat milyen valtozokkal van szorosabb Osszefliggésben. Az
eredményekbdl jol lathatd, hogy a harom vizsgalati tomb kozlekedési energiafelhasznalasa
alacsony és a személygépkocsi-hasznalat még igy is jelentds hanyadat teszi ki ennek?.

A vizsgalatok eredményeként kideriil, hogy a személygépkocsi kozlekedés koriilbeliil 70%-at
a munkaba valo utazas teszi ki. Nem meglepd az eredmény, hiszen ez a leggyakoribb a havi
tevékenységek korében.

Az Osszefiiggés tehat a kovetkezd: a munkahely és lakhely egymashoz képesti helyzete €s
relativ tdvolsaga alapvetden befolyasolja a kozlekedési energiafelhasznalast. Rdadasul a tom-
bonkénti bontasban T-probaval végzett vizsgalatok alapjan 0,00 szignifikancia értékek jottek
ki a munkahelyre autdval kozlekedés és a munkahely tavolsaga kozotti kapcsolatot vizsgéalva,
vagyis, ha nagyobb a munkahely-lakhely tavolsag a lakok hajlandosaga, hogy gépkocsiba iil-
jenek, megnd. Ebbdl a szempontbol a budapesti belsd keriiletek kedvezd helyzetben vannak,
hiszen a lakok kb. 50%-a gyalogos tavolsagon beliil taldlja munkahelyét.

Erdekesség az is, hogy nemcsak a személygépkocsi birtoklasa és a jovedelmek kozott van
Osszefiiggés, hanem a személygépkocsival rendelkezdk hajlandosaga €s az egy fore jutod
jovedelem kozott is van Osszefiiggés.

Mindezek alapjan megallapithato, hogy a torténeti tombok jo varosi pozicidjuk révén kedvezd
lehetdséget teremtenek a lakok szdmara, azzal, hogy kozelben tudnak dolgozni és igénybe
venni a szolgaltatasokat. Ennek koszonhetden kevesebben iilnek kocsiba. A képet ugyanakkor
finomitani kell a tarsadalmi helyzettel. Hiszen, aki nem rendelkezik elég magas
jovedelemmel, hogy egy személygépkocsit megvegyen/fenntartson, annak lehetésége sincs
személygépjarmiivel utazni minden nap, fiiggetleniil attol, hogy milyen tavolsadgba utazik.

A j6 varosi helyzetb6l adodé potencial, mar most is értelmezhetd. Ha vesziink egy atlagos
magyar utazot, aki évi 10 000 km-et tesz meg évente és gépjarmiive ugyanazokkal a

fogyasztasi paraméterekkel rendelkezik, mint a szdmitdsokhoz hasznalt gépjarmii, akkor

20 BT6 85,6%, BJS 96,8%, BF9 93,4%



energiafelhasznalasanak (492,7 kWh/ho) minddssze 11,8%-at, 23,0%-at és 19,3%-at adjak a
torténeti tombok.

Erdekes lenne tehat azt is megvizsgalni, hogy a torténeti épiiletekben épiiletalloményanak és
gépészeti rendszerének korszeriisitésében mekkora energetikai potencial van, és ennek viszo-
nyat keresni az ugyanezeknek a kivalo helyzetben 1év torténeti tombnek a varosszovetben
valé elhelyezkedésébdl fakado, kozlekedési energetikai potencialjaval.

A skalaértékek és az épiilettombok kozlekedési energiafelhasznalas kozott nem mondhaté ki
relevans osszefiiggés, hiszen a munkahelyekre valo eljutas és a személygépkocsi birtoklasa®
alapvetden befolydsolja a kozlekedési-energiafelhasznélést, ugyanakkor vildgossa teszi azt,
hogy a modellben a tarsadalmi-gazdasagi-kornyezeti elemek egyensulyara figyelni kell. A fel-
vazolt eredményekbdl vildgosan latszik, hogy a 6.keriileti tomb értékei mutatjak a legnagyobb
eltérést a masik két tobb értékeitdl. Ezt leginkabb a mindségi attributumok skalaértékei adjak
ki, vagyis nem a tomb varosszerkezeti adottsdgaban kell keresni a megoldasokat, a gazdasagi
aktivitasra utald szolgaltatdisok magas szdma onmagaban még nem jelent fenntarthaté va-
rosszdvetet, ha azt ott kinalt termékek és szolgaltatasok az ott lakok szamara nem megfizethe-

téek, vagy nem jo szinvonaltak.

Beagyazottsag fogalma

A kérddives felmérés eredményeként tovabbra is ugy gondolom, hogy varosrészek komplex
egysegként, az 6t alkotd elemek egymasra hatdsaként kell vizsgélni. Ezzel kapcsolatban sze-
retném definidlni a bedgyazottsag fogalmat, mely véleményem szerint képes arra, hogy
megfelelden leirja ezt az Osszetettséget. A fenntarthatosagi pillérekkel Osszhangban
kiilonbozé szinteken értelmezhetd: szocialis, gazdasagi, kornyezeti szinten, melyek a
kornyezeti szintbdl kiemelt kozlekedési?? valtozé fliggvényében nyerik el energetikai
vonzatukat. A bedgyazottsag egy-egy varosrész olyan leird valtozdja, mely egyarant magéaba
foglalja a beépitési modok, gazdasagi funkciok, tarsadalmi rétegek és kozlekedési modok
sokféleségét, teriileten beliili eloszlasat és silirliségét, illetve az egymashoz képesti relativ

helyzetiiket.

21 szignifikancia=0,00 személygépkocsi birtokldsa és jovedelmi helyzet kozott

22 A kozlekedés valdjaban a miszaki infrastrukttra része és igy valtozdja a kdrnyezeti pillérnek.



Torténeti varosrészek fenntarthatosaganak kulcsa

A kutatas eredményeként tehat azt allitom, hogy Budapest torténeti varosrészei, a belvaros
magja varosszerkezeti, illetve az épitett kornyezet szempontjabol bedgyazott,a gazdasagi be-
agyazottsag szempontjabol jelentds potenciallal rendelkezik, ugyanakkor jelenlegi tarsadalmi
¢€s természeti kornyezeti beagyazottsaga mar nem kedvezd. Fenntarthatosaganak kulcskérdése
tehat, hogy a bedgyazottsagbol fakado potencialt képes-e minél jobban hasznositani.

A kutatds tovabbi targya lehet egy ugynevezett bedgyazottségi index megalkotdsa, mely
vélemény szerint képes lehet leirni a torténeti varosrészek komplex egységét. Ennek elméleti

vazlatat adjak az alabbiak.

Szocialis bedgyazottsag
Definicid szerint egy-egy varosrész olyan leird valtozdja, mely magaban foglalja a tarsadalmi
Osszetétel sokféleségét, az emberek kozott kapcsolatok szorossagat €s mindségét, illetve a
tarsadalmi rétegek egymashoz képesti relativ helyzetét és relativ eloszlasat.
Elemei lehetnek:

- tarsadalom szerepldi kozotti bizalom

- a tarsdalom bizalma a varosrészt iranyitok felé

- tarsadalom mixitasa (életkor, jovedelmek, iskoldzottsag stb. szerint)

- civil szervezetek szama

- talalkozasi pontok, a tarsadalmi interakcio lehetséges helyeinek szama

- k6z0s hasznalatu teriiletek helyzete, aranya

stb.
Szocialis bedgyazottsagi index:

SZ=SZe x ksz

ahol SZe: a felsorolt elemekbdl Gsszealld elméleti gazdasagi beagyazottsagi index
ksz: az egyén viselkedés mintajanak korrekcios tényezoje ( a kutatas jelenlegi fazisaban

vizsgalt attribltumok skalaértékei jo korrekcios téyezdként szolgalhatnanak)

Gazdasagi beagyazottsag

Definicio szerint egy-egy varosrész olyan leir6 véaltozoja, mely magaban foglalja a kiilonb6z6
gazdasagi szereplok sokfeléségét, a koztiik 1étrejovo interakcidk a szamat, ismétlodését,
illetve nagysagrend;jét, a szolgaltatasok és funkciok térbeli eloszlasat.

Elemei lehetnek:

- gazdasagi aktivitas



- jogi személyek szama
- gazdasagi szereplok mixitasa (nagysagrend, jogallas, bevételek szerint)
- gazdasagi interakciok szama
- a kiilonboz6 szolgaltatasok (kulturalis-, oktatasi intézmények, sportlétesitmények,
szorakozasi lehetdségek, vendéglatohelyek szama, megkozelithetdsége, térbeli
eloszlasa)
stb.
Gazdasagi beagyazottsagi index:
G= Ge x kg
ahol Ge: a felsorolt elemekbdl 6sszealld elméleti gazdasagi beagyazottsagi index

kg: az egyén viselkedés mintajanak korrekcios tényezoje

Kornyezeti beagyazottsag
Definicid szerint egy-egy varosrész olyan leir6 valtozoja, mely magéaban foglalja az épitett és
természeti kornyezet sokfélesége, kiilonb6zd haszndlatu teriiletek véltakozasa, a vérosrész
elhelyezkedése a varoson beliil, az utca mintazata, a varosforma kompaktsaga
Lehetséges elemei:

- beépitett teriilet, térfogat

- feliilet/tomeg aranyok

- az utcahdalozat stirlisége

- szintterlileti mutatok

- zoldfeliileti ellatottsag

- kozterek, kozparkok szdma,

- a telekhasznalat sokfélesége

stb.
Kornyezeti beagyazottsagi index:

K= Ke x Kk

Ke: a felsorolt elemekbdl 0sszedlld elméleti gazdasagi bedgyazottsagi index
kk: az egyén viselkedés mintajanak korrekcios tényezdje
Definici6 szerint egy-egy varosrész olyan leird valtozoja, amely leirja a gyalogos és
tomegkozlekedés elemeinek egymashoz és a varosszerkezethez valo kapcsolatat.
Lehetséges elemei:

- kozlekedési megallok tavolsaga,

- kapcsolodési pontok szama,



- tomegkozlekedési eszkozok jaratsiirisége
- kerékparos utak lefedettsége/uthalozat
- sth.
Mobilitas index:
M= Me X km
Me: a felsorolt elemekbdl 6sszedlld elméleti mobilitasi adottsag

km: az egyén viselkedés mintajanak korrekcios tényezoje

varosforma varosforma varosforma

kdzosseg

kSzlekedes

funkcia funkcic funkecio
maximalis beagyazotisagu bedagyazott varosforma, kdzepes minimalis beagyazcttsagd
terilet funkciondlis s gyenge kdzdssegi terilet

beanvaraticaannl terilat

18. abra Beagyazottsag, lehetséges értékei

Beagyazottsag értéke:
a kitoltés teriilete. 10-es skala esetén a maximum 200, minimalis értéke 2.
Szamitasa:
(a+c)/2*(b+d)/2,

ahol a= varosforma beagyazottsaga (kdrnyezeti), b= a mobilitas adottsaga , c= a funkcionalis
(gazdasagi) bedgyazottsag, d= a szocidlis bedgyazottsag ( a k6zosség kohézids ereje)

B= (SZ+K)/2x(T+M)/2
A didkkori dolgozat a bedgyazottsag targyalasakor a korrekcids tényez8k meghatdrozasanal
megall.
Feltételezett bedgyazottsagi szintek a tombokre, a kérddiveztetés alapjan ( tehat a felvazolt

modell korrekcios tényezdit tartalmazza csak).



varcsforma varosforma varosforma

kdzdsség | kozlekedes

funkcié funkcid funkcid

BTé BJ8 BF9

19. abra Beagyazottsagi értékek a kérddivezés adatai alapjan

Osszességében tehat elmondhato, hogy mind a harom tomb esetében kideriilt, hogy véros-
szerkezetileg kivald pozicidban van, és helyzetiik csak tovabb értékelddhet, kiilondsen a
kilencedik keriileti tomb esetében, ha a Févaros vezetése végre kiaknazza a Dunapart
kozelségét, és a pesti belvaros és a Duna kozott intenziv kapesolatot 1étesit?®. 56 A nyolcadik
keriileti tobb pozicidja is erésodhet, ha a Palotanegyed presztizs értéke hasonld iitemben
novekszik tovabb.

A 6. keriileti tomb sorsanak pedig kulcskérdése az lehet, hogy a ,,bulinegyedbdl” képes-e a
6.kertilet lakossagi érdekeinek figyelembevételével és nem tovabb is szakadék novelésével
ujrapozicionalni magat, €s nappali gazdasagi tevékenységeket is bevonzani.

A jo pozicio ellenére viladgosan latszik, hogy a torténeti varosrészek telepiilésszerkezeti
adottsagai dnmagukban még nem képesek megfelelni a fenntarthatdsagi kritériumoknak és
sokszor kiaknazatlanok. Vagyis elsésorban mindségi valtoztatasra lenne sziikség a teriileten.
Ezek kozil a zoldfeliletek képzik a kivételt, ahol a lakdék megitélése a

zoldfeliiletek/kozteriiletek mennyiségi tényezoirdl sem volt kedvezo.

23 Erésen befolyasolja a BF9 tomb sorsat, hogy a CET valoban pezsgd életli informacios, kulturalis,

szorakoztatod kdzpont lesz-e.



Beagyazottsagban rejlo energetikai potencial

Az el6zoek alapjan varosrészekre megallapithato egy ,,beagyozottsagi szint’ (y tengely).
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ENERGIA

Sraffozott rész jelenti az energia potencialt: az a fel nem hasznalt energia, ami abbdl fakad,
hogy a vérosrész bedgyazott.

Vagyis ha a varosrész beagyazott,

- tomegkozlekedéssel jOl el latott, a személygépkocsi kozlekedésre fel nem hasznalt energia
nagy;

- munkahelyek slirlisége nagy, az utazasoknal fel nem hasznalt energia nagy

- a lakokozosségek kohézids ereje nagy, a mindennapi tevékenységek a kozelben zajlanak,
ezért kevesebbet utaznak az ott lakok.

A harom vélasztott tomb egy honapos fogyasztdsa dsszesen tehat a kovetkezOképpen alakul:
74,53 kwh/haztartas (BT6), 120.22 kwh/haztartds (BJS), 145,09 kWh/haztartds (BF9). Jol
latszik, hogy a hatodik kertileti tomb, mely skélaértékeit tekintve a legrosszabb mutatokkal
rendelkezik fogyasztja a legkevesebbet, a masik két tomb pedig mind kozlekedési
energiafelhasznalast, mind beadgyazottsagat tekintve hasonlo. Megallapithaté tehat, hogy mind
harom tobb kozlekedésre forditott energidja alacsony, kdzel azonos a haztartdsok atlagos

fogyasztasaval.?

2477 E.on adatai alapjan egy haztartas atlagos havi fogyasztas 129,6kWh, az EdDémasz adatai szerint ez
190,39kWh.



Ha az energetikai tabla egy fore jutd fogyasztasi adatait vizsgaljuk megvaltozik a tombdok
energetikai sorrendje (BT6=39,21 kWh, BJ8 33, 85 kWh, a BF9 42,14 kWh), ez a haztartasok
nagysaganak kiilonbségével magyarazhat6. Egy atlagos magyar lakos kozlekedési
energiafogyasztasa 465,2 kWh?. Ennek az értéknek 10%-at sem érik el a vizsgalati tombok.
Ez alapjan megallapithato, hogy a hipotézisben megfogalmazott allitas, miszerint a torténeti
varosrészek kozlekedési energiafelhasznaldsa a varosszerkezeti adottsaguknak koszonhetden
kicsi, ezért a benniik rejlé energiapotencial nagy, beigazolodott. A vizsgalatokat érdemes
lehet Kiterjeszteni mas lakokornyezetek vizsgalatara is, hogy pontosabb képet kapjuk a
varosszerkezet, a benne €16k és a kozlekedési energia kapcsolatanak Osszefliggéseirdl.

Az eredményeket elemezve kideriil, hogy a kozlekedési energiafelhasznalas leginkdbb meg-
hataroz6 elemei: a munkahelyek tavolsdga, az oda vald eljutds modja, illetve a gépkocsi
hasznalat mértéke, ami a jovedelemmel all leginkdbb Osszefiiggésben. Elsddlegesen tehat
ezen valtozok kedvezd értékeinek kdszonhetd, hogy a vizsgalati teriiletek kozlekedési-ener-
giafelhasznalasa alacsony értékeket mutat. A munkahelyek lakokornyék kozelében vald elhe-
lyezkedése, ami feltételezi a lakokornyék gazdasagi aktivitasat, csokkenti az energiafelhasz-
nalast. Ugyanez elmondhaté a vizsgalt elemek mindegyikérdl, befolyasolod hatasuk azonban
nem olyan jelentds, hiszen az esetek tobbségében az oda vald eljutds nem jelent mindennapi
utazast. A kozlekedési infrastruktura fejlesztése pedig implikalhatja a gyalogos, illetve a
kozosségi kozlekedési modok eldtérbe keriilését, akar hosszabb tdvl utazasok esetén. A
kérddiv alapjan megallapithatd, hogy a gépkocsival rendelkezd lakossag kozlekedési
modokkal valo elégedettsége és a személygépkocsi-haszndlat elhagydsa kozott-a
mindennapos utazasok esetén- pozitiv korrelacio tapasztalhato.

Ezek alapjan a masodik hipotézist is igazoltnak tekintem. Természetesen a mar emlitett
beagyazottsagi index kidolgozasaval , pontosabb képet kaphatunk a beépitési modok, gazda-

sagi funkciok, tarsadalmi rétegek és kozlekedési modok kapcsolatarol.

OSSZEGZES

Kutatdsom soran Budapest siirlin beépitett torténeti varosrészét vizsgaltam, harom karaktere-
sen eltéré tombjén keresztiil. A valasztott célteriiletek a Belsé-Terézvarosban (Nagymez6-O-
Zichy Jen6-Jokai utcak altal hatarolt tomb), a Jozsefvarosban (Baross-Szentkiralyi-Krady

Gyula-Maria utcak altal hatarolt tomb) és a Bels6-Ferencvarosban (Lonyay-Matyas-Raday-

SEurostat statistical books, Energy yearly statistics 2008: total transport energy consumption of Hungary= 4 803

000 toe, Magyarorszag lakonépessége a KSH 2011-es adatai alapjan



Erkel utcék altal hatarolt tomb) talalhatoak. Arra kerestem a valaszt, hogy a Budapest belso
struktirdhoz szorosan kapcsolodd gazdasagi - tarsadalmi és kornyezeti elemek relativ jo
helyzetébdl €s stirliségébdl fakado energetikai tobblet, igynevezett energiapotencial.
A téma feltarasahoz 187 kérddives felmérést végeztem el a kivalasztott tombok lakoival. A
kérdések egyrészt a lakok varoshasznalati €s kozlekedési szokasaikra irdnyultak, masrészt, az
elégedettségiiket mérték a lakokornyezet gazdasagi, tarsadalmi és kornyezeti elemeire
vonatkozoan.
Az eredmények értékelése soran arra jutottam, hogy a hipotézisem helyes volt: Budapest tor-
van, hanem varosszerkezeti struktirajaban is rejlik. Ezen varosrészek, kedvezo
telepiilésszerkezeti helyzetiiknek koszonhet6en, alacsony a kozlekedési energiafelhasznalassal
birnak, ezért a benniik rejld energetikai potencial nagy. Tovabba megallapitottam, hogy ez
energetikai potencial tovabb ndvelhetd a varosrész gazdasagi, tarsadalmi és kornyezeti
elemeinek egymashoz képesti relativ  helyzetének optimalizalasaval, az elemek
sokféleségének novelésével, egyszdval a bedgyazottsag novelésével. A kozlekedési-
energiafelhaszndlds Osszetételét vizsgalva kideriilt, hogy legnagyobb héanyadat a
munkahelyre/oktatési intézménybe torténd kozlekedés teszi ki. Ennek egyik oka a tevékeny-
ség gyakorisdgaban van. Masrészt a munkahely valasztdsanak szabadsagi foka a legalacso-
nyabb.
A kutatast a késébbiekben a kovetkezd iranyokban gondolom kiegészitenddnek és fejleszthe-
tonek:
- a beagyazottsagi index részletes kidolgozasa, pontositasa
- a vizsgalt teriiletek, illetve a torténeti varosrészek épiiletdllomanyaban rejld energe-
tikai potencial és a jo telepiilésszerkezeti poziciobol adddo kozlekedésenergetikai
potencial dsszehasonlitasa, a kozottiik 1évo Osszefliggések mélyebb feltarasa és
hasznositasa
- a torténeti belsd keriiletektdl eltérd telepiilésszerkezeti pozicidban 1évd teriiletek koz-

lekedési energiapotencialjanak vizsgalata.
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TAJEKOZTATAS

Ezt a kérdaives felmérdst a "Siirlin beépitett threéneti virosrészek fenntarthatdsaga, a virosi ener-
giahasznilat viikrében” cimii kutatisom keretében végrem, A kutaisi Gsztondijat a Nemzeti Kivilo-
sagi Program részeként nyertem el és a Budapesti Miszaki és Gazdasigtudomanyi Egyetem Epi-

tészmérnoki Karin végzem,

A kutatis célja. hogy réseleres képet kapjak a budapesti tireéneti lakaépiiletck energiahasznalatinak
jellegzetességeirdl. Budapest energiafogyaszrisinak korfilbeliil 24%-a a hdztartisok encrgiafogyasetisi-
bl (épiiletekben telhaszndle encrgia), 21%-a pedig a kizlekedéshal szarmazik.

A virsgilar érdekében szeretnénk minél tibber megrudni az encrgia-felhasznalissal kapesolatos- és koe-
lekedési szokdsaikral. A kuraris részeként megkérdezziik az energidra és kivelekedésre forditott anyagi
kiaddsokat is, erére rividen szeretménk tijékozodni az anyagi helyeeriikndl is.

Az On vilaszait csak anonim médon, névieleniil tirolom és elemezem, é azokat a késcbbickben sem

lehet mir dsszeparositani a vilaszok konkrét forrdsival. A nyilvinossig clé csak Gsszesitett, statisztikai
adarokar rirok,

A begyiijroet informdcidkar kizirdlag tudomdnyos célra hasznilom fel, é nem alkalmazom, illetve nem
engedem alkalmazni Gzleti, markering, vagy reklam célra,

A vilaszadis a kérddivre, és minden egyes kérdésre kilon is dnkéntes.

Készontm, hogy vilaszaival segiti munkamar!



SORSZAM KERULET

A kérdezés kezdete: 2013, ............... hé ool nap.............. Ora......cc.........perc

»otriin beépitett térténeti varosrészek fenntarthatésdga” 2013. augusztus

A vélaszad4s 6nkéntes!
Az dltalam kezelt és felvett adatokat bizalmasan kezelem, azokat csak a kutatdsban illetékes személynek adom dt.

1. A KERDEZETT NEME: 1 —férfi 2—-nd
2. AKERDEZETT ELETKORA:  ................ év
3. AKERDEZETT: 1 — fékeresd 2 — f8bevdsarls 3 — mindkettd 4 — egyik sem
4. A HAZTARTAS NAGYSAGA: ........... f8
5. Mekkora a lakds alapteriilet és mekkora a szobdk belmagassdga? EbbSl hdny m?-t flitenek?

alapeertilet:....... m?  fdoee alapteriilet: ... m? belmagassdg: ......... m
6. Milyen tipust a fltési rendszeriik? ...l 1 —egyedi 2 - kozponti flités 3 —tavfiités
7. Milyen energiaforrdssal miikodik a fiitési rendszer? 1 - elektromos 2 — géz 0 — més:
8. Haszndlnak-e valamilyen kiegészitd f(itési rendszere? 1 — igen 2 - nem

Ha igen, mennyi id6t naponta: ....... 6ra
9. Milyen médon allitjik eld a meleg vizet? ..o 1 —egyedi 2 — kézponti flités 3 —tdvfiités
10. Milyen energiaforrdssal miikodik a melegviz-el84llité rendszer? 1 — elektromos 2—giz 0-mis:
11. Tudjék-e szabdlyozni lakdsuk fiitésée? 1 — igen 2 — nem
Ha szabélyozhaté, milyen hémérséklet van a lakdsban? nyron: ....... °C dlen:......... °C

12. Mennyire elégedett a flitéssel?

1 — tokéletesen elégedett vagyok 2 — nagyrészt elégedett vagyok 3 — egyiltaldn nem vagyok elégedett
13. Mennyit fizetnek havonta dtlagosan a flitésére?

(Ha dtalinyban fizetik, akkor szdmitsa bele az év végi esetleges korrekcid Gsszegét isl) .............. Ft/hé

Ez az 6sszeg tartalmazza a meleg vizre forditott dsszeget? 1 —igen 2 - nem

Ha nem, éves szinten mennyit fizetnek a meleg vizére2 L Ft

14. Az elmilt 5 évben tortént valamilyen jelentdsebb feltjitds a lakdsban? 1 - igen 2 — nem volt
15. Mi volt az?
1 — a flitési rendszer cseréje 2 — bels6 hészigetelés 3 — kiils6 hészigetelés 4 — nyildszdrok cseréje
5 — festés, vakolds 6 — belsdépitészeti dralakitds 7 — egyéb, éspedig: .........ccooviiiiiiiiii
16. A felgjitds milyen célbél tortént?
1 — olcs6bb megolddst kerestek 2 — esztétikusabb megolddst kerestek 3 — kényelmesebb megoldést kerestek

4 — kornyezetkimélébb megolddst kerestek 5 — egyéb, éspedig: ...coc.vvviiniiiiiiii

17. Ha van valamilyen hitéberendezésiik, akkor dltaliban mekkora kiilsé6 hémérsékletnél kezdik

el haszndlni a hitd berendezéseiket és mekkora hdmérsékletre igyekeznek lehiiteni a lakdst vagy a helyiségeket?

2

...°C-ndl ...°C-ra h(tote ceriilet: ..... m?  flit6te drak/nap: ...... nincs hdtdberendezés



18.A kédvetkezd kérdések az On, illetve az Onnel egy hdztartdsban él6k munkahelyére, illetve tanulék esetén az
oktatdsi intézmény helyére és az oda valé eljutds médjira vonatkoznak. Az eljutds médjdndl irja be, hogy az adort
kozlekedési méddal kb. hdny percer utazik. A kérdések egyiranyii utazdsra vonatkoznak.

. Az eljutds médja.
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19. Mennyire igazak On szerint a kovetkezd 4llitdsok?
(0= nem
0 1 2 3 4 érintett 1=
egyéltaldn
Fontos szdmomra, hogy a lakhelyem és a munkahelyem kozel legyen egymdshoz. nem igaz 2=
nem igaz 3=
Elégedett vagyok a munkahelyemmel. nagyrészt
igaz 4=
Fontos szdmomra, hogy tdmegkozlekedéssel konnyen elérhetd legyen a munkahelyem. t6kéletesen
igaz)
Fontos szdmomra, hogy gyalog/biciklivel elérhetd legyen a munkahelyem.

20. A kovetkezd kérdések az On, illetve az Onnel egy héztartisban él8k 4ltal igénybevett szolgaltatisokra és a
szolgaltatds helyére val6 eljutds médjéra vonatkoznak.

Az eljutds médja.
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Pénziigyi szolgdltatdsok (posta, bank, hivatal)

Egészségiigyi szolgiltatdsok (orvos, gydgyszertdr stb.)

Szabadidds tevékenység (sport)

Kulturdlis tevékenység (mozi, szinhdz, kidllitds )

Vendégldtds (étterem, gyorsétterem, kdvéz)

Bevisdrlds (alap élelmiszer, mindennapos bevésdrlds)

Bevdsdrlds (havi rendszeresség)

Egyéb: ...
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21. Mennyire igazak On szerint a kovetkez dllitdsok? (0= nem érintett 1= egydltaldn nem igaz 2= nem igaz 3= nagyrészt
igaz 4= tokéletesen igaz)

A lakékornvéken elesendd szamii bolt van. ahol a havi bevdsarlist el lehet intézni

A lakékornvéken eleeendd szamu élelmiszerbolt van.

A kérnvék élelmiszerboltiaiban a termékek dra kedvezé

A kornvék élelmiszerboltiaiban széles a termékkindlat?

A kérnyék élelmiszerboltjaiban a jé minéségli termékeket drulnak.

Bevdsdrolni munkahelyem kérnyékén szoktam.

|_A lakékdrnvéken elesendd sportoldsi lehetdsée van

A lakékornvék sportoldsi lehetdséoeit kedvezd drakon lehetne ieénvbe venni

A lakékornvék sportoldsi lehetdséeei i6 szinvonaliak.

|_A lakékdrnvéken elesendd szérakozdsi lehetdsée van

A szérakozé helvek 4rai kedvezdek

A lakékornvék szérakozdsi lehetéséeoei i6 szinvonaldak.

Széles a kinalat vendéelitd helvekbd

A vendéelitéhelvek kedvezdbb drakat kindlndnak

Elecendd szdmil evdevszertdr/korzeti orvos van a kozelben.

A lakékornvék egészséoiiovi elldtdsa id.

|_Elecendd szamii posta/bankautomata/bank van a kézelben

Munkahelvem kérnvékén szoktam vendéeldté helvekre menni

|_Szoledltatdsokat (pénzii.. eii.. sport. szérakozds) munkahelvem kérnvékén szoktam

22. A kovetkezd kérdések az On, illetve az Onnel egy hdztartdsban él8k bariti/rokoni kapcsolataira vonatkoznak
(olyan személy, akivel hetente t6bbszér is talilkozik, rendszeresen beszélnek). Hol szoktak taldlkozni?
Amennyiben nem otthondban, hogyan jut el oda?

5 Az eljutds médja.
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23. Mennyire igazak Onre a kovetkez8 éllitdsok? (0= nem érintett 1= egyaltaldn nem igaz 2= nem igaz 3= nagyrészt igaz 4=
tokéletesen igaz)

Gyakrabban taldlkoznék bardtaimmal/rokonaimmal ha kozelebb lakndnak.

Gyakrabban taldlkoznék bardtaimmal/rokonaimmal, ha tobb lehet8ség lenne a

kérnyéken elmenni valahova (pl. kdvézé, park).

Gyakrabban taldlkoznék bardtaimmal/rokonaimmal, ha tobb szabadidém lenne.

Ismerem a hdzban lakék tobbségét.

Jéban vagyok a hézban lakék tébbségével.

A hdzban van olyan laké akit bardtomnak/rokonomnak tekintek.

24. A kovetkez kérdések az On, illetve az Onnel egy hdztartisban él6k zoldfeliilet haszndlati szokdsaira

vonatkoznak.
Az eljutds médja.
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kozpark
kozkert (jatszokertet, sportkertet, pihendkert)
sétdnyok, at-és térfasitdsok
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25. Mennyire igazak On szerint a kovetkez dllitdsok?

(1= egydltaldn nem igaz 2= nem igaz 3= nagyrészt igaz 4= tokéletesen igaz)

Elegendd park/jatsz6tér van a kézelben.

Elegendd zoldfeliilet van a lakdkérnyezetemben.

A kornyék parkjai/jétszéterei rendezettek.

A kozvildgitds megfeleld a kirnyezd jétsz6terekben/parkokban.

A kérnyez park/jdtszéterek biztonsdgosak.

26. On, illetve az Onnel egy hdztartdsban él6k haszndlnak-e személygépjirmiver? 1—igen. 2 —nem.

27. Amennyiben On, illetve az Onnel egy héztartisban él6k személygépjirmiivet hasznilnak, hol parkolnak a
gépkocsival?

0 — nem érintett 1 — A hdz parkoléjéban. 2 — Az utcdn, kozel a lakéhelyiikhoz (100m-en beliil).
3 — Egy kozeli parkolshdzban. 4 — A kozelben kialakitott parkoldban.

28. Fizetnek-e a parkoldsére? 0 — nem érintett 1 — igen. 2 — nem.

29. Evente hény kilométert tesz meg a csaldd gépkocsival? ...... km 0 — nem érintett

30. Havonta mennyit fizetnek Onok benzinére? ... Ft 0 — nem érintetc
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31. Mennyire igazak On szerint a kivetkez$ illitdsok?

(1= egyéltaldn nem igaz 2= nem igaz 3= nagyrészt igaz 4= tokéletesen igaz)

Lakhelvemhez kézel taldlhatdak a kézlekedési meeillék

A kérnvéken dthaladé témeeckézlekedési idratok pontosak

Kényelmesen lehetne utazni a jdratokon.

A tomergkozlekedés biztonsdeos az utazds (pl. kevés zsebtolvai)

A idratstir(isée megfeleld.

32. Havonta mennyit fizetnek Onok kozlekedési bérletért, vonaljegyére? ...... Ft
33. Mennyire igazak On szerint a kovetkezd 4llitdsok?

(0= nem érintett 1= egyaltaldn nem igaz 2= nem igaz 3= nagyrészt igaz 4= tokéletesen igaz)

A lakékornyéken jarda dllapota megfeleld.

Elegendé gyalogos dtkel6hely van.

Az utcdkon j6 a kdzvildgitds.

Az utcdkon j6 a kézbiztonsdg.

A gépkocsivezetSk figyelnek a gyalogosokat és dtengedik ket az dtkeld helyeken.

34. Van kerékpdrtirol6 a hizban? 1 —van 2 —van, de nem haszndljdk 3 — nincs

35. Van ké6z0s haszndlati fedett teriilet a hazban? 1 —van 2 -van, de nem haszndljidk 3 — nincs

36. Van koz6s hasznélatii nyitote teriilet a hdzban (pl. belsé udvar)? 1 —van 2 —van, de nem haszndljak 3 — nincs
37. Mennyire igazak On szerint a kivetkez6 illitdsok?

(0= nem érintett 1= egydltaldn nem igaz 2= nem igaz 3= nagyrészt igaz 4= tokéletesen igaz)

0 1 2 3 4

A lakékérnvéken elesendd kerékpdriitvonal halad 4t

|_A kerékndros utak 4llapota i6
Elegendd kerékpartirols van elhelyezve a lakokornyéken.
A kerékodr itvonalak kézvildeftdsa id
A kerékndr G lak bi {oosak

38. Onok itt a lakdsban ...
1 — tulajdonosként élnek? 2 — a tulajdonos rokonaként élnek (a tulajdonos nem lakik itt)?
3 — az onkormdnyzat bérli? 4 — bérld (magdnszemélytdl, magdncégdl

39. Miéta élnek ite? .........

40. Megmondani-e, hogy Onok 4tlagosan melyik fizetési kategéridba tartoznak (egy fére juté jovedelem alapjin )?

1 - 50 ezer Ft vagy kevesebb 2- 51-100 ezer Ft 3- 101 — 200 ezer Ft
4 - 201 — 400 ezer Ft 5- 401 — 600 ezer Ft 6- 601 — 800 ezer Ft
7 - 801 ezer — 1 millié Ft 8 - 1 millié Fr felett

MOST VEGE A BESZELGETESNEK. KOSZONOM ERTEKES VALASZAI



MELLEKLET
Megkérdezett haztartasok szama a BT6 tomben 81, a BJ§ tomben 44, a BF9 tomben 62.

Megkérdezettek kora:

0 - 18 évesek: 316 1,6%
19 - 26 évesek: 2216 11,8%
27 - 35 évesek: 3216 17,1%
36 - 45 évesek: 3716 19,9%
46 - 56 évesek: 16 £6 8,6%
57 - 80 évesek: 5716 30,5%
80 felett évesek: 19f6 10,2%
nem valaszolt.: 1f6  0,5%
osszesen: 187 £6 100%

Haztartasok nagysaga:

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 £6s
60 73 29 17 5 2 0 1 0 0 csalad
32,1 390 155 91 2,7 11 0,0 0,5 0,0 0,0 %

Lakasok alapteriilete

0-45 m2 41 csalad 219%
46-75 m2 81 csalad 43,3 %
76-80 m2 6 csalad 3,2%

80 felettim2 56 csalad 29,9 %

nem valaszolt 3 kérdezett

Osszesen: 187 csalad 100,0 %
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BT& BJE BF?

MUNEAHELY TAVOLSAC! ATTRIBUTUMOE, MILYEN TAVOLSASEAN TALALHATS A MUNEAHELY

100 1Bkalotoson slbgecost

BT& BJS BF?
A GYALOGOSECILEKEDES MINGSEC! E5 ELOFRODULAS! ATRIBUTUMAIVAL VALS BLEGEDETTSEG



Mingsegi és eldfordulazi attribdtumokra vonatkozok merési szint osszesitelt eredmenyei
nem valaszolt=0

egydaltalan nem elégedeft=1
nem =légedett=2

nagyreszi elegedefi= 3
tokeletesen elégedstt = 4

elbforauias
m'néfség 285 | 11.9 | 11.4 | 18,5 | 28,7 | 243 |P.B 4.8 12,4 | 227 | 247 | 11,3 | B4 14,5 | 399
elbforguias | 4.0 2r9 | 187 | 19,6 (27,5 | 12,5 |34 | 193 | 17.0 | 170 | 3.2 21,86 | #.7 19.4 | 46,0
mindség o #1 | 7.0 |140 |255 | 444 (30,3 |38 |&8 (265|326 (188 |97 (91 | 145
eldforauids | o |ree | szo |11 86 o |#19 233183186 0 |548 (77| 97 | 177
m-”é’iég o 5686|185 | 127 | 11.7 u} 222 | 2R | 26,7 | 221 o 258 | 185 | 20.3 | 346
elbforauias (16,7 | 26,1 | 11,4 |98 |240 |22 216 (85 | 130 | 247 [ 161 [ 238 |65 [11.7 | 4%
m'néfség Q0.7 | 11,4 | 11,4 | 18,8 |37.8 | 244 |90 7.3 Q4.5 |30, 7 | 27,9 | P8 11,3 | 14,2 | 348
T-probak eredményei keriiletenként
T-TEST
GROUPS = Autd(l 2)
/MISSING = ANALYSIS
/VARIABLES = Tavolsdg
/CRITERIL = CI(.95)
= T-Test 6. keriilet: Autdval uté6zok - Munakhely tavolsaga
[DataSetO]
Group Statistics
Std. Error
Autd N Mean Std. Deviation Mean
Tavolsag 1 9 | 12666,67 11324752 | 3774917
2 157 2063,06 3041,456 242,735
Independent Samples Test
Levene's Test for
Equality of Variances t-test for Equality of Means
95% Confidence
Interval of the
Mean Std. Error Difference
F Sig. t df Sig. (2-tailed) | Difference Difference Lower Upper
Tavolsa Equal variances
volsag agsun‘]'eJ 60,090 ,000 7973 164 ,000 | 10603609 | 1328927 | 7977,622 |13229,596
Equal variances
nobassumed 2,303 8,066 023 | 10603609 | 3782713 | 1893,118 |19314,100




T-TEST
GROUPS = Autd(l 2)
/MISSING = ANALYSIS
/VARIABLES = Munkahely tévolsag
/CRITERIA = CI(.95)

T-Test 8. keriilet: Autoval utézok - Munakhely tavolsaga

[DataSetO]

Group Statistics
Std. Error
Autd N Mean Std. Deviation Mean
Munkahely_tavolsag  van 8 | 1372500 | 1913648348 | 6765769
nincs 91 (16494615 2839,13949 |297 62269
Independent Samples Test
Levene's Test for
Equality of Variances t-test for Equality of Means
95% Confidence
Interval of the
2 Mean Std. Error Difference
F Sig t df Sig. (2-tailed) Difference Difference Lower Upper
MunkahistyZtavolsag sEqualiariances 35,216 ,000 5,624 a7 000 | 12075538 | 2147,2931 | 7813,756 | 16337,32
assumed
Equal variances
notassumed 1,783 7,027 18 | 12075538 | 67723116 -392592 | 2807699
T-TEST
GROUPS = Autd(l 2)
/MISSING = ANALYSIS

/VARIABLES = Munkahely tévolsag
/CRITERIA = CI(.95)

= T-Test 9. keriilet: Autoval utézok - Munakhely tavolsaga

[DataSet0]

Group Statistics
Std. Error
Autd N Mean Std. Deviation Mean
Munkahely_tavolsag  van 12 | 1204167 22686,057 | 6548901
nincs 128 1758,59 2691,355 237,884
Independent Samples Test
Levene's Test for
Equality of Variances t-test for Equality of Means
95% Confidence
Interval of the
Mean Std. Error Difference
F Sig. t df Sig. (2-tailed) | Difference Difference Lower Upper
Minkahelztawoieagy JEqualvaniances: | it 000 4,932 138 000 | 10283,073 | 2084872 | 6160,648 |14405,498
assumed
Equal variances
not assumed 1,569 11,029 145 | 10283,073 6553220 |(-4135833 |24701,979

SAVE OUTFILE='C:\Program Files\3PSS Evaluation\T-Test 9. keriilet Autdval utdzdk

- Munakhely tavolsaga.sav'
/COMPRESSED.




A klUlonbozd tomegkdzlekedasi eszkdzok jellemzd férdhely és feljesitmény értékei

Busz

140

124 260
163 202
180 180
&40 1170
80 177,17

Willamos

Metro

Troli




