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BEVEZETES

Adolgozat e részében egy kis torténelmi attekintés sziikséges a gépjarmi sziiletésének
kortilményeirdl, valamint arrol, hogy a magyar illetve az amerikai renddrség ¢letében,
hogyan jelent meg, hogyan fejlédott, korszerlisodott az évtizedek soran.

Az els6, Magyarorszagon gyartott gépkocsi, melyet Csonka Janos tervezett 1905. méjus 31-
én gordiilt ki a Miegyetem kertjéb6l. Ezt a datumot tekinthetjiik a magyar autdgyartas
kezdetének. Amig Amerika elsé automobiljat Balzer Marius Istvan 1894-ben készitette el,
addig 1908-1927 kozott Galamb Jozsef, Farkas Jen6 és Childe Harold Wills kézosen alkottak
meg a T-modellt. A Magyar Kiralyi Renddrség életében kb az 1920-as években jelent meg az

elso rendOrség altal is hasznalt jarmii a Raba Pv pancélozott jarmi, mely akkoriban fedélzeti

gépagyaval volt ellatva, nyilvan az akkori GESNGHENS - . o
helyzetnek az akkoriban zajloé eseményeknek a S F
tilkrében. Ebben az iddben még nem torekedtek
arra, hogy egy renddrségi jarmii kitlinjon a tobbi
koziil, de nem is ez volt akkoriban a cél (Lasd
az alabbi felvételen?).

Amerikaban a renddrség kissé eldttiink jart
ilyen téren, hiszen ott mar 1899-ben megjelent
az elsO ugynevezett rendOrségi csapatautd, mely elektromos hajtasu volt. Ahogy azt a fotdn is

latjuk egy egyszerli kézzel kapcsolhatd lampa volt az elejére szerelve és nagyon hasonlitott egy

villamoskocsira?.

A technikai eszk6z0k fejlodése a renddrség életében is nagy szerepet jatszott, minek soran 1920

¢és 1980 kozotti idében sziikségét 1attak annak, hogy a renddérségnél hasznalt jarmiivek, jelen

L http://militiahungarorum.extra.hu/1920_f j_p_r.html

2 www.akronhistory.org, www.historium.com
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esetben a személygépjarmiivek valamilyen megkiilonboztetést élvezzenek. Magyarorszagon az
alap a fehér alapon kék szin volt, valamint a felirat. Amerikaban nagytobbségében megmaradt
a fehér alapon fekete szinnel. A lényeg a feltiinés , kiemelkedés volt, hogy az emberek
észrevegyek, lassak és alkalomadtan halljak a renddérségi jarmiiveket. Ezeken a jarmiiveken
ekkor még szoba sem volt a napjainkban is hasznalt fény és hangjelzés egyiittese, azaz a
»megkiilonboztetd” jelzés. A villogd kék vagy kék-vords fényjelzést és valtozd hangmagassagu
hangjelzést add berendezés vagy sziréna egylittes haszndlata mindsiill megkiilonboztetd
jelzésnek. Errdl a 12/2007. (I1I. 13.) IRM rendeletben ,,a megkiilonbdzteto és figyelmeztetd
jelzést ado késziilékek felszerelésének és hasznalatanak szabalyair6l” olvashatunk. Hazankban
a kozati kozlekedésrol szolo 1988. évi 1. torvény 48. §-a (3) bekezdésének i) pontjaban kapott
felhatalmazas alapjan, az igazsagiigyi €s rendészeti miniszter feladat- és hataskorérdl szolo
164/2006. (VII. 28.) Korm. rendelet 1. §-anak j) pontjaban meghatarozott feladatkdrében
eljarva rendelte el, hogy a megkiilonboztetd jelzést, ki, hogyan, milyen mddon és allapotban
alkalmazhatja.

A magyar renddr felszerelésérdl mar 1919. oktéber 1-jén az 5045/1919. ME. sz
torvénypotlo kormanyrendelet rendelkezett. A felfegyverzéseirdl szolo 1922. VII. toérvény €s
annak végrehajtasi rendelete zarta. 1936-ban a fegyverzet és a ruhdzat megvaltozott. A
fegyverzet ekkor a kard, gumibot, pisztoly volt. A kés6bbi években boviilt a fegyverzet. Ekkor
mar szuronyos ismétld puskaval, géppisztollyal, géppuskdval, pancélautoval is fel voltak
szerelve.

Az allami rend6rségek mitkodése 1835-ben a Texas Rangers tevékenységével kezdodott. A
fegyverzetiik és felszerelésiik hasonlitott a Cowboyokéhoz, pisztoly, puska. Az 1920-as 30-as
években tovabb fejlodott a fegyverzet és felszerelés, igy késébb megjelent a gumibot és a
bilincs is.

Témavalasztas indoklasa

A témavalasztdsomat az eddig eltelt szolgalatban eltoltott id6 alatt a gépjarmiivekkel valo
szolgalat, a sziikséges, de sokszor elmaradt képzések és a szolgalati felszerelés alapozta meg.
A kiilénb6z6 szolgalatok soran kitapasztaltam, hogy mi az, ami zavar6 tényez6 ¢S mi az ami
fontos lehet a szolgalat soran a szolgalati jarmiivekben, képzésben, felszerelésben. A
szolgalatok soran hasznaltam és vezettem Skoda Octavia, Ford Focus, Ford Mondeo, Opel
Astra F, Opel Astra H, Skoda Yeti, Dacia és Suzuki tipusu jarmtiveket, melyekkel kapcsolatban
meg kellett, hogy allapitsam, a jelenlegi kivitelben nem feltétleniil felelnek meg nyers

onmagukban a szolgalatok ellatdsara véleményem szerint. Tobb szempontot is figyelembe



vettem elséként a jarmiivekkel kapcsolatban, igy pl a hely kihasznaltsaga, felszerelés
elhelyezése, kozlekedési ¢és kozrendvédelmi szempontbdl sziikséges segédeszkozok
elhelyezése, tovabba a biztonsagi szempontok, a fény és hang hasznélati eszkdzok elhelyezése.
Ezen feliil a jarmtivek kiils6 része, igy pl a megkiilonboztetd fény és hangjelzéssel kapcsolatos
berendezések kiilso elhelyezése, kivitelezése is hagy kivannivalot maga utdn. A jarmiivezetoi
képzés gyerekcipdben jar a magyar renddrségnél, pedig a rengeteg anyagi karos baleset
visszaszorithato lenne a magas szintii és szigoru képzésekkel. Ehhez j6 mindségii tanulopalyara
lenne sziikség, mint pl a Magyar Autoklubnal. A szervezettel fel kellene venni a kapcsolatot és
képzést inditani. A renddr felszerelésérdl szintén azt tudom elmondani, hogy idejét mult. Mar
ami az atlag renddrét illeti. A felszerelést korszerlisiteni kellene. A 16fegyvereket,
fegyvertokokat, dvet, kiillonboz6 tartokat, nem elhanyagolva a ruhazatot.

Osszefoglalva a témavalasztisom indoka, megmutatni, hogy milyen jarmiivekkel,
felszereléssel kellene dolgoznia egy hétkdznapi rendérnek a jelenleg normal ,kopasz”
alapjarmiivek helyett és milyen sziikséges felszerelésekre képzésekre lenne sziikség. Ennek
bemutatdsdra parhuzamban mutatom be sajat Otleteimet, a Magyar Renddrség jarmiiveit,
felszerelést, valamint az USA renddrségnél mar évtizedek oOta hasznalt felszereléseket,

technikat és képzést.
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1. A SZOLGALATI CELOKRA HASZNALT SZEMELYGEPJARMUVEK AZ USA-

BAN ES MAGYARORSZAGON

Mig hazankban folyamatosan kisérleteziink a kiilonféle tipusok kozott, addig az amerikai
renddrségek tilnyomo tobbségében a Ford tipust hasznaljak torzs jarmiiként az alap hétkdznapi
szolgalatok elvégzéséhez. Az altalunk hasznalt jarmiiveknél kisebb-nagyobb problémak
vannak, amiket én is tapasztaltam. Azok a jarmiivek melyeket az atlag jarrszolgéalatra vagy
kozlekedési jarérhasznélatra hasznalunk 1.6 vagy 2.0 maximum 116 Loerds teljesitményre
képesek, mig az USA-ban 1990 6ta jol bevalt Ford Crown Victoria V8-as 4.6 motorral van

ellatva és kozel 250 Loerds. A nalunk hasznélatban 1év6 képen is lathatd jarmivek, kivételt

képez a Ford Focus 2.0 , kialakitasukat tekintve, valamint kiil és beltéri gyari kiépitésiiket

tekintve nem alkalmasak a mindennapi atlagjarérozéshez. Leginkabb a kis bel tér az ami
korlatozza a rendéri munkét, mert egyszeriien nem lehet elférni az utastérben, nincs hely a
felszerelések normalis , a feladatnak megfeleld tarolasara, valamint biztonsagi szempontbodl
sem eldnyos. Kerestem ¢és végeztem néhany miiszaki 6sszehasonlitd elemzést, mely vilagosan
tiikkr6zi a renddrség altal hasznalt jarmiivek rend6ri munkara valé alkalmassagat. Tovabba egy
kisebb koltségvetés is bemutatja a gazdasagossagot lizemanyag fogyasztas tekintetében.

A Skoda Octavia viszonylag robosztusnak mondhato, am a bels6 teret tekintve egyaltalan
nem mondhat6 nagynak. 5 személyes ugyan, de egy atkisérésnél jo, ha négyen elférnek benne
¢s ekkor mar majdnem fizikalis kontaktusba van a rendor az atkisérendd személlyel. Az 1.6-0S
Octavidk valamivel jobb teljesitményt nydjtanak eré szempontjabdl, mint pl a Focus, de még
igy is lomhénak mondhato. Egy igazi csaladi jarml, de nincs meg benne a renddrségi
felszereléseknek a helye. A Skodanal az a baj, hogy nagy hangsulyt fektettek a csomagtarto
nagysagara, de ez sajnos az utastér terhére valt. Sajat tapasztalatom, hogy motorikusan remek

jarmd, lenne, ha az atlagjarérozéshez nem az 1.6-os kivitelt alkalmaznd a rendérség.



Fontosabb jellemzdi: Atlag fogyasztasa 11 liter varosban, egy atlag 12 éras szolgalatban
kertileti szinten atlag 100 km-t tesznek meg vele. 1 honapban kb 10 —szer kell tankolni, ami
atlag 264.000 Ft iizemanyagkoltséggel jar.

A Ford Focus amihez nagy remények fliz6dhetnének, de inkabb lomha teknésnek
nevezhetd. Itt is valamiért az atlag rend6ri munkéhoz az 1.6 —os kivitel keriilt beszerzésre, ami
a nehéz karosszéria miatt hatranyt jelent. A Focusnal mar valamivel nagyobb az utastér, de pl
ha én belilok eldre a vezetdiilésre és mogém egy velem egy kategdridban 1év0 személy, ugy
mar nem fér el hatul, hisz a 1abat teljesen beszoritom az liléssel, ezzel akadalyozva az esetleges
gyors ki és beszallast a kocsiba. Ez bizony sok esetben hatraltathatja, s6t szélsOséges esetben
veszélyeztetheti az intézkedést is. A csomagtere viszonylag nagy, bar egy kdzlekedési, baleseti
biiniigyi helyszineld felszerelései nem mindig férnek el benne. Ez szintén tapasztalati meglatas.
Atlag fogyasztasa 9 liter varosban, egy atlag 12 éras szolgalatban keriileti szinten atlag 100 km-
t tesznek meg vele. 1 honapban atlag 216.000 Ft az tizemanyagkoltsége

A Ford Mondeo 2.0 115 LE az egyetlen olyan renddrségi személygépjarmi, mely alkalmas
az atlag jarori, kozlekedési renddéri munkara. Ezeknél a jarmiiveknél, illetve a renddrség
szamara valasztott jarmiiveknél sziikséges lenne figyelembe venni a robosztussagot, az erot,
megjelenést, kezelhetdséget, és nem utolsd sorban a fogyasztast. Néhany fontos jellemzéje:
Fogyasztasa 8 liter varosban, egy atlag 12 6ras szolgalatban keriileti szinten atlag 100 km-t
tesznek meg vele. 1 honapban atlag 192.000 Ft az tizemanyagkoltsége.

A Dacia Duster mar kozelit a rendéri munkara alkalmas jarmtivek irdnyaba, terepen
tokéletes, bar l6erében hagy kivannivalot maga utan. A Dacia néhany fontos jellemzdje 105 LE
5 személyes, fogyasztast 9,6 litert/100 km, csomagtere 475 literes. Fogyasztasa 9.6 liter
varosban hosszusaga 4.3 méter. Egy atlag 12 6ras szolgalatban keriileti szinten atlag 100 km-t
tesznek meg vele. Szamitasok szerint 1 hénapban atlag 230.400 Ft az tizemanyagkoltsége.

A Skoda Yeti is megfelel a rendéri munkara, bar nem artana néhany atalakitas, hogy ne a
csaladi autd élményét keltse. Mivel széria jarmi, ez sincs felszerelve a olyan tartokkal,
konzolokkal és egyéb miiszaki technikaval, melyek a renddri munkéhoz tartoznak és sziikség
lenne rajuk. Pedig a Yetiben kényelmesen elférnének pl az olyan felszerelések, melyek az
amerikai Ford Crown Viktoriaban talalhatok. Fontosabb jellemz6i: Skoda Yeti 1.8 —as 160
Loéero6s, fogyasztas 8 liter /100km 4.2 méter hosszu, csomagtere 405 literes. Egy atlag 12 6ras
szolgélatban kertileti szinten atlag 100 km-t tesznek meg vele. Szamitasok szerint 1 hénapban
atlag 192.000 Ft az lizemanyagkdltsége.

Az Opel Astra H 1.6 16V 105 Loerés 5 személyes, csomagtere 380 literes, gyorsulas 13 mp
/ 100 km/h hossza 4.2 méter, fogyasztas 10.5 liter /100 km. Azt kell, hogy mondjam mellé
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16ttiink. Az Opel Astra H egy kis csalddnak talan megfeleld. Kicsi bel tér, kicsi csomagtér. 416
180 cm-es 90 kg-os rendor teljes felszereléssel nem tul kényelmesen fér el benne. Akar a
kozrendvédelmi, akar a baleseti helyszinel6i felszerelést emlitem. Réaddsul lomha is.
tanuldvezetoknek tokéletes, de egy igazi renddri kozrendvédelmi, kozlekedési munkdra nem
igazan megfeleld. Egy atkisérésnél nagyon kozel keriil az atkisért személy a rendérhoz, ezzel
tamadasi feliiletet hagyva. A miiszerfalon kevés technika fér el, rdadasul a helyelrendezés sem
igazan a rendOri munkahoz van illesztve. A kesztytitarto kialakitdsa sem megfeleld, mert ha egy
nagyobb termetii kolléga az anyosiilésen iil, gyakorlatilag sipcsonton iiti a kesztylitarto ajtajaval
magat ha lenyitja. A radiot is tobb esetben ide szerelik be, ami szintén nem megfeleld
véleményem szerint. Foként, mert alig lehet becsukni a drotok miatt. A kdzrendes
felszerelésnek itt sincs fix helye, igy sem a ldampanak, sem pedig a gumibotnak és a tobbi
felszerelésrél még nem is beszéltem.

Az aldbbiakban lathatjuk a bemutatott jarmiivek torésteszt eredményeit, ami a biztonsagot
abrazolja. Ez fontos, mert a rendérségnél ezek a jarmiivek 24 6ras hasznalatban vannak a
kozutakon.

A Skoda Octavia torésteszt eredményei:

Megnevezés Minésités
Frontalis és oldalso
itk6zésvédelem ﬁ ﬁ ﬁ Ef‘? ﬁ?

Gézolasi rizikofaktor v v Y& ¢ 3%
Gyermekbiztonsagi T&f ..;‘:{ ..;‘:{ ..‘._f:{ ¥

védelem

Frontalis 11 pont (63%); Oldalsé 16 pont (89%); - Osszesités 27 pont
Gyalogosbiztonsag 17 pont (47%)
Gyermekbiztonsag 37 pont (76%)

A Ford Focus torésteszt eredményei (2004-2012):

Megnevezés Minésités
Frontalis és oldalso
utkozésvédelem Tfi" Tfi" Tfi" 7{?

Gazolasi rizikofaktor * ‘*‘ 'i:? Tf?



http://totalcar.hu/x?totalcar_tesztek_cikklink=http://totalcar.index.hu/images/crash/autok/galeria/kep.php3?kep=skoda_octavia_2004

Gyermekbiztonsagi W Y F K

védelem Frontdlis 16 pont (100%);

Oldalsé 18 pont (100%); Biztonsagidv-emlékeztetd 2 pont - Osszesités 35 pont

Gyalogosbiztonsag 15 pont (42%)
Gyermekbiztonsag 40 pont (82%)

A Ford Mondeo torésteszt eredményei:

Megnevezés Minésites

Frontalis és oldalso 7{&,
utkozésvédelem

e
Gazolasi rizikofaktor e

Gyermekbiztonsagi
védelem

Frontalis 9 pont (56%); Oldalso 18 pont (100%) - Osszesités 27 pont (79%)
Gyalogosbiztonsag 15 pont (42%)
Gyermekbiztonsag - nincs adat

A Dacia Duster torésteszt eredményei:

Megnevezés Mindosités %
Frontalis és oldalso |
utkozésvédelem 7{&' TA"? TA"? ﬁ.‘? ﬁ.‘?

Gazolasi rizikofaktor v He Yo  ¥¢  ¥Y
Gyermekbiztonsagi % K K v I

védelem

Egy atlag biztonsagos jarmi a feln6tt védelemre 74%-ot kapott a gyerekvédelem 78%-o0s, am

a gyalogosvédelem 28%-a nem tul j6 eredmény.

A Skoda Yeti torésteszt eredményei:

A Yeti a felnétt védelemben kiemelkedd a tobbi

renddrtarsa mellett, hisz 92 szazalékos eredményt ért el,

_EUROQNW
ami a legjobb teljesitménynek mondhat6. A gyermekek & AT

védelmére 78 szazalékot kapott. Gyalogosvédelem terén itt is alacsony 46 szazalékos



eredményt sikeriilt elérnie. A beépitett biztonsagi rendszere viszont szintén kiemelkedd 71

szazalékos.

A Opel Astra H torésteszt eredményei (2004-):

Megnevezés Mindésités

Frontalis és oldalsé {_.{,
utkozésvédelem

AR A g
Gazolasi rizikofaktor * * jﬂ’ ‘iﬂ‘{
Gyermekbiztonsagi

védelem "f}l' ‘ﬂ{ ‘ﬂ{ {:{

X X X

Frontalis (34%)
Gyalogosbiztonsag (39%)
Gyermekbiztonsag (3%)

Az 1. szamu mellékletben szerepld tablazat Gsszehasonlitja a bemutatott jarmiivek renddri
hasznalatra vonatkoz6 fontosabb tulajdonsagait.

A Skoda Yeti és a Ford Mondeo mar kozelit a megfelelé hasznaltra, am sok felszerelés
hianyzik beldliik, mivel egy alap kategoriat hasznal az atlag renddr a szolgalatban. A Magyar
Rendorség semmilyen tuningot nem alkalmaz, ellentétben az amerikaival. Ez a két jarm{i mar
alkalmas a terepen, foldutakon, nehezebb utviszonyok adat koriilmények kozotti kozlekedésre,
mely foként olyan telepiiléseken sziikséges, ahol sok a foldutas, erdés, homokos rész. Ezek a
jarmiivek az erejiiket, gyorsuldsukat tekintve mar megkozelitik a megfelelét, de
felszereltségiikben tdvol maradnak a renddri hasznalattol. Nagyon fontos lenne a renddrség altal
az atlag rendori munkak tekintetében azt figyelembe venni, hogy az adott jarmiivet milyen
célokra szeretnénk hasznalni. Nyilvan egy kozlekedési jarornek is mas célok és felszerelések
sziikségesek, mint egy kozrendvédelmi jarérnél, nem beszélve a biliniigy altal hasznalt
jarmiivekrdl, melyek abszolut alkalmatlanok biiniigyi célok elvégzésére, ami a felszerelést
illeti. Ami korabban megfelelt volna a rend6ri hasznalatra az a Ford Mondeo 2.0, ez a tipus
mar fel tudnd venni a versenyt az Amerikdban 20 éve hasznalt Ford Crown Viktoriaval,
melyet mostanaban valt fel a Ford Police Interceptor.

Ezt a tipust és az Ujabb tipusokat, mint példaul a 2003-es tipust is kifejezetten renddrségi
célokra gyartottdk. Azota viszont a fogyasztason is javitottak, melyet sikeriilt leszoritaniuk 10
literre. Az elsé 16khariton acél tolorudak vannak elhelyezve, tovabba ¢jjel 1at6 1ampak, halogén
1zzok. Kicsit nyomtak még a teljesitményen is igy a V8 as 4.6 literes motor 300 Loerds

teljesitménnyel biiszkélkedhet. A jarmiivet ugy tervezték, hogy all6 helyzetbdl nagyon gyorsan
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¢s biztonsagosan fel tudjon gyorsulni. Ami érdekesség, hogy az acél tolorudakat az elsd
16kharitora nem utolag szerelték fel, hanem mar eleve gyarilag egybeépitették a 16kharitoval.
Ebbdl is latszik, hogy kifejezetten a renddrségnek késziilt, és nem csaladi hasznalatra.
Amerikéaban ilyen jarmiivekhez senki nem tud hozzajutni a renddrségen kiviil, kivéve a mar
leselejtezett darabokat, amik tobb ugymond iitkozetet megéltek mar. A 2000 utan gyartott
kivitelben specidlis halogén lampéakat szereltek, melyek barmilyen iddéjardsi koriilmények
kozott is messzirdl, jol lathatoak, észlelhetdek. Tovabba olyan fénytechnikai miiszaki
rendszerrel vannak ellatva, hogy ha megall a jarér intézkedni, akkor a fényszorok
automatikusan elkezdenek villogni. Ennek kozbiztonsagi és kozlekedésbiztonsagi szempontbol
van nagy jelentdsége. Ezen feliil a jarmiivek nagy teljesitményli halogén izzoval ellatott
keres6lampaval is el vannak latva. Amikor ezt a rendor betlizemeli, a belso vilagitasok azonnal
lekapcsolnak a jarmiiben, ezzel is biztositva a rendOr szamara a tokéletes mindségi éjjeli latast
a megvilagitott részre. A jarmiivel kapcsolatban tovabbi részleteket a belsé tér fejezetben irok.

A hires gallytord racs, ami a jarmi elején
talalhato, tobbek kozott azért sziikséges, hogy
az esetlegesen menekiilé jarmivet ezzel
artalmatlanitani tudjak az amerikai rendérok.
Erre egy specidlis képzés van, amin
mindenkinek at kell esnie. Ez azért fontos,

hogy minél kevesebb utat tegyen meg a

szaguldoz6 menekiilé és minél kevesebb kart
okozzon, illetve minél kevesebb jarmiivezetdt és gyalogost veszélyeztessen. Igaz ez a taktikai
megoldas nem mindig veszélymentes, mert az intézkedéssel masok is veszélybe keriilhetnek,
de valahogy akkor is artalmatlanitani kell az elkdvetot. Ez a specidlis gallytord egy erds acélbol
késziilt szerkezet, mely gyarilag a 16kharitoba van beleépitve.

Magyarorszagon tilos az elkdvetd ugynevezett ,,ildozése”, mégpedig azért, mert a
renddrségi jarml vezetdje ezzel a cselekménnyel, még ha a jo ligy érdekét szolgélja is
elkovetheti a Btk. 234.§. (1) bekezdésbe itk6z6 kozati veszélyeztetés biintettét vagy akar a
Btk.235.§. (1) bekezdésbe iitkozé kozuati baleset okozas vétségét. En ezzel nem értek egyet,
mert eldontendd kérdés, hogy a rendér megfogja az elkovetdt, ami egyébként a dolga, vagy
engedje ,,futni”.

A kovetkez6 és egyben Amerikaban a legajabb fejlesztésrél a Ford Police Interceptorrol
nyilvanos adatok egyel6re nem allnak rendelkezésre, annyit azonban mar tudni, hogy egy V6-

os 3.5 literes 385 loerds motor hajtja majd. Ez lesz, az atlagjarérozéshez hasznalt jarmi az

11



USA-ban illetve a palyarendérség is ezt kapja, de turbés kivitelben. Ugy gondolom, hogy ez
egy igazi elfogd jarmi lesz. Hazdnkban példaul nem csak az autopalya renddrségnek van
sziiksége nagyteljesitményli jarmiivekre, hanem az atlag jarérmunkéhoz is nagyteljesitményti
jarmivek kellenének. Ezek valoban megfelelnek a célnak, de az atalakitds ezekben a
jarmiivekben is elmaradt.

Amerikaban ugy késziilnek el az egyedileg kifejezetten a renddrségnek atalakitott jarmiivek,
hogy az azzal munkat végzd kisrendoroket kérdezik meg, hogy mi sziikséges a szolgalat
ellatdsdhoz ¢és szigoruan az O javaslatukat figyelembe véve készitik, illetve készitették a
renddrjarmiiveket. Vonatkozik ez a felszerelésiikre is természetesen.

Hazankban, ha mar a Fordnal és az Opelnél maradunk a nagyobb légterti, csomagterii és
teljesitményli jarmiivek lennének megfeleléek, mint példaul a Ford Mondeo, Opel Vectra
minimum 2.0 literes motorral és minimum 150 léerdvel. Ezek a jarmiivek is széridban
gyartottak, de a tdg utastér és csomagtér miatt elonydsebbek, €s nem elhanyagoland¢ a tekintély
sem, valamint az erd. A renddrségnek egyfajta tipushoz kellene ragaszkodni és abbol valogatni,

hiszen ma mar nagyon nagy valaszték 4ll rendelkezésre egy tipuson beliil.
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2. A BELSO TER

Jelenleg a renddrségnél lizemben 1évé jarmiivek, melyeket az atlag rendéri munkéban
hasznalnak a kollégdk, széridban gyartottak, foként csaladi funkciokra valok. A probléma az,
hogy semmilyen atalakitast nem végeztek annak érdekében, hogy a renddri munka végzésére
alkalmasak legyenek. A szolgalati biztonsag szempontjabol ezek a szériajarmiivek nem felelnek
meg. Amerikdban a jarOr jarmiivek utastere egy acél vagy karbon vazas er0s plexiliveggel
ellatott fallal van elvalasztva, ami kifejezetten a renddér biztonsdgat hivatott védeni. A hatso
ilések 4talakitottan keriilnek beszerelésre a legtobb amerikai renddrjarmiiben, igy olyan
milanyag és iivegszal keverékébdl késziil, mely konnyen fertdtlenithetd. A hatso iilésre
betiltetett gyanusitott, nem tud magaban kart tenni. Természetesen a kozlekedés biztonsagat
figyelembe véve biztonsagi 6v van beszerelve hatra. A hatsd ajtok teljesen le vannak
»maszkolva” vagyis belill nincs rajtuk konkrétan semmi, ez a szokést gatolja. Akit hatra
betliltetnek és racsukjak az ajtokat, annak esélye nincs kijutni, hiszen a hatsé szélvédo és ablakok
is duplan biztositottak. Annak az esélye, hogy barmilyen fegyverhez jusson a hatul {il6 elkdvetd
az kizart. Biztonsagi szempontbol az USA rendérjarmiivek 100%-osak. Az ilyen térelvalasztd
kialakitasahoz viszont a nalunk hasznalt Astra H, Focus és Octavia nem alkalmas, mivel egy
185 cm magas 90 kg férfi a hatso iilésen el sem fér, ha az elsd tiléseken kb hasonl6 adottsdgokkal

rendelkezé két rendér iil, ezt a szolgalati tapasztalataimra hivatkozva allitom. ime néhany kép

ami szemlélteti a belso teret és a biztonsagot:

Az atalakitott hatso iilések olyan fokot zarnak, hogy a beletiltetett személy hasi részén és a far
részen, mint egy bicska, amit 0sszecsuknak, belesiipped. Ez azért 1ényeges, mert ebbdl a
testhelyzetbdl nehezebb tdmadast inditani és kiszallni. Ezt pontosan erre fejlesztették ki. Mint
tudjuk hazankban a normal szériaiilésbe iiltetjiik a szallitando személyt.

A széria jarmiiveket renddri munkavégzés céljara at kellene alakitani. A jarmiivekre
vonatkoz6 4talakitast az 5/1990. (IV. 12.) KOHEM a kozati jarmiivek miiszaki

megvizsgalasardl szolo rendelet szabalyozza. A rendelet ezeket az atalakitasokat nem tiltja.
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Ennek értelmében az 4talakitasokat at kell gondolni, ha azt a koltségvetés engedi és fontos a
renddrok biztonsaga.

A KO9-es egységeknél szolgald rendorkutyas jaréroknek kifejezetten a kutya igényeinek
megfelelden dolgoztdk ki a szakemberek a hatso részét az utastérnek. Ez oly modon keriilt
kivitelezésre, hogy a fentebb lathatd hatso rész tamla és iilés helyett egy a tatamihoz hasonl6
szivacsos burkolat keriilt beépitésre, amin a kutya kényelmesen el tud helyezkedni. Ez konnyen
tisztithato, hiszen kivehetd a jarmiibol. Tovabba az oldaliivegek acélraccsal vannak pluszba
takarva, melyre manualis ventilator van felszerelve, ami menetk6zben forog, igy hiiti az ebet.
Fenti atalakitasoknak az az eldnye, hogy a jarmiivek barmikor visszaalakithatok, és nem kell
begyomoszdlni egy a kutydnak is kényelmetlen ketrecet. Természetesen a higiéniara is
figyeltek ez esetben a tervezdk, igy a térelvalasztd plexi megmaradt, ezaltal a szolgélatot
teljesitd renddrnek nem kell kiizdeni az esetleges kellemetlen szagokkal, illetve igy is konnyen
takarithat6 a jarmi hatso része.

Hazankban semmilyen 4talakitads nem tapasztalhatd, pedig nagyon fontos lenne a kollégak
biztonsdga szempontjabol, valamint a véletlenszerli tdmadasok teljes kizarasa érdekében. Az
amerikai valtozat esetén nem kell senkinek hatul tilnie kozvetlen kozel az elkdvetohoz, mivel
az abszolut szokés és onkarositas biztos. Ezaltal nem kell attdl tartani, hogy lefejelik a kollégat,
vagy, ahogy mar hazankban tortént, az eldl 1il6 kolléga fegyvere utdn nyul az éppen szallitott
személy. Ez teljesen kikiiszobolhetd az amerikai megoldéssal.

Tovabb haladva a B oszlop elé a vezetétérbe ériink, ahol a magyar szolgalati jarmiivekben
azt lathatjuk, hogy van egy egyszertli panel, ami a fény és hangrészt kezeli, van egy EDR egység,
ami a kesztylitartoban vagy a miiszerfal kozéps6 radiotartd részén taldlhatd. Az elemlampa,
gumibot ¢és egyéb iratok az elsd vagy a hatso tilésre kertilnek, esetleg a jobb elsd ajtd vagy bal
elsé ajto irattartd részébe. Ez abszolut nem megfeleld és nem biztonsagos. A magyar
renddrjarmiivekben a renddrt semmi nem védi meg az esetleges varatlan tdmadasoktol, ha
szallitanak valakit. Bizonydra, aki a szakmdban jartas, tudja, hogy nem egyszer eléfordult mar,
hogy a megbilincselt, vezetdszijjal, dvvel rogzitett személytamadast inditott a kollégak ellen.

Az amerikai rendérjarmuivek hitech rendszerrel vannak felszerelve, pedig csak a mindennapi
szolgalathoz szilikséges berendezések, eszkdzok allnak a rendelkezésiikre, melyekre a magyar
rendéroknek is sziikségiik lenne.

Lassuk, mit talalunk egy amerikai Ford Crow Viktéria B oszlopa el6tt a belsd térben. Egy
fedélzeti laptopot, egy kétiranyu radiot, mely GSM vagy TETRA alapt, fény és hang
berendezést miikddtetd panel, léfegyverallvany vagy konzol a sorétes puskanak vagy

jaroérpuskanak, mobil adatatviteli termindl, mely a kozponti adatbazishoz kapcsolodik,
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jarmiikovetd rendszer, amely egy bizonyos korben figyelmezteti a jardrt, hogy lopott jarmi van
a kozelben, majd a rendszer ezt beharomszogeli, ugy hogy a jarér azt majdnem pontosan
megtaldlhassa, a blin6zok elleni bizonyitékok gyljtésére (CCTV) eldre beszerelt kamera, egyes
helyeken hatra is, tovabba egy rendszamfelismerd rendszer és végiil de nem utolsé sorban egy
sebességfelismerd rendszer, mely szintén rogzit sebességtullépésnél, ha a jarérauto eldtt halad
az elkovetd, ezen feliil némelyik jarérautdba bekeriil az ¢éjjellatd, hé érzékelds kamera is.
Lathatjuk, mennyi mindenre van sziiksége egy renddrnek ahhoz, hogy maximalisan tudja
végezni a kozlekedési, €s kozrendvédelmi feladatait. A CCD ¢éjjellaté kamera sotétben is magas
mindségl jo felbontasu képet ad, amit egybdl a jarmiiben 1év6 laptopra irdnyit. A jarmiiben
talalhato tovabba egy tigynevezett baleseti adatgylijté kamerarendszer is ez a jarmi ,,fekete
doboza”, mely baleset vagy iildozés esetén rogziti a jarmili pillanatnyi helyzetét, amely a
késobbiekben sziikséges. Ezeket a rendszereket azért szerelték be, hogy segitséget nyljtson
elemzés esetén a mérndkoknek, hisz Amerikaban folyamatosan azon dolgoznak, hogy el6bbre
Jjéarjanak a biinozés elleni kiizdelemben ¢és segitsék a renddrséget minél korszeriibb technikaval
felszerelni. A beszerzett adatokat is erre hasznaljak fel. A legfontosabbnak azonban a
biztonsagot tartjak. Ezt lathatjuk is a j6v6 rend6érjarmiivében a Ford Police Interceptorban. A
jarml kommunikaciés rendszere abszolut hangparancsra miikodik, igy a renddrnek vezetés
kozben le se kell vennie a kezét a kormanyrél, ami igen hasznos lehet. Az amerikai
renddrjarmiivekben a biztonsagi ovek is vékonyabbra vannak gyartva, hogy konnyebben
lehessen kezelni, igy ha a renddrnek hirtelen ki kell széllnia, egyszeriibben és gyorsabban ki
tudja kapcsolni és nem zavarja a mozgéasban sem. Ezen feliil a jarmi fejtamldja is ugy van
kialakitva, hogy a hatul szallitand6 személy azt ne tudja kiszakitani, kirantani a helyérdl és ne
tudjon vele a renddrnek sériilést okozni. Lathatjuk, hogy a tervezé mérndkok a legkisebb
részletig odafigyeltek arra, hogy az intézkedd rendodr a legnagyobb biztonsagban legyen.

Osszehasonitasom alapjan 1990, 2000, és 2013-as amerikai rendérségi Fordoknal, a Iényeg
ugyan az, tehat az erd, robosztussag, tekintély, technika, biztonsag.

A jelenleg hasznalt szolgélati jarmiivekbe ilyen mennyiségli technika egyszeriien a hely
hidnya miatt nem oldhaté meg, pedig nagy sziikség lenne ra. Ami még kimaradt az a
keres6lampa. Ez joval nagyobb fénykibocsatassal miikddik és a renddr beliilrdl tudja mozgatni
abba az iranyba, amit ¢éppen latni szeretne. Az amerikai jarOrjarmiivekben hasznalt
keres6lampak tobbnyire ledes megoldassal mitkddnek. Bevilagitasi hatotavolsaguk 325 méter

is lehet, mely sordn tisztan kivehetd szinten minden részlet. Ez nem fixen van szerelve. Nalunk
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a fényhidba van beszerelve az ugynevezett keres6lampa, de hatranya, hogy a jarmiivel egyiitt
mozog, igy olyan helyeket nem lehet bevilagitani, ahova jarérautoval nem lehet behajtani
példaul a hely szlike miatt, raadasul két oldalon
van, ami korlatozza a hasznalatot.

Az amerikai kivitelezés egy igen fontos
szempontot is figyelembe vett, mégpedig azt,
hogy a jarérjarmiivekben a vezetofeletti utastér
vilagitas nem fehér, hanem piros szinli. Ez a

kivitelezOk szerint a renddr biztonsdga miatt

volt fontos, (melyet ismét a kisrend6rok
véleményére alapoztak és készitettek). Nézziik meg példaul egy intézkedés sordn mikor
kiszallunk vagy beszallunk a jarmibe €s éppen az iratokat kell ellendrizni, mit tapasztalunk.
Azt, hogy a sOtétben a belsd vilagitas fehér fényére a szem retindja beszikiil, mivel
alkalmazkodik a vilagos fényhez, majd amikor az intézkedd kiszall, hirtelen a s6tétebb teriiletre
keriil, igy a szemnek ismét alkalmazkodnia kell a sotéthez, ami egy kisebb 1d6t vesz igénybe,
még ha csak par masodpercrdl beszéliink. Ez alatt viszont tdmadas érheti a renddrt. Erre talaltak
ki azt, hogy a jarOrautokban az utastér vilagitds halvanypiros, igy a szem konnyebben és
gyorsabban alkalmazkodik a kinti fénykdriilményekhez, de még olvasni lehet mellette.

A jarmiben a két tilés kozotti részen van tartokonzollal elhelyezve a gumibot vagy tonfa,
illetve a meglite ldmpa. Ez praktikus, mert nem hanykolodik a kocsiban, mint a magyar
szolgalati jarmiivekben, mert nincs fix helytik.

A belsé részek vizsgalata soran kiilon emlitést igényel az Amerikaban hasznalt (Ford
Crown) ajtok és a tetokarpit. Eszerint, a fényhid a hangjelzd berendezéssel egyiitt a tetén
helyezkedik el. Fontosnak lattak, hogy az kevésbé legyen zavar6 miikodés kozben. Ezért a
tetokarpitot bevontak beliilrél egy hangszigeteld anyaggal, ami joval tompitja a besziirddo zajt.
Hazank renddrjarmiiveibdl ez is hianyzik, igy legtobbszor, ha miikodik a ,,sziréna” nem lehet
hallani normalisan, tehat még egy baleseti forras, ami kikiiszobolhetd vagy minimalizalhatd
lenne.

A Ford Crownnal az ajtok erdsitett pancélozott bevonattal késziilnek, igy kissé nehezebb
lesz a jarmi, de a 250 LE ezt is elbirja. Ez tobb szempontbdl lehet pozitiv hatassal, egyszer
azért, mert nem minden l6vedék tud athatolni rajta, masszor pedig, ha torténik egy kisebb

kozlekedési baleset, némileg tompitani tudja az iitk6z¢ést.
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Néhany adat erre vonatkozdéan. Nalunk a szolgalati Focus, Skoda, Yeti, Dacia, Golf
ajtolemez vastagsaga 0.8 mm — 1.2 mm, addig a renddrségi célokra hasznalt Ford Crownal az
ajtod a pancélboritassal kb 5 mm.

Amerikaban specialisan atalakitott Fordok ablak iivegei is golyoallok, de a hatso részen a B
oszlop mogott tobb jarmiinél erdsitett drothalo is véd, igy esélyt sem adva az elkdvetdnek a
szokésre, vagy a kiilsé behatolasra.

Visszatérve a belsod térben 1évo elso iilésekre, melyek a Crown Viktorianal a rendorok
védelmét erdsiti, ugyan is mindkét elsd ilés tdmlaja pancélozott, azért, ha a hatul utazé
blin6zének véletlen eszébe jutna valami triikkds mddon ndla maradt eszkdzzel szurkalni, akkor
igy sem tud renddrnek sériilést okozni. Persze ez nem valdszinii, de ennek a tdmadasnak a
lehetdségére is figyeltek a szakemberek. A nalunk szolgilatba futd jarmiivek hattamlai
keményebb habszivacsbol, szovetbdl €s némi fémszalveszitobdl allnak, ami nagyon kényelmes,
csak biztonsagot nem nyujt, mivel a gyari kivitelezésen semmit nem valtoztattak, igy szinte
barmilyen szir6 eszkdzzel at lehet szrni.

A mar elkésziilt j Ford Police Interceptor prototipusanal, az tilés kialakitasara is figyeltek
a tervezOk. Ugy alakitottak ki, hogy ha a renddr beiil az iilésre, akkor az 6vén 1évé bilincs,
fegyver €s egyéb felszerelése ne mozduljon el, mégis kényelmes maradjon az iilés. Az iilés
kialakitdsa miatt, amennyiben nem lenne mogotte védd plexi fal, akkor sem tudnak hozzaférni
a fegyveréhez.

Amerikaban jelenleg legyartott Interceptort teljes mértékben a renddrség €s a rendori
munka igényeihez gyartottak. igy pl az alap kivitel V6-0s vagy V8 —as 385 Loerds jarmii, amely
abszolut alkalmas iildozésre, elfogasra vagy csak szimpla jarérozéshez. Cél az volt, hogy
tekintélyt parancsold legyen. A karosszéria egyes részei pancélboritassal vannak ellatva,
melyek az AK 47-es géppisztoly 16vedékének is ellenallnak. A fogyasztasra, egyel6re pontos
adat nincs, de a tervezOk nem hagytak figyelmen kiviil a takarékossagot.

Meglatasom szerint kis koltségraforditassal tokéletes rendéri munkéra gyartott
renddrjarmiiveket lehetne késziteni Magyarorszagon is. Ehhez viszont sziikséges lenne kikérni
a jarmiivel mindennap dolgozo kollégak véleményét. Sajat tapasztalatom, hogy egy kozuti
hétkoznapi intézkedésnél az is problémaként meriilt fel, hogy hova helyezziik
ruhazatatvizsgalasnal az intézkedés ald vont személy ruhdjabol altalunk kiszedett targyakat. Az
intézkedések soran ezek a targyak felkeriilnek a rendérautd motorhaztetejére, ahol sok esetben
csuszkalnak ide - oda. Aki utcan dolgozik vagy dolgozott biztos, hogy tudja mirdl is van szo.
Szoval be lehetne vonni csuszasgatld feliilettel ezeket a motorhaztetdket, mégpedig azokon a

részeken ahova ra lehetne tenni adott esetben a targyakat. Ilyen csuszasgatld anyag létezik,
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hasonld, mint a kéfelverddés gatld boritas. Tovabba a jobb ¢és baloldali elsd ajtokra olyan
konzolokat lehetne, felszereli, melyekbe be lehetne pattintani a [ampat és a gumibotot, igy ha

sziikség lenne ra, akkor nem a hatso iilésrdl kellene elévenni.

18



3. FENY TECHNIKA

A torténelem sordn a rendorség életében sokat fejlodott a fénytechnika.

»A megkiilonbozteto és  figyelmezteto jelzést ado keésziilékek felszerelésének és
haszndlatanak szabalyairol szolo 12/2007. (III. 13.) IRM rendeletbol (a tovabbiakban:
Rendelet) adodo rendorsegi — a megkiilonbozteto és figyelmezteto jelzések felszerelésének
engedélyezésével, valamint haszndlatanak ellendrzésével oOsszefiiggd — feladatok egységes
vegrehajtdasa, tovabba a szolgalati gépjarmiivekkel kapcsolatos engedélyezési eljardsok
szabdlyainak meghatdrozasa érdekében kiadom az alabbi utasitast:

I Altaldnos rendelkezések
1. Az utasitas hatalya az altalanos rendorségi feladatok ellatasara létrehozott rendori szervekre

terjed ki.

11. Az engedélyezéssel kapcsolatos rendelkezések

2. A megkiilonbozteto és a figyelmezteto jelzést ado késziilékek felszerelését a Rendorség
szerveirdl és a Rendorség szerveinek feladat- és hataskorérol szolo 329/2007. (XII. 13.) Korm.
rendelet 6. § (3) bekezdés h) pontjaban, a 11. § (3) bekezdés d) pontjaban, valamint a 12. § (3)
bekezdés d) pontjaban meghatarozott renddri szerv (a tovabbiakban: engedélyezé hatosdig)
engedélyezi.

3. Az engedélyezé hatosag a megkiilonbozteto és figyelmezteté jelzést ado késziilék
felszerelésének engedélyezése soran meghatarozza a késziilék tipusat.

4. Elso izben torténd engedélyezés soran a rogzitett tizemmodu megkiilonbozteto jelzést ado
késziilék felszerelése abban az esetben engedélyezheto, ha a gépjarmiivel dllando jelleggel és

kizarolag az engedélyezés alapjaul szolgalo tevekenységet végeznek.

5. A mozgathato tizemmodu (mobil) megkiilonbozteto jelzést ado késziilék felszerelése abban
az esetben engedélyezheto, ha az engedélyezés alapjaul szolgalo tevékenység ellatasa
alkalomszerii, esetenkénti vagy rendszeresen ismétléds, de nem kizdarélagos...

A fenti jogszabalyokon tul sziikséges beszélni arrol, hogy miért éppen a kék, piros, sarga
szinek a dominansak és a renddrség miért a piros kék fényjelzést hasznalja. Ezt vizsgalva azt

kell megtudnunk, hogy az ember szeme, hogyan reagal ezekre a fényekre, illetve altalaban

melyek azok a fények, amire az ember a hétkéznapokban hamarabb reagal, felfigyel. A

359/2010. (OT 33.) ORFK utasitas a megkiilonboztetd és figyelmeztetd jelzést add késziilékek felszerelése és
hasznalata engedélyezésével, illetve ellendrzésével 6sszefliggd rendori feladatokrol
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fényeknek a szerepe a kozlekedésben elengedhetetlen fontossagu. A legfontosabb a feltiinés és
az, hogy az ember minél hamarabb érzékelje ezeket a fényeket.

Az alapszinek a piros, zold €s kék, ezeket a szineket az ember kiilonds modon érzekeli. Mivel
magat a légkort a fehér szin jellemzi, ebbdl emelkednek ki az alapszinek. A vords szin egy
erdteljes szin, ami akar a veszélyre is figyelmeztet. Onmagéaban az emberi szem is erdsnek
érzékeli, de figyelemfelhivo is egyben. A kék szin hideg szin kissé tompabb, de a pirossal egyiitt

igen feltlind az emberi szem szdmara, Ezért alkalmazzak egyiitt a két szint, mivel ezek egyiittes

'k / _

villogasa a leg figyelemfelkeltébb. Az emberi szem mar messzir6l képes érzékelni. Az emberi
szem a 420 nm ¢s 720 nm kozotti fényhulldmokat érzékeli, ami természetesen fligg a kiilsd
koriilményektdl is, mint példaul éjszaka, sziirkiilet, kdd, nappal

Az alabbi tablazat szemlélteti, hogy az egyes szinek, milyen érzékelési tartomanyban

helyezkednek el:

Szin Hullamhossz Frekvencia

Ibolya - 380-420 nm 789-714 THz
Kék 420-490 nm 714-612 THz
7Z0ld 490-575 nm 612-522 THz
Sarga 575-585 nm 522-513 THz
Narancs 585-650 nm 513-462 THz
Vorss - 650-750 nm 462-400 THz

Lathat6, hogy a voros szin a legkiemelkeddbb a tobbi koziil, ezért is fontos az alkalmazésa a
rendbrségi jarmiivek fényhidjaiban. Emberi szemmel nézve sik terepen kb 4.5 km-ig latunk el
oly médon, hogy még érzékeljiik a piros kék fényt. Ez normal hétkoznapi esetben kb a fele pl
egy egyenes sik Uton tereptargyakkal tlizdelve. Tehat egy sétdlo munkéba igyekvd ember a
nagyvarosban még ennél is kevesebb tavolsagrol képes észlelni a két fényt, ezért parositjak a
hanggal. Ez4ltal az ember mindenképpen arra fordul, ahonnan a hang érkezik, majd ekkor mar

a fényt is érzékeli természetesen.
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A renddrségi jarmiiveken elsdként csak kék fényt hasznaltak, ami egy forgorendszerre
szerelt kék bura alatt vilagito fehér izzo volt. Ekkor a cél az volt, hogy minél nagyobb legyen a
kék bura és az izz6. Igy mar messzirél lehetett latni és érzékelni az érkezé rendérjarmiivet. Ez
azonban kevésnek bizonyult, ezért parositottak a piros szinnel. Amint azt tobb korabbi archiv
felvételen, foton lathatjuk a rendérségnél a kék szin dominalt, ami a fényt jelenti. A torténelem
sordn az 1940 es években a renddrség eleinte csak kék fényt hasznalt, ezzel arra utalva, hogy
az uton hivatalos eljaras, intézkedés folyik. Ekkor még nem forditottak jelentdséget a piros kék
parositasra. Amerikaban az 1990 es évek kdrnyékén viszont mar javaban kék piros villogo fényt
alkalmaztak a rendérségnél megkiilonboztetd fényjelzésként. Késdébb a magyar rendérséghez
is bekigyozott ez a fajta fényhatds. Mint minden a fénytechnikai berendezések is haladtak a
korral. Mig korabban nagy izzokkal és burdkkal oldottdk meg a szakemberek a renddrségi
jarmivek felszerelését, addig napjainkra mar elterjedtté valt a joval hamarabb érzékelheto ledes
megvilagitds, ami joval ¢élesebb ¢és  feltiindbb, hosszabb ¢lettartamuak  és
energiatakarékosabbak, mint a korabban hasznal izzok. Formai véltoztatasok is torténtek ezen
a téren, mivel joval aramvonalasabb, esztétikusabb, kisebb, de mégis lathatobb fénytechnikali

eszk6zok valtottak fel a korabbiakat. Ezt az alabbi képek szemléltetik.

Ezek a valtoztatasok fontos szerepet jatszanak a

[M] kozlekedésbiztonsagban, hiszen minél elébb

érzékeljiik a vilagitd megkiillonboztetd fényeket

[m] ﬁl —

annal hamarabb tudunk reagidlni az adott

szitudcidra. A fejlesztok célja minden esetben az,

hogy barmilyen iddjarasi koriilmény adodik a

kozlekedésben résztvevok iddben érzékelni tudjak

ezeket a fényeket. Az amerikai fejlesztok a jelenlegi atalakitott renddrségi jarmiivekre mar
olyan fénytechnikat terveztek €s szereltek, mely nem csak egyszeriien a fényhidbdl all, bar
tudjuk, hogy a jarmii legmagasabb pontja a tetd, igy azt érzékeli leghamarabb az emberi szem,
mert kiemelkedik, de nem csak ezt tartottdk fontosnak. A renddérségi jarmiiveknek a fényszoroi
¢s iranyjelzoi is villogo fényt adnak, ha sziikséges, valamint a nalunk is lathaté homlokrészbe
is szerelnek piros kék villogokat. Nalunk az atlag jar6rjarmiiveken ilyet egyediil a Dacia
Dusteren latni.

A fentiek alapjan minden egyes renddrségi személygépjarmiivet fel kellene, szereli amerikai
modra, azaz, amennyiben sziikséges igen is villogjon minden kiilsé fényforras a jarmiivon,
ezzel is még jobban felhivva a figyelmet a kozlekedokre. Egy kozlekedési baleset helyszinén is

nagyfontossaga lehet annak, hogy a rendérségi jarmuivet mar messzirdl észleljék a forgalomban
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résztvevok. Példaul autopalyan kddben a latotavolsag mérsékelt. Ilyen esetben eléfordult mar,
hogy az intézkedd jarérjarmiibe belehajtottak, mert nem észlelték, idében, pedig mikodott a
,ke€k piros”villogd fény. Ezért sziikséges a fénytechnika fejlesztése és torekedni maximalisan a
latni és latszani szlogenre.

Itt emliteném meg a MR. 55/B. § (2) rendeletet, amely a gépkocsin a [ampék helyes geometriai
elhelyezésérdl szol. Azt foglalja magaba, hogy a jarmiivon elhelyezett fényszord vilagitd
eszkoz fénye altal atvilagitott teriilet az tttesthez képest milyen szélességben és magassagban
terjedhet ki.

Hazank atlag jarérjarmiivei javarészt csak fényhiddal vannak felszerelve, ami a
személygépjarmiiveket illeti, ami sokszor kevésnek bizonyul. Nem csak Amerikdban, hanem a
vilag orszagainak tobbségébe azért a piros kék szint haszndljadk megkiilonboztetd jelzéskeént,
mert az agy ennek a két szinnek az egylittesére reagal a leghamarabb, mint barmelyik mas
szinekre. Ez tudoméanyosan kimutatott tény.

Ezekre a fénytechnikai eszkozokre, fényekre tobbek kozott azért is van sziikség, hogy egy

adott eseményhez a renddrség joval hamarabb ki tudjon érni, gyorsabban tudjon haladni a
manapsag igen zsufolt utakon és a kozuton kézlekeddk minél hamarabb észrevegy€k és helyet
tudjanak biztositani a folyamatos haladasra. A minél fejlettebb fényforrasok kidolgozasa tehat
kozbiztonsagi, kozlekedésbiztonsagi baleset megeldzési szempontbdl is igen fontos.
A jelenleg rendelkezésre 4ll6 renddrjarmiiveket tobb ponton kellene ellatni megkiilonbdztetd
fényekkel, igy példaul a jarmi visszapillanto tiikkrében, a 16kharitokban eldl hatul, vagy akar a
hiité diszracsba. Nem elhanyagoland6 a buiniligyes jarmii sem. Sajnos az a tapasztalat, hogy a
jelenleg az atlag biliniigyesek altal hasznalt jarmiivekben semmilyen fény és hangtechnikai
berendezés nincs, ami nagyon hatranyos. Szinten érthetetlen miért nincsenek ezek a jarmiivek
ellatva ilyen technikéaval. Jelenleg az atlag biiniigyes személygépjarmiivekkel akar kempingezni
is ellehetne menni a csaladdal, annyira kopaszon egyszerli széridk.

Gondoljunk csak bele, ha egy blinligyes éppen portyazik és meg kellene allitani egy gyanus
jarmiivet vagy gyanus személyt, ez a megkiilonbdztetd technika nélkiil esélytelen, ha csak nem
logatjuk a jelvényt ki az ablakon. Ez nagyon nagy hianyossag a biinligyes jarmtivekben. Ez
szintén sajat tapasztalatom.

Amerikai vonalon mds a helyzet. Amerikdban az dsszes blniigyes jarmi fel van szerelve
megkiilonboztetd fény és hangtechnikai eszkdzokkel. Annyi a kiilonbség, hogy ezek rejtve
vannak, igy azt a kiils6 szem nem lathatja. Ott az atlag blinligyes rend6roknek is ilyen jarmiiviik
van. Hiszen mit ér egy civil jarmii, ha ezek az els6bbségek nincsenek meg, hianyoznak. igy az

ember akar sajat jarmiivével is kozlekedhetne, nincs kiilonbség, pedig pont ezek a
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megkiilonboztetd technikdk azok, amire sziikség van nem csak kdzrendvédelmi és kozlekedési
vonalon, hanem biiniigyes vonalon is. Magyarorszagon elég, ha egy intézkedod kolléga bajban
van, akkor egy biiniigyes nem tud id6ében segitséget nyujtani, mivel a bliniigyes jarmi nincs

felszerelve semmilyen megkiilonboztetd technikaval.
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4. HANGTECHNIKA

Vizsgaljuk meg, hogy honnan ered a ,,sziréna” sz6. Ez a sz6 a gordg mitologiabol ered,
ugyanis eredeti jelentése a szirén, azaz a selld. A selld pedig a mitologia szerint veszélyes
kisértést jelentett. Ebbdl alakult a sziréna, amely a veszélyre hivja fel a figyelmet.

1790-ben John Robison kitalalt egy vakuumos miikodésti szerkezetet, ami egy fajta
dudaszerii hangot adott ki. Késébb az 1800-as években Charles Cagniard javitott és modositott
a ,,hangszeren”, igy az mar valamiféle szirénahangot adott ki €s a viz alatt is lehetett hasznalni.
Ezek a szirénak pneumatikus és hajtott modon mitkédtek, mely soran a kialakitott kis lyukakon
keresztiil tavozo levegd adta a sipszerli hangokat. A Steam sipot, ami a sziréna korai formdja
volt, melyet vonatokon, gyarakban, vildgitotornyokban és a tengeren is hasznaltak az 1830-as
években. A régi filmekben is megjelent a munka végén hallhato siphang. Ez volt az, amit akkor
kifejlesztettek, hasznaltak. Egészen a 20. szazad elejéig azonban nem volt jellemzd, hogy ezeket
a szirénakat altalanos figyelmeztetd eszkozként hasznaltdk, ez késébb keriilt beszerelésre a
stirgdsségi jarmiivekbe, hogy a kozutakon haladd gyalogosok és jarmiivek is észleljék és
felfigyeljenek ra. Napjainkban a sziréna fontos szerepet jatszik a renddrség, a tlizoltésag mentok
€s mas siirgdsségi jarmiivek esetében. A hatalyos jogszabaly szerint a nagy sebességgel halado
stirgdsségi jarmiivek kotelesek vilagos €s egyértelmii jelzést adni a kozlekeddk szamdra. Ez
persze nem csak a forgalomban résztvevok szamara fontos, hanem az ilyen jarmiivekben
utazok, jarmiivezetok biztonsdgos munkavégzéséhez is sziikségesek. Napjainkban még sok
pneumatikus vagy mechanikus szirénat hasznalnak, de egyre elterjedtebb a rendérség, mentdk,
tlizoltosag, katasztrofavédelem altal is hasznalt elektronikus sziréna, amely még fejlettebb és
Korszeriibb elédeinél. Létezik és hazankban is valamint vilagszerte hasznaljak az ugynevezett
Advanced (elérehaladas javitas) kor alapu technoldgiat, ami lehetévé teszi a kiilonb6z6 mintaja
hangkibocsatasokat, igy a siirgdsségi jarmii vezetdje vagy segitdje szdmara lehetdség van
eldonteni az adott forgalmi helyzetben, hogy melyik minta az amire hamarabb felfigyelnek a
kozlekedok, ezzel biztositva a tovabbhaladast.

Az emberiség torténetében mindig fontos szerepe volt a sziréndnak a figyelmeztetd
hangoknak. Ez visszavezethet6 egészen a torténelmi haborukig példaul harsonak, dudak, harci
trombitahangok. A sziréna mindig valami fontos figyelmeztetésre vagy esetleg veszélyre hivja
fel a figyelmét az embereknek. A renddrség nem véletleniil alkalmazza. Nem mindegy, hogy
milyen hanggal és milyen hangosan szol. Ezekkel a hangeszkozokkel azonban ovatosan kell
banni, hiszen olyan magas dB —sugarozza a hangot, hogy képes kizarni mas kiilsé hangokat,

illetve atmenetileg elfojtani, igy konnyen hallaskarosodast okozhat, ha tartosan valaki a
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kozelében tartdzkodik. Leginkabb igaz ez a rejtett vagy részben siillyesztett szirénak esetében,
melyeket foként a civil hatosagi jarmiivek hasznalnak, illetve hasznalnanak, ha lenne benniik.
Gondolok itt a bliniigyes jarmiivekre. Ennek figyelembevételével sziikséges lenne hangszigetelt
tetkarpittal ellatni a rendérjarmiiveket, mivel egy bevetés alkalmaval vagy barmely azonnali
intézkedés alkalmaval, ami szirénat igényel, sokaig hasznaljak, az hallaskarosodast is okozhat.
Itt megemliteném a 12/2007. (I11. 13.) IRM rendeletet, ami a megkiilonbozteto és figyelmeztetd
jelzést ado késziilékek felszerelésének €s hasznalatanak szabalyairol szol. Megkiilonbdztetd
jelzést ado késziiléket engedély nélkiil szerelhet fel tobbek kozott az Orszagos Mentdszolgalat,
a tlizoltosag, a renddrség €s a katasztrofavédelem.

A renddrségnél jelenleg hasznalt sziréndk megkozelitdleg 100 dB tartoméanyban adjék a hangot,
de van, amelyik eléri a 123dB-t is. A sziréna lényege egy olyan hang kibocsatasa, amely a
hétkdznapi forgalom zaja mellett is tisztan €s erdteljesen hallhato. Ez ugyanazért fontos, mint
a korabban emlitett megkiilonbozteté fények. Nem mindegy ugyan is, hogy a kozlekedés
résztvevdi mikor halljadk meg a kozeledd renddrségi jarmiivet. Amint azt a képen is lathatjuk az
ember a 65dB és 110 dB ko6zotti hangtartomanyban a hangokat mar zavarénak hallja. A
renddrségnél hasznalt szirénaknak nem a zavaras a Iényege, hanem a figyelemfelhivas. Viszont
a sziréna onmagaban kevésnek bizonyul, hisz egy nagy forgalomban az atlagkézlekedo, igy
csak a hangot hallana, és elkezdené keresni, hogy az honnan szarmazik, ezért sziikséges volt
péarositani a hangot a fénnyel. Igy mar egyértelmiien kitéinik a kozlekedd renddrjarmii
barmekkora is legyen a zaj vagy a forgalom. Ilyenkor az ember egyszerre észleli, latja hallja a
kozeledd jarmiivet. Az aldbbi tablazat bemutatja az emberi fiilre haté hanghatasok mértékét dB-

ben.
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Hazankban lassan mar a legutols6 jarmiivon is latni megkiilonboztetd fény és hangjelzd
berendezést. Tobb jarmi, igy a vérszallitd, vizmilivek is hasznélja ezt a fajtajelzést. Ennek
hasznélatat nem kellene korlatozni a renddrségen beliil, hisz tudomasom ¢és tapasztalatom

szerint a rendOrség az egyetlen szerv, ahol engedélyt kell kérni a hasznalatra €s meg kell
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magyarazni, hogy miért hasznalja a jdrmiivezetd. Ezt kissé abszurdnak tartom. Véleményem
szerint ezt a jarmiivezetdjének kell eldonteni, hisz 6 az aki a jarmivet vezeti, 0 latja, hogy a

forgalom és az adott helyzet megkivanja e a hasznalatot.
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5. VEZETESTECHNIKAI KEPZES ES GYAKORLAT

Egy kis torténelem a jarmiivezetd képzésrdl és a vezetdi engedélyrdl. A vilagon az els6
vezetdi engedélyt Carl Benz 1888-ban kapta meg a badeni nagyhercegtdl. Ekkor még nem azért
volt sziikség az engedélyre, mert fontosnak lattak a kozlekedésbiztonsagot, hanem mert az utcan
sétald embereket zavarta a hangosan meneteld, fiistot arasztd jarmii.

Magyarorszagon 1895-ben pofogtek az elsé gépjarmiivek, de ekkor még ezek vezetéséhez

nem volt sziikséges vezet6i engedély. Azért nem is lattak sziikségét, mert olyan kivételes volt,
hogy valaki ilyen jarmiinek a tulajdonosa vagy vezetdje, hogy igen kevesen vezették. A
jarmiivekkel csak a felsd tizezer sziik kore rendelkezett, azaz az urak. Innen szarmazik az
,Hurvezetd” kifejezés is. A nagyvarosokban dolgozd kocsisok, akik lovakkal €s szekérrel
kozlekedtek, ekkor fel voltak hdborodva, hiszen a nagy zajtél a lovak megbokrosodhattak, ami
balesetveszéllyel jart. Mivel nagy volt a tiltakozas a hatdsag a nyomasnak eleget téve 1901 -ben
gépjarmiivezetdi vizsgahoz kototte a vezetdi engedély megszerzését.
Ebben az idében Magyarorszagot nem lehetett a nagy motorizacios orszagok koz¢ sorolni, de
ennek ellenére 1912-ben megindult a kdtelezd gépjarmiivezetdi képzés, vagy akkori szoval
,»Gépjarmiivezetket el6készitd tanfolyam”, ami a jelenlegi autdsiskoldk elddjének mondhato.
Nagy meglepetésre még az Amerikai Egyesiilt Allamokat is beelézte hazank, mivel ott csak
1913-ban kezd6dott meg hasonld képzeés a jarmiivezetok szamara.

Napjainkban a 24/2005. (IV. 21.) GKM rendelet (tovabbiakban ,,GKM rendelet”) szol a
kozati jarmiivezetdk és a kozati kozlekedési szakemberek képzésének és vizsgdztatdsanak
részletes szabalyair6l. A GKM rendelet 1. § (1) bekezdése értelmében e rendelet alkalmazasi
kore kiterjed
a) a kozati jarmiivezetdk képzésére és vizsgaztatasara,

b) a kdzuti jarmiivezetdi szakoktatd, tovabba a képzo szerv szakmai iranyitasat ellato
iskolavezetd képzésére, tovabbképzésére €s vizsgaztatasara,

¢) a kozati jarmiivezetdi vizsgabiztos képzésére, tovabbképzésére €s vizsgaztatasara,
d) a b) és c¢) pontban nem emlitett, egyéb kozuti kdzlekedési szakemberek képzésére,
tovabbképzésére €s vizsgaztatasara.

A kozati kozlekedésben vald részvétel soran vannak olyan személyek, akiknek a munkéja
specialis plusz képzést és végzettséget igényel, melyhez a Palyaalkalmassagi Vizsgara van
szilkség (tovabbiakban ,PAV”). Magyarorszagon a Nemzeti Kozlekedési Hatosag
(tovabbiakban ,NKH”) jar el és adja ki a PAV engedélyt. Jelenleg PAV-hoz kotott a

megkiilonbozetd jelzést hasznald gépjarmivek, a kozuti kozlekedés szolgalgatas keretében
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személyszallitast végzd gépjarmiivek, a nemzetkdzi kozati személyszallitdst végzd
gépjarmiivek, a veszélyes aru szallitasat végzé gépjarmiivek, a 7500 kg megengedett
legnagyobb 6ssztomeget meghalado, kozati kozlekedési szolgaltatast végzo tehergépkocsik, a
nemzetkozi kozuti aruszallitast végzo tehergépkocsik, nyerges vontatok és jarmiiszerelvényeket
vezetése. Az alkalmassagi vizsga soran fel kell mérni a jarmiivezetd magatartasi tényezdit,
pszichologiai tulajdonsagait, helyzet és dontésfelismerését, valamint cselekvOképességét és
altalanos reflexeit.

Az egészségiigyi alkalmassag megallapitdsakor Magyarorszagon az Europai Bizottsag
2009/112/EK iranyelvét kell figyelembe venni, miszerint a gépjarmiivezetdi alkalmassagot
befolyasold — de nem minden esetben kizaro — egészségi allapot a lataszavar, a cukorbetegség,
illetve az epilepszia. Ezek alkalmazdsa alapjan a hatdsdg célja, hogy tevékenységével
hozzajaruljon az Eurdpai uni6 és a magyarorszagi kozlekedéspolitikai céljainak eléréséhez,
tovabba a kozlekedésbiztonsag hatékonysaganak javitdsdhoz, a kozlekedési moral és kultara
pozitiv valtozasaihoz. E korben tevékenységiik feladata annak megéllapitasa, hogy a
gépjarmiivezetdk, illetdleg a vezetési jogosultsagot megszerezni kivandk rendelkeznek e a
biztonsagos kozlekedéshez sziikséges pszichologiai adottsagokkal, a megfeleld észlelési,
dontési és cselekvési készségekkel, valamint a jarmiivezetéshez sziikséges ismeretek
elsajatitasanak és azok folyamatos frissitésének a képességével. Vizsgaljak tovabba azt is, hogy
az ilyen jarmiivezet6k rendelkeznek e azokkal a jellemzokkel , melyek az ilyen emeltszintii
terhelés €s a kozlekedési helyzethez vald alkalmazkodas €s magas pszichés megterhelés esetén
sziikséges.

A kozuti kozlekedésben részt vevok palyaalkalmassdg vizsgdlatanak hatosagi tligyeivel

szintén az NKH foglalkozik, amelynek hataskore a kovetkezdkre terjed ki:

» Palyaalkalmassag-vizsgalati szakteriiletként elséfoki hatosagként a 41/ 2004. (IV. 7.)
GKM rendeletben (tovabbiakban ,,PAV rendelet”) meghatarozott hataskérben jér el.

» Lefolytatja az elézetes palyaalkalmassag-vizsgalati eljardsokat (megkiilonboztetd jelzést
hasznal6 gépjarmii vezetéséhez, a kiilon jogszabalyban meghatarozott kozuti kozlekedési
szolgaltatast végzd gépjarmii vezetéséhez, nemzetkdzi kozhti, személyszallitdst végzo
autdbusz vezetéséhez, amelyben a vezetdiilésen kiviil legalabb 17 allando iiléhely van, a
kozuti kozlekedési szolgaltatas keretében személyszallitast végzé autdbusz (trolibusz),
személygépkocsi vezetéséhez, a 7500 kg megengedett legnagyobb Ossztomeget
meghalad6, kozati kozlekedési szolgaltatast végzd tehergépkocsi, vontatd, nyerges

vontato és jarmiiszerelvény vezetéséhez, a 7500 kg megengedett legnagyobb 6ssztomeget
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meghaladd, nemzetk6zi kozuti aruszallitast végzo tehergépkocsi, vontatd, nyerges vontatd
¢és jarmiiszerelvény vezetéséhez, a veszélyes aru szallitasat végzé gépjarmi vezetéséhez).

» Lefolytatja tovabba a rendkiviili palyaalkalmassag-vizsgalati eljarasokat: vezetési proba
segitségével a gépjarmii-vezetési gyakorlatbol 6todik sikertelen vizsgat kovetd vizsga
letételéhez, a renddrhatdsag, az ligyészség €s a birdsadg kezdeményezésére, a jarmiivezetok
idészakos vagy soron kiviili vizsgalatdit végzd orvos, illetdleg orvosi bizottsag
megkeresésére, a jarmiivezetk munkaltatdjanak kérésére, a jarmiivezetdk sajat
kezdeményezésére.

» Ezen feliil lefolytatja az iddszakos palyaalkalmassag-vizsgélati eljarasokat: az 5 évente
kotelezéen ismétlddd PAV 1 idGszakos vizsgalatokban, a PAV I, II, 1II kategoriaban

idékorlattal kapott palyaalkalmassag vizsgalatokban. Ugyfelei kérelmére adatokat igazol.

» A 342/2007. Korm. rend. 5.§ (1) b) pontja alapjan a korkedvezmény-biztositasi jarulék
megfizetése aldl torténd mentesitési eljarasban a kozlekedésnél végzett munka esetén

szakhatosagként vesz részt.

Az NKH a Nemzeti Kozlekedési Hatosagrol szol6 263/2006. (XII. 20.) Korm. rendelet 2. §
(6) bekezdése szerint a Palyaalkalmassag Vizsgalati FOosztaly hataskorébe tartozd hatosagi
iigyekben orszagos illetékességgel jar el.

Jelenleg a magyar renddrok vezetéstechnikai kiképzése minimalis, mondhatni nincs, pedig
fontos lenne a folyamatos képzés és nem feltétlen az elméleti részre gondolok, hisz sokan mar
vezetdi engedély megléte mellett kezdték palyafutdsukat, de vannak olyanok is, akik éppen a
renddrségnél szerezték meg a B kategoriat. Ez nagyon kevés, hiszen folyamatos képzésre lenne
sziikség, ahhoz, hogy az utcai intézkedéseknél, esetleg ,,iildozés™ , leallitdsnal vagy csak a
megkiilonboztetd jelzés hasznalatakor a renddr tudja uralni a jarmiivet. Amerikai modszerre
lenne sziikség a jarmiiképzés terén és magas Oraszamokra, persze nem elhanyagolando az
elméleti tudas sem, de én ugy gondolom, itt a technikai részre kellene a hangsulyt fektetni. Az
utakon fontos lenne, hogy olyan szakképzett rend6rok vezessék a szolgalati jarmiiveket, akik
szigori és magas foku jarmiivezetdi elméleti és technikai ismeretekkel rendelkeznek. Ezzel
rengeteg baleset elkeriilheté lenne. A B kategoriaval egyiitt kellene a PAV I-et is elvégeztetni
minden kollégaval kotelezo jelleggel, €éppen azért, mert soha nem lehet tudni, mikor, kinek, és
milyen hirtelen kell donteni arr6l, hogy autoba iiljon €s a kollégak segitségére siessen. Ilyenkor
szilkség lenne a magas foku rutinra, vezetéstechnikai ismeretekre. Jelen helyzetben sokan
elképzelni sem tudjak, hogy-hogy viselkedik egy jarmi es6s, vizes uton, vagy akar portol és

egyéb szennyezOdéstol teli uton, vagy murvan, esetleg foldaton. Nyilvanval6, hogy egy
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nagyteljesitményli jarmiivet mas technikaval kell vezetni, mint a jelenleg atlagos rendéri
munkdhoz hasznalt kisteljesitményii jdrmiiveket. Ezeket a képzéseket meglehetne valdsitani,

majd a megszerzett tudast folyamatosan frissiteni €s persze minden egyes hivatasos rendor

szamara kotelez6vé tenni, mint azt mar emlitettem.

A vezetéstechnikai képzésekre azért is lenne sziikség, hogy a rendér megtapasztalja, hogy
hogyan viselkedik, reagal a jarmii a kiillonb6zd helyzetekben. Nekem volt lehetdségem részt
venni a képen lathat6 vezetéstechnikai képzésen (SKIDCAR) és mondhatom, hogy sok ujat
tanultam. Sok kolléga szamdra egy egyszertii parkolas is problémat okoz, tehat igy gondolom,
mindenképpen fontos jelentdsége lenne egy ilyen folyamatos képzésnek, mind anyagi, mindig
baleset megel6zési szempontbol. De mi is az a SKIDCAR? 1980-ban a Svéd renddrség
fejlesztette ki a mai napig leghatékonyabbnak mondhaté és vilagszerte alkalmazott
vezetéstechnikai rendszert. Egy olyan atlagos jarmii, melyre egy specialis hidraulikus keret van
szerelve. A hidraulikaval meglehet sziintetni a jarmi utfeliilethez vald tapadasat éppen olyan
mértékben, hogy az szimulalni tudja a vezetést nedves, havas, jeges, vizes aszfalton. Ennek a
vezetési képzésnek a célja, hogy a jarmiivezetd érezze, lassa, majd megtanulja, hogy hogyan
viselkedik a jarmli az adott helyzetben, és hogy hogyan, milyen moédon lehet elkeriilni a
balesetet, tulajdonképpen, hogy hogyan lehet, kell iranyitani a jarmiivet ilyen specialis
helyzetben. Kotelezéveé kéne tenni a jarmiiképzés ezen formajat és ebbdl vizsgaztatni is kellene
az allomanyt. Nalunk a jelenlegi rendvédelemben nem elterjedt ez a folyamatos képzés.
Szerintem koltséghatékonyabb lenne ilyen képzéseket tartani, mint hetente vagy havonta
leselejtezni egy-egy totalkarosra tort renddrségi jarmuvet.

Amerikdban évente zajlanak a rendvédelmi szerveknél jarmiivezetdi képzések. Erre azért
van sziikség, hogy minél kevesebb rendor sériiljon meg kozuti balesetben, amikor éppen

szolgalatban van és jarmiivet vezet, vagy jarmiivel intézkedik. Azt allitjdk az ottani oktatok €s
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az a felfogas, hogy a rendérnek ugy kell ismernie és kezelnie a jarmiivet, amit vezet, mint a
sajat fegyverét.

Az amerikai Colorado megyében talalhatd egy jarmiivezetdi kiképzokozpont, ahol
folyamatos képzések zajlanak. Szintén egy amerikai rendvédelmi nézOpont , miszerint nem
csak a pisztolyat nem megfeleléen hasznalo renddr lehet veszélyes, hanem az is amelyik nem
megfeleld képzettség mellett vezeti a szolgélati jarmiivet. Amerikdban sziikségesnek és

fontosnak tartjak az alapos képzést, igy a renddéroket

évente képzik, frissitik a tuddsukat. Ami az egyik
legfontosabb szempont az a biztonsagos €s hatékony
kovetés. Napjainkban az amerikai renddérség, de mas
orszagok renddrségei is nagy hangsulyt fektetnek a
rendorok gyakorlati képzésére, jelen esetben a
jarmivezetd képzésre. A képen, 1égi felvételen lathatod

egy silirgdsségi jarmii Operations palya (EVOC). Ez a

Colorado State Patrol Akadémia vezetési palyaja
A felszerelés eldtt 4116 és a mar dolgozo renddrok ezen a palyan tanuljak meg, hogy akar kis ,
akar nagy sebesség mellett, valamint a kanyarokban , hogyan kell biztonsagosan és megfeleléen
kezelni a jarmiivet, valamint a benne 1év6 technikat. Ezt mindenkinek kdtelez6 megtanulni,
nincs kivétel, hisz alapvetd kovetelmény a specidlis vezetni tudés. E tudas nélkiil amerikai
rendér nem mehet ki az utcara, valljak az amerikai rendvédelmi szervek. Hihetetlen, de egy
kategoriaba soroljak a fegyverhasznalattal, a fegyverismerettel a jarmiiismeretet. Ezt nalunk is
hasonloképpen kellene bevezetni, de sajnos nalunk még az alapvetd feladatokat is sokszor
nehezen oldjak meg a kollégak, ez a persze a kevés kiképzésnek tudhatd be. A tanulo palyan
szintén nagy, kis sebesség , valamint rutin palyan torténd vezetés kozben hasznalniuk kell a
vezetoknek a szirénat, a fényeket, be és ki kell tudniuk kapcsolni a kiilonb6z6 specialis vezetési
helyzetekben. Hozzateszem ez nalunk is igen fontos lenne, hisz , mind a fény , mind a hang
bekapcsoldsa, miikddtetése, elvonja a vezetd figyelmét, tehat nagyon pontosan ismernie kell,
hogy mit hol talal a jarmiiben, mert egy éles helyzetben a tizedmasodpercek szamitanak. Itt
megemliteném, hogy ezért nem egészséges 8 -10 féle tipust hasznalni a renddrségnek
hazankban, mert egyszerien nem tudja megtanulni a rendér, hogy melyik jarmii hogyan
mikodik, illetve mindegyikben mashogy, mashol van, volt elhelyezve a radi6 és az egyéb
technikat miikkodtetd berendezések, panelek.

Amerikaban ezt a fajtaképzést Pursuit képzésnek az-az (iildoz6 vagy elfogd képzésnek)

nevezik, melynek masik célja, hogy szimulalja a kiilonb6z6 t-€s autdpalya koriilményeket.
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Hazankban véleményem szerint a parkold képzéssel kellene kezdeni, ami egyébként
Amerikaban is 1étezik, de ez csak egy alapképzés. A Colorado State Patrol Akadémia allitja, ,
hogy fontos szimulalni a kiilonb6z6 utcai keresztezddéseket is, az azokon vald kicsuszasokat ,
megallasokat, megfordulasokat, hogy a z intézkedd renddrok érzékeljék , hogy hogyan
viselkedik a jarmii ezekben a helyzetekben. Ezt biztonsagos koriilmények kozott gyakoroljak
ezen a tanulopalyan.

A vezetOi oktatds altalaban hdrom szakaszbol all, és gy lehet elvégezni, hogy minden
szakasz eredményes teljesitése utdn léphet a vezetd a kovetkezd szakaszra. tehat 3 1épcsds
vizsgat kell tennilik az amerikai rendéroknek ahhoz, hogy jarmiibe tilhessenek. Szerintem mar
sokan lattunk amerikai autés jeleneteket, ha jol megfigyeljiik lathaté a specialis
vezetéstechnikai tudas a rendérok részérdl. A lényeg, hogy nem csak parkold modban, hanem
100 — 120 km/h tempo6nal is tudnia kell kezelni a jadrmiivet a rendérnek.

A felszerelés el6tt allo és a mar dolgozo rendérok ezen a palyan tanuljak meg, hogy akar Kis,
akar nagy sebesség mellett, valamint a kanyarokban, hogyan kell biztonsagosan és megfeleléen
kezelni a jarmiivet, valamint a benne 1évd technikat. Ezt mindenkinek kotelezd megtanulni,
nincs kivétel, hisz alapvetd kovetelmény a specidlis vezetni tudas. E tudéas nélkiil amerikai
rend6ér nem mehet ki az utcara, valljak az amerikai rendvédelmi szervek. Hihetetlen, de egy
kategoriaba soroljak a fegyverhasznalattal, a fegyverismerettel a jarmiiismeretet. Ezt ndlunk is
hasonloképpen kellene bevezetni, de sajnos nalunk még az alapvetd feladatokat is sokszor
nehezen oldjak meg a kollégak, ez a persze a kevés kiképzésnek tudhato be. A tanuld palyan
szintén nagy, kis sebessé¢g , valamint rutin palyan térténd vezetés kdzben hasznalniuk kell a
vezetOknek a szirénat, a fényeket, be és ki kell tudniuk kapcsolni a kiilonboz6 specialis vezetési
helyzetekben. Nélunk is igen fontos lenne, hisz, mind a fény, mind a hang bekapcsolasa,
miukddtetése, elvonja a vezetd figyelmét, tehat nagyon pontosan ismernie kell, hogy mit hol
talal a jarmiiben, mert egy ¢les helyzetben a tizedmasodpercek szamitanak. Nem egészséges 8
-10 féle tipust hasznalni a renddrségnek hazankban, mert egyszeriien nem tudja megtanulni a
renddr, hogy melyik jarmii hogyan miikodik, illetve mindegyikben mashogy, méshol van, volt
elhelyezve a radi6 és az egyéb technikat miikodtetd berendezések, panelek.

Amerikaban ezt a fajta képzést Pursuit képzésnek az-az (iild6z6 vagy elfogd képzésnek)
nevezik, melynek masik célja, hogy szimulalja a kiilonb6z6 ut-és autopalya koriilményeket.
Hazankban a parkold képzéssel kellene kezdeni, ami egyébként Amerikaban is 1étezik, de ez
csak egy alapképzés. A Colorado State Patrol Akadémia allitja, , hogy fontos szimuldlni a

kiilonbozd utcai keresztezodéseket is, az azokon wvald kicsuszdsokat , megallasokat,
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megforduldsokat, hogy a z intézkedd renddrdk érzékeljék , hogy hogyan viselkedik a jarmi
ezekben a helyzetekben. Ezt biztonsagos koriilmények kozott gyakoroljak ezen a tanuldpalyan.
A vezetOi oktatds altalaban harom szakaszbdl all, és ugy lehet elvégezni, hogy minden
szakasz eredményes teljesitése utan léphet a vezetd a kovetkezd szakaszra. tehat 3 1épcsos
vizsgat kell tennilik az amerikai rendéroknek ahhoz, hogy jarmiibe iilhessenek. Szerintem mar
sokan lattunk amerikai autds ild6zds jeleneteket, ha jol megfigyeljiik lathaté a specialis
vezetéstechnikai tudas a rendérok részérdl. A lényeg, hogy nem csak parkold moédban, hanem
100 — 120 km/h tempoénal is tudnia kell kezelni a jarmiivet a rendérnek.
fme a harom 1épcsés képzés
» Alapvetd vezetési képzés, mely soran teljesiteni kell az alapvetd vezetdi képességeket pl:
megallas, leallas, parkolas, hatramenet stb + KRESZ, ami némileg hasonlit a magyarra,de

részletesebb. Az alapképzés 160 orabol all.

» Szabvéanyos vezetésképzés, mely az alapképzésen feliil kiterjed a katasztrofa elhéritési
vezetésre, ¢jszakai vezetésre €s egyéb szemléleti képzésre, valamint részletezi a jarmii
képességeit. Képzeés ideje 120 ora.

» Advanced vezetésképzés, mely felséfokon tanitja meg a jarmiivezetét az elfogisra,
ildozésre, valamint arra, hogyan kell kezelni a vezetéskozben 1étrejovo stresszt, tovabba

kifejti ennek hatasait a jarmiivezetdre és arra, hogyan lehet kezelni. Képzés ideje 120 ora.

Szintén amerikai rendvédelmi szemlélet, hogy ezek a képzések nem azért fontosak és
sziikségesek, hogy kevesebb jarmi sériiljon meg az intézkedések kdzben, hanem a f6 célja az,
hogy a megszerzett tapasztalatok elsajatitasa utan kevesebb renddr sériiljon meg az esetleges
balesetekben.

Egy 2012-es statisztikai adat szerint Magyarorszagon 3250 db renddéraut6 van hasznalatban,
melyekbdl 1465 tort 6ssze. Ebbol 558 db Budapesten sériilt meg kisebb — nagyobb balesetekben
vagy sajat hibabol. Kimutattdk, hogy atlag 51.000 Km-ként térnek Ossze egy renddrautdt. A
jarérautokban keletkezett kar nem csak az adott €vben, hanem atlagban minden évben
megkozelitéleg 100 milli6 forint. Természetesen a jarmiivekre vigyazni kell, ezt tudjuk, de nem
megoldas, hogy majd aki Osszetorte kifizeti. Erre frappansan azt tudnam mondani, hogy aki
nem dolgozik, az nem hibazik. A jarmi jelen esetben munkaeszkoz, igy el6fordul, hogy
megsériil, még ha csak egy parkoldsrol van is szd. Az évi 100 milli6 forintot a jarmiivezetoi
képzésre kellene forditani, igy joval kevesebb lenne az anyagi kéros baleset, melyet

renddrkollégak okoznak. Tehat meglatdsom szerint gy, mint Amerikaban, egy megfeleld
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képzéssel csokkenthetd lenne a torott renddrautok szama. Ismét csak azt tudom hangsulyozni,

hogy kotelezéen minden renddrt képezni kellene vezetéstechnikai szempontbol.
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6. FELSZERELES

A Rendoérségrol szold 1994. évi XXXIV. torvény szabalyozza, hogy milyen felszerelés lehet

a renddrnél, illetve milyen helyzetekben mit hasznalhat.

Mint azt sok dolgozé kollégam is tudja, a rend6ron 1évo felszereléssel beiilni a szolgalati
jarmibe, szinte lehetetlen, tigy, hogy valami ki ne csatolddjon, pattanjon vagy gombolddjon.
Sajat tapasztalatom, hogy amikor egyenruhasként dolgoztam sokszor a jarmiibe torténd beiilés
kozben a gazspray tokja pattant ki, majd amikor szalltam ki a kocsib6l, majdnem elhagytam,
de volt arra is példa, hogy futds kozben valoban elhagytam, mert kikapcsolddott. Masik
kollégamtol tudom, hogy az tgynevezett elefant fillnek becézett PA 63 tok is sokszor
kikapcsolodik, igy volt, hogy 2 6ran 4t kereste a fegyverét, mert azt hitte elhagyta, kozben meg
megtalaltak a szolgalati jarmiiben az iilés €s a kiiszob kozott. Eléfordult az is, hogy a bilincs
tok pattant ki. Tovabba a lampa és gumibot, mivel nincs helyiik a kocsiban gyarilag, igy azok
a hatso iilésen jottek mentek menet kozben. Mivel ezeknek az eszk6zoknek nincs fix helye a
kocsiban, véleményem szerint eléggé balesetveszélyesek lehetnek, példaul egy litkozésnél,
mivel ha egy maglite lampa vagy egy gumibot vagy tonfa egy nagyobb fékezésnél eldrerepiil
az komoly sériiléseket okozhat a szolgalatot teljesito renddrnek illetve rendéroknek.

Az altalunk hasznalt felszerelések (példaul 16fegyver) kissé elavultnak szdmitanak sajnos,
hiszen mint sok dolgot, ezeket sem kifejezetten rendéri célokra fejlesztették ki. A bilincs
alapvetéen megfeleld a szolgalati munkahoz, viszont a renddr védelme érdekében inkdbb a
tonfa az, ami védelmet nyljthat, nem a gumibot. Fontos, hogy a felszerelések egy része a
rendort kell hogy megvédje a tamadéssal szemben, illetve hogy megtorje a timaddast, nem pedig
a szandékos sériilés okozasa. Itt tenném, hozza, hogy csak megfeleld felszereléssel tudja
megvédeni magat az utcan szolgalatot teljesitd renddr. Szdval a bilincs, tonfa parositas egyrészt
megfeleldnek szamit. Ezt szintén tapasztalatbol allithatom, felsorakozva tobb kollégdm mellé.
Ismét kitérnék, ha mar a tonfat emlitettem arra, hogy tonfa képzésrdl én csak hallottam pedig
nem most kezdtem a rendéri palyat. Ezen a téren is ugy, mint a jarmiivezetés technikai képzés

terén szlikséges lenne a folyamatos képzés, hiszen egy stresszes szituacidban sziikséges lehet
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egy betanult fogds. Ami kivanni valét hagy maga utdn az a felszerelést tartd eszkozok, igy
fegyvertok, gazspray tok, bilincs tok. Véleményem az, hogy nagyobb figyelmet kellene
forditani a biztonsdgos tdrolasra és a rendOr biztonsagara, olyan szempontbol, hogy ha
sziikséges az intézkedés soran minél hamarabb, gyorsan ¢s szakszerlien képes legyen elévenni
¢s hasznalni a fegyverét, illetve azokat az eszkozoket, melyeket a szabalyozas engedélyez.
Szerintem ezen is lehetne csiszolgatni, hiszen sziikséges lenne az atlag egyszer(i jarort is
felszerelni olyan mindségi felszereléssel, amit a fekete ruhaba 61tozott bukodsisakos kollégak
viselnek. Ezzel parhuzamban a mindséget is sziikséges lenne szem el6tt tartani, hisz a renddrt
a kiils alapjan itélik meg az allampolgarok. Itt mondanam el, hogy nem csak a fény és csillogas
fontos, hanem a mindség és a biztonsag is. Tovabba sziikséges lenne a kiilonb6zd renddrségi
felszerelések, ruhdzat levédése, hisz az embereket nagyon kdnnyen megtévesztheti, ha valaki
ugyan olyan ruhdzatot vesz fel és visel, csak néhany betli az eltérés. Vonatkozik ez a jarmiivekre
is természetesen.

Lassuk az Amerikdban a renddrok altal haszndlt a renddérség altal szdmukra nyujtott
felszereléseket.

Az elemlampa mar régota fontos eszkdze a rendérnek Amerikdban. A rend6rok mar tobb
¢v Ota a hires és a célnak legmegfelelobb, maglite lampat hasznaljak. A lampa azért kivalo,
mert LED-es izzdval van ellatva, bevilagitasi hatotavolsaga 100 méter, ahova még tisztan
szemmel is sotétben el lehet latni a lampa altal bevilagitott részre. A Maglite altalaban
yjratolthetd, és gyarilag be van szerelve az ehhez sziikséges akkumulétortoltd a jaror kocsiba
1s. Az amerikai rendérok tobbség csak ugy, mint nalunk tart maganal egy kisebb lampat is,
amire taktikai  szempontbol lehet gz
sziiksége, ez szintén LED —es izzdval van
ellatva. Ez kiillonosen hasznos lehet
szamukra a gépjarml Aatvizsgalas ¢&s

Kisebb beltéri fényviszonyok mellett.

Annyi a kiilonbség, hogy nekik alapbol

jar, mig a magyar rendor sajat pénzén

COLOR GUIDE

vesz, ha szeretne.

A sokkol6 egy pisztolyhoz hasonlitdo eszkoz, melyet a rendér a gyanusitott személy
ellendllasanak, tdimadasanak megtorésére hasznal. 50.000 Voltot bocsat ki, mely két vezetéken
keresztiil éri a tamadot. Jelenlegi szabalyozas alapjan csak a végtagokra lehet iranyitani, mivel
a sokkolas utan tobb embernél szivritmus zavar 1épett fel és késébb elhalaloztak. Az Indiana

egyetem Kardioldgiai Szakan Dr Zipes megallapitotta, hogy ha nem a mellkasra adjak le a
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16véseket, akkor nem kovetkezhet be az elhalalozas a késobbiekben. Ezzel persze nem azt
allitottak, hogy be kell sziintetni a sokkold alkalmazésat, hanem arra hivjak fel a figyelmet,
hogyha az intézkedé renddr ezt megoldast alkalmazza a gyanusitott ellenalldsdnak vagy
tamadasanak a megtorésére, akkor fel kell késziilnie az esetleges ujraélesztésre is.
Természetesen az amerikai rendéroket erre is kiképzik és minden jarérautoban taldlhatd mar
évek ota Ujraélesztd berendezés.

Az emlitetteken tul foként a gumibot (tonfa) és a teleszképos bot alkalmazasa a jellemz6

elterjedt amerikai rend6roknél. Ez utdbbi igen

felhaszndld barat, hiszen nem lifeg a renddr
oldalan, konnyen rejthetd és csak akkor kell
nyitni, ha sziikséges. Szintén az elkovetd
ellendllasanak ¢és tamadasanak megtorésére,
elhéritasara szolgal, valamint a renddrdk sajat
védelmiik  érdekében  hasznaljadk.  Ennek

hasznélatara  szintén folyamatos képzésen
vesznek részt az amerikai renddrok, hisz tobbféle védekezési €s lefegyverzési technikat lehet
veliik alkalmazni.

A bilincs alapvet6 felszerelése a rendérnek, de nem csak Amerikaban. Ezek a latszolag
egyszerli eszkdozok pedig kezelésiik sokkal bonyolultabb, mint hissziik. Az amerikai
rendéroknek tobb képzésen kell keresztiilmenniiik a hasznalatra vonatkozoan. ezeket a
gyakorlatokat is, mint minden mas gyakorlatot évente tobbszor frissitik, ami kotelezd. Tobb
fajta bilincs 1étezik, igy tobb fajta technikat tanulnak meg, illetve tanitanak meg.

http://www.legpuska.com

A szolgalatot teljesitd amerikai rendéroknél nem csak szolgalati 16fegyver, hanem rejtett
fegyver is talalhato. Szinte mindegyik rendérnél kivétel nélkiil van masodik 16fegyver is. A
szolgalati fegyverek revolverek vagy félautomata pisztolyok. A legnépszeriibb a Glock, Smith
& Wesson, Beretta €s Sig Sauer. Jelenleg a legtobb osztaly 40 es kaliberi pisztolyt alkalmaz,
de van, ahol a 45-6s kaliberiit hasznaljak. gondolom az adott kdrnyék specialitasaitol fliggden.

A pepper spray (paprika spray) Népszerii nevén "Mace" tobb formaban és fajtaban

talalhatd meg a renddérség berkein beliil. Az erre vonatkozo hasznélati szabalyok is szigortak,
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am hogy tudjak milyen a hatasa a kiképzésen bele kell szagolni igy mond befijnak , hogy
megtapasztaljak milyen hatast valt ki az akivel szemben majd a szolgalatban alkalmazzak.
Az ov csak az egyik eszkdz, amelyen keresztiil a bliniild6z6 szakemberek elérjék a céljukat,

a torvénynek megfelelden.

A3 Tuab e baley

Ezek a felszerelések az orszagok rendori egységeinél majdnem egységesek. Fontos, hogy ezek
hasznélatadhoz sziikségesek azok a képzések, technikdk, gyakorlat elsajatitasa, amivel
megfelelden tudja az intézkedd renddr alkalmazni az adott helyzetben a vonatkozo
jogszabalyok, torvényi keretek kozott. Egy biztos, ha valaki ezt a hivatast valasztja beleértve a
jarmuvek és egyéb felszerelések hasznalatat szem el6tt kell tartania a kotelezettségvallalast és
azt, hogy ha baj van, akkor megvédje az embereket és biztositsa a jogok védelmét torvényes

kereteken beliil.
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7. ASZOLGALATI GEPJARMUVEK, JARMUVEZETOI KEPZES, GYAKORLAT
ES FELSZERELES ERTEKELESE, JAVASLATTETEL

- egyéni felszerelések korszeriisitése

- felszerelések kibGvitése

- jogszabaly valtoztatasok

- jarmlivezetGi képzések inditasa

- taktikai képzések fegyverhasznalattal kapcsolatos képzések
- szolgdlati jarmUvek felszereltségének bbvitése

- jarml(park kiterjesztése
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MELLEKLETEK

1. szaml melléklet — A magyar rendérség dllomanyaban 1év6 jarmiivek renddri hasznalatra

vonatkozé fontosabb tulajdonséagai
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1. szamu melléklet

A magyar rendorség allomanyaban l1évé jarmiivek renddori hasznalatra vonatkozo fontosabb tulajdonsagai

Gépjarmii tipusa Motor Motor Fogyasztas Személyek Csomagtér Gépjarmii Gyorsulasi
térfogat teljesitménye (liter/100 km) szama nagysaga hossza sebesség
cmd LE (f6) (liter) (méter) (mp/100 km)
Dacia Duster 1.6 105 9,6 5 475 4,3 11,5
Ford Crown Viktoria
V8 4.6 250 13 6 583 5,3 10
Ford Focus V16 1.6 100 9 5 490 4,3 10
Ford Mondeo 2.0 115 8 5 500 4,8 9
Opel Astra H 1.6 105 10,5 5 380 4,2 13
Skoda Octavia 1.6 102 11 5 560 4,5 11
Skoda Yeti 1.8 160 8 5 405 4,2 8,4
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