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|. Bevezetés

»AZ egész gyermek olyan, mint egyetlen érzékszerv, minden hatdsra reagdl, amit emberek valtanak ki beldle.
Hogy egész élete egészséges lesz-e vagy sem, attol fiigg, hogyan viselkednek a kozelében.”
Rudolf Steiner

»Szemiink fénye a gyermek”. Gyakran mondjuk, mert igy igaz és igy is gondoljuk.
Foként a sziilok, a csaldd szamara elviselhetetlen, ha valami rossz torténik a gyermekiikkel.
Ha megbetegszik, rossz a kedve, balesetet szenved, életét veszti. Feltessziik a kérdést:
»miért?”. Miért tortént meg a baj? Ki volt a hibas? Megeldzhetd lett volna? Csak egy

véletleniil bekovetkezett baleset aldozata lett?

A KSH adati szerint évente kozel 1500, mintegy 75 osztalynyi tizennégy éven aluli gyermek
szenvedett valamilyen sériilést kozlekedési balesetbél kifolyolag. Tavaly 20 gyermek
vesztette életét a kozlekedése soran, 20-al tobb, mint amennyi elfogadhatd lenne. Téves
felfogas, hogy szerencsétlenségrél van szo6: hiszen ami az utakon torténik ez eldirasok
ismeretén €s helyes alkalmazésan, a fegyelmen ¢és a kdlcsonds odafigyelésen mulik.

Bar a kozlekedésre nevelés 1973 ota allami feladat, szdmos probalkozéasnak, kisérletnek
voltunk és vagyunk tanuai, mégis tigy érezziik, hogy még mindig nem kap elég hangsulyt ez a
szakteriilet. Ez persze teljesen érthetd, hiszen itt emberek, pontosabban gyermekek életérdl
van sz6 és egy gyermek halala is sok! Minden lehetséges eszkozt és mddot meg kell
ragadnunk, ki kell hasznalnunk és tenniink kell annak érdekében, hogy megvédjiik a
gyermekeket a balesetektdl, tragédidktol. Nem feledkezhetiink meg arr6l a tényrdl, hogy a
szerencsétlenség SOk esetben - a szabalyok betartasaval és kell6 odafigyeléssel - megelézhetd

lenne.



I/1. A témavalasztas l1étjogosultsaga

Mindennapi é¢letlink részét képezi a kozlekedés. Mar akkor a kozlekedés részesévé
valunk, amikor kilépiink otthonainkbo6l. A kdzlekedés nélkiilozhetetlen az €letlinkbdl.
Mindannyian naponta kozlekediink, de nem mindegy, hogyan. Ugyanis elengedhetetlen a
kozlekedési szabalyok ismerete, hiszen ahhoz, hogy biztonsagosan kiléphessiink az utcéara,
sziikség van egy bizonyos fokt tudasra. Mivel az emberek részt vesznek a kozlekedésben,
ezért barmikor lehetnek akar egy kozuti kozlekedési baleset érintettjei is. Lassuk be, sajnos
nem telik el ugy nap, hogy ne értesiilnénk kozlekedési balesetekrdl.

Eppen ezért nagyon fontosnak tartom a baleset-megel6zést, a kozlekedésbiztonsag javitasat.
Véleményem szerint ezt a tudast a lehetd legfiatalabb korban el kell sajatitani, ahhoz, hogy az

évek soran 0sztonos tudassa valhasson.

Nap, mint nap tapasztalom, hogy egyre tobben vesznek részt a kozlekedésben,
azonban a kozlekedési moral egyre rosszabb. Az emberek agresszivan, kell6 koriiltekintés és
odafigyelés nélkiil probaljak megkozeliteni uti céljukat autoval, kerékparral vagy gyalogosan.
A mai rohan6 vilagban a sziilok elfoglaltsaga miatt egyre tobb gyermek kozlekedik egyediil,
céltalanul kéborul az utcdkon, feliigyelet nélkiil jatszik a haz el6tt, vagy a parkolokban. Az
id6hidny és a sziikséges ismeretek ataddsdnak elmulasztdsa miatt rengeteg gyermek sériil és

hal meg kozlekedési balesetekben.

Az Eurdpai Unidban napjainkban 100 masodpercenként torténik egy személyi sériiléses
kozlekedési baleset, 16 percenként hal meg egy ember az EU kozitjain, sajnos koziiliik

naponta 3- 4 gyermekkoru.*

Gyerekeink egyre fokozottabb részvétele a kozlekedésben hozzétartozik a fejlodésiikhoz,
onallosaguk kialakuldsdhoz. A kozlekedésiik soran tapasztalhatdé kockazat mértéke sajnos
rendkiviil nagy.

Akaratlanul is felvetddik a kérdés: Megvalosithatd lenne-e az a célkitlizés, hogy egyetlen
gyermek se haljon meg az utakon, sikeriilhet-e kozlekedésre neveléssel megelézni a
gyermekbaleseteket?

1/2. A témavalasztas indoklasa

L http:/fwww.fomterv.hu/mmk/sites/default/files/balatonfoldvar-2012/Oberling_Jozsef.pdf



Kettds indittatas vezérelt dolgozatom megirasakor: egyrészt személyes szocidlis
érzékenységem - mely a rendéri munkam soran még intenzivebbé valt -, masrészt a baleset-
megelozési feladataim ellatasakor tapasztaltak. Kozel 5 évig dolgoztam azon, hogy a
lehetéségeimhez képest atadjam a fiataloknak a mindennapi kozlekedéshez sziikséges
ismereteket és felhivjam a figyelmiiket a szabalyok betartasanak fontossagara, megszegésiik
veszélyeire.

Mindezt leginkabb iskolakban, tdborokban és kiilonbozé rendezvényeken volt lehetdségem
megtenni. Munkam soran megddbbenten tapasztaltam, hogy az iskoladba kerékparral érkezo
gyerekek nem ismerik a rajuk vonatkozd szabalyokat, illetve nem tartjdk be azokat.
Szomoruan hallgattam, amikor lelkesen meséltek arr6l, hogy a sziileik nem kd&tik be a
biztonsagi Ovet, telefondlnak vezetés kozben, illetve egyaltalan nem, vagy csak ritkan

beszélgetnek a kozlekedésrdl, akkor is a gyermek kezdeményezi e témakor megtargyalasat.

Dolgozatomban rovid attekintést szeretnék nyljtani a gyermek balestek szamszeri
alakulasarol, okairol, valamint a probléma megoldasinak lehetéségeirél. Ugy gondolom,
hogy ifjisagunk nevelése, segitése tarsadalmunk minden tagjanak kotelessége, hiszen
napjainkban az egyre elhatalmasod6 méreteket 61té problémak, szertedgazd feladatkdrok

miatt az ezzel foglalkozo szervek ereje kezd felérlddni.

1/3. Hipotéziseim



Szembe kell nézniink azzal a ténnyel, hogy a kozlekedési balesetek mindennaposak.
Eppen ezért sziikségszeri foglalkozni a témaval, hiszen mindent meg kell tenniink
gyermekeinkért. Ok a ,.felnovekvd generacio”, akikben a helyes kozlekedési kultara

elsajatitasa a mi feladatunk.

Feltételezem, hogy a tragédidk okai els6sorban a kozlekedési szabalyok ismeretének
hianyaban, megszegésében és a figyelmetlenségben rejlenek.

A gyermekek szabalyismeretének, valamint veszélyérzetének hianyossagat jelzi, hogy a
kerékparos gyermekbalesetek tilnyomod része (2009-ben 97%-all) a fiatalok hibajara
vezethetd vissza. Véleményem szerint a gyermekek kozlekedési biztonsaga a felndttek, a
sziilok feleldssége. A gyerekekben kialakitott szokasok rendszerint felndttkorban is tovabb
¢lnek. Ha kovetkezetesen, példamutatassal, kitartoan arra tanitjuk a gyerekeket, hogy be kell

tartani a szabalyokat, akkor természetes lesz a hajlam benniik ezirant a jovében is.

Hipotézisem vizsgéalatdhoz empirikus kutatdsi modszert alkalmaztam, melynek sordn
kérdoivet toltettem ki azon korosztaly tagjaival - 12-14 ¢éves fiatalokkal -, akiknek mar

ismernie ¢€s alkalmaznia kellene a kdzlekedésiikre vonatkoz6 legfontosabb szabalyokat.

Szeretném Vizsgalni, hogy azok a fiatalok, akik mar ténylegesen egyediil is részt vesznek a
kozati forgalomban, mennyire ismerik a rajuk vonatkozdé szabalyokat? Részesiiltek-e
kozlekedési nevelésben, illetve alkalmazzak-e a meglévd tuddsukat? Hogyan Ilehetne
elkeriilni, vagy legaldbb csokkenteni a kozlekedési gyermekbalesetek szamat? Hogyan
kellene felkésziteni a tapasztalattal még nem rendelkezd gyermekeket a biztonsagos
kozlekedésre? A tragédiak bekdvetkezésében milyen szerepet télthet be a kornyezet, a csalad

és a szakemberek?

Hiszem, hogy céltudatos, a gyermek természetes fejlodésének megfeleld, kitartdo és

kovetkezetes neveléssel a kozlekedési normak elsajatithatoak és a balesetek megeldzhetdek.

I1. Gyermekbalesetek a statisztika tiikrében



Az Eurépai Uni6 tagallamaiban egymillio lakosra vetitve atlagosan 16 gyermek
vesziti életét évente kozuti balesetben. Az egyes tagallamok kdzott azonban jelentds eltérések
tapasztalhatok. Mig Svédorszdgban a gyermekeket kimagasld biztonsagu kozlekedési
kornyezet veszi kortil (7-8 gyermektragédia/egymillio lakos), addig a Litvaniaban ¢é16 azonos
kortl gyermekek 7-szer nagyobb halalozési kockézatnak vannak kitéve a kozuti forgalomban,

gyalogosként, kerékparosként, illetve jarmii utasaként egyarant.

»Szakértdi becslések szerint a gyermektragédidk csaknem fele lenne elkeriilhetd, amennyiben
a tagallamok elérnék a jelenlegi svéd szintet. Ez pedig nem kevesebb, mint 600 gyermekélet
megmentését jelentené a kozosség orszagaiban, a 2007. évi adatokat (1.219 gyermek aldozat)
alapul véve. Fontos megjegyezni, hogy eurdpai meghatarozasban a ,,gyermekek™ alatt a 0 és

14 év kozotti személyek értendbk.”

11.1. A ,,fehér konyv” altal tamasztott célkitiizések

Az Eurdpai Unid els6 atfogd kozlekedésbiztonsagi programjat 2001. szeptember 12-

én hoztak nyilvanossagra, egy dokumentum formajaban, amely célul tlizte ki azt, hogy a

2 http://baleset-megelozes.eu/cikk.php?id=288
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2001-es évhez képest 2010-re a felére csokkenjen a kozuti kozlekedési balesetek és azok
aldozatainak szdma. A nemzetkdzi szintli program létrehozasara nemcsak azért volt sziikség,
mivel a kozuti balesetek aldozatai a tarsadalomnak tobb tizmillidrd eurdjaba keriil, hanem
leginkabb azért, mivel egy emberi élet megdvasa a balesetek megeldzésével dsszefliggésben
anyagi javakban nem mérhetd, ezaltal felbecsiilhetetlen. Az elsd tugynevezett ,fehér
konyvben” tamasztott kozlekedésbiztonsagi torekvések nem teljesiiltek, azonban igy is
kimagaslo eredmények sziilettek, amik mindannyiunk biztonsagat szolgaljak kozlekedésiink

soran.

A 2001-ben kezdeményezett program folytatasat a II. ,,fehér konyv” alapozta meg, amit 2011.
marcius 28. napjan hirdetett ki az Eurdpai Unio az 0j évtizedre vonatkozo6 kozlekedéspolitikai
program Osszeallitasaval. Az uj konyv célkitlizése kozott szerepel, hogy 2020-ra a felére
csOkkenjen a kozuti balesetek sériiltjeinek a szama, tovabba az is, hogy a kozuti baleseti
halalozast 2050-re szinte a nullara kell csokkenteni. Az Eurdpai Bizottsag elnok-helyettese,
Siim Kallas ezt elsdsorban ,,az emberi €s a miiszaki tényezOkre egyarant tekintettel 1évo és a
transz-eurdpai uthalozatot biztonsagosabb haldzattd tevé Osszehangolt intézkedésekkel

kivanja elérni”.®

A fentiekben megjeldlt célok elérését szolgaljak a folyamatosan valtozo jogszabalyok a
kozlekedés rendjével ¢és annak biztonsagdval kapcsolatban, tovabba az egyre

hangsulyozottabb baleset-megeldzési tevékenység.

I1.2. Statisztikak, szamadatok

Az 1990-es évben Magyarorszagon még 27.801 személyi sériiléssel jaro kozuti

kozlekedési baleset tortént, azonban ez szam a 2012-es évben mar csak 15.174 volt, ami

® http://baleset-megelozes.eu/cikk 2.php?id=442
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45,42 %-os csokkenést mutat. Az 1990 és 2000 kozotti idészakot alapul véve 37,1 %-0s
csOkkenés mutathaté ki. A meghalt, megsériilt személyek vonatkozdsdban is attor6 az
eredmény, mivel 1990-ben 39.428, mig 2012-ben mar csak 19.584 személy sériilt meg a
balesetek soran, ami 50,33 %-0s csokkenést eredményez, mig 1990 és 2000 kozott 39,4 %-0s
a csokkenés. Az elsé ,.fehér konyvben” meghatarozott 10 évet alapul véve a személyi
sériiléses Osszesitett baleseti szdm 11,87 %-al, mig a meghalt, megsériilt személyek szama
14,69 %-al csokkent.” Ezek a csokkenések valdjaban elvarasok is, hiszen mind a Stafforshire
Safer Roads Parnership, vagyis a Staffordshire-i Osszefogas, a Biztonsagosabb Utakért
elnevezési szervezet kotelezové tette a résztvevd tagok szdmara, hogy a balesetek szamanak

50 %-al kell csokkennie, valamint az els6 ,,fehér konyv” is tartalmazza ezt az elvarast.

A személysériléses kozuti kozlekedési balesetek és a
meghalt, megsériilt személyek szama 1990-2000 kozott
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Az elmult 20 évet alapul véve megfigyelhetd, hogy 1992-ben 24.623 személyi sériiléssel jard
kozuti kozlekedési baleset tortént, mig 2012-ben mar csak 15.174, ami 38,4 %-0s csokkenés,
mig a meghalt, megsériilt személyek szama vonatkozasdban ezen aranyszamok 34.678-rol

19.584-re csokkentek, ami 43,5 %-os csokkenés.®

* KSH Evkonyv, Kozlekedési balesetek 2012
*KSH Evkonyv, Kozlekedési balesetek 2012
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A személysériléses kozuti kozlekedési balesetek és a
meghalt, megsériilt személyek szama 1992-2012 kozott

||:| Személysérlléses balesetek szama B Meghalt, megsérilt személyek szama |

Mint a fenti diagramok is igazoljak, a kozati balesetekben meghalt, megsériilt személyek
szama olyan mérvii csokkenést mutat, - tobb mint 50 %-0s - az elmult 23 évben kiemelkedd
¢s példaértékii. Valojaban a kozlekedési balesetek tobb helyszinen tudnak bekdvetkezni, nem
csak hazank Utjain, hanem vizen, vasuton, illetve a levegOben is. A statisztikdk tiikrében
igazolhato, hogy a balesetek tobbsége az utakon fordul eld, azonban jelentés novekedés
figyelheté meg a vizi és 1égi balesetek szamat tekintve. A statisztika arra a tényre is ramutat,
hogy joval alacsonyabb azoknak a kozlekedési baleseteknek a szdma, amelyek nem a kozaton
torténnek, azonban a halalos aldozatok aranya joval magasabb.

A diagram egyértelmiien kimutatja, hogy az 1990-es év a legsulyosabb iddszak volt, amikor a

kozati balesetek tobbség halalos aldozatot kovetelt.

1990-ben még 2.432, mig 2000-ben mar csak 1.200 ember vesztette ¢letét kozlekedési
balesetek soran. Az 1dd eldrehaladtival fokozatos csokkenés, illetve stagndlas wvolt
megfigyelhetd, amelyhez nagymértékben hozzdjarultak a renddri szervek fellépései is,
amelyek célja, hogy csokkentsék az aldozatok szamat. E tendencia alakulasaban fontos
szerepe van annak a ténynek is, hogy nagyon sok iskola kozelében az iskolai idGszak alatt
rendOri jelenlétet biztositanak, foleg a gyalogos atkel0helyeken, amely nagyobb biztonsagot
ad a gyermekek szamadra is. Természetesen ez is egy megeldzési tevékenység, amely jelentds

mértékben hozza tud jarulni az aldozatok szamanak csokkentéséhez.®

®KSH Evkonyv, Kozlekedési balesetek 2012
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Meghalt személyek szama 1990-2000 k6zott

2500

2000

1500

1000

500

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000

Az elmult 20 év vonatkozéasaban — a fehér konyvekben tamasztott célkitizés alapjan
¢s a megeldzési tevékenységnek kdszonhetden — a meghalt személyek szama 2.101-rdl 605-re

csokkent, ami kiemelkedd, 247,3 %-os csokkenést mutat.’

Meghalt személyek szama 1992-2012 k6z6tt
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A balesetek természetét vizsgalva egyértelmlien megallapithatd, hogy az elmult 12
évben 39,69 %-os csokkenés figyelhetd meg a gyalogos eliitések vonatkozasaban. Ehhez
hozzajarulhat az a tény is, hogy egyre tobb helyen hivjak fel a gyalogosok figyelmét arra,
attol, hogy 6k jogosultak a gyalogos atkel6helyek hasznalatara, ahol ket valoban megilleti az
elsddleges atkelés joga, attdl még kotelesek Ok is szétnézni és adott esetben az atkelést
késObbre halasztani. Erre vonatkozoan fontos szerep jut a médidnak is, aki lehetdséget
biztosit arra, hogy az iddsebbek is megismerjék a kozlekedési szabalyokat, esetleges

valtozasokat. A renddrség is folyamatos kampanyokat indit annak érdekében, hogy minél

"KSH Evkonyv, Kozlekedési balesetek 2012
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szélesebb réteg ismerje meg a betartandd szabalyokat, amelyek hatdsara csokkenhetnek a
sériiléssel, halallal jaro balesetek szamai is.

A csokkenés oka valoszinlileg az is, hogy egyre tobb iskola mellett helyeznek el
figyelemfelkeltd tablakat, amelyek felhivjak az autosok figyelmét arra, hogy az adott
helyszinen 6vatosabban kell kozlekedni, hiszen ott szamitani kell arra, hogy a figyelmet
gyermek lelép az tttestre. Sajnos az aldozatok, sériiltek k6zott nagyon sok esetben gyermek is

talalhato, amelyek szamat csokkenteni kell. °

Gyalogos eliitések szama
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A balesetek szempontjabol kiemelkedd szerep jut az életkornak, hiszen a gyermekek,

valamint az idések sokkal tobbszor valnak kozlekedési baleset aldozataiva, mint kdzépkoru
személyek. Ennek oka természetesen a gyermekkori szeleburdisdg, mig idés korban a
figyelmetlenség.
A diagram egyértelmiien kimutatja, hogy minden évben a 6-14 év kozotti gyermekek azok,
akik a legtobb esetben aldozataiva valnak egy koziti balesetnek. Ok azok, akik mar sok
esetben sziildi feliigyelet nélkiil, 6nalléan kozlekednek, azonban pontosan életkoruk miatt
még nincs meg az a felelosségérzetiik, amire sziikség lenne az ilyen balesetek elkertilése
érdekében. Biztato, hogy a 2006-o0s évhez jelentds mértékli csokkenés figyelhetd meg.

Az 5 éves kor alatti gyermekek vonatkozasdban is megfigyelhetd a csokkenés,
azonban nem olyan mérvii, mint az el6z6 korcsoportnal. Fontos tényezd, hogy az ilyen fiatal

gyermekek még minden esetben csak sziil6i feliigyelettel kozlekednek, igy a sziilé6 meg tudja

8 KSH Evkényv, Kozlekedési balesetek 2006
SKSH Evkonyv, Kozlekedési balesetek 2012
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akadalyozni a balesetek bekdvetkezését. Ez az a korosztaly, aki a legkevesebb esetben esik
aldozataul a kozlekedési baleseteknek.

A 15-17 korosztalynal ugyancsak megfigyelheté a csokkend tendencia. Ennél a
korcsoportnal kiemelkedd szerepet kap az iskolai oktatas, a megfeleld tajékoztatds, valamint a
veszélyforrasra vald figyelemfelhivas. Sok esetben tapasztalhato, hogy a renddrség bevonja a
tanulokat is az atkelOhelyek biztositdsaba, igy egyiitt tanulhatjdk meg a gyermekek a

felelosség érzését, valamint azt, hogy a kozlekedés szabalyait minden esetben be kell tartani.

10

Balesetek kdvetkeztében meghalt, megsériilt személyek szama életkor
szerint
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Erdekes adatokat tartalmaz az a diagram, amely a kozlekedési balesetben meghalt
gyermekek szdmanak alakuldsat tartalmazza. Ez alapjan megallapithatd, hogy minden
esetben, mint jarmiivezetd szenvedtek el legkevesebbszer haldlos sériilést. Ehhez azonban
hozzatartozik az a tény is, hogy fiatal korukra tekintettel nem sok fiatal rendelkezik érvényes
vezetdi engedéllyel, addigra pedig mire mar megszerzik az engedélyt, nem tekinthetdok
gyermekkoruaknak. Ennek ellenére 2002-ben igen magas volt ezen aldozatok szdma.

A gyalogos aldozatok szdma igen erdteljes ingadozast mutat, amely okat nagyon nehéz, talan
lehetetlen is megmondani. Tény, hogy az erételjes csokkenést kovetden ismét nétt az
aldozatok szdma.

Sajnalatos az az adat, miszerint a legtobbszor utasként szenvednek halalos balesetet a
gyermekek. Ez a szam kiugréan magas, féleg a 2006-os év volt meghatarozoan kiugrd. A

2011-es év mar reménykeltd adatokat tartalmazott, azonban 2012-re ismét egy novekedés

10 KSH Evkényv, Kozlekedési balesetek 2006, 2007, 2008, 2009, 2010, 2011, 2012
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volt megfigyelhetd. Remélhetdleg az idei év kedvezd valtozast hoz és ismét csokkenni fog a

gyermekek halalos dldozatainak szama.™

Kozlekedési balesetben meghalt gyermekek szama
a kozlekedésben betoltott szerepiik szerint

A T 0 ol IR s O T

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

O gyalogos B jarmlvezet6é O utas

A bekovetkezett gyermekbalesetek vizsgalata alapjan a kovetkezé elsddleges okokat

jelolhetjiik meg:™

A harom legfontosabb/jellemzé baleseti ok korcsoportonként

Legfébb ok Maisodik legfébb ok Harmadik legf6bb ok

All6 jarmii takarasabol

6-10 év Hirtelen lelépés az tttestre Tilos jelzésen torténd athaladas
kilépés
Jelz6tablak figyelmen A forgalomba t6rténé
11-14 év szabalytalan balra kanyarodas
kiviil hagyasa bekapcsolodas

A fentiek ismeretében nagyon fontos, hogy kell6 idében elkezdjiik a gyermekek biztonsagos

kozlekedésre nevelését.

I11. Fogalom meghatarozasok, jogszabalyi hattér

1 http://lwww.baleset-megelozes.eu/cikk.php?id=713
12 hitp://www.police.hu/hirek-es-informaciok/baleset-megelozes/aktualis/elet-uton-a-kresz-feszt
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A kozuti kozlekedési szabalyok egységes jogszabalyba torténd foglalasa alapvetden a
kozlekedés biztonsaga és zavartalansaga biztositdsa miatt kiilondsen fontos. A biztonsagos ¢és
zavartalan kozlekedés feltétele viszont az, hogy a szabalyokat mindenki betartsa és ugyanez
legyen elvarhatdé masoktol is, akik szintén a kozlekedés résztvevéi. Ehhez azonban

elengedhetetlen az elézékenység, a tiirelem €s sokszor a tolerancia megléte is masok irant.

I11. 1. Kozlekedés fogalma, feladata, elemei

»A kozlekedés személyeknek ¢és dolgoknak (aruknak, termékeknek) olyan
helyvaltoztatasa, amely sajatos technikai eszkdzok igénybevételével, részint a kozlekedésben
dolgozok termelé munkéja révén szabdlyszerlien és tervszerlien ismétlddve, részint nem

termeld egyéni tevékenységként valosul meg.”™

Prof. Dr. Irk Ferenc kriminologus, egyetemi tanar szerint ,,a kozlekedés feladata a
kozlekedés résztvevoi tulnyomo tobbségének a megfeleld gyors és balesetmentes
tovabbhaladasat biztositsa. A kozlekedés ugyanakkor - sem kozvetleniil, sem kozvetve - nem
karosithatja a kozlekedés résztvevdinek, illetdleg a kozlekedés kornyezetében ¢€léknek az
egészségét, nem veszélyeztetheti biztonsagukat. Masként fogalmazva: a motorizacio6 csak ugy
¢és addig fokozhato, amig az ebbdl szdrmazd eldnydk kétségteleniil tulstilyban vannak a

9914

hatranyokhoz képest.

A kozuti kozlekedésben harom elemet kiilonboztetiink meg: az embert, a jarmiivet és a
kornyezetet. E harom elem harmonidja biztositja a kdzlekedési rendszer stabilitasat, vagyis ha
valamelyik elemben zavar keletkezik, az kihat magéra a kozlekedésre.

1. ,,Az ember szerepét vizsgalva olyan tényezdk keriilnek elétérbe, mint pl. a kozlekedés

résztvevOinek létszama, szerepe, életkora, kozlekedési végzettsége.”"

3 Dr. Irk Ferenc- Klobusitzky Gyorgy: Bevezetés a kozlekedési ismeretekbe (2005. évi kiadas véltozatlan
utdnnyomasa) 2011, Budapest 5.oldal

Y Prof. Dr. Irk Ferenc: Kozuti balesetek, Kozgazdasagi és Jogi Kényvkiado, Budapest, 1979.

> Dr. Irk Ferenc- Klobusitzky Gyorgy: Bevezetés a kozlekedési ismeretekbe (2005. évi kiadés valtozatlan
utdnnyomasa) 2011, Budapest 5.oldal
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2 . A mésodik elem a jarmii. Nélkiilozhetetlen a jarmti miiszaki feltételeknek vald hidnytalan
megfelelése. Nemcsak a jarmiivezetonek, hanem a jarmiinek is alkalmasnak kell lennie a
kozlekedésben vald részvételhez. ,,Az aktiv biztonsag az ember dontését képes jo iranyba
befolyasolni, a passziv mar csak a rossz dontést tudja kovetkezményeiben csékkenteni.”*
Aktiv biztonsag

- az emberre nézve a lelkiallapot, a kondicio, az észlelés, a reflexek, illetve a vezetési rutin,
- a jarmu vonatkozasaban a lathatdsag, vilagitas, komfort, lengéscsillapitok,

- a kornyezetre vonatkozoan pedig az iddjarasi viszonyok, forgalomstiriiség, vagy a jelzések.

A passziv biztonsagnak két csoportjat, a belso és a kiils6 biztonsagot kiillonboztetjiik meg.
A belsd biztonsag korébe tartozik a biztonsagi 6v, a 1égzsék, a deformacids zondk, a kiilsé
biztonsag csoportjaba példaul a lokharitok. Ezen biztonsagi berendezések jelentdsége abban

all, hogy ¢életeket mentenek egy esetleges baleset bekovetkezésekor.

3. A kornyezet alatt elsdsorban az uthéalozatot értjiik €s annak kdzvetlen kdrnyezetét.

A kozlekedés kornyezetébe tartoznak a forgalom iranyitasara szolgalo jelzérendszerek, mint a
jelzotablak, fényjelzé késziilékek, mas forgalomtechnikai eszkozok, az ut mutargyai és a
kozvilagitas is. Ebbe a fogalomkorbe soroljuk tovabba az iddjarasi-, a latasi- és a

fényviszonyokat.

I11. 2. A kozlekedésbiztonsag és a kozlekedési baleset definialasa

A kozlekedés miikodésében bekdvetkezd zavarok az é€let természetes jelenségei kozé
tartoznak. A hattérben olykor az ember altal befolydsolhatatlan tényezOk huzdédnak meg

(példaul a szélséséges homérsékleti- és csapadékviszonyok, ut- és latasi viszonyok), azonban

' Dr. Irk Ferenc: Kozlekedés-kriminologia (2005. évi kiadés véltozatlan utannyomtatasa), Budapest, 2009. 3.0.
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a balesetek tobbsége olyan emberi hibdkra vezethetOk vissza, amelyek mindenkinél

eléadddnak, akik az életteriilettel valamilyen kapcsolatba keriilnek.
A kozlekedésbiztonsag egyfajta kényes egyensulyi allapot, amelyikben egyik oldalon all az

ember egyéni teljesitOképessége, a masikon az emberrel szemben tdmasztott kovetelmények.

Ezt a kovetkezd képlet jol mutatja:*®

a kizlekedési résztveva teljesitoképessége

KOZLEKEDESBIZTONSAG =

a kirnyezet altal tamasztott kivetelmenyek

Kozlekedési baleset ,legalabb egy mozgo kozuti-, vasuti-, vizi vagy légi jarmi, tovabba — a
kozuti kozlekedés korében — allatot hajtd (vezetd) személy részvételével vagy ilyen jarmi
mozgasabol eredden bekovetkezett, altaldban a kozlekedési szabalyok szandékos vagy
gondatlan megszegésével gondatlansagbodl, illetdleg vétleniil eldidézett olyan varatlan
esemény, amellyel ok-okozati Osszefiiggésben egy vagy tobb személy meghalt, megsériilt,

9919

vagy dologi kar keletkezett.

Az elsé koziti baleset 1769-ben Parizsban tortént. Elséként egy francia mérndk tlizérségi
katonatiszt, Nicolas-Joseph Cugnot gézhajtast jarmiivet készitett, annak érdekében, hogy a
nehéz agyukat gyorsabban lehessen széllitani. A jarml alapja kemény fabol, hatalmas,
haromkerekil szerkezetbdl allt 0ssze. Az els6 kerék elé egy oriasi gbziistot szerelt fel, mivel a
g0z nyomasa hajtotta meg a jarmiivet. Egy embernek azonban a jarmii miikodése kdzben az

iist kozvetlen kozelében az iistot hevitd tlizet folyamatosan taplalnia kellett.

A jarmi 3 km/h max. sebességgel kozlekedett, fa fékbetéttel rendelkezett és nem volt
rugdzasa. Hideginditasi nehézségekkel kiizdott a taldlmany, ugyanis befiités utan kb. 45

perccel volt mozgasképes.

Y Dr. Irk Ferenc: Kozlekedés-kriminologia (2005. évi kiadés véltozatlan utdnnyomtatasa), Budapest, 2009. 3.0.
8 Dr. Irk Ferenc: Kozlekedés-kriminologia (2005. évi kiadés véltozatlan utdnnyomtatasa), Budapest, 2009. 3.0.
9 Az Orszagos Rend6rfékapitany 60/2010. (OT 34.) utasitasa, 2. a) pontja
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Amikor Cugnot 1769-ben, Parizsban szerette volna bemutatni 0j talalmanyat, az orrnehéz - és
emiatt rendkiviil nehezen iranyithatd - gézmobilja elszabadult és nekilitkozott a kaszarnya

falanak. Ez volt a torténelem elsd kozuti balesete.?

Az els6 olyan kozuti balesethez, amelynél onjard gépkocsi szerepelt, 1834. julius 29-ig kell

visszamenni, 3 halalos aldozatot és 25 sériiltet kovetelt az angliai Paisley-ben tortént baleset.

Ezt kovetden ,,1885-1886-ban Daimler és Benz megépitette az elsé robbanomotorral tizemeld
gépkocsit. Egy évtizeddel késObb mar megtorténtek az elsé haldlos aldozatokat koveteld
balesetek. A kozlekedés fejlodésével egyiitt 1896-ban a gépkocsi Nagy-Britannidban két,
1899-ben az USA-ban egy halalos aldozatot kovetelt. Egy fél évszazaddal késobb az USA-
ban kereken 1 millidra, az egész vilagon pedig 2 milliéra nétt a kozlekedési balesetek

aldozatainak szdma.”#

I11. 3. A gyermekek kozlekedésével kapcsolatos jogszabalyvaltozasok

A gyermekek kozlekedése alapvetden gyalogosan, kerékparral torténik vagy az adott
jarmivon, jarmiiben utasként foglalnak helyet. A védelmiik érdekében szamos ponton

valtozott a KRESZ az elmult 3 évben.

20 http://hu.wikipedia.org/wiki/Aut%C3%B3
2L Dr. Irk Ferenc: Kozuti balesetek, Kozgazdasagi és Jogi Konyvkiado, Budapest, 1979. 79.0.
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A kerékparral kozlekedokre vonatkozo szabalyokat 2009-ben Iényegében teljesen
feliilvizsgaltak, tekintettel arra, hogy nemcsak az Eurdpai Unidban, hanem Magyarorszagon
is nagyon sok kozlekedési baleset részesei vagy okozoéi voltak. A 289/2009. (XII.18.)
Kormanyrendelet, amely a KRESZ mddositasarol szol, 2010. januéar 1-t6l tobb pontban
megvaltoztatta a kerékparos kozlekedés szabalyait. A valtozasok a kerékparos forgalom
biztonsagosabb kialakitasat, a kerékparos nyom és a nyitott kerékpar fogalmanak, tovabba a
burkolati jeleknek a meghatarozasat, tovabba a kerékparit és a gyalog- és kerékparuat forgalmi

rendjének szabalyozasat, a rendelkezések pontositasat szolgaltak.?

A kerékparosok kozlekedésével kapcsolatban 2012. évben ismét valtozott a KRESZ, amely
soran modosult az éjszakai kerékparozas feltétele is. A lathatosag és észlelhetség biztositasa
érdekében ,,a kerékparral éjszaka és korlatozott latasi viszonyok kozott csak abban az esetben
szabad kozlekedni, ha a kerékparon vagy a kerékparoson elére fehér, hatrafelé¢ piros szind,
folyamatos vagy villogd fényt add lampat és fényvisszaverdt helyeztek el, tovabba lakott

tertileten kiviil a kerékparos fényvisszaverd mellényt (ruhéazatot) visel.”?

Az idei évben majus 1. napjatol a 129/2013. (IV.30.) Kormanyrendelet - figyelemmel a
gyermekek védelmének szerepére - 9 pontban modositotta a KRESZ vonatkoz6 részeit. A
valtoztatds elsOsorban a kozlekedd gyermekeket védi, de a gyermekek szallitdsaval

kapcsolatos eldirasokat is szabalyozza.

Igen gyakori baleseti ok, amikor egy gyermek az allo autébusz mogiil, vagy az eldl kilépve -
a jarmi takarasabol - valik kozlekedési baleset aldozatava és egyben okozdjava is, ezért 2013.
majus 1. napjatol ,,parhuzamos kozlekedésre nem alkalmas uton tilos elhaladni a

gyermekszallitd autobuszok mellett az utasok be- és kiszallasanak ideje alatt.”

A gyermekszallitast végzd autdbuszt egy ugynevezett ,,gyermekszallitas™ tdblaval kell ellatni,

amelyet az autdbusz elején és a hatuljan is el kell helyezni.

Amennyiben a képen lathato tablaval az adott
gyermekszallitast végzd autdbusz el van latva
és az uttesten all, tovabba mind a kétoldali

iranyjelzdjét egyszerre hasznalja, abban az

22 pun:J/kreszvaltozas.hu/page/16/ esetben az autobuszt még kikeriilni sem szabad

2 http://kreszforum.hu/tema-1/

a gyermekek ki —és beszallasanak ideje alatt.
EZZOa szabalyozas egyértelmiibbé teszi azt, hogy
a jovOben ebben az esetben, az érkezd

jarminek meg kell allnia, még fokozott


http://kreszvaltozas.hu/page/16/
http://kreszforum.hu/tema-1/

A KRESZ kitér arra is, hogy ,,az iskolabuszok és gyermekeket szallitd autdbuszok vezetdi
csak abban az esetben indulhatnak el a jarmiivel, ha meggy6zddtek annak
veszélytelenségétol.”

Az iskolabusz és a gyermekszallitd busz kozotti alapvetd kiilonbség az, hogy amig az
iskolabusz a kozoktatasi intézmény munkarendjéhez igazodva kozlekedik, addig a
gyermekszallitd autdbusz az iskolabuszon kivil minden olyan nem menetrend szerint
kozlekedd jarmii lehet, amelyen gyermekek és felndtt kisérdik utaznak, és amelyet
eldirasszert ,,Gyermekszallitas” tabla és ,,Gyermekszallitas™ felirat jelol.

Felmeriil a kérdés: sziikség van-e az iskolabuszra, mint kozlekedési eszkozre, amikor a
gyermekszallitd autobusz ugyanezen funkciot latja el. A jogalkoto szerint iskolabusznak kell
tekinteni azt a jarmiivet, amit az dnkormanyzatok biztositanak a gyerekek mindennapos isko-
laba szallitasara, ezaltal a busztarsasagok egyéb menetrendszerinti jaratai — annak ellenére,
hogy a buszon gyerekek is kozlekednek — nem azok. Az iskolabuszok menetrendje kizarolag
az iskolakezdéshez és annak befejezéséhez igazodik. Ezen jaratok a hivatalos menetrendben
nem szerepelnek, az indulasi, érkezési idejiikrol - értelemszertien- csak az oktatasi intézmé-
nyek, a gyerekek és a sziilok kapnak tajékoztatast. Ezek alapjan tehat az iskolabusz egy joval
szlikebb kort céloz meg a kozlekedésben, mint a gyermekszallitd autdbusz.

Véleményem szerint e két kozlekedési eszkdz elhatarolasara nem volt sziikség, mivel a
busztarsasagok az utazasi igényekhez megfelelden alakitjadk a menetrendjeiket vagy egyéb

jérataikat, amivel az iskolabuszok szerepét tokéletesen el lehetne latni.




A fent megjelolt jarmiivek megallhatnak a menetrend szerinti jaratok szamara kijelolt
autobuszoblokben is, azonban a jarmiivek vezetdinek elinduldsakor meg kell gydzddniiik
arrol, hogy azzal senkit sem veszélyeztetnek. Fontos valtozas azonban az iskolabuszok kozuti
forgalomban torténd részvételével kapcsolatban, hogy csak abban az esetben kozlekedhetnek,
ha a mar korabban megjelolt ,,Gyermekszallitas” tabla mellett Gyermekszallitas™ felirattal is

ellattak.®

—

A tabla azt jelzi, hogy a gyermekeknek az uttestre 1épésével fokozottan szamolni kell,
azonban, ha alatta kiegészité jelzétabla is talalhatd, akkor az azon feltiintetett tavolsagon
beliil legfeljebb 30 km/h-val lehet csak kozlekedni. E jelzdtabla elhelyezésére leginkabb
iskoldk, ovodak, egyéb kozoktatdsi intézmények kozelében kell szdmitani, mivel ezen
helyeken kell leginkabb a gyalogosok, elsésorban a gyermekek lépnek hirtelen, ovatlanul az
uttestre.

A ,,gyermekek” veszElyt jelzd tabla jelentése azonban két szempontbol is aggalyos.

A fentiek alapjan amennyiben e veszélyt jelzd tablat
kiegészitd jelzOtablaval lattak el, abban az esetben csak a

tablan feltiintetett tavolsagon belil kell 30 km/h-val

kozlekedni, azonban a kiegészitd tablan megjelolt tavolsag

* http://www.baleset-megelozes.. jelen esetben a veszély kezdetének tavolsagat jelenti,
azonban a jelenleg hatdlyos KRESZ szabalyok
meghatarozzak a veszélyt jelzd tabla és a veszély helye

kozotti tavolsagot. A tablan megjeldlt tavolsag alapjan tehat

P YA TS R T AV IR B A T I A Y A N ™
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Amennyiben a hatalyos jogszabalyokat szeretnénk
betartatni, akkor legfeljebb csak a képen lathato kiegészitd

tablat lehetne alkalmazni.
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A masik probléma pedig talan még fontosabb, amely
alapjan  szintén megkérddjelezhetd a jelenlegi
értelmezés. A 2004. évi XCIL. torvény, az 1968. évi
november 8. napjan, Bécsben alairdsra megnyitott
Kozuti Jelzési Egyezmény €s mddositasai, valamint az
azt kiegészitd eurdpai Megallapodas és modositasai

egységes szerkezetben torténd kihirdetésérdl szol. Az

egyezményben foglaltak alapjan a megengedett
legnagyobb sebességet a tablan feltiintetett értékre
korlatozva kell megadni, amelynek csak a képen

lathato tilalmi jelzétabla felel meg.

Tekintettel a jelzétablaval kapcsolatban leirt problémdkra, nem javasoljuk az ilyen tabla

hatalya alatti itszakaszon a sebességellendrzé tevékenység végzését.

I11. 4. A passziv biztonsagi eszk6zokrol
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Koztudomasu, hogy a gépjarmiivek utasterében alkalmazott passziv biztonsagi
eszk6zok védelmet nydjtanak hasznaldik szamara egy esetleges baleset bekovetkezésekor.
A gyermek- ¢és fiatalkoruak kozlekedésének biztonsagat elésegité passziv biztonsagi

eszk6zok a gépkocsikban a biztonsagi 6v és a gyermekbiztonsagi rendszer.

Amikor a passziv biztonsagi eszkozokrdl beszéliink, az emberek tobbsége automatikusan a
biztonsagi 6vre gondol. Ez alapvetden érthetd, hiszen ,,a tobb, mint fél évszazada kifejlesztett
biztonsagi eszkozt 1976. januar elseje 6ta hazankban is kotelezé hasznalni - eldszor az elso,
majd a hatso iiléseken-, emellett a biztonsagi 6v haszndlata allando elemét képezi napjaink

kozlekedésbiztonsagi kommunikacios és felvilagosito tevékenységének.”?

A biztonsagi 6v ,,arnyékéban” viszonylag kevés szo esik egy hasonldan fontos biztonsagi

eszkozrol, a gyermekbiztonsagi rendszerrdl, mely legismertebb képviseldje a gyermekiilés.

A gyermekbiztonsagi rendszerek vilagszerte kiemelt fontossdgu utas védelmi eszkozok,
melyek a legkisebbek, a 0-12 év kozottiek védelmét szolgaljak, a személyi sériilések és a
tragédiak elkeriilésének leghatékonyabb, specialis eszkozei.

Hasznalatuk megakadalyozza, hogy a gyermekek az iitkozés kovetkeztében kiessenek a
gépjarmiibdl (mely az esetek tobbségében tragédidhoz vezet), tovabba nagysagrendekkel
csokken a személyi sériilés kialakuldsanak veszélye. Akkor nyujtja a leghatékonyabb
védelmet, ha azt a gyermek testméretét, tovabba testiik tomegét figyelembe véve valasztjak

meg ¢s alkalmazzak.

»Kevesen tudjak, hogy a gépjarmiiben utazd gyermekek sériilései, haldlozasi kockazata
hétszer nagyobb akkor, amikor testi épségiliket gyermekbiztonsagi rendszer nem védi. Ez a

megdobbentd adat egyértelmiien jelzi az eszkoz szerepét és hasznalatanak fontossagat.”?

A gyermekbiztonsagi rendszerek, azon beliil a biztonsagi gyermekiilés joval fiatalabb eszkoz,
mint a klasszikusnak szamito biztonsagi 6v. A specialis fejlesztésii gyermekiilések hasznalata
a 80-as évek végén, 90-es évek elején terjedt el. Eleinte csak ajanlott volt a gyermekiilés
hasznalata, majd fokozatosan valt kotelezo6vé a Fold valamennyi kontinensén.

Magyarorszagon a KRESZ 2002. januar 1-jén hatilyba lépett moddositasa tette kotelezd

% Kozlekedésbiztonsagi Szemle 2009/6. szam Gégény Istvan: Hétszer nagyobb biztonsag!!! 37.0.
% K ozlekedésbiztonsagi Szemle 2009/6. szam Gégény Istvan: Hétszer nagyobb biztonsag!!! 37.0.

24



jellegli eldirassa a hasznalatat a legfiatalabb utasok védelme érdekében. Mulasztasa esetén a

felelosség- érthetd modom- a gépjarmiivezetot terheli.

A Dbiztonsagi Ov hasznalatdval kapcsolatban szamos tévhit meriil fel, miszerint ,lassu
haladasndl nem kell az 6v”, ,,varosban nincs értelme”, ,,hatsé iiléseken felesleges” vagy
»elegendd csak a 1égzsak”, pedig menet kdzbeni hasznalata életmentd lehet.

A gyermekbiztonsagi rendszer hasznalatanak a KRESZ-ben meghatarozott eseti pedig azért
is kiilondsen fontosak, hiszen a gyermekkortiak védelmének legfontosabb eszkozei, mivel a
biztonsagi dvvel vagy gyermekbiztonsagi rendszerrel nem rogzitett gyermekek sériilési/
haldlozasi kockazata sokkal nagyobb. Nemcsak a baleset sordn véd, hanem egy elére nem

vart hirtelen irdnyvaltoztatas soran is biztositsa a gyermek védelmét.”’

Sokan nem, vagy rosszul ismerik a legkisebbek gépkocsiban torténd szallitasanak szabalyait,
ezaltal sajnos egy kozlekedési baleset - tekintettel arra, hogy védtelenek a sériilések ellen -
akar tragédiaval is végzddhet. Mindenképpen kiemelendd, hogy a 3 évnél fiatalabb vagy a
150-cm-nél alacsonyabb gyermek csak - a teststlydhoz igazodo kialakitast -

gyermekbiztonsagi rendszerben rogzitve szallithato.

A gyermekbiztonsagi rendszert kialakitdsatol fliggéen a jarmiinek erre a célra gyarilag
kialakitott rogzitési pontjaihoz (Isofix rendszer) vagy az iiléshez tartozo biztonsagi 6vhoz,
illetve ennek bekdtési pontjaihoz kell csatlakoztatni, a kioldas pedig egy piros billend
kapcsoloval torténik, csakligy, mint a hagyomanyos 6veknél.

A gyermekiilés gépkocsiban vagy mopedautoban torténd rogzitése soran kiemelendd, hogy -
a vezet6 Ulést kivéve - akar a gépkocsi elsd lilésén is lehet gyermeket szallitani. Ebben az
esetben annak elhelyezése kizardlag a jarmii szokasos haladasi iranyaval ellentétes iranyban
torténhet, ha az tiléshez 1égzsakot nem szereltek fel vagy a 1égzsak miikodésbe 1€pését indulés

eldtt kikapcsoltak.

IV. A gyerekek biztonsagos kozlekedésre nevelésérol

27 http://lwww.baleset-megelozes.eu/pics/gegeny istvan eloadasa.pdf

25


http://www.baleset-megelozes.eu/pics/gegeny_istvan_eloadasa.pdf

»wAz a feladatunk, hogy a gyermek kornyezetében olyan hatdst fejtsiink ki, hogy
egészen a gondolatokba és érziiletekbe menden a jot, az igazat, a szépet és a bolcset utanozo

lénnyé lehessen.” (Rudolf Steiner)

Kozlekedni elkeriilhetetlen. Manapsag eljutni egyik helyrél a masikra mar korantsem a
tavolsagok lekiizdését jelenti. Az egyre boviilo jarmiipark, az allandéan névekvo forgalom-
stiriség komoly veszélyforrast jelenthet a gyermekek szdmara. Ennek kovetkeztében sziikség

van arra, minden gyermeket felkészitsiink a kozlekedésben valo részvételre.

Eletiink elsé éveiben a kozlekedést nem tanuljuk, az ezzel kapcsolatos ismereteink csak gy
rank ragadnak. Majd késoébb, iskolai keretek kozott, illetve a jogositvany megszerzése soran
keriil rendszerezésre, épiil a kozlekedési szabalyok strukturajaba az addig megszerzett

ismeret, tudas.

Gyermekként - mikor tapasztalatlansagunkat csupan meggondolatlansdgunk mértéke mulja
folill - rendelkeziink a legkevesebb ismerettel, tobbek kozott a kozlekedésrdl. Minden

terlileten ,,hendikeppel” indulunk e korantsem veszélytelen palyan.

Természetesen gyermekeink ¢életkoruktdl fliggéen kiillonbozé modon vesznek részt a
kozlekedésben és ehhez igazododan eltérd informaciokra is van sziikségiik. Ennek megfelelden
kell mas célokat kitliznlink magunk elé. A célkitlizés megvaldsitdsdhoz - mely nem mas, mint
hogy egyetlen gyermek se valjon kozlekedési baleset dldozatava - k6zds munkéra van
sziikség. Sziikség van leginkdbb a sziild €és a csalad, valamint a pedagogusok, életkori
sajatossagokat figyelembe vevd, céltudatos és kovetkezetes munkdjara. A tovabbiakban az 6
szerepiiket, munkajuk jelentdségét és az érintett korosztaly legfontosabb jellemzdit mutatom

be a biztonsagos kozlekedésre neveléssel kapcsolatban.

IV.1. A biztonsagos kozlekedésre nevelés jelentosége

26



»A gyermekek kozlekedésre nevelése két alapvetd okbdl rendkiviil fontos: egyrészt a
megismert és megtanult szabdlyok ¢és viselkedésformak kovetkeztében a gyermekek
figyelmesebben kozlekednek, ezaltal csokkenhet az Oket ért balesetek szama, masrészt
feln6tté valva is természetes lesz szdmukra a kozlekedés szabalyainak tisztelete, hisz ne

feledjiik: 6k lesznek a jov6 gépjarmiivezetdi!”?

Az emberi élet sziikségszerli velejarja a helyzetvaltoztatas. Eletiink, mindennapi
tevékenységiink elképzelhetetlen a modern tarsadalomban a kiterjedt és egyre boviild,
korszerlisodd kozlekedés nélkiil. E tevékenységnek torvényszeriiségei és szabalyai vannak,
amelyek elsajatitasa ¢s alkalmazasa minden korosztalyra nézve nélkiilozhetetlen.

A felgyorsult kozlekedési ritmus, a technikai fejlddés és a megndvekedett gépjarmiivek
szdma eredményeképpen bonyolult forgalmi helyzetek alakulnak ki és sajnos egyre

gyakrabban jonnek 1étre veszélyes helyzetek.

Mindenkinek az az érdeke, hogy biztonsagosan tudjunk kozlekedni. Erre azonban csak az
képes, aki ismeri a kozlekedési szabalyokat és azokat helyesen alkalmazza. A kozlekedésre

valo felkésziilés egyarant nélkiilozhetetlen a gyermek és felndtt szamara.

Koztudott, hogy a kozlekedés legveszélyeztetettebb résztvevéi a gyermekek. Fokozott
baleseti veszélyeztetettségiik egyik f6 oka, hogy nem kielégitd a kozlekedési neveltségi
szintjik. Fejlodésiik, onadllosdguk kialakuldsahoz hozzatartozik a kozlekedésre nevelés is. A
helyes kozlekedési magatartds elsajatitasat mar kisgyermek korban el kell kezdeni,
szervezetten, kovetkezetesen. Kétségtelen, hogy a koran kezdddo, életkori sajatossagokat
figyelembe vevd, kovetkezetes és céltudatos kozlekedési nevelés elengedhetetlen feltétele a

gyermekek biztonsagos kozlekedésre nevelésének.
Az oktato-neveld munka eredményessége érdekében azonban tisztaban kell lenniink a
célkorosztaly életkori sajatossagaival és a példamutatas fontossagaval. A kovetkezOkben az

elébbivel kapcsolatos ismereteket targyalom.

IV.2. A gyermekek életkori sajatossagai

% Polcz Kornélia: Kozlekedésbiztonsagi napok-gyermekeknek; Kozlekedésbiztonsagi Szemle, 2009/5. szam
32.0. ( Nemzeti Kozlekedési Hatosag)
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A gyermekek kozuti kozlekedésének specialis ismertetdjegyei vannak. Ezek
megértéséhez ¢s tisztdzasahoz nélkiilozhetetlen vizsgalni az érintett korosztaly fizioldgiai és

pszichologiai tulajdonsagaikat.

Az ENSZ Gyermek Jogair6l sz6l6 Egyezményben foglaltak alapjan ,,gyermek az a személy,
aki tizennyolcadik életévét nem toltotte be, kivéve ha a red alkalmazandd jogszabalyok
értelmében nagykortisagat mar korabban eléri.”® A Biintetd Torvénykonyv a 14. életéviiket
be nem toltétt személyeket tekinti gyermekkortaknak, igy a tovabbiakban is e korosztaly
képezi a vizsgalatom targyat.

Ezek a tulajdonsagok természetesen altalanossagban vonatkoznak a gyermekekre, hiszen a 0-

14 évesek korosztalyan beliil igen jelentds eltérések lehetnek.

A gyermekek szemével nézve az utca teljesen mas alakot 0lt, mint ahogyan azt a
felnottek latjak. A szakemberek gyakran felhivjak a figyelmet arra, hogy a kozlekedd
gyermek masként 14t, hall, érzékel, gondolkodik ¢és cselekszik, mint egy felndtt. Az életkori
sajatossagai, pszichologiai adottsadgai hatdrozzdk meg teljesitoképességét ¢és ezek a

kozlekedésben elfoglalt szerepiik szempontjabdl is bizonyos korlatokat jelentenek szamukra.

A gyermekekre jellemzd, hogy 6-7 éves kor alatt tobbnyire ritkdn vesznek részt 6nalldan a
kozlekedésben. Ebben a korban altalaban még a sziild (vagy mas felndtt) feliigyelete mellett
kozlekednek. A gyermekek biztonsagos kozlekedésére valo kiemelt odafigyelést két tényezd
1s indokolja. Az elsd, hogy a gyermekek a legveszelyeztetettebb ¢€s legsériilékenyebb
képviseldi a kozlekedésnek, masrészt pedig 6k lesznek a jové felndtt kozlekeddi,

gépjarmiivezetoi.

A gyermekek egészen masként gondolkodnak, mint a felndttek. Masként latjak a vilagot, mas
dolgokat tartanak fontosnak ¢és érdekesnek, mint a felndttek, s nincs ez masként a kozati
kozlekedésben sem. A gyermekekre mindenhol potencialis veszélyek leselkednek, ahol
gépjarmii-kozlekedés van: a forgalmas, vagy akar a gyérebb forgalmu utak mentén, a kijeldlt
gyalogos-atkelShelyeknél, a lako- és pihenddvezetekben, a bevasarlokézpontok parkoldiban,

a jatszoterek é€s talalkozohelyek kornyezetében stb.

2 http://www.szmm.gov.hu/main.php?folderlD=16455&articlelD=32271&ctag=articlelist&iid=1
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A gyermekek jellemzo6i, hogy még nem rendelkeznek azokkal az ismeretekkel, melyek a
biztonsagos kozlekedéshez sziikségesek, tovabba a rajuk leselkedd veszélyekkel sincsenek

tisztaban, s altalaban figyelmiik sem eléggé koncentralt.

Mindezeken tala gyermekkornak van még egy rendkiviil fontos tulajdonsaga: ez a

legfogékonyabb iddszak az emberi 1ét soran, amikor a tanulas hatasfoka kiemelked6en magas.

Ez az a tény, amire a kozlekedésre nevelést alapozni lehet, S ez az, ami vissza nem

tér6 lehetdséget jelent a helyes kozlekedési magatartas kialakitdsa szempontjabol.

A gyermekek megosztott figyelme daltaldban gyengébb, mint a felndtteké. Tobbnyire a
szdmukra fontos dolgokra Osszpontositanak és ekozben minden mas érdektelenné valik.
Jellemzden elsdsorban a szamukra érzelmileg fontosabb targyak, torténések foglalkoztatjak
Oket. A felndttek is hajlomosak tulbecsiilni a gyermekek veszélyérzékenységét. Nem veszik
figyelembe a fejlddési folyamatokbdl adodod életkori sajatossagaikat, az atlagos képességii
gyermekrdl is azt feltételezik, hogy a kozlekedésben felndttként fognak viselkedni. A
tapasztalat az, hogy igen gyakran maguk a felndttek szolgalnak rossz példaval. Szamos sziil6
sajnos sincs tudataban annak, hogy gyermekeik kozlekedési magatartasanak alakuldsaban

rendkiviil jelentds tényezd az altaluk mutatott példa.

Sok sziil6 (ill. feliigyeletet ellatdo nagykort) esik abba a tévedésbe, hogy a gyermek egy ,,fiatal
felnott”, ezaltal talértékelik a képességeiket, vagy elhiszik a gyermekeknek, amikor
kijelentik, hogy 6k mar tudnak magukra vigyazni.

,Ezaltal a sziilok rendkiviili veszélynek teszik ki a gyermekeket, akikrdl tudott, hogy:

- konnyebben valnak zavartta, s altalaban csak egy eseményre tudnak koncentrélni,

- alacsonyabb termetiik miatt kevesebbet latnak, és a jarmiivek vezetdi is nehezebben észlelik
Oket,

- kevésbé kiszamithatoak mas gyalogosokhoz (kerékparosokhoz) képest,

- nem képesek pontosan megitélni a mozg6 jarmiivek tavolsagat €s sebességét (mikor
érkezhet a jdrmii az 4thalad4suk vonalédhoz),

- nem tudjak pontosan behatarolni, milyen iranybol érkeznek a hangok,

- nem tudjék feldolgozni a kozlekedési kornyezetben végbemend gyors valtozasokat,

- nem értik meg az olyan (szdmukra elvont) eszméket, mint példaul a kézlekedésbiztonsag,
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- tovabba nem tudjak azonositani azokat a helyeket sem, amelyek legnagyobb biztonsagot

nyujtjak az uton vald atkeléskor.”

Kiilonésen a 3-6 évesek rendelkeznek elenyész6 ismeretekkel és tapasztalatokkal a
kozlekedési kornyezetrdl, s az &vatossdg €s a veszély fogalma ekkor még csaknem
ismeretlen.

A 6-10 évesek mar megértik a kozlekedési szabalyok fontossagat és sziikségességét, S a
szamukra legfontosabb néhany szabalyt altalaban mar ismerik (példaul hol és mikor szabad
atmenni az uttesten, mit jelentenek a jelzélampa szinei €és az egyes jelzdtablak). A
veszélyérzetiik azonban még nekik is csekély és jellemzden problémat jelent, ha egyszerre tal

sok kozlekedési ismeretet adnak at a résziikre.

Szakérték és gyermekpszichologusok altalanos véleménye alapjan a gyermekeknek
legalabb 10 éves korukig sziikségiik van a kozati kozlekedés soran a megfeleld tdmogatasra
¢s feliigyeletre. Ennek 6 oka, hogy ebben a korban még nem alakultak ki azok a fizikalis és
mentalis képességek, amelyek altal a gyermekek a sajat biztonsagukhoz sziikséges dontéseket

meg tudnak hozni.

A felsd tagozatos iskolasok altaldban joval tobb ismerettel rendelkeznek, ekkor mar 6nalldéan
is részt vesznek a kozhti forgalomban, 12 éves kortol akéar féutvonalon is kerékparozhatnak (a
hatalyos szabalyok szerint fejvédd sisakot hasznilva akar 50 km/h sebességgel is!), dm

¢életkoruk sajatossdgaibol adodoan ekkor valnak igazan veszélyeztetette.

Az el6zbéekben leirtak alapjan a gyermekek kozuti kozlekedését az atlagosnal nagyobb
kockazatok jellemzik, ezt minden kozlekedoben tudatosulnia kell. A kapcsolodo
ismereteknek pedig fontos (vagy inkabb nélkiilozhetetlen) helyiik van a kozlekedésre

nevelésben, tovabba a gépjarmiivezetok képzésében.

A mind hatékonyabb baleset-megelézés érdekében, mar kisgyermek korban el kell kezdeni a
tudatos kozlekedésre nevelést, melynek elsddleges célja, hogy a gyermekek megismerjék a
kozlekedési helyzeteket és veszélyforrasokat. Ami igazdn eredményes, az a valodi
kozlekedési helyzetekben torténd gyakorlds. Igaz, ez a nevelési modszer joval tobb

kreativitast és 1dot igényel, de a befektetett energia a gyermekek biztonsagaban tériil meg. Ha

%0 http://www.baleset-megelozes.eu/cikk.php?id=706
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a gyermek a kdzlekedésben naponta tapasztalja az egymas iranti feleldsség, az udvariassag, a
szabalykdvetés és elozékenység szlikségességét, akkor ezt sajatitja el, szdmara ez a viselkedés

valik kovetésre méltova!

IV.3. Sziiloi felel6sség — a kovetkezetes példamutatas fontossaga

»Nincs még egy olyan tragédia az életben, mint egy gyermek haldla. A dolgok sosem

jonnek ugy rendbe megint, mint azelott.” (Dwight David Eisenhower)
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A sziloknek kiemelkedden fontos szerepe van a gyermekek biztonsagos kozlekedésre
nevelésében. Hiszen Ok tanitjdk meg a gyerekeket az els6 1épésre, veliik €lik at a legtobb

kozos élményt, egyiitt jatszanak, nevetnek és kozlekednek.

A kozlekedésre nevelést nem lehet elég koran elkezdeni. Eppen ezért nem szabad a sziilének
e létfontossagu feladatot csak és kizarolag a pedagdgusokra és a tarsadalomra haritani.
Gondoljunk csak bele, a gyermek novekedése soran nap, mint nap koveti a kdrnyezetében
latottakat és - akar egy szivacs - szivja magaba az 10j ismereteket. Ezt kell kihasznélnia a
sziilonek ¢és tanitani a gyermeket. Azonban mindhiaba a kozlekedéssel kapcsolatos ismeretek
atadéasa, ha hidnyzik a legalapvetobb ¢és legfontosabb dolog a sziild részérdl: a kovetkezetes

példamutatas.

Vajon lehet-e mar egy icipici csemetét is a kozlekedés megismerésére, megértésére biztatni?
Persze, hogy lehet! A gyerekekkel 2-3 éves kortol lehet mar gyakorolni a helyes kozlekedést
¢s tanithatjuk oket.

Példaul vésaroljunk mind a fiinknak, mind a ldnyunknak olyan jatékot, amely a
kozlekedéssel kapcsolatos: egy képeskdnyvet, legot, tarsasjatékot, szényeget, amelyen
kozlekedési szitudciok, utak, jelzétablak lathatdak... és mindezeket kiinduldpontul kellene
hasznalni arra, hogy jatékos forméaban elbeszélgessiink a gyerekkel a kozlekedésrol.

Tovabba kisétalhatunk egy kozlekedési parkba, ahol a kicsik jatékosan, de valodi kozlekedési
helyzetek, jelzotablak kozott sajatithatjak el a sziikséges ismereteket. gy a gyermek szamara

sem lesz terhes a tanulas, sot, kifejezetten élvezni fogja.

Minden sziilének tisztaban kell lennie azzal, hogy a gyermeke fenntartas nélkiil kovetendonek
tartja a viselkedését. Ezért fontos, hogy minden kozlekedési szituacidban példaképként
viselkedjenek a gyermek el6tt, akik leginkabb utanzassal tanulnak.

A tapasztalatok szerint példaul a sziilok sajnos nagyon gyakran nem ellendrzik gyermekeik
kerékparjat. Pedig erre sziikség van. Fontos, hogy a kerékpar mérete, tulajdonsagai
igazodjanak a gyermekhez. Az {iilés bedllitdsa rendkiviil fontos, azért, hogy a biciklizé
kényelmesen {iljon rajta, ne csusszon elére. Magassaga ugy legyen bedllitva, hogy a gyermek
laba konnyen elérje a pedalokat €s a talajt, hogy konnyen el tudjon indulni és gyorsan meg

tudjon allni. A korménynak is megfelel6 magassagban kell lennie, a kiillok és a lanc

32



ellendrzési is kiemelten fontos. Lassuk be: egy kisgyerek nem lehet felelds kerékparja

karbantartasaért. Ez a felndttek dolga.

Ha lehet, 7 éven aluli gyermekiinket ne engedjiik egyediil kozlekedni, inkabb tartsuk tavul a
forgalmasabb helyektdl, mert életkori sajatossagaik miatt nem megfeleld a helyzetfelismerd
képessége ¢és a nincs veszélyérzete sem. Meg kell gy6zddni arr6l, hogy biztonsadgos helyen
jatszik, felnott feliigyelete alatt, igy csokkenthetjiik a lehetséges baleset bekdvetkezésének

esélyét.

Ha esetleg a lakohaz kornyékén nincs olyan hely - park vagy jatszotér - ahol a gyermekiink
biztonsagosan kikapcsolddhat, mozgositsuk a kdrnyékbeli sziildket, akiknek azonos a célja: a
gyerekiik biztonsagban 1éte. Erjiik el, hogy kialakitsanak olyan létesitményeket, jatszotereket,

ahol a feltételek adottak a gyermek szamara a kellemes, biztonsagos kikapcsolodashoz.

Kiemelten fontos, hogy mar igen kicsi kortol ra kell szoktatni a gyerekeket arra, hogy soha ne
jatszanak forgalmas, balesetveszélyes helyeken, mint pl. az Uttesten, garazskijaratoknal,
parkoléban. Gondoskodjunk arr6l, hogy semmiképpen ne jatszanak gépkocsik kozelében.
Magyarazzuk el, hogy ez veszélyes, mert el6fordulhat, hogy a sofér nem veszi észre és
elgdzolja. Akar meg is mutathatjuk a gépkocsiba iilve a gyermekiinknek, hogy a vezetd
ilésrdl lehetetlen észrevenni a gyermeket egy bizonyos helyzetben.

Tanitsuk meg, hogy ne kapaszkodjanak mozgd jarmiibe, mert aki nagy sebességnél elengedi
magat, sulyosan megsériilhet, vagy sériilést okozhat neki egy arra kozlekedd jarmii, melynek
vezetdje nem veszi észre.

Ha az uttest masik oldalan vagyunk, soha ne kiabéljunk at neki, inkdbb sétaljuk at hozza,

vagy alljunk meg azon az oldalon, ahol a gyermek varakozik.

Ne feledkezziink meg a fényvisszaverd holmik - mellény vagy csak egy csuklopant -
beszerzésérdl, amelyet sotétben viselhet a gyermek.

Akér gyalogosként, akar kerékparral vagy gépkocsival kozlekediink, ne mulasszuk el az
alkalmat arra, hogy felhivjuk a figyelmét a latottakra, kozlekedési helyzetekre, jelz6tablakra.
Mondjunk el és mutassunk meg nekik dolgokat, de a legfontosabb: vélaszoljunk a
kérdéseikre. A gyerekek nem fognak mindent azonnal megérteni és megjegyezni, igy a

kozlekedés tanitasa évekig tart.

33



Mar kordn meg kell a gyereket tanitani arra, hogy tekintsék a rendért jo baratnak, segitdkész
embernek, akihez bartan fordulhat és nyugodtan kérhet téle segitséget. A renddérséggel soha

ne rémitsiik meg a gyereket!

Természetesen ez a felsorolas kordntsem teljes, de Ugy gondolom jol lathatd, hogy az
alapvetd kozlekedési szabalyok elsajatitasaval a sziilok igenis hozzajarulhatnak a gyermekeik
biztonsagos kozlekedésre neveléséhez, és ezaltal ahhoz, hogy a ,,szemiik fénye” ne valjon

kozlekedési baleset aldozatava.

Mindig arra kell gondolnunk, hogy példat kell mutatnunk a gyereknek a kozlekedésben (is),
kovetkezetesen oktassuk a kovetendd példara. A gyerekek tobbet tanulnak abbol, hogy
megfigyelik, mit csindl a sziild, hogyan viselkedik bizonyos helyzetekben, mint abbol, amit

mondunk neki.

Osszegzésként mindent meg kell tenniink azért, hogy a gyereket felkészitsiik a kozlekedési
helyzetekre. Azonban soha ne bizzunk abban, hogy teljes mértékben képesek feleldsséget
vallalni a biztonsagukért, testi épségiikért, életiikért. ,, Ez olyasmi, amiért mi, felndttek
vagyunk a felelések és amellyel szamolni kell a sajat gyerekeink és idegen gyerekek esetében

is. 3t

3! Stina Sandels: Gyerekeink kozlekednek. Gondolat Kényvkiado, Budapest, 1979. 257.0.
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IV.4. Az 6voda és az iskola szerepe a biztonsagos kozlekedésre nevelésben

A pedagogiai hatas a nevelési célkitiizések iranydaban hato, tudatos, tervszerii,
szervezett személyiségfejleszto folyamat, amelyben a személyi hatasformdaknak szanunk

alapvetd szerepet.

Mint arrdl az imént irtam, a gyermekek helyes kozlekedéséért elsdsorban a sziilok a feleldsek.
Azonban a kitlizott cél eléréséhez az ¢ szerepvallalasuk nem elegendd. Sziikséges masok - a
rokonok, a baratok, tanarok és a tobbi kozlekedd - megfeleld tevékenysége, hozzajarulasa

ehhez.

Ha mar biztonsdgosan tud egyediill menni a gyermek, igazabol akkor kezdddik el a
biztonsagos kozlekedésre nevelés. Ez a gyermek 2-3 éves koraban kovetkezik be, amikor a
legtobb gyermek a sziiloktdl kiilon, 6vodaban tartdzkodik a nap meghatarozo részében. Majd

6-7 éves koratdl a legmeghatarozobb oktatasi- nevelési szintér az iskola.

Az Europa Tanacs a Kozlekedési Miniszterek Eurdpai Konferencidjaval, a kozati biztonsag
nevelésével foglalkozd, masodik alkalommal, Bécsben tartott tandcskozdsan azt javasolta,
hogy ,,minden er6feszitéssel azon kell lenni, hogy a gyerekeket a lehet6 legeredményesebb és
az ¢letkori fejlédés adott szakaszdnak leginkabb megfeleld koézuti biztonsagi nevelésben
részesitsiik; a kozlekedésbiztonsagot kotelezd targyként rendszeresen €s folyamatosan kell
oktatni, 6vodakban, elemi és kozépiskolakban; a kozuti biztonsagra hatd nevelés alkossa a
tanterv szerves részét, de természetesen kiilon targyként is szerepelhet; a kozuti biztonsagi
oktatas legyen teljes mértékben hatékony, és eredményességét elméletileg és gyakorlatilag

ellendrizni kell.”*

Messzemenden egyet értek a tobb, mint 40 éve tett javaslattal.

Az 6vodak és az iskolak legfontosabb feladata a nevelés és az oktatés.
»A nevelés altalanos értelemben az egyénre iranyuld fejlesztd hatasok egymadssal koordinalt
egéssz¢é szervez6dd rendszere.”® Ebben a folyamatban jelentds szerepe van a tudatos

hatasoknak €s a tervszerii tevékenységnek.

%2 Jozsa Zsuzsanna: Pedagdgiai ismeretek,2004. Rejtjel kiado 47. oldal
%3 Stina Sandels: Gyerekeink kozlekednek. Gondolat Kényvkiad, Budapest, 1979. 262.0.
34 Jozsa Zsuzsanna: Pedagogiai ismeretek, 2004. Rejtjel kiado 12. oldal
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»Az oktatds olyan komplex tevékenység, melyben a tarsadalom céljainak megfeleld konkrét
ismeretanyag rendszeres elsajatitasa torténik a tanulok életkoranak figyelembevételével.”* Az
oktatas soran a tanitds a tapasztalatokkal rendelkezé személyekre, a tanulds pedig a
gyerekekre harul6 feladata. ,,A képzés az oktatas soran elsajatitott ismeretek felhasznalasdhoz

és gyakorlati alkalmazasahoz sziikséges jartassagok és készségek kialakitasat jelenti.”*

Az 6vodak egyik fontos feladata a gyerekek alapképességeinek fejlesztése. A kozlekedés a
legosszetettebb képességeket mozgodsitja, ilyen a figyelem, felel0sség, egyiittmiikddo,
koordinacids, tajékozddd, szabalyok betartdsanak képessége. ,,Kozlekedési képességnek
nevezziik azokat a képességeinket, amelyek altal a kozlekedési viselkedés megvaldsul.”

Azért van sziikség az alapképességek fejlesztésére, mert ha azok hianyoznak, ezek az

Osszetett képességek nem tudnak mire épiilni, azaz az egyén képtelen lesz a helyesen

kozlekedni.

Fontos tehat, hogy mar az 6voddban kozlekedési nevelésben részesitsék a gyermeket. Ez
kiilondsen azokra a gyerekekre igaz, akik a napjuk nagy részét - akar késé délutanig - ott
toltik. Nekik ugyanis kevesebb lehetdségiik van arra, hogy a sziildvel, illetve mas felnott
kiséretével a forgalomba tartézkodjanak. Ezért az 6voda feladatat erdfeszitéseket tenni annak
érdekében, hogy a kicsik a felndttek tarsasagaban kozlekedési tapasztalatra és ismeretekre

tegyenek szert.

»A kisgyerekek akkor tanulnak a legeredményesebben, ha megvan szdmukra a konkrét

tapasztalatszerzés lehetGsége abban a témakorben, amelyben elméleti oktatast kapnak”.®

Ezért kell ennek a tapasztalatszerzésnek valosdgos kozlekedési helyzetben torténni. Ez a
csoport tagjainak veszélyeztetésének elkeriilése érdekében megvalosulhatna ugy, hogy
hetente, vagy kéthetente egyszer, valamelyik sziild segit a forgalomba sétaldo ovisok

feliigyeletében.

% Jozsa Zsuzsanna: Pedagogiai ismeretek, 2004. Rejtjel kiado 13. oldal

% Jozsa Zsuzsanna: Pedagogiai ismeretek, 2004. Rejtjel kiad6 13. oldal

%" Bobné Chlebik Marta - Csoti Ferenc - Szeman Jozsefné dr.: Az 6vodai kdzlekedésre nevelés elméleti
és modszertani kérdései. 2009. KHEM kiadvany 30-45. oldalig

% Stina Sandels: Gyerekeink kozlekednek. Gondolat Kényvkiado, Budapest, 1979. 259.0.
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Célszerii lenne a napi beszélgetésekbe, foglalkozasokba ,becsempészni” némi kozlekedési
ismeretet, hiszen a napi adagolas csodékat miivel! Egyes kozlekedési problémakat mindennap
fel kell vetni, id6t szentelve a gyerekek kérdéseinek és megjegyzéseinek.

Fontos, hogy egyszerii, szamukra is érthetd kifejezéseket hasznaljunk, illetve magyarazzuk el
az uj fogalmak jelentését.

Feladatként rajzoltathatunk a gyermekkel kozlekedési szituaciot, sajat magaval megtortént
kozlekedési élményt, amit aztan el is meséltethetiink vele. Alkalmazhatunk a kozlekedés
oktatasara szolgalo képeskonyvet, kirakhatunk a falra kozlekedéssel kapcsolatos posztereket,
a gyerekek témakorbe illd rajzait egyarant. Babjaték keretében is bemutathatunk olyan
szituaciokat, amellyel ismereteket szerezhetnek. Esetleg félévente meghivhatunk egy
egyenruhdst, aki beszélget a csemetékkel, valaszol a kérdéseikre és ezéltal megalapozza a

szimpatiat, a bizalmat. A gyerekek imadjak, ezt tapasztalatbol mondom!

Fontos, hogy az egész dvodai kozlekedésoktatds lassan torténjen, sok ismétléssel, ugy, hogy a
gyerekek fel is tudjak dolgozni a kapott ismereteket. A gyerekek szeretik az ismétlést és ezt

lehet valtozatos forméaban végezni azért, hogy a téma mindig érdekes maradjon.

Az iskolara is rengeteg feladat harul a kozlekedésre neveléssel kapcsolatban. A 6-7 éves
gyermekek mar sokszor egyediil vesznek részt a forgalomban, azonban sajnos ezt nagyon
gyakran a sziikséges ismeretek hidnyaban teszik meg.

Az els6 osztalyba 1ép6 tanulok igen kiilonbozd szintli és mélységl kozlekedési ismeretekkel
rendelkeznek. Ilyenkor az az elsddleges cél, hogy ezeket a kiilonbozbséget kiegyenlitsiik,
megkozelitdleg azonos szintre hozzuk, s természetesen a téma irant felkeltsiik tanuldink
érdeklédését. Ezt a tevékenységek legvaltozatosabb modszereivel probaljuk meg elérni, a
tanultakat pedig jatékok, sétak soran rogzitjiik, gyakoroljuk.

Aztan a késObbiekben johet az Onallo kozlekedésre vald felkészités. Elsdsorban azon
kozlekedési formakra kell hangstlyt fektetni az iskolaban, amit a gyermek a mindennapokban
alkalmaz, igy a gyalogos mellett szerepet kap a varosi tomegkozlekedés bemutatdsa, és a
biztonsagos kerékparozas jellemzdinek megismertetése.

Hiszen a cél, nem mas, mint hogy a tanulok képesek legyenek biztonsagosan kozlekedni.
Mindezt az ismeretatadason til a gyakorlds valtozatos modszereivel és eszkozeivel
biztosithatd. Nem a KRESZ szabdlyait kell szé szerint megtanitani, hanem az életkori

sajatossagoknak megfeleld modon megismertetjiik azok tartalmét, hangstlyozva azok
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betartasanak fontossagat. Hasznos a szabalyok ismerete, de a szabalyok tudasa nem véd meg
a balesetekt6l. Alkalmazni is kell, a gyakorlatban!

A tanitasi-tanulasi folyamat megszervezésénél - a fogalmak és ismeretek mellett - nagy
hangsulyt kell helyezni iskolas korban is a gyakorlati tapasztalasra, szemléltetésre. Hiszen az
elmélet és a gyakorlat 6sszhangja akkor kielégité mértékii, ha a mindennapi alkalmazasban

automatizmusként jelenik meg.

A biztonsagos kozlekedésre nevelés teriiletén munkalkodd szakember szamara kiilonos
oromot €s biliszkeséget jelent, ha azt latja az utcan, hogy a gyermek — akivel kordbban
lelkiismeretesen, kovetkezetesen foglakozott — nem engedi sziileit a tilos jelzésen athaladni,
hanem rajuk szol és kikényszeriti a szabad jelzés kivarasat. Koztudott, hogy a gyermekek
nevelésének dontd része a mintdk 4tadasaval torténik. Mondhat barmit a sziild a
szabalykovetésrol, a biztonsagos kozlekedésrol, ha a gyermek pont az ellenkez6jét latja a
hozza érzelmileg legkdzelebb 4allo személyektol. Az Aaltalanos iskolai programokba
nélkiilozhetetlen beolvasztani a sziilokre iranyulo felvilagosito, neveld munkat. Erre tokéletes
lehetdséget biztositanak a sziildi értekezletek és a fogadoorak. Nem vitds, rendkiviil nehéz a
pedagogusok dolga, hiszen a sziilok jelentds része sajnos a pedagdgustdl varja a gyermek
mindeniranyt oktatasat, fejlesztését és a nevelését is. Szamtalanszor eléfordult mar, hogy a
sziilo felhaborodassal reagalt arra, ha a pedagogus felhivta a figyelmét a gyermekével
kapcsolatos nevelési hianyossagokra, utalva arra, hogy azzal a gyerekkel els6sorban neki kell
foglalkoznia, nevelnie €s ha nem tudatosan végzi e tevékenységet, a gyermek akkor is az ¢
mintajat koveti.

Természetesen a kozlekedésre neveléssel kapcsolatban kordbban leirtak az iskolara,
pedagogusokra is egyarant vonatkoznak. Ne feledjiik, ha jol végezziik az egyes életkorokban

a gyermek fejlesztését, akkor olyan képességek, készségek, attitidok alakulnak ki, amelyek a

biztonsagos, kulturalt kozlekedés megvalositasara is alkalmasak lesznek.

V1.5. Gyerekroél, gyerekektol
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Mint arr6l a bevezetésben irtam, empirikus kutatdsi moddszert alkalmaztam a
gyermekek kozlekedéssel kapcsolatos ismereteinek, szokasainak vizsgélatan keresztiil
hipotéziseim bizonyitasdhoz, illetve cafoldsahoz. Ennek soran készitettem egy kérdodivet,
melyet az Oszinte valaszadas kérésével jutattam el a vizsgalat targyat képezd korosztalyhoz.
250 altalanos iskolds — 7. és 8. osztalyos — didk segitett abban, hogy realis képet kapjak a
kozlekedési szokasaikrol, szabalyismeretiikrdl, illetve a kozlekedésre vonatkozo eldirasok

betartasarol, figyelmen kiviil hagyasarol.

A kérdoiv elsé részében kifejezetten a megkérdezettek kozlekedési szokdsat vizsgaltam.
Ennek kapcsan a gyermekek altal leginkdbb kedvelt és alkalmazott kozlekedési formaval
Osszefliggésben tettem fel kérdéseket: a kerékparos kozlekedésiik soran tanusitott
magatartasukra voltam kivancsi.

A kérdések megfogalmazasakor az a cél vezérelt, hogy megtudjam: milyen mértékben
jarulnak hozza viselkedésiikkel a balesetek esetleges bekovetkezéséhez, illetve betartjak-e
azokat az alapvetd szabalyokat, amelyek ismerete elengedhetetleniil sziikséges a
balesetmentes kozlekedéshez. Néhany kérdésemmel pedig a sziil6k szokasait is vizsgéltam, a

kovetkezetes példamutatas megléte, illetve hianya megallapitasa érdekében.

A megkérdezettek 88 %-a varosban €I, amely alapjan feltételezhetd lenne, hogy jobban
ismerik a kozlekedési szabalyokat, mivel 0k lényegesen tobbszor vesznek részt a kozuti
forgalomban, azonban - mint e felmérés is tanusitja - egyre nagyobb sziikség van a
gyermekek kozlekedési ismereteinek bovitésére a gyermekbalesetek szdmanak visszaszoritasa

céljabol.

A megkérdezettek koziil 228 didk szeret kerékparozni, akik koziil tobb, mint a fele ( 50,8 %)
naponta, 17,8 % csak hétvégén, mig 34,4 % csak ritkan, alkalmanként vélasztja ezt a
kozlekedési format. Kétség kiviil lathatd, hogy ilyen magas aranyszamnal mekkora

jelentésége van a helyes szabalyismeretnek és azok alkalmazaséanak.
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Gyermekek kerékparral torténdé kozlekedésének
gyakorisaga
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Tovabb erdsiti ezt a tényt, hogy az iskolaba torténd kozlekedésiikkel kapcsolatban a valaszok
alapjan megfigyelhetd, hogy 34 %-uk gyalogosan, mig 28 %-uk kerékparral megy az
iskolaba. Tekintettel arra, hogy e két kozlekedési mod a leggyakoribb feltétleniil sziikséges,
hogy a megfelelé kozlekedési ismeretek birtokaban legyenek, a sajat védelmiik, boztonsaguk

érdekében.
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A kerékpar kotelezé
tartozékainak ismerete

Jo Rossz
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A lathatésagi mellény
hasznalatanak ismerete

Jo Rossz

A fenti aranyszamokat alapul véve
megdobbentd azon tény, miszerint e
felmérés alapjan 250 diakbol senki
sem tudta jol felsorolni a kerékpar
kotelezo tartozékait.

Vagyis senki sem tudja azt, hogy az
a jarml, amivel nap mint nap
kozlekedik, mivel kell, hogy
rendelkezzen ahhoz, hogy
megfeleljen a
eldirtaknak.
Tovabba a 97,2 %-uk a kerékpar

Kivilagitasanak, valamint 99,6 %-uk

jogszabalyban

a lathatosagi mellény haszndlatanak
szabalyait alig  vagy  szinte
egyaltalin nem  ismeri, ami
meghataroz6 lehet egy esetleges

kozlekedési baleset elkeruléséhez.

A gyerekek tOobbsége a ,,nem
tudom”, a ,,sOtétben”, illetve a
,varoson  kiviil”  kifejezéseket
vetette  papirra a  lathatdsagi
mellénnyel ¢és a  kivilagitassal
kapcsolatos kérdéseknél.

Megkérdeztem a gyerekeket arrol
is, hogy egyaltalan rendelkeznek-e
lathatosagi mellénnyel. A valasz
megddbbentd volt, ugyanis 46 % -

anak nincs.



A gyermekek biztonsagat szolgald lathatosdgi mellény megléte, illetve hidnya mellett
kivancsi voltam arra is, hogy rendelkeznek-e a testi épségiik védelmében rendkiviil nagy
szerepet jatszo kerékparos fejvédovel. A megkérdezettek 85, 2 %-a, azaz 213 gyermeknek
nincsen, tehat egy esetleges baleset bekovetkezése soran semmi nem védhetné meg a

komolyabb sériilés kialakulasatol.

Mint azt korabban kifejtettem, nem varhato el egy 12-14 éves gyermektél, hogy egyediil,
sajat maga gondoskodjon a kerékparja kotelezd felszereléseinek meglétérdl. De hogyan is
tehetné meg, ha azt sem tudja, hogy ezen tartozékok vizsgalatakor mit kell egyaltalan
figyelembe venni? Hogyan is varhatjuk el a gyermekt6l, hogy ovatosan, koriiltekintéen és
biztonsdgosan kozlekedjen, ha nem rendelkezik lathatésagi mellénnyel és kerékparos

fejvéddvel?

Megitélésem szerint itt kellene az a bizonyos hatarozott, kovetkezetes példamutatas a sziilo
részérol. A sziilének alapvetdnek kellene tekintenie azt, hogy legalabb beszerzi a gyermeke
biztonsdgos kozlekedését szolgald eszkozoket, elmagyardzza azok fontossagit és a

hasznalataval kapcsolatos tudnivaldkat.

A kovetkezetes példamutatas hianya sajnos tovabbi kérdésekre kapott valaszokbol is igazolast
nyert. Megkérdeztem a gyermekektdl, hogy Ok, illetve a sziileik be szoktik-e kotni a

biztonsagi dvet.

A vizsgalt korosztallyal kapcsolatban kideriilt, hogy 20 %-a nem mindig, 4, 8 %-a pedig
egyaltalan nem, tehat soha nem hasznalja a biztonsagi dvet. Szomorl ardnynak tartom ezeket
a szamokat, hiszen ezek az aranyok is azt igazoljak, hogy a sziilok egy része nem figyel oda a

gyermeke kozlekedési szokasaira €s a legfontosabbra: a biztonsagara.

A megkérdezett gyerekek sziilei 14,4 %-a mulasztja el a biztonsagi dvet becsatolni a kapott
valaszok alapjan. Itt is felmeriil a kérdés: hogy varhatjuk el a gyerektdl, hogy hasznalja az
Ovet, amikor szinte nap, mint nap az a ,,természetes” magatartds a sziileitél, hogy nem kotik

be magukat.

Megkérdeztem a gyerekektdl azt is, hogy eléfordult-e mar veliik, hogy kerékparozas kozben

telefont hasznaltak 6k, vagy a sziileik.
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A valaszlehetdségek a kovetkezok voltak:

- Igen, elofordult mar velem. A megkérdezettek 37, 2 %-a - a KRESZ sorainak tiltasa ellenére

mar hasznalta.

- A sziileimmel és velem is elofordult. Kideriilt, hogy a valaszadok 13,2 %-a esetén a sziilok is

elkovették e szabalyszegést.

- Nem. E valaszlehet6séget a didkoknak 49,6 %-a jelolte be.
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Tekintettel arra, hogy a vizsgalt
korosztaly kozel 80 %-a egyediil —
kerékparral,  gyalogosan  vagy
tomegkozlekedéssel — kozlekedik
az iskolaba, rendkivil fontos
legalabb az alapvetd kozlekedési
jelzotablak ismerete. Annak
megallapitdsa érdekében, hogy e
téren mennyire tajékozottak a
gyerekek, = harom  kozlekedési
jelzotabla felismerésére is

rakérdeztem a kérdoivben.

A kérddiven szerepld ,,Kerékparral
behajtani tilos!” kozlekedési
jelzotabla ismeretével kapcsolatban
megallapithato, hogy a
megkérdezettek 82 % nem ismeri
fel. A ,,Mindkét irdnybol behajtani
tilos!” jelzotablat is csupadn a
megkérdezettek 48,4 % ismerte fel.
A kérdoivekre adott valaszokbdl az
is egyeértelmlien kideriilt, hogy a
gyalogat jelzétablaval megjelolt
uton a didakok 40,4 %-a kozlekedne

kerékparral.



Mindenképpen kiemelendé azon megéllapitas is, miszerint a 250 gyermek 38,4 %-a zenét
hallgat kerékparozas kdzben - ami jelentdsen megosztja a figyelmiiket kdzlekedésiik soran -,
tovabba a diakok 54,8 %-a tud gy biciklizni, hogy egy kézzel sem fogja a kormanyt, ami azt
feltételezi, hogy e szabalytalan kozlekedési magatartast a kozati forgalomban torténd

részvételiik soran is tanusitjak.

Mint az a kérdoéivekbdl is kideriil, megallapithatd, hogy a gyerekek nem ismerik a
kozlekedésiikre vonatkozo alapvetd szabalyokat, jelentds aranyuk kovet el szabalyszegéseket

¢s hianyzik a sziilék kovetkezetes, példamutaté magatartasa.

Kétségtelen, hogy e felmérés is azt igazolja, nélkiilozhetetlen a biztonsagos kozlekedésre
nevelés. Sziikség van ra, mert a kozlekedés egy ,,veszélyes lizem”. Az amugy is veszélyes

helyzeteket pedig a gyermekek sajat magatartasukkal még fokozzak is.

Igazolja, hogy tudatformalasra ¢és biztonsdgos kozlekedésre nevelésre van sziikség.
Tudatositani kell a sziilokben, a gyermekekben és a pedagdgusokban is a kozlekedési

ismeretek fontossagat, megszegésiik veszélyeit.

Tudatositani kell azt, hogy mindenki - ha nem is egyenlé valdsziniiséggel - potencialis
aldozat, de potencidlis elkovetd is a balesetek vonatkozasdban. Tudatositani kell és tenni kell

azért, hogy elkeriiljiik a bajt, a tragédiat. Még miel6tt késd lenne.
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V. Nemzetkozi kitekintés

V.1. Elézmények

Gyakori jelenség, hogy a kozlekedési baleseteknél kiskoru valik a baleset aldozatava.
Ennek legfobb oka, hogy testi adottsaguk, fejlodésben 1évo szervezetiik sokkal fogékonyabb a
sériilések elszenvedésére, mint a felnottek esetében.
Kiilfoldon a sziilok mar koran felismerték, sziikséges az 6sszefogas annak érdekében, hogy a
felnottek, a sziilok figyelmét felhivjak a kozlekedési balesetek lehetséges veszélyeire,
amellyel csokkenthet6 lenne a gyermekeket ért balesetek szama. Ennek hatasara 1992-ben az
Eurdopai Koz0sség tagorszagai Osszefogtak ¢és létre kivantak hozni egy egységes
kozlekedéspolitikat, amelynek hatdsara hazankban is 1étrejott 1996-ban egy 0j magyar
kozlekedéspolitika, amely kozéppontjdban az Eurdpai Unidba torténd késébbi sikeres
integracid allt, szemben a Kozdsségi céllal, vagyis a piacnyitassal. A kozlekedéspolitika ett6l
az id6éponttol kezdve folyamatos figyelmet kapott, amelynek hatasara 2001-ben megjelent a
»Fehér Konyv”, amely az Europai Parlament 2000. évi lisszaboni hatarozatara €piil és amely
az Eurdpai Unio mésodik k6zos kozlekedéspolitikajat foglalja magaba.
Ez a konyv a kozlekedésbiztonsag prioritasaként emeli ki a kozlekedési csomopontok,
halézatok szilk keresztmetszeteinek a megsziintetését, a forgalmi dugok, torlodasok

megsziintetését, a kozlekedés globalizalodasanak kezelését.
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V.2. Nemzetkozi osszefogas

A legnagyobb 0sszefogas a kozlekedési balesetek aldozatainak csokkentése érdekében
a Stafforshire Safer Roads Parnership, vagyis a Staffordshire-i Osszefogas a Biztonsagosabb
Utakért elnevezésii szervezet nevéhez kothetd, amely 2001-ben alakult meg azzal a céllal,
hogy az ebben résztvevd tagok a Kozlekedési Minisztérium altal  kitlizott
kozlekedésbiztonsagi célkitlizések elérése érdekében hatékonyan részt vesznek. Ez magaban
foglalja azt az elérni kivant célt, miszerint a kdzlekedési balesetek sulyos sériiltjeinek, illetve
halalos aldozatainak szamat 2010-ig csokkentség 50 %-al.

Annak érdekében, hogy minél hatékonyabb eredményeket érhessenek el, 2002.
aprilisdban az Eurdpai Bizottsdg kezdeményezte az eSafety-t, amely nem mas, mint az
autokban, gépjarmiivekben alkalmazott biztonsagi rendszer, amely nagymértékben hozzéjarul
a kozlekedési balesetek szamanak csokkentéséhez azaltal, hogy a jarmiivek veszélyhelyzet
esetén aktivizalnak bizonyos berendezéseket, amelyek altal a fékek, illetve egyéb biztonsagi
eszk6zok mukodésbe 1épnek.

A gyermekek, felndttek védelme érdekében mindenképpen sziikséges az eSafetyAware
keretében megfogalmazott cél, vagyis mindig Gjabb ¢€s Gjabb jarmubiztonsagi technologidk

megismerésének biztositasa, tajékoztatasi kampanyok bevezetése.

V.2.1. Gyermekek kozlekedésbiztonsaga kiilfoldon

London hires az iskolasok magas szdmaroél, igy rendkiviil magas azon gyermekek szama, akik
napi szinten kozlekednek iskoldjuk ¢és lakohelyiik kozott, ami magaval vonzza azt a
jelenséget, hogy rendkiviil magas a gyermekbalesetek szama. Annak ellenére, hogy a legtobb
gyermek kozel lakik az iskolajahoz, mégis magas az 6ket ért balesetek szama, hiszen a sziilok
tobbsége autoval viszi gyermekét az iskolaba. A Transport for London, vagyis a londoni
integralt kozlekedési kozpont folyamatos kutatasokat végez annak érdekében, hogy felmérjék
az oktatasi intézmények, valamint a gyermekek otthondhoz vezetd utak biztonsagat és a
kapott eredmények alapjan folyamatosan véleményeket, javaslatokat tesznek szakemberek a
gyermekeket érintd kozlekedéspolitika javitasa érdekében.

Els6 1épésként kutatasokat végeznek a szakemberek, ahol tényleges adatok alapjan kivanjak
feltarni a leginkabb veszélyeztetett korcsoportot, helyszint, etnikumot, a legveszélyesebb

kozlekedési modokat, technikakat.
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Az elvégzett kutatasok egyértelmiien megallapitottak, hogy - mint mar fentebb is emlitettem -
a gyermekek nagyon nagy része kozel lakik iskolajahoz, ennek ellenére mégsem gyalog
jarnak iskoldba, hanem sziil6i szallitdssal. A bekovetkezett balesetek kimenetelei soran az is
egyértelmiien megallapithaté, hogy a gyermekeket ért balesetek csupan egyharmada
kovetkezik be ezen, a napi szinten hasznalt Gitvonalon, ahol a baleset okozdja tilnyomorészt a
baleset helyszinéhez nagyon kozel lako személy volt. Kutatas érdekessége az a megallapitas
is, miszerint a legtobb baleset a tizenegy - tizenkét év kozotti fil gyalogos, illetve kerékparos
gyermeket érik. Az elszenvedett balesetek tobbsége ebédidOben, olyankor kdvetkezik be,
amikor a gyermekek elhagyhatjdk az iskolat és figyelmetlenségiik folytan elkeriilhetetlenné
valik a baleset bekovetkezése.

A feltart tények alapjan elemzéseket végeznek és a kapott eredmények alapjan megprobalnak
minél hatékonyabb megel6zési modokat kialakitani.

Az elemzések meglepd adatokat tartalmaznak. A kutatdsok kezdetén, vagyis 1994-ben a
vizsgalt gyermekek legnagyobb része csupan 12 percnyi sétara jart iskoldba, azonban szinte
minden évben nétt ezen iddtartam hossza, amely oda vezetett, hogy a legtobb gyermek mar
nem gyalog, kerékpdarral, hanem autoval jut el iskoldjaba.

Ennek ellenére azonban mégsem ezeken az utszakokon kovetkezik be a legtobb, gyermekeket
ért kozlekedési baleset, hiszen ezeken az utszakokon elég szigoru korlatozdsok vannak,
vagyls a megengedett sebesség csupan 20 mérfold oranként, amely koriilbeliil 32 km/h
sebességnek felel meg. Azon intézmények tanuloi, amelyek figyelnek a gyermekek
biztonsagara €és kezdeményezik a korlatozd tablak kihelyezését, joval kevesebb baleset
elszenved6i, mint mas, korlatozasmentes helyszineken.

A londoni balesetek nagy szamaban érintettek gyermekek. E szamot jelentdsen lehetne
csokkenteni megfeleld, kozlekedést érintd biztonsagi tervvel, az iskoldkhoz vezetd utvonalak
biztonsagosabba vételével, valamint a gyermekek megfeleld oktatdsaval. Szintén jelentdsen
csokkenhetne a balesetek szama, ha minden iskola megoldanid a gyermekek helyben valo
étkeztetését, megakadalyozva, hogy a gyermekek ebédidében elhagyjak az iskolat, hiszen a
balesetek nagyon nagy szama ezen iddtartam alatt kovetkezik be. Apr6 intézkedések, de
nagyon sok gyermek élete, testi épsége megvédhetd lenne ezen intézkedések alapjan.
Kiemelkedd szerep jut a meghatarozott intézkedések fontossagi sorrendjének is, hiszen azok

kovetkezetes végrehajtasa szintén eldsegitheti a balesetek szamanak csokkenését.

A Kozlekedésbiztonsagi Teljesitmény Index beszamold alapjan fontos tényként allapitottak

meg azt is, miszerint az dldozatok, a védtelen tithasznalok soha nem kapnak akkora figyelmet,
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mint amelyre sziikség lenne. 2001 6ta tobb mint 169 000 aldozata volt a kozlekedési
baleseteknek, amely mind a kerékparos, a motorkerékparos, mind pedig a gyalogos
aldozatokat magaba foglalja. Ebbdl csupan 2009-ben tobb mint 15 300 eset tortént, amely
nem hagyhatd se sz6, se tett nélkiil. A vizsgélatok, amelyek a 2001-es évet tekintik
bazisévnek, megallapitottdk, hogy mind a kerékpdros, mind a gyalogos daldozatok szdma
csokkent ugyan, de nem olyan mértékben, mint a gépjarmivek balesetet szenvedett
aldozatainak szama, igy feltétleniil sziikséges olyan fellépések meghozatala, amelyek tovabb

csokkentik az el6z6 aldozatok szamat is.

Ilyen Osszefogas eredményeként jott létre a VOICE, vagyis a Nemzetkdzi Kampany a
védtelen kozleked6k védelme érdekében, amely célja, hogy olyan dontéshozok — adott
esetben az Eurdpai Unié — figyelmét hivjak fel a balesetek veszélyeire, akiknek van
lehetdségiik fellépni ezek csokkentése érdekében, vagyis olyan intézkedéseket tudnak
bevezetni, amely eldrelépést jelenthet mind a gyalogos, mind a kerékparos aldozatok
szdmanak csokkentése szempontjabol, kiemelve a kiskoruak védelmének fontossagat.

Ebben az elvégzett munkdban egy hazai szakértonek is nagy szerepe van. Dr. Holl6 Péter
kutatd-szakértd hozzajarult a munka elOsegitéséhez azzal, hogy elkészitette a

Magyarorszagrol szol6 orszag jelentését.

Mindezek eredményeként az eSafety témakorokbe foglalva javaslatokat tesz arra
vonatkoz6an, hogyan lehet eldsegiteni a kozlekedés biztonsagadnak javuldsat. Erre
vonatkozoan fontos, hogy a baleseti adatok dsszehasonlitasra alkalmasak legyenek, vagyis fel
kell tarni azok okait, rogzitésre kell, hogy keriiljon egy egységes formdban. Ezen tul
kiemelked6 szerep jut a gépjarmiivek biztonsagi rendszereinek figyelemmel kisérésének is,
azok hatasvizsgalata fontos, tovabb azokat fejleszteni kell és sziikség esetén a biztonsag
szempontjabol intelligens rendszereket kell kifejleszteni, tovabbfejleszteni.

Annak érdekében, hogy ezek a fejlesztések megvaldsuljanak, hatékonyan miikddjenek, a
szervezet kiilonféle - ipari és technologiai fejlesztésért jard - dijakat nyujt, ezzel is eldsegitve
a kutatasi eredmények hatékonysagat, hiszen akkor jogosultak ezek elnyerésére a vallalatok,
ha olyan uj, illetve korszeri biztonsagi rendszereket dolgoznak ki, amelyek eldsegitik a
jarmivek biztonsdgosabba tételét, csokkentve a gyermekeket is ért balesetek szamat.
Ugyancsak 0sztonzdleg hat a kozlekedéspolitikai dij is, amely elnyerésére akkor jogosultak
csoportok, személyek, ha eredményes valtozds eldidézése figyelheté meg a

kozlekedésbiztonsagi szabalyozasra vonatkozoan.
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Mindezek a kezdeményezések mar nagymértékben hozzajarultak a tényleges javulashoz,
amelyek eredményei mar kimutathatdak is, hiszen a tagorszagok mindegyikében csokkent a

halasos kimenetelt balesetek szama.

A masik, igen jelentds 0sszefogds a Safe Kids USA egyesiilés nevéhez kdthetd, amely
mar tobb mint 50 tagallamot Olel at és amelyben cégek, alapitvanyok, biztonsagi
szakemberek, oktatok, kormanyok ¢és civil onkéntesek is részt vesznek. A Safe Kids USA
tagjainak f0 tevékenységei az alabbiak:

,oktatjdk a csaladokat a gyermekek baleseti kockazatir6l és a megeldzés
lehetséges modjairol,

- eldsegitik a gyermekek f6 baleseti okaival kapcsolatos kutatasokat,

- értékelik a kidolgozott modszereket és eszkozoket,

- a gyermekek biztonsaggal kapcsolatos jogainak és szabalyainak bevezetésén és

fejlesztésén dolgoznak,

- fontos balesetvédelmi eszkdzok (pl: gyermekiilések) terjesztésében miitkodnek

kozre,

- tamogatjak a vallalatok vezetését a hatékony ¢€s fenntarthaté gyermekbiztonsagi

tevékenységekben valo részvételben.”

Ez a szervezet konkrétan kiemeli azokat a teriileteket, amelyek a f6 veszélyforrasai a
gyermekeket ért baleseteknek. Ezek koziil a gorkorcsolya és a kerékpar az, amely a
legveszélyesebb kategoriat képviseli, hiszen a csaladok tobbsége eldszeretettel hasznélja
ezeket az eszkozoket, de a legtobb esetben sem a maguk, sem a gyermekiik részére nem
biztositanak megfeleld védofelszerelést. A szervezet konkrét javaslatokat tesz arra
vonatkozoan is, hogy melyik sporthoz milyen felszerelés lenne ajanlott annak érdekében,

hogy elkeriilhetéek legyenek a komolyabb sériilések.

Az ajanlas masodik fontos teriilete a személygépjarmiivekre vonatkozdan tartalmaz fontos
tényeket, igy kitér a biztonsagi rendszerek fontossagara, mint a gyermekiilésre, a biztonsagi
ov fontossagara, azok megfeleld haszndlatdra, hiszen a balesetek tobbségében hasznaljak a
sziilok a gyermekiilést, de azt nem az eldirdsnak megfelelden, igy nemcsak az a veszély all

fenn, hogy nem nytjt megfeleld védelmet gyermekiik szdmara, de - a helytelen hasznalat

% www.kozszemle.hu
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miatt - még stlyosabb sériiléseket szenvednek el a gyermekek. Ezen tul fontos az is, hogy
gyermeket soha nem szabad magara hagyni az autdban, hiszen rengeteg veszélynek teszik ki

igy a sziilok a kiskortaakat, amelyek végzetesek is lehetnek.

Fontos szerep jut annak is, hogy a sziilok megfelel6 oktatasban részesitsék gyermekiiket a
kozlekedési szabalyokrol, megfeleld példat mutassanak a szamukra, Gigy, mint uttesten vald
megfeleld atkelés, valamint az, hogy egy hirtelen helyzet miatt ne szaladjanak ki az uttestre.
Ezen szabalyok betartasa esetén nagyon sok gyermeket ért kozlekedési baleset megeldzhetd
lenne, ezért fontosak a megfeleld oktatdsok, esettanulmanyok bemutatdsa, iskolai oktatési

rendszerbe valé megfeleld beépités is.

VI. A rendorség baleset-megel6zési tevékenysége régen és napjainkban

VI.1. Prevencids tevékenység a rendszervaltasig

Magyarorszagon az allami baleset-megelézési tevékenység az 50-es, 60-as években

indult meg, azonban ekkor még nem Oltott szervezett format. Bar a baleset-megeldzést mar
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akkor is az allami feladatok kozott nevesitették, a prevencid ,.hdskordban” az érintett
szaktarcak (zommel a beliigyi és az oktatasi tarca) tobbnyire dnalldoan dolgoztak. Akkoriban a
koordinacié szintje alacsony volt, a végrehajtas pedig jellemzden a rendorség feladatat
képezte.® A baleset-megel6zés tobbnyire a gyermekek kozlekedésre nevelésére és a
felvilagosité propaganda munka végzésére terjedt ki. Az 50-es években a kozuti kozlekedés
szabalyainak valtozasakor az 1ij szabalyok ismertetésére mar alkalmaztdk a nagyméretii
posztereket.

60-as évek masodik felétél dinamikusan novekedésnek indult a hazai kozati forgalom,
felgyorsult a motorizacid és sajnos ezzel egyiitt emelkedett a kozati kozlekedési balesetek
szama. Az akkori kormanyzat felismerte a probléma nagysagat, minek eredményeképpen
1972-ben elfogadott hatdrozataban szdmos feladatot jelolt meg a helyzet javitasara. Ezek
kozott szerepelt a kozlekedési renddrség létszaménak novelése, technikai eszkdzeinek
korszerlsitése, a gépjarmiivezetd- képzés és vizsgaztatas fejlesztése, a tarsadalom hatékony
kozlekedésre nevelése.

Ez utoébbit szolgalta az 1973 januarjdban
létrehozott Orszagos Kozlekedésbiztonsagi
Tanacs (OKBT), amelynek elndke a
beliigyminiszter lett, tagjai koz¢ az érdekelt
allami és tarsadalmi szervezetek delegaltak

képviseldiket.

Az OKBT megalakulasat kovetéen a baleset-megeldzés immar szervezett keretek kozott,
magasabb szinvonall volt. Az OKBT egykori kiadvanyai, népszeriivé valt radio- és televizio
misorai, oktatéfilmjei, tovabba az éltala szervezett vetélkeddk és tudomanyos rendezvények

jol szolgaltak az akkori id6k kozlekedésbiztonsagi érdekeit.

»Az orszagos szervezet kialakitdsaval a kozlekedésbiztonsagi tanacsok szervezték a

propaganda- és nevelomunkat az oktatasi intézményekben, a munkahelyeken és a médian

1 9941

keresztii Tevékenységiik segitségével hasznos informéciok jutottak el a kozlekeddk

minden rétegéhez, a gyermekekhez és az idds emberekhez egyarant. A kiilonb6zd versenyek

%0 http://baleset-megelozes.eu/cikk.php?id=401
* Kalanovics Laszlo: Kozlekedésbiztonsag régen és ma, Beliigyi Szemle 2004/1. Kiad6: Beliigyminisztérium,
78.0.
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¢s mozgalmak szervezése mellett sok javaslatot juttattak el a felelds szervekhez, miiszaki,
forgalomszervezési €s egyéb kérdésekben is.
A mas terlileteken is végrehajtott intézkedések eredményeként a balesetek szama csokkent,

1987-ig 20.000 koriil stabilizalédott ( ez a szam 1971-ben meghaladta a 32 ezret!). *

A baleseti helyzet 1988-t6l jelentésen romlott. 1990-ben regisztraltak a legtobb kozlekedési

balesetet, ez a szam 27 801 volt, a halalos aldozatoké 2432, a sériilteké 37 000 volt. Ez a

romlé tendencia tobb tényezo egyiittes hatasara volt visszavezetheto:

- a kozati kozlekedés infrastruktirdja nem fejlédott a forgalom altal megkivant iitemben -
kevés volt autopalya és telepiiléseket elkeriil6 Ut épiilt

- a gépjarmiipark miiszaki allapota elavult, a személygépkocsik atlagos életkora 10 év volt

- fegyelmezetlenebbé valtak a kozlekeddk, a szabalyok tisztelete, betartasa egyre inkabb

hattérbe szorult

- a renddrség alacsony létszama, elavult technikdja miatt nem tudott hatékony ellenérzést

kifejteni az utakon, a ndvekvd inflacid mellett az akkori pénzbiintetéseknek sem birtak kelld

visszatart6 ervel

- visszaesett a gépjarmiivezetok képzésének és vizsgaztatasanak szinvonala.

Ebben a helyzetben arra volt sziikség, hogy a kozlekedés biztonsagaért felelds
minisztériumok, fohatosdgok ¢és mas szervezetek, siirgds, Osszehangolt tevékenységgel
megakadalyozzak a romld tendencidkat. Ennek elokészitése a 90-es évek elején
megkezdddott. Az 1989. évi I1. torvény hatdlyba 1épésével az addig tarsadalmi szervezetként
miik6dd Orszdgos Kozlekedésbiztonsagi Tandcs (OKBT) miikodtetése, tovabba allami
finanszirozasa megoldhatatlan problémakba iitkozott. ,, A Kormany 1992-ben - méltatva és
megkdszonve az OKBT addigi sikeres tevékenységét - visszahivta a beliigyminisztert és a
kozlekedési minisztert az OKBT elnoki, ill. alelndki tisztségébdl, ezaltal a szervezet érdemi

9 43

miikodése gyakorlatilag befejez6dott.

Az OKBT fennéllasanak 19 éve alatt mindvégig kozmegelégedéssel milkodott, de a
rendszervaltassal egyiitt jard jogszabalyi valtozdsok megpecsételték a sorsat. Az el6zd

évtizedek preventiv munkaja ugyanakkor nem veszett el nyomtalanul.

*2 Kalanovics Laszlo: Kozlekedésbiztonsag régen és ma, Beliigyi Szemle 2004/1. Kiad6: Beliigyminisztérium,
78.0.
* http://baleset-megelozes.eu/cikk.php?id=401
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Az id6kozben hatalyba 1épett, kozuti kozlekedésrdl szold 1988. évi 1. torvény, - amely allami
feladatként hatarozta meg a kozlekedési baleset-megeldzési és propaganda tevékenységet -
melynek végrehajtasat a kormany 2002/1992. hatarozatdban a rendorség kozlekedési
szolgalatanak hataskorébe utalta. Ezzel 0Osszefliggésben 1992. november 24-én a
magyarorszagi baleset-megel6zési tevékenység ¢élére az Orszagos Baleset-megel6zési
Bizottsdg (ORFK-OBB) 4llt, azota a prevencié meghataroz6 szerepldjeként vesz részt a

kozuti balesetek szamanak csokkentésében.

V1.2. Az Orszagos Baleset-megel6zési Bizottsag miikodésérol, tevékenységérol

Mint emlitettem, az ORFK- Orszagos Baleset-megel6zési Bizottsag (ORFK-OBB)
létrehozasa a rendszervaltashoz kotddik.
Az ORFK-OBB az OKBT altal megkezdett baleset-megel6zési tevékenységet
tovabbfejlesztette, (ij alapokra helyezte, jol mikodd orszagos haldzatot hozott Iétre és

kiszélesitette a tarsadalmi kapcsolatok korét. ,Napjainkban az orszdg valamennyi részén
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baleset-megel6zési bizottsagok miikddnek, s a tobb mint 40 teriileti és helyi bizottsag

munkajaban mintegy 400-450 6 kozvetleniil érintett.”*

A baleset-megelézés tarsadalmi  bazisanak
sz¢élesebbé valasaban ugyanakkor vitathatatlan
szerepik  volt a  kozlekedésbiztonsagi
tevékenységben ¢érintett allami, valamint

tarsadalmi szerveknek és szervezeteknek, a

hatésagoknak, érdekképviseleteknek €s a civil

. . . ORFK ORSZAGOS
kezdeményezéseknek egyarant. BALESETMEGELOZESI BIZOTTSAG

Az ORFK-OBB a renddrség irdnyitasaval miikodik. Egy olyan, 6ndllé jogi személyiséggel
nem rendelkezd szervezet, amely kozlekedésbiztonsagi kérdéskdrben véleményez, koordinal,

javaslatokat tesz, valamint iranyitja és szervezi a kozlekedésbiztonsagi propagandat.

A kozati kozlekedésrdl szoldo 1988. évi L. torvény eldirdsainak megfeleléen a baleset-
megeldzés, a felvilagositas, a biztonsagos kozlekedésre nevelés allami feladat. E feladatok
végrehajtasanak jelentOs része - a kozlekedési szolgalat irdnyitasaval- a rendorséghez kotodik,
azonban nélkiilozhetetlen lenne a kitlizott célok megvaldsitds az illetékes tarcak, allami
szervek, tarsadalmi szervezetek, intézetek, érdekképviselet, s6t —maganszemély

egylittmiikodése nélkiil.

Az ORFK Kozlekedésrendészeti Féosztalya altal mitkddtetett OBB titkarsagi feladatait az
ORFK Baleset-megel6zési Osztalya latja el. Az OBB-ben részt vesz és kozremiikodik minden
olyan szervezet képviseldje, akik felelosséget éreznek a kozlekedési balesetek megeldzéséért,

a kozlekedésbiztonsag javitasaért.
Terlileti szinten a megyei renddr-fokapitanysagok kozlekedésrendészeti osztalyanak
iranyitasaval mikodnek a megyei baleset-megel6zési bizottsagok, helyi szinten a varosi

baleset-megel6zési bizottsagok végeznek prevenciods és propaganda tevékenységet.

,’AZ ORFK-OBB {6 feladatai:

4 http://www.baleset-megelozes.eu/cikk.php?id=670
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- A kozlekedésbiztonsdg rovid és hossza tavi koncepcidjanak figyelembe vételével
kozremikodik a baleset-megel6zési célkitlizések {6 irdnyainak meghatidrozédsaban és e
tevékenység Osszehangolasaban.

- Javaslattevd, véleményezd ¢és koordinald tevékenységével, allasfoglalasaival, ¢és
iranyelveivel eldsegiti a renddri specidlis €s a generalis prevencio hatékony kibontakozasat.

- Sajatos eszkozeivel segiti a kozlekedésbiztonsagi oktatédsi, nevelési tevékenység gyakorlati
megvaldsitasat, az ezzel kapcsolatos feladatok orszagos végrehajtasat, a balesetmegeldzési
propaganda tartalmanak és iranyanak meghatarozasat.

- A kozlekedOknek a renddri balesetmegel6zési intézkedések gyakorlatira vonatkozo
véleményére, javaslataira, észrevételeire reagalva, ezeket tovabbitva eldsegiti az allampolgari
érdekeknek megfeleld renddri kozlekedésrendészeti tevékenységet €s a polgarbarat renddrkép

kialakitasat.”*®

Az ORFK-OBB sokrétii, a baleset-megel6zés csaknem valamennyi teriiletére kiterjedd
tevékenységet folytat. Munkéjanak kozponti eleme az a tajékoztatd és felvilagositd jellegii
kozlekedésbiztonsagi kommunikacid, melyet a kozlekeddk valamennyi rétegére kiterjesztve

végez.

»AZ ORFK-OBB 2007 o6ta rendelkezik internetes elérhetdséggel (jelenleg két honlapot is
mikodtet), 2012 januarjaban pedig 0nallo facebook feliilettel is jelentkezett. Utdbbi oka,
hogy a kozdsségi portalt legnagyobb aranyban a kozlekedés szempontjabol leginkabb
veszélyeztetett korosztaly, a fiatalok hasznaljak, igy résziikre ezen a csatornan lehet preventiv

lizeneteket szallitani.”*

Az ORFK-OBB  munkdjanak legismertebb  formaja,  hogy  orszagos  szinti
kozlekedésbiztonsagi kampanyokat folytat, melyek alapvetden a legveszélyesebb kozlekedési
magatartdsok ellen irdnyulnak, de a védtelen kozlekeddk biztonsadga is kiemelt figyelmet

¢élvez.

A védtelen kozlekeddk eldtérbe helyezését igazolja, hogy az ORFK-OBB a 2011. esztend6t a
»Kerékparosok évének”, mig 2012-6t a ,,motorkerékparosok évének” nyilvanitotta, idén pedig

a gyalogosok biztonsagaval foglalkozik tobbet. Az ORFK-OBB orszagos kampanyait

5 http://www.tvarchivum.hu/?id=235876
% http://www.baleset-megelozes.eu/cikk.php?id=670
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valamennyi kozlekedd jol ismerheti, hiszen az elmult két évtizedben gyakorlatilag uton-

utfélen lehetett velik talalkozni.

Az ORFK-OBB a megalakuldsa ota részt vesz a kozlekedésre nevelésben (kiadvanyok
készitése, tanévkezdeti kampanyok stb), tovabba a baleset-megeldzési munkatarsak, valamint
2008 szeptembere Ota az iskolarendérok révén rendszeres kapcsolatot tart fenn a

tanintézetekkel, s az els6k kozott csatlakozott az ,,Elet Uton” programhoz.

Az ORFK-OBB az elmult iddszakban szdmos nagy sikerii konferenciat és egyéb rendezvényt
szervezett, részt vett kozlekedésbiztonsagi projektekben, felméréseket, kutatasokat és egyéb
tudomanyos munkakat tdmogatott, jogszabaly-modositasi javaslatokat fogalmazott meg, és
olyan programokat inditott itjara, mint a ,,Charta a jozan kozlekedésért”, vagy a ,,Charta a

motorkerékparos kozlekedés biztonsagaért”.

Végezetiil: az ORFK-OBB a nemzetkozi porondon is megéllja a helyét, erre utal széles korii
nemzetk6zi kapcsolatrendszere. Tagja ugyanis a PRI-nek (a Baleset-megel6zési
Vilagszervezetnek), 2004 majusa Ota rendszeres kapcsolatot tart fenn a TISPOL-lal, az
Eurdpai Kozlekedésrendészeti Szervek Halozataval, teljesiti a Salzburg Forum tagallamok
egyiittmiikddésébdl adodd feladatokat, s részt vesz az ENSZ EGB kozati

kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos iilésein.

A tradicionalissa valt felmend rendszerli orszagos gyermek- és ifjlisagi vetélkeddk ( mint a
Kerékparos Iskola Kupa, vagy a Kozépiskolasok Kozlekedésbiztonsagi Kupdja) mellett az
ORFK-OBB mas rendezvényeket is szervez. Az elmult évben ujraindult a 90-es években
nagy sikert aratotta ,,Kozlekedik a csalad” vetélkedd, mig a renddr-szakmai versenyek
(balesethelyszineldk, jarérok, karos forgalomiranyitok, valamint vizirendészeti jarérok
versenye) a kozlekedésrendészeti munkatarsak felkésziiltségének javitdsara, az elméleti és

gyakorlati ismeretszint fokozasara hivatottak.

A megalakulasa ota eltelt 20 év az ORFK-OBB ¢letében két sikeres évtized. Remélhetdleg a
kovetkezd iddszakban is hasonld intenzitassal folytatédik az a munka, mely eredménye a

kozuti balesetek és halalozasok szamanak csokkentésében mérhetok.
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VI.3. A Rendorség kozlekedésre nevelési tevékenysége

A kozuti kozlekedésrdl szold 1988. évi 1. tv. a kozlekedési baleset-megeldzési €s
propaganda tevékenységet allami feladatként hatarozza meg,” melynek alapvetd
végrehajtasat a korméany 2002/1992. hatarozatdban a renddrség hataskorébe utalta. Annak
elfogaddsa nélkiil, hogy a kozbiztonsag megteremtése, igy a baleset-megelézés is
Ossztarsadalmi feladat, valdodi eredmény nem érhetd el. A gyermekek biztonsagos
kozlekedésre vald nevelése alapvetd tarsadalmi érdek, amely szamos intézmény, szervezet

munkdjanak szerves részét képezi.

7 A kozuti kozlekedésrdl szolo 1988. évi 1. torvény 8. § (1) bekezdés e) pontja
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E szervezetek egyiittmiikodésben, az OBB irdnyitasa és koordinalasa mellett képzelhetd el a
hatékony nevelési program megvaldsitasa. A nevelés két fo stratégiai irdnya a kovetkezo kell,
hogy legyen:

- az 0vodas-, ¢és iskolas- koru gyermekek kulturalt és biztonsagos kozlekedésre nevelése,

- a tanarok neveldmunkajanak bovitése.

Ez utobbi hatékonysagat erdteljesen segiti, ha a pedagdgusok tovabbképzési rendszerében

akkreditalt képzésként szerepelnének ilyen jellegli képzések.

Bar a kozlekedésre nevelés elsdsorban nem a Renddérség feladata, ennek ellenére az Orszagos
Rendér-fokapitanysag, valamint az ORFK - Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsag — mint
arrol kordbban irtam- a gyermekek védelmét, a kozlekedési neveld munkdban vald aktiv

részvételt immar évtizedek oOta kiemelt feladatanak tekinti.

A kovetkezdkben szeretném attekinteni a legkiemelkeddbb renddrségi programokat, amelyet

a biztonsagos kozlekedésre nevelést hivatottak eldsegiteni.

VL.3.1. Az ,,Ovi-zsaru” programrol

Nem lehet elég koran elkezdeni a kozlekedéssel kapcsolatos ismeretek elsajatitasat. E
vezérelv mentén dolgozta ki és hozta 1étre a renddrség az Ovi-zsaru programot, melyhez

barmelyik 6vodanak lehetdsége van csatlakozni.

A program célja, hogy jatékos forméban tanithassa meg a kis ovisoknak a biztonsagos
kozlekedés alapvetd szabalyait. Ehhez az ,,Ovi-zsaru” segitséget is kapott: Renddr Robi és
Rosszcsont Ricsi, a két babfigura kozremiikodésével prezental olyan szituacidkat, helyzetek,

amelynek segitségével konnyedén, szorakoztatoan és gyorsan tanulhatnak a kicsik.
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A programhoz csatlakozd 6vodaknak segitséget nydjt a rendérség azzal, hogy a pedagdgusok
képzésben vesznek részt, ahol minden fontos tudnivaldt elsajatithatnak az oktatassal és a

programmal kapcsolatban, illetve minden felmeriil6 kérdésiikre valaszt kaphatnak.

Raadasul a program masik nagy eldnye, hogy a sziikséges ismeretek elsajatitisa mellett
lehetdsége nyilik a gyereknek kozvetleniil taldlkozni, beszélgetni az egyenruhasokkal, amely

kivalo eszkdz ahhoz, hogy a gyermekben megalapozza bizalmat a renddrség felé.

V1.3.2. ,,Az iskola rendére” program

2008. szeptember 1-jén indult utjara ,,Az iskola rend6re”, mely egy atfogd baleset- és

blinmegel6zési program és azota is megelégedettségnek drvend.

»A 2013/2014. tanévben ,,Az iskola rendére” programban megkozelitéleg 2800 oktatési

intézmény vesz részt, a delegalt rend6érok 1étszama kozel 2200 6.7

Az iskola renddre tisztdban van iskoldja kozbiztonsagi, kozlekedési helyzetével és ehhez
mérten végzi el feladatait. Folyamatosan kapcsolatban all a tantestiilettel, tajékoztatja a
szliloket és a gyermekeket a kornyéken eléforduld veszélyhelyzetekrdl, eldadasokat tart és
részt vesz az iskola rendezvényein, mint a tanévnyitd, tanévzaro, sziiloi értekezlet, fogado
ora.

A rend6rség tanévkezdeti kampany keretében szeptemberben - a napi oktatas kezdetétol
annak végéig - kiemelten biztositja a kozlekedésbiztonsagi szempontbol veszélyeztetett
altalanos iskolak kornyékét. A fokozott rendori jelenléttel eldsegitik a gyermekek biztonsagos
kozlekedését és ezeken a helyszineken nagyobb figyelmet forditanak arra, hogy a

jarmiivezetdk betartsdk a KRESZ szabdlyait.

A rendéri jelenléttel nemcsak a gyermekek, de a pedagdgusok és a sziilok is nagyobb
biztonsdgban érezhetik magukat. Az iskola kornyékén szolgdld renddrokhoz és az iskola

rendoréhez is bizalommal fordulhatnak.

A tanév végén rendszeres felhivjak a didkok figyelmét a nyar veszélyeire és a jogkovetd

magatartds fontossagara a sziinidd alatt is.

8 http://www.baleset-megelozes.eu/cikk.php?id=751
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A program célja a kisiskoldsok biztonsagos, balesetmentes kozlekedésének eldsegitése,
kozlekedési ismereteik bdvitése, a gyermekek biztonsdgat veszélyeztetd egyéb tényezdk

kisztirése, megsziintetése.

A program keretében folytatott kampanyok:
- Tanévkezdeti kampéany (,,Becsongettek!”).
- Tanév végi kampany (,,Vigyazzunk rajuk!”).
- A tanév soran folyamatos preventiv tevékenység

- Szuperbringa” program

Az iskolarend6rok - a baleset-megeldzési el6add szervezésében - kdzremitkddnek az alabbi
felmend rendszeri gyermek- és ifjusagi kozlekedési versenyeken is

- ,,K0zépiskolas Kozlekedésbiztonsagi Kupa”

- ,,Ko0zlekedésbiztonsag gyermekszemmel” rajzpalyazat

- ,,Kerékparos Iskola Kupa”

V1.3.3. A szuperbringa programrol

A ,,Szuperbringa program” egy orszagos kozlekedésbiztonsagi program az altalanos
iskolasok részére, melynek 6 célja, hogy a gyermekek altal hasznalt kerékpar kotelezd
felszerelései rendben legyenek, azok miiszaki allapota megfeleljen a jogszabalyi

eloirasoknak.

A ,,Szuperbringa program”-on kiadasra keriilt a ,,Szuperbringa kalauz”, mely a biztonsagos
kerékparozassal kapcsolatos legfontosabb tudnivalokat tartalmazza a gyermekek részére. E
kiadvany tovabbi eldnye, hogy hasznos tanacsot ad vasarlas elétt a megfeleld kerékpar
kivalasztasara, ismerteti a kerékpar kotelezd felszerelési targyait, megmutatja, hogyan kell a
kerékpart és a kerékparost felkésziteni a kozlekedésre, s még az oltdzettel kapcsolatban is

hasznos informaciokat tartalmaz. Mindezeken tul a kiadvany szemléltetGen ismerteti a
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kerékparosokra vonatkozé legfontosabb kdzlekedési szabalyokat és magatartasokat, tovabba
ismerteti a gyerekekkel, hogyan kell az esetleges konfliktusokat kezelni, s mi a teendd a

kerékpar miiszaki hibaja, illetve baleset esetén.

A KEREXPAR KOTELEZ0 FELSZERELESEL:

Biciklizs elott mindig vedd fel  Lithatosigi meliényt
€2 2 kerékpdros fejvédst!

KEREKPAROS IGAZOLVANY

A ,,Szuperbringa program” keretében ,,Kerékpéros igazolvany” is kiaddsra keriil, mely a
tanulo nevén és lakcimén kiviil a fényképét és aldirasat is tartalmazza. A program keretében
az iskolarendor ellenérzi a gyermekek kerékparjait és amennyiben a jarmi a miiszaki
lizemeltetési feltételeknek megfelel, a kotelezd felszerelések rendben vannak, ugy arra egy
»Szuperbringas” igazold matricat ragaszt fel, igazolva a kerékpar (és persze annak

tulajdonosa) példaértekiiségét.
V1.3.4. Problémafelvetés - sajat tapasztalatok alapjan

Az emlitett intézkedések, programok lassuk be, kivétel nélkiil azt a kitlizott (és
elérhetd!) célt szolgaljak, hogy megtanuljanak a fiatalok biztonsagosan, balesetmentesen

kozlekedni, illetve elsajatitsak az ehhez sziikséges alapvetd ismereteket.

Azonban - mint arr6l mar korabban irtam - sajnos e cél megvaldsitasa nem miikodik

Osszefogas, egyiittmiikodés nélkiil.
A kozel 5 évig folytatott baleset-megeldzési munkdm sordn voltam iskola renddr, részt vettem

az Ovi-zsaru és a Szuperbringa programban, szamtalan eldadast tartottam és rengeteg

versenyt szerveztem a gyerekek részére.
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Sajnos azonban értek a munkam soran kellemetlen tapasztalatok is.

Iskola renddreként felvettem a kapcsolatot az igazgatd ndvel és jeleztem fel¢, hogy barmikor
szivesen allok a rendelkezésiikre, illetve szeretném, ha egyeztetnénk idépontot azzal

kapcsolatban, hogy mikor tarthatok eléadast a fiataloknak.

Az igazgatond megigérte, hogy miutan konzultal a kollégaival, megkeres. Eltelt egy honap és
nem jelentkezett az intézményvezet6. Mivel a sziviigyem és egyben a feladatom volt a
prevencio, ezért ismét felkerestem személyesen az igazgatondt, aki azt mondta, hogy
egyenldre a feszitett tanmenet miatt nem fér bele egyetlen eléadas megtartasa sem (!) az
6rarendbe, majd megkeres, ha ez valtozni fog.

Természetesen nem keresett meg. Azonban ¢én nem hagytam annyiban a dolgot.
Meghirdettem a felmend rendszeri versenyeket ¢és legalabb az arra jelentkezokkel
lehetdségem nyilt (természetesen a gyermekek szabadidejében, az oktatason kiviili idében)
beszélgetni a kozlekedésrdl, a szabalyokrol. Mindez olyannyira jol sikeriilt, hogy tobb
alkalommal a megyei fordulokon is dobogds helyezést értiink el.

De a legfontosabb: az a néhany gyermek, akivel lehetéségem nyilt foglalkozni, elsajatitotta és

szerencsére naponta alkalmazta azokat az ismereteket, amiket atadhattam.

Kideriilt az is, hogy ezen gyerekekkel ( kb. 15. f6!) a sziilok rendszeresen beszélgetnek otthon
1s a kozlekedésrdl. Amikor jeleztem a gyerekek felé, hogy nyugodtan szdljanak az
osztalytarsaiknak is, mert varom Oket is szeretettel, sajnos az a valasz érkezett, hogy a

barataikat a sziileik inkabb kiilon nyelvorara és matematikara kiildik.

Egyetlen dolog futott végig a gondolataimban. Az nem jut ilyenkor a sziilé eszébe, hogy ha a
gyerek rossz jegyet kap matekbol, azt ki tudja javitani, azonban ha a kozlekedés soran

hibazik, lehet, hogy mar nem lesz egyetlen jabb esélye sem?

Az Ovi-zsaru programmal kapcsolatban azt tapasztaltam, hogy a kornyékiinkon
talalhatdé 24 6vodabol 3 jelentkezett minddssze. Harom ovoda vezetOsége €s pedagdgusai

vélték hasznosnak a kicsik kozlekedésre nevelését. Azt hiszem, €z a szdm dnmagaért besz¢El.

Véleményem szerint a pedagdgusok ¢€s a sziilok hozzdallasan is nagymértékben valtoztatni

kell. Azonban, amig nem tudatosul ténylegesen benniik, hogy elsésorban nem a renddrség,
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hanem leginkabb az 6 feleldsségiik, hogyan eresztik utnak a kozlekedd gyermekeket és vajon
biztonsagosan hazatér-e, addig nem is fog megoldddni a probléma. Csak az a baj, hogy ez a
felismerés altalaban elég késon kovetkezik be. Amikor mar megtortént a baj. Amikor mar

megtortént a tragédia.

V1.4. A forgalomellendérzés szerepe a kozlekedésbiztonsag javitasaban

A kozuti kozlekedési balesetek megeldzésének renddri eszkozei koziil legjelentdsebb
¢és egyben legeredményesebb a renddrség jelenléte. Kiilondsen igaz lehet ez a megallapités
abban az esetben, ha a forgalmat ellendrz6k tevékenységében a segitd szandék valik

meghatarozova és csak azt kovetden kap jelentdséget a ,,biintet6hatalom”.*

A forgalomellendrzés is fontos része a biztonsagos kozlekedésre nevelésnek. Az dnkéntes
jogkdvetés ugyanis eldsegithetd. Amennyiben az ellendrzés ald vont személy tudata atfogja
az intézkedés sziikségességét, tovabba hogy a feltart szabalyszegés valoban veszélyes €s a
jogkoveté magatartas nemcsak a sajat, hanem mas kozlekedésben résztvevd érdekeit is

szolgalja, akkor érvényesiilhet a neveld hatas a megfelelden végrehajtott ellendrzéssel.

* Dr. Banfi Ferenc: A koziti kozlekedési balesetek kriminologiai kérdései, Rendészeti Szemle 1993/5. Kiadja:
A Beliigyminisztérium Rendészeti Hivatala, XXXI. Evfolyam 5. szam, 1993. majus, , 80.0.
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Nem lehetetlen meggy6zni az allampolgarokat arr6l, hogy miért fontos a szabalyok betartasa.
Példaul amikor egy feleldtlen sziild6 a gépkocsiban gyermekbiztonsagi rendszer nélkiil
szallitta a gyermekét és sajat maga védelmérél sem gondoskodott a biztonsagi Ov
hasznalataval, hatarozott érvekkel, akar a balesetek soran tapasztaltakat elmesélve igenis
belatasra birhatjuk a szabdlyszegd sziilot ¢és meggydzhetjik a jogkovetd magatartas

fontossagarol.

V1.5. A tudatformalas

A kozvélemény alakitasdnak eszkoézei kozott megkiilonboztetett szerep jut a
tomegtajékoztatdsnak. Felhasznalasa soran torekedni kell a valosaghtli abrazolasra. Célszerti
kevesebb informacidt adni, de azt teljes részletességgel.

A kozlekedési balesetek tilnyomo tobbségét el6idézdé emberi hibak visszaszoritasat szolgalo -
a tudati befolyasolas, nevelés - alapvetd eszkoze lehet a tomegkommunikacids eszkozok

igénybevétele.

Az ORFK-OBB a tomegkommunikaciés eszkdzokon keresztiil végzett oktato-felvilagositd
munkanak kiemelt jelentdséget tulajdonit, amelynek révén nemcsak a kozlekedési ismeretek
megszerzésére, hanem azok folyamatos ismétlésére is lehetdség nyilik. Az ilyen formaban
végzett ismeretterjesztés az emberek szélesebb korét érinti, igy nemcsak a jarmiivezetok,

hanem a gyalogosan vagy utasként kozlekeddk is tanulhatnak beldle.
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A tdmegkommunikacids eszkdzok segitségével a legtobb jarmiivezetéhoz eljuthat az lizenet.
Az lizenetnek azonban figyelemfelkeltonek ¢és emellett vagy sokkolonak, vagyis az
érzelmekre hatonak, vagy targyilagosnak, azaz az ¢értelemre hatonak kell lennie. A
leghatékonyabb tomegkommunikacios eszkoz a televizid. Szinte valamennyi haztartdsban
megtalalhato, igy a sugarzott miisor a kozlekedok széles rétegéhez eljuthat.

A radio is hatasos kampéanyoknak adhat teret, a rendszeres hirdsszefoglalok kiegészithetdk
kozlekedési Osszefoglalokkal, rovid kozlekedésbiztonsagi informaciokkal. Fontos, hogy
amennyiben konkrét ligyrél szolo kampanyrol van szo: a televizios és a radidos kampany a

szlogenek ismétlésével, egymasra utalasaval jelentésen fokozhatja a hatékonysagot.

A jelenleg betoltott sajtoreferensi munkakoromben minden reggel €16 adédsban, a Kék
hirekben adunk tdjékoztatdst a helyi rddié hallgatdéinak az elmult 24 o6ra legfontosabb
rendbrségi eseményeirdl. Kihasznalva e lehetéséget, a baleset-megeldzést szolgald tanaccsal
is gyakran megszolitjuk a hallgatokat, az aktualitasok figyelembe vételével.

Megitélésem szerint a média kivalo csatorna ahhoz, hogy a célkozonségiinkhoz eljuttassuk a
megfeleld iizeneteinket. Ezzel a lehetdséggel is €élni kell. Hiszen - mint arrdl kordbban mér
irtam- a kozlekedés mindannyiunkat érinté témakor és nem lehet eleget beszélni rola,

foglalkozni vele.

V1.6. Néhany gondolat az elééleti pontrendszer szerepérol

Kétségkiviil a jarmiivezetdi feleldsség megitélésében és annak szankcionalasdban van
kiilonos jelentdsége, mivel kiilon jogszabalyban meghatarozott szabalyszegések elkdvetése
esetén a jogalkoto eldéleti pontot rendel az adott jarmii vezetdje altal elkdvetett
szabalyszegésért. Ez tobbszori ismétlodés esetén a vezetdi engedély ideiglenes visszavonasat
eredményezheti, ezért a jogszabaly a KRESZ szabalyok betartdsara 6sztonzi a jarmiivezetot.
Magyarorszagon a kozuti kozlekedési elééleti pontrendszerrdl szold 2000. évi CXXVIIL.
torvény 2001. janudr 1. napjan Iépett hatdlyba, amelyet azota mar szdmos esetben
megvaltoztattak. A 236/2000. (XII.23) Kormanyrendelet - ami a kozati kozlekedési el6életi
pontrendszerrél sz6l6  2000. ¢évi CXXVIIL torvény végrehajtasat ¢€s az adott
szabalyszegésekhez tartoz6 pontokat tartalmazza - jelentGsen szigoritotta, megemelte az
egyes szabalysértések, jogsértések soran alkalmazand6 pontok szdmat. A korményrendelet
mai napon hatalyos allapota alkalmazkodott a gyermekek védelméhez, mivel a kijeldlt

gyalogos-atkel6helyen, a gyalogos-atkel6hely eldtt, kerékparsavon, ttkanyarulatban torténd
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megallas, valamint olyan helyen, ahol az adott jarmt a fényjelzékésziilék vagy jelzétabla
¢észlelését akadalyozza, illetve a jarmi vezetdje a gyalogosok elsébbségére vonatkozod
szabalyokat megsérti és ezen szabalyszegések valamelyike szankcionalasra keriil sor, a
biintetés 6 el6életi pont.* Nem elhanyagolhatd tovabba a kijelolt gyalogos-atkelShely el6tt
megalld jarmi melletti elhaladas - megallds nélkill- ¢és a gyermekbiztonsagi
rendszer hasznalatanak elmulasztdsa sem, mivel elobbi szabalyszegést 5, utobbit 3 elééleti
ponttal biinteteti a torvény.

Osszefoglalva tehat a kozlekedési eléleti pontrendszer szankciotol valo félelem visszatartd
hatasan keresztiil kétségteleniil a kozlekedés biztonsagat szolgalja. A visszatartd erd abban
nyilvanul meg, hogy a 18 pont elérése esetén az adott jdrmiivezetd engedélye visszavondsra

kerul. **

Azonban fontos leszogezni azt a tényt, hogy a kozlekedésbiztonsag javitasa illetve fenntartasa
- tekintettel a korabban leirtakra - kizarélag rendészeti eszkozokkel nem oldhaté meg. A cél

eléréséhez nélkiilozhetetlen az allami és tarsadalmi 6sszefogas.

VII. Javaslataim, 6sszegzés

Mindennapi életiink részét képezi a kozlekedés. Egy olyan sziikséglet - a személyek és

dolgok helyvaltoztatasi igénye -, amely gyakorlatilag egyidés az emberiséggel.

Mindannyian kozlekediink, azonban nem mindegy, hogyan. A biztonsagos koézlekedéshez
elengedhetetlen a kozlekedési szabalyok ismerete és megfelel6 alkalmazasa. Tekintettel arra,
hogy minden ember kozlekedik, ezért mindenki - ha nem is egyenld valosziniiséggel-

potencialis aldozat, de potencidlis elkdvetd is a balesetek vonatkozasaban.

Gyerekeink egyre fokozottabb részvétele a kozlekedésben hozzatartozik a fejlodésiikhoz,
onallosaguk kialakuldsdhoz, azonban a kozlekedésiik soran tapasztalhaté kockazat mértéke
rendkiviil nagy. Annak érdekében, hogy egyetlen gyermek se haljon meg az utakon,
elengedhetetlentil sziikséges a minél korabban elkezdddd, tudatos, tervezett biztonsagos

kozlekedésre vald nevelés.

%0 http://njt.hu/cgi_bin/njt_doc.cgi?docid=49793.235284
%! http://njt.hu/cgi_bin/njt_doc.cgi?docid=50308.241408
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Dolgozatom készitése soran kérddiv segitségével vizsgaltam az ¢érintett korosztaly
kozlekedési szokasait €s ismeretei, melynek eredményeképpen kideriilt, hogy nem ismerik a
napi kozlekedéslikre vonatkozd alapvetd eldirasokat sem, illetve olyan magatartast
tanusitanak, amivel nagymértékben ndvelik egy esetlegesen bekovetkezd baleset

valoszinliségét.

A sziil6k szerepe nélkiilozhetetlen a biztonsagos kozlekedésre nevelésben. Alapvetd lenne
résziikr6l a kovetkezetes példamutatds, a gyerekkel vald beszélgetés a kozlekedésrol.
Azonban - mint a kérddivekbdl kideriilt - sok esetben maguk is megszegik a szabalyokat,
illetve még az alapvetd biztonsagot szolgald eszkozoket (lathatosagi mellény, kerékparos

fejvédo) beszerzeésérol sem gondoskodnak.

Az 6vodék és az iskoldk legfontosabb feladata a nevelés és az oktatds. Az 6vodak egyik
kiemelt feladata a gyerekek alapképességeinek fejlesztése. Fontos, hogy az ovisok esetén a
kozlekedésoktatas lassan torténjen, sok ismétléssel, tigy, hogy a gyerekek is fel tudjak
dolgozni a kapott ismereteket.

A pedagdgusok szerepe és munkaja is nélkiilozhetetlen a kitlizott cél megvaldsitasdhoz. A cél
pedig nem mas, mint hogy a tanulok képesek legyenek biztonsagosan kozlekedni. Mindezt az
ismeretatadason tl a gyakorlas valtozatos modszereivel és eszkozeivel lehet csak elérni. Nem
a KRESZ szabalyait kell sz6 szerint megtanitani, hanem az ¢letkori sajatossagoknak
megfelel6 moédon megismertetni azok tartalmat, hangstlyozva betartasuk fontossagat. A
szabalyok tudasa senkit sem véd meg a balesetektdl, azokat alkalmazni is tudni kell, ezért kell

a tapasztalatszerzésre torekedi, amely csakis valosagos kozlekedési helyzetben torténhet.

Mint kideriilt, a balesetek megeldzése kizarolag rendészeti eszkdzokkel nem lehetséges.
Ahhoz sziikség van allami és tarsadalmi Osszefogasra. Ennek azonban nélkiilzhetetlen
feltétele a tudatfomalas, a szemléletvaltas. Tudatositani kell az emberekben a balesetek
megeldzésének ¢és ezaltal a biztonsagos kozlekedésre nevelésnek a fontossagat. Tudatositani

kell azt, hogy tenni kell, cselekedni kell a tragédiak elkeriilése érdekében.
Javaslataim kozott szerepel, hogy az ORFK- Orsziagos Balesetmegel6zési Bizottsag
mitkodésének alapjat jelentd jogszabalyi hatteret magasabb szintre kell emelni. E tevékenység

magasabb szintli elismertségét teszik egyébként sziikségessé az eurdpai unids elvek is.
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At kell gondolni, hogyan lehet az oktatisban hatékonyabban beavatkozni és az ismereteket
atadni. Fontos, hogy ne szabaly centrikus legyen az oktatds, hanem a miértekre is valaszt

kapjon a gyerek, az atadott ismeretek gyakorlati alkalmazasa elengedhetetlentil fontos.

Javaslom a kozlekedési ismeretek egész életen at tartd tanuldsat, tanitdsat. A megoldas
egyszeri: a lehetd legrovidebb idon beliil be kellene vezetni a kézlekedési ismeretek 6vodas
kortdl torténd, egész €leten at tartd kotelezo tanitasat. Az egész €leten at torténd tanulést tobb
szakember, kutatd tamogatja, de az ezzel kapcsolatos elképzelések kozott jelentds
kiilonbségek vannak. En egyértelmiien azt az allaspontot képviselem, hogy a kozlekedési
szabalyokat maradéktalanul meg kell tanulni, mert aki nem ismeri a szabalyokat, annak
esélye sincs betartani. Természetesen azzal én is egyetértek, hogy nem csak a KRESZ-ben
foglaltakat kell tanulni, hanem ezzel egyiitt a vezetéselméletet, és legalabb ilyen fontos a
gyakorlati ismeretek készség szintjén torténo elsajatitasa is.

Az o6vodapedagogusok egyik fontos feladata kell, hogy legyen az ovis gyerekek kozlekedésre
nevelése, intenziv képzése. Ez az iskolaban (altalanos- és kozépiskolaban is!) a szakemberek
¢és a pedagogusok Osszehangolt, kdvetkezetes munkdjaként jelenne meg, kotelezé tananyag

keretében.

Felndttképzés keretében legalabb 3-5 évenként minden vezetdi engedéllyel rendelkezdnek
részt kellene vennie egy 15-20 oras képzésen, melynek sordn felfrissithetné ismereteit €s

elsajatithatna a modositasokat.

A gépjarmiivezetd képzés- és vizsgaztatds a kozlekedésbiztonsag javitdsdnak az egyik
»alapkove”. Hazankban sajnos a gépjarmiivezetd képzés azt tartotta fontosnak, hogy a
vizsgdzo sikeresen abszolvalja a vizsgat, de tudas nem all mogotte. Ez a vizsgazok dontd
tobbségét érinti. A tanuldval azt gyakoroltatjak, hogy melyik a helyes megoldas, hogy a
harom lehetséges valasz koziil ki tudja vélasztani a helyeset. Mennyiség helyett mindséget
szem el6tt tartd gépjarmiivezetdi oktatasra van sziikség. Nem csak azt kellene tudni a
vizsgazonak, hogy melyiket jelolje meg a harom lehetséges alternativa koziil, hanem tudja az
elézés feltételeit, hol tilos eldzni, stb., egyszoval a teljes KRESZ anyagét, a vezetéselmélettel
¢s a sziikséges miiszaki illetleg egészségiigyi ismeretekkel egylitt. Megoldhat6 lenne ez pl. a

teszt- jellegli vizsga el6tti ,,beugro kérdések” megvalaszolasara kotelezéssel.

68



A kozati ellendrzések szamanak jelentds novelésével folyamatosan ki kell szlirni a

szabalytalanul kézlekeddket.

A sajtoval kapcsolatban megjegyzendd, hogy szivesen tudodsitanak balesetekrdl, emberi
tragédiakrol, am ezen tudositdsok az estek nagy részében nélkiilozik a neveld hatast. Az
Orszagos Balesetmegelozési  Bizottsag és a  Magyar Ujsagirok — Szovetségének
egylittmiikodése jelentheti a megoldast a tekintetben, hogy elérjiik: ne csak a balesetek ¢€s
kovetkezményeik tényszerii kozlése jelenjen meg, hanem a baleset okainak feltarasaval -
természetesen rendOri segitséggel - jaruljon hozza a baleset-megelézési propaganda
tevékenységhez. Mindig figyelmet kell forditani a megel6zés kiilonféle modozatainak
feltarasara. Arra, hogy milyen emberi hiba valtotta ki a balesetet, helytelen magatartast,
hogyan lehetett volna a hibat kikiiszobdlni.

A kozlekedési gyermekbalesetek megeldzése fontos €s sokoldalu feladat. Ahhoz, hogy
sikeresen oldjuk meg az egész tarsadalomnak részt kell vallalnia beldle; sziilok, 6vodak,
iskolak - ideértve az autodsiskoldkat is -, allami és helyi hatésagok, kozlekedési szervezetek,
renddrség, jarmiigyartok, valamennyien be kell, hogy kapcsolodjanak. A feladat
megoldasahoz, a kitlizott cél eléréséhez természetesen sziikség van szamos kiilonbozo
tudomanyos tevékenység eredményeire is (pedagogia, kriminoldgia, pszicholdgia...), a média
egylittmiikddésére egyarant, de megitélésem szerint leginkdbb minden olyan felndttre, akik a
gyerekekkel kapcsolatban allnak. A kozati kozlekedés biztonsaga fontos tarsadalmi érdek. A
biztonsagos ¢€s zavartalan kozlekedés alapvetd feltétele, hogy a kozlekedési szabalyokat
mindenki megtartsa és szamithasson arra, hogy azokat masok is megtartjak, ehhez viszont
elengedhetetlen a szabalyok ismerete. Igy megvalosithato a kitiizott cél: hogy a ,,szemiink

fénye”, a gyermekiink biztonsagban legyen a kozlekedése soran is.
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e Prof. Dr. Irk Ferenc: Kozuti balesetek, Kozgazdasagi és Jogi Konyvkiado, Budapest,
1979.

e Joézsa Zsuzsanna: Pedagodgiai ismeretek, Rejtjel kiado, 2004.

e Kalanovics Laszlé: Kozlekedésbiztonsag régen és ma, Beliigyi Szemle 2004/1.,
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e Gégény Istvan: Hétszer nagyobb biztonsag!!! Kozlekedésbiztonsagi Szemle2009/6.
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Stina Sandels: Gyerekeink kozlekednek. Gondolat Kényvkiado, Budapest, 1979.
KSH Evkonyv, Kézlekedési balesetek 2006, 2007, 2008, 2009, 2010, 2011, 2012
A kozuti kozlekedésrol szolo 1988. évi . torvény

1/1975. (11. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet

Az Orszagos Renddrfékapitany 60/2010. (OT 34.) utasitasa

Fehér konyv

Interneten elérheto forrasok

http://baleset-megelozes.eu/cikk.php?id=288

http://baleset-megelozes.eu/cikk 2.php?id=442

http://www.baleset-megelozes.eu/cikk.php?id=713

http://baleset-meqgelozes.eu/cikk.php?id=401

http://www.baleset-megelozes.eu/cikk.php?id=670

http://www.baleset-megelozes.eu/cikk.php?id=751

http://www.baleset-megelozes.eu/cikk.php?id=707

http://www.baleset-megelozes.eu/pics/gegeny istvan eloadasa.pdf

http://www.baleset-megelozes.eu/cikk.php?id=706

http://hu.wikipedia.org/wiki/Aut%C3%B3

http://www.fomterv.hu/mmk/sites/default/files/balatonfoldvar-
2012/Oberling Jozsef.pdf

http://www.police.hu/hirek-es-informaciok/baleset-meqgelozes/aktualis/elet-uton-a-

kresz-feszt

http://kreszvaltozas.hu/page/16/

http://kreszforum.hu/tema-1/
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http://www.fomterv.hu/mmk/sites/default/files/balatonfoldvar-2012/Oberling_Jozsef.pdf
http://www.police.hu/hirek-es-informaciok/baleset-megelozes/aktualis/elet-uton-a-kresz-feszt
http://www.police.hu/hirek-es-informaciok/baleset-megelozes/aktualis/elet-uton-a-kresz-feszt
http://kreszvaltozas.hu/page/16/
http://kreszforum.hu/tema-1/

e http://www.szmm.gov.hu/main.php?folderID=16455&articlelD=32271&ctag=articleli
st&iid=1

e www.kozszemle.hu

e http://www.tvarchivum.hu/?id=235876

e http://njt.hu/cgi bin/njt doc.cgi?docid=49793.235284

e http://njt.hu/cgi_bin/njt_doc.cgi?docid=50308.241408

Melléklet (Kérdéiv)

Kedves Diaktarsam!

Arvai Edina vagyok és iskolasként egy szakdolgozat keretében szeretném feldolgozni a
gyermekeket érinté kozlekedési baleseteket és azok megelézésének lehetéségeit. Ehhez a
munkamhoz kérném a segitségedet. Kérlek névtelenll szanjal néhany percet a kérddiv
Oszinte kitoltésére. El6re is kdszondm a segitségedet! J6 munkat kivanok ©

Eletkorod: ................. éves vagyok.

Lakohelyed ( Kérlek, huzd ala a valaszt):

Nemed ( Kérlek, huzd ala a valaszt):

Keérlek, valaszd ki és htzd ala a rad vonatkozo valaszlehetoséget!

Szeretsz kerékparozni?
Igen Nem

Milyen gyakran kerékparozol?
Naponta Csak hétvégén Alkalmankeént, ritkan

Mivel kozlekedsz az iskolaba?
Gyalog Kerékparral A szlleimmel, autéval Tomegkozlekedéssel

Hol szoktal jatszani a szabadid6dben?
Otthon (lakasban vagy udvarban) Az utcan Valtozo,Pl.: ..............

Van kerékparos fejvédéd?
Van Nincs

Szallitottal mar valakit ( testvért, baratot, esetleg a hazi allatodat) a kerékparodon?
lgen Nem
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Szoktal zenét hallgatni kerékparozas kézben?
Igen Nem

Tudod-e ugy hajtani a kerékpart, hogy k6zben nem fogod egy kézzel sem a kormanyt?
Igen Nem

Van mobiltelefonod?
Van Nincs

El6fordult mar veled, hogy kerékparozas kdzben telefont hasznaltal te vagy a sziileid?

Igen, el6fordult mar velem A szileimmel és velem is el6fordult Nem

Amikor autéban utazol a csaladoddal, be szoktad kétni a biztonsagi 6vet?
Igen Nem Nem mindig

Van segédmotoros kerékparra vezetéi engedélyed?
Van Nincs

A sziileid mindig hasznaljak a biztonsagi 6vet?
Igen Nem

Van lathatésagi mellényed?
Van Nincs

Kérlek, ird le a kérdéssel kapcsolatos gondolataidat!

Tudod-e, hogy milyen tartozékokkal kell a kerékparodat felszerelni?

Kérlek, valaszd ki a helyes megoldast!

Behajthatsz-e kerékparral a tablaval jelolt utra?

O lgen, korlatozas nélkul
O Nem

0 Csak akkor, ha az utra behajtasi engedéllyel rendelkeziink
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Behajthatsz-e biciklivel a tablaval megjelolt utra?

O Igen, korlatozas nélkdl
O Nem
0 Csak akkor, ha kiegészit6 tabla van alatta elhelyezve

Kozlekedhetsz-e a kerékparral a tablaval megjelolt uton?

O Igen
0 Csak, lassan évatosan a gyalogosok zavarasa nélkul
O Nem

Koszéonom a segitségedet. tovabbi jé tanulast kivanok! Szia!
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