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1. BEVEZETES

1.1. A témavalasztas

Dolgozatom kiindulopontjat a baleset-megeldzés, és a motorozasi technika adja, a kozle-
kedésrendészeti szakteriiletnek leginkabb ezen része érdekel. Terveim kozt szerepel az is,
hogy a motorozassal kapcsolatos tudasomat folyamatosan bdvitsem, ha lehetéség adodik, a

mar megfelel6 szintet elér6é ismereteimet a frissen felszerelt kollégak részére atadjam.

A téma jelenleg a média figyelmének is kdzéppontjaban all, a kozati forgalomban egyre
nagyobb szamban vesznek részt motorkerékparral. A témavalasztasban mar akkor biztos
voltam, amikor a Fdiskolara jelentkeztem, mivel szabadidémben is sokat foglalkozom
motorozasi technikam fejlesztésével. 2008-ban szereltem fel a Rendérséghez, ,A”
kategorias vezet6i engedélyemet 2009-ben szereztem, azéta tobb alkalommal részt vettem

vezetéstechnikai oktatasokon, mely rendkiviil nagy hasznomra valik.

Két és fél évig kozlekedési jarérként teljesitettem szolgalatot. Munkam soran sokszor
szembesiiltem azzal a ténnyel, hogy egyes motorosok oly szinten magukénak érzik a koz-
utat, hogy akar a megengedett legnagyobb sebesség duplajaval haladnak - legfoképp- la-
kott tertileten beliil. Sokszor el6fordul, hogy a jarmiivezetbk nem veszik szamitasba az
esetlegesen tuttestre onfeledten kiszalado gyermeket, vagy mas, hirtelen felbukkano akada-

lyokat. Nagyobb odafigyeléssel elkeriilhet6ek lennének akar halalos balesetek is.

Tobbszor eléfordul az is, hogy apro vezetéstechnikai hiba miatt alakult ki a veszélyhelyzet,
vagy torténik meg a baleset. Persze kiilsé szemléloként, utdlag konnyii részletezni az ese-

ményeket, ezért is térek ki irasomban a képzések fontossagara is.

Dolgozatom lényegét nem konkrét tigyon keresztiil fogom bemutatni, am hatasosnak tar-
tom, ha egy-egy eset is bemutatasra keriil, mivel bizonyos baleseteknél megdobbentd in-
formaciok is a birtokunkba juthatnak.

Szeretném, ha irasomat olvasva mind a civil, mind a szakmabeli olvas6 egyarant megérte-

né, miért is van sziikség az altalunk vezetett motorkerékpar mitkodésének megismerésére.



Jomagam is csak bizonyos id6 utan gyézédtem meg arr6l, hogy két keréken részt venni a

forgalomban legalabb dupla annyi figyelmet kivan, mint gépkocsival kozlekedni.

1.2. A motorkerékpar torténelme

A német szarmazast Gottlieb Daimler és Wilhelm Maybach tervezte és épitette az elsd
motorkerékpart 1885-ben, egyuttal ez volt az els6é belsé égésti motorral hajtott jarmi a
vilagon. Daimler és Maybach ezt Reitwagennek nevezte el ("reiten” jelentése németiil "lo-

vagolni").!

L
1. szamii kép: Hildebrand & Wolfmiiller motorkerékpar, 18942

A Hildebrand und Wolfmiiller volt az els6 motorkerékpar, ami megvasarolhato volt. Ez
1894-ben keriilt bemutatasra. Kezdetben a gyartok bels6égésti motor fogadasara kerékpa-

rokat probaltak alkalmassa tenni. Ahogy az eréforrasok teljesitménye nétt, valamint a ter-

vek talndttek a kerékparos kereteken, egyre tobben szalltak be a gyartasba.®

! http://hu.wikipedia.org/wiki/Motorker%C3%A9kp%C3%Alr (2013.07.30.)

2 hitp://hu.wikipedia.org/wiki/Motorker%C3%A9kp%C3%ALr (2013.07.30.)
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1914-ig az Indian volt a legnagyobb motorkerékpér gyart. Evente megkozelitdleg 20 000
motort allitott el6. 1920-ra az elismerés a Harley-Davidsoné lett, melynek termékeit 67

orszagban arusitottak. Az 1930-as évek elejére a DKW (németiil Das Kleine Wunder; szo6

szerint a , kis csoda”) lett a vilag legnagyobb gyartéja. *

1.3. A hazai motorkerékpar gyartas torténete

Ezek a kaprazatos talalmanyok mind a kozlekedésben, mind a sport vilagaban is uj dimen-
ziot nyitottak meg, mely éppen elég volt ahhoz, hogy a motorsport kezdeteit megalapoz-
zak. Megjegyezném, hogy bar Bankiék talaltak fel a benzinmotort, melyet a Ganz gyarban
kiviteleztek, am lendkerék (forgétarcsa) hijan ezt a motort nem tudtak mozgasba hozni. Az
els6 ,,mozdonykerékpar” megjelenése hazankban Bezerédy Gyula szobrasz nevéhez fiiz6-

dik, aki 1896 tavaszan hozatott maganak egyet.”
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2. szamu kép: Az eredeti porlaszté szabadalma®

SAGALI OS2TALY

\

Elészor nem a sajat motorjaikkal mentek, mivel a ,,nyugat” mar akkor is eldttiink jart és
hamarabb felismerte ezen a jarmi elonyeit. Nalunk korabban kezdték el gyartani. Janitsary

tekintélyes kerékpar versenyz6 volt, 6 ahol tehette, hirdette a motorkerékpar sportot.

* http://hu.wikipedia.org/wiki/Motorker%C3%A9kp%C3%Alr (2013.07.30.)
® http://www.motorrevu.hu/beszamolo/a_motorkerekpar_tortenete_a_kezdetek (2013.08.01)
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Janitsary megnyerte az els6 magyar motorvezetéses versenyt, mely 1899. janius elsején

keriilt megrendezésre a Budapesti Torna Club Cséméri uti palyajan.’

Vannak, akik tgy gondoljak, hogy az elsé magyarorszagi versenyre - a Magyar Automobil
Club altal szervezett - akkori Millenaris palyan keriilt sor 1901-ben. Az internetes forrasok
szerint ez egykords futam volt, Spitz Arnold nyert meg, De Dion motorja harom loerds
volt. Szam Géza is részt vett ezen a versenyen, aki ebben az évben mutatta be az elsé hazai
automobil kiallitason Sajat tervezésii és hazai alkatrészekbdl készitett, harom 16erds tricik-

liét, mely az alabbi képen lathato.?

i s e

3. szamu kép: A Szam Géza altal épitett tricikli harom 16erés volt®

Késébb sok magyar is probalkozott motorkerékpar épitéssel: Dedics Ferenc, Hora Nandor,
Poszert Karoly, sth.. Az elsé vilaghabor utan Magyarorszagon gyartottak JAP motorokat,
melyek alkatrészeit kiilfoldon szerezték be. Hazankban az elsé sikert WM Turan, majd
nikkeltankos Csepel hozta az 1930- as években. A motorkerékparok sikere Méray testvé-
rek nevéhez kapcsolédik. Hazankban tobb motorgyartd is létezett: Csepelen: Pannonia
motorok, kerékpargyartas illetve robogo (Pannik) gyartas is zajlott, Zugléban: Danuviakat,
Egerben: Bervakat gyartottak.

" http://www.motorrevu.hu/beszamolo/a_motorkerekpar_tortenete_a_kezdetek (2013.08.01)
& http://www.motorrevu.hu/beszamolo/a_motorkerekpar_tortenete_a_kezdetek (2013.08.01)

® http://www.motorrevu.hu/beszamolo/a_motorkerekpar_tortenete a_kezdetek (2013.08.01)
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Magyarorszagon 1953-ban a Pannit, majd a Tiinde nevet viselé robogd késziilt. A technika

fejlédésével wjra elterjedt és kozkedvelt kozlekedési eszkozzé valt.™

1.3.1. A legendas Csepel

Magyarorszag egyik legnagyobb iparvallalataban, a Weiss Manfred gyarban 1946. 6szén,
egy kiliriilt csarnokdban ujraindult a WM 100 segédmotor kerékparok gyartasa.
A vallalatot par honappal késébb a kormany allami ellendrzés ala vonta, igy ez a gyar is a
Nehézipari Kézpont iranyitasa ala keriilt ugy, mint a MAVAG, a GAZ, és a gySri Magyar
Waggongyar.'

Ekkorra elkésziilt a modositott Csepel 100 Tura jelzésti motor, melyet teljesen hazai alkat-
részekbol készitettek el, valamint a Jurek Aurél vezette csapat megkezdte az j Csepel 100
¢és a Csepel 125 tervezését: a 125 cm3-ig novelhetd motorblokk jelentds lett az itthoni mo-
torkerékpar-iparban.*2

A Csepel-modellek gyartasahoz komoly kapacitasbévitésre volt sziikség, az allam szerint
pedig motorkerékparokra sziikség van, ezért jelentés Osszeggel segitette a Motorkerékpar-
gyar kibovitését. A csepeli tizem teriiletén 0j lizemcsarnokot épitettek, ahol tobb, korszeri
gépsor segitette a motorkerékparok kivitelezését. ™

Koziiliik egy, a kovetkez6 oldalon 1évé képen keriilt megorokitésre. Ezt a kétkerekiit 1945.

utan gyartottak.

19 Ocskay Zoltan: A motorkerékparok torténete, Varga és Tarsa Bt, 1993. 1-25. o.
! http://magyarjarmu.hu/motorkerekparok/csepel/ (2013. 08. 01.)
12 http://magyarjarmu.hu/motorkerekparok/csepel/ (2013. 08. 01.)
13 http://magyarjarmu.hu/motorkerekparok/csepel/ (2013. 08. 01.)
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4. szamu kép: 1945. utan Csepelen késziilt motorkerékpar™

1.4. A motoros szolgalat megalakulasa

1926. julius 29-én indult utjara a Mosonyi utcai laktanyabdl az elsé motoros rendér, aki
motoros tarsaival eleinte megfigyel6, felderit6, futar és Osszekoté feladatokat latott el.

Ugyan abban az évben, szeptember 9-én megalakult a Kozlekedési Osztag, mely a Kerék-

paros Osztaly kiilon csoportja volt, valamint itt rendszeresitették a motorkerékparokat.™

Két évvel késébb a motorkerékparos rend6rok o feladata mar a gépjarmiivek ellenérzése,
foként a gyorshajtasok megakadalyozasa volt. Az Kozlekedési Osztag mindossze 6t darab

motorkerékparral rendelkezett, motoronként egy vezeto és egy intézkedd rendor teljesitett

szolgalatot.™®

1934. augusztus 01-én a Keré¢kparos Osztalyon beliil 1étrejottek a baleseti jarérok. Oldal-
kocsis motorkerékparral harman lattak el ezt a szolgalatot. Néhany év mulva a rendérok
altal hasznalt motorkerékparokat kétszemélyes Balilla gépkocsik valtottak fel. A motoros

osztagnak 1941-ben mar 57 f6s rend0ri 1étszama volt, illetve koziiliik keriilt Ki az a motor-

kerékparos egység is, aki az allamfo, Horthy Mikl6s utjat biztositotta.’

1 http://magyarjarmu.hu/motorkerekparok/csepel/ (2013. 08. 01.)

' http://mww.jlemc.hu/a-szolgalati-motorkerekpar-toertenete.html -~ (2013. 08.02.)
1 http://mww.jlemc.hu/a-szolgalati-motorkerekpar-toertenete.html -~ (2013. 08.02.)
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5. szamu kép: Horthy kormz'my(’irsége18

A fenti képen 1évé kormanydrség 16 fobol allt, akik Harley Davidson tipusu motorokkal
biztositottak a kormanyzo és vendégei kozlekedését. Ez az elit motoros rendéralakulat 24

oras készenléti szolgalatot végzett — valtasokkal - a Mosonyi utcai renddrlaktanyaban. Az

altaluk hasznalt motorokért az 6sszes motoros, leginkdbb motoros renddr irigyelte dket. 19

Az els6 két motor 1200-as VDS tipusok volt, majd Majlath Mihalynal importérnél atvettek
hat darab 1300-as UHS-t.°

18 http://www.jlemc.hu/a-szolgalati-motorkerekpar-toertenete.html -~ (2013. 08.02.)
19 http://mww.jlemc.hu/a-szolgalati-motorkerekpar-toertenete.html -~ (2013. 08.02.)
20 http://www. jlemc.hu/a-szolgalati-motorkerekpar-toertenete.ntml -~ (2013. 08.02.)
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6. szamu kép: VDS egy USA rendérkapitanysag elott™

1943-ban 24 oldalkocsis és 7 sz616 motorkerékparja volt a szolgalatot teljesité rend6rok-
nek. Mint minden masban, ezen a teriileten is fejlesztésekre lett volna sziikség, azonban a

1. vilaghaboru kitdrése miatt ez mar nem tdrtént meg.?

1947-ben a févarosban a jarmiivek szama rohamosan nétt, igy a kozlekedési szakteriilet

fejlesztését is megkivanta.?

A kozuti forgalom folyamatosan nétt, a szolgalati feladatokat ellatdé rendérokre egy na-

gyobb teher harult, igy a motoros kozlekedési jar6rszolgalat felallitasara volt sziikség.

1950. majus 27-én a rendérség szervezetérdl szolo 15400/1950. BM szamu rendelettel
létrehoztak a BRFK Ko6zlekedésrendészeti Osztalyat, mely 27 darab motorkerékparral ren-

delkezett, koztiik 17 oldalkocsis volt.?

1960-ban 24 f6vel diszmotoros egység alakult, aki kisérte a Magyarorszagra latogatd al-
lamf6ket. Simson tipusu motorkerékparokkal lattak el ezt a feladatot, és 0j egyenruhakat

viseltek, amiket Szegeden varrtak.

2! http://www. jlemc.hu/a-szolgalati-motorkerekpar-toertenete.ntml -~ (2013. 08.02.)
22 http://www.jlemc.hu/a-szolgalati-motorkerekpar-toertenete.ntml ~ (2013. 08.02.)
2 http://www.jlemc.hu/a-szolgalati-motorkerekpar-toertenete.ntml -~ (2013. 08.02.)
2 http://www.jlemc.hu/a-szolgalati-motorkerekpar-toertenete.ntml -~ (2013. 08.02.)
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1964-ben a motoros rend6rok mar 15 darab oldalkocsis BMW tipust, 4 darab M-72-es

oldalkocsis motorkerékparral és 3 darab sz616 Pannoniaval teljesithettek szolgalatot.”

1971-ben atszervezés tortént, melynek soran a Forgalomellen6rzé és Forgalomiranyitd
Osztalybol egy osztalyt, a Forgalombiztonsagi Osztalyt hoztak 1étre. Ez 5 alosztalybol allt,

amelyek rendelkeztek P-10-es és P-20-as motorkerékparokkal.”®

Az 1990-es évek végére 100 fos volt a Motoros Alosztaly, ezzel egyiitt jelent6sen nétt a
technikai ellatottsag, a beosztottak j, rendszeresitett motoros védéruhat kaptak.?’

1.4.1. A motoros szolgdlat napjainkban

A motorkerékparosokra vonatkozo baleseti statisztikak tobb évtizede kedvezétleniil ala-
kulnak. Néhany motoros renddr altal elszenvedett baleset mutatott ra arra, hogy résziikre
kiilon, specialis oktatast, vezetési tréningeket tartsanak. A BRFK-n indult el az elsé ilyen
kezdeményezés, ami késébb orszagos horderejiivé nétte Ki magat.

Néhany év utan mar sziikségessé valt szakképzett oktatok és jol atgondolt tematika alapjan
kiképezni a motoros jaréroket, mivel nem elég a gyakorlo motoros jar6rok altal 6sszegyij-
tott tapasztalatok atadasa. A Kkilencvenes évek ota évente, tudomanyos alapokon nyugvo,
ismeretfelajitd tovabbképzésen kell részt venniiik a motoros rend6réknek, ahol komoly
kovetelményszintet kell teljesiteni. A magyar rendérmotorosok oktatasa folyamatos, szigo-
raak a feltételek, a csapatba nehéz bekeriilni, de konnyt Kiesni, e képzést késébb részlete-
zem. Magyarorszagon azok a rendérok, akik motorkerékparral latjak el a szolgalatot, igen
magas szinvonala tudassal és rutinnal rendelkeznek, ezzel 6sszefliggésben gyorsan is ta-

nulnak. Jelenleg 300 f6 felett van a rend6rmotorosok szama hazankban.

Ezt a komplex képzést jelenleg orszagos hataskorrel az Rendészeti Szervek Kiképz6 Koz-

pontja végzi, ahol az oktatok nagy része nemzetkozi tapasztalatokkal is rendelkezik.

% http://www.jlemc.hu/a-szolgalati-motorkerekpar-toertenete.ntml -~ (2013. 08.02.)
%8 http://www.jlemc.hu/a-szolgalati-motorkerekpar-toertenete.ntml -~ (2013. 08.02.)
T http://www.jlemc.hu/a-szolgalati-motorkerekpar-toertenete.ntml -~ (2013. 08.02.)
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7. szamu kép: a legijabb szolgalati BMW R900RT Police, mely fény és hangtechnikaval, il-

letve adévevével felszerelt?®

A 7. szamt képen lathatdo motorkerékparok kényelmesek, alacsony sajat tomeggel rendel-
keznek, szerény, 83 loerds. Csak rend6roknek gyartottak, utcai viselete nincs, ezért is kap-

ta a,,Police” jelzést.

28 http://www.vezess.hu/hirek/uj_bmw_ket_kapott/45870/ (2013. 10.11.)

13


http://www.vezess.hu/hirek/uj_bmw_ket_kapott/45870/

2. ASTATISZTIKA TUKREBEN

2.1. A motoros baleseti statisztikak alakulasa Eurdpa 6t orszagaban (2004)

Az Eurdpai Motorkerékpar Gyartok Szovetsége (ACEM) tanulmanyai szerint a balesetek
87.5%-a emberi mulasztas miatt kovetkezett be, melynek 37.1 % -a motoros, 50.4% -a
pedig az egyéb jarmii vezetdjének hibaja miatt. Az iitkdzések 60 %-a személygépkocsival
tortént, ha pedig a vezet6i engedély kategoriajat vessziik figyelembe, akkor 21%-aban a
motorkerékparra is érvényes engedéllyel rendelkezd vezetdk voltak okozok a balesetek-

ben. 2°

A legtobb esetben az autdésok nem is vették észre a motorkerékparral kozlekedot. A
balesetek java része robogoval tortént (38.4%), ezt a sport koveti 14.8 %-kal, majd a

'hagyoményos' (naked — szerii) motorok 14.2%-kal. *°

A balesetek kb. 70%-aban a sebesség 30 és 60 km/h kozott volt, ami azért nem meglepd,
mert a legtobb {itkozés varosi forgalomban tortént. Ha csak azokat az eseteket vessziik
figyelembe, amikor csak a motoros volt a résztvevd, akkor az esetek felében a sebesség 40
¢s 70 km/h kozti volt, mig 21.7%-aban 100 km/h vagy annal nagyobb. A
motor hibaja az esetek 5%-aban jatszott szerepet, ebbdl a legtobb a gumi vagy a kerék
hibaja miatt, és csak elenyész6 részben (1.2%) a fék hibaja wvolt az ok. Egy
masik érdekes adat, hogy az alkohol, vagy mas bodité hatasu szer hatasa alatt motoro-

zOk miatt bekovetkezett balesetek szama csupan 4.4%. Szerencsére a kabitoszer hatasa

alatt motorkerékpart vezetSk altal okozott balesetek csak 0,5 %-ban jellemzg. **

Az ACEM iltal kozzétett adatok Olasz-, Francia-, Spanyol-, Németorszagban és Hollandi-
aban vizsgalt kozlekedési balesetekre vonatkoznak. Ezekben az orszagokban a motoros
kozlekedésnek joval nagyobb kultaraja van, mint példaul hazankban. Magyarorszagon egy

atlagos kozlekedé szemében a motorosok fekete baranynak szamitanak.

29 http://www.sportmotor.hu/motoros_hirek/erdekvedelem/motoros-baleseti-statisztikak.html (2013. 08.02.)
% http://www.sportmotor.hu/motoros_hirek/erdekvedelem/motoros-baleseti-statisztikak.html (2013. 08.02.)

*1 http://www.sportmotor.hu/motoros_hirek/erdekvedelem/motoros-baleseti-statisztikak.html (2013. 08.02.)
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A megoldas persze nem egyszerii, de figyelembe kell venniink, hogy mi magunk alakitjuk

a képet a motoros tarsadalomrol.*?

8. szamu kép: Franciaorszagban (és mas motoroktél hemzsego orszagban is) az autésok nem

allnak be a savok kozepére®

2010. januar elseje 6ta Magyarorszagon is el lehet haladni az allo6 jarmtivek mellett, vagy
azok kozott a kétkerekli motorkerékparral, illetve a segédmotoros kerékparral elére sorolas
céljabol. A nyugati orszagokban évtizedek Ota érvényben van ez a szabaly, sét, tobb olyan
orszag is van, ahol soha nem is tiltottak a motorkerékparosok eléresorolasat az allé gépko-
csik kozott, illetve mellett (pl. Olaszorszag).

Hazankban a megkdzelitéleg harom éve bevezetett szabalyhoz szemmel lathatoan egyre

tobb gépkocsivezetd is igazodik, mivel sajat tapasztalatom szerint is félre hiizodnak, ezzel

segitve a motoros forgalmat (mint a 8. szamu képen).
2.2. 2012 a motorosok éve

,2012-ben kiemelten figyelnek rank "odafentrsl", méghozza a sz6 j6 értelmében.” >

%2 http://www.sportmotor.hu/motoros_hirek/erdekvedelem/motoros-baleseti-statisztikak.html (2013. 08.02.)
% http://www.sportmotor.hu/motoros_hirek/erdekvedelem/motoros-baleseti-statisztikak.html (2013. 08.02.)

** http://www.sportmotor.hu/motoros_hirek/biztonsag/2012-motorosok-eve.html (2013. 08.04.)
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A minden évben megrendezett, nagyszabast als6orsi Harley-Davidson fesztivalra az
ORFK-OBB 06sszehivta a hazai motoros szakértok krémjét a célbol, hogy kdzosen keres-
senek megoldast arra, miként lehet visszaszoritani a motorkerékparosok altal okozott, il-
letve elszenvedett kozuti kozlekedési balesetek szamat, illetve milyen modon lehetne javi-

tani az altalanos kdzlekedési moralt. *°

Ertékelendd, hogy vezetéstechnikai oktatok, klubvezeték, ujsagirok, kozlekedéstudomanyi
kutatok, és motoros hirességek véleményét is kikérdezték a megelézési Bizottsag szakem-
berei, ¢és csak ez utan kezdték el osszeallitani a Kozlekedési Minisztériumba benytjtando
tanulmanyukat. [gy elkeriilheté, hogy az irdasztal mogiil, esetleg motoros tapasztalatok
nélkiil dontsenek a motorosokat érinté intézkedésekrol.

Napjainkban a motorkerékparos kozlekedés Eurdpa szerte reneszanszat éli - Magyarorsza-
gon is. Bar az ij motorok vasarlasa csokkend tendenciat mutat, azonban 2000 6ta a motor-
kerékparok szama 52,8 %-kal nétt orszagunkban, és egyre tobb hasznalt motor keriil ¢l6 a
garazs mélyérol. Osszességében tehat a két keréken kozlekeddk szama évrdl évre ndvek-
szik, azonban a kozlekedésbiztonsaganak alakulasaban kedvezétleniil alakulnak a statiszti-

kai szamok, kiilondsen Magyarorszagon. >°
A Harley Davidson Fesztivalon elhangzott 6tletek:

1. Mar az altalanos iskolas gyerekekkel meg kellene ismertetni a kozati kozlekedéssel kap-

csolatos alapokat (minél fiatalabb a gyermek, annal jobban tanul).*’

2. A gépkocsivezetd képzésbe be kellene épiteni, hogy a jarmiivezetéknek hol és milyen
helyzetekben kell motorosokra szamitaniuk. 2010. januar 01. 6ta az G szabalyozas szerint

az all6 sorok kozott, illetve a buszsavokban is kozlekedhetnek a kétkerekii paripaval.®

3. A motorkerékparos vezetdi engedély megszerzéséhez sziikséges képzés meglehetdsen

elavult hazankban, tehat ezen a téren radikalis valtoztatasra lenne sziikség.

% http://www.sportmotor.hu/motoros_hirek/biztonsag/2012-motorosok-eve.html (2013. 08.04.)
% http://www.sportmotor.hu/motoros_hirek/biztonsag/2012-motorosok-eve.html (2013. 08.04.)
37 http://www.sportmotor.hu/motoros_hirek/biztonsag/2012-motorosok-eve.html (2013. 08.04.)
%8 http://www.sportmotor.hu/motoros_hirek/biztonsag/2012-motorosok-eve.html (2013. 08.04.)
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Teljesen 0j tananyagra lenne sziikség, ehhez segitséget adhatnanak a vezetéstechnikai ok-

tatok is.>°

4. Rengeteg kozlekedési baleset torténik a nem megfeleld észlelhetéség miatt. Van, hogy
egy szines motorkerékpar, vilagitd fényszoroval sok esetben "lathatatlan" marad a kozle-
kedésben résztvevok szamara. JO példa Franciaorszag, ahol olyan térvényjavaslatot terjesz-

tettek eld, amely kotelezévé teszi, hogy a motorkerékparon minimum hany négyzetcenti-

méter fényvisszaverd feliiletnek kell lennie. *°

5. A védoéruhazat nagyon fontos! Szerencsére manapsag egyre tobben motoroznak teljes
védobfelszerelésben, azonban van batrabb ,,versenyzé is”, aki nem a megfelelé ruhazatot
veszi fel, de ezzel nem csak sajat magara nézve jelent veszélyt, mivel példaul egy felver6-
d6é ko6 hatalmas erével is megiitheti a vezet6t, igy elveszitheti uralmat motorja felett, és
ezzel kozlekedési balesetet okozhat — nem beszélve, hogy mas kozleked6 is érintett lehet

ebben.*

6. A partnerség jelent6ségét is kiemelték a kozlekedésre vonatkozoan. ,,Szép gondolat,
hiszen csak akkor varhatjuk el joggal, hogy a jarmiivezetok jobban figyeljenek rank, ha mi

is megfelelé modon, udvariasan és elézékenyen kozlekediink. ,,*

Ezek a javaslatok fontos észrevételeket is tartalmaznak, leginkabb a 2. és a 3. pontban
megfogalmazott Gtleteket emelném ki, mivel véleményem szerint ez mar igencsak meg-
érett az oktatasban, azonban jelenlegi ismereteim szerint ez még mindig nem jellemzi az

oktatast.

A védofelszereléssel kapcsolatos javaslat is figyelemre mélto, mivel koztudott, hogy a mo-
torkerékpar a balesetek, legfoképp a halalos kimenetelti balesetek szempontjabdl a legve-

szélyesebbnek tartott kozlekedési eszkoz.

% http://www.sportmotor.hu/motoros_hirek/biztonsag/2012-motorosok-eve.html (2013. 08.04.)
%0 http://www.sportmotor.hu/motoros_hirek/biztonsag/2012-motorosok-eve.html (2013. 08.04.)
*! http://www.sportmotor.hu/motoros_hirek/biztonsag/2012-motorosok-eve.html (2013. 08.04.)
*2 http://www.sportmotor.hu/motoros_hirek/biztonsag/2012-motorosok-eve.html (2012.08. 04.)
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A kétkerekii kormanya mogott iilok szempontjabol — vezetéstechnikai ismereteik mellett —
fontos szerepe van a személyi védofelszerelésnek. Ezek kozé tartozik a bukodsisak, a kesz-
tyll, a kopasallo ruhazat, a csizma ¢és a kiilonféle protektorok. A régi idékben csak a buko-
sisak toltotte be ezt a funkcidt, azonban tapasztalatokon alapulva ez mar nagy fejlédésen

ment keresztiil.**

Sokan ugy gondoljak, a ruhazkodas 6nmagaban nem igazan tartozik a sziikséges felszere-
lések kozé. A motoros 6ltozete azonban meghatarozd magara a motorozasra nézve is. Ha
megfeleld ruhazatot valasztunk, akkor a nagyobb biztonsagon kiviil az id6jaras kovetelmé-
nyeinek is jobban megfeleliink, igy a hideg, az esd, vagy a kibirhatatlan meleg nem vonja
el a figyelmiinket.**

2.3. A 2013-as valtozasok

Megvaltoztak a jogositvany megszerzésének korhataros  kovetelményei. A
hir talan érzékenyen érinti a hir a motorozasért rajongo fiatalokat, mégis tidvozlendd,
hogy 2013. januar 18-tél az egyes jarmiikategoriakhoz sziikséges vezetdi engedélyek
megszerzését a 326/2011. (XII. 28.) kormanyrendelet szigorubb feltételekhez koti. A 25
kW-o0s "A korlatozott" kategéria megsziint, ehelyett az "A2" kategériaban legfeljebb 35
kW-o0s, és 0.2 kW/kg teljesitmény/tomeg aranya kétkerekiivel lehet kozlekedni - felté-
ve, ha a 18. életéviinket mar betoltottiik. A korlatlan "A" kategoria, azaz barmekkora telje-

sitmény{i motoros vezetsi engedély megszerzésének korhatara 21 évrdl 24-re nétt. *°

Tovabbra is él a korkedvezmény a jartassaggal rendelkez6knek: akinek legalabb két éves
,,A2” kategorias motorkerékpar vezetési gyakorlata — és vezet6i engedélye - van, mar a 20.
¢letévének betdltését kovetden megszerezheti az ,,A” kategériara vonatkozo vezet6i enge-

delyét.

“http://hu.wikipedia.org/wiki/Motor ker%C3%A9kp%C3%Alros_szem%C3%A9lyi v%C3%A9d%C5%91f
elszerel%C3%A9s (2013.10.14.)

** 1fj. Petr6 Lajos: Motorozas mesterfokon. Perjési Grafikai Studio Kft 2005, 94. o.

** http://webcache.googleusercontent.com/search?g=cache: VDc_ks-
xjf8J:5mp.eu/web.php%3Fa%3Dautothtz%260%3DA19bbthQTI+&cd=2&hl=hu&ct=clnk&gl=hu (2013.
10.12.)
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A motorosok képzésében a jarmiikezelési (rutin) vizsga — mas kategoriaktol eltéréen-
megmarad, valamint az oktatas soran a tanuloknak ezen tal kdtelezd viselni a protektoros

nadragot, dzsekit és kesztyiit, ami nem baj, mivel mar ez elején hozzaszoknak, hogy védo-

ruhdzatban motorozzanak. Az mér egy mas kérdés, hogy ez anyagilag mit jelent. *

Aki ,,B” kategorias vezet6i engedéllyel mar rendelkezik, és ,,A1” kategorias vezet6i enge-
délyt kivan szerezni, ugy az 6t érint6 kotelez6 draszamai csdokkennek:

- az elméleti vizsgahoz csupan 3 oras elméleti tanfolyam sziikséges,

- a forgalmi vizsgahoz 2 6ras gyakorlati oktatas kotelezo.

A kormanyrendelet szerint az "Al" kategériaba tartozik a 125 cm3 hengertirtartalmat és a

11 kW-0s teljesitményt meg nem haladé hajtémotorral ellatott motorkerékpar.*’

2.4. Tegyiink mi is a balesetek szamanak kedvezébb alakulasaért!

A mar emlitett Harley Davidson fesztivalon az ORFK-OBB kihirdette a ""Motorosok
tizparancsolatat" is. Ezek osszefoglaljak azt, amit mindig észben kell tartanunk, ha

motorra iiliink:

1. ,,A motorozas élmény! Olyan kozlekedési eszkoz van birtokodban, amely sok 6r6-
met tud okozni, de tisztaban kell lenned a veszélyekkel is!

2. Motorvalasztasnal az ésszertiség dontson! Kérd Ki ,,motort latott” szakember véle-
ményet!

3. A motoron védtelenebb vagy! Viselj megfelel6 bukosisakot és védofelszerelést,
minden alkalommal, ha motorozol.

4. Ne kockaztass! Csak akkor iilj motorra, ha mentalisan és fizikalisan is biztonsagos
vezetésre alkalmas allapotban vagy!

5. Biztonsagod, testi épséged jelent6sen fligg motorkerékparod miiszaki allapotatodl és

karbantartottsagatol. Ellenérizd és szervizeld jarmiivedet rendszeresen!

%8 http://webcache.googleusercontent.com/search?g=cache: VDc_ks-
xjf8J:5mp.eu/web.php%3Fa%3Dautothtz%260%3DA19bbthQTI+&cd=2&hl=hu&ct=clnk&gl=hu (2013.
10.12.)

*T http://webcache.googleusercontent.com/search?g=cache: VDc_ks-
xjf8J:5mp.eu/web.php%3Fa%3Dautothtz%260%3DA19bbthQTI+&cd=2&hl=hu&ct=clnk&gl=hu (2013.
10.12.)
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Ismerd meg motorodat, 1égy tisztaban sajat képességeiddel, fejleszd vezetéstechni-
kai tudasod! A motorozast nem elég szeretni, rendszeresen gyakorolni kell!
7. Biztonsagod legfontosabb pillére a szabalyok ismerete és tisztelete, a mindenkori

jogkovetd magatartas! Vezess defenziven, hogy masok hibait is kivédhesd!

©

Tervezd meg utadat! Vezetés kdzben csak a kozlekedésre, valamint a varatlan for-

galmi helyzetek megoldasara koncentralj!

9. Utasodért Te vagy a felelés! Vigyazz ra, tajékoztasd 6t, és rajta is legyen megfeleld
védofelszerelés!

10. Légy partner a kozlekedésben! Kozlekedj ugy, ahogy azt sajat biztonsagod érdeké-

ben mésoktol is elvarod!”*®
Egy kis érdekesség: ime a parancsolat 1927. évi valtozata:

1. ,Miel6tt motorra iilsz, 1égy tisztaban a kozlekedési szabalyokkal és hivatalos kézje-
lekkel, amelyeket hasznalj is szabaly szerint.

2. Ne feledd, hogy a motornak olajra van sziikksége. Kiméld a motort s tartsd szem
elott, hogy gyors start, hirtelen fékezés art a gépnek. Mindig lassan allj meg!

3. Ha szokatlan zajt hallasz gépeden, azonnal allj meg és keresd a hibat, de csak
olyasmit szedj szét, amit Gjra 6ssze is tudsz rakni.

4. Csukott helyen (garage-ban) ne jarasd motorodat sokaig, mert a fejlodé égési ter-
mékek (gazok) mérgesek. Miel6tt kirandulni indulsz, vizsgald meg jol a gépedet.

5. Gumiragaszto és szerszamok nélkiil még a varosban se jarj.

6. Tartsd tisztan szamtabladat.

7. Ne terheld sohase tul a gépet. Egyszemélyes motor-kerékpar nem valdé harom sze-
mélyre.

8. Ne el6zz, ha egy szembejovo jarmi mar tal kdzel van. Orszagaton 1égy kiilondsen
ovatos.

9. Ha szembe talalkozol egy masik motorossal, ne nézegesd és kritizald annak a gé-
pét, mert karambol lesz a vége.

10. Ha autét, vagy motort el6zol, ne fordulj vissza ginyosan, mert jobb géppel és

ligyesebb vezetével is, mint te vagy, megesik hasonld dolog.”*

*8 http://www.sportmotor.hu/motoros_hirek/biztonsag/2012-motorosok-eve.html ( 2013. 08.02.)
*9 http://www.sportmotor.hu/motoros_hirek/biztonsag/2012-motorosok-eve.html ( 2013. 08.02.)
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Ha a két tizparancsolatot Osszehasonlitjuk, Kicsit elmosolyodunk a régebbi valtozaton,
azonban fontos szem elott tartanunk, hogy akkor még ,,gyerekcipében jart” a motoros koz-
lekedés. Erezhetdek a technikai fejlédés kovetkeztében torténd valtozasok is. Példaul az
1927-es valtozatban, az 5. pont megfogalmazasa mar jelentdsen elavult, mivel a mai mo-
torkerékparok mar nem tgy késziilnek, hogy annak defektes gumijat megragasszuk. To-
vabba a régi tizparancsolat inkabb miiszaki szempontbol kozeliti meg a motorozast, az

ujabb pedig kozlekedési szempontbol, mely bizonyitja a motoros forgalom névekedését.

2.5. Felfelé a lejton - Magyarorszag

Orszagunkban a regisztralt motorkerékparok szama 147.382 volt a KSH 2011. december
31-i hivatalos adatai alapjan. 2010. 6ta a motorkerékparok szama 4%-kal nétt, mely alap-
vetben a hasznalt kétkerekiiek terjedését jelenti, mivel a motorkerékparok szama, amit elsé
alkalommal forgalomba helyeztek, 2011-re 1883-ra esett vissza (2009-ben 3803 volt). A

motorkerékpéarok atlagosan 16,8 évesek, ami elég magasnak mondhaté.*

3305452 3685677

3608834
141540 141956

3141073

2974173

2006 2007 2008 2009 2010 2011

* Motorkerékparok Gépjarmivek dsszesen

9. szamu kép: Koziti gépjarmiiallomany alakulasa 2001 és 2011 kozott (KSH)™

2000. ota a személyi sériiléssel jar6 motoros balesetek szama nagymértékben megnétt.
2001-ben - a kozlekedéspolitikai koncepciok bazisévében - 974 motorkerékparosokat érin-

t6 kozuti kozlekedési baleset tortént, 2011-ben mar 1402 ilyen esetet regisztraltak.

% http://www.sportmotor.hu/motoros_hirek/biztonsag/motoros-baleseti-statisztika-2011.html (2013. 08.10.)
*! http://www.sportmotor.hu/motoros_hirek/biztonsag/motoros-baleseti-statisztika-2011.html (2013. 08.10.)
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A novekedés mértéke kozel 44%-0s, bar megjegyzem, hogy ez a szam a legzordabb, 2006-
0s adatnal 24%-kal alacsonyabb. Ekkor kezdtek csokkenni a szamok, azonban 2011-ben

ismét baratsagtalan képet kaptunk az eléz6 évhez képest.>

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

10. szamu kép: a motorkerékparosok részvételével bekovetkezett személysériiléses balesetek
szama 2001 és 2011 kozott™

El kell ismerni, van mit tenniink prevencio terén, mivel a motorkerékparosok altal okozott,
személyi sériiléssel jard kozuti kozlekedési balesetek szama 2001-ben 495 volt, 2011-ben
mar 663, mely kozel fele, 47%-a a 10. szamt képen szemléltetett balesetek szamanak
(1402). A 2011-es adat azért elkeserité, mert a 2006 és 2010 kozott kimutathatd javulo
iranyvonalat jelentGsen rontja. 2010-ben a 2002-es érték alatt maradtunk, ami azért nagy
jelentségli, mert 2010-ben- a nyolc évvel korabbi szamokat tekintve- majdnem masfélszer

annyi motorkerékpar volt forgalomban.>

*2 http://www.sportmotor.hu/motoros_hirek/biztonsag/motoros-baleseti-statisztika-2011.html (2013. 08.10.)
>3 http://www.sportmotor.hu/motoros_hirek/biztonsag/motoros-baleseti-statisztika-2011.html (2013. 08.10.)
** http://www.sportmotor.hu/motoros_hirek/biztonsag/motoros-baleseti-statisztika-2011.html (2013. 08.10.)
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2010 2011

11. szamu kép: a motorkerékparosok altal okozott személysériiléses balesetek szama 2001 és

2011 kozbtt. A novekedés mértéke megkozelitéleg 34%-0s.%

2001 és 2011 kozott a motoros aldozatok (jarmiivezetdk és utasok egyarant) szama 62-rél
59-re csokkent. A majdnem 5%-0s csokkenés joval kevesebb annal a 40%-0s altalanos
értéknél, amely az elmult évtizedben a kozuti balesetben meghalt 6sszes személy szamat

jellemzi.®

*® http://www.sportmotor.hu/motoros_hirek/biztonsag/motoros-baleseti-statisztika-2011.html (2013. 08.10.)
%8 http://www.sportmotor.hu/motoros_hirek/biztonsag/motoros-baleseti-statisztika-2011.html (2013. 08.10.)
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12. szamu kép: a kozuti balesetben meghalt és megsériilt motorkerékparosok szama 2001-
2011 kozott™’

Magyarorszagon 2012-ben Gsszesen 681 személysériiléses kozlekedési baleset tortént, me-
lyet motorkerékparosok okoztak. Ez az eredmény el6z6 évhez képest — bar nem sokkal -
tovabb romlott. Honapokra lebontva juliusban és augusztusban ugranak magasat a szamok
(107, valamint 109), amely nem meglep6 a nyari szezon miatt.

A balesetek szama 2012. és 2013. els6 fél évében kozel ugyan annyi, ez év juniusaig a
balesetek szama husszal csokkent az el6z6 évhez képest. 2012 marciusaban a motorosok
altal okozott balesetek szama kozel harminccal magasabb volt, mint a kovetkez6 évben,

ugyan ebben a honapban.*®

2.5.1. Motorkerékpdros balesetek Veszprém Megyében

A statisztikai szemléltetések kozott nem csak azért részletezem eme teriiletet, mert itt telje-
sitek szolgalatot, hanem azért is, mert az orszag egyik legszebb megyéjében 1évé utvona-
lak kozkedveltek a motorkerékparosok szamara. A VMRFK illetékességi teriiletén nyolc
rend6rkapitanysag van. Az adatokat a motorkerékparosok altal okozott balesetek alapjan,
az utak eclhelyezkedésére figyelemmel hasonlitottam 6ssze 2006. évt6l 2012 januarjatol

szeptember hoig.

> http://www.sportmotor.hu/motoros_hirek/biztonsag/motoros-baleseti-statisztika-2011.html (2013. 08.10.)
%8 http://www.ksh.hu/docs/hun/xstadat/xstadat_evkozi/e_ods003.html (2013. 10.12.)
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Az Ajkai Rendérkapitanysag, ill. a Siimegi Rend6rérs teriiletén 1évé utak kozepes forgal-
muak, a Papai Renddrkapitanysag az illetékességi teriiletén athalad6é forgalma a 8-as sza-
mu fokozlekedési Gtvonal miatt jelentds, igy ezen az utvonalon a kozati kozlekedésben

résztvevok szama magas.

A 8-as szamu az egyetlen egy szamjegyt ut, amely Székesfehérvarrol — és nem Budapest-

61 — indul.

A balesetokozasok szama kozel azonos az Ajkai és Papai kapitanysag kozott. A Stimegi
Rend6rors teriiletén — szerencsére — ennél alacsonyabb szamokkal biiszkélkedhet. A pontos

statisztikai adatokat az alabbi diagramon szemléltetem.
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13. szamu kép: a motorkerékparosok altal okozott kozlekedési balesetek szama az Ajkai, a

Papai Rendérkapitanysag és a Siimegi Rendérérs kozott.>

Természetesen Veszprém megye harom Balaton parti — Balatonalmadi, Balatonfiired,
illetve Tapolca - rend6rkapitanysaga kozlekedési szempontbol torténd Osszehasonlitasa
elengedhetetlen, foként a nyari szezonra tekintettel. A Tapolcai rendérkapitanysag mind a
— vizsgalt - 6 évet jonak mondhato statisztikai adatokkal zart. 2008. és 2009. évben Kiug-
r6 a motorkerékparosok altal okozott balesetek szama, leginkabb a Balatonfiiredi Rend-

6rkapitanysag illetékességi teriiletén (14. szamu kép)

% Veszprém Megyei Rendér-fokapitanysag altal kiadott statisztikai adatok alapjan, a szerz6 ltal készitett
diagram
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14. szamu kép: a Balatonfiiredi, Tapolcai, valamint a Balatonalmadi Rendérkapitanysag

illetékességi teriiletén, motorkerékparosok altal okozott balesetek szama.®

Az alabb felsorolt - 15. szamu képen érintett - varosok mindegyikének van egy Kis kiilon-
legessége: Veszprém megyeszékhely, egyetemi varos, forgalma egész évben magas. A
Varpalotai Rend6rkapitanysagon 2000. 6ta nincs kozlekedési alosztaly, igy erre ,,szako-
sodott” jarérok ritkan mozognak ezen a szakaszon. Varpalotan keresztiil halad a 8-as
szamu fokozlekedési utvonal, forgalma koézepes. Zirc a Bakony ,.fovarosa”, magasan
fekvo, kanyargos, szerpentines utjai miatt kozkedvelt a motorosok szamara. A 15. szamu
diagram évrél évre javuld tendenciat mutat, tovabba figyelemre méltod, hogy a Veszprémi

Rendoérkapitanysag all a dobogo6 felsé fokan.

8 Veszprém Megyei Rendér-fokapitanysag altal kiadott statisztikai adatok alapjan, a szerz6 éltal készitett
diagram
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15. szamu kép: a Veszprémi, a Varpalotai Rendorkapitanysag, valamint a Zirci Rendérérs

illetékességi teriiletén, motorkerékparosok altal okozott balesetek szama.®

Megyénk motoros rendérei a Veszprém Megyei Rendér-fokapitanysag, a Balatonfiiredi,
valamint Tapolcai Rendérkapitanysagon vannak allomanyban, de jellemzéen mas kapi-

tanysagok tertiletén is végeznek ellenOrzést.

2.6. A bhalesetek bekovetkezésének okai

,,A motorkerékparos balesetek legfobb okait az emberi tényezében, a jogkdvetd jarmiive-

zetdi magatartas hianyossagaiban kell keresni.”®?

2011-ben ¢és 2012-ben a legjellemzébb ok a sebesség nem megfelelé alkalmazasa (58%)

volt, majd ezt koveti az iranyvaltoztatas, a haladas és kanyarodas szabalyainak be nem

tartasa (19%), valamint a szabalytalan elézés (8%).%

Csak kutatasaim soran szembesiiltem azzal a ténnyel, hogy a szabalytalan el6zés csupan a

harmadik a sorban, de egyben ez talan megnyugtato is.

81 Veszprém Megyei Rendér-fokapitanysag altal kiadott statisztikai adatok alapjan, a szerz6 éltal készitett
diagram

82 http://www.sportmotor.hu/motoros_hirek/biztonsag/motoros-baleseti-statisztika-2011.html (2013.08.10.)
83 http://www.sportmotor.hu/motoros_hirek/biztonsag/motoros-baleseti-statisztika-2011.html (2013.08.10.)
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M Sebesség nem megfeleld
alkalmazasa

™ Az eldzés szabdlyainak
megsértése

M Els6bbség meg nem addsa

M Iranyvaltoztatds, haladas
ésbekanyarodas szabalyainak

meg nemtartasa
™ Megallasi kotelezettség

elmulasztisa

M Vilagitasi szabalyok
megszegése

M A jarmiivezetd egyéb hibdja

M A jarmi hibdja
16. szamu kép: a motorkerékparosok sltal okozott balesetek okai 2011-ben®

Az uttipusokat tekintve az esetek csaknem fele egyenes utszakaszon tortént. A masodik
leggyakoribb tipus a keresztez6désekben bekovetkez6 {itkozés, és csak ezt kovetik a ka-

nyarbalesetek.

2010. januar 01. és 2012. szeptember 30. kozott 382 egyenes uton kovetkezett be baleset.
Hazank negyvennyolc tjabol negyvenot érintett, 142 baleset lakott teriileten beliil, 240
baleset lakott teriileten kiviil tortént. Az azonos iranyba haladok kozott volt a legtobb oko-
70, Osszesen 147. Az allo jarmiinek iitk6zés nagyon ritka. Szintén nagyon gyakori az egye-
nesen haladok és kanyarodok Osszeiitkozése, valamint a megcsuszas, farolas, felborulas

volt.®

244 utkeresztezddéses baleset all a dobogd masodik fokan, orszagunk harmincharom utjat
érintette, szazharminckilenc lakott teriileten beliil, szazot lakott teriileten kiviil tortént. A
bukasok tobb mint haromnegyede az egymas ttjat keresztezok, valamint egyenesen halado

¢és kanyarad6 jarmivek Osszeiitkozése tett ki. Mindossze egy baleset tortént vasiti atjarod-

ban, ritkabb az 4ll6 jarmiinek iitkzés és a gyalogos eliités.®®

8 http://www.sportmotor.hu/motoros_hirek/biztonsag/motoros-baleseti-statisztika-2011.html (2013.08.10.)
% http://totalbike.hu/magazin/2013/05/05/melyek_a_halalos_utszakaszok/ (2013.10.15.)
8 http://totalbike.hu/magazin/2013/05/05/melyek_a_halalos_utszakaszok/ (2013.10.15.)
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Jellemzoek a palyaelhagyasos balesetek, 118 tortént 2010. és 2012. kozott. Huszonnégy
alkalommal pedig egymassal szemben haladok iitkoztek.’

Fontos figyelembe venni azt a tényt, hogy az egy utra esé balesetek szama mekkora szaka-

szon torténik. Amig a 82. szamu, Veszprém-Gy6r masodrendi féuton hetvennégy kilomé-

teres utszakaszon huszonhét, a 6. f6ut nagyjabol 250 kilométer hossziisagu szakaszan csak

harmincegy bukas volt 2010. januér 01. és 2012. szeptember 30. kozotti idészakban.®®

MAGYARORSZAG ORSZAGOS KOZUTHALOZATA 7 \
1: 300000 (e / e S

17. szami kép: balesetek szama ttszakaszokra bontva®®

Kozismert tény, hogy a kétkerekii motoros jarmiivel utazok baleseti kockazata atlag feletti,
mivel a motorkerékparosok kozlekedési baleset esetén testiik kozvetlen fizikai behatasok-
nak van kitéve, 6ket a gépkocsikra jellemz0 passziv biztonsagi megoldasok nem védik.
,»Az unios allaspont szerint egy motorkerékparos, illetve segédmotor-kerékparos halalozasi

kockézata 4tlagosan tizennyolcszor nagyobb, mint egy személygépkocsi vezet$é.”"

87 http://totalbike.hu/magazin/2013/05/05/melyek_a_halalos_utszakaszok/ (2013.10.15.)
% http://totalbike.hu/magazin/2013/05/05/melyek_a_halalos_utszakaszok/ (2013.10.15.)
8 http://totalbike.hu/magazin/2013/05/05/melyek_a_halalos_utszakaszok/ (2013.10.15.)
" http://www.sportmotor.hu/motoros_hirek/biztonsag/motoros-baleseti-statisztika-2011.html (2013. 08.04.)
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Hazankban egyre né a motorkerékparok szama 2001 6ta, a balesetek szama viszont 2006
Ota csokken, és ez figyelemre mélto. Azonban arrol nincs adat, hogy az egy motorosra esé

atlagosan megtett kilométerek szama tobb lett-e vagy kevesebb.”

2.7. Miként keriljiik el hatékonyan a baleseteket?

Erre a kérdésre én harom széval tudnék valaszolni: motorozzunk minél tobbet! A j6 Greg
mondas szerint, gyakorlat teszi a mestert!

Fontos, hogy vegyiink részt a vezetéstechnikai iskolak tanfolyamain, minél tobbfélén gya-
korolunk, annal tobbet fogunk tanulni. Veszprém megyében rendszeresen részt szoktam
venni az ilyen képzésen, ahol specialis palyan tanulhatjuk meg a ,kis triikkkoket”. Ne néz-
ziink tal sok videot motoros balesetekr6l, mivel ezek a képek lebegnek majd a szemiink
elott a kritikus pillanatban, s6t a félelem beivodhat vezetési technikankba.
A képzés arra tanit, hogy inkabb probaljuk tudatosan régziteni a vészhelyzetek megoldasa-
it. Erdemes elolvasnunk minél tobb hasznos informéaciét a motorkerékparok vezetéstechni-

s 172
kajarol.

Preventiv céllal 1étrehozott egyesiiletek szerveznek Motoros- és Baleset-megel6zési Napo-

kat, melynek soran képzéseken, motoros tarakon lehet részt venni.

Az ORFK Orszagos Baleset megelézési Bizottsaga kiemelten foglalkozik a motorosokkal,
figyelemfelkelté tv-szpotokat (reklamszovegeket) gyartanak, plakatokat helyeznek ki a
foutak mentén, tovabba vezetéstechnikai kiadvanyokat terjesztenek az orszag egész teriile-

tén.

™ http://www.sportmotor.hu/motoros_hirek/biztonsag/motoros-baleseti-statisztika-2011.html (2013. 08.04.)
"2 http://www.sportmotor.hu/motoros_hirek/biztonsag/motoros-baleseti-statisztika-2011.html (2013.08.04.)
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18. szami kép: figyelemfelkelté plakat’

2.7.1. A motorkerékpdros és a vezetéstechnikai képzés

A legtobben, amikor megjelennek egy motorkerékparos tanfolyamon — a célbol, hogy a
kétkerekli vezetésére jogositd engedélyt megszerezze -, még nem is tudjak igazan, mire
vallalkoznak. A képzés soran KRESZ oktatason kell részt venni, ezt kovetden jarmiikeze-
1ési vizsgakovetelményt kell teljesiteni, és csak ez utan lehet kiprobalni a mar megtanulta-
kat a kozuti forgalomban.

A gyakorlati oktatas o6raszamai meglehet6sen alacsonyak, ahol el kellene sajatitani a jar-
miikezelés alapjain kiviil az uttesten esetlegesen fellép6 akadalyok kikeriilésére, a problé-
mak megoldasara. Nos, ez szinte lehetetlen ilyen koriilmények kozott, hiszen a tanuld be-
gyakorolja a vizsgautvonalat, az oktato nem késziti fel 6ket a varatlan helyzetekre, és szo-
katlan forgalmi szituaciokra, nem beszélve arrol, hogy legtobbszor a vezetéi engedély
megszerzése utan csak évekkel késobb iilnek motorra a vezetok. A gépjarmiivezetd képzés
feladata, hogy a tanuloval megismertessék KRESZ szabalyait, valamint a készségszintii

jarmiikezelési tudas atadasa, mely a szabalyok betartasahoz sziikségesek.

" http://www.google.hu/imgres?imgurl=http://www.bikealapitvany.hu/res/img/0908/bikesegely-
plakat_2006-

2007_550.jpg&imgrefurl=http://mww.bikealapitvany.hu/&h=367 &w=550&sz=56 &tbnid=A6M_ZJP-
UjlUCM: &tbnh=90&tbnw=135&zoom=1&usg= ENAzfBfOBIvoidO3e6QJ913nqD4=&docid=JRRZdpr-
Mz7UoM&sa=X&ei=1-FaUvXEK8PRtQhG24DQCg&ved=0CDUQIQEWAwW (2013.08.06.)
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Azonban — ahogy a baleseti statisztika is mutatja — ezeket a szabalyokat nemcsak a kozle-

kedésben résztvevdk, de esetenként mi magunk sem tartjuk be.”

A vezetéstechnikai képzések legfébb célja olyan jarmilkezelési tudas atadasa, melynek

segitségével a balesetek megelézhetdvé valnak, a kialakult veszélyhelyzetek sériilésmente-

sen elharithatok, a motorkerékpar sokkal magabiztosabban kezelhetd.”

Ha a motoros balesetet szenved, ¢életben maradasaban — természetesen a baleset kimenete-
1¢t61 fliggben is - csak a szerencséjében bizhat. A legtobb motorkerékparos baleset sajnos
személyi sériiléssel végzodik, igy a legjobb, amit tehetiink: sajat magunk képzése, ezaltal a
balesetet megelézziik, ne pedig elszenvedjiikk. Vészhelyzetben, annak elkeriiléséhez sziik-
séges mozdulatok altalaban még a tapasztalt motorosoknal sem reflexszertiek, autodidakta

modon megtanulni pedig csak tobb motoros sériilés utéan sikeriilhet. "

A KSH éves beszamoloi alapjan a motoros balesetek legfobb oka a “farolas, palyaelha-
gyas, felborulas”, azaz a jarmiikezelési tudas hianyossaga. Ezek a tipust balesetek legin-
kabb sport motorral torténnek. Ezek a motorkerékparok a versenypalyakon hasznalatos
teljesitménnyel keriilnek az utakra, melyek elképesztéen rovid id6 alatt gyorsulnak fel a
kivant sebességre. Ezeknek a gépeknek az utcai hasznalata csak akkor nem jelent rank
nézve veszélyt, ha hajlandéak vagyunk tudasunkat folyamatosan béviteni, ezzel a fejl6do

technika kevesebb meglepetést tartogat szamunkra.”’

A motorosok tobbsége inkabb hobbibol, az élmény — gyorsasag - kedvéért hasznalja pari-
pajat, de igazi ¢lményt kétkerekiink technikai adottsagainak megismerése és minél na-

gyobb mértékii kihasznalasa jelenti.”®

2.7.2. A rend8rmotorosok vezetéstechnikai képzése

Mint korabban igértem, részletezem a rendkiviil magas szinvonala képzést is, mely teljesi-

tése nélkiil nem iilhetnek kollégak a gyonyorl vasparipdkra.

™ http://www.sosjogsi.hu/motoros-vezetestechnika.html (2013.10.14.)
" http://www.sosjogsi.hu/motoros-vezetestechnika.html (2013.10.14.)
"8 http://www.sosjogsi.hu/motoros-vezetestechnika.html (2013.10.14.)
T http://www.sosjogsi.hu/motoros-vezetestechnika.html (2013.10.14.)
"8 http://www.sosjogsi.hu/motoros-vezetestechnika.html (2013.10.14.)
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A téma ezen részével nem volt nehéz dolgom, mivel csaladdomban van rendérmotoros,
tovabba vezetéstechnikai képzéssel is foglalkozik, igy rengeteg kérdésemre valaszt kapha-
tok.

Az oktatas a 23/2006 (VIII. 08.) ORFK intézkedés - a rendOrségi gépjarmiivezetok képzé-
sérol, tovabbképzésérol, a szolgalati gépjarmii vezetésére jogositod ligyintézoi igazolvanyok
kiadasarol és visszavonasar6l, valamint a szolgalati gépjarmiivek kozlekedésével kapcsola-
tos baleset-megelozési feladatokrol, ezen beliil is a 1V. szakasz (A szolgalati motorke-

rékpar-vezetok képzésének specialis szabalyai)- alapjan zajlik.

A képzésen tehat évente meg kell jelenni, mely végén szamot kell adni a jarmikezelési
technikarol. A gépjarmiivezetOk részére olyan elméleti és gyakorlati ismeretek atadasa a
cél, melyek segitségével képesek lesznek a jarmii szakszer(i igénybevételére, és a baleseti
veszélyhelyzetekben torténd megfeleld cselekvésre. A képzés folyaman a rendérmotorosok
elméleti és gyakorlati oktatasban is részesiilnek. Az oktatds mddszertan a jarmiivezetés

elméleti és gyakorlati, a jarmifizikai, jarmikezelési elméleti ismeretek bovitését teszi le-
hetévé, melynek alapjait az ORFK RSZKK dolgozta ki.

A 80 tanoras motoros tanfolyamon vald részvétel feltétele az ORFK RSZKK GVTA altal
kijelolt szintfelméré gyakorlati palya teljesitése. Amennyiben ez teljesiil, a szolgalati mo-
torkerékpar-vezetOknek évente kotelezé 20 tandras engedélymegtjitd tovabbképzésen kell

részt venniiik, mely 2 képzési nap alatt keriil végrehajtasra.”

Az elméleti oktatas tartalmazza a gépjarmiivezetd altal hasznalt szolgalati motorkerékpar
technikai paramétereinek ismertetését, a gyakorlati végrehajtas soran sziikséges elméleti
ismeretanyag részletes prezentalasat. Kiemelten fontos az elméleti alapokra tematikusan
felépitett gyakorlatok kozotti ok-okozati 6sszefliggések atlathatosaga, vagyis a gépjarmi-

vezetd készségszinten tanulja meg, hogy mit és miért cselekszik.

79 23/2006 (VIII. 08.) ORFK intézkedés - a rend6rségi gépjarmiivezeték képzésérdl, tovabbképzésérdl, a
szolgélati gépjarmil vezetésére jogositod tigyintéz6i igazolvanyok kiadasarol és visszavonasardl, valamint a

szolgalati gépjarmiivek kozlekedésével kapcsolatos baleset-megeldzési feladatokrol
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A gyakorlati oktatason pedig teljesiteni kell a vészfékezés, akadalykikeriilés, kiskor, 16he-
re, holland kapun torténé athaladas feladatait.®

A hatékony és eredményes gyakorlati képzés feltétele, hogy az allomany azokkal a motor-
kerékparokkal vegyen részt a képzésen, amelyekkel a normal szolgalati feladatokat is ellat-

ja.

80 23/2006 (VIII. 08.) ORFK intézkedés - a rend6rségi gépjarmiivezeték képzésérdl, tovabbképzésérdl, a
szolgélati gépjarmil vezetésére jogositod tigyintéz6i igazolvanyok kiadasarol és visszavonasardl, valamint a

szolgalati gépjarmiivek kozlekedésével kapcsolatos baleset-megel6zési feladatokrol
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3. BALESETELEMZES KEPEKKEL —,,A SEBESSEG”

3.1. 2013 augusztusaban tortént motoros baleset elemzése

Az alabbi balesetet jellemezhetném ugy is, hogy ,.tipikus gyorshajtasos” baleset. Ennél ez
tobb, hiszen a motorkerékpar vezetdje kiemelkedéen nagy sebességgel kozlekedett az adott
utszakaszon. Szamomra elsdsorban nem a kozel 200 km/h-s sebesség a megdobbentd, ha-
nem az, hogy a 8-as szamu fokozlekedési titvonal egy olyan szakaszan tortént, ahol egy
forgalmi sav szolgal a Varpalota iranyaba torténd kozlekedésre, és tobb ttkeresztezodés is
szolgal a lakott teriiletre valo behajtasra. A baleset okozoja és résztvevoje helyi lakosok,

mindketten jo1 ismerik az érintett utszakaszt.

3.1.1. Részlet az eredeti jegyzdkonyvbdl, a baleset koriilményeinek leirasa

Napos, deriilt, szaraz id6, kb. 16°C fok, nappali vilagossag, nem korlatozott latasi viszo-
nyok. Szaraz, hibatlan, idegen anyagtol mentes, aszfalt burkolatt uttest. Kézepes forga-

lom.

Sz. Florian az altala vezetett piros-sziirke szinti, Mitsubushi L200 tipusu tgk-val kozleke-
dett, Varpalota - Inota kiilteriiletén a 8. sz. féutvonal 26-27. km szelvényében. A 8. sz.
foutvonal és a Zoldfa u. keresztezodésében, Inota iranyabol, balra a 8. sz. féutvonalra ka-
nyarodott Székesfehérvar iranyaba. Halad4sa soran a keresztezédésben elhelyezett, -,,Allj!
Elsébbségadas kotelez6!”- jelzbtabla utasitasa ellenére nem adott elsébbséget a 8. sz. fout-
vonalon, Székesfehérvar iranyabol, Varpalota iranyaba, a rendelkezésre allo adatok alapjan
nagy sebességgel kozlekedd, S. Lorant altal vezetett fekete/fehér szinli, Suzuki GSX-R
1000 tipust motorkerékparnak. Ennek kovetkeztében a motorkerékparos az elé kiforduld,
Mitsubishi tehergépkocsi bal oldalanak {itkozott. Az titkozés kovetkeztében S. Lorant, a

motorkerékpar vezetdje a helyszinen életét vesztette.
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19. szami kép®

A 19. szamu kép érzékelteti, hogy a motorkerékparosok szamara ez egy ,tokéletes utsza-
kasz”: egyenes, feliilete sima a baleset idején még az id6jaras is kedvezé volt.

Az S. Lorant altal vezetett, rendkiviil nagy teljesitményti gyorsasagi motor tipikus eszkoze
volt ennek a balesetnek. A motoros a képen lathatd egyenes, és jol belathatd utszakaszon

kozlekedett Varpalota iranyaba.

20. szamu kép®

81 \VMRFK 094/2013 Bnsz.
82 \\MRFK 094/2013 Bnsz.
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S. Lorant a 20. szamu képen rogzitett Gtkeresztezodésig jutott, ahol kikanyarodott el¢ a piros
szinli Mitsubishi tehergépkocsi és bekdvetkezett az titkozés.

Sokan ugy gondoljak, hogy a sportmotorral az ember a sajat halalos itéletét vasarolja meg.

Ez thlzas, egyben ellenkezdjét a statisztikak bizonyitjak. A motorkerékparos balesetek

nagy része olyan helyzetekhez kothetd, amelyek nem kapcsolhatok a hagyomanyos érte-

lemben vett sportmotorozashoz. *

21. szamu kép®

Fenti fényképfelvétel az iitkozés erejét szemlélteti. A motorkerékpar a felismerhetetlensé-
gig Osszetort, illetve a 2 tonnas gépkocsit kozel 120 fokos szogben elforditotta. A Suzuki

GSXR tipust motorkerékpar vezetje azonnal szornyethalt.

8 1fj. Petrd Lajos: Motorozas mesterfokon. Perjési Grafikai Studio Kft 2005, 82. o.
# VMRFK 094/2013 Bnsz.
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A kozlekedési balesetben érintett — korabban sokunk altal irigyelt — jarmi villaja kitort,
alkatrészei kiszakadtak.

3.1.2. Tanuvallomasok

Sz. Florian, a piros Mitsubishi gépkocsi vezet6je ugy nyilatkozott, hogy Inota iranyabol a
8. sz. foutvonal irdnyaba haladt, melynek soran a keresztez6désben az ,,Allj, elsébbségadas
kotelez6!” kozhti jelz6tablanal megallt. Minden nap erre jar, tehat tisztaban van a keresz-
tez6dés veszélyességi fokaval és a 8. szamu o kozlekedési uitvonal forgalmaval. A megal-
last kovetden elnézett jobbra Varpalota iranyaba, ahonnan tavol egy Suzukit és mogotte
egy masik autot latott érkezni, de olyan tavolsagban voltak, hogy biztonsagosan Ki tudott
toliik kanyarodni. A jobbra nézést kovetden balra nézett Székesfehérvar iranyaba, kb. 150
méterre a bukkand utan egy kamiont latott érkezni. Ekkor megkezdte a balra kikanyaro-
dast. A forgalmi sav kézepén jarhatott, amikor meghallotta a magas fordulata, erés motor-
hangot és Sz. Floriantol kb. 20-30 méterre érkez6 motorkerékparost, de abban a pillanat-
ban a motoros a Mitsubishi bal oldalanak csapddott. Sz. Florian elmondasa szerint halada-
sa soran, az autoban nagyon halkan sz6lt a radio, ablaka nem volt lehtzva, és a nap sem

vakitotta el baltol, mivel azt eltakartak a fak.

8 VMRFK 094/2013 Bnsz.
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Fontos megjegyezni, hogy az utra térténd kikanyarodas el6tt a balra, majd jobbra tekintést
kovetden ismét nézziink el balra! Sz. Florian nem tette meg, igy nem volt kelloképp koriil-

tekinto. *°
A motorossal azonos iranyban kozleked6 tanti elmondasa alapjan készitett jelentés szerint:

A balesetet megel6z6en Székesfehérvar iranyabol kozlekedett a 8. szamu 6 kozlekedési
utvonalon Varpalota iranyaba, az altala vezetett sziirke szin{i, Skoda Fabia tipusti személy-
gépkocsival. Kb. 80-90 km/h sebességgel kozlekedett, amikor a késébb balesetet szenve-
dett motoros megeldzte. Az autdjan minden ablak fel volt tekerve, de mikor a motorkerék-
paros elhaladt mellette, szinte egy hangrobbanast észlelt. A jarmiivet vezet6 férfi a motorra
teljesen rafekiidve, a plexi mogé bebtjva ,,iszonyatos” nagy sebességgel kozlekedett, a
tani megitélése szerint a sebessége 200 km/h koérnyékén lehetett. Ezt kovetden, kb. fél
perc mulva ért a baleset helyszinére és megdobbenéssel latta, hogy az 6t megel6z6 moto-

ros halalos balesetet szenvedett. &

Egy kiviilallo tana a baleset helyszinét6l kb. 150 méterre iilt gépkocsijaban, amikor a tor-
ténteket latta. ElImondta, hogy a Mitsubishi, nagyon lassan gurult ki a 8. sz. féutvonal ira-
nyaba, bar azt pontosan nem latta, hogy megallt-e, vagy csak nagyon lassan gurult. A ke-
resztez6désben Székesfehérvar iranyaba kanyarodott, mik6zben egy nagyon nagy fordula-
ton és magas hangon érkez6é motort hallott. A motorkerékpar hangjabél itélve — a tant sze-

rint - biztosan nem 100 km/h sebességgel kozlekedhetett. ®
A baleset helyszinét érinté utvonalon a megengedett legnagyobb sebesség 100 km/h.

Fenti balesettel kapcsolatosan tudni kell még, hogy a motoros az adott utszakaszon bukka-
nobol érkezett, a tantivallomasokban is szerepld, kb. 200 km/h koriili sebességgel. Ezt ala-
tamasztotta az a tény is, hogy a szemlebizottsag a motorkerékpart 5. sebességi fokozatban
talalta, tovabba a fordulatszamméré koriilbeliil 13.000 fordulatot mutatott. Ennél a sebes-

ségnél a motorkerékparos 55 métert tesz meg masodpercenként, igy a koriilményeket fi-

8 \VMRFK 094/2013 Bnsz.
87 \VMRFK 094/2013 Bnsz.
8 \VMRFK 094/2013 Bnsz.
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gyelembe véve a részes gépkocsi vezetdje nem is lathatta a felé¢ kozeledd jarmiivet. A mo-
toros, mint sértett kozrehatasa jelentésen hozzajarult ahhoz, hogy a baleset bekovetkezzen,

ezért a joggyakorlat szerint akar okozoként is mindsithetik az eljaras soran.
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4. BALESETELEMZES KEPEKKEL - ,,A TECHNIKA”

4.1. 2013 majusaban tortént dsszetett, tobb résztvevds baleset elemzése

A kovetkezd baleset szakmai szemszogb6l rendkiviil érdekes, sajnos ez is tragédiaba tor-
kollott. Ez nem felel6tlen és értelmetlen gyorshajtasra vezethetd vissza, hanem elképeszto
vezetés-technikai hibara és figyelmetlenségre. Azért valasztottam ezt az esetet, mert itt
tudom szemléltetni a reakcidkészség hianyat és azt, hogy a megfeleld vezetés-technikai

ismeretek birtokaban milyen oriasi tragédiak elozhetdéek meg.

4.1.1. A baleset koriilményeinek leirdsa

Napos, deriilt, szaraz id6, kb. 19°C fok, nappali vilagossag, nem korlatozott latasi viszo-
nyok. Szaraz, hibatlan, idegen anyagtol mentes, aszfalt burkolatu uttest. Kézepes forga-

lom.

R. Tamas az altala vezetett chopper motorkerékparjaval kozlekedett a 8. szamu f6hton
Varpalota iranyabol Veszprém felé a kiilsé forgalmi sav jobb szélén. A fout 6t savos, kozte
egy balra kanyarodé savval. R. Tamas el6tt kozlekedett R. Kata és Sz. Janos sajat motor-
kerékparjaval — fésti alakzatban - akik mogott nem tartott megfeleld kovetési tavolsagot,
igy késon észlelte a kiilsé forgalmi savban — szintén- Veszprém felé, kb. 40 km/h kozleke-
d6 E. Kalman altal vezetett Lada tipusu szgk-t, ezért fekezést kdvetden a motorkerékparral
elesett, a Lada tipusu gépkocsi bal hatuljanak iitk6zott. R. Tamas feleségét vitte utasként.
A mogotte kozlekedd V. Elemér altal vezetett, nagy testli chopper motorkerékparjaval pro-
balta elkeriilni a balesetet, azonban az ¢l¢ esett R. Tamas testén athajtott, majd kb. 50 mé-

ter megtétele utan a belsé forgalmi savban elesett.®

89 19010/9790/2013.id.
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23. szamu kép”

Az 6t savos tttest, melyet Varpalota iranyabol lathatunk. Az ut emelkedik, viszont jol be-
lathat6 az érintett szakasz — a latotavolsag kb. 300 méter. A fényképfelvétel jobb fels6 ré-
szén lathatdo a Lada tipust személygépkocsi, mely bal hats6 sarkanak {itkozott E. Kal-

man.*

24. szamu kép™

% 19010/9790/2013.id.
%1 19010/9790/2013.id.
9219010/9790/2013.id.
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A 24. szamu képen jol latszik, hogy az Gt nagyon jo1 belathatd — az ellenkez6 iranybol is.
A Lada tipust gépjarmii helyzetébdl kideriil, hogy a jobb oldali forgalmi sav jobb szélére
hazodva haladt.

25. szami kép *
A fenti képen lathatd chopperrel {itkozott a gépkocsinak R. Tamas. Ez a tipusi motorke-
rékpar sajat tomege kb. 270 kg, melyet R. Tamas az titkdzést kovetden nem tudott megtar-

tani, igy a jarmiivel egyiitt a belsé forgalmi savba esett.

26. szamu kép®*

%3 19010/9790/2013.id.
% 19010/9790/2013.id.
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A 26. szamu fényképfelvételen rogzitett, kb. 285 kg. sulyt motorkerékparral kozlekedett
V. Elemér, aki — bar a Lada tipust gépkocsival torténd iitkozést elkeriilte — jarmiivével
athaladt R. Tamas testén, aki ezt nem élte tal. A fényképfelvétel szemlélteti a jarmiivezetd
altal viselt bukosisakot, amely esés esetén csekély védelmet nyuajt. Ennél a szerencsétlen-
ségnél egy komolyabb, zart bukdsisak nagy valoszintiséggel megmenthette volna V. Ele-

mér életét.

4.1.2. Tanuvallomasok

A jegyzokonyvekbdl szo szerint idéztem azért, hogy jobban atérezziik az elmondottakat.
Szamomra ez a baleset nem csak azért volt megdobbentd, mert egy csaladrol és baratjukrol

van sz6, hanem azért is, mert az érintettek nem kezdé motorosoknak szamitottak.

E. Kalman — a Lada tipusu szgk vezetdje - altal elmondottakbol:

,»A solyi elagazdhoz érve a sebességem kb. 30-40 km/h volt, az autom is a 2. sebességfo-
kozatba volt kapcsolva. Haladasom soran a feleségem térképet olvasott jobb oldalt, de én
az utat figyeltem. (...). A motorosokat, amikor észleltem, kb. 400 méterrel mehettek télem.
Szova is tettem a nejemnek, hogy mindjart utolérnek a motorosok. Miutan kimondtam,
pillanatok alatt utolértek. Megjegyezni kivanom, hogy a belsé sav teljesen szabad volt
mellettem. (...). Az auton éreztem egy rantast, hallottam a csattanast. (...) lattam, hogy
cikazik, majd elesik. Majd balra néztem ¢és lattam, hogy mellettem is fekszik egy motoros.
Szerintem ketten johettek belém, bar nem vagyok benne biztos. Abban a pillanatban meg-
alltam, majd észleltem, hogy mellettem két 6, elol pedig egy f6 fekiidt az uttesten. (...).

Felelésnek nem érzem magam a baleset bekovetkezése miatt. (...)."%

R. Taméasné — utas — altal tett tanuvallomas részlete:

,En igazabol semmit sem lattam, utasként iiltem hatul. Arra emlékszem csak, hogy egy
hirtelen fékezéskor a testem eléremozdul, valami csattan, majd foldre esek. (...). Vélemé-
nyem szerint nem mentiink gyorsan, direkt a lanyom ment eldl, mivel neki kisebb motorja
van, és hogy 6 diktalja a lassu, kényelmes tempot. (...) Mi a férjemmel harmadikként men-

tiink a sorban. (...).”%

% 19010/9790/2013.id.
% 19010/9790/2013.id.
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Sz. Janos — a ,,convoy”-ban a masodik - motorkerékparos tantivallomasbol:

,» (...) R. Tamas lanya haladt elol egy motorral, utana haladtam én, majd R. Tamas (...),
mogotte Ult a felesége, utana pedig V. Elemér kozlekedett zard6 motorosként. (...). A se-
bességiink kb. 70 km/h lehetett. Még az elagazo el6tt jartunk jo par szaz méterrel, amikor
mar lattam, hogy egy gépkocsi all a kiilsé forgalmi savban. Ekkor én mar felkésziiltem a
kikeriilésre. Az elottem halado lany viszont mar az utolso pillanatban keriilte ki, éppen
sikeriilt neki. En kikeriiltem és néztem a visszapillanto tiikorbe (...). Azt lattam, hogy a
mogottem haladok nekiiitk6znek a Lada hatuljanak (...). Mikor elestek, akkor a vezetén
még athajtott a negyedikként érkezo tarsunk, aki ennek kovetkeztében esett el. (...) Szerin-
tem azért kovetkezhetett be a baleset, mert a mogottem kdzlekedé motoros nem figyelt

r . 7
eléggé. I~

Egy szemtanu tanukihallgatési jegyzokonyveébol:

,(...) lattam, hogy Varpalota iranyabdl 4 motoros kozlekedett a kiilsé savban. A motoro-
soktol megszokott ,.fésti” alakzatban kozlekedtek (...). Azt tudom elmondani, hogy egyal-
talan nem jottek gyorsan (...). A motorosok el6tt a kiilsé savban volt egy piros szinti Lada
személygépkocsi (...) és ezt keriilte hirtelen kormanymozdulattal az els6 két motoros. (...)
ugy lattam, hogy a Lada kis sebességgel gurult hatra felé. (...) A hirtelen kitéré6 mozgast
végz6 két motoros utan a harmadik nekiiitk6zott a Lada hatuljanak. Ez motoros is probalt
kitérni a Lada mogiil, ekézben iitkdztek, majd ennek kovetkeztében déltek el. A motor
utasa, egy holgy a motorhoz kozel esett, a vezetd, egy férfi pedig a motortol tavolabb. A
negyedik motoros, aki egyediil volt, az eléje esett motoroson athajtott, majd 6 is elvesztette

az uralmat a motor felett, és elesett. (...) nagyon révid id6 alatt tortént (...).”"

A motorkerékparosok idealis koriilmények kozott haladtak, teljesen egyenes ttszakaszon
kilométerekre lehetett ellatni, a sebességiik is alacsony volt. Mégis ilyen koriilmények ko-
z0ott érthetetlen modon tragikus koriilmények kozott két ember vesztette életét. A baleset

minimalis reakcioval — fékezéssel, kormanymozdulattal - abszolat elkeriilhetd lett volna.

A balesetek tobbségében a veszélyforras a motorkerékpar elotti térben a haladasi iranyban,
illetve 40-45 fokban oldalrél érkezik.

%719010/9790/2013.id.
% 19010/9790/2013.id.
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Az elemzett baleset jo szemléltetd példa arra, hogy a motorosok nagy része nem a ,,mene-
kiild utvonalat” nézi, hanem a veszélyforrason hagyja a tekintetét. Nem azt kell nézniink,

hogy mit akarunk elkeriilni, hanem azt, amerre keriilni lehet.*

% 1fj. Petrd Lajos: Motorozas mesterfokon. Perjési Grafikai Studio Kft, 2005, 10-11. o.
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5. OSSZEGZES

Dolgozatom megirasakor a motorkerékparos balesetek elemzésén kiviil a vezetéstechnika,
¢s a képzés jelentdségének kiemelését tiiztem Ki célul.

A balesetek f6 forrasa, ahogy azt korabban emlitettem, a képzés-oktatas folyamataban rej-
lik. Konkrétan arrdl van szo, hogy a segédmotoros és motorkerékpar vezetési jogosultsa-
gok megszerzéséhez kapcsolodo képzések rendkiviil idejét multak. Radikalis valtozasra
van sziikség. Fontos lenne, hogy mar az altalanos iskolaskorti gyermekekkel megismertes-
siik a kerékparozas alapszabalyait, és az ehhez kapcsolodo kozlekedési ismereteket. Ennek
alapjaira lehet épiteni tematikusan a motorkerékpar vezetést, mind elméleti és mind gya-
korlati teriileten egyarant. Jelenlegi jogi szabalyozas meghatarozza a ,,fokozatossag elvét”,
ami egyértelmiien sziikséges, hiszen sok motoros baleset azért kovetkezett be, mert joval
nagyobb teljesitményli motort vasarolt meg a gazdaja, mint amilyen vezetési tudassal ren-
delkezett.

Tovabba a két 16 baleseti forras a sebesség tullépés és a szabalytalan el6zés. A ketté kozott
esetenként 0k-okozati Gsszefliggés is tapasztalhato, de a legtobb esetben a motoros a se-
bességet alabecsiili, a tdvolsagot meg tulbecsiili. Ez a valésagban azt jelenti, hogy az aton
a megengedett legnagyobb sebességnél joval gyorsabban kozlekedik, nem méri fel annak
veszélyeit, és biztonsagban érzi magat. A legnagyobb baj az, hogy altalaban véve a motor-
kerékpar vezetéknek nincs meg az a gyakorlati tudasuk, hogy készségszinten reagaljanak a
kornyezetiikbol hirtelen felbukkand akadalyokra. Vagyis nincs meg a megfelel6 REAK-
CIOKESZSEG! A bekovetkezett motoros balesetek nagy része elkeriilhetd lenne a megfe-
lel6 reakcioval, foleg ha azt az adatot figyelembe vessziik, hogy a maximalis fékeré 20-

30%-at hasznaljak ki altalaban véve.

Alapokrol alaposan! Végiil is nem kellenek atlagon feliili képességek a motorkerékpar
iranyitasahoz, azonban t6bb mindent meg kell tanulni és be kell gyakorolni annak érdeké-

ben, hogy biztonsagban érezziik magunkat a vasparipankon.

A vezet6i engedélyt megszerzését kovetden rendkiviil fontos, hogy folyamatosan képezziik
magunkat, mivel a kozuti kozlekedés soran a motorkerékparosoknak sokkal tobb felé kell
figyelniiik, mint példaul egy gépkocsi vezetonek. Szélsdségesen fogalmazva, az Giton ugy

kell kozlekedniink, mintha ,,vadasznanak rank”.
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Nyugat-Europaban mar bevezetett szabaly, mely szerint a motoros véddruhazat koételezo.
Magyarorszagon Sokszor latni, hogy a nagy testli motorkerékparon a vezetd fején bukosi-
sak van, azonban strand papucsban, révidnadragban és poloban szeli az utat. Egy komoly
itk6zésnél, esésnél a protektor legalabb annyit szamit, mint a gépkocsiban hasznalt bizton-
sagi Ov. A gyarak kifejlesztették mar a 1égzsakos védéruhazatot, mely rendkiviil nagy vé-

delmet nyujt, azonban ezért meg is kérik az arat.

A feldolgozas honapjai alatt kozelebbi ismereteket szereztem a motorkerékparos képzések-
161, és ez uton elismerésemet fejezem ki azoknak az oktatoknak, akik ezzel foglalkoznak,
¢s az elkertilhetd problémak megoldasaban segitséget nyujtanak.

A kitizott céllal 6sszhangban tigy érzem, sikeriilt kiemelni a motorkerékparozas, mint ,,ve-
szélyes lizem” Iényegét, reményeim szerint bizonyitva ezzel, hogy nem a gyorsasag a 1é-
nyeg, hanem gyakorlatiassag.

A tul agressziv kozuti motorozas altalaban a visszajara siil el. A tulzott gazmarkolat-
reakcio, mas szoval a tal nagy gazadas kovetkezménye, hogy a motorkerékpar kontrollal-

hatatlanul viselkedik.

A motorkerékparok iranti rajongas nem uj dolog, a hetvenes évek vége ota egyre tobben
tizik ezt a hobbit, ma mar vilagszerte, milliok altal kovetett kultusz.

Barmekkora rutinra tettiink is szert az idok soran, figyelmiink nem lankadhat egy pillanatra
sem, ha a kétkerekiin iiliink. Minden alkalommal olyan odafigyeléssel tiszteljik meg a
motorozast, amilyet az megérdemel! Ez a modja annak, hogy sokaig élvezhessiik ezt a

nagyszerl ¢letformat.

Szeretnék koszonetet mondani konzulens tanaromnak, aki nagy lelkesedéssel tamogatta
témavalasztasomat, és végig biztatott, valamint csaladtagjaimnak, - foként férjemnek-,
akik nem egyszer technikai segitséget nyujtottak, kitartasra biztattak, és lelkiismeretesen

olvastak végig a dolgozatot a hianyossagok kikiiszobolése végett.
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