TUDOMANYOS DIAKKORI DOLGOZAT

NKE
Rendészettudomanyi kar

Kozbiztonsagi tanszék

A gépjarmiivezetd-képzés és vizsgaztatas magyarorszagi torténete

2013.



1. Bevezetés

A torténelem bebizonyitotta, hogy a tarsadalom folyamatosan valtozik, fejlodik. Ez a
valtozas magaban foglalja a gazdasag, ezen beliil a kozlekedés folyamatos, permanens
fejlodését, elengedhetetlen korszertisodését, mindennapi fontossdgat. A tarsadalmi-
gazdasagi valtozas aranyaban folyamatosan nonek a kozlekedéssel kapcsolatos tarsadalmi
igények. A kozlekedés szerkezeti felépitése, a kozlekedési alagazatok kozotti
munkamegosztas ehhez igazodik. Folyamatosan né a leginkabb balesetveszélyes kozuti
kozlekedés részaranya, annak fontossaga. Az életszinvonal emelkedésével, részben annak
eszkozeként, részben pedig eredményeként egyre meghatarozobb formaban né az egyéni

kozlekedés szerepe, emelkedik a személygépkocsi allomany.

A kozlekedés biztonsadga egyre nd, koszonhetéen a folyamatos és visszafordithatatlan
technikai fejlédésnek, a gépjarmiipark korszerlisodésének. A kozutak biztonsagos
hasznalata ezzel parhuzamosan egyre jelent6sebb mértékben valik fliggévé az emberi
tényezOktol. Ez altal a leendd gépjarmiivezetok képzése egyre jelentdsebb szerepet kap. Ez
a képzés, a viselkedési formak helyes begyakoroltatasa fogja meghatarozni az 6 szerepiiket
a kozlekedésben. Igy igen jelentéssé¢ valik az egyes képzOszervek és a vizsgaztato

apparatus Szerepe.

A baleseti mutatdszdmok pozitiv iranyu valtozésa elérhetd a megfeleld jogszabalyi hattér
kidolgozasaval, melyet mind a hazai, mind a nemzetkozi statisztikai adatok bizonyitanak
IS.

A kozhati balesetek szamanak csokkenése bekovetkezhet a technikai tényezok
fejlesztésével, de pozitiv valtozds érhetd el az emberi tényezok, kiilondsen a nevelési

folyamatok javitasaval.

Szakdolgozatomban ennek a nevelési folyamatnak, a képzésnek és vizsgaztatasnak a
torténetét mutatom be meghatarozd korszakokra bontva. Lehetséges megoldast keresek a
jarmuvezetd-képzés €s vizsgaztatds tovabbi korszeriisitésére, mind az elméleti, mind a

gyakorlati képzés teriiletén.

Témanak azért ezt valasztottam, mert mindig is vonzott a kozlekedés, a kozlekedésre
nevelés, mint folyamat. Sajnos munkdm soran nagyon sok rossz tapasztalatra tettem szert a

kozlekedés résztvevdivel szemben, a mat jellemzdé kozlekedési moral, a szabalykovetés



tertiletén.

Kutatdsaim soran azt sikeriilt megallapitanom, hogy ebben a témaban, a témat atfogo, a
torténetet teljes mértékében feldleld mii még nem késziilt. Bizonyos idészakokat bemutatd
irasokkal, korrajzokkal, a téma modern kori problémadit boncolgatd, elemz6
tanulmanyokkal talalkoztam csak. Remélem munkam hasznos lehet a témat megismerni

szandékozok korében.

Kiilon koszonet Klobusiczky Gyorgynek, az NKE Rendészettudomanyi Kar volt
kozlekedésrendészet tandranak, valamint Kormanyosné Pintér Ildikénak, a Csongrad
Megyei Kormanyhivatal Kozlekedési Feliigyel6ség képzésfeliigyeldjének a munkamhoz

nyujtott segitségiikeért.



2. A jarmiivek torténeti fejlodése

Az emberiség a kerék feltalalasa ota folyamatosan azon faradozik, hogyan tudna munkajat

megkonnyiteni, a személy és teherszallitast egyre korszeriibbé tenni.

,»A kerekes jarmtiveket kb.5500 éve ismerik. Egy ie.3500 koriili, a sumér Uruk varosabol
szarmazo leleten kerekekkel szerelt jarmi lathato. ... Kelet-Franciaorszagban, a
lotaringiai Nancy mellett két ie. VII-VI. szazadi szekérsirban taldltak négy erdsen

oxidalodott, vaskereket és két torott kerékagyat is.”*

Ez a korszerisitési folyamat az els6 idékben az allati erdével vontatott szekerek, kordék,
valamint a vizi személy és teherszallitds fejlesztésében nyilvanult meg. A kozépkor
masodik felére ez a fejlesztés technikailag elérte a csucspontjat. Ettdl fogva a fejlesztés

inkdbb a kiillemre, kinézetre és funkcionalis fejlesztésekre korlatozddott.

A nagy attorést a XVIII- XIX. szdzadban végbement technikai forradalom hozta. A gézgép
feltalalasa jelentette a nagy lépést a jarmifejlodésben. Megjelentek az elsé gdzerdvel
mikodtetett vontatok. Els6ként egy francia mérndknek, Nicolas-Joseph Cugnotnak sikertilt
gbzhajtast jarmivet készitenie. Mivel 6 tiizérségi katonatisztként szolgalt, azt a feladatot
kapta uralkodojatol, hogy az agyik nehézkes mozgatasanak problémajara talaljon
valamilyen megoldast. Cugnot alapként keményfabol hatalmas, haromkereki szerkezetet
épitett. Az els6 kerék elé oriasi goziistot helyezett fel, a g6z nyomasa pedig meghajtotta a
jarmuvet. Amikor 1771-ben szerette volna bemutatni 0j taldlmanyat, az orrnehéz €s emiatt
rendkiviil nehezen iranyithatd gdzmozgatta szerkezet elszabadult, és ledontott egy falat. Ez
volt a torténelem elsd olyan balesete, amelyet gépi hajtasu jarmii okozott. Az ez idd tajt
épiilt gbzlizemii vontatojarmiivek leginkabb a banyaszatban €s a gyarépiiletek kozotti
anyagmozgatasban kaptak szerepet. Az elsé hosszabb tavolsagok megtételére alkalmas,
mar jarmiinek nevezhetd épitmények a gézmozdonyok voltak.
A walesi Penydarren Vasmii egyik tulajdonosa Samuel Homfray olyan goézjarmi
épitésével bizta meg Richard Trevithick mérndkot, amely képes vaspalyan kozlekedni és a

teherkocsikat vontatni.

1 /Dr. Major Robert: A koziti kozlekedeési balesetek megeldzése, kiilonos tekintettel a

rendorség lehetdségeire és korlataira. Ph.D értekezés Pécs 2009./



A vilag elsé gézmozdonya a sikeres probautat 1804. februar 21-én tette meg. A tiztonnanyi
vasaruval, hetven utassal és ot iires vagonnal terhelt mozdony a mintegy 16 km-es utat

négy oOra és Ot perc alatt teljesitette, kozel 4 km/oras atlagsebességgel.

A kovetkezé nagy 1épést George Stephenson taldlmanya jelentette. Korszakalkoto
"miive" az 1815-ben késziilt Bliicher ugyan mai szemmel kezdetlegesnek tlinik, de ez volt
az elsd olyan jarmi, amely a Stephenson altal uttoroként alkalmazott peremes kerekeinek
koszonhetden a sineken maradt, és négy kilométeres orankénti sebességgel 30 tonna sulyt

tudott elvontatni.

A Rocket mozdonyt Stephenson 1829-ben készitette a Lancashire-ben rendezendd ranhilli
mozdonyverseny szamara. A verseny célja az volt, hogy kivalasszak a Liverpool
Manchester Railway (LMR) szdmara a legmegfelel6bb mozdonytipust. Késdbb, az LMR
vonaldnak 1830-ban torténd megnyitdsakor a birdlok dontése értelmében ez a mozdony
huzta az elsd vonatot, igy lett a Rocket a vildg legelsd, nagy sikerli személyszallitd
vonatanak mozdonya. Ezzel megkezdddott a kotott palyas személy- és teherszallitas

: 2
sikeres utja.

Mindemellett tovabbra igény jelentkezett a nem kotott palyas, kozati ara-és
személyszallitads korszerlsitésére is. Mindig is akadtak vallalkozé kedvl feltalalok,
mérnokok, akik megprobaltdk a géz erejét kozti jarmiiben hasznositani. Probalkozasaikat
nem sok siker korondzta, munkassagukat tobb tragédia ¢€s latvanyos probautjaikat
megmosolygd kozonseég kisérte. A mar emlitett Richard Trevithick, az elsé gézmozdony
megépitése mellett szabadidejében szamos miikodd, kisméretli modell készitése utan egy
kozhti gézjarmiivet épitett. A ,,Puffing Devil” (,,P6fogd Orddg”) névre keresztelt kisérleti
jarmiivét 1801 karacsonyan probalta ki Camborne varoska utcdin, de annak a kazantere
langra kapott és a jarm{i megsemmisiilt. Ez a baleset nem lombozta le a feltalalot, tovabb
probalkozott és tovabb tokéletesitette jarmiivét, sikerrel. Egy olyan gézmobilt épitett,
amelyet késobb Londonban sikerrel hasznaltak személyszallitasra. Ez egy haromkerekdi,
hétszemélyes omnibusz volt. 1830-ban mér csaknem sz4z ilyen gdézzel hajtott jarmii

kozlekedett Anglidaban, €s egy évvel késobb megnyitottak az elsd g(')'zbusz-jératot.3

2 / Forras: www.wikipédia.org: Gézmozdony /

3 / Forras: www.wikipédia.org: Richard Trevithick /



A g6zgépek mozdonyokban torténd alkalmazasaval parhuzamosan fejlodott a gézgépek
felhasznaldsa kereskedelmi és személyszallitd hajokban is. A hajozas ettdl kezdve nem
volt mar kitéve az id6jaras, a szél viszontagsaganak. Oriasit 1épett elére ezzel mind a

tengeri, mind a folyami haj6zas.

A nagy lépést a gézgéphez képest az jelentette, amikor a svdjci szdrmazasu Isaac de Rivaz
1804-ben készitett jarmiivével jo egy métert haladt elére. Ezzel egy 4j technikai korszakot

nyitott meg, ugyanis a mai automotor ésatyjat hozta mozgasba.

Rivaz a g6z helyett éghetdé gazokkal kisérletezett. Egy hengerben, amit egy szokvanyos
kézikocsihoz rogzitett, meggytjtotta az ott tarolt folyadékot. Az égés erejét egy dugattyiin

at elvezette a kerekekkel ellatott tengelyhez, ezzel hozva 1étre mozgast.

Fél évszazaddal késobb a belga feltalald, Jean Joseph Lenoir hosszasan dolgozott Rivaz
talalmanyan, és ennek eredményeként 1860-ban szabadalmaztatta égheté gazzal mikodo

motorjat.

Bodor Péter erdélyi ezermester pénzhamisitasi ligyében (6tletes pénznyomo gépezetét a
hazanak a kiiszobe ala épitette és ahanyszor valaki ralépett a kiiszObre, nyomtatott egy
papirpénzt) torténd 1836-os letartoztatdsa utanl0 ¢év  bortonre, valamint teljes
vagyonelkobzasra itélték. Vagyontargyainak leltarba vétele kozben, azok kozott talaltak
egy gbzhajtast 6njard szerkezetet, melyet Bodor Kempelen Farkas segitségével épitett. Ezt

a szerkezetet is arverésre bocsdjtottak, de nem akadt ra vevd.

A magyar kiralyi ipari és kereskedelmi miniszter 1876-0s szabadalmi okirata szerint
Wessely Gyorgy ,.kocsit talalt fel Colonet néven, amely lovak segélye nélkiil hajthaté". Ez
a jarmu érdekes modon még kézi meghajtast volt, amikor a vilag azon faradozott, hogyan

tudna kiiktatni a kozlekedésbol az allati és emberi erot.

Az els6 benzinmotoros automobilt Karl Friedrich Benz készitette Mannheimben 1886-ban.
Tole fuggetleniil ugyanekkor Gottliecb Wilhelm Daimler és Wilhelm Maybach
feltalaloparos is feltaldlta a maga automobiljat Cannstattban, nem messze Stuttgarttol.
Benzet a technologia ujszeriisége ¢érdekelte, ezért egy teljesen maga szerkesztette,
haromkerekii jarmiivet konstrualt: a Benz Patent-Motorwagent. Daimler és Maybach ezzel
szemben mar egy hasznalhato, praktikus jarmiiben gondolkodott, ezért egy egyedi
kivitelben készittetett, négykerekii lovaskocsiba épitették motorjukat. Ezek a szerkezetek

egyre népszeriibbek lettek €s ezeket utanozva, korszeriisitve sorra épiiltek a kozuati ,,gépi



meghajtasu jaromiivek”. Kezdetben a vilag tobb tajan manufaktarak, késobb kisebb gyarak
kezdték gyartani a gépkocsikat, majd Henry Ford a vilagon eldszor beinditotta a Galamb
Jozsef altal tervezett T-modell futdszalagon torténd sorozatgyartasat. Ettdl kezdve az

autotomegcikké valt, egyre tobb jelent meg beléliik az utakon.*

Galamb Jézsef® T — modell ®

Az elsd magyar g6zhajtasu kocsit a Magyar Kiralyi Allamvasutak Gépgyaranak mérnoke,
Preiner Ferenc készitette 1875-ben. Jarmivét harom kerékkel épitette és energiaforrasa
egy, a kocsi hatuljan elhelyezett all6 gézkazan volt, amely percenként 200 fordulattal volt
képes hajtani a gépezetet. Hosszabb utak megtételére alkalmatlan volt Preiner kocsija, és

pénz hijan nem volt lehetdsége a tovabbfejlesztésre.

Csonka Janos 1879-ben beszerzett kiilfoldrél egy gazmotort. Ezen tobb eredeti fejlesztést
hajtott végre. Addig modernizalta, cserélgette az alkatrészeket sajat gyartasu elemekkel,
hogy az eredeti motorb6l mar semmi sem maradt meg. fgy ez a motor tekintheté az els6

magyar gyartasu, szelepes vezérlésii, négylitemii gazmotornak.

Banki Donéttal kozosen 1890 és 1896 kozott egy teljesen 6nalldo motor terveit készitették
el és ezen tervek alapjan meg is épitették azt. Ez az 0j motor alldhengeres,négyiitemii
benzinmotor volt, gyujtasat egy izzocs6 szolgaltatta. Jelentségét elsGsorban az adta meg,
hogy rajta végezték karburator-kisérleteiket. Ezen a motoron alkalmaztdk elészor az
automatikus cségyujtast is, amelyet kés6bb szabadalmaztattak, csakiigy, mint a porlasztot.
A Banki—-Csonka féle motorok abban az id6ben a legtokéletesebb, leggazdasagosabb és

legmegbizhatobb motorok voltak a vilagon.

4-6 / Forras: www.wikipédia.org: Az autdgyartas torténete /



Az elsé automobilt 1895-ben helyezték forgalomba Magyarorszagon. Fél évre ezen
esemény utan a Torley gyar megvette az orszagban az elsd teherautot, mellyel termékeit

szallitotta a vevOinek.

Egy pesti mérnok, Hora Nandor, autdjavitdé mihelyt hozott létre a mar meglévo
mezégazdasagi gépmiihelye mellett. O vallalta a nyugat-eurdpabél behozott Peugeot autok
garancialis javitasat. Onalld szereldmiihelyében titokban egy 1 fejlesztésbe kezdett és
1902-ben egy négykerekii, kétszemélyes motoros jarmiivel rukkolt eld, ezt kovette egy

kisteheraut6 és egy 8 16erds személyauto.

Az 1900-as évek elején a hazai sajtd egyre slirlibben szamolt be az egyes varosok kozott
megindul6d “automobil-kozlekedésrél”. Debrecen és Nagyvarad kozott az egyik legelsd
magyarorszagi automobilkereskedd, Bardi Jozsef inditott be kozvetlen jaratot. Késdbb

Szatmar és Matészalka, illetve Beregszasz és Munkacs kozott kisérletezett.

Kevéssé ismert tény, hogy a Magyar Kiralyi Posta Eur6pdban elséként gépesitette a levél-
¢s csomagszallitasat. A Posta szamara 1900-ban a szegedi sziiletésti mérnok Csonka Janos
altal tervezett és a Ganz altal gyartott motoros tricikliket vasaroltak €s ezzel gyiijtotték be a

leveleket. Ezen triciklik minéségére jellemz6, hogy 25 évig alltak a Posta szolgalataban.

A posta motoros triciklije 1902-b&1’

7/ Forras: www.wikipédia.org: Az autogyartas torténete /



1904-ben pedig — a vilagon els6ként — a postasok gépkocsit kaptak a munkajukhoz. Ez az
autd kifejezetten a Posta szamara késziilt. Ezzel leraktdk a magyar gépkocsigyartas
alapjait. Ipari méretekben 1904-ben indult meg az autégyartas Magyarorszagon. Podvinecz
Déniel és Heisler Vilmos angyalfoldi Malomépitészeti és Gépgyaraban szereltek Ossze
automobilokat.  Phonix nevli kocsijukbol 1911-ig harmincat gyartottak. Ezeket a
gépkocsikat még nem nevezhetjiik igazan magyarnak, mivel egy aacheni gyartdl kapott

tervekkel és alkatrészekkel dolgoztak.

Az els6é Csonka altal tervezett, teljes egészében Magyarorszagon eldallitott gépkocsi 1905.
majus 31-¢én gordiilt ki a Miiegyetem kertjébdl, és 2000 kilométeres, sikeres probautat tett
meg. Ezt a datumot tekinthetjiik a magyar autogyartas kezdetének.

Az autdiparban a négykerékmeghajtas kidolgozasa és megvaldsitasa els6ként a gyori
Magyar Waggon- és Gépgyar Rt. (a késébbi Raba) nevéhez fiizédik.

A Posta 1906-ban, csomagszallitdé auték megtervezésére kiirt palyazatait Csonka
konstrukcioja nyerte meg. Az elkovetkezd években mintegy szaz darabot gyartottak beldle
elészor csak kifejezetten a Posta szdmara, majd a nagykozonség részére is
megvasarolhatova tették.

A Rock Gépgyar Csonka Janos tervei szerint egy 11 iil6helyes autdbuszt is készitett, ez
1910. augusztus 1-jén allt a Postanal forgalomba. Ebbdl is lathatjuk, hogy az els6
vilaghabora eldtt a legnagyobb jarmiiparkkal a Magyar Kirdlyi Posta rendelkezett ¢és
megrendelései, Ujabb és Ujabb technikai igényei sarkalltak a tervezdinket, kivitelezdinket a
magyarorszagi autofejlesztés €s gyartas rohamos fejlesztésére. Ezt a tevékenységet nem

egy vilagszabadalom jellemezte.

A Westinghouse cég 1908-ban Aradon alapitotta meg a Magyar Automobil Rt. aradi
gyarat. 1911-t61 MARTA néven hoztdk forgalomba jarmiiveiket, amelyek Szerbidban,
Romanidban, Albaniaban, Bulgaridban, Gordgorszagban is kozlekedtek. Itt késziiltek az

évtizedekig futo sziirke taxik és Budapest emeletes buszai.



Varosi Autobus

PICH T AI.:'.'[ =
.'5“.‘."‘?.' Lot

Emeletes busz Budapesten®

Egyre nagyobb igény mutatkozott a hadseregnél is a kozuti teher- és személyszallitasra. A
fejlédé haditechnika és az egyre novekvd létszam mozgatdsa megkdvetelte olyan
szallitbeszkozok forgalomba helyezését, ami az allati er6vel vont eszkdzoknél gyorsabb,
hatékonyabb. Megjelentek az elsé gézgépek, majd a belsd égésii motorok altal mozgatott
automobilok, teherautok a seregben. Késobb ezek fegyverzettel, pancélzattal vald

ellatasaval elkészultek az els6 tankok.

,»1914-ben hazankban 2877 személyautot, 316 teherautodt, 126 motorkerékpart, dsszesen
3319 gépjarmiivet tartottak nyilvan. Az elsd vilaghabora eldtt tiz hazai automarka valt
ismertté, de a gépjarmii ekkor még nem volt szamottevd tényezd az orszag

kozlekedésében.” °

8 / Forras: www.wikipédia.org: Az autogyartas torténete /
9/ Forras: www.torténelemportal.hu: A magyar autogyartas hoskora /
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3. A kozlekedés szabalyainak kialakulasa

Bérmily hihetetlen, de az els6 kozlekedési szabaly szerli eldiras a romai korbol szarmazik.
Antoniusz ideje alatt ¢lte Roma a fénykorat, ekkor volt legnagyobb teriileti a birodalom.
El6szor Romaban, majd a nagyobb varosokban az utcakat ,,macskakdvel” raktak Kki.
Késobb a varosokat 6sszekotd fobb utvonalak is ilyen burkolatot kaptak, megkonnyitve a
1égiok és felszerelésiik mozgatasat. Ezen utak védelme érdekében a csaszar azt hatarozta
meg mind a seregnek, mind a civil lakossagnak, hogy ezekre az utakra csak olyan
mértékben megrakott szekerekkel szabad felhajtani vagy azt keresztezni, amit a burkolat

még karosodas nélkiil elbir.

A baloldali koézlekedés kialakuldsa is erre az iddre tehetd. Kutatok megfigyelték, hogy a
romai kori kobanyak kapuindl a szekerek kereke altal a kében hagyott nyomok a bal-
oldalon mélyebbek voltak, mint a jobb oldalon. Feltehet6 tehat, hogy a megrakott szekerek
a baloldalon kozlekedtek kifele a banyabol.

A kovetkezd, irdsos kozlekedési szabalyra az 1300-as évekig kellett varni.

VIII. Bonifac papa bulldja azt tanacsolta a Romaba tartd zarandokoknak: lehetdleg az ut
bal oldalan, jobb kézbe fogott karddal utazzanak, mert igy jobban tudjdk magukat védeni
az utonalloktol. Ezzel Iényegében a baloldali kozlekedésrdl —rendelkezett.
Mivel a kozépkor uthalozata jobbara keskeny, gondozatlan foldutakbol allt és nemegyszer
fordult eld, foleg esd utan vagy télviz idején, hogy az egymassal szembe érkezd szekerek
gazdai kozott vita, tettlegességig fajuld veszekedés alakult ki, hogy melyikiik térjen ki a
masik elhaladasaig, errdl is rendelkezett a bulla. Eszerint mindenkor a szembe érkez6
szekerek, lovas fogatok hajtdinak kotelességiik balra kitérni a masik eldl. Ez az el6iras
mindkettdjiikre vonatkozott. Amennyiben egy megrakott szekér és egy rakomany nélkiili
fogat talalkozott, akkor a rakomany nélkiilinek kellett kitérnie balra, fiiggetleniil annak
tarsadalmi rangjatol. A lejtdn lefele halado fogat koteles kitérni balra a felfelé halado eldl.
De gondolom mar ebben az id6ben megjelentek az elsé kozlekedési szabalysértok is, mert
elképzelhetetlennek tartom, hogy egy fouri fogat letér egy parasztember megrakott szekere
eldl a sarba. Szerintem ezt az eldirast maga a bullat kiadd papa sem tartotta be. Minden

esetre ezzel szinte intézményessé tette a baloldali kozlekedést.
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1772-ben Maria Terézia irasos utasitisban rendelte el a megszaporodott balesetek miatt,
hogy este kilenc ora utdn mind a lovasfogatok, mind a gyalogosok csak ugy
kozlekedhetnek még vidéken is, ha lampassal ki vannak vilagitva. A gyalogos kénytelen

volt a kezében lampast 16balni, ha kdzlekedni akart.

A XIX. szazadra, mint azt a technikai fejlodést bemutatd részben mar leirtam,
megsokasodtak a varosi kozlekedésben a gépi meghajtasu, foleg gbézgéppel ellatott
gépjarmiivek. Ezek az elsé idokben nagy riadalmat keltettek mind a lakossagban, mind az
utakon kozlekedd lovakban, allatokban. Nemegyszer esett meg, hogy az elhalad6 kattogo,
csattogd, szuszogd gépektdl az allatok megijedtek, megvadultak, veszélyeztetve az arra
kozlekedOk €s hajtoik testi épségét. A londoniak egyébirant olyan borzalmasnak tartottak
ezeket az utcai go6zjarmiiveket, hogy rovid idén belill bevezették a "vords zaszld
torvényét". Anglidban 1865-t61 1896-ig volt érvényben, s eldirta, hogy a gézautdk elott
otven méterrel nappal vords zaszIot, ¢jszaka pedig vords lampat kell vinnie valakinek.
Ebben az idében a ma oly egyértelmli kozlekedési szakkifejezések, mint a
sebességkorlatozas, még elég tag fogalomkornek voltak tekintheték. A gbzhajtasu
jaromiivek sebességmaximumat példaul ugy hataroztak meg, hogy az nem haladhatja meg

a fut6 kutya sebességét.

1886-tdl a kozlekedés szempontjabol veszélyes helyekre jelz60rok hivtak fel a figyelmet.

A feljegyzések szerint a viladg elsd haldlos autobalesete, melynek sordn a vétlen gyalogos
vesztette életét 1896. augusztus 17-én, Londonban tortént. Egy 44 éves nd, név szerint
Bridget Driscoll lanyaval vagott a4t a Chrystal Palace el6tt az uton, amikor egy, a
szemtanuk szerint ,félelmetes sebességgel” kozlekedd autd elgazolta. Driscoll belehalt
sérilléseibe. A félelmetes sebesség 4 mérfold / ora (6,4 kilométer/ora) volt.
A bir6sag hat oras targyaldson vitatta meg az ligyet. A sofdrt végiil felmentették, nem
szandékos emberdlésnek, véletlen balesetnek nyilvanitottdk az ligyet. A feljegyzések
szerint a bird a targyalds végén megjegyezte: ,,Soha tobbé nem szabad ilyen esetnek
eléfordulnia.” Ezt kovetden, mint maganember felkérte a balesetet okozd sofort, hogy par

hétig, ha nem muszaj, ne vezesse az automobiljat.

Két évvel késdbb, 1898-ban megtortént az elsé olyan kozuti baleset is, ahol a haromkerekii

automobil borult fel és a sofOr vesztette életét.
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A kozati kozlekedést érinté szabalyok mar az ujkor hajnalan is megjelentek, de ezek f6-
ként az infrastrukturalis hattér kialakitasahoz, mint pl. az utak és a hidak megépitéséhez
kapcsolodtak.

A kozati kozlekedés a népesség novekedésének, a tomegkozlekedés fejlodésének, valamint
a gépjarmiivek megjelenésének koszonhetéen a XIX. szazad utolsé harmadaban jelentés
fejlédésen esett at. Ez a fejlodés magaval hozta ennek az iparagnak, konkrétan a
kozlekedésnek a szabalyozasi igényét. Ennek kovetkeztében a szazadforduld kornyékén

megjelentek a kozati forgalmat érint6 elsé konkrét szabalyozasi elemek.
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4. A magyarorszagi szabalyozas

A Széchenyi Istvan nevéhez kothetd els6 magyar kozlekedéspolitikai koncepcid, melyet
belefoglaltak az 1848. évi XXX. térvénycikkbe. Ez jobbara az uthaldzattal és a vizi

kozlekedéssel foglalkozott.

Az elsd, kozati kozlekedéssel foglakozo torvényi szintli szabalyozds az 1890. évben
kiadott 1. torvénycikk, mely harmadik részének 1. fejezete konkrét eldirasokat tartalmazott
a kozuti kozlekedéssel, valamint a szabalyok megsértésekor kiszabhatd szankciokkal
kapcsolatban.

A kozutakrol és vamokrol szold torvénycikk még a lévontatds fogalomkorében
gondolkozva bolcs elorelatassal a ,jarmi” kozlekedésrdl beszélve keretrendelkezéseket
adott a gépjarmi-kozlekedés szamara is. Igy a varosok és kozségek belteriiletén
gépkocsival kozlekedd elédeinknek még régebbi jogszabalyok ,.értelemszeri”
alkalmazaséaval kellett megelégedniiik. Eszerint: ,,a varosban vagy mas kozségben, a
szabad kozlekedés akadadlyozdsa vagy nehezitése, tovabba a hajtasra, lovaglasra,
kocsizasra, szdnkozasra és a lovak kiszabaduldsanak megakaddlyozdsira vonatkozo
szabalyok megszegése tekintetében el6fordulhato kihagésokra nézve az 1879. évi XL. tc.

119. és 120.§ -nak hatarozatai kovetendk”. ™

E torvényhely meglehetdsen tdg korben fenyegette biintetéssel a szabalytalankoddkat:
Akl varosokban vagy mas kozségekben sebes vagy vigyazatlan hajtas vagy lovaglas altal
masok személyét vagy vagyonat veszélyezteti harom napig terjedhetd elzarassal,
visszaesés esetében egy honapig terjedhetd elzarassal biintetend6”. A ,kocsizdsra”
vonatkozo szabdlyok mellett a gépkocsizasra alkalmazhatoé rendelkezések jogszabalyba

foglalasa, és a készen talalt keretek kitoltése is megtortént.

A KRESZ (egy mozaikszo, mely a Kozati Rendelkezések Egységes Szabalyozasa szavak
kezddbetliinek Osszeillesztésébol adodik ) gydkerei 1901-re tehetdk. Ekkor fogott Gssze a
rendérség az akkor mar tobb mint egy éve mikodé Magyar Automobil Clubbal és
megalkotta Budapesten az alapszabalyokat, igy el6irtdk az autok ¢€s soforjeik

vizsgakotelezettségét.

10/ 1848. évi XXX. térvénycikk /
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1900-ban megtortént az elsd, a Sajtoban nagy port felvert budapesti kozati gazolas. A
beleset aldozata Czolits Janos utcaseprd volt, aki bar hallotta a kozeled6 kocsi zorejét, de
megszokta, hogy a lovak kikeriilik az embert, ezért nem lépett félre és Torley Jozsef
pezsgdgyaros eliitdtte automobiljaval. Torley, mint felelés elkovetd kifizette az utcaseprd
haromnapi munkabérét, és ezzel a Rakoczi Gti gazolas, egyéb torvény hijan, lovagiasan

elrendeztetett.

Rudnay Béla, Budapest rendér fokapitanya a 17.902/1901. sz. rendeletében hazankban
els6 alkalommal szabalyozta a gépjarmlivek kozlekedését ¢és azok vezetésére
»automobilvezetdi” jogositvanyt irt eld. Igaz, hogy ezt kizarolag a fovaros viszonylataban

tehette meg:

”Automobil vezetésére csakis az jogosult, a ki ez irant a 2. szakaszban jelzett czimmel és
alakban a Fokapitanysaghoz folyamodik a ki a vizsgald bizottsagot megilleté dijakat a
renddr —pénztarnal letétbe helyezi a vizsgat az 1. pontban jelzett bizottsag eldtt sikerrel
leteszi és a kinek képesitésérél a bizottsdg véleménye alapjan a Fokapitanysag

automobilvezetdi jogositvanyt allit ki.”

Ebben az évben 49 jogositvanyt ¢és 38 forgalmi engedélyt allitottak ki. . Az 1-es szamu

rendszamot grof Eszterehazy Mihaly Mercedes autojara szerelték fel.

A rendeletben meghataroztdk a balesetek elkeriilése érdekében, hogy:”Hajtaskor a
jelzokiirttel gyakori id6kozben jelzés adandd, oly automobillal, melynek jelzdkiirtje
hasznalhatatlan, a FOvarosban jarni tilos: ha pedig a kiirt a hajtas ideje alatt romlik meg,
koteles a vezetd a jarmiivet kevésbé €lénk forgalmu tutvonalra irdnyitani s azon azt az

emberi 1épésnek megfeleld gyorsasagnal nem sebesebben hajtva, haza szallitani...”™

A vezetdi engedély megszerzését csak a fOvarosban tettek kotelezoveé. Mokas kedvében
lehetett a fokapitany ur e rendelete megalkotasakor, mert a vidékiek csak abban az esetben
kozlekedhettek a fdvarosban, ha el6zdleg a fékapitdnysagnal jelentkeztek, és
tanasitvannyal igazoltak gépi jaromuvilk eléirasoknak megfelelé miszaki, esztétikai

allapotat, valamint jartassagukat az automobil vezetésben.

11/Autés évkonyv: A Magyar Autoklub Evkonyve 1945-1988, MTI Kiado, Budapest,
1988/
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Kérdésként meriil fel bennem, hogy a fovaros szélén leallitott automobiljuktél mivel
jutottak el a fokapitanysagra? Ez a visszas allapot egészen 1910-ig fenn is maradt, ugyanis
csak ekkor jelent meg a beliigyminiszter 57.000/1910 szamu rendelete, mely immar

orszagos viszonylatban rendelkezett a kozuti kozlekedési eldirasokrol.

A kor kovetelményeinek megfeleléen ezen rendelet hatterében a hazai tapasztalatok
mellett az un. ,Parizsi Egyezmény" huzddott meg, melyet az 1909. oktdber 11-én
Péarizsban megtartott nemzetkozi kozlekedéstudomanyi konferencian irtak ala a
résztvevok.

A beliigyminiszteri rendelet a kozuti kozlekedés rendjével, a gépjarmivezetdk képzésével
¢és vizsgaztatasaval, valamint a kiilfoldon torténd jarmiivezetéssel, tovabba az automobilok
miszaki vizsgalataval, rendszdmmal torténd ellatasaval kapcsolatban egyarant tartalmazott
rendelkezéseket.

A rendelet bevezette az els6 négy kozati jelzétablat, melyek a parizsi ajanlasoknak
megfeleléen az aldbbiak voltak: ,bukkano, kanyarulat, vaganykeresztezés, ¢és
utkeresztezés”. Az elfogadott nemzetkdzi egyezmény szabdlyozta a gépjarmiivek lizembe
allitdsanak feltételeit, eldirta a vezetésre alkalmas 4llapot kotelezettségét, eldszor
fogalmazta meg nemzetko6zi szinten az elsObbség kérdését. Bevezette a karjelzést, amellyel
a nyitott autot vezetd sofér a megallasi szandékat jelezte. Arra is sziikség volt, hogy a
gyalog kozlekedok szamara is szabalyokat hozzanak, és azok betartasara rend6rok
figyelmeztessék is a gyalogosokat a varos forgalmasabb pontjain. A févarosban 25 allando
Orszem, akkori népszerli nevén poszt, ligyelt a jarmlivek szabalyos kozlekedésére. Ezt a

rendeletet tartjak a KRESZ el6futaranak.

A nagykozonség €s a sajto is hatassal volt a ,kozlekedési biintetdjog” kezdeteinek
kialakulasara, mivel egyre fokozottabban ¢érezte veszélyeztetettségét a kozutakon.
»~Azok kozt, akik erdszakos moédon végeznek embertarsaik éEletével, az 0Osszes
fegyvernemek koziil, kétségteleniil az autdsok vezetnek. Konnyli nekik kdnnyelmiiskddni,
mert a torvényes rendelkezések oly enyhék, hogy egy kisebb méretli automészarlas par
ezer pengd, par heti autovezetési tilalom ardn kiheverhetd. Amikor ezek a tdérvényes

rendelkezések késziiltek, bizonyara nem hitte senki sem, hogy maholnap az autdsok
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Budapesten koriilbeliil mindennap egy-egy embert fognak a masvilagra szallitani. A

helyzet az6ta kritikussa, az utca életveszélyessé valt.?

Az elsO igazi hazai KRESZ-nek a magyar kiralyi beliigyminiszter és a magyar kiralyi
kereskedelemiigyi miniszter 250.000. 1929. BM szamu rendeletét tekinthetjiik, ami a mai
KRESZ alapja is egyben. E rendelet 1930. januar 1-jén 1épett hatalyba. Ez a vonatkozo
eldirasokat az érvényben 1évé nemzetkozi eldirasokra ¢és ajanlasokra figyelemmel
hatarozta meg. A kozuti forgalmat mar gyalogosokra ¢és mindenneml jarmiifajtara
bontotta, atfogdan szabalyozta tobbek kozott az eldzést, a kitérést, a sebességet, pontosan
eldirta a vilagitoberendezéseket, az iranyjelzét és mar tobb mint hisz koézati jelzétablat
vezetett be. Az elOkészit6 munkakban részt vett dr. Derner Jozsef, Pécs varos
rendOrkapitany-helyettese, aki az oktatas fontossdgara hivta fel a figyelmet, és a
soférvizsgdk megszigoritisat szorgalmazta. Markhot Jend, az Allami SofSriskola
igazgatdja joggal hangsulyozta, hogy a legjobb kozlekedési szabalyzat sem tolti be a

feladatat, ha a kozlekedésben részt vevok nem ismerik, illetve nem tartjak be.

Haltenberger Samu, aki az orszdg legnagyobb kozuti fuvarozé vallalatdinak a
vezérigazgatoja volt, kiemelten fontosnak tartotta, hogy a kdzhasznalata jarmiivek vezetdi
idGszakonként tovabbképzésen vegyenek részt, hogy a KRESZ-szel kapcsolatos
ismereteiket felfrissitsék, a szabalyok modositasakor pedig valamennyi sofért be kelljen

i1skoldzni, €s az Gn. Grvezetdk részére is tovabbképzest kell tartani.

Az els6 KRESZ kilenc fejezetbdl, ezen beliill 129 paragrafusbol éllt, s a kor
kovetelményeinek megfeleléen foglalta 6ssze mindazokat az ismereteket, amelyeket a
kozlekedésben részt vevoknek el kellett sajatitaniuk. Biiszkék lehetiink arra a tényre, hogy
Magyarorszag az els6 KRESZ kiadasaval egy teljes évvel megelézte a mindenkori
példaképét, a mobilizacid terén azért még eldttiink jaré Nagy-Britanniat, mivel az els6
teljes igényli brit kozlekedési jogszabalygyiijtemény (The Highway Code) csupan 1931-
ben lépett hatalyba.

12/ Autdanarchia. Uj id8k, 36. évf. 45. sz./
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A nagy francia forradalom idészakaban és az azt kovetd években szinte szimbolikus
jelentdsége volt annak, hogy ki melyik oldalon halad: az alsébb tarsadalmi rangt,
szegényebb réteg a jobb oldalon, a forradalom ellenségei, a még mindig szép szamu
arisztokratdk pedig az ut bal oldalan. gy nem csoda, hogy Napéleon ennek a helyzetnek a
megvaltoztatasa mellett dontott. A rosszindulata pletykak szerint dontésében szerepet
jatszott az is, hogy 0 maga balkezes volt. Napoleon, az altala elfoglalt fél Eurdpanyi
birodalméban bevezette a jobb oldali kozlekedést. Bukdsa és szamiizetése utan ez a
kezdeményezés hattérbe szorult és szinte feledésbe meriilt. Az érintett orszagok

visszatértek a baloldali kozlekedésre.

1941-es haborus évben, Eurdpa jelentds részén megtértént a nagy valtozas, az atallas a
vilagszerte egyre nagyobb mértékben terjedd "jobbra hajts!" irdnyzatra. A Iépést, nem
meglepd moddon, erdsen befolyasoltdk a jobbra hajtast régota kultivalo, az éppen néci
vezetésli Németorszag kozlekedési szabalyokra is kiterjedd preferenciai. Elébb (1938.
szeptember 19.) a gleichschaltolt Ausztridban, majd 1939-ben a birodalomhoz csatolt
Cseh-Morva Protektoratus teriiletén (illetve ezzel egy id6ben a fiiggetlenné valt

Szlovéakiaban) is bevezették a jobbra hajtast, azaz a mai jobboldali kozlekedési rendet.

A hazai sajto jelentds része €s a valtozasok hivei, a korral haladni akarok elszigetel6dést,
az idegenforgalom visszaesését josoltak, amennyiben nem valtoztatjuk meg a hajtasi
iranyt, s nem csatlakozunk Eurdpa 0j vonulatahoz, igy gyorsan engedelmeskedtiink mi is a
kor parancsanak. 1941.—ben 1j kozlekedési rend 1épett életbe Magyarorszagon: bevezették
a jobboldali kozlekedést. Az 1941. junius 26-i 187 000/1941. BM rendelet szerint az
attérés két 1épésben tortént. Az eddig kialakult és megszokott rendszertdl eltéréen julius 6-
an hajnali 3-kor Budapestet és kornyékét kivéve az egész orszagban, november 9-én
hajnali 3-kor pedig a févarosban és kdrnyékén tértek at a jobboldali kozlekedési rendre. Az
eldmunkalatokat 1941 aprilisdban kezdték: a sajtod és a radi6 felhivta a lakossag figyelmét
a valtozassal jaro veszélyekre. Az iskoldkban elmagyaraztak az 0j rendet a gyerekeknek,
orszagos ¢s helyi lapok folyamatosan tajékoztatd cikkeket kozoltek a lakossagnak. Julius
6-atol a Budapest koriili hatarvonalon az utakra felfestett burkolati jelek, tablak terelték a
jarmiveket megfeleld savokba. Az attérés majdnem siman lezajlott, csak egy baleset
tortént: egy fehérvari kalauz az eddig lezart baloldali ajtonak délve kiesett a jarmiibol. A

fovarosi tomegkozlekedés november 8-an 23 orakor ledllt, hajnalig elvégezték a muiszaki
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atalakitasokat. Az atallas nem okozott gondot a Beszkart villamosainal, ezeknek ugyanis
mindkét oldalon volt ajtaja, de a buszok masik oldalan ajtot kellett vagni. Az atallas
koltsége 12 millio pengd volt. E 1épést késobb se kellett megbannunk: a Szovjetunioban
éppugy a jobbra hajts érvényesiilt, mint napjainkban az Eurdpai Unidban. Kivéve persze a
régi idealt, Nagy-Britanniat és egykori birtokait: [rorszagot, Maltat, Ciprust, ahol még
mindig balra igazodnak. A tavol-keleten Japanban, Ausztraliaban és néhany Dél-Amerikai

orszagban szintén a baloldalon kozlekednek még ma is.

A masodik KRESZ kiadasara az elsot kovetd 20 évvel késobb, 1950-ben keriilt sor. A
beliigyminiszter és a kozlekedés- és postaiigyi miniszter 2500/1950. (XII.1.) rendelete hat
fejezetre tagozodott, s 217 paragrafusbol allt. Az elmult két évtized gyakorlati
tapasztalataira tamaszkodva kiegészitették és modositottak a korabbi KRESZ-t, melyben a
megvaltozott kozlekedési viszonyokhoz igazodd szabalyozas megalkotasara torekedtek.
A bevezetett uj KRESZ imméar 51 kiilonbozo jelzétablat tartalmazott. Maximalta
valamennyi fivott gumiabronccsal rendelkezd gépjarmii sebességét lakott teriileten beliil
40 km/h-ban, s megjelent - irott formaban elGszor - az a szabaly, hogy az
utkeresztezOdésben a kanyarod6 jarmiivel elsébbséget kell biztositani az egyenesen

haladdnak.

Ez a KRESZ azonban minddssze harom évig volt hatalyban, mert 1953-ban megjelent a
kovetkezd, sorban a harmadik KRESZ. A beliigyminiszter, valamint a kozlekedés- és
postaiigyi miniszter 1/1953. BM. k6z0s rendelete két részre — az 4ltalanos és a kiilonos
részre — tagozodott, s 146 paragrafusban foglalta 6ssze a kozuti kozlekedés szabalyait.
59-re nétt a kozuti jelzotablak szama, az autdbuszok megengedett legnagyobb sebessége
60 km/h-ra emelkedett lakott teriileten kiviil, ugyanakkor a személygépkocsikra
sebességkorlatozast lakott teriileten kiviili kozlekedés esetén még nem irt eld. Egyes
fogalmak tisztazasra keriiltek, mint pl. az iranyjelzés, a lakott teriilet, vagy a jarmu

miiszaki lizemképtelensége.

Mintegy kilenc évig maradt hatdlyban ez a harmadik KRESZ, mert 1962-ben kiadasra
keriilt az 1) kozlekedési kddex. Ennek sziikségességét a kozuti forgalomban bekovetkezett

jelent6s valtozasok indokoltak.

A negyedik KRESZ els6 része — az aktudlis nemzetkézi trendnek megfeleléen - a
kozlekedésrendészeti hatdsdgokat, s azok jogkdrét tartalmazta, mig a masodik fejezetbe

foglaltak a kozati kozlekedés részletes szabalyait.
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A kozati jelzotablak szama — az 1949. évi genfi kozuti egyezményben foglaltakra
tekintettel — 158-ra emelkedett. Uj elemként jelent meg a forgalmi sav, az osztott palyas it
fogalma, s bevezetésre keriilt a fénysorompd alkalmazasa is. ElOszor irtak el6
jogszabalyban, hogy a kerékparokat elol és hatul ki kell vildgitani, s érdekesség —
mellesleg napjainkban is megfontolandd lehetne -, hogy megtiltotta a kerékparok lampa

nélkiili forgalomba hozatalat.

Az 1968-as esztendd mérfoldkonek tekinthetd az eurdpai kozati kozlekedés torténetében.
Ebben az évben irtdk ald azt a Bécsi Egyezményt, mely a mai nemzeti szabalyozasok
alapjat képezi. A résztvevd allamok részérdl elfogadott, s 1968-ban alairasra megnyitott
egyezményben foglaltakat gyakorlatilag valamennyi europai orszdg alkalmazza. Az
egyezmény atfogd jellege ellenére sem képes Onmagdban biztositani az eurdpai
szabalyozasok egységességét, hiszen napjainkban még mindig mintegy 40 kisebb-nagyobb
eltérés van az egyes orszagok eldirasai kozott (pl. a sebességhatarok terén).
A Bécsi Egyezmény képezi az alapjat a jelenleg hatalyban 1év0, immar negyedik évtizedét
taposo, sorrendben az 6todik hazai KRESZ-nek, mely az 1/1975. (11.5.) KPM-BM
egylittes rendelet altal 1976. januar 1-én lépett hatalyba.

Az ezt koveté majdnem négy évtizedben a KRESZ mintegy 25 alkalommal modosult és
nem kevesebb, mint 100 médosité, ill. kiegészité rendelkezés 1épett azéta hatilyba. En
személy szerint azt gondolom, hogy egy ilyen volumenii, mindennapjainkat alapvetéen
meghatarozod jogszabaly megérdemelné, hogy végre egységes szerkezetbe foglalva,

ésszerliségét atgondolva 0j formaisagot nyerve, a 6. magyar KRESZ néven ujjasziilessen.
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5. Az els6 gépjarmiivezetdi vizsga

Az els6 vizsga 1901. jinius 16.-an tortént. Maga Rudnay Béla fOkapitany vezette,
helyszine a Varosliget sz¢élén, az Aréna ut és a Liget fasor sarkén, az egykori Velodrom
garazsnal volt. A vizsgazokat a kapitanysag képviseldi és ciganyzene fogadta. Unnepi
ebéd és néhany pohar bor illetve pezsgd elfogyasztasa utan elkezd6dott a nagy esemény. A
vizsga milegyetemi tandrok eldtt folyt. Az elméleti kérdések jobbara az automobil
lizemeltetésével voltak kapcsolatosak. De természetesen mind a négy kozlekedési tablat fel
kellett tudni sorolni. Ezt kdvette a gyakorlati vizsga, melynek vizsgaanyaga volt a tolatva,
hatrafelé jobbra-balra kanyarogva vezetés és a szlalomozds is. A jeldlteknek probautat
kellett tennilik, ennek utvonala a Velodrom garazs--Baross tér — Rékoczi ut — Korut —
Kiraly utca és a Fasor volt. Az egyes szam jogositvanyt Farago Istvan alkalmazott sofor
kapta. A vizsgazok kozott volt Torley Jozsef pezsgdgyaros €s sofdrje is. Az elsé vizsgan

senki sem bukott meg.

Akkoriban az automobil és a vezetd egyidejiileg vizsgazott. A jeldlt — miutdn miiszaki
ismeretekbdl kikérdezték — bekurblizta a motort, hangjelzést adott €s lassan elindult. A
vizsgaztatd kivansagara megallt, kiprobalta a hegytamaszt, végrehajtotta a fenti
feladatokat, azutan visszatért a kiindulasi helyére. A vizsgaztatok ekdzben az automobil
miikddését is figyelték, azaz egyuttal megejtették az automobil milszaki vizsgajat is. A
vizsgdzok az elsd sofOrvizsgan azonnal megkaptak a vezetdi igazolvanyt, 16 16erd alatti
vagy feletti gépjaromii vezetésére allitottak ki a vezetdi engedélyiiket. A miszaki vizsgat

évenként kellett megujitani, a vezetdi engedély visszavonasig volt érvényes.

A vizsgara mindenki sajat maga késziilt fel iskola rendszerii képzés nem allt rendelkezésre.
Ez alol egyetlen kivétel volt: a Magyar Kiralyi Posta. A rendszeresitett motoros triciklik
¢és automobilok vezetésének tanfolyamrendszerli oktatdsa a Postanal 1900-ban kezdddott.
Az oktatast a Posta mérnokei tartottak. Haltenberger Sdmuel gépészmérndk €és munkatarsai
a levélgytijtésre késziilt motoros triciklihez jol kerékparozo, ratermett, miszaki érzékii
jelolteket kerestek, és gondosan megtanitottak dket eldszor szerelni, karbantartani, majd a

jarmiiveket vezetni.
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6. Az Allami Sofériskola megalakitisa

Az automobilok szdméanak novekedése egyre nyilvanvalobba tette, hogy a szazad eleji
soforképzés hianya, majd késobb annak feliiletessége, a vezetok gyakorlatlansaga miatt
szamtalan baleset adodhat. Magyarorszagon 1910. &prilis 29.-én a magyar kiralyi
Beliigyminisztérium kiadta az 57.000/1910. szamu rendeletet, amely orszagos érvényilien
bevezette a soférvizsgat, a miiszaki vizsgat, és szabdlyozta a gépjarmiivek kozuti
forgalmat. Mint fentebb emlitettem, az eddigi szabalyozas, melyet Rudnay Béla Budapest
Rendorfokapitanya adott ki, csak Budapest teriiletére volt érvényes, a vidékre semmilyen

szabalyozas nem vonatkozott.

A rendelet mellékletében részletesen ismertették a sofdrvizsgara bocsatas feltételeit és a

vizsga eljarasi utasitasait:

. A vezetés megtanuldsa csakis vezetdi engedéllyel rendelkezd egyén kiséretében és

utmutatdsai alapjan torténhet, és 6t kell a jarmii felelds vezetdjének tekinteni.

. Kozszolgélatra szolgald jarmiivet csak olyan férfi vezethet, aki betdltotte a 21.

¢életévét. /Tehat taxit, bérautot, autobuszt n6k nem vezethettek!/

. Minden 18. évét betdltott polgar jelentkezhet vizsgara, aki egészségileg alkalmas,

¢és kozbiztonsagi vagy kozrendészeti okokbdl nem megbizhatatlan.

A vizsgara jelentkezés kérvény benyljtasaval tortént, amihez orvosi bizonyitvanyt és 6/9
cm nagysagu fényképet kellett mellékelni. Az elséfokt renddrhatosag a kérvény alapjén,
ha nem allt fenn kizar6 koriilmény, értesitette a keriileti hivatalos szakértot, aki a bizottsag

egy rendes tagjat hivatalos szakértdiil a vizsgara kijelolte.

A szakértok vizsgaztattak a jeldlteket elméletbdl és gyakorlatbol. A szobelin a gépjarmii
felépitését, szerkezeti miikodését kellett kérdésekre valaszolva ismertetni, beszélni az
altalanos forgalmi szabalyokrdl, majd a motor beinditdsa utdn kezdddott a gyakorlati
vizsga, ahol a fékek és a kormény kiprobalasa, a gyujtokésziilékek megvizsgéldsa, a
motorok meginditdsa, egyszeri probamenet volt a feladat. Kérték tovabba gyenge
forgalmt utakon a jarmiivek keriilését, el6zését, a kapun ki- és behajtast, mellékutcadba
fordulést, a vezetés kozben valo dudalést, és a sebességvaltoztatast hegyes-volgyes uton.

Vizsgabiztosként renddrtisztviseldk és a renddrség altal felkért polgari szakértdk mitkodtek
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kozre. Ok rendszerint az orszagos Automobil-szakértd Bizottsag tagjai voltak. A rendelet

vizsgéahoz kototte a vezetést, de az elézetes képzésrdl nem rendelkezett.

A Magyar Automobil Club tagjai és az automobilizmus irant érdeklédék a soférképzés
allami ipariskolai oktatasat silirgették, mivel a sofdrképzést csak orszagos halozattal,
tanulojarmiivekkel és felkésziilt oktatokkal tartottdk megvalosithatonak. A Club és a
szakemberek folyamatos 0Osztonzése eredményeképpen 1912-ben  megindult a
gépjarmiivezetdk szervezett allami képzése. Létrehoztak az Allami Sofériskolat, amit a
40.000/1912. sz. BM rendelet szabalyozott. Létrejottét a MAC tagjai szakkonyvekkel,
autoalkatrészek ajandékozasaval ¢€s eldadasok tartasaval is segitették. Mindemellett

leraktak a mai modern gépjarmiivezetd képzeés alapjait.

Az Allami Sofériskola alapszabalyét és tananyagat Schimanek Emil miiegyetemi tanar, az
Orszagos Automobil Szakértd Bizottsag elndke dolgozta ki, Jalsoviczky Séandor
belliigyminiszteri tanacsos segitségével. A tanfolyam 42 napos volt, és a foglalkozasok
reggel héttdl este hatig tartottak. Budapest székesfOvaros bocsatotta rendelkezésre az
iskola épiiletét, ahol hatvan tanulora berendezett eldadotermet, garazst, két tagas miihelyt,
irodat, raktarat, fedett kocsimosoét alakitottak ki. A mihely rendkiviil jol felszerelt volt,
tartalmazott teljes alvazat, két-, és négyhengeres miikodoképes motorokat, differencial-
modelleket, karburatorokat, kiillonboz6 gyujtokésziilékeket, ¢és egyéb tartozékokat,

valamint az automobil részleteit feltiintetd falitabla gylijteményt.

A vezetési gyakorlatokat 1912-ben harom autoval kezdték, de kocsiparkjuk folyamatosan
boviilt, igy 1918-ban mar hét kiillonbozd tipusti automobillal rendelkeztek. Az alapos
képzésért magas tandijat szamitottak fel, de az itt végzetteknek nagy tekintélyiik volt,
G¢épész Uraknak neveztek Oket.

Az 1. vilaghaboru kitorése utan kezdetben fokozodott az érdeklédés a gépjarmiivezetés
tanuldsa irant, de késObb erds visszaesés mutatkozott a jelentkezok létszamdban. Mig
1914-ben 1164-en vizsgaztak vezetésbol, addig ez a szam 1917-re 457 fére csokkent. A
csokkend képzés miatt soférhidny mutatkozott a hadseregnél, ezért elrendelték a
gépkocsivezetok, gépkocsiszerelok jelentkezését a katonai iligyosztalyoknal, Osszeiras
céljabol. A katonai hatdsag a VérmezOre rendelte az 0sszes automobilt, €s a 10 napig tartd
rekviralas alkalmaval 400 darab személy- ¢és 144 darab teherautomobilt vett jegyzékbe
hadi célokra, majd a rekvirdlast vidékre is kiterjesztették. A tulajdonosaiknal meghagyott

automobilok kozlekedését korlatoztak, és csak olyan kocsik kozlekedhettek, amelyek erre
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katonai vagy fontos kozgazdasagi érdekbdl engedélyt kaptak. 1918 végén az Allami

Sofdriskola bezarta kapuit, €s a magantanfolyamok is sziineteltették miikodésiiket.
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7. Gépjarmiivezet6-képzés és vizsgaztatas az 1. és a II. vilaghabora kozott

A trianoni békediktatum nagy csapds volt a magyar automobilizmusra. Teljesen megsziint
az automobilgyartas, a megmaradt motoros jarmiivekbdl hatalmas hanyadot vitt el a roman
hadsereg, igy 1919. év végén az orszagban 1évé hasznalhaté automobilok szédma alig
haladta meg az ezret. Sulyos gondokat okozott a gumiabroncs- és a benzin hidny. A

kozutakon szinte anarchikus allapotok uralkodtak.

A kozlekedés rendjének ujrateremtése csak a békeszerzddés utan kezdddhetett el. A
habort idején kényszerbdl sofdrré valt férfiak csupan az autd vezetését tanultdk meg, a
kozlekedési szabalyokat nem ismerték. A hatosdg elrendelte a gépjarmiivek
Ujravizsgaztatasat €s a vezetdi engedélyek feliilvizsgalatat. Ellendrzd allomasokat allitottak
fel a nagyobb forgalmu orszagutak mentén, €s minden gépjarmiivet ellendriztek, a
vezetdket igazoltattdk. Jogositvany vagy forgalmi engedély nélkiill vezetd sofdroket
Orizetbe vették, ha az autoval volt probléma, akkor a jarmiivet azonnal kivontdk a

forgalombol. Az intézkedések hatasara helyredllt a rend és lassan megindult a fejlédés.

A képzés eldszor csak maganiskoldkban indult. A leghiresebb autdsiskoldk Budapesten a
Viktoria, a Kerber, az Ungar. A legnagyobb volt a Balogh-féle sofériskola, amely mar
ekkor autds szakfilmet vetitett, sajat benzinkuttal rendelkezett, vidékieknek étkezést
biztositott, szallast adott, Gr- és holgyvezetOknek kiilon-kiilon tanterem allt a
rendelkezésiikre. Mig 1920-ban 720 {6 kapott vezetdi engedélyt, addig a gyorsuld

fejlodésnek koszonhetéen 1923-24-ben mar tobb mint négyezren szereztek jogositvanyt.

Az automobiliigyek intézését 1922-ben a m. kir. Beliigyminisztériumtol a m. Kkir.
Kereskedelemiigyi Minisztérium vette at, ezzel egyiitt az automobil szakoktatas is az 6

feladatukka valt.

Az Allami Sofériskola 1923-ban tijra megkezdte miitkodését. Kidolgoztak mitkodésének aj
szabalyzatat, melyben alapkovetelményként keriilt meghatarozasra, hogy ,az iskola
fenntartasaval kapcsolatos koltségek a tanfolyam sajat bevételeibdl fedezenddk”. 1924-ben
Uj helyen, a Népszinhdz utcdban Ujra megindultak a tanfolyamok. Az iskola korszeri
miihellyel rendelkezett, itt javitottak a tanuldautokat is. A gyakorlati képzést a Posta kitind
oktatd-gépjarmiivezetéi végezték, az elméleti oktatok diplomas mérnokok, ligyvédek

voltak.
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A tanfolyamok hallgatéinak eloképzettsége, foglalkozdsa széles skalan mozgott. Az
oktatas modszereit, az eléadasok szinvonalat ezen heterogén igényekhez igazitottdk, az
oktatok - foként a mithelygyakorlatokon — a hallgatokkal egyénenként foglalkoztak. A
tanitds eredményessége érdekében a tanfolyamon a tanulok Iétszamat 40 fOben
maximaltdk. A tanitds szinvonala a vizsgadk eredményeibdl nyert tapasztalatok
felhasznalasaval és az oktatoeszk6zok folyamatos beszerzésével parhuzamosan egyre

fejlédott. Ebben az idében a jeloltek 130-150 km levezetése utan tettek gyakorlati vizsgat.

Az Orszagos Automobilszakérté Bizottsag tagjai, mint hivatalos gépjarmiszakeértok,
lattak el az illetékes renddrhatosag felkérésére a gépjaromiivek miiszaki vizsgalatat és a
tanulok vizsgaztatdsat. A Kodex meghatarozta az Osszeférhetetlenség eseteit is:
»Zépjaromiigyarosok és gépjaromiikereskedok vagy ezek alkalmazottai, valamint

gépjaromivezetd képzo magantanfolyam engedélyesek nem lehettek a bizottsag tagjai.”
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8. Képzési engedély, vezetoi igazolvany

A Kodexben meghatarozasra keriiltek a képzéshez sziikséges feltételek. ,,A
gépjaromiivezetok keresetszeri képzéséhez engedély sziikséges, amely csak annak a
nagykoru, biintetlen el6életii €s nemzethliség szempontjabol kifogas alda nem es6 magyar
allampolgarnak adhatd, aki az 4allami sofGrtanfolyamot sikerrel elvégezte ¢és
gépjaromiivezetdi igazolvanya, tovabba oktatéi bizonyitvanya van. Ezen feliil pedig a
kiképzéshez kozrendészeti ¢és kozegészségiigyi szempontbol kifogas ald nem esd
helyiséggel, megfelelé szdmu oktatoval, végiil a gépjaromiivek kezelésének és vezetésének
elsajatitasahoz  sziikséges eszkozokkel rendelkezik”. Az engedély személyre és
meghatarozott helyiségekre sz6l6 renddrhatdsagi igazolvany volt, amely visszavonasig

volt érvényes.

Oktatd csak az lehetett, aki a meghatarozott személyi feltételekkel rendelkezett, és az
oktatoi vizsgat sikerrel letette. A vezetést kozteriileten csak vezetdi igazolvannyal

rendelkezd vezetd kiséretében és itmutatasa mellett lehetett gyakorolni.

A tanfolyam tananyaga tartalmazta a gépjaromiivek szerkezetével, miikodésével,
kezelésével és javitasaval kapcsolatos tudnivaldkat, valamint a kozlekedésrendészeti
szabalyokat, valamint kiképzést kaptak gyakorlati vezetésbdl és elsdsegélynyujtasbol.
Egy-egy tanfolyamnak addig kellett tartania, amig a hallgatok ezekbdl az ismeretekbdl
alapos kiképzést kaptak.

A vizsga a gépjaromi eréforrasa €s neme szerint az alabbi kategoriakra terjed ki:

. személyszallitd gépkocsik,
. motorkerékparok,

. teherszallito gépkocsik,

. kiilonleges gépjaromiivek.

Akér személy-, akar tehergépjarmiire, vagy motorkerékparra vizsgaztak a jeldltek, mind a
harom gépjaromiire vonatkoz6 szabalyokat tudniuk kellett a vizsga alkalmaval. Ha a

személyszallitd gépkocsi vezetésére jogositd igazolvannyal rendelkezd tehergépkocsi
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vezetésére kivant vezetdi engedélyt szerezni, vagy viszont, akkor 0j vizsgat csak a

gyakorlati részbdl kellett tennie.

A vizsga elméleti és gyakorlati, miiszaki részét a hivatalos szakértd, kozlekedésrendészeti
részét pedig a renddrhatosag kikiildott tagja végezte. A sikertelen vizsga utan csak 4 hét

elteltével volt lehetség az 01j vizsgara.

Meghatarozasra kertilt a kotelezd orvosi vizsgalat. A vezetés gyakorlasanak és a vizsgéara
bocsatasnak a feltétele az alkalmassagot igazold renddérorvosi bizonyitvany, a vezetdi
igazolvany megszerzése utdn pedig tulajdonosa koételes magat minden harom évben, a
kozhasznalata gépjaromil vezetdje pedig minden évben orvosi vizsgalat ald vetni, melynek

eredményét a rendérhatdsag az igazolvanyba bevezette.
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9. A képzés korszeriisitése a gazdasagi valsag utan

A szazad 30-as éveinek elején a gazdasagi valsag kovetkeztében a magyarorszagi
motorizacié fejlédése megakadt. A jarmtalloméany eloregedett, szama dramaian
lecsokkent. A gazdasagi valsag néhany éves lefolyasa utdn viszont jra lendiiletbe jott a
magyar autdgyartas, fellendiilt az autds turizmus. A Magyar kir. Kereskedelem- ¢és
Kozlekedésiigyi miniszter kiadta a 60.000/1935. K.K.M. szamu rendeletét, ami az
oktatasban mindségi valtozast hozott. Létrehozta az Allami Gépjaromiivezetoképzd
Tanfolyam Bizottsagat, modositotta, korszertisitette a képzést az akkori kdvetelményeknek
megfeleléen. A Bizottsdg feladata volt, hogy elldssa a tanfolyammal kapcsolatos 6sszes
feladatot, a sziikséges intézkedésekre tegyen javaslatot, és az elfogadott javaslatokat

terjessze fel a kereskedelem- és kozlekedésiigyi miniszterhez.

A févarosban ebben az iddszakban kilenc nagy magan autdsiskola miikodott, de a
legszinvonalasabb az Allami Sofériskola volt. A kurzusokat rendszeresen felkeresték a
Kereskedelem- és Kozlekedési Minisztérium valamint a Belligyminisztérium szakemberei,
¢s tajékoztattak a hallgatokat a nemzetkozi és a hazai kdzlekedésrendészetrdl, a gondokrol,
a tervezett valtoztatasokrél. Igy az oktatok és a hallgatok mindig napra kész
informéciokkal rendelkeztek. A tanfolyam szervezeti szabalyzatat teljes részletességgel

kozolte az 1936-0s évben a Kozigazgatasi Ertesité marciusi szama.
A képzés elméleti és gyakorlati oktatasbol allt.

Az elméleti oktatas tantargyai és Oraszdmai:

Muszaki rész: 40 ora

. Kozlekedésrendészeti rész: 8 ora / mely térképolvasast is tartalmazott /
. Tlizrendészet: 2 ora
. Elsésegélynyujtas baleseteknél: 6 ora

A gyakorlati oktatas tantargyai €s 0raszadmai:
. Mihelygyakorlati oktatas: 24 6ra

. Vezetési gyakorlat: 10-12 esetben 1-16ra
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A tanfolyamon az un. rendes hallgatok, akik a KRESZ-ben eldirt feltételeken tul irni és
olvasni is tudtak, zarovizsgat tettek, bizonyitvanyt kaptak. A rendkiviili hallgatok, akik a
tanfolyamnak csak meghatarozott részét latogattdk, latogatasi bizonyitvany kaptak, de

vezetésbol 6k is vizsgaztak.

A gyakorlati vizsgaztatast a budapesti renddrhatdsagi miiszaki szakértok végezték, akik az

elnok kivansaga esetén szavazassal dontottek a vizsga eredményérol.

Az automobil egyre tokéletesebbé valt, a kereslet is megnétt iranta, mar nemcsak a
dusgazdagok szamara volt elérhetd. Az Allami Sofdriskola nem gy6zte a megndvekedett

igényeket, igy egyre jelentdsebbé valt a maganiskolak képzési tevékenysége.
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10. Honvédségi gépjaromiivezetoi képzés

A magyar jarmiivezetd-képzés a harmincas évek végén a haboras késziilodés miatt egyre
inkabb a hadsereg kiszolgalasara rendezkedett be. A hivatalos honvédségi gépkocsizo
kiképzés a Budapest-Matyasfoldi laktanya Gépkocsizé Tanezrede szervezésében zajlott.
Magyarorszag hadba 1épését kdvetden megndtt a honvédség sofdrigénye, igy mar a friss
jogositvannyal rendelkezdket is bevonultattdk. A m.kir. Honvédelmi Minisztérium 1942-es

kiadvanya részletesen ismerteti a ,,honvédségi gépjaromiivezetdi kiképzést™.

Honvédségi gépjarmiivet csak honvédségi jogositvannyal lehetett vezetni, amelynek a
megszerzésére a csapatokndl szervezett tanfolyamokon nyilt lehetdség. Az alapkiképzés
elméleti és gyakorlati gépjarmilismeretekre és a gépjarmiivek vezetésének tanitasara
tagozodott. A vezetési gyakorlat felépitése a fokozatossag elvére épilt; fogasok
begyakorlasa felbakolt tehergépkocsin, vezetési gyakorlatok nem nyilvanos utakon, majd
gyér forgalmi kozutakon, vezetés anyaggal illetve személyekkel megrakott
gépjarmiivekkel, véglil ¢jszakai vezetési gyakorlatok orszdgiton ¢és varosban.
A kiképzés soran a tanulok legalabb 300 kilométert vezettek. Az alapkiképzés utan kertilt
sor a tovabbképzésre. Az elsé években, a sikeres vizsga utan az érvényes honvédségi
gépjarmiivezetdi igazolvany bemutatdsara az illetékes keriileti rendérhatdsag kiilon vizsga
letétele nélkiil kiallitotta a polgari gépjarmiivezetdi igazolvanyt, ha a tényleges szolgalat

befejezésétdl még nem telt el két év.

A polgari autozas lehetdségei a szigoru korlatozo intézkedések bevezetésének hatasara

egyre inkéabb szlikiiltek, besoroztak, leallitottdk az autok nagy részét.
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11. Képzés és vizsgaztatas a II. vilaghabora utan

Az 1940-es évek végén mar folyt az iskoldk allamositasa, igy varhaté volt a meglevo
iskolak felszdmolasa is. Gépjarmiivezeto-képz6 magantanfolyam I1étesitésére tilos volt
engedélyt kiadni, a meglévd iskoldk miikddését is korlatoztdk. A renddrség budapesti
fokapitanysaga vezetdjének miikodési teriiletén bejelentett allando lakassal rendelkezd
személy oktatdsait nem vallalhattdk, a miikodési teriiletén kiviil bejelentett lakassal
rendelkezd személynek egyéni oktatast csak Budapest teriiletén kiviil, csoportos oktatast
pedig csak az Allami Autoémiiszaki Intézet engedélye alapjan végezhettek. Az Intézet
igazgatoja a gépjarmiivezetd-képzé magantanfolyamok oktatdsi médszereit, valamint az
oktatds szinvonalat rendszeresen ellendrizte. A tevékenységgel kapcsolatos észrevételeit
javaslattétellel, esetleg az engedély megvondsara tett inditvdnnyal a kozlekedésiigyi
miniszter elé terjesztette. Az egyéni oktatasban részesiilt személy csak az Intézet
sz€khelyén tehetett vizsgat. A csoportos oktatasban részesiilt személyeket pedig csak a

vizsga szinhelyére kiszallo budapesti bizottsag vizsgaztathatta.

A magéniskolak, magantanfolyamok egymas utan sziintették be mukodésiiket. Foként a
vidéki lakosok jartak rosszul, mert a maganiskolakon kiviil nem allt rendelkezésiikre mas

lehetdség a vezetdi engedély megszerzésére.
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12. A masodik vilaghaborutél a T-reformig

1945-ben polgari gépjarmi-kozlekedés szinte alig létezett Magyarorszagon, a varosi
tomegkozlekedés is minimalisra csokkent, az utak veszélyesek, gyakran jarhatatlanok

voltak.

A kozati kozlekedés ujjaszervezése 1945-ben az Ideiglenes Nemzeti Kormany
megalakuldsa utan indult. A Kozlekedési Minisztériumban a Kozati Jarmifdosztaly
ligykorébe tartozott a kozuti kozlekedés elvi irdnyitasa, a koziileti gépjarmuivek beszerzése

¢s feliigyelte az 6sszes allami €és maganjavito lizem.

Létrejott az Orszagos Gépjarmuiigyi ¢és Kozuti Kozlekedésrendészeti Bizottsag,
megkezdddott a roncsjarmiivek 0sszegytijtése. Folyamatosan bdviilt a jarmiidllomany, mig
1946-ban csak 6000 teherautd, 5000 személygépkocsi és kb. 10000 motorkerékpar volt az
orszagban, addig év végére 3000 amerikai katonai jarmii keriilt az orszagba. A taxi és a
tomegkozlekedés meginditasahoz Renault személygépkocsikat és Chausson autdbuszokat
vasaroltak, elokészitették a Pente kisautd gyartasat, és elkésziilt az elsé Csepel 350-es

teheraut6. Ezzel ujjaéledt az automobilizmus Magyarorszagon.

Tildy Zoltan koztarsasagi elndk az AUTO-MOTOR Sport cimii folydiratban igy
nyilatkozott: ,,Mindenekel6tt kdztudatba kell vinni, hogy az aut6 nem luxus. Ez nem ugy
értelmezendd, hogy akinek autdja van az szélljon le réla, hanem akinek nincs, de a

IS . I r r r 7 r 1
munkdjahoz szlikséges, annak ne legyen elérhetetlen az aut6 megvétele €s tartasa...” 3

Az Allami Gépjarmiivezetd-képz6 Tanfolyam 1947-ben 1j miiszaki vizsgaanyagot adott
ki, melyet Rédly P4l miiszaki fOtanacsos €s Csajaghy Antal miniszteri tanacsos, eldado

tanar allitottak Ossze.

1947. augusztusdban az Autoklub feladataként jelolték meg az alapfoku és tovabbképzo-
tanfolyamok szervezését. Ger6 Ermnd a Koztdrsasdgi Magyar Autdklub diszelndke
feladatként hatarozta meg a szakmai tovabbképzések tartasat és véleményezd, tanacsado

szerep vallalasat.

13 / Tildy Zoltan: AUTO-MOTOR Sport cimii folydirat 1946. év december 01. szama /
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13. Honvédségi képzés

A Magyar Honvédség gépjarmivezetdi allomanyanak kiképzése a haboru utan is
Matyasfoldon folytatédott, de néhany hadtestnél az Allami Sofériskola, majd az
Automiiszaki Intézet is részt vallalt ebben. Az 50-es évek elejétdl a Budapest Zach utcai
laktanyaban Gépkocsizd Tiszti Iskola miikodott. Itt képezték ki azokat a gépkocsizo
tiszteket, tiszthelyetteseket, akik kés6bb a sordlloményu gépjarmiivezetoket oktattak. A
gépjarmiivezetd képzés harom hadtestnél zajlott, Budapesten, Székesfehérvaron és
Szegeden. A képzés magaban foglalta a kozlekedési ismereteket, a honvédségi

igénybevétel szabalyait, a technikai kiszolgalasi feladatokat, és a vezetési gyakorlatokat.

Ezek a gépkocsizd iskoldk 1956 utdn mar nem alakultak 1jja, az un. Osszevont
gépjarmiivezetdi kiképzés megsziint. A Zach utcai kozpont még egy ideig képzett vontatd-,

szerel6-, szallitd rajparancsnokokat, de késébb az alakulat Szabadszallasra koltozott.
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14. A Magyar Honvédelmi Szovetség bekapcsolodasa a képzésbe

A Magyar Szabadsagharcos Szdvetség, az MHSZ jogelddje, 1948. februar 29.-én alakult
Budapesten. Az MSZHSZ elsésorban a honvédelem {igyét kivanta szolgalni,
népszerisitette a technikai sportagakat, motorversenyeket szervezett. A szovetségen beliil
a motorozas volt a legnépszeriibb sportdg. Ebben az iddben a motorkerékpar nagyobb
csoda volt, és jobban megnézték, mint ma barmelyik ,,csodaautot”. Az MSZHSZ teriileti
szervezeteil képezték a magjat a késdbbi motoros ¢és technikai kluboknak, amelyeknek mar
feladatuk volt a honvédelemre valo felkészités és a gépjarmiivezeto-képzeés is. A Szovetség
eleinte a motorsporthoz biztositott technikaval vett részt az ,,A” kategorids képzésben,

évente kb. tizezer fot készitettek fel a hatdsagi vizsgara.

A motorozas iranti érdeklodés felkeltésével megkezdddhetett az oktatomunka a fiatalsag
korében. A lakossag részére végzett motoros oktatas €s vizsga-elokészités megteremtette a

sorkoteles oktatas végrehajtasanak feltételeit is.

Tevékenységiik fokozatosan kibdviilt a személygépjarmiivezetd-képzéssel is, ami 1950-t61
mar évi 2-3 ezer fore tehetd. A képzéshez elsdsorban a versenyeken hasznalt jarmiiveket
vették igénybe, igy Csepeleken és 1ZS-eken, a személygépjarmiivek koziil pedig DKW-n,
Audin, Mercedesen és Tatra B-57-esen oktattak.

1952-ben megkezdédik motoros szakemberek bevonasaval a Magyar Néphadsereg
szamara a gépjarmiivezetok oktatdsa. A hadseregben oktatott gépkocsivezetok

jogositvanya ekkor még nem volt hasznalhat6 a polgari életben.

Fontos datum volt a Szovetség életében 1954, amikor 3 ezer sorkoteles tehergépjarmii-
vezetd kiképzésére kapott megbizast. Az elsd kiképzésre szolgdld jarmii Dodge Weapon
volt, ez egyben személy ¢€s tehergépkocsit is jelentett. Késdbb Raba tehergépkocsik és
Skoda személygépkocsik képezték a jarmiiparkot. A motorkerékparos-képzést lemezvillas
100-as Csepeleken végezték, melyeket 125-0s teleszkopos Csepel, majd a Pannonia és a

Danuvia motorok valtottak fel.

A Magyar Honvédelmi Sportszovetség 1957. junius 14.-én jott létre. A szovetség
tevékenységében szervesen Osszekapcsolodott a kiképzési és a sportmunka, ujra megindult
a sorkoteles képzés is. Az oktatok nehéz koriilmények kozott végezték munkajukat.

Oktatéasi segédeszkdzok hidnyaban gyakran hangzott el a: ,,...képzeljék el bajtarsak...”
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kifejezés, de a kiképzésben résztvevok hatartalan lelkesedése, tenni akarasa enyhitette a
koriilményeket. Az 1957-t6l szerzett jogositvany mar altalanos értékli volt, ami jelentdsen

fokozta az oktatas népszeriiségét.

A feladat a hadsereg igényei szerint valtozott: 1956-ban 6500 f6t, 1957-ben 4000 f6t,
1966-ban mar 7100 f6t képeztek ki. Ekkor az MHSZ gépjarmiivezeté-képzd iskolakban
részben f6allast, de zommel tiszteletdijas oktatok mar szakképesités birtokaban dolgoztak,
foleg a Néphadsereg leselejtezett gépkocsijain, Csepel 350-es ¢és GAZ 69-es

gépjarmiivekkel.

A képzés két részre tagolodott: a jelentkezd eldszor 40 oras un. alapismereti tanfolyamon
vett részt, €s csak az itt megfeleltek jutottak be a 240 o6ras tehergépjarmii-vezetoi
tanfolyamra. A képzés soran nagy hangsulyt fektettek az allamilag eldirt kovetelményeken
tul a mithelygyakorlat oktatdsara. Ennek keretében a jarmiiveken el6forduldé miiszaki hibak
felismerését, elharitasat €s karbantartasat tanitottak. A sorkotelesek kiképzése minden
tekintetben a hadsereg igényeihez igazodott. A képzés specialis taborszerti formaban kertilt
végrehajtasra. Rendszeressé valt, hogy az orszag tobb pontjan a tanfolyamot végzett
sorkotelesek részére 10 napos turnusokban taborokat szerveztek, a katonaélet koriilményei
kozott eltek, oszlop-kdtelékben tdvvezetést hajtottak végre, bonyolult koriilmények kézott

gyakoroltak a terep-vezetést €s a csorlovel vald vontatast.

Az MHSZ tevékenységi korét bovitette a lakossag igényeit kielégitd kiillonbozo kiképzési
agazatok bevezetésével. Ekkor kezdik meg a traktorvezetdi, haztartasi gépkezeldi,
valamint az egyre népszerlibbé vald személygépkocsi-vezetéi KRESZ-tanfolyamok
szervezését. Maguk az oktatok készitették el a KRESZ tablakat, a szemléltetdeszkozoket,
hogy eredményesebbé, sikeresebbé tegyék a hallgatok felkészitését és vizsgait. A
személygépkocsi-képzést Skoda Popular, Skoda Colonial, majd késébb Moszkvics

autokkal végezték.
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15. Az Allami Autémiiszaki Intézet 1étrejotte

Az Allami Autémiiszaki Intézet (ezt az elnevezést kés6bb a 71/10-13/1953.VI. KPM sz.
miniszteri leirat Gépjarmiivezetd-képzo Iskoldra, a 3/1956. KPM utasitis KPM
Autokozlekedési Tanintézetre, a 19/1969. KPM sz. utasitas pedig Autokodzlekedési
Tanintézetre valtoztatta.) az 13450/1948. sz. Kormanyrendelettel 1949. januar 31.-én az
Allami Sof6riskola jogutodjaként jott létre azzal a feladattal, hogy a gépjarmiivezetd-
jelolteket kiképezze és vizsgaztassa, gondoskodjon a szakmai tovabbképzésiikrol, a
hivatasszeriien oktatassal foglalkozoknak a vizsgaztatasat végezze, és a garazsmestereket

kiképezze és képesitse.

Mar a megnyitasra megkapta a volt MATEOSZ székhazat (VIIIL. ker. Baross u. 76.), a
VIIIL. ker. Danko6 u. 15-ben a céljaira atalakitott tangarazst, és a XI. ker. Bicskei u. 3. sz.

alatti mthelyt.

Az oktatasi segédanyagok egy része a régi Allami Gépjarmiivezetd-képz6 Iskolatol,
masrészt a beolvadt maganiskolaktol kertiltek at. A képzésre jelentkezOk 1étszamanak
novekedése sziikségessé tette a kihelyezett tanfolyamok szervezését, uj kirendeltségek,
iskolak 1étesitését, amelyek szemléltetbanyagait az MHSZ oktatéihoz hasonléan az itt
dolgozo oktatok készitették el, sokszor tarsadalmi munkéban. Az egyik legjelentésebb
tansegédlet a Balint Jend szerkesztette tanpad volt, ami 1956-1970 kozott segitette az

oktatast, egészen az NDK-bdl hozott ELAN tanpad megjelenéséig.

Az indulaskor a gépkocsipark nem volt egységes, a jogelddtdl 6rokolt és a beolvadod
maganiskolaktol atvett tanuldautok nagyon sokféle tipushoz tartoztak, ami sok nehézséget
okozott, ezért torekedtek az egységesitésre. Az elsé év végére az Intézetnek 98 személy-,
57 tehergépkocsija €s 21 motorkerékparja volt. A személygépkocsik kozott 12 tipust
talalhattunk: pl. Jeep, Mercedes, Opel, Renault, Skoda, Ford. A teherautoknal 15 féle
tipust: pl. Dodge, Ford, GMC, Opel, Réba, Skoda.

1951-re sikertiilt elérni, hogy 84 db Renault tanuldkocsi dolgozott a févarosban. Ebben az
1idében nem volt szabad 1) autdt oktatasba bevonni, altalaban a mar két évet forgalomban
levo és felujitott taxikat hasznaltak. Ez szintén hatranyosan érintette az oktatas fejlédését.
Az elsé két uj autot - Moszkvics 407-est — 1960-ban kapta az Intézet, de a jarmtipark

fejlesztése igazan csak a reform idején valosult meg.
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Az Intézet a kezdés évében rendelkezett olyan teherautdval, és csehszlovak gyartméanyua
motorkerékparokkal, amelyek kettds kormannyal voltak felszerelve, de ez nagyon
megnehezitette és meghosszabbitotta a tanulasi id6t. Az oktatd Onkénteleniil is

korményzott, ezért nem terjedtek el.

Az indulas utani elsé években csak az Intézet foglalkozhatott gépjarmiivezetd-képzéssel az

egész orszagban, igy sok volt a kihelyezett tanfolyam, és sorra alakultak a vidéki ATI
iskolak:

1949-ben: Debrecen, Gyor, Kecskemét,

. 1950-ben: Pécs,

. 1951-ben: Miskolc, Szeged

. 1958-ban: Székesfehérvar, Szolnok, Tata,
. 1960-ban: Szombathely, Veszprém,

. 1961-ben: Eger, Kaposvar, Zalaegerszeg,
. 1962-ben: Békéscsaba, Salgodtarjan,

. 1968-ban: Szekszard,

1969-ben: Nyiregyhaza kovetkezett.

Az Intézet a ra bizott feladatok ellatasa érdekében koteles volt gondoskodni alap-, kozép-
és felsofoku, illetve kiilonleges tanfolyamok tartasarol, megfeleld vizsgabizottsdgok
megszervezeésérdl nemcsak székhelyén, hanem sziikség szerint vidéken is.
Az Intézet a Kozlekedés- és Postaligyi Minisztérium fennhatdsadga ald tartozott, annak
koltségvetésébdl  biztositottdk a  miikodéshez  sziikséges  pénziigyi  alapot.
1949. marcius 3.-4n a kozlekedési- €s postaligyi miniszter kiadta az Intézet szervezeti
szabalyzatat €s tantervét. A szabdlyzat szerint az Intézetet ligyvezetd igazgatd vezette a
miiszaki igazgaté segitségével. Az oktatdsi feladatokat az eléaddk, a miivezetd és az oktatd

gépjarmiivezetdk lattak el.
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A korményrendelet a korabbi egyfoku képzés helyett haromfokt képzést vezetett be:

. alapfoku tanfolyam, melynek elvégzése ¢€s sikeres vizsga letétele utan a vezetdi
engedély csak maganhasznalata gépjarmii vezetésére jogositott, azzal munkat vallalni nem

lehetett.

. kozépfoku tanfolyam, melynek elvégzése és a sikeres vizsga utan un. képesitett
gépkocsivezetodi igazolvanyt kaptak a jeldltek, ami egyenértékii volt a segédlevéllel. Ennek

birtokaban lehetett munkakonyvet kivaltani, és alkalmazést nyerni.

. a fels6fokil tanfolyamot végzett és sikeres vizsgat tett gépjarmiivezetd részére
kiallitott bizonyitvany egyenértékii volt a mesterlevéllel, ez a bizonyitvany volt sziikséges

a garazsmesterek munkavallalasdhoz.

Tantargy Alapfoku tanfolyam  Kozépfoku tanfolyam
Miszaki elmélet €s bemutatas 46 oOra 30 6ra
Kozlekedésrendészeti elmélet €s bemutatas 12 6ra 12 6ra
Gépjarmi kozigazgatasi ismeretek - 5 ora
Miihelygyakorlat 24 ora 60 ora
Gyakorlati gépjarmiivezetés 15 ora -
ElsOsegélynytjtas 6 ora 3 ora
Tlizrendészeti ismeretek 2 ora -
Vilagnézeti ismeretek 10 6ra 10 6ra
Filmbemutato 3 ora 3 ora™

Mint az a fenti tablazatbol lathatd, Uj tantargyak bevezetésére keriilt sor, a kor
szellemének megfeleléen vilagnézeti ismeretek oktatasat is fontosnak tartottak, és

kiegésziilt a képzés filmbemutatoval.

14/ Forras: Markos Jend €s Domény Istvan: A képesitett gépkocsivezetd tankonyve V.

kiadas, Kozlekedési Kiado, Budapest, 1953 /

39



A kozépfoku tanfolyamon a mithelygyakorlat 6raszamait jelentésen megnovelték, de nem

tartalmazott vezetési gyakorlati orakat, a vilagnézeti nevel€s viszont itt is megtalalhato.

A fels6fokti tanfolyam tantargyai ¢és Oraszamainak meghatarozasa a mesterfoka

kovetelményeket tartotta szem elott.

Motor- és gépkocsi ismeret 30 ora
Keno- €s lizemanyag ismeret 18 ora
Autoelektromossag 25 ora
Szervizgyakorlat 30 ora
Garézsgyakorlat 20 ora
Garazsvezetés ¢s ligykezelés 30 6ra
Tlizrendészeti ismeretek 6 ora
Vilagnézeti ismeretek 10 6ra
Filmbemutat6 3 6ra™®

A fels6foku tanfolyamon vezetési gyakorlat oktatasa nem tortént, elszakadt a jarmiivezeto-
képzéstdl a tanfolyam anyaga. Igazdbol mar nem beszélhetiink jarmiivezetd-képzésrdl, az

itt tanitottak mar egy masik szakma, a garazsmester felkészitését alapozta meg.

Kiilonleges tanfolyamokat szerveztek azon hallgatok részére, akik proban-butdn gaz,

illetve generatorgaz-lizemi gépjarmiivet kivantak vezetni.

GépjarmiivezetOként csak hivatasos gépjarmiivezetdi igazolvannyal rendelkezd személy
volt alkalmazhatd. Autdbusz, csoportos személyszallitasra hasznalt teherautd és csuklos
gépkocsi vezetésére legaldbb 2 éves teherautd-vezetdi gyakorlat, potkocsit vontatd
teherautd, illetdleg nyerges vontatd vezetésére legalabb egy éves teherauto-vezetdi

gyakorlat megléte volt sziikséges.

15/ Forras: Markos Jend €s Domény Istvan: A képesitett gépkocsivezetd tankonyve V.

kiadas, Kozlekedési Kiadod, Budapest, 1953 /
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A hivatasos gépjarmiivezetdi tanfolyamra jelentkezok elézetes, kotelezd palyaalkalmassagi

vizsgalatat 1954-ben rendelték el.

Kozlekedési vallalatok 1969-ig egyaltalan nem foglalkozhattak a gépjarmiivezetok alap- és
kozépfoku képzésével. 1952-56-ig a hivatasos vezetOket az egész orszag teriiletérdl
folyamatosan hivtdk be 6 hetes — vidékieknek bentlakasos - kozépfoku tanfolyamra. A
tanfolyam ¢és a vizsga dijat, a képzés iddtartamara a behivottak alapfizetését — a
vidékieknek a napidijat és a szallaskoltséget is — a vallalatok fizették. A traktorosok és a
mezogazdasagi vontatok vezetdit elobb a Szabadsdg-hegyen és Bian képezték, majd a

csOmori traktoros iskolaban épitették ki az orszag els6 tanudvarat.

A szakmai igényességre utal, hogy két tanuldautot kiilon éjszakai oktatasra allitottak be,
este 8 oratol ¢jjel 2 oraig, de mivel gondot okozott a tanulok és az oktatok késdi
hazajutésa, ezért ez a kezdeményezés elhalt. Ebben az idoben szorgalmaztak a hegymenet
oktatdsat is, a gyakorlas helyszinéhez a Marczibanyi tér kornyékének meredek lejtdit

hasznaltak. Az akkori jarmitivek tengelykapcsoloi nehezen viselték ezt a megprobaltatast.
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16. Vizsgak

A tanfolyamot végzett hallgatok az Intézet altal szervezett vizsgabizottsag elott

bizonyithattak felkésziiltségiiket. A vizsgan nem kellett minden tantargybdl vizsgazni.

Az alapfoku vizsga elméleti és gyakorlati részbdl tevodott ossze, az elméleti résznél a
miiszaki és a kozlekedésrendészeti ismeretekbdl vizsgaztak, mig a gyakorlatin a

gépjarmiivezetésben valo jartassagukrol adtak tanubizonysagot.

A kozépfoku vizsgdn nem volt gyakorlati vezetés, helyette hiba-megallapitasbol és

hibaelharitasbol kellett vizsgazni.

A felséfoku vizsgan ez még kiegésziilt irasbeli vizsgaval, mely koltségmegallapitast,

szamlazast és konyvelést foglalt magaba.

Az a hallgatd, aki a tanfolyam eldadésairol illetve gyakorlatairdl tantdrgyanként harom
orat, 0sszesen pedig tiz 6rat mulasztott, csak ujabb tanfolyam elvégzése utan volt vizsgara
bocsathatd. Amennyiben a vizsgdzo6 egy vagy két tantargybdl sikertelen vizsgat tett, Gjabb
vizsgat csak két hét eltelte utdn tehetett, aki pedig minden tantargybol sikertelen vizsgat
tett, az négy hét eltelte utan mehetett 1) vizsgara. Haromszori sikertelen vizsga utan pedig
uj tanfolyamot kellett elvégezni. Az oktatas és a vizsgaztatds soran az oktatot, illetdleg a

vizsgabiztost kellett a tényleges vezetdnek tekinteni.
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17. A reform sziikségessége

Az elméleti képzés a miiszaki és a kozlekedési ismeretek terén is tételes tudast nyujtott és
kovetelt, €s igy egyre tavolabb keriilt a gyakorlati ¢lett6l. Mig a jelolt kivaloan el tudta
mondani az aut6 szerkezeti részeinek pontos miikddését, addig az iizem koézben barmikor
el6adodhatd miiszaki hibat nem ismerte fel, még kevésbé tudta megjavitani; a kozlekedési
szabalyok pontos ismerete ellenére is tehetetleniil allt mas vezetdk altal okozott baleseti

veszélyhelyzetekkel szemben.

A gyakorlati oktatas kezdetben személykocsira 16, tehergépkocsira 9 o6ra volt, ami a
forgalom novekedésével kevésnek bizonyult, igy a hatvanas évek elejére a fokozottabb
kovetelményekhez igazodva a személygépkocsin 20, a tehergépkocsin 25 orara emelkedett

a vezetési orak szama.

Az Intézet az oktatok munkajanak megkonnyitésére, és a jarmiivek rongaldédasanak
csOkkentésére felépitett egy oktatotermet. A hallgatok ezeken a padokon tanultdk meg a
vezetés kiilonbozd alapmozdulatait, ismerkedtek meg a vezetdfiilke szerkezeteivel, igy

tehat a gépkocsira mar bizonyos alapfoku tudassal keriiltek.

Mind az elméleti, mind a gyakorlati oktatokkal szemben megsziint az egyetemi végzettség,
mint kovetelmény, szakoktatdi vizsgat kellett tenniiik, egy kiilon erre a célra alakult
vizsgabizottsag eldtt. A sikeres vizsgat tett oktatok bizonyitvanyt kaptak, ami alapjan

bérkategoriaba soroltak dket, €s maganoktatast is végezhettek.

A gyakorlati oktatok kezdetben megfeleld tankdnyvek hijan teljesen egyéni elgondolasaik
alapjan oktattak, ezért az igazgatosag mar 1952-t61 rendszeres tovabbképzést szervezett, és
az ujonnan felvettek betanitasat ,,modszertani oktatd” végezte, igy igyekeztek valamilyen
egységet teremteni az oktatas kérdésében. 1966-ban a KOZDOK kiaddsaban megjelent
Boda Tibornak , az akkori tangardzs vezetdjének ,, A gépjarmiivezetés oktatasdnak
modszertana” cimii kdnyve, amely modszertan kotelezévé valt minden gyakorlati oktato

szamadra, 0] felvételkor pedig a gyakorlati szakoktatdi vizsga egyik targya volt.

Az els6 években nem volt tematika, ezért 1954-ben Fehér Janos az akkori igazgatd
bevezette a gépkocsivezetd-képzés moszkvai tantervét és tematikdjat. 1965-ben Daniel
Mihaly, az oktatasi osztily vezetdje Osszeallitotta, a , Kiképzési terv és modszertani

utasitds a gépkocsivezetés gyakorlati oktatdsdhoz” cimil rendkiviil jelentds, altaldnosan
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kotelezévé tett tansegédletét, majd sorra az alap- kozép-, felséfoka és a kiilonleges
tanfolyamok tematikajat. Ezt a sorozatot zarta be az 1965-ben megjelentetett: az ATI

alapfoku, hivatasos gépkocsivezetdi tanfolyamainak tematikaja.

A gyakorlati oktatds fegyelmének megszilarditasa érdekében Budapesten pontosan
megjelolt korzethatdron beliilre szoritottdk a tanuldautok mozgasat, amit csak a
garazsmestertol kapott kiilon engedéllyel szabadott atlépni. Sokaig — a reggeli és a délutani
csticsforgalomban — tiltottak a féutvonalon oktatast (megfontolandd lenne ma is), ennek
feloldasara a rendérség 1966-t6l adott ki engedélyeket, amit a tanuldautok a szélvédore
helyeztek.

A vizsgak a reformig eltelt két évtized alatt egyre korszeriitlenebbé valtak.
Az elméleti szobeli vizsgdkon a pontos miiszaki meghatarozasokra, a tételes KRESZ
felsoroldsokra helyezték a hangstlyt; a kozuti jelzotablakat nem csak felismerni kellett,
hanem ¢l6szoban elmondani formdjukat, sziniiket, felsorolni pontos jelentésiiket. A
kérdések kivalasztasdnal, értékelésénél teljes szubjektivitds uralkodott. Ennek
csokkentésére két fobdl allo vizsgabizottsag valtotta fel az egyszemélyi elbirdldst. Az
oOtletszerti kérdezgetések kikiiszobolésére az igazgatdsag kidolgozta, és 1957-ben bevezette

a tételhuzasos rendszert.

A gyakorlati vizsgara kevés idot, 8-10 percet forditottak, az elméleti vizsgakhoz hasonléan
az egyszemeélyes vizsgaztatast itt is 2 tagu vizsgabizottsag valtotta fel. A vizsgdk és a
vizsgdzok szdmanak nagyaranyu gyors novekedése azonban ezt az idot 4-6, s6t 3-4 percre
szoritotta le. A vizsgahely valtozd volt, kihelyezett tanfolyamokon, falusi forgalmi
viszonyok kozott is tartottak vizsgat, nagy teret engedve a szubjektivitdsnak.
A gépjarmiiforgalom rohamos emelkedése, a balesetek szamanak novekedése az ATI
munkdjara is hatott. Dr. Maté Matyas igazgatd részletesen elemezte az ATI munkajat, és
célkitlizéseit, melyben leirta, hogy a gépjarmiivezetd még alaposabb kiképzésére kell
torekedni, mert egy feliiletesen vagy rosszul képzett ember sulyos szerencsétlenségbe
sodorhatja a legjobban képzett és legeldvigyazatosabb jarmiivezetdi tarsait is, de
belathatatlan, sokszor jovatehetetlen személyi és anyagi karokat is okozhat. Ezért egyre
siirgetobb  kovetelmény a gépjarmiivezetok kiképzésének napirenden tartisa, a
gépjarmiivezetok kivalasztasa. A gépkocsivezetdi tanfolyamra jelentkezdk korében,
kiilonosen a hivatasos kategoriaban fontosnak tartotta megkovetelni a 8 altalanos iskolai
végzettséget. Inditvanyozta, hogy a hivatasos gépjarmiivezetok oktatdsi idejét 10 hétrdl 5

honapra emeljék fel, és a szaktanfolyamoknal is koveteljék meg a 8 altalanos iskolai
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végzettséget, hogy minél jobban felkészitett szakembereket bocsathassanak a vallalatok
rendelkezésére. A KRESZ-oktatas oOraszamat 40 orara novelték, és az elméleti oktatas
korszertsitésére elrendelték a magnestabla hasznalatat. A gyakorlati oktatdsnal bevezették
a mobil-oktatast, amikor a hallgatokat autobuszra iiltették, és az oktatd mikrofon és
hangszorok segitségével magyardzta az autdkozlekedés jellemzdit csticsforgalomban,
bemutatta a veszélyforrasokat, a tipikus kozlekedési szituacidkat, a szabalyok helyes
alkalmazésat. A gyakorlati vizsgak idejét felemelték, 20-25 percen keresztiil vezettek a
jeloltek. A motorkerékparvezetd-jeloltek vizsgdit is megszigoritottdk, felkészitd
eldadasokat szerveztek résziikre, 30 kozlekedésrendészeti és 20 muszaki elméleti oran
készitették fel oket. Ezzel jelentésen emelkedett a megfelelési arany, az eléaddson részt

vettek kozott 5-10 szazalékra csokkent a bukasi arany az addigi 45-50 szazalékrol.
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A KPM Autékozlekedési az ATUKI (Autokozlekedési Tudomanyos Kutatd Intézet)
fomérnoke Moharos Kalman vette at. Ez az id6szak a motorizacids robbanas kezdete, ami

a jarmiivek szamanak novekedésének és a képzési szamok alakuldsaban is tikkrozodik.
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A tanintézeti képzés alakulasa 1949-t61 1968-ig"’

A javuld életszinvonal a gazdasagi reformintézkedések eredményeként lehetdve tette a
lakossagi fogyasztas novekedését. A redljovedelem emelkedése 1966-70 kozott évi
atlagban meghaladta a 6%-ot. A hatvanas évek végén meginduld 1j gazdasagi
mechanizmus hatdsdra az ¢életkoriilmények  kedvezden  valtoztak, rohamosan
megndvekedett a maganautozas irdnti igény. Nemcsak az autovasarlds, az autdjavitas,
hanem a vezetdi engedély megszerzése, a jarmiivezetdi tanfolyamra jelentkezés is hosszu
sorbaallasokat, oriasi tarsadalmi fesziiltséget okozott. Az akkori korszeriitlen képzési
rendszer mar nem volt képes megoldani a gondokat. Valtoztatni kellett, és az 1;j
kozlekedéskoncepcid lehetdségei alapjan a jarmiivezetd-képzés és vizsgaztatds magyar

reformelképzeléseinek megvalositasara 0j igazgatd kapott megbizast.

17 / Forras: Autdvezetd folyodirat 1996/4. szam 39. oldal /
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A személygépkocsik szaménak alakuldsa 1966-t61 1980-ig18

Az abran megfigyelhet6 a jarmiivek szamanak ugrasszeri novekedése, amely valtozatlan
iitemben folytatédik tovabb, ami nyilvanvaldéan maga utan vonja a képzésre jelentkezdk

létszdmanak nagyaranya emelkedését, ami a kovetkezd abran lathato.
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A ,,B” kategorias képzés alakuldsa — orszagos dsszevont adat

18/ Forras: Autdkozlekedési Tanintézet Igazgatdsaga: A magyarorszagi gépjarmiivezeto-
képzés orszagos és megyénkénti adatai, 1983 junius /

19 / Forras: Autokozlekedési Tanintézet Igazgatdsaga: A magyarorszagi gépjarmivezeto-
képzés orszagos és megyénkénti adatai, 1983 junius/
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18. A T-reform

A gépjarmi kozlekedés fejlodése, a kozati forgalom mennyiségi és szerkezeti valtozasa a
kozlekedés mindharom tényezdjével, az emberrel, a jarmivel és a palyaval szemben

tamasztott igényeket jelentésen megnovelte.

A gépjarmiivezetd-képzéssel szemben tamasztott kovetelmények nemcsak mindségi
vonatkozasban fokozodtak jelentdsen, hanem a mennyiségi kovetelmények is ugrasszertien
emelkedtek. Mindezek elkeriilhetetlenné tették a képzés mddszereinek megvaltoztatisat, a

képzés teljes reformjat.

Az 1969-es Oktatasi Reform a nemzetkdzi szakirodalom alapos feltarasaval kezdddott,
melyhez az ATUKI szakkonyvtaran kiviil a fejlett orszagok képzési és vizsgaztatasi
tapasztalatait, tanterveit hasznaltak fel. A tobb mint egy évig tartd elemzd-feltaré munka és
kutatasi eredmények 6sszegzése alapjan elkésziilt szakanyagot a KPM szakmai kollégiuma
elé terjesztették és ebbdl késziilt az oktatasrol és a vizsgaztatasrol szold 11/1969. (11. 27.)
Korm. rendelet, majd az ennek végrehajtasdra kiadott 2/1969. (II. 27.) KPM rendelet,
valamint a 35/1969-es KPM utasitas, azaz a magyar jarmiivezetd-képzés és vizsgaztatas

reformja, a T-reform.

A 2/1969. (II. 27.) KPM rendelet fontos intézkedése volt, hogy megsziintette a hivatasos €s
nem hivatasos gépjarmiivezetd kozotti kiilonbséget, mivel a kozati forgalomban minden
egyes gépjarmiivezetonek azonosak a kdotelességei; a kozlekedési szabalyok maradéktalan
betartasa, az ovatos, elézékeny, a forgalom tobbi résztvevdinek az érdekeit is szem elott
tartd vezetés, az emberi élet €s testi épség, valamint a tarsadalmi és a személyi tulajdon

megodvasa.

A rendelet 1ényeges megoldasa, hogy teljesen 6sszhangba hozza a gépjarmiivezetd-képzést
a vezetdi engedelyben feltiintetett jarmuikategoriakkal, s ezzel a vezetési jogosultsag elvi

alapjait is tisztazta.

A gépjarmiivezetdi munkakdrben foglalkoztatottak  tovabbképzése  érdekében
gépjarmiikezeld-tovabbképzd tanfolyam és vizsga szervezését rendelték el, mivel
gépjarmiivezetdi munkakort csak az tolthetett be, illetve allast az vallalhatott, akinek a
vezetni kivant jarmiikategoriara érvényes vezetdi engedélyén feliill gépjarmiikezeldi

vizsgaval rendelkezett.
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A rendelet annak érdekében, hogy a gépjarmiivezetdi vizsgara csak kelld ismeretekkel €s
gyakorlattal rendelkez6 személy jelentkezhessen, a vizsgara bocsatas elofeltételeként

szabta meg a képzés igazolasat.

Gépjarmiivezetd-képzd tanfolyamot a kozlekedés- és postaligyi miniszter engedélye
alapjan barmely allami szerv, tarsadalmi szervezet, egyesiilet indithatott, amely a kelld

szinvonalu képzés biztositasahoz sziikséges elofeltételekkel rendelkezett.

A rendelet a képzés szinvonalanak biztositasa érdekében rendelkezéseket tartalmazott a
tanfolyamok tanterve, az alkalmazhat6 tankonyvek, a foglalkoztatott oktatok képzettsége,

illetve képesitése targyaban.

A gépjarmiivezetd-képzd tanfolyamra vald felvétel, illetve a gépjarmiivezetdi vizsgara
bocsatas elofeltételeként a rendelet eldirta a 8 altalanos, illetve 1930. januar 1. elott
sziiletettek esetén a 4 altalanos iskolai végzettséget. A tapasztalatok Szerint ugyanis az
ilyen minimalis iskolai végzettséggel sem rendelkezd személyek tanulményi eredményei
olyan rossznak bizonyultak, amivel az akkori forgalomba ezeket a személyeket a kdzosség

¢s a sajat testi épségiik védelmében nem tartottak indokoltnak beengedni.

A jogositvany megszerzésével kapcsolatban a rendelet a jelentkezéshez sziikséges életkort

altalaban 18 évben szabta meg, de a ,,D” jarmiikategoriaba tartozo6 jarmiivek vezetdinek 21

s

kovetelmény.

Jelentds Ujitasa volt a rendeletnek, hogy a ,,C” jarmiikategériara vizsgdzni csak a ,,.B”

kategdria megszerzése utan, vagy azzal egyidejiileg lehetett.
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19. Elméleti képzés — elméleti vizsga

A reform megvalositasdhoz az elsd 1épésként az elméleti oktatds tananyaganak a gyakorlati
kovetelményekhez vald igazitasa volt. Minden tanfolyamtipusnak 0&sszeallitottak ¢és
kiadtdk a részletes tantervét &és tematikdjat. Fokozatosan attértek a programozott
audiovizualis elméleti oktatas rendszerére, elérték azt, hogy ugyanazt a témat orszagszerte
ugyanazzal a szoveggel és segédeszkozokkel dolgoztak fel. Ehhez az oktatdshoz megfeleld
programokat dolgoztak ki, €és minden iskolat felszereltek a szilikséges gépi
berendezésekkel. A Budapesti Elektroakusztikai Gyarban készitett, ¢és az ATI
oktatéasfejlesztési osztalya altal tovabbfejlesztett csoportos oktatd és vizsgaztatd gépekkel

elkezdodtek a kisérletek.

A tanitaskozponti oktatds helyére a tanuldskdzpontu oktatast allitottak, melynek 1ényege,
hogy a tomor ismeretanyagot egyszert, vilagos, értheté fogalmazasban vagy képben kapta
meg a hallgat6. Eldadas helyett tanitottak, magyardzat helyett szemléltettek &és
gyakoroltattak az oktatok. Megemelték az elméleti déraszamokat, viszont csokkentették a

miuszaki ismeretek Oraszamait.

Az elméleti vizsgakon Uj rendszert vezettek be. A meglehetdsen lassu, szubjektivitastol
sem mentes szobeli kérdezés helyett az elméleti vizsgakon az amerikai szakirodalombol
atvett, tesztlapos, feleletvalasztoés (multiple-choice) rendszer bevezetése garantdlta a
targyilagossagot, és alkalmas volt a jeloltek egyidejii, tomeges és gyors vizsgaztatdsara. A
tesztlapos elméleti vizsgaztatds bevezetése soha nem tapasztalt ellenallast valtott ki a
szakman beliil, ami elsdsorban a régi vizsgabiztosok presztizsféltése volt. A bevezetés elott
az egész orszagban tdjékoztatast, tovabbképzést kaptak a vizsgabiztosok és rendezdk, az
ATI legjobb KRESZ-el6adoi fél évig jartak a vidéki iskolakat. A tesztvizsgakat elsdként a
motorkerékparos és a személygépkocsik kozlekedési ismeretek vizsgdin alkalmaztak. A
,B” kategoéridban az elérhetd 35 pont mellett 30 pontnal volt a megfelelési hatar, de a
féléves kisérleti szakaszban azt is megengedték, hogy a 25-29 pontot elérék azonnal
szobeli utovizsgat tegyenek. Az ilyen utdvizsgdzok nagy része sikeresre javitotta az

eredményét.

Annak érdekében, hogy a vizsgdzokat ne érje meglepetés az elméleti vizsgan, a teszt-
lapokon talalhaté kérdéseket és valaszokat mindenki szamara hozzaférhetdve tették, a

Miiszaki Konyvkiadé altal kiadott ,,Ezt kell tudni az autévezet6i vizsgan” cimii 1971-ben

50



megjelent konyvben. Ez a lehetdség, hogy a vizsgakérdések és megoldasuk elérhetove
valtak, teljesen szokatlan volt, de ez nem jelentette azt, hogy a kozati kozlekedési

szabalyok Osszefiiggd ismerete nélkiil sikeres vizsgat tehettek volna a jeloltek.
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20. Gyakorlati oktatas

Teljesen 1) szemléletli gyakorlati képzést vezettek be, melyet 6tvoztek a vezetéstechnika, a
kozlekedési etika és a defenziv vezetés tanitasaival. Koézéppontba a gépjarmi feletti
uralom mielébbi elérését allitottak, minden iskola mellett berendezték a forgalom eldl
elzart tanpalyat. Oridsi 1épésnek szamitott a gyakorlati képzés vezetéstechnikai részének
ingerszegény kornyezetbe valo helyezése, a tanpalyas képzés elrendelése. Kovetelménnyé
valt a KRESZ gyakorlati alkalmazasa és a forgalomba vald beilleszkedés képessége. A
gyakorlati oraszamokat jelentésen megndvelték (,,B” kategoridban 30 o6ra). Orszagosan
kotelezéveé tették a szakmai és pedagogiai, didaktikai szempontbol egyarant gondosan
Osszeallitott ABC tematikat, kiegészitve a korszerti 1+1 tematikdval. Egységesen azonos
tipusti, vadonatl) tanuldautokat szereztek be, ezeknek sajat miihelyben végezték a

karbantartasat, potfékkel szerelték fel az autokat.

Az ABC tematika a reform megindulésat jelzd, elsdként kiadott segédkonyv volt, melyben
kotelezd érvénylien szabalyoztak, hogy mit €s milyen felépitésben kell tanitani, a technikai
manodverektdl kezdve a bejarandd utvonalakig. Az ,,1+1-es” oktatds rendszere pedig azért
valt fontossa, mert bebizonyosodott, hogy a 2 6ras gyakorlas farasztja a tanulokat, a
masodik ora szinte mar csak haszontalan idéfecsérlés. A gyakorlati oktatds elsd husz
ordjaban minden tanuldautoban két jelolt iilt, egy-egy oOrat vezettek, illetve szakszeriien

iranyitott megfigyelést végeztek.

A szakoktatok alaposabb elméleti és gyakorlati felkésziilését a legujabb szakkonyvek
kiadasaval segitették. Megreformaltak a szakoktatd-képzést is. Ezutan szakoktato csak az
lehetett, aki az 01j rendszerti, szigor pedagogiai szakmai vizsgat sikerrel letette. A vizsgara
bocsatas feltételei: betoltott 24 életév, biintetlen eldélet, legalabb kozépiskolai végzettség,
az oktatni kivant jarmiikategoriara érvényes, allas vallalasara jogositd vizsgabizonyitvany,

legalabb 5 éves gépjarmiivezetdi gyakorlat.
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21. A gyakorlati vizsgak

A gyakorlati vizsgaztatas terén a legfontosabb valtozast a tudads felmérésének alapossaga
hozta. Oriasi 1épésnek szamitott, hogy csak a forgalom elol elzart teriileten végrehajtott
sikeres rutinvizsga utdn johetett a forgalmi vizsga, a forgalomban csak olyan jelolt
probalkozhatott, aki mar bebizonyitotta, hogy a gépjarmiivet veszéllyel fenyegetd hiba
nélkiil kezeli. A korabban 4-5 perces gyakorlati vizsgdk ideje 30-40 percre novekedett.
Fontossa valt a jarmu feletti uralom, a kozlekedési szabalyok gyakorlati alkalmazésa és a
forgalomba valo beilleszkedés képessége. A sikertelen rutin- vagy forgalmi vizsga utan az
egész gyakorlati vizsgat meg kellett ismételni. Az 0j vizsgaztatasi rendszer egyrészt
megfelelt a gyakorlati élet altal tamasztott kovetelményeknek, masrészt alkalmas volt a

vezetdi készség felmérésére, targyilagos megitélésére.

A rutinvizsga két részre tagolddott, technikai és mandverezési részre. A forgalmi
vezetéshez 1 mindsitési szempontokat adtak, utvonalakat jeldltek ki. A pontozasos
értékeléshez osztilyozod lapokat szerkesztettek a kotelezd legkisebb és az elérhetd
legmagasabb pontszdmmal. A gépjarmiivezetdi vizsgat altalanos forgalmi viszonyok
kozott kellett megtartani, hogy a kozuti kozlekedésben részt vevo jeldltek tudasa sokkal
pontosabban megitélhetd legyen. A vezetdi engedély elnyeréséhez, a forgalomban valo
onalld vezetéshez mar nem elegend6 ha a jelolt a gépjarmii kezeldberendezéseit
kifogastalanul tudja kezelni. Megkdvetelték a leendd gépjarmiivezet6tdl, hogy a forgalmi
és az utviszonyokhoz, a kozlekedési helyzetekhez alkalmazkodva, a forgalom mas
résztvevléinek indokolatlan akadalyozédsa nélkiil, biztonsagosan tudjon a forgalomban

vezetni, hiszen a sikeres vizsga utdn mar masnap 6nalléan vezethetett.

Igen jelentds 1épése volt a reformnak, hogy eldszor a szakma torténetében képzett, féallasu
vizsgabiztosokat is alkalmaztak, akiknek ugyancsak szigorti képesitd vizsgan kellett

szamot adniuk tudéasukrol, és alkalmassagukat bizonyitaniuk.
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22. A gépjarmiivezeto-képzo munkakozosségek megjelenése

A Magyar Autoklub elnoksége 1étrehozta Oktatasi Osztalyat €s a gépjarmiivezetd-képzés
sajat kozpontjat, orszagos iskolahalozatot szervezett. Az MHSZ a sorkotelesek képzése
mellett egyre nagyobb részt vallalt a hivatasos és urvezetdi tanfolyamok szervezésében.
Néhany nagyobb kozlekedési vallalat képzési engedélyt kapott a minisztériumtol, valamint
megvolt a lehetdség arra, hogy a tanulok a sajat kocsijukon tanulhattak.
A képzés iranti igények rohamos novekedése valtozatlanul folytatddott, sokszor egy évet is
varni kellett a személygépkocsi tanfolyamra. Bar a T-reform korszeriibbé és hatékonyabba
tette a képzést, a sorbadllast igy sem sikeriilt megsziintetni. Ezért az ATI vezetdinek
javaslatara a 7/1971. (VIIL.27.) KPM sz. rendelettel 1étrehoztak a Gépjarmiivezet6-képzo
Munkako6zdsségek intézményét. A cél az volt, hogy 1) iskoldkat kapcsoljanak be a
képzésbe, fontos tarsadalmi igényt kielégitve, de 4llami beruhdzas nélkiil. A
Munkako6zdsségek a KPM feliigyelete alatt miikddtek, ellendrizhetd keretek kozott folyt az

oktatas, az els6 években ,,A” és ,,B” kategoridkban.

A hetvenes évek eleje a nagy motorizacios felfutas idészaka volt. Ez kedvezett az oktatoi
munkako6zdsségek megalakulasanak, 1étszamuk gyorsan nétt. 1973-ban mar 86 ilyen
képzdszerv miikodott az orszagban. Ez a nagy képzési kapacitas, ami az akkori orszagos

igény 20-22%-at jelentette, mar érezhetden csokkentette a nagy iskolakra nehezedd

nyomast.
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A ,,B” kategorias képzéssel az ATI egyre fokozottabban raépiilt a kozépiskoldkra. A KPM
kezdeményezésére a kozépfoku intézményekben olyan képzést inditottak, hogy a végzos
tanulok az érettségi vagy a szakmunkds bizonyitvannyal egyiitt kapjak a ,,B”

jarmiikategoridra szolo vezetdi engedélyt.
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23. A Kozlekedési Fofeliigyelet létrejotte

A ’80-as évek elején megtorpant, kicsit visszaesett a képzés iranti igény is. A fokoz6do
allamadossag gondjainak orvoslasaként a sziikebb szakméban is tobbszor napirendre
keriiltek az atszervezési, takarékossagi, 1étszamcsokkentési elképzelések. Az oktatd autdk
kicserélése anyagi nehézségekbe iitkozott, ezért gazdasdgossagi megfontolasbol a KPM

engedélyével lehetove tették, hogy az oktatod sajat autoval folytathassa a képzést.

Az 1983. évi 7. sz. Torvényerejii Rendelet a KPM helyett létrehozta a Kozlekedési
Minisztériumot (KM). Megsziint az Autdkozlekedési Tanintézet Igazgatosidga és az
Autofeliigyelet szervezete. Jogutodokka valtak a fovarosi és megyei tanacsok ald kertilt
ATl-iskolak, Vizsgabizottsagok, ¢s az Autodfeliigyelet Igazgatosdgabol alakult Kozlekedési
Feliigyeletek, illetve a Kozlekedési Fofeliigyelet.

A Kozlekedési Fofeliigyelet orszagos hataskorti allamigazgatasi szerv volt, amely a
Kozlekedési Minisztérium feliigyelete ala tartozott. Szakmailag iranyitotta és feliigyelte a

kozuti jarmiivezetOk képzését és vizsgaztatasat.

A kozuti kozlekedési szakemberek képzésérdl és vizsgaztatasarol szold 1/1983. (VIL 6.)
KM szamu rendelet alapjan a Kozlekedési Fofeliigyelet Képzés- €és Vizsgafeliigyeleti
Fdosztalyan atdolgoztak a kategorias tanfolyamok tanterveit, elindult az emelt szintll
szakoktatdi képzés, a vizsgabiztosok mindsitd vizsgat tettek. A vizsgabizottsdgok
vezetdinek és  tagjainak  kinevezését a  rendOrkapitdnysdgok  véleményének
figyelembevételével a helyi tanacsok végezték. Kiadtak a kiilonbozé szaktanfolyamok

tanterveit, megkezdddott a megyei szakfeliigyeleti rendszer kiépitése.

Jelentds ujitasa volt a rendeletnek, hogy a ,,D” jarmiikategorias tanfolyamon az vehetett
részt, akinek ,,C” jarmiikategoriara érvényes vezetdi engedélye €s ilyen jarmiivon vagy
trolibuszon legalabb két éves (igazolt) gyakorlata volt, illetve elinditottdk a ,,D intenziv”
képzést azok szdmara, akik nem rendelkeztek ,,C” kategoriaval. Az eldképzettséget, a
fokozatossagot figyelembe véve a gyakorlati oktatas a ,,C” kategérids képzéssel kezdddott

(30 ¢6ra) és az itt megszerzett ismeretekre épiilt a ,,D” képzés, 70 6ra vezetéssel.

A rendelet meghatarozta a kiilonleges gépjarmiivek csoportjait, a jelentkezés feltételeit.

Meghatarozta az elméleti tanfolyam latogatasa alol adhaté felmentéseket, €s eldirta, hogy a
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vezetési gyakorlat kozaton torténd tanuldsa csak a ,,Kozlekedési ismeretek” tantargybol

tett sikeres vizsga utan kezdheto el.

Lehet6ség volt a csaladtagi oktatasra ,,B” jarmiikategoria esetén, illetve olyan mas személy
is végezhette az oktatast, aki legalabb harom éves gépjarmiivezetdi engedéllyel

rendelkezett.

Motorkerékpar vezetését kozuton tanulovezetdi engedéllyel az oktato feliigyelete nélkiil
gyakorolhatta az a tanulo, aki a , Kozlekedési ismeretek” tantargybol és a ,,Vezetési
gyakorlat” jarmiikezelési részébol sikeres vizsgat tett. A kozuti forgalomban vald

részvételkor a tanulo eldl-hatul ,, T betlivel megjelolt tanuldémellényt volt koteles viselni.

Ha a tanul6 barmelyik elméleti tantargybol 6t alkalommal sikerteleniil vizsgézott, tovabbi
javito-vizsgat csak az adott targybol elvégzett ujabb tanfolyam utan tehetett. Szigoru
rendelkezést vezettek be: amennyiben mdas jarmiikategoridban vezetdi engedéllyel
rendelkezd személy sikertelen KRESZ vizsgat tett, arrdl a Vizsgabizottsdg az illetékes

renddrhatdsagot 60 napon beliil értesitette, a vezetdi engedély bevonasra keriilt.

1989-ben megjelentették a csokkentett Oraszdmu kategérids tanterveket. Ennek
kovetkeztében pl. a ,B” kategoridban a miiszaki tantdrgyak kotelezd és minimalis
oraszama a korabbi 24-r6l 12-re, a KRESZ 28-r6l 20-ra, a vezetéselmélet 28-rol 12-re
csokkent. A vezetési gyakorlat esetében maradt a harminc 6ra, de ha az oktato ugy itélte

meg, mar a 20. vezetési Ora utan vizsgara bocsathatta tanulgjat.
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24. A jarmiivezeto-képzés és vizsgaztatas korszeriisitése a rendszervaltastol
napjainkig

Az Autokozlekedési Tanintézetek 1983-t6l a megyei és a fovarosi tanacsok kozlekedési
osztalyainak felligyelete alatt csak részben voltak Onalléak. A ndvekvd fenntartasi
koltségek és az alacsony tandijak — rogzitett hatésagi arakon dolgoztak — miatt tobbnyire
rafizetéssel dolgoztak, megkezdddott a leépiilésiik. A févarosban és néhany megyében a
Kozlekedési Feliigyeletet ¢s az Autokozlekedési Tanintézetet egy intézménnyé vontdk
0ssze, de az Osszevonas nem volt eredményes, nem szolgalta a hatdsagi és a gazdasagi
szféra kiilonvalasztasat. Egyes megyékben pedig kiilonallo intézményekként mitkddtek a
feliigyeletek és a tanintézetek, de a feladat- és hataskoriik nem volt egységes, sok volt az
atfedés és a parhuzamos feladat. A rendszervaltds utdn 1990-t6l az ATI iskolak tarsasagi,

maganvallalkozasi formdban miikddtek tovabb.

A Gépjarmiivezetd-képz6 Munkakozosségek 1989-ben hoztdk létre a Munkakdzdsségek
Egyesiilését. A magéniskoldk szdmanak novekedésével nemcsak a munkakozosségek,
hanem az Autoklub iskolai is nehéz helyzetbe keriiltek. Sok megszint koziilik, illetve

atalakultak, a kilépo oktatdk j maganvallalkozast alapitottak.

Az MHSZ iskoldk Kft. tarsasadgi formaban miikddtek tovabb. Az 1990 6szén megalakult
Kulturalt Kozlekedésért Alapitvany tomoritette egy szervezetbe Oket, ami ezzel az orszag

legnagyobb jarmiivezetd-képzd szervezetévé valt.

Az autosiskolak szama 1991-ben mar meghaladta az 6tszazat, 1992 nyaran pedig kozel

ezer engedéllyel rendelkez6 képzdszerv miikodott.

A 20/1992. (VIL. 21.) KHVM rendelet ebbdl az 1) helyzetbdl kiindulva, a képzés és

vizsgéztatas korszerii szabalyozasara jelent meg.

A kozuti jarmiivezetOk képzésének és vizsgaztatasanak 1993. janudr elsejétdl életbelépd
rendje Ujra reformot jelentett a szakmaban. A kozuti kozlekedésrol szolo 1988. évi L.
torvény ¢€s annak végrehajtasara kiadott 30/1988. (IV. 21.) MT rendelet
keretszabalyozasainak megfeleléen kidolgozott 20/1992. (VII. 21.) KHVM rendelet

megteremtette a rendszer szabalyozott miikodésének a lehetdségét.

58



A Rendelet és az ebben kapott felhatalmazas alapjan a Kozlekedési Fofeliigyelet altal
készitett szabalyzatok és tantervek a korabbinal részletesebb, ¢s tartalmaban is 1j
szabalyozast jelentettek. A kiadhatdo képzési engedélyek szamat nem korlatoztak, de a
korabbinal szigorubb feltételekhez kototték. A tanuldoi érdekvédelem érvényesiilése
érdekében az autosiskoldknak a vallalkozasi feltételeiket ki kellett fliggeszteni és a
tanulokkal irasban szerzddést kotni. Az iskoldknak tajékoztatdsi kotelezettséget irtak el
amely kiterjedt a tanfolyamra beiskolazasi, vizsgazasi, a vezetdi engedélyekkel, a
palyaalkalmassagi vizsgéalatokkal és az egészségiligyi alkalmassaggal kapcsolatos
kérdésekre.

Fontos valtozas, hogy a képzés csak iskolavezetd feliigyelete mellett végezhetd, aki felelds

a teljes képzési folyamatban az eldirdsok betartasaért.

A képzésben résztvevo személyekkel kapcsolatban bevezetésre keriilt a szakoktatoi,
iskolavezet6i névjegyzek, a tevékenység megkezdésének feltétele a névjegyzékbe vétel. A
Rendeletben szabalyoztak a tevékenység gyakorlasanak feltételeit €s a névjegyzekbdl valo

torlés eseteit.

A vizsgabiztosok és a gyakorlati szakoktatok szamara kotelezévé tették a PAV L
alkalmassagi mindsités megszerzését. A szakoktatdi és vizsgabiztosi tanfolyam el6tt
felvételi vizsgat kellett tenni. A képzést elsOsorban a megyei kozlekedési feliigyeletek, a
vizsgat kizardlagosan a Kozlekedési Fofelligyelet ellendrizte. A képzés-, és vizsgaztatas
szakmai feltételeinek pontos meghatarozasa megtortént. Bevezették az oktatasra hasznalt

jarmiivek évenkénti — oktatasi célu alkalmassaganak — vizsgalatat.

Megszigoritottak a jarmiivezetok képzését, ezentil minden jarmiikategériaban és minden

tantargybol a képzés csak tanfolyami keretekben torténhet.
Megvaltoztak a jadrmiikategoridk megszerzéséhez eldirt feltételek:

. korlatozas nélkiili motorkerékpar (,,A” kategdria) vezetésére csak akkor szerezhet
jogosultsagot a vizsgazo, ha egy éve érvényes ,,A/1” (150 cm?-ig) kategérias vezetOi

engedélye van,

. az autdbusz vezetési jogosultsiganak nem feltétele a 2 éves ,,C” kategérids

engedély,
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. a gyakorlati vizsgat kiilon jarmiikezelési (rutin), és kiilon forgalmi vizsgara

osztottak, mely idében nem egyszerre tortént,

. az ,,A/1”, és a ,B” kategoridkban megsziint a szerkezeti és lizemeltetési
vizsgakotelezettség, helyette a biztonsagos kozlekedéshez nélkiilozhetetlen gyakorlati

ismeretekrol kellett szamot adni,

. az elsdsegélynyujtas és kozlekedési egészségtan ismeretek oktatdsa kikeriilt a
jarmuvezetdi tanfolyam keretébdl, helyette a vezetdi engedély megszerzésének feltétele a

Magyar Voroskeresztnél tett sikeres vizsga igazolésa,

. az eldirt iskolai végzettség kovetelménye csokkent, a segédmotoros kerékpar, lassu
jarmi, allati erével vont jarmi, kerti traktor kategoridkhoz, elegendd, ha a jeldlt irni és
olvasni tud,

. a jarmiivezetés gyakorlatdnak oktatdsat csak az Osszes elméleti sikeres vizsga
letétele utan lehet megkezdeni,stb.

A vizsgaztatds tartalmi véltozdsai azonnal éreztették hatdsukat. Az elméleti
vizsgaztatasban a megnovekedett kérdésszamu tesztlapok (50 kérdés), valamint a
kozlekedési ismereti kérdések mellett a vezetéstechnikai témaju kérdések megjelenése sok
fejtorést okoztak a vizsgazoknak. A jarmiikezelési (rutin) vizsgak levalasztasa a forgalmi
vizsgarol az oktatdsi folyamatban bizonyos tartalmi valtoztatdsokat kovetelt, egyuttal
pedig 0j kovetelményekhez igazodd oktatasi gyakorlatot a szakoktatoktol. A forgalmi
vizsgak eredményességében az elsé honapokban visszaesés volt tapasztalhatd, ez a
megnovekedett vizsgaidd miatt kdvetkezett be, mivel a vizsgazok jelentds része nem volt
felkészitve a 40 perces folyamatos vezetésre, a vizsga végére elfaradtak és sikertelenséget
okozo hibat vétettek. Az oktatds azonban gyorsan reagalt erre, és alaposabb felkészitéssel

javitani tudtak az eredményességen.

A motorosok vizsgaztatdsaban a vizsgazok irdnyitdsa radioval tortént, amelynek
elrendelése komoly elSrelépést jelentett a megfigyelépontos vizsgakhoz képest. Igy a
vizsgabiztos az egész vizsga ideje alatt figyelemmel tudta kdvetni a motorosokat, nemcsak
a kijelolt csomdpontokban, igy pontosabb képet kapott a felkésziiltségiikrol.
A 20/1992. (VIIL. 21.) KHVM rendelet bevezetése utan a gyakorlati tapasztalatok alapjan
tobbszor pontositasra, modositasra keriilt, 6sszességében azonban megallapithato, hogy a
jarmuvezetd-képzés, és vizsgaztatas bevezetett magyarorszagi rendszere megfelelt az

eurdpai szinvonalnak és a hosszu tava elvarasoknak.
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25. Uj kategoriak, és a kezd6 vezet6i engedély bevezetése

A legjelentdsebb valtozast a képzésben a kozuti kozlekedés renddrhatdsagi igazgatasarol
sz016 48/1997. (VIIL. 26.) BM rendelet hozta, amely uj kategoriakat vezetett be, valamint a
kezdd vezetdi engedélyt. A kozati jarmivezetok képzésének ¢&s vizsgaztatasanak
rendszerét szabalyozd valtozasok, a 8/1998. (III. 31.) KHVM rendelet hatalyba Iépése,
tovabba a megvaltozott tarsadalmi elvardsok sziikségessé tették a segédmotoros kerékpar-
€s motoros-képzés €s vizsgaztatas megujitasat. A rendelet az EU-irdnyelvekhez igazodva
modositotta az egyes jarmuikategoridkat €s a jarmiivezetésre jogositd okmanyok

kiadasanak feltételeit.

Kategoria valtozasok:

. kategoridk: A7, ,,B”,,,C”, ,,D”

. alkategoriak: ,,A1”,,C1”,,,D1”

. kombinalt kategoridk: ,,B+E”, ,,C+E”, ,D+E”, ,,CI+E”, ,DI+E”

Az ,,A/1” alkategoériat illesztették az eurdpai eldirasokhoz, ezért az 1998. januar 1-je utan
kiadott ,,A1” kategdria nem 150 cm?*-es hengerlirtartalmi korlatozast, hanem 125 cm3-es

hengeriirtartalom és 11 kW-0s teljesitménykorlatozast tartalmazott.

Az Eurdpai Kozosség tagorszadgaiban a vezetdi engedélyek elfogadasanak feltétele az

Europa Tanacs 91/439/EGK szamu iranyelvének teljesitése.

Az EU-direktiva részletesen felsorolja azokat az ismereteket, jartassagokat,
magatartasformékat, amelyekkel minden jarmiivezetonek rendelkeznie kell ahhoz, hogy
sikeres jarmiivezet6i vizsgat tegyenek. Ezek az ismeretek megtalalhatdak a hazai
jogszabalyokban, tantervekben, szabalyzatokban. Az elméleti vizsgdk rendszere megfelel
az EU eldirasainak, a kategoridk egymasra épiilésének megfeleloen felépitd jellegli
vizsgaztatas zajlik. A gyakorlati vizsgdkon hasznalhaté jarmivek minimalis
kovetelményeit az eldirdsokhoz kellett igazitanunk, de ehhez az autdsiskolaknak két év

felkészilési 1d6t biztositottak.

A gyakorlati vizsgak hazai rendszere megfelelt az EU-direktivaknak, de a vizsgafeladatok

koz¢é a hatramenet végzése saroktolatassal feladat beillesztése sziikségszeriivé valt.
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A vizsgakon a vizsga kdvetelményszintjére vonatkozo hazai szabalyozas megfelel6 volt. A
vizsgaidok tekintetében a ,,B+E”, ,,C+E”, ,,D+E” kombinalt kategorias vizsgaidoket meg
kellett emelni.

Szamos eurdpai orszaghoz hasonléan Magyarorszagon is bevezetésre keriilt a kezdo

vezetdi engedély és a pontrendszer.
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26. Oktato6 jarmiivekkel szembeni elvarasok

A képzési rendeletben a 10/1999. (IIl. 8.) KHVM rendeletben az eurdpai eldirdsok
honositasaval kapcsolatosan torténtek valtozasok.

A motorokndl a fokozatossag érdekében megjelent az ,,A korl.” kategdria, amelyre 18.
¢letév betdltése utan lehet jelentkezni. A motort 25 kW teljesitményt és 0,16 kW/kg
teljesitmény/sajattomeg aranyt meg nem haladd miiszaki értékek jellemzik.
A kétkerekli jarmiivek vezetésének oktatasakor az alapoktatasnal egyidejiileg maximum 3

fot, a fooktatasnal egyidejiileg maximum 2 {6t oktathat az oktato.

A legjelentésebb valtozasok az oktatd jarmiivekkel szembeni kdvetelményekben torténtek
2000. januar 1-jétol:

. B kategorianal:kettds pedalrendszer, 3 db tiikkor a vezetdnek, 2 db az oktatonak, 4
db fejtamla, oldalhelyes iranyjelz6. A két- és haromajtds személygépkocsik helyett négy-
illetve Gtajtds, minimum 5 fos személygépkocsi hasznalhato.

. C kategoria: a teherautonak minimum 7 m hosszunak kell lennie, legalabb 10000
kg megengedett legnagyobb Ossztomegilinek, és a terhelhetdsége feléig meg kell terhelni
mind oktatdsban, mind a vizsgak soran.

. D kategoria: legalabb 9 m hosszl legyen, és rendelkeznie kell visszatarto fékkel.
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27. Az 4j vizsgarend

Atalakult a vizsgak rendje. Megsziint a Biztonsagi ellenérzés, iizemeltetés tantargy. Az
ebben szerepld ismeretek részben az elméleti teszt soran, részben pedig a jarmiikezelési
vizsgan keriiltek szamonkérésre, a modern gépkocsik technikai jellemzdihez igazitott
tartalommal. EbbOl adoddan a kordbbi 50 kérdés helyett 55 szerepelt a tesztlapon, a
maximalisan elérhetd pontszam 70-r6l 75-re ndtt, a megfeleléshez sziikséges minimalis

pontszam 60-rdl 65-re valtozott.
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28. Az Eurdépai Uniohoz torténé csatlakozasunkkal kapcsolatos valtozasok

Az Eurdpai Unidhoz torténd csatlakozas idépontjatol az eddigi szabalyozasi joggyakorlat
mar nem VoIt fenntarthato, ezért dontés sziiletett arrdl, hogy a képzéssel és vizsgaztatassal
kapcsolatos szabalyokat kormanyrendeleti forméaban kell megjelentetni és kozzétenni. Erre
a kormanyzati dontésre alapozottan megkezdddott a szabalyok kormanyrendeleti forméaban
torténd megjelentetése, melyhez kétddden a nemzeti jogba be kellett épiteni az Europa
Tanacs 91/439/EGK iranyelvét modositd, a bizottsag 2000/56/EK iranyelvét, amely
lényegében a jarmiivezet-képzésben hasznalt tehergépkocsik és autdbuszok esetében
tartalmazott valtozasokat. Elrendelték az oktatasra hasznalt tehergépkocsik és autobuszok
esetében a menetird késziilékek kotelezd felszerelését, ezaltal biztosithatd a tanuldk
felkészitése soran — a 3821/85/EGK rendelet altal meghatarozott - menetird késziilék
helyes hasznalatanak elsajatitasa. Az oktatasra hasznalt jarmiivekre felszerelt menetiro
késziilékek alkalmazasa alapvetden oktatasi célu, azonban a menetird késziilékeknek és az
alkalmazott adatrogzitd lapoknak meg kell felelniik az erre vonatkozd nemzeti

eloirasoknak.

A Bizottsag 2056/EK iranyelvében megfogalmazottak szerint 2003. szeptember elejétdl az
oktatdsba bevonni kivant autdbuszok és tehergépkocsik esetében kovetelményként kell
érvényesiteni a kiilonleges biztonsagi berendezésekkel torténé felszereltséget, az ebben az
1dében mar haszndlatban 1€v6 tehergépkocsik €és autobuszok oktatasban torténd hasznalatat

pedig 2009-ig kellett lehet6vé tenni.

A képzési és vizsgaztatasi teriileten kiemelt feladatok voltak az EU direktiva eldirasainak
megfeleld gyakorlati vizsgak fejlesztései és ezek bevezetése a nagyjarmiives (,,C”, ,,.D”,
B kategorids) rutin és forgalmi vizsgdkon. A kombinalt jarmiikategdériakban 1) rutin
feladatokat kellett bevezetni, melyek az iven tolatds €s a rampahoz tolatas, illetve a
szerelvény szét- és Osszekapcsolas feladatrészekbdl tevddtek Ossze. Ennek bevezetése
els6sorban azoknak az iskoldknak okozott gondot, amelyek szerelvényei a vond és a
potkocsi nem megfeleld illeszkedése, illetve elhanyagolt miiszaki allapota miatt nem

voltak alkalmasak e feladatok végrehajtasara.

Az ,,A” kategérids képzésben, amikor nincsen motoros eldképzettsége (,,Al1”, ,,Ak”

kategoria) a vizsgadzonak, a motorosokra vonatkoz6 palyaalkalmassagi vizsgalat eltorlésre
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kertilt, helyette a jarmiikezelési vizsgan kell egy meghatarozott nyomvonalon tolni a
motort. Szintén az EU eldirasainak megfeleléen egy uj feladat, az ,,intenziv fékezés™ kertilt
a vizsga kovetelmények kozé, amelynek lényege egy legalabb 50 km/d6ra sebességnél

elvégzett vészfékezés.
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29. A szamitogépes elméleti vizsga bevezetése

A jarmuvezetdk felkésziilésében a gyakorlati képzést megeldzi az elméleti tanfolyam és az
azt kovetd elméleti vizsga. A tesztlapos vizsgaztatas a T-reformmal keriilt bevezetésre, €s
abban az idében forradalmi valtozasnak szamitott, de az id6 muldsaval 0j tényezdok
mertiltek fel, melyek sziikségessé tették a valtoztatast. Korunkban a dinamikus igények
elétérbe kertiltek. A kérdéseket, forgalmi helyzeteket a vizsgdn és az oktatdsba egyarant
mozgasukban kell vizsgalni, ¢életszerti helyzetekkel modellezve a valosagot. A Nemzeti
Kozlekedési Program eldirta, hogy a vizsgakovetelmények kozott szerepeljen a forgalmi
helyzetek gyors értékelése. A tesztlap ennek az igénynek mar nem tudott megfelelni. A
korszerti modszerrel feltett kérdések, €s az 0 eszkozok bevezetése javitja a vizsgaztatas

szinvonalat, és korszeriibb eszkdzok, modszerek alkalmazasat igénylik az oktatds soran.

A tesztlapos vizsgaztatds tovabbi hatranya, hogy egy-egy forgalmi helyzet akéar hosszu
perceken at elemezhetd, a nehéz kérdéseken sokaig lehet gondolkodni. Ezzel szemben a
forgalomban a helyzetek értékelésére és a dontés meghozataldra néha csak masodpercek

(vagy még annyi sem) allnak rendelkezésre.

A szamitogépes vizsgaztatas 2004. szeptember 6.-an indult el, elészor csak néhany
megyében, majd szeptember végéig az orszag valamennyi megyéjében attértek erre a

vizsgéztatasi formara.

A szamitogépes elméleti vizsga eldnyeihez sorolhato, hogy a vizsgakérdések a jogszabaly-
valtozasoknak megfelelden azonnal modosithatéak, naprakészen alkalmazkodnak az
¢lethez. A szamitogép altal a vizsgahelyen kevert kérdések nem kiismerhetdk, a lehetséges
variaciok szama végtelen. Ennek az a jelentdsége, hogy eddig a tesztlapos vizsgaknal egy
idében (pl. B kategérianal) Gsszesen hat valtozat volt hasznélatban, és az elméleti oktatok
az 0j tesztlap bevezetése utdn hamarosan Osszeéllitottdk a vizsgdzok altal megjegyzett
kérdések alapjan a ,,gyakorld” tesztlapot. A szakfelligyeletek tapasztalatai szerint is teszt-
centrikus a KRESZ oktatas, ha pedig a vizsgakérdések is ismertek, akkor az
megkérddjelezi az oktatds és a vizsga létjogosultsagat, eredményét. Az 1j vizsgarend
szerint minden vizsgazénak kiilon allitja Ossze a szamitdogép a kérdéseket, az egymads

mellett iilok teljesen kiillonbozo tesztkérdéseket kapnak.
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Az tigyfelek részére kedvezd valtozas volt, hogy a vizsga eredményére nem kellett varni,

azt az utolso kérdésre adott valasz utdn azonnal kiirta a szamitégép a monitorra.

A kezdeti félelem, hogy a szdmitogéphez nem érték hatranyban lesznek a vizsgan hamar
eloszlott, mivel a hatdsag altal készittetett program hasznélata egyszert, a helyesnek vélt
valasz eldtti négyzetet csak meg kell érinteni a monitoron, nem kell szamitogép-kezeldi
ismeret a vizsgahoz. A vizsgazok dont6 tobbsége fiatal, nem a hatosagnal talalkozik
el0szor szamitdogéppel, de akik nem szoktak hozza a gép hasznalatahoz, azok is kedvezden

értékelték a programot.

A szamitogépes vizsgaztatds bevezetésével a vizsgabiztos munkdja az elméleti vizsgan
nagymértékben leegyszeriisodott; adategyeztetés, jogszabalyi feltételeknek valdé megfelelés
vizsgalata, t4jékoztatds a vizsga menetérdl és a vizsga utani teenddkrdl, felmeriild
kérdésekre valaszadas, a szdmitogép kezelése, az eredmények rogzitése a jegyzokdnyvon,
¢s a vizsgalapon. A munkdjabodl kimaradt a vizsgabiztosi munka lényege; az értékelés és a
vizsgazok kérdéseire adott magyardzatok, amelyek a tovabbi felkésziilést segitették a
valaszok helyes értelmezésével. A szamitégép nemcsak az eredményt jelzi, hanem
visszajelzést ad a tanul6 szamdra az elkdvetett hibakrdl, megmutatja és megmagyarazza mi

lett volna a helyes valasz.

A vizsgabiztosi szerep megvaltozasa arra a felismerésre vezette a hatosdg vezetdit, hogy
erre a munkara ,,Juxus” olyan vizsgabiztosokat vezényelni, akik rendelkeznek ,,A”, ,,B”,
,C”, ,,D”, ,E” kategorids vezetdi engedéllyel €s sok éves szakoktatoi, vizsgabiztosi
tapasztalattal, mivel bar tovabbra is hatosagi és feleldsségteljes a munka, de dontéen
adminisztracids jellegli. Ezért a kozati jarmiivezetdk és a kozati kozlekedési szakemberek
képzésének ¢€s vizsgaztatisanak részletes szabalyairol szold 24/2005. (IV. 21.) GKM

rendelet lehetdséget adott az elméleti vizsgabiztosi képesités megszerzésére is.

A vizsgazok szempontjabol sok tekintetben kedvezden valtoztak a szabalyok:

"

. Az iskolai végzettség tekintetében megsziint az eldirds, ha a tanulo barmely

kategoériara jelentkezik, elegendd, ha irni, olvasni tud.

. Az 5. sikertelen elméleti vizsga utan mar nem koételezd az elméleti tanfolyam
megismétlése, a vizsgadij befizetése utdn jelentkezhet a jelolt a kovetkezd elméleti

vizsgéra.
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. A sikeres kozlekedési alapismeretek vizsga két évig érvényes, €s az érvényességi
1d6 egy alkalommal Gjabb két évre meghosszabbithaté tanfolyammentesen tett sikeres

kozlekedési alapismeretek vizsgaval.

. Megsziint az a kotelezettség is, hogy az elméleti vizsgdkat az elsé vizsgatol

szamitott egy éven beliil le kell tenni.

. A kiilfoldi vezet6i engedély honositasakor nem kell az elsdsegélynyujtoé tanfolyam

elvégzését igazolni.

. A vizsgazok a rendeletb6l megismerhetik azokat az okokat, amelyek
sikertelenséget okoznak a vizsgékon, ez segithet abban, hogy felmérjék eleget tudnak-e

tenni a kdvetelményeknek.

. Azokban a kategoéridkban, amelyeknél a vizsgara jelentkezés feltétele valamely
kategoria megléte, az eldirt kategoria igazoldsara a vizsgaigazolds is elfogadhato (a

szerzéstol szamitott egy évig). Ez minden kategdriara érvényes.

. A forgalmi vizsga el6tt a vizsgazoknak nyilatkozniuk kell arra vonatkozoéan, hogy

vezetésre alkalmas allapotban vannak-e.
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1990-2006 kozotti ,,B” kategorids gyakorlati vizsga 1étszam alakuldsa és eredményessége
Csongrad megyében.21

21/ Forras: Csongrad Megyei Kozlekedési Feliigyelet adatbazisa /
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A fenti abran lathato, hogy Csongrad megyében az 1990-es évtdl fokozatosan csokken a
tanuloi 1étszam, enyhe emelkedés a 2004-es évben tapasztalhatd, amikor az autdsiskolak a
szamitogépes vizsgaval ,riogattdk” a tanulokat, igy sokan eldrehoztak a jelentkezésiiket,
hogy még a hagyomanyos tesztlapos vizsgan vehessenek részt. A bazisév 8054 f6 tanuldi
létszamhoz képest 2006-ban mar csak 4324 {6 kezdte meg tanulményait Csongrad

megyében. Ez a tendencia érvényes volt az egész orszagra nézve.

Az eredményességi mutatd folyamatos csokkenést jelez. A kezdeti 60,1%-r6l 2006-ra

35%-ra zuhant a forgalmi vizsga eredményessége.

A vizsgakovetelmények évek oOta ismertek és lényegében valtozatlanok voltak. Ezzel
szemben az els6 forgalmi vizsga megfelelési aranyok évrdl-évre romld mutatokkal jelzik a
gyakorlati felkészités egyre gyongiilé szinvonalat, mikozben az elméleti vizsgak
megfelelési ardnya az ) modszerli szamitogépes vizsgaztatds bevezetésétdl fliggetleniil
gyakorlatilag egyenletes. Az eredményesség csokkenésének oka lehet a koltségtakarékos
oktatas, (all6 autoban feleslegesen hosszasan magyaraz az oktaté minden egyes forgalmi
helyzetet), az oktatoi 1étszam nagyaranyu novekedése, a kezdd oktatok tapasztalatlansaga,

valamint a hosszu évek ota hidnyz6 modszertani tovabbképzés hidnya.

Az elméleti képzésre jellemzd a teszt-kdzpontlisag, a gyakorlati képzés alatt pedig csak
azokra a helyzetekre készitik fel a tanuldt, amelyekkel a vizsga sordn varhatéan talalkozni
fog. Az oktatds szinvonalcsokkenésének tovabbi oka, hogy a képzés tartalmat a
vizsgakovetelmények a sziikségesnél nagyobb mértékben hatarozzak meg. Ennek
kovetkeztében az autosiskolak megelégszenek a vizsgara valo felkészitéssel, nem céljuk,
hogy a tanfolyamra jelentkezdket olyan jarmiivezetdkké képezzék, akik képesek a képzési

célnak megfelelden 6nalldan, biztonsagosan €s balesetmentesen kézlekedni.

A kovetkezd 1ényeges valtozasig egészen 2011-ig varnunk kellett. A 326/2011 (XI1.28)
Kormanyrendelet a lehetd legaprolékosabban tartalmazza a kategéria-valtozasokat, a
vezetdi engedély megszerzéseéhez sziikséges minimalis €¢letkorokat. Nemzetkozi €s nemzeti
kategoriakat fogalmazott meg, részletesen szabalyozta a vezetdi engedélyek

megszerzésének életkorhoz kotott feltételeit és jartassagi feltételeket hatarozott meg.

2012 végén ezt a rendeletet modositotta a Kormany és hozzaigazitotta a 2006/126/EK

eurdpai iranyelvhez. A valtozasok 2013. januar 19-én 1éptek hatalyba.
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A 24/2005. (IV. 21.) GKM rendeletnek sokkal hanyatottabb lett a sorsa. 2007 6ta nem volt
olyan év, hogy valamit ne modositottak volna rajta. Jelenleg a 15. mddositasnal tartunk,

mely 2013. oktdber 1.-én Iépett hatalyba.

Erdekességként felsorolom a modositasok idépontjait:

2007. IV. 05.
2008. V. 16.
2009. 1. 01.
2009. V. 29.
2010. 1. 07.
2011. 1. 01.
2011. XII. O1.
2012. 1. 01.
2012. 1. 02.
2012. VIII. 24.
2013. 1. 01.
2013. 1. 19.
2013. VIII. 15.
2013. X. 01.

Megdobbenve tapasztalta a szakma, hogy a moddositdsok néhany havonta kovették
egymast. A 2011. december 1.-i modositast 1 honap mulva kévette a 2012. januar 1.-i,
majd egy nap mulva a januar 2.-1 modositas. Felmeriil bennem a nagy kérdés: biztos, hogy
hozzaértd szakemberek végzik e témaban a jogszabalyalkotast?! Hogyan lehet ezt képzd

szervként, vagy vizsgaztatd, ellendrz6 hatosagként kovetni?

A jelenleg hatédlyos ,,24-es” rendelet értelmében képzés és vizsgaztatas ,,A”, ,.B”, ,,.C”,
»D”, ,AM”, [ T”, | K”, ,,Trolibusz” kategoriakban, valamint az ,,A1”, ,,A2”, ,,B1”, ,,C1”,
D17 alkategéridkban, tovabba a ,BE”, ,,CE”, ,C1E”, ,DE”, ,DIE” kombinalt

kategoriakban tarthat6. Nekem tulsagosan bonyolultnak tiinik.
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A rendelet képzési feladatként hatdrozza meg a képz0 szerv részére:

,a) a kozlekedés zavartalansdganak eldsegitése érdekében a jogszabalyok megtartasanak
elsajatitasat,
b) a kozuti kozlekedésben rejld veszélyek felismerését €s helyes megitélését,

C) a jarmu feletti uralom birtokaban a folyamatos és biztonsagos kozuti kozlekedést, és az
esetlegesen kialakulo veszélyhelyzetre a megfelel6 médon valo reagalast,

d) a kozlekedési partnerek — kiilondsen a fokozottan veszélyeztetettek — biztonsaganak
szem elott tartasat,

e) a jarmi - kiilon jogszabalyban eldirt- ellenérzését, a kozlekedésbiztonsagot
veszélyeztetd miiszaki hiba felismerését és a tovabbhaladas lehetdségérdl valod helyes
dontést.”

Meghatarozza az iskolavezetok pontos feladatait, rendelkezik a fogyatékos tanulok
képzésének és vizsgaztatasanak rendjérél, meghatarozza a vezetési karton pontos tartalmat,
annak vezetési modjat, az elméleti és gyakorlati vizsgara bocsdjtds pontos és részletes

feltételeit. Leirja tovabba az ¢életkori hatarokat, az azoktol valo eltérés eseteit, lehetdségeit.

Egy bonyolult tdblazatban meghatarozza kategoérianként a képzés minimalis 6raszdmait és

a kotelezden levezetendd tavolsagokat.

Ennek alapjan n¢hany alapkategoriara tekintettel:

kategoria elméleti draszam gyakorlati 6raszam levezetett km.
A 22 16 240
B 28 29 580
C 80 29 348

Leirja tovabba, hogy a fenti gyakorlati 6rdk szamaban mennyi kell legyen a varosi, az
¢jszakai, az orszaguti, a konnyli terepen €s a hegyes teriileten levezetett idétartam ( utolséd

kettd a C és D kategoridkban ).

Pontosan meghatarozza honapokra lebontva az éjszakai vezetés igazoldsara alkalmas
iddintervallumot.

Leirja az egyes kategoridk, alkategoridk és kombinalt kategéridkhoz tartozo jarmiivek
tulajdonsagait, azok menetteljesitményét, meghatarozott sebességhatérait. Rendelkezik az
oktatojarmiivek miiszaki és esztétikai megfelelésérdl, vizsgaztatasuk rendjérdl, az azokon

elhelyezendd jelzésekrol.
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Atfogéan leirja a kozlekedési szakemberek, iskolavezeték, oktatok, elméleti és gyakorlati
vizsgabiztosok képzésének és vizsgaztatasanak rendjét, feltételeit.

Rendelkezik tovabbd az e-learning rendszerli képzés feltételeirdl, annak szervezési
modjardl, tananyagarol, kovetelményének rendszerérdl, vizsgaztatasarol.

Ez a rendelet, bar egységesnek ¢és mindenre kiterjedonek tlinik, biztos, hogy nem lesz
hosszu életli. Vannak hianyossagai (pl: a nem nagy szamban el6forduld, de egyre
népszeriibb harom kerekii, nagyobb teljesitményli és sebességli motorkerékpar, a trike
vezetésére jogositd vezetéi engedély megszerzése problémat okozhat, mivel egyetlen
kategoridba sem sorolhaté az 5-06s szdmu melléklet szerint), és a valtozd politikai

kornyezet Gjra a maga elképzelése szerint fogja alakitani. De hat ilyen vilagot éliink.

A cél ma mar az, hogy a tanul6 éles vizsgahelyzetben, valés forgalmi koriilmények kozott
mutassa meg a jarml kezelésének készségét, az elsajatitott mandvereket €s tegyen

tanibizonysagot a jarmi folotti uralmarol.
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22-23 /Forras: Csongrad megyei Kormanyhivatal Kozlekedési feliigyel0ség adattara/
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30. Koziti kozlekedési el6életi pontrendszer, utanképzés

A kozati kozlekedési el6életi pontrendszerrdl és az utdnképzésrdl elészor a kozati

kozlekedésrdl szolo 1988. évi 1. torvény tesz emlitést.

Utanképzésen kell részt vennie annak a jarmiivezetének

a) akit a birdsag vagy a szabalysértési hatdsag kozlekedési szabalysértés miatt legalabb 6

honapra, illetve

b) akit a birdsag kozlekedési blincselekmény elkovetése miatt a jarmiivezetéstdl eltiltott,

tovabba

c) akinek vezetdi engedélyét a kozati kozlekedési eldéleti pontrendszer alapjan az eljaro

hat6sag visszavonta.

A vezetdi engedély csak abban az esetben adhat6 vissza, ha az érintett személy igazolja,

hogy az utanképzésen részt vett.

Az utdnképzésen nem kell részt vennie a jarmivezetének, ha az eltiltds csak
jarmikategoriara vagy jarmufajtara terjed ki, és az a vezetdi engedély visszavonasaval

nem jar.”

A szabalyozas részletei a mai hatalyos, a kozuti kozlekedési elééleti pontrendszerrdl szolo

2000. évi CXXVIII. torvényben talalhatok.

»2. § A kozati kozlekedési elééleti pontrendszer Olyan rendszer, amely jogszabalyban
meghatarozott szabalyszegés elkovetése esetén kiszabhatd pontok e torvényben
meghatarozott szamanak elérése esetén a vezet6i engedély ideiglenes visszavonasat teszi

lehetové.”

A jogszabaly kiilonvalasztja a kozlekedési bilincselekmények, szabéalysértések ¢€s a
kozigazgatasi birsdggal sulythato kozlekedési szabalysértések esetében adhatd
biintetdpontok rendszerét. Természetesen minél sulyosabb az elkdvetett cselekmény, annal

magasabb a kiszabni rendelt biintetdpont:
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- gondatlan biincselekmény elkdvetése esetén 9

- szandékos biincselekmény elkdvetése esetén 11
- szabalysértés elkovetése esetén 1-8
- a kOzigazgatasi birsaggal stijtand6 szabalyszegés esetén 1-8 pont.

A részletes szabalyozas minden tényallashoz rendel konkrét biintetépontot. A kozlekedési
elééleti pontrendszert nyilvantartd hivatal értesiti a jarmiivezet6t, ha pontjainak szama a
13-at elérte, tajékoztatja a pontok csokkentését eredményezd Onkéntes utanképzés
lehetdségérdl, tovabba figyelmezteti a felsé pontérték elérésének kdvetkezményeire. Ha a
jarmiivezetd nyilvantartott pontjainak szdma 3 év alatt elérte vagy meghaladta a 18-at, a
nyilvantarté harom napon beliil értesiti az illetékes fovarosi vagy megyei kormanyhivatal
kozlekedési hatosdgat, amely ennek alapjan a jarmiivezetd vezetdi engedélyét hatarozattal,
nyolc napon belill visszavonja. A vezetdi engedélyt csak akkor kaphatja vissza a
jarmiivezetd, ha igazolja az utdnképzésen vald részvételét. Az egyes cselekményekért
kapott pontokat a rendszer 3 évig nyilvantartja, majd ha a jarmiivezetd nem érte el a 18

pontot, autdbmatikusan torli.

Az utinképzés tobb részbdl all. Eldszor is egy pszichologus segitségével probaljak
megallapitani, hogy a résztvevd személyiségében milyen problémak vezettek a
pontszamok Osszegylijtéséhez. Ennek megallapitasaval jelolik ki a képzés iranyat, fajtajat,
mely egy meghatarozott mélységli elterelést és KRESZ tanfolyamot foglal magaba. Az
elméleti képzést kovetden vizsgazik a kotelezett és ha sikeres a vizsgaja, akkor kezdddik a
gyakorlati oktatds. Ezt szintén vizsga koveti. Ha ez a gyakorlati vizsgdja is sikeriil, akkor
kaphatja vissza a vezetdi engedélyét és torlik a pontjait, Gjra nulla pontr6l indulhat.
Amennyiben valakit utanképzésre koteleznek, de annak nem tesz eleget, nem kaphatja
vissza a vezetdi engedélyét. A begylijtott pontok nem éviilnek el, hanem élete végéig
elkiséri a jarmivezet6t, amennyiben nem vesz részt az utanképzésen. A hatdsag a bevont

jogositvanyt 10 évig megdrzi, aztdn megsemmisiti.

A jarmiivezetd nyilvantartott pontjainak szdmat utanképzésen vald Onkéntes részvétellel
évente egy alkalommal csokkentheti. Az utanképzés igazoldsakor nyilvantartott pontok
szamat 13 pontig 9 ponttal, 14-17 pont kozott 6 ponttal csokkenti a hatdsag.
Lathatjuk, hogy nem egy komolytalan rendszerr6l van sz6. A jogkdvetd magatartds

kialakitdsaban jelentds szerepe van, lehet.
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31. Rovid nemzetkozi kitekintés

Anglidban, ha egy allampolgér jogositvanyt kivan szerezni, azt a kovetkezd mddon teheti
meg: az elméleti képzés nincs intézményesitve. Mindenki maganuton tanulja az ottani
KRESZ-t. Ehhez kiilonb6z6é kiadvanyok, DVD-K, szamitogépes programok allnak a
rendelkezésére. Ha a tanulo ugy érzi, hogy kell6képp felkésziilt a vizsgara, akkor a helyi
DSA-ndl (vizsgahivatal) kérhet vizsgaidépontot. Sikeres elméleti vizsga esetén akar on-
line is megigényelhet6 a provisional driving licence (gyakorld jogositvany) a DVLA-t6l
(Vezet6-és Jarmi Engedélyezési Hivatal ) . Ekkor két lehet6sége van a tanulonak: a
gyakorlati oktatast egy erre szakosodott iskolanal folytatja, ahol orakat vehet, vagy sajat
illetve csaladi autojukra ,,L” betlit ragasztva olyan személlyel gyakorol, aki elmult 21 éves

¢s mar legalabb harom éve van jogositvanya az adott kategoéridban. Feltétel mindkét

esetben, hogy legyen a jelolt nevén biztositas, ott ugyanis nem az autot biztositjak, hanem
a személyt. Kikotés még, hogy ezzel a gyakorld jogositvannyal autdopalydn nem lehet
vezetni. Megfeleld gyakorlati tudas megszerzése utan, mely nincs sem levezetett
oraszamhoz, sem levezetett tavolsaghoz kdtve, jabb vizsgaidépont kérése a DSA-t6l és
kezdédik a vizsga. Csak forgalmi vizsga van, ennek soran kell a vizsgabiztos altal
meghatarozott feladatokat végrehajtani. Sikeres vizsga esetén a kapott jogositvany (full
licence) eltéré szinli a normaltdl, ezzel jelezve, hogy még rutintalan vezet6vel allunk

szemben. Két év eltelte utan kapja meg a végleges jogositvanyat a vezeto.

Az Amerikai Egyesiilt Allamokban elég kaotikus a helyzet ezen a téren is, mivel minden
tagallamban mas és mas a jogositvany megszerzésének a rendje. Lényegében a rendszer
alapja ugyanaz, mint az angoloknal. Jellemzden itt Sincs szervezett képzés, az elméleti és
gyakorlati tudast mindenki magan Gton, vagy hivatasos oktato segitségével szerzi meg. A
Vizsgaztatds a szovetségi vizsgakOzpontokban torténik. A tagallamok altal kiallitott

jogositvanyok is eltéréek egymastol, de természetesen elfogadjak egymas igazolvanyait.

Feltétleniil szot kell ejtenem az ausztral modszerrdl is. Szamunkra szinte elképzelhetetlen
lenne, amit az Ausztral kozlekedési hatosdgok bevezettek: kozpontjaikban hozza lehet
jutni a kb. 200 oldalas felkésziilési tansegédlethez, amelybdl a tanuld otthon, kiilondsebb
segitség nélkiil fel tud késziilni az elméleti vizsgara. Gyakorlds képpen a sajat otthoni
szamitogépérol, vagy akar séta kdzben a telefonjardl is kapcsolatba tud 1épni a hatdsag

kozponti gépével és probateszteket tud megoldani. A kérdéssort a kozponti gép allitja
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0ssze a mintegy 1000 db. kérdésbol, ami a valos vizsga kérdései is egyben. A kozponti gép
azonnal értékeli is a valaszokat. Amikor a tanul6 ugy érzi, hogy kelléképpen felkésziilt a
vizsgara, egyszeriien minden eldzetes bejelentkezés nélkiil bemegy a kozlekedési hatosag
valamely irod4jaba, tép egy sorszamot, az ablakndl az {igyintéz6t6l kap egy
formanyomtatvanyt, melyen arrdl nyilatkozik, hogy mindennemi kiilsé segitség nélkiil
fogja kitolteni a tesztlapot. Ekkor az ligyintéz6 kinyomtatja neki a kozponti gép altal a mar
emlitett 1000 kérdésbol véletlenszerlien Osszeallitott tesztlapot, amit a tanuldé a
varoteremben kitolt és leadas utan az ligyintéz6 azonnal kiértékel. A feladatlap harminc
kérdésbal all. Tiz kérdés foglalkozik az elsébbségadassal; ebbdl kilencet kell helyesen
megvalaszolni. A kovetkezé husz kérdés egyéb kozlekedési szituaciokkal, kozlekedési
tablakkal, jelekkel, altalanos szabalyokkal, sebességhatarokkal stb. foglalkozik, és itt
mindossze két kérdést lehet eltéveszteni. A vizsga sikeres teljesitését kdvetden az
ligyintéz6 azonnal kiallitta a tanulévezet6i engedélyt (learning licence).
Ekkor kezdddik a bonyodalom. Ezzel a tanulovezetdi engedéllyel egy éven at vezethet a
tanuld, de csak ugy, ha il mellette egy olyan személy, akinek nyilt vezetdi engedélye
(végleges jogositvany) van. Ez a rendszer a vilag mas orszagaiban (Anglia, USA, Kanada)
is bevett szokas, de Ausztraliaban, az emlitett orszdgokkal ellentétben, csak az egy év
letelte utan tehet gyakorlati vizsgat a tanuld. Mivel Ausztralidban nagyon elterjedtek az
automata valtés gépkocsik, ezért a tanulonak valasztania kell, hogy manualis vagy
automata valtos kocsival tanul és vizsgazik. Ennek azért van jelent6sége, mert ha automata
valtost valaszt, - azon tul, hogy azt majd a végleges jogositvanyéba is beleirjak és ettdl
kezdve csak ilyen gépkocsik vezetésére jogosult - akkor a feliigyeletét teljesitd
személynek is ilyen jogositvannyal kell rendelkeznie. S6t vizsgaztatot is ilyet jelol ki a
hatosag. Ez alatt az egy év alatt az elomenetelét nem vizsgaljak, de szigortian ellendrzik a
jogkovetd magatartdsat a renddri intézkedések, a biintetd pontrendszer alapjan. Az auto
elsd és hatso szélvéddjén el kell helyezni a ,,L.” betiit (learner, azaz tanulo). A vizsgat a
sajat autdjaval teljesiti minden tanuld. A vizsgéra valo jogosultsag feltétele életkor szerint
valtozik. A 25 év alattiaknak be kell mutatniuk az Gigynevezett leckekonyviiket, amely azt
tanusitja, hogy a tanuld legaldbb szaz orat toltott vezetéssel (ebbdl tiz oranak éjszakai
vezetésnek kell lennie). A levezetett 6rdk szamat a vezetést felligyeld személy, altalaban
csaladtag igazolja. Persze ezt az egy évet eltoltheti a tanuld egy hivatasos gépjarmiioktatd
mellett is (nem csekély 6sszegért). Ekkor minden levezetett 6ra 3 oranak felel meg, tehat
az egy ¢v alatt csak 33 orat kell vezetnie. 25 éves kor felett a leckekdnyv vezetése nem

kotelezd, de ajanlott. A 25 év alattiak ez alatt az egy év alatt vezetés kozben nem
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fogyaszthatnak alkoholt, egyaltalan nem hasznalhatjdk mobiltelefonjaikat és azok
kiegészitdit. Ezek a szabalyok a 25 év felettickre nem vonatkoznak. Ok telefonalhatnak
(Ausztralidban sem tiltott a vezetés kozbeni mobiltelefon hasznalat kihangositoval),

fogyaszthatnak alkoholt, természetesen a megengedett 0,05 ezrelékig.

A vizsga rutinpalyan és forgalomban zajlik. Sikeres vizsga esetén a hatdsag kiallitja az

ideiglenes vezet6i engedélyt (provisional licence).

Ettdl kezdve vezethet egyediil az ausztral, és veheti le a kocsijardl ,,L” betiit. De hogy ne
legyen egyszerii az ¢lete, helyébe ,P” betlt kell ragasztania. Az életkor szerinti
megkiilonboztetés ezutan is megmarad. 25 éves kor alattiak a P1 kategoridba (piros ,,P”
betil), a folott P2 (z6ld ,,P” betl1) kategdriaba tartoznak. A P1 kategoériaba soroltak ezutan
sem telefonalhatnak és nem fogyaszthatnak alkoholt vezetés kdzben. 21 6ra és 05 ora
kozotti idétartamban maximum 1 {6 21 év alatti személy tartézkodhat a kocsijukban. Nem
vezethetnek 200 kW teljesitmény feletti gépkocsit, és a vezetett autdé nem lehet 6
hengeresnél nagyobb motorral szerelt. Ezek a rendelkezések persze nem vonatkoznak a P2
kategoriaba soroltakra. Ha valaki az emlitett egy év alatt betolti a 25. életévét, akkor
kategoriat valthat, atkeriilhet a P1-b6l a P2-be, de ennek feltétele egy ugynevezett
kockazat-felismerési teszt. Ezen a teszten kell bizonyitania a tanulénak, hogy

pszichologiailag érett a lazabb feltételekre.

A 25 ¢év felettiek az egy év letelte utdn megkapjak a végleges, nyilt jogositvanyukat (open
licence). A P1-es kategoriaban 1évok pedig addig maradnak P1-esek, amig el nem érik a 25
éves életkorukat és csak akkor kapjadk meg a nyilt jogositvanyukat. Megjegyzendd, hogy

ennek a folyamatnak mar 17 évesen nekikezdhetnek. 2

Azért irtam le ilyen részletességgel az Ausztral példat, mert ugy gondolom, el lehetne
gondolkodni azon, hogy néhany elemét, példaul a vilagon egyediilalldé harom szintii

vezetdi engedélyt és annak életkorhoz kotését, meghonositsunk hazankban.

25 /Forras: Véaczi Vincent: Jogositvany Queensland-ben KTI Ko6zlekedésbiztonsagi cikkek.
2010. majus 2./
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Franciaorszagban az elméleti képzésre nincs meghatarozott id6. A tanul6 valaszthat: vagy
megveszi az ottani KRESZ konyvet, a ,,code Rousseau”-t ¢és otthon megtanulja azt, vagy
valamely autdsiskoldban teszi ugyanezt. Az elméleti vizsga az autdsiskolaban torténik.
Sikertelen vizsga esetén, ha magénaton tanult a tanulod, kotelez6 az iskoldban
konzultacidkra jarni. A gyakorlati képzés szintén az autdsiskolaban torténik. Kotelezo husz
orat vezetni €s ezutan lehet vizsgdzni menni. A francia tapasztalat szerint 30-33 ora
vezetés utdn szoktak sikeres vizsgadt tenni a tanuldk. A vizsga idétartama 35 perc.
Erdekesség, hogy a vizsga egy latasellendrzéssel kezdédik: elére fele nézve ismeretlen
szoveget kell felolvasni, evvel bizonyitva, hogy a tanuld latasa megfeleld. Ezt kovetden
néhany miiszaki kérdésre kell valaszolni és ha a vizsga ezen részét is sikeresen teljesiti a
tanulod, akkor kezdddik a forgalmi vizsga. A vizsga 10 - 15 percig tart. A sikeres vizsga
utan négy honapig érvényes ideiglenes jogositvanyt kap a jelolt, mellyel nem lehet
kiilfoldon vezetni. Ezt kovetden allitja ki a prefektura a végleges jogositvanyt, ami egy
¢letre szol, nincs érvényességi ideje. Evvel a jogositvannyal két évig csak ugy lehet

vezetni, hogy az auton el kell helyezni egy piros ,,A” betiit.

Ausztridban az elméleti felkésziilés szintén maganuton torténik. Az ottani KRESZ-bdl
vizsgédzni a tartomanyi vizsgakozpontban lehet. A gyakorlati képzés jelentds része szintén
maganuton torténik, egy jogositvannyal rendelkezé csaladtag feliigyelete mellett, de

kotelezd egy maganiskolaban ordkat venni a kdvetkezd felosztasban:

- alapképzés 3 ora
- 4ltalanos ( varosi ) vezetés 5 ora
- varosban, specialis utakon torténd vezetés 3 ora
- ¢jszakai vezetés 1 ora
- orszaguti vezetés 1 ora
- havas uton torténd vezetés 1 ora
- vizsgara val6 felkészités 1 o6ra

A vizsgén a fenti feladatok mindegyikén bizonyitania kell a tanulonak a felkésziiltségét.

Németorszagban a képzés és vizsgdztatas nagyon hasonld az osztrak rendszerhez, annyi
kiilonbséggel, hogy a németeknél az oktatdsban €és a vizsgaban a havas Uton torténd

vezetés nem kotelezo elem.
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A volt szocialista blokk teriiletén az elv mindeniitt ugyan az, mely nagyon hasonl6 a
magyar szabalyozashoz. Iskolai kereteken beliil folyik mind az elméleti, mind a gyakorlati

oktatas. A vizsgaztatas pedig a kozlekedési hatosag feladata.

Romaniaban az elméleti képzés a ,,B” kategoriaban 24 6ra, melyet 6t hét alatt teljesitenek a
tanulok. A vizsgan tesztlapot toltenek Ki €s 26 pontbol minimum 22 pontot kell teljesiteni
a sikeres vizsgahoz. Gyakorlati felkésziilés autosiskoldban torténik, a kotelezéen
levezetendé oOraszam 25 ora. A vizsgaztatas a lakhelyhez legkdzelebb esé nagyobb
varosban zajlik, ahol a hibakat pontozzdk a 25 perces vizsga alatt. Aki 20 hibapont alatt
teljesit, annak a vizsgaja sikeres. E felett megbukott és legkdzelebb 15 nap mulva

jelentkezhet vizsgara.
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32. Javaslatok a jarmiivezeto-képzés korszeriisitésére

Kozlekedésre nevelés:

A kozlekedésre nevelés hossza folyamat, ahhoz, hogy a kivant célt elérjiik, a kdzlekedésre
nevelést minél fiatalabb korban el kell kezdeni, folyamatossadgat biztositani. A nevelés
eredménye lehet a kozlekedésben vald tudatosabb részvétel, a kozlekedési logika

kialakulasa.

A Nemzeti Kozlekedésbiztonsadgi Program tartalmazza a kozlekedésre nevelés egymasra

épiilo és életkor-specifikus, a kozlekedésbiztonsag igényeinek megfeleld rendszerét.

A 3-24 éves korosztily egészére vonatkozd program az dvodasokat, az 4ltalanos- és
kozépiskoldban tanulod fiatalokat €s nem utols6 sorban a pedagoégus felsdoktatasban

résztvevo hallgatokat érinti.

Mindig az életkornak megfelelé kozlekedési magatartas elsajatitasa a kivanatos. Ovodas
korban a gyalogosként, utasként valéo kozlekedés alapjaival kell megismertetni a

gyerekeket.

Ma, amikor a gyerekek nagy részét autoval viszik az iskoldba, nincs mellette a felndtt a
gyalogosként vald kozlekedésnél, ezek alapjaival sincsenek tisztdban. Fontos volna a
kerékparozas szabdlyaival vald ismerkedés az alsd tagozatban €s az altalanos iskola
elvégzésének idejére kellene id6ziteni a segédmotoros kozlekedés alapjainak megtanulasat.
Aki gyakorlati vizsgat nem szeretne tenni, annak is sziikséges lenne az elméleti ismeretek
elsajatitasa, ezért kotelez6 tantargyként kellene oktatni a KRESZ-t, szamonkéréssel, bukas
esetén a potvizsga lehetdségét megadva a tanulonak. A mai tendencia alapjan szerintem

lenne olyan fontos, mint a hittan és az etika.

A kozépiskolai években az iskolai keretek kozott zajlo kozlekedeési ismeretek kotelezd
oktatdsa és szamonkérése tartosabb, biztosabb elméleti tudast adhatna, mint a nyaranként
az iskolasoknak meghirdetett ,,gyorsitott” tanfolyamok. A kodzépiskoldban szerzett tudas
alapjan elméleti vizsgat tehetnének, barmikor — természetesen az egyéb jogszabalyok

feltételeit teljesitve — hozza lehetne fogni a gyakorlati képzéshez az A és B kategoriakban.
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Az autosiskolak tobbségében nem foglalkoznak a kozlekedésre neveléssel, a hangstlyt a
gyakorlati képzésre helyezik — minél tobb gyakorlati 6éra megfizettetésével — minimalis

energia-befektetéssel.

Gyermekkorban kell elkezdeni a kdzlekedésre nevelést, hiszen a gyermekek legtdbbje par
¢év mulva, mar 14 évesen az ¢letveszélyes forgalomban vezetik segédmotoros
kerékparjukat. A mai kotelez6 oraszam nem eclegendé a megfeleld felelosségérzet,
kozlekedni tudas kifejlesztésére, ha ennek a gyokerei nincsenek meg. Ezért 6nallo

tantargyként kellene oktatni a KRESZ-t.

A kozuti forgalom stirisodése, novekedése fokozottabb figyelmet, a kdzlekedési szabalyok
betartasat igényli minden kozleked6tol. A kozlekedési kultara és a baleseti helyzet szoros
kapcsolatban van a kozlekedési nevelés szinvonalaval. A balesetek 90%-a valamilyen
emberi hiba kovetkeztében jon létre. A balesetek csokkentésére iranyuld intézményi
erofeszités hiabavalonak bizonyul, ha nem pdarosul a kozlekedésben részt vevok

felelosségérzetével, fegyelmezettségével.

Gyakorlati oktatas:

Az Oktatasi Reform idején a gyakorlati oktatasban bevezették az ,,Ellen6rzé konyvet”,
amely lényegében egy rovid tanmenet volt, fontos emlékeztetd az oktatonak, a tanuldnak, a
szakfeliigyelonek is, de ez az id6k folyaman feledésbe meriilt. A tanuld felkésziilését, és az
oktatd ellendrzését is segitené az oktatdsi napld kitoltése, mert az eldre nyomtatott
formatum alapjan a tanuld is nyomon kdvethetné, hogy az eldirt feladatok végrehajtasra
keriiltek-e, melyik ora milyen 1j, illetve régi feladat gyakorlasaval telt, igy a céltalan
autozgatas csokkenhetne. Javaslom, hogy a szakoktatok vezessenek naplot a tanulok
fejlédésének alakulasarol. A szakoktatonak mindig meg kell tudnia mutatni, hogy hol all a
tanul6 a fejlddésben. Ha a tanulo oktatot, vagy iskolat valt, akkor ezt az 0j oktatd részére at
kelljen adni, hogy 6 is pontosan tdjékozddhasson, pontosan felmérhesse a fejlédés mely

fokén all a tanuloja.

Ez az ,, Ellen6rz6 konyv ” igazodva a modern technikai szinthez, megjelenhetne az
oktatasban elektronikus formaban, nem csak papir alapon. A tanuldé valamilyen
adathordozon magaval vihetné o6ra utan az aznapi oktatds minden mozzanatat. Rogziteni

lehetne benne a megtett tivolsagot, a menetiddt, az elvégzett feladatokat. Igy azt a tanuld
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¢s a szililok otthon barmikor megtekinthetnék. Az esetleges elégedetlenség esetén

konnyebb lenne a reklamalas, a bizonyitas.

Tachograf hasznalata

A vezetéssel eltoltott id6 nagy hatékonysagu kihasznalasat segitené, ha a nagy
kategoriaknal (,,C”, ,,D”, kombinalt) bevezetett tachograf nemcsak oktatasi célt szolgalna,
- hogyan kell kit6lteni a korongot, és értékelni az adatokat - hanem a ténylegesen levezetett
1d6t ezzel igazolnia kelljen a tanuldénak. Ezt a modszert a ,,B” kategorias képzésben is
hasznalhatnak olyan modon, mely lehetdvé tenné az oktatok oktatassal eltoltott idejének,
¢és az oOrak kihasznaltsaganak az ellendrzését. Olyan rendszer kidolgozasa lenne sziikséges,
amelybdl az adatok visszamendleg is egyszeri mddon kiolvashatok, kinyomtathatok és
értékelhetéek lennének. Erre alkalmas lenne a tachograf elhelyezése a ,,B” kategorias
tanuloautokban is. A kinyomtatott adatokkal a tanul6 igazolhatna a ténylegesen vezetéssel

toltott orak szamat, a megtett tavolsagot.

Tachograf™

26 / Forras: www.wikipédia.org. Tachograf/
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Vezetéstechnikai palya

Célszerlinek tartandm bevezetni és kotelezové tenni legalabb egy alkalommal mindenki
szdmara, a gyakorlati vizsga el6tt, vezetéstechnikai palyan val6 gyakorlast, mely soran a
mindennapi életben el6forduld, de varatlan vezetési helyzeteket tudndk gyakoroltatni a
tanulokkal. A mesterségesen eldidézett csiszos, nedves utfeliiletek, varatlan helyzetek, a
hirtelen felbukkand akadalyok esetére nyujtana némi képzést az ilyen palydkon valo
gyakorlas. A tanulé megismerkedhetne az érzéssel, a fellépé fizikai behatasokkal, ami egy-

egy ilyen esemény bekovetkezésekor fellép, tovabba megfigyelheti sajat Osztonds

reakciojat az ilyen helyzetekben, melyen aztan valtoztatni tud az oktatdja segitségével.

i

Vezetéstechnikai palya 21

27 / Forras: www.wikipédia.org. Vezetéstechnikai palya /
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Szimulatorok hasznalata

A szimuldtorok olyan technikai berendezések, amelyeket kutatasi, fejlesztési, valamint
jarmuvezetdi alap- és tovabbképzési célokra lehet célszertien felhasznalni. A berendezés
célja, hogy azzal a valdsagnak kell6 mértékig megfeleld kozlekedési helyzeteket lehessen
reprodukalni példaul a jarmiivezetok képzési kurzusai szaméra. A szimulatorok azt az
elonyt kinaljak, hogy azokkal valos veszély nélkiil, mégis a valosdgak megfeleld
veszélyhelyzeteket lehet produkalni, és azok elkeriilését, illetve megoldasat gyakoroltatni.
A szimulatorok alkalmazasanak akkor van 1étjogosultsaga, ha azt modszertanilag pontosan
kidolgoztak. Szerepet kaphat az alapképzésben az ,,A”, és a ,,B” kategoriaknal, valamint a
tobbi kategodria esetén a tovabbképzések soran, amikor pl. a gazdasagos, kornyezetkiméld
vezetést, az el6zési utszakasz hosszanak megbecsiilését gyakoroljak. A program-szoftver
modulokbol specidlis képzési program allithatd Ossze, amely a képzenddk adott

csoportjanak igényeihez a leginkabb megfeleld.

A szimulator hasznalatdnak bevezetését kiilonosen hasznosnak tartandAm a motoros
képzésben, mivel a képzés sajatossaga, hogy az oktaté a forgalomban ugy oktatja a
tanuldkat, hogy 6 az autdban iil, elétte motorozik a két tanuld, és radio-iranyitassal tartjak
a kapcsolatot, amely egyiranyu, tehat csak az oktatd informélhatja a tanulokat. Veszély
esetén kozvetlen beavatkozasi lehetdsége nincs az oktatonak - mint més kategoridk esetén,
a fékezés, illetve a korrigalas — ezért nagy fegyelmet és koncentracidt kovetel mind a

tanuld, mind az oktato részérdl az a tevékenység.

A moped kategoriara jelentkezok altalaban a 14-16 éves korosztalybol keriilnek ki, akik
kozlekedési tapasztalatot szinte csak gyalogosként szereztek. A szimulator hasznalata
lehetdséget adna arra, hogy veszély nélkiil probalhassak ki magukat a ,,forgalomban”. Az
¢letkori sajatossagok miatt kedvezd, hogy a gyakorlds jatékosan torténhet, biztonsagos
kortilmények kozott. Az oktatoval kozvetleniil meg lehet beszélni a hibakat, a szituaciok
elemzése sordn az esetleges elméleti hidnyossagok kideriilhetnek, és korrigalhatoak. A
szimulator kiértékeli a teljesitményt, akar tobbszor is visszanézhetdek az események. A
szimuldtorokkal 1étre lehet hozni olyan varatlan eseményeket, szituaciokat, amelyeket a
tanul6 majd a mindennapi €letben sajat borén tapasztal, de ezek megoldasa, a megoldasok
gyakorlasa itt nem jar fizikai veszéllyel. Ugyanaz a helyzet tobbszor megismételhetd, abba
Ujabb elem épithetd, barmikor megvaltoztathato, stb. Szerintem hasznos lehet a gyakorlati

képzésben.
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; b . 28
Vezetés egyszerli szimulatoron

A leedsi egyetem vezetési szimulatora

(University of Leeds Driving Simulator, UoLDS) ?°

A szimulatoron, vagy a vezetéstechnikai palyan szerzett tapasztalat nem helyettesitheti a
gyakorlati oktatast, azonban kiegészitheti azt. A jelenlegi képzési gyakorlatban az elméleti
orak altalaban talsulyban vannak a gyakorlati 6rakhoz képest, ezért fontos lenne a képzés
gyakorlatiassagat emelni. Ebben segithetnek a szimulatorok, illetve vezetéstechnikai

palyak.

28 / Forras: www.wikipédia.org. Vezetéstechnikai szimulator /

29 /Forras: http://www.its.leeds.ac.uk/facilities/uolds/index.php/

87



33. Javaslatok a vizsgaztatas tovabbfejlesztésére

A vizsgaztatas korszertlisitésére tett javaslataimat két részre kell bontanom.

Elméleti vizsga ( KRESZ vizsga ):

A szamitogépes vizsgaztatds egy olyan lehetdséget nyitott meg a hatosag eldtt, amit vétek
minden megyében vezessenek be olyan programot, amely a szituacios (képes) kérdések
esetében a megye, megyeszékhely keresztezodéseiben késziilt valds képeket tartalmaz. Ezt
tovabbfejlesztve a képek helyett rovid videokat javaslok, melyek akar elére megtervezett,

mesterséges szitudciokat, akar véletlenszert kozlekedési helyzeteket tartalmaz.

Gyakorlati vizsga:

Javaslom, hogy a megszokott, elére leirt és minden oktatod altal ismert vizsgautvonalak
helyett szintén szamitogép altal véletlenszeriien Osszeallitott vizsgautvonalat kelljen a
tanulonak a vizsgan bejarnia. Ezzel meg lehetne eldzni azt a rossz szokast, hogy a tanul6 a
gyakorlati képzés utols6 harmadat a vizsgautvonalakon torténd autdzgatissal, az oftt
talalhaté kozlekedési helyzetek begyakorlasaval toltse. Ha viszont valami végett errdl a
mar megismert utvonalrol le kell térnie, sorban kdvet el olyan hibdkat, amelyeket 20 6ra
vezetés utan mar nem illik elkdvetni. Ezzel a mdodszerrel meg lehetne sziintetni az oktatok
azon rossz szokdsat, hogy a tanuldikat nem kozlekedni tanitjdk meg, hanem a vizsgéara

készitik fel.
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34. Befejezés

A kozlekedés fejlodésének hatasara a kozuti forgalom aranya megnétt mas aldgazatokhoz
képest, mennyiségi és szerkezeti valtozéasa a kozlekedés mindharom tényezdjével szemben
(ember — jarmii — palya) tamasztott igényeket jelentdsen megnovelte. A kozlekedé ember
tulajdonsagainak javitdsa, képességeinek fejlesztése a legnehezebb feladat, nagy
eréfeszitést igényel, ezért sziikséges a jarmiivezetés és vizsgaztatds modszereinek allando
fejlesztése. A képzés ¢€s vizsgaztatds Osszefliggd pedagogiai folyamat, nem Ilehet

szétvalasztani, barmelyik valtoztatdsa hatdssal van a masikra.

A képzésnél rendelkezésre allo id6 kevés a kozlekedési tudat kialakitasahoz, illetve tartds
atformalasahoz, féleg, ha az oktatok az emlitett legkisebb erdfeszitéssel dolgoznak, csak
vezetni tanitanak és nem kozlekedni. Az oktatas sordn meg kell teremteni a kozlekedési
érzék kibontakozasanak alapjait, és a biztonsagos vezetés taktikai elemeinek, a defenziv

vezetési tételek megismertetését a tanulokkal.

A vizsgéaztatdsi szinvonal emelése elOsegiti a szakmai szinvonal emelkedését, a
jarmiivezetdk tudatanak formalasat, de ez hosszan tartd folyamat, az alapjait a csaladban,

az iskolaban kell megszerezni.

A Nemzeti Kozlekedésbiztonsdgi Program eldirja, hogy a jarmiivezetd-képzést,
vizsgaztatast tovabb kell fejleszteni. A KRESZ és a jarmi feletti uralom megtanitasan tul,
mar az alapképzésben foglalkozni kell a jarmiih6z, a veszélyekhez, a szabalyokhoz, a tobbi
kozleked6hoz fliz6do érzelmi viszonyulasok befolyasolasaval, az 6nkontroll fejlesztésével.
A képzés keretében nagyobb hangsulyt kell kapnia a kozlekedési veszélyhelyzetek
gyakorlasanak, a gyorshajtas €s az ittas vezetés veszeélyességének ismertetésének, valamint
a biztonsagi véddeszk6zok hasznossagardl vald meggydzésnek. Az eurdpai orszdgokban
valtozatlanul a fiatal, kezd6 vezeték felé iranyul a figyelem. Fontos a leggyakoribb
balesetek elemzése a tanitdsban és a preventiv, ill. a defenziv vezetési modszerek

megismertetése.

A mindségi képzés soran olyan témakkal is foglalkozni kellene, amelyeket a vizsgan nem
lehet szamon kérni, viszont fontosak a biztonsag szempontjabdl. Kutatdsi eredmények
bizonyitjadk, hogy a fiatalok fokozott baleseti veszélyeztetettségét els6sorban nem az

ismereti hianyossagok és a jarmiikezelési problémak okozzak, hanem sokkal inkdbb a
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képességek tulértékelése, az alacsony szintli dnkontroll, a veszélyészlelés nem megfeleld
szinvonala, a szabalyokhoz, a jarmithoz, a kozlekedési partnerekhez fiiz6dé helytelen

beallitddasok, a nem megfeleld motivaciok.

»Az Europai Kozlekedéspolitikardl szolo Fehér Konyvben az Eurdpai Unid Bizottsaga
célként tzi ki, hogy a kozuati kozlekedési balesetben elhunytak szamat 2010-re 2001-hez
képest 50%-kal csokkenteni sziikséges. A Magyar Kozlekedéspolitika 2003-2015
célkitlizése az EU Bizottsag céljanal szerényebb, de a magyarorszagi viszonyokat
figyelembe véve realisabb: a 2001. évi személysériiléses balesetszamot 2010-re 30%-kal, a
balesetben elhunytak szamat legalabb 30%-kal kell csokkenteni. 2015-re pedig ugyanezen
értékeket - az EU Fehér Konyvében 2010-ig eldirt mértékben - 50%-kal kell mérsékelni.
Az Akcidoprogramban megfogalmazott stratégia is a Magyar Kozlekedéspolitikaban

meghatarozott célérték elérését tiizte ki.” *

Dolgozatom téméja a torténeti bemutatds volt, de azért probaltam a torténeti attekintésen
tul ravilagitani a szerintem nem megfeleld szabalyozasra, gyakorlatra. A Fehér Konyv-ben
szerepld célkitiizések megvaldsitasdhoz mar rég kevés az akarat, az elhatarozas.
Cselekedni kell! Valtoztatni, modernizalni, haladni a korral, a technikai fejlédéssel.
Szeretném, ha dolgozatommal, az abban tett javaslataimmal hozza tudnék jarulni e

cselekvés mozgasban tartasahoz.

30 /Dr. Major Rébert: A kozuati kdzlekedési balesetek megeldzése, kiilonds tekintettel a
rendorség lehetdségeire és korlataira. Ph.D értekezés Pécs 2009./
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