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Osszefoglalo

A 3-as metr6 Budapest legforgalmasabb tomegkozlekedési vonala, naponta tobb, mint 500
ezer utas veszi igénybe. A metrovonal leromlott miiszaki allapotar6l azonban egyre
gyakrabban esik sz0, feltétleniil szilkség van a vonal rekonstrukcidjara a kozeljovoben.
Miutan a felyjitas iitemezése (szakaszoldsa) még nem ismert, tobb redlis forgatokonyvet is

felvazolok.

A metrévonal pétlasa komoly kihivast jelent, amelynek tobb Osszetevéje van. Az elszallitando
utasok szama mar Onmagiban nagy feladatot jelent, azonban az autdbuszos potlast illetden
tovabbi nehézséget képez, hogy a metrévonallal parhuzamosan egyaltalan nem talalhatoak
buszsdvok a felszinen, rdadasul a parhuzamos utak egyes szakaszain rendszeresek a forgalmi
torlodasok. Kotottpalyds potlasra  ugyanakkor nincs lehetdség, csak néhany specialis
viszonylat esetében képzelhetd el tehermentesitésre vald alkalmazasa. Uj buszsavok
kijelolésére ezért feltétlenill szikség lesz, azonban koriiltekintéen kell eljarni, tobb esetben
szilkkség lehet a gépjarmii forgalom korlatozdsara, a forgalmi rend modositdsara. A
parhuzamos felszini utakon tobb metrémegallonal feliljard talalhato, ezért a metropotlo
buszok szamara vagy alternativ Utvonalat kell kidolgozni, vagy a csomopontok forgalmi
rendjét kell modositani. A metropotld autdobuszok megallonak kialakitdsa szntén gondos

figyelmet igényel, a megfelelé peronhossz kulcskérdést jelent benne.

A jelenlegi kozosségi kozlekedési halozatban szamos 3-as metrora rahordd vonal taldlhato.
Tobb esetben lehetéség van ezek helyett alternativ utvonall, buszsavon vagy kevésbé
forgalmas utakon haladé ideiglenes autdbuszvonalak Iétesitésére, a jelenlegi vonalhdlozat
jelentésebb (ideiglenes) modositasdra. A részben parhuzamos kotottpalyds vonalakat pedig

elsdsorban megfeleld utastdjékoztatassal lehetne tehermentesitésre felhaszndlni.

A fenti kihivasokra adhaté megoldasi lehetdségeket egy olyan konkrét szakaszon vizsgalom
meg részletesen a dolgozatomban, amely nagy valoszinliséggel a felyjitdas egy kiilonallo

titemében fog megujulni.



Summary
The metro line 3 is the busiest public transport line in Budapest, about 500 thousand people

use daily. The reconstruction is an actual topic, because the technical state has run down. The

sections of the reconstruction are not known vyet, | write down different scenarios.

The replacement will be a big challenge because of different components. The number of
passenger is one of the main reasons. Additional difficulty is that there are no parallel public
transport lines, neither bus lanes, but the traffic is intensive on the parallel roads. Replacement
by trams and by trains is not possible except some special relations. It means that there will be
necessary to create new bus lanes or to limit the vehicular traffic. The replacement buses need
for alternative routes, or it is necessary to modify the lanes in some nodes because of
overpasses near some metro stations. It is also important to find long bus stops what 2 buses

can use at the same time.

The current bus network can be modified with using alternative routes. The railways can help

the replacement mainly by giving information for the passengers.

In this study | try to find solutions about these challenges in a concrete section of the metro

line.



Tartalomjegyzék

OSSZETOGIALO ettt et e e et et e et et e e et et et e e e et et e et et e neeane e 1
SUIMMEAIY ..ottt b bt R bttt b ekt et h e bt ke et se e s bt e b e e nnes 2
TartalomMIEZYZEK .....c.vviviiiiiii 3
B VEZEIES ...ttt anneas 4
1. Budapest gyorsvastti halozata, a 3-as MEtrd SZETEPE ....ovvvvvvviiiveiiiieeiiie e 5
2. A 2-es metrd felijitasanak tanulSAGai ......oocvveieeiiiiiiiiiii 7
3. A felujitas lehetséges litemezEsének AttekintEse ......uvvvveeiiiiiiiiiiieiieee e 8
4. A metrépotld autdbuszok lehetséges Utvonalai........cccvcviiiiiiiiiiiiii e 10
4.1. A Nagyvarad téri végallomas lehetséges helye, a buszfordulasi lehetdségek
AHEKINTESE ...ttt e e nnre s 11
4.2. Lehetséges vonalvezetések a Nagyvarad tér—Neépliget KOZOtt .....oovvvvviveiiiiiiieninnns 13
4.3. Megallok elhelyezése ¢€s lehetséges utvonalak a Népligettdl kifelé taldlhatd
SZAKASZON.. ...tttk 16
5. Kozosségi kozlekedés ideiglenes halozatmdédositasi lehetdségei Dél-Pesten.................. 17
5.1. K6ébanya-Kispestet érintd vonalak atszervezési lehetOs€gei......ovvvvrnvrnieiiiniiinininnnns 19
5.2. A Hatar uton végallomasoz6 autobuszvonalak modositasi lehetdségei.................... 22
6. A metrop6tld autdbuszok javasolt viszonylatai ........ccooceeiiiiiiiiiiiie 24
7. Kitekintés a tobbi szakasz MEtrOPOIASATA ........veviiiviiieiiiere e 27
Felhasznalt irodalom: ... s 28
A dolgozat 4brainak JEGYZEKE ........cccoviiiiiiiiii s 30
A dolgozat tablazatainak JEZYZEKE .......cceevviiiiiiiiiiiiiii e 30



Bevezetes

A 3-as metr6 Budapest legforgalmasabb tomegkozlekedési vonala, naponta tobb, mintegy 500
ezer utas veszi igénybe. A metrovonal leromlott miiszaki allapotarol egyre gyakrabban esik
sz0, feltétleniil sziikség van a vonal rekonstrukcidjara a kozeljovoben. A felyjitashoz
szilkkséges anyagi forrdsok jelenleg nem dllnak rendelkezésre, a multban elmaradt
rekonstrukcid megkezdése ezért tovabbi késedelmet szenved, ami azt eredményez, hogy a
miiszaki allapot miatt sz€élséséges esetben sziikség lehet a szerelvények biztonsagi okokbol
torténd  ledllitasara. Noha az utébbi forgatokonyv valoszinlisége csekély, a metrovonal

potlasara fel kell készilni, amelyre remélhetdleg a felujitas miatt lesz szikség,

A metrovonal potlasa komoly feladatot jelent, amely csak részben adddik az elszallitandd
utasok nagy szamabol. Autobusszal torténd potlas soran biztositani kell, hogy a potlo jaratok
akadalytalanul, folyamatosan haladjanak, minél kisebb kényelmetlenséget okozva a metrét
nélkiilozni kényszeriild utazokozonség szamara. Mindez 1) buszsavok kialakitdsat is igényli.
Tekintettel kell lenni ugyanakkor a koziti forgalomra is, az érintett teriiletek kozti
kozlekedésének ellehetetlentilését szmtén el kell keriini. A fenti két szempont Osszehangolasa
a potlds megszervezésének egyk kulcskérdését jelenti Kotottpalyds potlas esetén a fenti
probléma nem l¢p fel, azonban erre a gyakorlatban néhdny specialis viszonylatot kivéve

nincsen lehetdség.

A jelenlegi kozosségi kozlekedési halozat szamos kotottpalyds vonalakra rahordd viszonylatot
tartalmaz. A metro felijitdsa esetén feliil kell vizsgalni ezeket a rdhordd részhdlozatokat, és
meg kell nézni, hogy milyen Uj, alternativ tGtvonall, kozvetlen kapcsolatokat Iétesitd

ideiglenes vonalak Iétrehozasaval lehet az utasok kényelmetlenségét csokkenteni.

A forrasok hianyaban a rekonstrukciora még nincsenek konkrét tervek, igy az iitemezése,
térbeli szakaszolasa sem ismert. A forditovaganyok vonali elhelyezkedése és a kobanya-
Kispesti vagy a Fehér uti metrd kocsiszin megkdzelitési lehetdségének biztositasa alapjan
azonban felvazolhatd néhany konkrét lehetdség.

Dolgozatomban a Kd&banya-Kispest—Nagyvarad tér szakaszra vizsgaltam meg részletesen a

metropotlasi  lehetOségeket. A tobbi vonalrész potlasanak kidolgozasa hasonld mddon

végezhetd el, jelen munkdmban csak rovid utalast teszek néhany lehetséges elemiikre.



1. Budapest gyorsvasuti hdalozata, a 3-as metro szerepe
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Budapest gyorsvasuti halozata

Az 1. abra mutatja be a fOvaros gyorsvasuti halozatat. A térképen a 4 metro mellett a BKV
HEV vonalai szerepelnek még, amelyekbdl szintén 4 taldlhato a Budapesten. A Milleneumi
Foldalatti Vastt, azaz az M1 jeli metré valdjdban azonban nem nevezhetd gyorsvasutnak,
mind kapacitdsban, mind megallostiriségben sokkal inkabb foldalatti villamosnak tekinthetd.
Az M2, M3 ¢és a kozelmultban megnyitott M4 metrovonalak klasszikus nagykapacitasti un.
nehézmetrok. Mindhdrom nyomvonalanak jelentés része strlin beépitett, varosi teriileten
talalhatdo, f0 feladatuk a tagabb értelemben vett belvarosba irdnyuld utasforgalom
kiszolgalasa. Az M2 ¢és az ) M4 vonal kelet-nyugat ranyt kapcsolatokat valosit meg, mig az
M3 metrévonal észak-déli ranyat. Egymashoz vald csatlakozasi pontjatkk a Dedk Ferenc



téren, a Kalvin téren és a Keleti palyaudvaron taldlhatbak. A HEV vonalak is a varos
kozosségi  kozlekedésének szerves részét képezik, Budapesten beliili utasforgalmuk
jelentésnek mondhatd, ezért indokolt a térképen vald szerepeltetésiik. Ezzel szemben a MAV
elévarosi vonalai varoson beliili forgalma alacsony, el6évarosi utasforgalmuk a szamottevd, a

BKK halozataba nincsenek integralva, ezért a térképen nem is szerepelnek.

A 3-as metrovonal a Pestet észak-déli iranyban atszeld egyetlen gyorsvasut. Utasforgalma
meghaladja a kordbban atadott 2-es metroét, a tomegkozlekedési haldozatban kiemelt szereppel
bir. Elsé szakaszat a Deak Ferenc tér és a Nagyvarad tér kozott 1976-ban adtik at. Eszaki
iranyban 1981-ben a Lehel térig, 1984-ben az Arpad hidig, 1990-ben pedig Ujpest-kozpontig
hosszabbfitottdk meg. Képosztdsmegyerre vald, felszinen végz0dd tovabbvezetését régota
tervezik, az ehhez szikséges alagitszakasz tilnyomo6 részét annak idején megépitették. Déh
iranyban 1980-ban épiit ki Kobanya-Kispestig, ahol jarmiitelepet is Iétesitettek. A vonal
Lehel tér—Nagyvarad tér kozotti szakasza mélyvezetésl, iranyonként egy-egy kiilon
alagittal. Az Ujpest-kozpont—Lehel tér, illetve a Nagyvarad tér—Hatar 0t vonalrészek
kéregvezetésiiek, az utpalya alatt, kozos alagiutban talalhato a két vagany. A Hatar
ut—Kobéanya-Kispest allomaskoz tilnyomd részben felszini vezetésii. A vonalon Osszesen 20
allomas talalhato.

A metrovonal  kiépiilésével parhuzamosan  megszintették a  parhuzamos  felszini
villamosvonalakat, az Ulléi uton a Kalvin tér és a Nagyvarad tér kozott 1977-ben, a Bajcsy-
Zsilinszky tton 1980-ban, a Vaci uton 1981-ben az Arpad hidtol és 1982-ben az wjpesti vasuti
hidt6l befelé, a Nagyvarad tér—Hatar Ut kozott pedig 1980-ban. A fenti szakaszok tobbségén
eleinte még volt autdbuszkdzlekedés, azonban a ’80-as évek masodik felére az Ullsi Giton, az
1990-es évek kozepén pedig az Arpad hid—Ujpest szakaszon is elment az utolsd vérosi
autobuszjarat. Mindez azt eredményez, hogy a megallok jelentds részében metrévonal jelenti
az egyetlen kozOsségi kozlekedési lehetOséget a belvaros felé, sot, egyes teriiletek
tomegkozlekedési kiszolgalasat egyediil ez a vonal biztositja (pl. a Klinikak €s a Pottyds utcai
megallok vonzaskorzetében). Ez a jelenlegi adottsdg nagyban eltér a 2-es metrévonalétol, ahol
pl. az Astoria ¢és Stadionok allomasok kozott maradtak a metrovonallal parhuzamos
vonalvezetésti felszini jaratok is, €s egy kivételével az Osszes allomas kisebb csomopont. A 3-
as metr6 esetében ezért a rekonstrukcio ideje alatti potlas megszervezése nehezebb feladatok
jelent, mert meglévé felszini viszonylatok siiritése csak kismértékben alkalmazhato

tehermentesitésre.



2. A 2-eSs metrd felujitasanak tanulsdagai
A 2-es metr6 rekonstrukcidja 2003 és 2007 kozott zajlott, tobb szakaszban. Vélhetden a 3-as

metr6 rekonstrukcidja szintén térbeli szakaszolassal, tobb {itemben valosul meg, ezért

érdemes attekinteni, hogy a 2-es metronal hogyan zajlott az egyes szakaszok potlasa.

2003-ban munkanapokon este ¢és hétvégi napokon volt vaganyzir, a munkanapi csucsidében
az utasszallitdis folyamatos volt. 2004-ben és 2005-ben a 10 hetes nyari vaganyzarak soran
valosult meg a Dedk Ferenc tér—Stadionok szakasz ill. az lizemeld Dedk Ferenc tér—Délk
palyaudvar szakaszon 1-1 allomasanak feljitasa. Utdbbiak kiszolgalasa un. allomaspotlo
autobuszokkal tortént. FElobbi szakaszon wvégig buszsavban kozlekedtek az autdbuszok, a
potlas szinvonala megfeleld volt. Nagyobb halozati modositdsra nem keriilt sor, mindossze 2
ideiglenes  autobuszvonalat hoztak létre belvarosi végallomassal (144, 161E), illetve
Osszevontdk a 80-as és 8l-es trolibuszvonalakat. Siiritették a jaratokat a belvarosi célponti
(28, 37) és a gylrts (1, 1A, 3, 4, 6) villamosvonalakon. K&banya térségébdl pedig a 3-as
metrora rahordd vonalakon tortént sirités. Utobbi azért kiilondsen érdekes, mert ellenkezd
iranyban is megvalosithatd a 3-as metré feljitdsa sordn, erdsitve a 2-es metrora vald

rahordast.

A 2006-ban és 2007-ben szintén nyari honapokban folytatodtak a munkdk, azonban a
metropétlas kozel sem alakult zokkendmentesen. Ennek tobb Osszetevdje is volt. 2006-ban az
Astoria—Déli palyaudvar vonalrész poétlasara 3 féle metropotld viszonylatot IEtesitettek. Az
egylk potld vonallal (M2B) parhuzamosan hosszabbitottak meg két autdbuszvonalat (22, 56),
azonban az egyenletes kovetést nem sikeriilt biztositani, ami tovabb rontott az adott
metropotld  vonalon amugy is kritikusnak nevezhetd zstfoltsdgan. Az allomaspdtls M2K
vonalon is jelentkezett kapacitashiany, ez azonban csuklos jarmivek forgalomba allitasaval
orvosolhatd volt. Mindharom metrépdtld vonalon a kozati torlodadsok, a buszsdvok hidnya
jelentették a legfobb problémat, amin utfelijitisok tovabb rontottak, nagy bosszisagot okozva
az utazokdzonség szamara. 2007-ban a Stadionok—Ors vezér tere vonalrész autdbuszos

potlasakor szintén a buszsavok hidnya okozta a legnagyobb gondot.

Tanulsagként elsdsorban az allapithatd meg, hogy a metrot igénybe vevok csak akkor
szallithatok el szinvonalas médon autdbuszos poétlas esetén, ha az autdbuszok kozel a metrd
sebességével tudnak haladni a felszinen. Ez biztosithato a koziti forgalom egyes
utszakaszokrol vald Kkitiltasaval vagy buszsavok tesitésével, mtenziv forgalmi felszini
utszakaszon valamilyen intézkedésre mindenképpen szikség van. Tanulsdg tovabba, hogy

egyes autobuszvonalak belvarosi metropotld jelleggel torténd meghosszabbitasara alapozni
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s metrd vaganykapcsolatai
Kispesti forditovaganyok

Tervezk a  metrdvonal  északi

Kaposztasmegyeren.

hiba volna, az egyenletes kovetés biztositdsa alapvetd
kovetelmény  ekkorra  utasszam. Az atszallasok
szamanak  csokkentése  érdekében  természetesen
érdemes felhasznalni ezt a lehetdséget is, de ne ez

jelentse a metropotlasi rend alapjat.

3. A felujitdas lehetséges iitem ezésének
dttekintése

A 3-as metrévonalon forditovaganyok délrdl észak felé
haladva (a wvégallomasokat nem szadmitva) az alabbi
allomasokon taldlhatoak: Hatar Gt, Nagyvarad tér, Deak
Ferenc tér, Lehel tér, Arpad hid. K&banya-Kispest
végallomastol  indulva a  szerelvények  forditasi
lehetdségei kozti allomaskozok szama sorrendben 1, 4,
5, 3, 2, 4. Ezek kozil a Dedk Ferenc téri forditdvagany
kialakitasa az Ujpest-kozpont felél érkezd szerelvények
visszafogasat csak  haromszori  iranyvaltassal  teszi
lehetové. A  vaganykapcsolatokat és a megallokat

sematikusan az 2. abra mutatja.

Tovabbi fontos tényezd, hogy a jarmiivek karbantartisa
Kdébanya-Kispesten torténik, il. a 2-es metrd6 Fehér uti
karbantarto bazisa a 2-es metrd Osszekotd vaganyan
keresztil a Dedk térrél érhetd el. Bar a javitdsokhoz,
vizsgalatokhoz  sziikkséges berendezések egy részét
ideiglenesen fold  alatti  végallomasra is 4t lehet
telepiteni, de vannak olyan miiveletek, amelyek miatt
valamelyik  telephellyel valdé  vaganykapcsolatot a
felijitds teljes idotartama alatt biztositani kell Miutan a
Lehel tér és a Nagyvarad tér kozott 2 kiilon alagitban
fut a metroval 2 vaganya, ilizemi c€li vaganykapcsolat
fenntartdsa lehetséges a kett6bol az egyk alagit
felujitasanak ideje alatt is.

meghosszabbitasat, és 1  kocsiszin  létesitését
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A fentiek figyelembe vételével az alabbi realis forgatokonyvek képzelhetek el:

» A teljes vonalon egyiddben van sziikség a potlasra. Ez huzamosabb ideig realisan csak
miiszaki okokbol torténd teljes ledllitdas fordulhat eld. A 2-es metrd felijitdsa soran

nem kertilt ra sor, tervezett rekonstrukcid soran vélhetden szintén nem fog.

> A felijitais harom térbeli szakaszra oszlik: Ujpest-kozpont—Lehel tér, Lehel
tér—Nagyvarad tér, és Nagyvarad tér—KoObanya-Kispest tjul meg kiilon iitemben. A
felszini telephellyel vald kapcsolat biztositisa érdekében a kozEépsd szakasz felyjitasa
csak ugy valosulhat meg, ha legalabb a Lehel tér—Deédk Ferenc tér szakaszon egy
alagit vaganya mindvégig jarhatdo, vagy ha mar megvalosult a kaposztdsmegyeri
hosszabbitds az 1) kocsiszinnel egyiitt. Véleményem szerint ennek a valtozatnak a

legnagyobb a valoszinlisége. Harom alvaltozata is elképzelheto.

» Az elsd, hogy ha a Hatar ut—Kdbanya-Kispest megallokoz kiilon iitemben Gjul meg.

Potlasi szempontbdl ez nem jelent a fenti alapesettdl lényeges eltérést.

> A masodik, hogy az Ujpest-kozpont—Lehel tér szakasz két tovabbi iitemben keriil
feltjitasra, eloszor csak Ujpest és az Arpad hid vonalrész keriil leallitasra, az Arpad
hid— Lehel tér szakasz rekonstrukcidja pedig iddben késobb kezdddik el Ha a
kaposztismegyeri 0 kocsiszin felépiil addigra, akkor az Arpad hidtol északra 16v6

részt kiilon is vissza lehet adni a forgalomnak.

» A Lehel tér—Nagyvarad tér vonalrész felyjitasa is lehetséges két részletben. Célszer,
hogy ebben az esetben a Nagyvarad tér—Dedak Ferenc tér kozotti rész keriiljon elébb

feljitasa a Dedk Ferenc téri forditbvagany mar emlitett elhelyezkedése muatt.

» Két itemben valo felyjitds nem valoszini, mivel ez meglehetésen hosszii szakaszok
kiesését jelentené. A vonal kozepén taldlhatdé Dedk Ferenc tér az egyk irdnyban
nagyon kedvezétlen visszafogasi lehetéséget ad, ami tovabb csokkenti ennck a

forgatokonyvnek a valoszintisé gét.

A fenti lehetOségek attekintése azért volt sziikséges, hogy az egyes kiesO szakaszokhoz
tartozO potlasi  rendet, ¢és  hozzajuk  tartozd részhaldozati modositasi  javaslataimat
kidolgozhassam. Jelen dolgozatban a Nagyvarad tér—KoObanya-Kispest szakaszra végzem el
ezt a feladatot.



Azért ecsett erre a szakaszra a valasztasom, mert ez a vonalrész minden valdszini
forgatokonyv alapjan egy kiilon iitemben keriil felijitdsra, il az ettdl kismértékben eltérd

redlis forgatokdnyv a potlds megszervezésében nem jelent nagyobb eltérést.

4. A metropotlo autébuszok lehetséges utvonalai

A 3-as metroval parhuzamos felszini kozosségi kozlekedési viszonylat a vonal tilnyomod
részén egyaltalan nem talalhatd, a jelenlegi kapcsolatok biztositasa érdekében szinte minden
egyes szakaszon szikség lesz a metr6 vonalvezetésével megegyezd potlasra (is). Az eldzd
mondat értelmének megfelelden erre csakis autobusszal keriilhet sor. Buszsavok a
parhuzamos felszini utakon egyaltalin nem taldlhatoak, viszont torlodasok egyes szakaszokon
rendszeresen elofordulnak, ezért a megfeleld eljutasi id6 biztositdsa érdekében feltétlentil

szikkség lenne 1, ideiglenes buszsavok kijelolésére, vagy a koziti forgalom korlatozasara.

A metropotld autdbuszok utvonaldnak kijelolésekor killon problémat jelent az Arpad hidnal, a
Nyugati palyaudvarndl, a Népligetnél és a Hatar Gtndl a metrovonallal parhuzamos foiranyban
talalhatd feliljaro. Mind a négy metromegalld fontos csomépont, nem lenne elfogadhatod
megoldas egylk esetben sem a potlas sordn a megalld par szaz méteres athelyezése. Ebbol
kett6 esik az altalam vizsgalt szakaszra. A metromegallok helyeként ugyanakkor a
metrokijaratokat  tekinteniink, ezért egyes esetekben megfeleld megoldds lehet a
csomopontoktdl kiss¢ tavolabb elhelyezkedd egy vagy két megdllo kialakitdsa a metropotlo

autdbuszok szamara.

A metropotld autdobuszok utvonaldnak kijeldlésekor kiemelten fontos szempont a megfeleld
forditdsi lehetdség, beleértve a megfeleld szami kocsiallast és tarolohelyet. A 2-es metrd
felyjitdsakor a Blaha Lujza téren tobbszor is eldfordult, hogy az autobuszok feltorlodtak a
kiskapacitasu forduldé miatt. Hasonld bekovetkezését koriiltekintd tervezéssel el kell kertini.

Munkanapokon, amikor a csucsidejii forgalom nagysagrendekkel tobb jarmivet igényel, mint
a reggeli és délutdni cstics kozotti iddszak napkdzben, az autdbuszok taroldsanak kérdése is
megoldand6 feladatot jelent. Ez a probléma a belvarosban jelent igazan komoly kihivast,

kevésbé szorosan beépiilt teriileten kdnnyebb ra megoldast talalni.

A metropotld  autobuszok Utvonalinak szerves részeit képezik a megallohelyek. Az
elszallitandd utasok szdma rendkiviil siiri kovetési idokozt igényel, amit csak tgy lehet
biztositani, ha minden megalloban Ilehetdség lenne minimum két autobusz egyidejii

utascser¢jére.
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4.1. A Nagyvarad téri végallomas lehetséges helye, a buszfordulasi lehetéségek
attekintése

Az autobuszok Nagyvarad téri végallomasdnak meghatdrozasa kulcskérdésnek tekinthetd,
amely befolydsolja az utvonal pontos kijelolését is. Az Ulldi it paros oldalin, a Haller utcatol
délre, a SOTE épiilettombjénél talalhato jelenleg a 914-es és 950-es jelzésii autdobuszok
megalloja. Ennél a megallondl a kanyaroddsdv megsziintetésével lehetéség van hosszabb
peron kielolésére is, hogy akar 3-4 autobusz is beallhasson egyidejlileg. A jobbra kanyarodas

kozvetlenill a jardaszigetet megelézden lenne lehetséges. A helyszint a 3. 4dbra mutatja, a 4.

abran pedig vilagoskék teriilet jelzi a megalld tervezett helyét.

3. dbra
A Nagyvarad téri leszallohely lehetséges helye

Csuklés — autobuszok  Ullsi  Gton vald megforditissra a  Haller utca—Ulléi 1t
keresztez0désében, kiillon jelzolampa fazis keretében kinalkozik elvi lehetdség. A csuklos
autobuszok fordulokore tipustol fliggden 22-23.4 méter, a rendelkezésre allo utszélesség ezt
kismértékben meghaladja, igy a Blaha Lujza téri 7E fordulasdhoz hasonloan elképzelheté az

ut tengelyében vald forditds. A 4. abran zold vonal jeloh.

Ebben az esetben az induld kocsidllisok az Uldi ut paratlan oldalan helyezkedhetnek el,
jelenlegi zoldteriilet helyén. A csomoOpontban végzett megfigyelésem alapjan az Orczy utrél
és a Haller utcarol az Ulbi ut kifelé vezetd iranyaba kanyarodd autok olykor egész a
csomopontig feltorlodnak a kézelben elhelyezkedd Ullsi ut—Vagohid utca keresztezOdésétol.
Ezért véleményem szerint vagy épitési beavatkozassal egy 0 sav kialakitasa lenne szikséges

az induld kocsiallasok szamara, a zoldfelilet karara, vagy a feltorlodas elkeriilése érdekében
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meg kell titani az Ulldi Gtra vald balra kanyarodast az Orczy 0trdl, amin a szélsé sivban

varakozo autobuszok tovabb rontananak. Az induld megallok helyét vilagoszold teriilet jelzi.
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A Nagyvarad téri fordulds és megallok lehetdségei

Induldsi megdlld még a fenti térképen sotétkékkel abrazolt teriileten képzelhetd el Ez
azonban dontd modon befolyasolja a késébbi lehetséges utvonalat. Eldonye, hogy a hozza
tartozo utvonal az Ullsi Gt—Haller utca keresztezédés forgalmi 4ramlataibol csak egyet

keresztez. Hatranya, hogy maximum 3 autébusz fér el az induld kocsiallasokon.

Elvi lehetdség a Nagyvarad térre a 4. abran halvanypirossal abrazolt, Orczy utrol beérkezo
utvonal. A leszallohely ebben az esetben a bekarikdzott villamosmegallo lehet. Utobbi
azonban az Ulldi utra befordulishoz kiilon fazist igényelne, ami az elsdként ismertetett
valtozatnal is fennallna, de azzal ellentétben szikséges lenne a leszallohelyrdl vald azonnal
tovabbhaladas. Piros szaggatott vonal jelz a Nagyvarad téri parkoloban valo fordulasi
lehetoséget, amely azonban helysziike miatt csuklés autobuszok szamara a parkold autok

kitiltasa esetén sem lenne hasznalhato.

A tér kozeleben a fentiecknél csak kedvezotlenebb forduldsi lehetdségek talalhatoak, még tomb
megkeriilése esetén is, melynek oka a szik utcakbol allo, tobbségében lakohazakkal
behatarolt uthalézat. Az ¢érintett lakdkat a parkolésavok megsziintetése mellett rendkiviil

hatranyosan érintené a megnOvekedett zaj-és légszennyezeés.
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4.2. Lehetséges vonalvezetések a Nagyvarad tér—Népliget kozott
A Nagyvarad téri autobuszforditdssal nagyon szorosan Osszefligg a metropotld autdbuszok

utvonala a tér és a Népliget kozott. Utobbi allomasnal talalhatd feliljardé még Osszetettebbé

teszi a megoldandd problémat. Az elméleti lehetdségeket az 5. dbra szemlélteti.
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5. dbra
Lehetséges utvonalak a Nagyvarad tér—Népliget szakaszon

Az ¢jszakai 914, 950A és 950 jelzésti autdbuszok a Népliget—Nagyvarad tér wranyban az 5.
abran pirossal bejelolt utvonalon, az Albert Florian uton, ellenkezd iranyban a sotétkékkel

jelolt utiranyon, az Endk utcan kozlekednek.

A Népligeti csomopont jelenlegi forgalmi rendje nem teszi lehetévé a zolddel jelzett utvonalat
egylk wranyban sem, amennyiben a felijard kihagyasaval érintk a Népligeti autdbuszallomast
a metropotld autobuszok. Ennek az utvonalnak az eldnye a rovidebb utvonal lenne, hatranya,
hogy a Népligetnél 1) jelzdlampa fazist igényelne, akkor is, ha csak egy irdnyban keriilne
bevezetésre. Kétiranya alkalmazisa wugyancsak 1 @) fazist tenne sziikségessé a
keresztezOdésben a jelenlegihez képest, igy egyiranyu bevezetése nem célszerli. Ezért a
Népliget felol a Nagyvarad tér felé sotétkék szinnel jelolt Utvonal kijelolését nem tartom
alaposabb vizsgilatra érdemes alternativanak. A Blathy Ottd utcat érintd utirdny (vildgoskék
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jeloli a térképen) hatranya a Nagyvarad téren vald kevesebb tarolasi lehetdség az oda-vissza

végig az Ulléi uton vezetett Gtvonallal szemben.

Lényegében tehat az a kérdés, hogy a forgalmi rend modositasaval végig az Uldi tton
kozekedjenek a metropotld autdbuszok, a Nagyvarad téren az UllSi Ut tengelyében fordulva,
vagy a jelenlegi éjszakai autdbuszok vonalvezetését kovessék. Felmeriilhet még, hogy a
Népliget kiszolgalasa allomaspotlo autobuszokkal torténjen, de miutdn erre mindkét ranyban
(Nagyvarad tér és a Kobanya-Kispest fel¢) sziikség lenne az utasforgalom jellegébdl adodoan,
vagy ugyanezek a problémak jelentkeznének a csomopontban valo atvezetéssel kapcsolatban,

vagy kétfele allomaspotld vonalra lenne szikség. Egyiket sem tartom jo megoldasnak.

Azt viszont érdemes megvizsgalni, hogy kialakithato-e olyan metropotlasi rend, amelyben
metropotld  autdbuszok egy része érntené a megallot, a masik része (legalabb az egyik
ranyban) a feliljaron haladva nem. A metropotld autdbuszok sttt kovetésébol adoddan a
Népliget megfeleld szinvonali kiszolgalasa igy is biztosithatd lenne. Célszeri, hogy a kétfele
viszonylat visszaforditisa a Nagyvarad téren azonos modon torténjen. Igy amennyiben az
autdbuszok visszaforditdsa az Orczy uUt—EInok utca—Konyves Kalman korat utvonalon
torténne, akkor a metropotld autobuszoknak csak egy része haladna a Népliget megallot
érintve az 5. abran pirossal jelzett Gtvonalon, amely a nagyvarad téren Keresztezi a forgalmas

Ull8i utat. A metrépotld buszoknak ez a fajta megosztasa mindenképpen eldnyds lenne.

Fontos kérdés viszont, hogy a fenti tutvonalon biztosithato-e a metropotld  autdobuszok
folyamatos haladdsa. Az Albert Floridn uton (pirossal jelolt utvonal) az 1t korlatozott
sz¢lessége miatt mindenképpen szikkség lenne az Ut legalabb egyik oldalan a parkolas tiltdsara
(és szigort ellendrzésére), vagy az Ut egyranyusitasara. A Vagohid utcan szikség
leszallbhely is kijelolhetd lenne a metrdpotld autdbuszok szamara, amennyiben a SOTE-nél
talalhat6 rendes leszallohelyre nem tud bedllni az autdobusz annak telitettsége miatt. Az Elnok
utca szelessége lehetové teszi rajta autobuszok kozlekedtetését, parkolosavjanak ideiglenes
megsziintetése esetén még buszsav is létesithetd rajta. Az Elndk utca—Konyves Kélman
korat keresztezOdésben az Elndk utcara esé zoldidot kisebb mértékben novelni kellene a

metropotld autdbuszok folyamatos haladéasa érdekében.

A Konyves Kalman koraton rendszeresek a forgalmi torlodasok. Emiatt az Elnok utcardl a
Konyves Kalman korati Lagymanyosi hid iranydba tovabbmend  villamosvaganyra
fordulhatninak az autobuszok. A Népligetnél a Koényves Kalman koratrol az Ulldi Gtra balra
fordulo 2 forgalmi sav koziil a bels6t a metropotld autdbuszok szamara lehetne fenntartani, €s
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szamukra kiilon fizisban biztositani a balra valdo kanyarodasi lehetéséget. Ez a balra
kanyarod6 forgalmi sav elég hosszi ahhoz, hogy elférjen rajta két varakozo csuklos autobusz.
A megvaldsitdshoz nagyobb épitési beavatkozist nem igényel, néhany villamospalyat ¢&s
kozutat elvalasztd ko kiszedésére lenne sziikség. A helyszint a 6. abra illusztralja. Az emlitett
balra kanyarod6 forgalmi sidvokban egy oOrds forgalomszamlalast végeztem, melynek soran
megallapitottam, hogy csucsidében a belsd savban oOranként 394, a kiilsében Oranként 348
jarmi  haladt el, tilnyomo részben személygépkocsi Az intenziv forgalom miatt egyik
kanyarodd sav buszsdvva torténd atalakitasa is stlyosan akadalyoznd a forgalom lefolyasat. A
forgalomszamlalas soran ugyanakkor azt is megfigyeltem, hogy a két kanyarodd savban a
jarmiivek nem torlodtak fel. A helyszint a 6. abra illusztralja.

6.4bra
A Kényves Kalman koritrol az UllSi Ut paratlan oldalara balra kanyarodd savok

Ezért elegendd az Elndk utcarol a Konyves Kalman korat belsd forgalmi savjara torténd
kifordulasatél ezen balra forduld savok kezdetéig biztositani a metrdpdtld autdbuszok
szdmara az akadalytalan haladéast, az emilitett savok zoldidejét (jelenleg 19 masodperc a 90
masodperces periddusbol) pedig kismértékben megnévelni. Ehhez szikséges lehet egy
villamosmegallbhoz ~ vezetdé zebra és hozzd tartozd koziti  jelz6ldmpa  ideiglenes
megsziintetésére. Az intézkedések  sziikségességét vagy  szikségtelenségét  forgalmi
modellezéssel lehet igazolni, melyre jelen dolgozat keretei kozott nem volt lehetdségem.

A Népligetnél minden vonalvezetés esetében a csomédpont déli részén lehetne a megallot
elhelyezni az Ulidi Gt pératlan oldalin, a jelenlegi taxi varakozohely megsziintetésével, hogy a
megfeleld peronhossz biztosithatd legyen. A paros oldalon a jelenlegi ¢jszakai buszok

megallojanak hatrafelé torténd meghosszabbitasa lehet megoldas.
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4.3. Megallok elhelyezése és lehetséges utvonalak a Népligettdl kifelé
talalhaté szakaszon

Az Ecseri uti metroallomasnal mindkét irAnyban, a Pottyds utcainal pedig az Ullsi Ut péros
oldalan a metropotld autdbuszok megalldhelye az éjszakai autdbuszok megallojanak hatrafelé
valo meghosszabbitasival nagyobb nehézség nélkiil kialakithatdak lennének. A Pottyds
utcanal a paratlan oldalon két csuklos autdbusz egyidejii tartdzkoddsara alkalmas megallohely

csak a jelenlegi jobbra kanyarod6 savban lenne Iétesithetd.

A buszsavok kijelolése konnyebb feladatnak tinik, mivel a Nagyvarad tér—Hatar ut
metroallomasok kozott a parhuzamos Ullsi tton végig harom, helyenként négy forgalmi sav
talalhat6. Az Utszakasz intenziv forgalma miatt ezt indokoltnak is tartom.

A Hatar at ¢és Koébanya-Kispest kozott tobb utvonal is elképzelhetd, melyeket a 7. abra

szemléltet.
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7. abra

Metropétld autdbuszok lehetséges vonalvezetései Kdébanya-Kispestre

A parhuzamos kozati fowrany feliljaron halad a Hatar utndl, a Ferihegyi repiilotérre vezetd
gyorsforgalmi Utra vezet r4, amely nagyobbrészt a varos Kkiilteriiletén halad. Véleményem
szerint itt buszsavra nem lenne sziikség. Amennyben erre haladnanak a Kobanya-Kispest
célallomasu metropotld  autdbuszok, abban az esetben nem tudnak érinteni a Hatar ti
megallot, amely jelentds utasforgalmat bonyolit le. Ezt a lehetdséget a 7. 4bran piros szin
mutatja. Ugyanakkor ez a potlobuszok megosztasa esetén nem is feltétlen lenne szikséges,
amennyiben egy részik a Hatar utig, mas részik pedig Kobanya-Kispestig kozlekedne. Erre a

megoldasra az ad lehetdséget, hogy a metrd jellemzden nem veszik igénybe az utasok erre az
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egy megalld tavolsidgra, tilnyomo6 tObbségiik hosszabb tavra utazik, igy Oket a megallo
kihagyasa, illetve a rovidebb Utvonal nem érintené, csak a megfeleld jelzésii metropotlo
autobuszra kellene felszalinuk. Szikség esetén indithatd kozvetlen metrépotld busz kiilon a
két megalldo kozott, véleményem szerint azonban erre sem lenne feltétlen szikség, melyet

részletesen a részhdlozat modositasi javaslatimnal fogok kifejteni.

A potlobuszok tutvonala az emlitett két megalld kozott elképzelhetd még a Vak Bottyan utcén.
Ennek komoly hatranya, hogy a Hatar Uti keresztez6désében kicsi a fordulasi ivsugar, és az
utca sz€lessége (magas jaratstirliség esetén) csak egyrranytl autobuszkozlekedést tesz
lehetdvé, ellenkezd iranyra méas megoldast kell keresni. Felmeril az Ulldi Gt—Lehel utca,
esetleg az Uldi ut—Simonyi Zsigmond utca egyik iranyban, mdsik iranyban pedig a Szabo
Ervin utca—UIl8i Gt tvonal lehet8sége is (utobbiakat zold szin jeldli a 7. 4bran). Az Ulléi t
mtenziv forgalma, és iédnyonként mindossze 1-1 forgalmi sdvja miatt egyik iranyban
mindenképpen az alacsony forgalmi Vak Bottyan utcan vald kozlekedést javaslom. Forgalmi
viszonyok szempontjabol az a kedvezObb, ha ez az wdny a varosba befelé vezetd. A
megallohelyeket a Hatar 0tnal befelé wranyban a Vak Bottyan utcan, az 50-es villamos
végallomasanak kozvetlen kozelében, kifeleé wanyban a 914, 950 éjszakai autdobuszvonalak
jelenlegi  megallojanak meghosszabbitasaval lehetne kialakitani. A javasolt vonalvezetést,

amely kifelé az Ulldi ut—Lehel utca ttvonalat jelenti, kék szin jeleniti meg a 7. abran.

5. Kozosségi kozlekedés ideiglenes halozatm odositasi lehetoségei Dél-Pesten

A metropotlas  rendjének  meghatdrozdsdhoz  kindulopontként a metr6 és a tobbi
tomegkozlekedési viszonylat jelenlegi halozati szerepét, a jellemzd utazasi iranyokat, és az

utazasi igények nagysagat kell megvizsgdlnom.

A 3-as metrovonal els6sorban nagykapacitasti gyiijtovonal szerepét tolti be, amelyhez ra-és
elhordé tomegkozlekedési rendszerek kapcsolodnak. A kapcsolodasi pontok kozil a
metrovonal végallomasat, Kébanya-Kispestet ¢s a Hatar utat kell kiemelnem. El6bbi allomas
nemcsak szamos Budapest peremkeriletét feltiro autobuszvonalnak a végpontja, hanem
elovarosi autobuszok végallomasa is, és elévarosi vonatoknak is egyk fontos megalloja. A
felszallb utasok szama tanitdsi munkanapon reggeli csucsoraban, befele valo iranyban
meghaladja a 7000 f6t. A Hatar utndl jellemzOen soroksari, pesterzsébeti, gyali,
pestszentimrei  és  Kispesti  autobusz-és  villamosvonalak  végallomasat  talaljuk, nem
megfeledkezve a pestszentlorinci kiilsé végpontd, jelentés utasforgalmi 50-es  villamosrol
sem. Reggeli csucsordban a felszallok szama megkdzeliti az 5000 6t a belvaros iranyaban
(szmtén munkanapon, tanitasi id6szakban). A fentiekbol lathatd, hogy mindkét megalld
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utasforgalma igen intenziv, reggeli cslcsordban az utasok elszillitdisa atlagosan 30
masodperces kovetésii metropotld autobuszokat igényelne, 108 & befogaddképességli csuklos
autobuszokat feltételezve, 90%-os kihasznaltsag esetén! A fenti szam jol illusztrdlja a potlas
nehézségét, jollehet ha a 2-es metrohoz hasonloan nyari iskolai sziinetben zajlana a felujitas,

akkor az utasszam mintegy 20-25%-kal alacsonyabb lenne.

Kdébanya-Kispest és a Hatar at metroallomas utasforgalmara is az atszallas a jellemzo, a helyi
forgalom alacsony aranyt képvisel. Eppen ezért érdemes tételesen megvizsgalni, hogy melyek
azok az autobuszvonalak, amelyek ideiglenesen meghosszabbithatok metropotld jelleggel a
Nagyvarad térig. Ezzel a megoldassal az érintett rdhordd viszonylatok utasai is kedvezden
jarnanak, hiszen a metrofelyjitas ellenére nem kényszeriinének tobblet atszallasra. Azonban
mindennek két komoly korlatja is van. Az egyik, amit a 2-es metrd potlasanal mar emlitettem,
hogy igy nehezen biztosithatd a metropotld autdbuszok egyenletes kovetése. A masik korlat
pedig az, hogy a Nagyvarad téren kozel annyi kocsidllaisra vagy legalabb tarolohelyre lenne
szilkség, ahany autobuszvonal meghosszabbitasra kerill. Ennek oka, hogy csak igy keriilhet6
el a jarmiivek rendszeres vonalvaltisa, amely a jarmigazdalkodast és a vezénylést is
atlathatatlannd tenné. Miutdn a Nagyvarad téren nem &ll rendelkezésre nagyszdmi kocsiallas

¢s tarolohely, ezért csak 1-2 viszonylat esetében képzelhetd el a hosszabbités.

Véleményem szerint azonban kelld szdmu kocsiallis hidnydban is megvalosithatd az emlitett
autdbuszvonalak iddben korlatozott meghosszabbitasa specialis moédon. Reggeli csucsidoben
bejohetnének a Nagyvarad térig a metréra rahordé buszjaratok, ahonnan metropotlo
autobuszként vagy utasok nélkiil fordulnanak vissza a Hatar uthoz vagy Kdbanya-Kispestre,
ahol jelenlegi végallomisuk taldlhatd. Igy biztosithaté lenne, hogy a jarmivek a sajat
vonalukra térjenek vissza, elkeriilhetoek az atlathatatlan vonalvaltasok. Az utasok igy
mentesiilnének a metrdpdtld autdbuszra vald atszallas kényelmetlenségétdl. Néhany hosszi
autobuszvonal esetében egyes jaratok meghosszabbitasa elképzelhetd lenne twgy, hogy a
forduloidé szamottevd novekedése ellenére valtozatlan maradjon vagy csak kis mértékben
novekedjen a kiadasra keriild jarmiivek szdma. Ennek az a feltétele, hogy a cslcsoraban a
varosba beérkez0 jaratok kovetése Iényegesen siiriibb legyen az ugyanezen idoben kifelé
inditott jaratok inditasi idOkozénél. A vizsgalt teriilet jelenlegi menetrendjeiben talalunk ra
példakat, ill. olyan eseteket is, amikor a fenti feltétel a csucsoéra masodik felére teljesiil. Az
utazokozonséget hirdetmények formajaban lehetne tajékozatni, hogy az egyes vonalakon

pontosan mely jaratok keriiltek meghosszabbitésra.
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A Hatar Utnal végallomasozd autdbuszvonalak egy részénél felmeriil a Boraros téri ideiglenes
végallomas lehetdsége, amely tehermentesitené az Ulldi Gt metropotld autdbuszait. A
modositott Utvonali autdbuszok az Illatos Ut—Soroksari Ot Utvonalon émék el a Boraros teret.
Elénye, hogy igy egy atszallassal elérhetd maradna a Belvaros ezekkel a viszonylatokkal a 2-
es, 4-es vagy 6-os villamosra, ill. a 115-0s jelzésti autobuszra atszallva. Hatranya, hogy az
emlitett viszonylatokon stiritést igényel, mégpedig olyan szakaszon, ahol a velik részben
parhuzamos 3-os metré mar kozlekedik a felyjitas feltételezett iitemezése esetén. Ezért csak 1-
2 olyan ideiglenes ill. modosuld vonalat javaslok, aminek a Boraros térre kerline a

végallomasa.

Tehermentesitésre ~ fel  lehetne  haszndlni a  K@banya-Kispest—Nyugati  palyaudvar
vasutvonalat is. A vasut azonban csak néhany specialis viszonylatot tudna kiszolgalni,
metropotld vonatok  kozlekedtetésének is komoly technikai akadalyai vannak. Viszont
megfeleld utastijékoztatassal a meglévé vonatok igénybe vételét lehetne Osztondzni azon

réteg szamara, akik szamara a vastt biztositana kedvezObb eljutast.

5.1. Kébanya-Kispestet érinto vonalak atszervezési lehetdségei
A BKK altal rendelkezésemre bocsatott utasszam adataibol megallapithato, hogy a metréra

reggel felszalldb utasok mintegy 70-80%-a BKK autobusszal érkezik Kobanya-Kispestre,
délutan pedig a metrot elhagyd utasok hasonld aranya folytatja helyi autdobusszal az utazasat.
Ez az arany napkozben még magasabb, ami nem meglepd, hiszen a helykozi autdbuszt,
vasutat hasznalé ingdzok, ill. a P+R parkolot hasznlok jellemzden reggel €s délutan veszk

igénybe a metrot, napkdzben elenyész0 a szamuk.

Az allomason 16 autobuszvonal végpontjat talduk. Ezek kozil 2 utasforgalma
jelentéktelennek mondhatd (93, 93A), amit a 60 perces kovetési id6 is jelez. Négy itt
végallomasozd vonal esetében (85, 85E, 201E, 202E) meriilhet fel az utasforgalom mas
irainyba, az Ors vezér tere felé torténé terelése. Véleményem szerint az Ors vezér terén a 2-€s
metrovonalhoz csatlakoz6 85 és 85E wvonalakon ezt a célt a legobban célzott
utastajékoztatassal lehetne elérni, amelyben javasolndk az utasoknak a 2-es metr6 hasznalatat.
A 201E ¢és 202E vonalak estében felmeriil az ideiglenes ritkitasuk, esetleg megsziintetésiik
lehetosége is. Elobbi esetében, tekintve hogy csak munkanaponként reggel kozlekedd
viszonylatr6l van szd, az ideiglenes megsziintetést javaslom, az azonos teriiletet feltdrd, 2-es
metréra rahordd 161-es vonal siiritésével vagy 161E gyorsjarat létrehozasaval, amely az Ors
vezér terére kozlekedne. Utobbi buszfolyoson tudna haladni, a megfeleld szinvonalh
kiszolgalas biztosithatd lenne vele. A 202E javaslom a kisebb mértékii ritkitast, az ideiglenes
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megsziintetést azonban nem, mert varosrészek kozti kozvetlen kapcsolat elvesztését is

jelentené. A 8. abra mutata be a Kobanya-Kispestet érintd autdbuszvonalakat.
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8. abra
Villamos-és autobuszvonalak Koébanya-Kispest és a Hatar it kornyékén
A 98, 98E vonalak altal feltart varosrészek elhelyezkedése nem teszi lehetévé utasforgalmuk
mas irdnyba tOrténd terelését, valtozatlan formaban szikség lesz rdjuk a metrofelyitas
idétartama alatt is. Metropotld jaratként vald meghosszabbitasuk nem johet komolyan szoba,

mert kis befogadoképességli, szolo autobuszokbol keriilnek kiallitasra.

A 182, 184, 282E, 284E vonalakra részben érvényesek az el6z6 bekezdés megallapitasai,
azzal a kiilonbséggel, hogy az altaluk kiszolgalt pestszentimre ill. Alacska-uti lakotelepekrol
létesithetOk alternativ tvonall tehermentesité viszonylatok, Boraros téri végallomassal. A
dolgozat targyat képezd metrofeljitdsi szakaszban azonban az ezzel jard halozati modositast
nem javaslom, viszont a Nagyvarad tér—Dedk tér vonalrész rekonstrukcidjanak idejére
érdemes alaposabban megvizsgalni ezt a lehetdséget. A 282E és 284E viszonylatok esetében
javaslom a Nagyvarad téri végallomast befele kozlekedd, egyes reggeli jaratok esetében.
Amennyben a kiilsd végallomasokrol csak a reggel 7 és 8 kozott induld jaratok esetében
keriine alkalmazisra a lehetdség, a vonalakra tobblet autobusz bedllitdisa nem lenne
szilkséges, illetve legrosszabb esetben is mindOssze egyre. A javaslat bevezetése a jelenlegi
fordak atszervezését igényelné.
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A 193E jelzsti viszonylat csak munkanapon csucsidoben iizemel, modositasa nem igazan
jOhet szoba. Az alapvetden kiilvarosi varosrészeket 0sszekoté 148-as vonal metrora rahordo
szerepe elhanyagolhatd, szintén nem kell bele behatobban foglalkoznom dolgozatom témaja

szempontjabol.

A 136E és 200E az a két vonal amelyeknél komolyan felmeriilhet a metropotlasba vald
bevonasuk. A Nagyvaradi téri végallomas rendelkezésre allo korlatozott szamu kocsiallisok
miatt azonban minderre a gyakorlatban nem igazan van lehet6ség. Az atszallasok szamanak
csokkentése érdekében azonban javaslom, hogy a reggeli cstcsidoben a forgalmasabb 136E
jelzésti autobuszok a Nagyvarad térig kozlekedjenek befelé iranyban, majd azonnal fordulva
kifele metropotlo jelzéssel érjek el Kobanya-Kispestet, ahol visszatérne a 136E vonalra. A
metropotldo  autdbuszok szikséges kapacitiasanak meghatarozasakor figyelembe veendd, ha az
idoleges ¢és egyirdnyll vonalhosszabbitas bevezetésre kerll. A vonal jarmiikiaddsanak és

fordainak valtozasaval jarna a javaslat bevezetése.

A Nyugati palyaudvar és Kobanya-Kispest kozott kézenfekvd lenne metrépotld vonatok
kozlekedtetése. Az egyk legfontosabb kérdés, hogy lenne-e egyaltalin minderre utasigény.
Miutan kiragadott, (Zuglo vasutallomast belevéve is) specialis viszonylatrol van sz0,
feltehetdleg nem, de célforgalmi matrix vagy célforgalmi kikérdezés eredményemnek
ismeretében lehetne csak pontos valaszt adni ra. A dolgozatom frdsa soran ilyen adatok nem
altak rendelkezésemre. Metropotld vonatok egykk fontos technikai korlatjat a Nyugati
palyaudvar allomasi kapacitdsdnak hataron valo lizemelése jelentené. Tovabbi nehézség, hogy
a jJelenleg, évek Ota stabilnak nevezhetd eldvarosi menetrendi struktiraba a metropotlo
vonatok nem lennének beilleszthetok iitemes kovetéssel, ami a szerelvényforduloknal komoly
problémat jelentene. Reggel 6:56 és 7:41 kozott pedig az eldvarosi vonatok kovetése olyan
stri, hogy metropdtld vonat szdmara egyaltalin nincsen szabad menetvonal. A meglévo
vonatok bevonasat a metropotlasba ugyanakkor lehetségesnek tartom, kiilondsen a fenti
idétartamban. Egyik fontos elemének a Budapest-bérlettel igénybe vehetd, Nyugati
palyaudvarra  kozlekedd ~ vonatok  indulasanak = KoObanya-Kispest — autobuszterminalon
telepitendd dinamikus kijelzokon vald megjelenitését tartom. A Nyugati palyaudvarra vald
varhato érkezés megjelenitését is javaslom, hogy segitse az utasokat a dontésben. A kijelz
dinamikus jellegét azért tartom szikségesnek, mert varosi kozlekedésben néhany perces késés
altal okozott varakozas is befolyasolhatja az utas dontését. Emellett a Kdbanya-Kispesten
végallomasozd helyi és helykozi jaratokon is javaslom a vasat igénybe vételére Osztonzo

tajékoztatok kihelyezését, a Nyugati palyaudvarra illetve Zuglora utazokat megszolitva, amely
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A lehetdség ismertetése hangosbemonddsban is

a kielzékre is felhivia a figyelmet.
lehetséges. Jollehet csak az utasok egy részének kényelmetlenségét csokkentené a vasut

hasznalata, szamukra viszont ez olyan nagymértékii lenne, hogy sziikségesnek tartom erre a

lehetoségre vald felhivast.

5.2. A Hatar uton végallomasozo autobuszvonalak médositasi lehetéségei
A Hatar ati metroallomasnal végallomasozo vonalak kozil a Nagykorosi ttol az Ullsi dtig a
Hatar uton vezetett viszonylatok végallomasat lehetne athelyezni a Boraros térre, a 9. abran

kék szagatott vonallal jelolt vonalrészilkket megsziintetve, helyette a pirossal jelolt utvonalon

kozekedtetve Oket.
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9. dbra
A Hatar utndl végallomasozo autobuszvonalak alternativ Utvonalai

A szoba jovo viszonylatok a 84E, 89E, 94E, 66, 66E, 123, 123A, 294E jelzéstek, a 8. dbra

szemlélteti Oket. A 66-os vonal esetében a mar amigy is kanyargds vonalvezetés miatt ezt

nem javaslom, kiilonosen, hogy a viszonylat varosrészek kozti Osszekottetést is szolgal
Utobbi a 123 és 123 A vonalakrol is elmondhato.

A 84E, 89E, 94E ¢és 294E vonalak jarmiiparkja koz0s, egymashoz hangolt viszonylatokrdl van
sz6. Mindegyikikk Boraros téri végallomasoztatdsa a metrofelyjitdsnak ebben a szakasziban

nem célszerli, mert nagyobb szamu utast — reggeli csucsoraban kozel 1100 {6t — vonzana at
a 2-es, 4-es és 6-0s villamosokra, amelyeket ezért siiriteni kellene. Amennyiben csak 1 vagy 2

vonal végallomasa keriilne at a fentick kozil a Boraros térre, akkor a hangolas joval

nehezebben valosithatd meg, kozos jarmipark pedig nem lehetséges. Ezeken a vonalakon a
22



kovetési id6 reggeli csticsiddben és déleldtt nagymértékben eltér, hosszii vonalakrél van szd,
igy megoldhato, hogy reggeli csicsordban befelé a Nagyvarad térig kozlekedtetve a jaratokat
se igényeljen a vonalakra tobblet jarmii kiadasat. Azonnal fordulva, metropotlo jelzéssel

teljesitett jaratok keretében juthatnanak vissza a jarmiivek a rendes, Hatar uti végallomésukra.

A 66E jelzési viszonylat vonalvezetése lehetévé teszi, hogy befelé minddssze egy megalld
kihagyasaval a Hatar Gt—Soroksari ut—Haller utca utvonalon érje el a Nagyvarad teret, ahol
a 28l-es autobusz jelenlegi megallojaban lehetne a végallomasa. Az 0 vonalvezetés hossza
ebben az esetben megegyezne a 66E kihagyott szakaszianak és a metropotld autdbuszok altal
megtett Ut Osszegével. Igy nem jelentene keriild utvonalat az utasok szaméra, de az atszallisok
szdma csokkenne a modositdssal. A Nagyvarad téri végallomds nem foglalna potenciilis
metrop6tld megalld helyét. Kifelé iranyban az Ulldi uton haladhatna a Hatar utig, onnan pedig
a jelenlegi vonalvezetését kovetné. A 9. abran rozsaszin vonal mutatja ezt a lehetdséget,

amelyet elényei miatt javaslok bevezetni.

Bar nem a Hatar at a végillomasa, de it emlitem meg, hogy a 254E jelzésii, csak
munkanaponként csucsidoben iizemeld autdbuszvonal is kozlekedtethetd lenne a pirossal
bejelolt utirdnyon, Boriros téri  végallomassal jelenlegi vonalvezetése ¢és  Népligeti
végallomasa helyett. Hogy érdemes-e ezzel a lehetoséggel €, ahhoz célforgalmi
kikérdezésbol ismerni kellene a leszalld utasok 1ti céljat. A dolgozat elkészitése soran erre

nem volt lehetdségem, azonban tovabblépési lehetdséget jelent a dolgozat targyat tekmtve.

A javasolt ideiglenes halozati valtoztatdsaimat az 1. tdblizatban foglaltam Ossze. A javasolt
kovetési idOkozoket tansziineti munkanapra adtam meg, mivel a felyjitds vélhetéen a nyari

iskolasziinetben fog zajlani. A javasolt valtozasokra piros szinli hattér hivja fel a figyelmet.
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Végallomasok Kovetési idokoz
reggel "
Viszonylat befelé rfaggc’allnapkozbenl
) délutan /este (perc)
bizonyos .. -
s |(tansziineti munkanap)
jaratoknak
66E Soroksar, BILK Jelenlegi
84E  |Gyal, Deédk Ferenc utca [Hatar at M Jelenlegi
89E Gyal, Bem Jozsef utca [Hatar Gt M Jelenlegi
94E Gyal, Vecsési ut  |Hatar ut M Jelenlegi
Havanna utcai ltp. [Kébanya-Kispest M Jelenlegi

Rakoscsaba, K 6banya-Kispest M

Korforgalom

202E  |Rakoskert, korforgalom

201E

K 6banya-Kispest M

282E Alacska uti lakotelep [Kébanya-Kispest M Jelenlegi

Pestszentimre,

284E Benjamin utca

K 6banya-Kispest M Jelenlegi

1. tablazat
Az ideiglenesen modosuld autdbuszvonalak fobb jellemz6i

6. A metrépotlé autobuszok javasolt viszonylatai

A metropotld autdbuszok lehetséges Utvonalainak lefrasakor utaltam arra a lehetdségre, hogy
létrehozhatd lenne két kiilonb6z6 viszonylat, egy aminek a Hatar Gt lenne a végallomasa, ¢és
egy, aminek Kobanya-Kispest. Szntén utaltam arra is, hogy a Népliget megallot is
kihagyhatnd a metropotld autobuszok egy része. Miutdn a Nagyvéarad téren nem hozhato Iétre
csuklos autdbuszok szamara kettdnél tobb induld kocsiallas, ezért a két lehetdséget

Osszevonva kell vizsgalni.

A metrovonal utasterheltségét a vizsgalt szakaszon a 10. 4dbra szemllteti. Az abrabol lathato,
hogy az utasforgalom nem indokolja az Gsszes metropotld autobusz Kébanya-Kispestig valo

koZekedtetését.
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agyvarad tér - 300 ezer utas/
irany/nap
utas/irany/

nap
B
utas/irany/

nap

Népliget

Ecseri ut

Kébanya-Kispest

10. ébra
A 3-as metrévonal utasterheltségi diagramja a Nagyvarad tér—Kdbanya-Kispest szakaszon
Az abrar6l leolvashatd utasterheltségi aranyok iranytdl és napszaktdl fliggden nagyobb
ingadozast nem mutatnak a keresztmetszeti utasszamlalas eredményeit alaposabban
megvizsgalva (kivéve az iizemkezdethez és iizemzarashoz kozel esé idStartamokat). Igy
megallapithatd, hogy az utasforgalmi adatok alapjdn a Hatar Ut az egyetlen lehetséges

végallomés metropotld betétjaratok szamara.

Két fele metropdtld viszonylat Iétrehozasat javaslom. Az egykk Kobanya-Kispest és a
Nagyvarad tér kozott jarna, a Ferihegyi repiildtérre vezetd uton, nem érintve a Hatar uti
metroallomast. A masik viszonylat a Hatar Gt és a Nagyvarad tér kozott kozlekedne. Az egyik
viszonylat a véarosba befelé haladva a Népligetnél a feliljaron haladna, nem érintve az ottani
megallot. A Népligeti metrdéallomason leszalld utasok kikérdezésével lehetne valaszt adni arra
a kérdésre, hogy a Kobanya-Kispest—N¢épliget vagy a Hatar Ut—Népliget kozvetlen
kapcsolatra mutatkozik nagyobb utasigény. Amelylk kapcsolatra nagyobb az igény, az ahhoz
tartozd viszonylatnak kell a népligeti megallot érintenie. Kifelé wrdnyban mindkét metrdpotld
viszonylat érintené a megallot, nem allna fenn a probléma.

A Kobanya-Kispestr6l induld metrdpdtld autdbuszok Hatar uti megallojanak kihagyasa
biztositand, hogy befelé wranyban a Pottyds utcai és Ecseri Gti megalloba érkezd metropotlo

autobuszok utastelitettsége nagysagrendben azonos legyen, a kiilonb6zo induldsi hely
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ellenére. A Kdbanya-Kispestrdl inditott metrépotld autdbuszok Hatar Gti megallitisa ezeken a
jératokon  talzsufoltsighoz  vezetne, mikdozben a Hatar 1tnadl forduld  metropotld
autobuszjaratok kihasznaltsdga joval alacsonyabb lenne. A Hatdr Oti megalld kihagyasa a

koébanya-kispesti utasok szamara idOmegtakaritassal is jarna.

A Hatar utnal a befelé haladd metrdszerelvényrdl leszallok szama alacsony, hasonléan a kifelé
haladok szerelvényekre valo felszallokéhoz. Ezen utasréteg szamara allomaspotld autdbuszt
lehetne létrehozni KObanya-Kispest és a Hatar ut kozott, amelyen a 10 perces kovetési idokoz
csucsidoben is elegend0 lenne. Ezeknek az utasoknak a tobbsége rdadasul alternativ
utvonalon, a 148-as autébusz igénybe vételével is utazhatna, amennyiben nem a Hatar uti

allomas utazasuk egyik végpontja.

A két fele metropotld autdbuszvonalon biztositandd férdhelyek szamanak napszakonként
torténd meghatarozasa a kovetkezd részfeladat. Dolgozatomban kozelitd szamitast végzek ra
reggeli és délutdni csucsorara illetve napkozbeni iddszakra. A kapacitds szamitdsa soran
figyelembe veszem a befele vald iranyban, reggeli csucsoéraban Nagyvarad —térig
meghosszabbitasra javasolt jaratokat és az ideiglenes megsziintetésre javasolt 201E vonalat,
amelyek csokkentenék a kibocsatandd férOhelyek szamat a metropotld vonalakon. A
Kdébanya-Kispesten vasutat valasztdé utasok szamara célforgalmi kikérdezés hidnydban nem
tudok még nagysagrendi becslést sem adni, azt feltételezem, hogy csak minimalis értékben
csOkkentené a metropotld autdobuszok utasszamat. A szamitasaim soran feltételezem, hogy a
felyjitas  nyari iskolasziinetben fog zajlani, amikor az utasszam hozzavetSlegesen 20%-kal
alacsonyabb a tanitasi napokénal, amire a rendelkezésre allo adataim vonatkoztak. Csuklos
autobuszok befogadoképességének 108 ot vettem, amely a BKV altal haszndlt 4 fo/m?-es
érteken alapul, IK 280 tipust autdébusz esetében (Volvo 7700 tipusnal 106 6, IK 435 tipusnal
pedig 110 138). 80%-0s jarmikihasznaltsdggal szamoltam. Természetesen a napszakonkénti
forgalmasabb irany utasszamai alapjan kell a sziikséges férOhely kibocsatast meghatarozni.
Javaslataimat a 2. tablazatban foglalom Ossze.

A tablazatban feltiintetett értékek csupan jelzés értékiieck, kiilondsen a napkozben oOranként
szilkséges jaratok szama. Ennek oka, hogy az orankénti lebontasu keresztmetszeti utasszam
adatokbol az latszik, hogy a reggeli csucsorat kovetden a forgalmasabb irdnyban az
utasszamok egészen 10 oOrdig folyamatos csokkenést mutatnak, viszont mar 12 6ratol wjra
novekednek. gy a délelotti idoszakban a jarmiveket fokozatosan lehetne a forgalombol
kivenni, majd déltdl fokozatos bedllitisukra lenne szikség. Tarolasuk koztes iddben a
Nagyvarad térhez kozeli Népliget teriiletén nagyobb nehézség nélkill megoldhatd. Az M3B
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jelzéstt metropotld  viszonylatra reggeli cstcsidOben besegit a 136E jelzésii vonal befelé
ranyban vald meghosszabbitasa, enélkil még tobb jarat inditasara lenne sziikség. A tablazat
adatai felhasznalhatok a kiadasra keriild jarmiivek szdmanak meghatdrozasahoz, nem
megfeledkezve arrdl sem, hogy reggeli csucsoraban a 136E vonal jarmiiigénye is nagy

mértékben megndvekszik a hosszabbitds miatt.

Viszonylat Végallomasok Javasolt jaratok szama éranként | Megjegyzés
(tansziineti munkanapon)
reggeli napkézben délutani
csucsoraban csucsoraban
M3A Nagyvarad Hatar at M 40 15 40
tér M
M3B Nagyvarad Kébanya- 60 15 45 a Hatar uti
tér M Kispest M megallot nem
érinti
M3K Hatar 4t M Kébanya- 6 5 6 allomaspotld
Kispest M
2. tablazat

A metropotld viszonylatok f0bb jellemzd

[ . Kitekintés a tobbi szakasz metropotlasdara

A dolgozatom targyat képezd szakasz metrOpotlasanak vizsgalatakor utaltam ra, hogy egyes
dél-pesti autobuszvonalak Boraros téri végallomasoztatasat a metrofelyjitds belvarosi liteme
alatt javaslom elsésorban. Ebben az esetben a potlando szakasszal részben parhuzamos 2-es,
4-es ¢és 6-os villamos kozlekedését stritve kisebb mértékben csokkenthetd a szikséges
metropotld autdbuszok  szama, a  villamosok  igénybevételét modositott  rahordd
autobuszjaratok segitségével lehetne 0sztondzni. A részben parhuzamos villamosvonalakon
vald jaratsirités egy olyan lehetdség, amely az Aaltalam vizsgalt szakaszon nem Allt

rendelkezésre.

A metropotld autobuszok megosztasa az egyes megallokozok eltérd utasterheltsége alapjan
elsésorban a metrovonal végpontjaihoz kozel esd szakaszain johet szoba. Alternativ tGtvonala
tehermentesitd viszonylatok létrehozasat is meg kell vizsgalni. Jelen dolgozatban a legjobb
példa ra a javasolt 161E vonal. Ehhez hasonléan példaul Ujpest és az Arpad hid vagy a Lehel
tér esetleg Nyugati palyaudvar kozott Iétesithetd lenne 120E jelzéssel ideiglenes
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autobuszvonal, amely Ujpesten a Pozsonyi Gton haladna. A vasut bevonasa a metropétlasba

crer

illetve Rékospalota-Ujpest vasttallomas és a Nyugati palyaudvar kozott. Korlatai hasonlbak a

dolgozatomban kifejtettekkel.

A tobbi szakasz metropoOtlasa sordan is a végdllomas ¢és kocsiallasok kijelolése illetve a

fordulasi lehetdségek korlatai jelentik majd a potlas megszervezésében az egyk 0

nehézséget, amely alapos vizsgalatot igényel

Felhasznaltirodalom:

Budapesti metrd

wikipedia.org/wiki/Budapesti metrd

Az Ull6i uti villamosko zlekedés

http://hampage. hu/trams/ulloi/

A Véci uti és gjpesti villamoskdzlekedés 1.
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A Bajcsy-Zsilinszky ti villamos
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