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Absztrakt

A kerékparozas az utdbbi években egyre nagyobb népszeriiségnek Orvend hazankban.
Szabadidds iddtoltésen kiviil kivaloan alkalmas a varoson beliilli kozlekedésre is. A
kerékparos gyors mozgasbol addéddéan igen konnyen keriilhet konfliktushelyzetbe. A
tapasztalatok azt mutatjak, hogy kerékparos balesetek igen magas ardnya végzdodik sulyos
sériilésekkel. Sajndlatos médon a statisztikak adatai alapjan, Gydrben a kerékparos balesetek
szama novekvd tendenciat mutat. 2012. évben a balesetek 14%-at kerékparosok okozték,
valamint a 407 sériiltbél 83 kerékparos volt. Tobb, jellemzdéen kerékparosok altal érintett
baleseti gocpontot fedeztiink fel a varosban, amelyek helyszinein méréseket és kikérdezéseket
végeztiink. Megallapithato, hogy balestek jelentds része emberi tényezdkre vezethetd vissza.
A tapasztalt és szabalykovetd egyének kisebb eséllyel részesei a baleseteknek. Célunk egy
kerékparos oktato tiraprogram létrehozdsa Gyorben. Az altalunk megalkotott program a helyi
sajatossagok figyelembevételével, lehetOséget teremt a varosi kozlekedésben kevésbé jartas

személyeknek a szabalyos és biztonsagos kerékparozas elsajatitasara.

Kulcs szavak: kozlekedésbiztonsag, kerékparos oktatd taraprogram, varosi kerékparos

infrastruktura



1. Kerékparos kozlekedésbiztonsag

Kerékparozas népszeriisége az utobbi években folyamatosan novekszik. Hazankban 2012-ben
négyszer annyi kerékpart adtak el, mint amennyi személygépjarmiivet. [1] A gazdasagi valsag
okozta hatasként keriilhetett elotérbe sokak szdmara a koltséghatékony és varosi kdrnyezetben
gyors eljutast biztositdé kerékparozas. GyOr varosa szerencsés foldrajzi fekvésének
koszonhetden igen kedvezd terepet biztosit a kétkerekli kozlekedés szamara. A varosvezetés
tudatdban van a kerékparozasbol fakado eldnyokkel, ezért kidolgozott koncepcid alapjan
folyamatosan fejleszti kerékparos uthaldzatat. [2] Nincs karos anyag kibocsajtas kerékparozas
kozben, pusztan a kerékparozd személy bocsajt ki szén-dioxidot. Nem okoz zsufoltsagot a
kerékpar az utakon, hiszen kis kovetési tavolsag tarthatd a kerékparok kozott, igy nagyobb
forgalom is lebonyolodhat torlodas nélkiil. Nem elhanyagolhaté az a tény sem, hogy a napi

rendszerességgel kerékparozo személy sokat tesz egészségi allapota megdrzése érdekében.

A dolgozatunk elkészitésekor minket is a kerékparozéasban rejld elébb emlitett pozitiv
tulajdonsagok motivaltak. Célunk, hogy népszertsitsik a kerékpar biztonsagos
hivatasforgalmi hasznalatat. Ezért a szabalyok betartasan feliil fontosnak tarjuk a helyi

sajatossagok figyelembevételével torténd kerékparos oktatas bevezetését Gyorben.

1.1 Kerékparozas sajatossagai
Kerékparozas egy olyan kotetlen mozgasu egyéni kozlekedési forma, mellyel ajtotol ajtoig

lehet kozlekedni. A kotetlen mozgésnak azonban vannak jarmiitél €s palyatol fiiggd korlatai.
Mozgékonysagabol adoddan a kerékparos, a tobbi kozlekedd szamara épitett infrastruktirak
kozott konnyedén at tud jarni kiilonosebb akadaly nélkiil. igy a kerekez6 ki tudja hasznalni
jdrmiive sebességét, mozgékonysagat, amikor viszont kedve tartja a kerékparr6l leszallva
gyalogosként folytathatja utjat. A varosi zsafolt forgalomban ezek a tulajdonsagok
felértekelik a kerékpart, mint kozlekedési eszkozt. Azonban ezek a jellemzdk kelld

tapasztalatot és figyelmet igényelnek a hasznaldjatol.

1.1.1 Kerékpar jellemzoi

A kerékpar olyan két-vagy haromkerekii jarmii, amelyet egy vagy két személy emberi ereje,
illetdleg legfeljebb 300W teljesitményli motor hajt. A kerékpar kozlekedési eszkoz, amely a
JO1 szervezett kerékparforgalmi halézaton jelentds mértékben vehet részt a kozlekedési

munkamegosztasban. [3] Természetesen megvannak a maga korlatai a kerékparnak. Sajnos



mivel nem rendelkezik messzir6l konnyen azonosithatd jelzéssel, ezért eldszeretettel
tulajdonitjak el. Az id6jaras viszontagsdgainak folyamatosan kivan téve, ezért csak az igazén
kitartoak hasznaljak télen-nyaron. Véros hatdrain kiviil 6nmagaban, hosszabb tavon, mar nem
versenyképes kozlekedési alternativa. Kombindlva, jellemzden vasuttal, viszont mar hosszabb

tavok lekiizdésére is alkalmas.

1.1.1.1 Biztonsagi berendezések, és biztonsagos beallitasok
A kerékpar, egyszertisége miatt, nem rendelkezik jelentds szamu biztonsagi berendezéssel. A

KRESZ azonban eldir a forgalomban torténd kerékparozashoz elengedhetetlen miiszaki

kellékeket, mint:

e fehér vagy kadmiumsarga fényt ado elsé lampa, amely lehet villogo is,

e piros fényt add hatsé lampa, amely szintén lehet villogé is

o két egymastol fliggetlen fék

e azelsd és hatso lampa elhelyezhetd a kerékparos testén is

e Dborostyansarga szinli kiilloprizma legalabb az elsé keréken (legalabb két darab),
amelyet kiegészithet vagy helyettesithet az abroncson 1év0 reflexcsik

e csengo

e fényvisszaverd ruhdzat viselése a kerékparos szamadra, lakott teriileten kiviil vagy

¢jszaka, rossz latasi viszonyok kozott torténd kerékparozas esetén

A felsorolt tartozékok a kerékparos biztonsagos kozlekedését biztositjak, abban az esetben, ha
megfelelden karban vannak tartva. A kerékparos gyors mozgéasabol adoddan igen sériilékeny,
hiszen semmilyen karosszéria sem védi a sériilésektd]l. Utkdzés esetén, a mozgasi energiat
nincs semmi, ami csillapitana, tovabba nagy az esély, hogy a kerékparos elveszti uralmat a
jarmive felett és leesik a nyeregbdl. Mindezeket figyelembe véve, komoly odafigyelést

igényel a biztonsagos kerékparozas, amelyet a tobbi kdzlekeddnek is észben kell tartania.

1.1.2 Kerékparos infrastruktira
A kerékpar kozutakon vald megjelenése 6ta mar tobb mint széz év telt el. A kezdeti idékben,

a kerékparozés ,aranykoraban”, a lovas kocsi mellett nyugodtan és biztonsdgosan ,elfért” a
kerékpar, persze nem lehetett tilsdgosan kényelmes a katyus, saros utakon kerekezni. Az 50-
es évekt6l, amikor is a gépjarmiivek szama megsokszorozodott kozatjainkon (USA-ban
korébban), a kerékpar elkezdett kiszorulni a kdzutakrol és felkeriilt a jardara a gyalogosok

kozé. Ekkoriban terjedt el az a nézet, hogy a kerékparos tulajdonképpen gyalogos és gy is



kell kezelni, ezért évtizedeken keresztiil hattérbe szorult a kerékparozas. Nem ismerték el,
mint alternativ kozlekedési format, pusztan szabadidds tevékenységként tekintettek ra. Az
utobbi évtizedekben pedig az az altalanos kozlekedésépitészeti nézet, foként hazankban, hogy

a kerékparos forgalmat lehetdség szerint el kell kiiloniteni a tobbi kozlekedotol.

fgy hazankban a kerékparosok aldrendeltsége tovabbra is megmaradt, hiszen hiaba kapnak (j
utakat, azok tervezésekor a mindséget sokszor alarendelik a mennyiségi igényeknek, illetve az
utak sziik keresztmetszete miatt nem sikeriil megfeleld szélességben kialakitani. A masik
jellemzd probléma, hogy sokszor kell atvezetni a kerékparosokat a kdzuton, igy a megsziind

konfliktusok helyett jakat hoznak létre.

1.1.2.1 Milyen a megfelel6 kerékparut?
Elséként tisztazzuk, mit tekintiink kerékparos infrastruktiranak:

Kerékparforgalmi létesitmény minden olyan kozlekedési infrastruktira elem, amelyek
hasznalata a kerékparosok szaméra nem tilos. Magyarorszagon, az UT 2-1.203 szamu Utiigyi
Miiszaki Eldirds vonatkozik a kerékparutak tervezésére, amit az onkormanyzatoknak nem
kotelezd alkalmazniuk. Palyazat utjan megvalosuld beruhdzasoknal természetesen nincs ilyen

szabad mozgastere az dnkormanyzatoknak.

A kérdés az, hogy valoban minden esetben sziikséges-e az 6nallo, elkiilonitett kerékparat? A
valasz véleményiink szerint nem. A kozlekedd jarmivek kozotti sebességkiilonbség teheti
indokolttd a kerékparut épitését. Vagyis jellemzden kiilteriileten, varosi elkeriilé utak mentén,
ipari parkokban, vagy ahol nagy a teherforgalom. Varosokban, ahol a gépjarmiivek eleve
kisebb sebességgel haladnak, ott a gépjarmiivek szdmara fenntartott sav szlkitésével,
megteremthetd a hely a kerékparosok szamara. Illetve a keresztezddések megfeleld
forgalomtechnikai kialakitasokkal biztonsagossa tehetdek a kerékparosok szamara. Példaul
balra kanyarodasnal, biztositani lehet a kerékparosoknak, hogy a gépjarmiivek eldtt egy
biztonsadgi zoéndban felsorakozva varjdk a lampavaltast, igy a gépjarmiivek vezetdi is

felkésziilhetnek a kerékparosok mandvereire.

1.1.2.1.1 Milyenek a Gyérben a kerékparutak?
Mivel mi magunk is rendszeresen kerékparozunk, ezért it kdzben ,,nyitott” szemmel jarunk.

A teljesség igénye nélkiil megmutatunk néhany a kerékparut tervezési, kivitelezési ,,bakit”
Gy6rb6l. A problémak, nem rossz szandékbdl sziiletnek, azonban, komoly gondokat tudnak
okozni. A gyakran eléforduld hibakat fontos mielobb kijavitani, illetve a jovoben nem tjra

elkdvetni.



Elsonek egy igen gyakran el6forduld eset, egy olyan ttszakaszon, ahol kutatdsaink sordn, sok
kerékparos balesetet fordult eld. A konkrét kialakitasi probléma 1. abran lathato a Tihanyi

Arpad ut és Mészaros Lorinc utca keresztezddésénél.

1. abra  Tihanyi Arpad Gt — Mészaros Lérinc utca keresztezédés [4]

A képen lathato, hogy a kerékparut a keresztezddés elott derékszogben ,,megtorik™. A képen
jobbrol érkezd kerékparos, az éplilet miatt nem lathatja a jobb kéz feldl érkezd gyalogost vagy
kerékparost. Indokolatlan konfliktus keletkezik. A probléma gydkere a jardara felkényszeritett

kerékparit, ahol nem all rendelkezésre megfeleld hely annak biztonsagos kialakitasara.

Masik eset a Kando Kéalman Gt végén talalhatd Gyarvarosban. Az tidvozolendd, hogy itt is
kiépiilt a kerékparat. Az Gtszakasz nagy forgalmat bonyolit le, ebbdl jelentds a teherforgalom.
Emellett sokan kerékparoznak, hiszen sok munkahely érheté el ezen az witvonalon. Igy, ahol
hely volt az Gt mellett, ott kialakitasra keriilt kerékparat. Az teriilet érdekessége, hogy igen
sok az itt maradt, ritkan hasznalt, vasuti atkeld. Az atkeldk sajnos igen széles sinhézaggal
rendelkeznek, amely veszélyes az egynyomu jarmiivek szamara. A tervezOk igen nagy
leleményességgel, azonban feltalaltdk magukat, amelyet a 2. dbran lathatunk. A kerékparuat
véget ér, a kerékparos folytathatja utjat gyalogosan vagy ahogy akarja. Ezutan, ha széles
kerekekkel rendelkezik, megkozolheti az atkelét (3 abra), ha nem akkor sajnos beragad és a 2.
abran lathato modon jar. Amig nem épiilt ki a kerékparut, a kerékparosokat semmi nem
figyelmeztette a veszélyre, vagyis mindenki a sajat karan tapasztalta meg az atkelok jelentette

veszélyt.



2. dbra , Kerékparut vége” [5] 3. dbra , A probléma oka” [5]

1.1.3 Kerékparos oktatas

Mint koztudott, a kerékpar hasznalata a kozati forgalomban nincs semmilyen vizsgahoz
kotve, viszont feltételezi, hogy a kerékparozd személy ismeri a KRESZ szabalyait. A
szabalyos hasznalathoz minddsszesen a KRESZ-ben meghatarozott szabalyos kerékpar,
megfeleld elszantsag €s tiszta nem befolyasolt tudatallapot sziikséges. Az egyetlen kitétel a

féutak menti kerékparozasra vonatkozik, ott sziikséges a 12. életév betoltése.

A jogositvannyal rendelkezdk tudhatjak, hogy a jogositvany megszerzése utan a sofér nem
lesz egy csapassal profi, hossza id6 telik el mire valakibdl tapasztalt kozlekedd valik. Nincs
ez masként a nyeregben iilve sem. Fontos, hogy ez a folyamat minél konnyedebb legyen és
konfliktusoktdl mentes. A kerékparos is részt vesz a forgalomban, nagyobb feleldsséggel,
mint egy gyalogos, hiszen jarmiivet hasznal. Véleményiink szerint fontos, hogy a
tapasztalatlan kerékparos ne a sajat karan tanulja meg jarmiive megfelelé és biztonsagos
hasznalatat. Ezen feliil a forgalmi szitudciokat is a helyén tudja kezelni. Ebben tapasztalt

kerékparosok lehetnek a segitségére, akik a forgalomban, éles kornyezetben



1.1.3.1 Kerékparos oktatas napjainkban.
Kutatasunk soran megvizsgaltuk a jelenlegi hazai és kiilfoldi kerékparos oktatasi kinalatot.

1.1.3.1.1 Hazai
Jelenleg hazankban a kerékparos oktatas csak minimalis mértékben érhet6 el, de vannak olyan

helyek ahol eztovabbra is csak alom. Kerékparos oktatast eddig a Rendérség végez
kampanyszeriien néha-néha iskolakban o6rai keretek kozott. Tapasztalatainkbol tudjuk,
hogy egy oranyi tantermi oktatas soran nem lehet hatékonyan tanulni, illetve ezek az 1
orasoktatasok is csak kevés didkhoz jutnak el. Az orszdgban tovabbi kerékparos oktatés
céljabol civil szervezetek probaltak segiteni, orszagos szinten a Vuelta Sportiroda probalt
segiteni ugyan csak orszagos turnékkal, kisebb kampanyokkal. Sopronban a Bringazz Sopron
egyesiilet jarja az iskolakat és probal minél gyakorlatiasabb oktatdsokat biztositani, mind a
Soproni 6vodasoknak ¢és iskolasoknak. Budapesten pedig a Magyar Kerékparos klub
iizemelteti az altalunk is mintdul vet Bebiciklizés projektet, ami jelenleg altalaban havi

rendszerességgel ingyenes kerékparos oktatas barki szdmara.

Az idei évben Nemzeti Fejlesztési Minisztérium megbizasabdl elindult egy Bringa Akadémia
pedagogus tovabb képzés a Kozlekedéstudomanyi Intézet szervezésében, amely probalja
orvosolni, hogy jelenleg még kerékparos oktato se talalhatd az orszagban, igy lehetdség lesz
egyaltalan hivatalos oktatasokra is, de ennek a hatdsossdgat még nem tudtuk vizsgélni, mivel

2014. aprilisaban indult az ilyen tanfolyam a pedagogusoknak.

1.1.3.1.2 Kiilfoldon
Hazéankon kiviil a kerékparosok oktatasat civil szervezetek végzik. Angol-szasz

orszagokban miikodo szervezetek teljes kori kerékparos oktatdsokat végeznek, kezddktdl a
profikig. Jellemzden igen alacsony éves szinten ~40$ klubtagsagi dij ellenében. A kezddknek
megtanitjak a kerékpar megfeleld hasznalatat forgalmi viszonyok kozott tapasztalt vezetdkkel.
Az oktatds lehet egyéni vagy csoportos, igy megtanulhatja az egyén, hogy milyen egy
nagyobb kerékpdros csapattal egyiitt a forgalomban haladni. A szerevetek segitenek a
munkaba vagy iskolaba jarassal kapcsolatos kerékparozasban is. Segitenek a munkahelyhez
vezetd legrovidebb és legbiztonsdgosabb utat kivalasztani. Megtanitjdk a kerékparral torténd
biztonsagos csomag szallitasat, megfeleld ruhazat kivalasztasat. Az iskolakkal egytittmiikodve
végzik az oktatasi tevékenységeket. A gyerekeknek allomaspontos tréningeket szerveznek. A
tapasztalt kerékparosok szdmara megtanitjak a hosszabb tava kerékparozas fortélyait, itt mar
fizikai és mentalis felkészités is zajlik. Ezen feliil felkészitik az egyént, hogy hogyan

viselkedjen, ha megtortént a baj, vagyis balesetet szenvedett. A szervezetek rengeteg oktatd



videot is készitenek azok szamdra, akik nem tudjak kozvetleniil elérni az oktatdsokat. A

videok jo mindségliek és konnyen érthetdek. [6]

Europaban kerékparozas terén a németalfoldi és skandinav allamok allnak. Danidban is
kerékparos szervezetek végzik a kerékparosok oktatasat, amelyet az allam teljes kortien
tamogat. A gyerekeknek konnyti dolga van, hiszen mar egészen kiskoruktol azt latjak, hogy
sziileik kerékparral kozlekednek, ezért sokkal fogékonyabbak és batran iilnek a nyeregbe. Az
orszagban mar egészen dvodas kortdl vannak oktatd programok, igy nem csak a gyerekek a
tobbi a kozeledésben résztvevo is felkésziil a sériilékenyebb korosztaly jelenlétére. [7] Ez a

fajta gondolkoddsmod, amely miatt teljesen mas naluk a kdzlekedési moral, mint hazdnkban.

1.1.4 Kerékparos konfliktusok
A dolgozatunk egyik lényegi eleme a kerékparos konfliktusok elemzése. Kozlekedésiink

soran naponta keriiliink szituacidkba, amelyben dontéseket hozunk, amennyiben az hibas,
vagy a masik kozlekedd hibazik, konnyen keriilhetiink konfliktusba. Konfliktushelyzetek
rendszeresen teremtédnek, azonban itt még elkeriilheték a balesetek, a konfliktushelyzeteket
nevezhetjikk ,,majdnem” balesetnek is. A konfliktushelyzeteket sziikséges megeldzni,

kikiiszoboIni, hiszen igy a balesetek szdma is csokkeni fog.

Vannak konfliktusok, melyek eldre lathatok, jellemzden Gtépitdi, tervezdi hibakbol fakadoan.
Illetve vannak olyan, amelyek nem lathatok el6re, hiszen hibas emberi dontések

kovetkezményei.

1.1.4.1 Balesetek megelozése
Az el6z6ekben irtuk, hogy milyen tényezOk vezethetnek konfliktusokhoz, balesetekhez. A

kozlekedésbiztonsagi beavatkozasok tehat alapvetden ezeket a teriileteket olelik fel:

o mérnoki tevékenységet, épitési vagy forgalomszervezési feladatok
e forgalomellendrzést, melynek célja a szabalykdvetd magatartéds kikényszeritése
e oktatds, mely nem csak szabdlyok oktatdsit jelenti, hanem a biztonsagos,

kulturalt kozlekedésre vald nevelést is jelenti

Osszefoglald neviik az angol elnevezés utan 3E (Education, Enforcement, Engineering). Az
elsd pillér, a mérndki tevékenység, néhol gyorsan €s egyszerlien orvosolhato, akar egy fa
kivagasa, oszlop athelyezése. Maskor viszont, kdltséges és bonyolult feladata. Viszont mivel

emberéletekrdl, testi épségérél van, ezért igen is megéri a beavatkozas. A mérnoki



megoldasok  esetén  kerékparos szempontbdl, sajnos igen sokszor sziiletnek

kompromisszumok.

A maésodik pillér, forgalomellenérzés, amely renddérség feladata. A rendOrségnek a
felhatalmazast a jogalkotd adja meg jogszabalyok utjan. A renddérok a torvények betartasa
felett 6rkddnek. Ellendrzéseket végeznek a jarmiivek és vezetdik korében. A forgalom rendjét

feliigyelik, szabalyozzak.

A harmadik pillér, oktatas, amelyet gyermekkortol kezdve sziikséges folytatni. Sziikséges a
szabalykovetd és tiirelmes kozlekedésre vald nevelés. Az utdbbi az, ami hazankban rendkiviil
hianyzik. Oktatas folyhat iskolaban 6rakon, reklamkampanyban, plakatokon, versenyeken stb.
Tovabba fontos, hogy a renddrség és a tarsadalom magas rangi személyei a szabalyok

betartasaval pé¢ldamutatdan jarjanak eld.

1.2 Milyen a kerékparos baleseti kép jelenleg Gyérben?

Kutatasunk és munkak GyoOr varosara fokuszal, ezért indokolt, hogy ismerjiik a jelenlegi
kerékparos kozlekedésbiztonsagi helyzetet. Egy varos, vagy orszag kozlekedésbiztonsagi
helyzetét a balesti statisztikdi jellemzik, amelyek évrdl-évre 6sszehasonlithatd alapot
nyujtanak a szamunkra. Az elsd fejezetben ismertetett nézeteink, megalapitdsaink alapjan
lattunk neki a vizsgalodasnak. A baleseti statisztikak jo alapot nyujtottak szamunkra, hogy

megtalaljuk a varosban a kerékparos szempontbo6l veszélyes helyeket.

10



2. Kerékparos balesetek Gyorben

Gyori renddrség altal nyujtott adatok segitségével lattunk neki kutatdsunknak. A fejezet soran
a meglévo hivatalos adatokon feliil sajat kutatds is végeztiink, hogy a ,,s6tét” részekrdl, a
statisztikdkba be nem keriild baleseti adatokrol is képet kapjunk. A fejezet végén pedig, a
statisztikak segitségével, elkészitettiik GyOr kerékparos baleseti ponttérképét. A ponttérkép

felhasznalasaval allitottuk 0ssze a kerékparos oktato tiraprogramot.

2.1 Baleseti jegyzokonyvek eredményei
Vizsgalatunk targyat Gyor kozigazgatdsi hatarain beliil 2008 ¢és 2012 kozott tortént

kerékparos balesetek képezték. Minden olyan esetet ahol kerékparos okozd vagy részes volt

bekeriilt a statisztikaba.

2.1.1 Sériilések szama évenként
A 4. abran jol lathatd, hogy a vizsgalt id0szakban, a balesetben sériilt személyek szama 400 6

kortl stagnalt. Mar 6nmagéban ez az adat sem tidvozolendd, azonban mindekdzben a sériilt
kerékparosok szama novekedett. A legnagyobb aranyt ndvekedés, mintegy 2-szeres, a
kerékparos okozokndl. Az adatok tiikkrében indokoltnak érezziik a beavatkozast, hogy

megforditsuk a negativ folyamatokat.

Kozlekedési balesetek Gyorben
) Ebbdl
, Osszes sériilt
Evek személy Sériilt Ardny (%) Kerékparos Ardny (%)
kerékparos 0koz6

2008 400 74 18,50% 30 7,50%
2009 375 64 17,07% 38 10,13%
2010 395 74 18,73% 45 11,39%
2011 370 75 20,27% 34 9,19%
2012 407 83 20,39% 56 13,76%

4. abra Baleseti 6sszefoglalo [8]
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2.1.1.1 Balesetek szama lakossag szamra vetitve
2012-ben Gyor lélekszama 128 576 volt, igy egy lakosra 0,003 baleset jutott. Magyarorszag

lakossaga 2012-ben 9 908 798 volt és 15 238 baleset tortént, amibdl 2002 6 kerékparos volt.
Hazankban egy lakosra 0,0015 baleset jutott. Tehat az lathatd, hogy Gyoérben 2012-ben
kétszer annyi balestet jutott egy lakosra, mint orszdgos szinten. Ha csak kerékparos balesteket
vizsgaljuk Gyorben egy lakosra 0,00064, mig orszdgosan 0,0002 baleset jutott.

Kerékparosoknal mar 3 szoros a kiilonbség, ami szintén nem tul biztato.

2.1.1.2 Kerékparos, mint okozd, vagy részes
Az 5. abran elsének azt vizsgaljuk, hogy kik okozzak a kerékparos baleseteket. Lathatd, hogy

baleset okozoikeént a kerékparosok allnak az élen 51,11%-al, vagyis minden masodik balesetet
okoz6 kerékparos, utanuk kovetkeznek a gépjarmiivezetok 41,94%-al. A tobbi okoz6 koziil

még a teherautd soforjei az emlitésre érdemes kozel 4%-os arannyal.

Kerékparos balesetet okozék Gyérben 2008-2012

60,00%
50,00% -
40,00%
30,00% -

51,11%
20,00% -
10,00% -

3,89% 3,06%

0,00% ] [—

Kerékpar Auto Teherauté egyéb

5. adbra Baleseti dsszefoglalé [8]

Baleset részeseként a kerékparosok magasabb ardnnyal kozel 55%-al allnak [6. 4bra]. A
gépjarmiivek itt is a masodik helyen szerepelnek, azonban 10%-al alacsonyabb értékkel
31,32%-al. Harmadikként nem szerepel senki, ezek a balesetek egyszemélyesek, amelyben a
kerékparos példaul elddlt, elesett vagy valaminek nekiment. A tobbi részes koziil még a
tomegkdzlekedésben részt vevd buszjaratok szerepelnek 2% koriil és a teherautok szintén 2%-
al, a gyalogos igen alacsonyan szerepelnek alig 1% koriil. A két tablazat adatait 9sszevetve az
alabbi 7. 4bréan lathatjuk, hogy milyen ardnyban voltak okozo és részt vevd a kerékparosok a

baleseteknek. 52% részesei, ,,szenveddi” 48%-ban pedig mint okozoi allnak
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Kerékpdros balesetben részes kozlekeddk Gydrben Kerékp aros baleseti
2008-2012 ] 14
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! ST s 209 200%  110%
0,00% | | — - —
Kerékpar Autd none Nincs Busz Teherautd  Gyalogos

6. abra Baleseti dsszefoglalo [8] 7. dbra Baleseti dsszefoglalo [8]

2.1.1.3 Sériilések sulyossaga
A kovetkezd 8. abran a balestek kimenetelét abrazoltuk. A kerékparos balesetek 58%-a 8

napon beliili konnyli sériiléssel jart. Sulyos sériilés lett a kovetkezménye minden 4.
balesetnek. 15%-a a baleseteknek anyagi karral jart, tehat ez esetben nem tortént

személysériilés. Kozel 2%-a kerékparos baleseteknek haldllal végzddott a vizsgalt idészakban.

Kerékparos baleset sériiléseinek
megoszlasa Gyorben 2008-2012

70,00%

60,00%

50,00% T——

40,00% +——

30.00% 158,01%

20,00%
10,00% +——— | 2541%
1,66%
0,00% - -
Konny sulyos Anyagi Halalos

8. abra Baleseti 6sszefoglalo [8]
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2.2 Kikérdezés eredménye
Kikérdezéses felmérést végeztiink kerékparos utvonalak mentén, hogy a statisztikdkba nem

keriil6 balestekrdl, nagysagardl tudomast szerezziink. A kikérdezést piros lampaknal
végeztiik, hiszen itt tobb kerékparos is feltorlodik és igy volt id6 a kikérdezésre. A kérdéseket

200 6 kerékparos bevonasaval végeztiik.

2.2.1 Kikérdezés modszertana
A kérdések a kovetkezOk voltak: Rendelkezik-e jogositvannyal? Volt-e mar kerékparos

balesete? A tovabbi kérdéseket, csak akkor tettiik fel, ha volt kerékparos balesete, a tovabbi
kérdések: Milyen jarmiivel talalkozott a baleset soran? A baleset keresztezédésben tortént?

Milyen infrastruktiran tortént a baleset?

2.2.1.1 Jogositvany és balesetben résztvevo osszefiiggés
A jogositvany meglétének a kérdése fOként arra iranyult, hogy megnézziik, hogy a

kerékparosoknak hany szazaléka rendelkezik KRESZ ismerettel. Hiszen nagyon sok tamadas
éri a kerékparosokat, hogy nincsenek tisztdban a KRESZ szabalyaival. A 9. abran kék
szinnel lathajuk a jogositvannyal rendelekzdket, mig pirossal a vezetdéi engedéllyel nem
rendelkezOket. A balesetmentesek és balesetezék ko6zott szintén 35%-al szerepelnek a
jogositvannyal nem  rendelkezok. Tehat a kikérdezésiink soran nem
tapasztaltunk szoros osszefuggést a balesetben vald részvétel és a KRESZ oktatasban valod

részvétel kozott.

180

160 -

140 7

120 7

100 - u gen

80
B Nem

40

20

Baleset mentesek Balesetezok

9. abra Jogositvannyal rendelkezék eloszlasa [9]
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Amennyiben a jogositvany meglététél elvonatkoztatunk, akkor magaban is nagyon
nagyszamu a balesetezok szdma a rendOrségi statisztikakkal szemben. Feltételezéseink szerint
a legtobb baleset, amelyben nem jelentkezik nagyobb anyagi kar vagy sulyos sériilés,
azokhoz a balesetekhez nem hivnak rendért. Igy nem is jellenek meg a statisztikikban. De
attol ezek az esetek még megtorténtek és ezért figyelembe kell venniink, hiszen lehet,

hogy legkdzlebb mar sulyos sériilés torténik.

2.3 Baleseti ponttérkép

Gyor varos vektorgrafikus térképére felvettiik a kerékparos balesetek helyszineit Autocad
2013 program segitségével. Kiilon feltlintetve az okozokat és részeseket, tovabba a baleset
sulyossagat is. Okozot téglalap alakkal jeloltiik, a részeszes elszenveddt pedig haromszoggel

abrazoltuk. A szinek jelentése:

e 70ld konnyi lefolyasu baleset
e kék sulyos baleset
e piros haldlos baleset

e sarga anyagi karos baleset

2.3.1 Konfliktusos helyszinek

A Dbaleseti ponttérkép készitése, azt a célt szolgalja, hogy feltarjuk a varosban az olyan
kritikus helyeket, ahol gyakrabban fordulnak el6 balesetek. Az ilyen helyeket baleseti
gocpontoknak hivjuk. A gdécpontok helyszini és balesti elemzésével feltarhatdo a probléma
oka. A varost két részre bontottuk északi €s déli részre, amelyeken feltlintettiik a kerékparos
baleseteket. GyOdrben tobb kerékparos baleseti gocpontot is felfedeztliink, amelyek koziil

néhanyat goreso ala vettiink.

2.3.1.1 Tihanyi Arpad ut
A teljesség igénye nélkiil kiemeltiink néhany baleseti gocpontot a varosbol. Kutatasunk sordn

felfigyeltiink egy kritikus itszakaszra Gyérben. A Tihanyi Arpad tton igen sok baleset fordult
elé az altalunk vizsgalt iddszakban, amelyek jellemzden keresztezddésekre korlatozddnak, s
ez lathatd a 10. abran. A 2008-2012-es idoszakban 27 db baleset fordult el6 az Utszakaszon,
az Osszes baleset tobb mint 7%-a!. Az ton végig teljes hosszadban kerékparut is vezet, igy
nem meglepd, hogy a 27 balestbdl 25 keresztezOdésben tortént. Megallapithatd, hogy a
kerékparut 6nmagaban nem sziinteti meg a konfliktusokat. A kerékparosok a balesetek 48%-
aért voltak feleldsek. Megfigyeltiik, hogy igen magas aranyban fordultak el6 stlyos balesetek

mintegy 33%-os arannyal, amely meghaladja a varosi atlagot.
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10. abra Baleseti ponttérkép (részlet) [10]

2.3.1.2 Tihanyi A. u. — Mester u. keresztezodési gocpont
A baleseti ponttérkép alapjan valasztottuk ki ezt a keresztezddést, amely a 11. dbran lathat6. A

keresztezOdésben az elmul idészakban 4 balest tortént, amelybdl 3 sulyos sériiléssel
végzddott. Ami még figyelemre méltd, hogy ezekbdl mindegyik esetben a kerékparos volt a
baleset okozdja. A tapasztalatok alapjan, a kerékparosok nem veszik figyelembe, hogy
elsdbbségadasi kotelezettség vonatkozik rajuk ¢és koriiltekintés nélkiil hajtanak be a
keresztezddésbe. A gyorsan érkezd kerékparosokra nincsenek felkésziilve az autdvezetok, igy
a baleset csak szerencsével keriilhetd el. Sajnos ez elobb elmondottak jellemzik a gyori
kerékpéaros korforgalmak jelentds részét. A varos ponttérképén megfigyelhetd, hogy a

L9

korforgalmak jelentds kerékparos baleset ,,vonz6” képességgel rendelkeznek.

11. ébra Tihanyi Arpad it — Mester utca keresztezédés [4]
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2.3.1.3 Tihanyi A. u. — Mester u. keresztezédési gécpont
A kovetkezé gocpont (12. abran) délebbre talalhatdé ugyanazon az ttvonalon. A

keresztez6désben 2 év alatt 5 baleset is tortént. A jelentds kiilonbség, hogy itt a kerékparosok
¢lveznek elsdbbséget. Mégis a sulyos balesetekért hasonldan az el6zo keresztezOdésnél itt is a
kerékparosok a feleldsek. A balesetek okaiként 100%-ban az elsébbségi szabaly figyelmen
kiviil hagyasa szerepel. A kerékpartt csak az egyik irdnyban kozlekedhetd szabalyosan, tehat
a gépjarmiivezetok nem szamitanak a masik irdanybdl érkezd kerékparosra. Az ilyen eset

konnyen vezethet balesethez.

12. Gbra Tihanyi Arpdd it — Térék Istvan utca keresztezddés [4]

2.4 Kutatas hasznositasa
Célunk a biztonsadgos kerékparozas népszerlisitése. Azonban Gydrben a statisztikak alapjan

novekedd tendenciat mutat a kerékparos balestek szama. Balesetek okozoiként majd 50%-ban
a kerékparosok szerepelnek. Indokoltnak érezziik a kerékparosok megfeleld oktatasat. Ennek
része lehet egy oktatd tGraprogram, melynek utvonala érinti azokat a kritikus pontokat,
amelyeket felvazoltunk a térképen. A tlrat tapasztalt kerékparosok vezetik megfeleld tudassal
felvértezve. A baleseti okok elemzésekor megallapitott tapasztalatok hasznosak tudnak lenni,

kiilonosen, ha azt vizualis forméaban adjuk at.
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3. Kerékparos oktato turaprogram

3.1 Tuarautvonal
Az eddigi kutatdsunk, méréseink alapjan fontosnak tartjuk, hogy Gyoér varosaban

megvaldsuljon a varos sajatossagait feloleld kerékparos oktatds. Legjobb oktatasi alapnak a
Magyar Kerékparos Klub Bebiciklizés projektjét talaltuk, amely Budapesten miikodik, immar
3 éve. Jelenleg most mar a BKK Zrt. Tamogatésat is élvezik. Ez a mddszer adta az Gtletet a

Gyori kerékparos oktato tiraprogramhoz.

3.1.1 Mi alapjan valasztottuk az utvonalat?
Az oktatasi modszernek a lényege, hogy barki szamara teljesithetd legyen, tehat ne legyen

10Km tavnal hosszabb ¢s 1-2 oOra alatt teljesithetd legyen magyardzatokkal egyiitt. Az
utvonalnak érintenie kell Gydrben meglévd Osszes fajta Kerékparos infrastrukturat, hogy
mindenki gyakorlatban is tapasztalja meg, hogy kell hasznalni a kiilonb6z6 infrastruktirat €s
mire kell kiillondsen odafigyelni. Ezutan még lényeges, hogy a tira soran minél tobb
konfliktusos pontot is bemutassunk, hogy késébbickben az oktatason részt vett kerékparozo
mar maga is fel tudja mérni, hogy hogy kell hasznalnia biztonsagosan megtennie a

varosi kerékparos infrastrukturakat.

Az atvonal elkészitésénél felhasznaltuk Gyér kerékparos infrastruktura térképét, az altalunk

készitett baleseti gocpont térképét és az altalunk mért forgalomszamlalas adatait.

3.1.2 Kerékparos tiura utvonala
Széchenyi z
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13. abra Tura utvonala [11]
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A kijelolt tara utvonala koriilbeliil 9 Km hossza, és Gyor belso teriiletein halad. Az utvonal
egy kort ir le, igy még tobb utvonalat tudunk bemutatni, a turat a Széchényi térnél kezdenénk
és itt is érne végett. A tara utvonalat az oOra jarasaval ellentétes irdnyban jarnank be. Az
utvonal érinti Gy6r legnagyobb forgalmat vono helyszineit, mint példaul: Széchényi tér
¢s kornyéke, Széchenyi Istvan Egyetem, szorakozd helyeket, Varoshazat, Megyei

korhazat, Vasarcsarnokot, Kiils6 kollégium, Arkad bevésarld kozpontot.

3.1.2.1 Erintet infrastruktirak
Az ttvonalon lehetd legtobb kerékparos infrastruktirat érintjiik, az alabbi tipusokat érintjiik:

Gyalogos ¢s kerékparos Ovezet (zona) taldlhatd, ahol “gyalogosok ¢és a kerékparosok
kozlekedésére szolgalnak, egyéb jarmi kozlekedése az ovezetben tilos. Kerékparosoknak, az
ut szamukra burkolati jellel elvalasztott vagy eltéré szinli burkolattal megjelolt részén kell
kozlekedni, legfeljebb 20 km/ora sebességgel. Az ut egyéb részein a kerékparosok - a
gyalogosok veszélyeztetése nélkiil - legfeljebb 10 km/6ra sebességgel kozlekedhetnek.” [12]

Kerékparut ,,a kozati forgalom altal hasznalt feliiletektdl a kerékparos kozlekedés céljara
elkiilonitett Gt, amelyen csak kerékparosok és korlatozott koriilmények kozott (20 km/h-nal
kisebb sebességgel) segédmotoros kerékparok kozlekedhetnek. A kerékparutat a kezdeténél,
illetve minden szilard burkolata ut keresztezése utan a , Kerékparat” jelzétabla, végénél a

HKerékparat vége” jelzétabla jelzi” [13]

Gyalog- és kerékparuat:Els6 sorban gyalogos forgalom szamara kijelolt palya és a kerékparos

kozlekedésnek is meg van nyitva

Kerékparsav: Gttesten utburkolati jellel kijelolt - kerékparosok egyiranyt kozlekedésére
szolgalo - kiilonleges forgalmi sav. kozuti palya felilletébdl levalasztott, annak két szélén
kijelolt, a menetirany szerinti egyiranyu forgalmu, utburkolati jellel jelolt forgalmi sav, amely
a kerékparosok kozlekedésére szolgdl. (segédmotoros kerékpar nem haszndlhatja). A
kerékparsadvot a tobbi forgalmi savtol 12 cm széles folyamatos sarga szinli felfestéssel kell

elvalasztani. Esetenként fizikai védelem is kialakithato. [14]

3.1.2.2 Forgalom tipusok
Az utvonalon kiilonfajta forgalom tipussal lehet talalkozni, csak gyalogosokkal, csak

autosokkal, teherautokkal, de lehet taldlkozni, nagy autobusz forgalommal is a
buszpalyaudvar kornyékén. fgy minden fajta forgalom tipussal taldlkozunk a tira

soran amelyel egy kerékparos talalkozhat a kerékparozasa soran.
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Az tutvonal kijelolésekor nem csak a forgalom tipusok voltak fontosak, hanem kiilonb5zo
forgalom nagysagu utakat is érintenénk emiatt az utvonal kornyékén forgalom méréseket

végeztiink.

3.2 Mérések

3.2.1 Mérések elv bemutatasa
Fontos, hogy a kerékparos ne csak a forgalom Osszetételével, hanem a forgalom nagysag

eloszlasaval is tisztaban legyen utvonalanak megvalasztasakor. A balesetek nyilvan szoros
Osszefliggésben vannak a forgalom Osszetételével és nagysagaval, ezért utvonalunk soran

ezeknek a vizsgalatat is elvégeztiik.

3.2.1.1 Meérések tervezése, ideje, miért ekkor, modszertana
Az Tttvonalunk 22 elkiilonithetd szakaszbol all, melyeken keresztmetszeti méréseket

folytattunk. Minden szakaszon kijeldltiink egy helyszint ahol a teljes keresztmetszet mérése
zajlott irdnytdl fliggetlentiil. A forgalom Osszetételét olyan szempont szerint vizsgaltuk, hogy a
kerékparos milyen forgalommal keriilhet konfliktushelyzetben. Tehat ahol az iton halad ott az
uton kozlekedé forgalom Osszetételét vizsgaltuk és mértiik, ahol a kerékparit a gyalogos
forgalom részére fenntartott részbdl lett kialakitva ott a gyalogos forgalom nagysagat mértiik,
¢s természetesen a kerékparos forgalomeloszlast is minden esetben vizsgaltuk. A mérések
hétkoznap reggel 7 és 9 ora kozott torténtek. Mert a feldolgozott szakirodalom szerint
ilyenkor van a legmagasabb kozlekedési csiics. A méréseket egy altalunk kifejlesztett

programmal készitettiik.

3.2.2 Tracy
Az altalunk kifejlesztett, Android operacidés rendszeren futé alkalmazas egy kifejezett

helyszinre szabhat6, modularisan kialakitott program, mely flexibilisen alakithaté akéar
jarmilkategoridk, vagy egyéb specialis koriilmények vizsgélatara (pl.: egy személyautdban
utazok szama, kerékparosok esetében a lampak, jol-lathatosdgi mellények haszndlata, stb). A
mérdrendszer a testre szabott kezeldfeliileten megjelolt eseményeket idobélyeggel menti,
valamint lehetdséget ad a diktafoin funkcid péarhuzamos haszndlatira, ami jelentOsen
megkonnyiti a késobbi feldolgozast elére nem vart események felmeriilésének
értelmezésében. Az idObélyeg a papir-alapt mérésekhez képest hozzaadott informaciot is
elérhetdvé tesz, példaul pontosan felvehetd és elemezhetd a jarmiivek idébeni kovetési

tavolsaga, a napi forgalomstirliség eloszlasa.
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14. abra Tracy Innovativ forgalomszamlailé program[15]

3.2.3 Mérés

A mérések eredményeit letltottiik a mérdeszkozokrdl és a Microsoft Office 2010 Excel
program segitségével kielemeztiik 6ket. Az elemzés soran vizsgaltuk és abrazoltuk a forgalom
Osszetételét €s nagysagat, valamint a kerékparosoknal az atlagos kovetési tavolsagot is. Az

eredményeket grafikonokon szemléltetjiik.

1500 1500 -
1250 1250 -
1000 1000 -
750 750 -
500 313 500 -
142 i 138

250 - 250 33

. - ol o— |

WALK BIKE Walk Bike
15. abra Jedlik hid[16] 16. adbra Kaléczy tér[16]

A Széchényi Istvan Egyetemnél talalhato Jedlik-hid, mely a sziget varosrészt koti Gssze

Révfaluval. A kerékparosoknak itt a gyalogosok szdmara fenntartott részbdl kialakitott
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kerékparaton kozlekednek a hid mindkét oldalan. A forgalomeloszlas megmutatja, hogy a

forgalom nem tul nagy, és viszonylag kevés kerékparos kozlekedik ezen a remekiil kiépitett

szakaszon, elsGsorban valdszinlileg a megszokas miatt, még mindig a Kossuth hidon

kozlekednek a belvarosbol a kerékparosok az egyetemre. A kerékparos kovetési idokoz

atlagosan az 1-es mérési helyen 01:59 mig a 2-esen 03.49.
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17. abra Kossuth hid[16]

18. abra Széchényi tér[16]

A Kossuth hid és a Széchényi tér esetében mar jelentdsebb forgalommal talalkoztunk. A

hidon jelenleg le van zarva a kerékparut, ezért a kerékparosok jelenleg az autosokkal kozosen

kozlekednek az Gton. Itt mar ezres nagysagrendii forgalommal talalkozhatunk az autok szamat

tekintve. A téren természetesen nagyon sok a jarokeld és az orankénti kozel 150 kerékparos is

¢lénkiti a forgalmat. A kerékparos kdvetési idokoz atlagosan az 3-as mérési helyen 00:32, mig

a 4-esen 00:26.
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19. abra Liszt Ferenc utca[16]

20. abra Rakoczi utca,
korforgalom[16]

A Liszt Ferenc utca a belvarost koti 6ssze az Arkad iizlethaz hatsorészével. A forgalom a

szlik, egyiranyu utcak miatt alacsony. A kerékparos kovetési idokoz atlagosan az 5-6s mérési

helyen 04:37, mig a 6-oson 02:41.
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21. abra Vas Gereben utca[16]

22. dbra Arkad kérforgalom[16]

A Vas Gereben utcan a mérés az Arkad iizlethaz 14-es fout feloli bejaratanal tortént a mérés,

ahol a gyalogosok és a kerékparosok szama kozel egyenld. Az Arkad korforgalom az elozd

TMDK dolgozatunkban feltart baleseti gdcpontok egyike, mely nem bonyolt le jelentds

kerékparos forgalmat, igaz a mérés csak a BEBIC utvonalra koncentralodott, igy nem a teljes

korforgalom forgalmat mutatja, hanem csak a 14-es fout feloli szakaszat. A kerékparos

kovetési idokdz atlagosan az 7-es mérési helyen 01:12 mig a 8-ason 2:43.
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23. dabra Arpdd utca[16]
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24. abra Nddor aluljaro[16]

A Nador aluljaré is egy feltart baleseti gocpontunk. érdekes, hogy hasonléképpen, mint az

Arkadi korforgalomnal itt sem latunk sszefiiggést a forgalom nagysag és a balesetek szama

kozott. alig 500 gyalogos 6ranként csucsforgalomban €és 150 kerékparos halad at az aluljaron,

mely 0sszehasonlitva a mas helyszineken mért adatokkal, amik nem baleseti gocpontok, nem

nagyobb a forgalom. A kerékparos kovetési idokoz atlagosan az 9-es mérési helyen 01:56,

mig a 10-esen 00:21.
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25. dbra Mészdaros Lérinc utca[16]

26. adbra Szabolcska Mihaly
utca[16]

A Mészaros L. utcan és a Szabolcska M. utcan a kerékparos forgalom oranként alig kozeliti

meg a 100 jarmiivet, de az autds forgalom sem kimagaslo a kozel 300 egységjarmii per

orankénti Osszeggel. A kerékparos kovetési idokoz atlagosan az 11-es mérési helyen 01:34,

mig a 12-esen 01:20.
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27. abra Mester utca,
korforgalom[16]

28. abra Lehel utca[16]

A Mester utcai korforgalom is a baleseti gocpontjaink egyike, és a forgalomnagysag itt is

elenyész6. Kevés kerékparos, kevés jarmii az utakon. A Lehet utcdban hasonld a helyzet. A

kerékparos kovetési idokoz atlagosan az 13-as mérési helyen 04:37, mig a 14-esen 01:04.
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29. dbra Bartdok Béla utca[16]

30. abra Szigethy Attila utca[16]

A Bartok B. utcan a kerékparos és gyalogos forgalom kb 2/3-aranyban oszlik meg, mig a

Szigethy A. utcan, mely ugyancsak az egyik goécpontunk ¢és meglepd modon is sem

tiikkr6z6dik a kimagaslo baleseti darabszam a forgalomhoz képest. A kerékparos kovetési

1dOkoz atlagosan az 15-6s mérési helyen 00:31, mig a 16-oson 01:59.
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31. dbra Zrinyi Miklos utca[16]

32. abra Baross hid, feliiljaro[16]

A Zrinyi M. utca az altalanos eloszlas képét mutatja, alacsony forgalommal, mig a Baross Hid

a mérések soran a legnagyobb forgalommal rendelkezd helyszin. 1000 feletti orankénti

jarmiiszammal, jelent0s buszkozlekedéssel. A kerékparosok itt is atlagosnak az utvonalon

atlagosnak mondhat6 kerékparos szammal rendelkeznek. A kerékparos kovetési idokoz

atlagosan az 17-es mérési helyen 00:53, mig a 18-ason 01:06.
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33. abra Arpdd utca[16]

34. abra Petdfi hid[16]

Az Arpad utcaban a kerékparosok és a gyalogosok eloszlasa éppen a forditottjat mutatja a

megszokotthoz képest, ez betudhaté annak, hogy a gyalogosok a parhuzamos utcaban

kozlekednek inkabb a sziik jarda miatt. A Pet6fi hid, ami a Szigeti varosrészt koti 9ssze

Belvérossal, kicsit nyugatabbra a Raba kettds hidtol. A szokasos 1/3 részaranyt képviselik a

kerékparosok a gyalogosok mellett a hidon. A kerékparos kovetési idokoz atlagosan az 19-es

mérési helyen 01:51, mig a 20-ason 00:34.
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35. dbra Petdfi tér[16] 36. dbra Toltésszer utca[16]

A Pet6fi tér és a Toltésszer utcaban a kerékparosok csak elvétve fordulnak eld, a kerékparos
forgalom nem jelentds. Ez az itvonalban igazabol 6sszekotd szerepet jatszik. A kerékparos

kovetési idokoz atlagosan az 21-es mérési helyen 01:31, mig a 22-esen 02:00.

3.2.3.1 Mérés konkluziok
Megvizsgalva az utvonalunk forgalomnagysagat és 0sszetételét, megallapitottuk, hogy azokon

a keresztmetszeteken ahol gyalogos és kerékparos egyiitt kdzlekedik ott a jarokelok altalaban
kétszer annyian vannak mint a kerékparosok, ott ahol a kerékparosnak a kozaton kell
haladnia, ott altalaban tobbszords személygépjarmii forgalommal taldlkozik. A kerékparos
kovetési 1dOkoz atlagosan a teljes utvonalon 01:40. A baleseti gocpontok mérését
Osszehasonlitva a baleseti szempontbol nem relevans teriiletek forgalomnagysagaval, nem
talaltunk 6sszefliggést a forgalom nagysag €s a baleseti szdmok kozott. Ebbdl az eredménybdl
azt a kovetkeztetést vontuk le, hogy a balesetek nem a forgalommal vannak Osszefiiggésbe,

hanem a helyszini sajatossagokkal, melyeket Gitvonalbejarasok soran tartunk fel.

3.3 Bejaras

3.3.1 Bejaras menete

Bejarasunk soran eldszor 1 kerékparral, majd 3 kerékparral haladtunk végig az utvonalon a
délutani csticsforgalomban. 15:30 és 17:00 kozott, hétkoznap. Bejarasunkat fejre rogzithetd
nagyfelbontdsu kameraval rogzitettiik. A bejardsunk sordn megfigyeltiik a balesti gocpontok
mar feltart sajatossagait valamint az egész utvonalon figyeltiik a konfliktushelyzetet okozhato
tereptargyakat. A bejarasok kellemes tavaszias idOben torténtek, hogy relevans gyalogos és

kerékparos forgalommal taldlkozzunk.
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3.3.1.1 Jedlik Hid

A bejards  Széchényi  Istvan
egyetemtdl indult, a Jedlik hid
iranyadba. A hidon torténd atkelés
soran a kerékpar ut kiépitettsége és
allapota kivalo volt.
Forgalomnagysag nem volt zavaro.
Veszélyforras lehet, a hidrol lefelé

a jelentds sebességnovekedés.

-

37.dbra Jedlik hid[5]

3.3.1.2 Toltésszer utca
Ezen a részen nem taldlkoztunk

L Laan yy R jelentés forgalommal, mint az
00000 000 i korabban ismertetve lett, nem
< il | kerékpartiton haladtunk, hanem Ki
kellett menni az utra, ahol a
személygépjarmiivekkel  kozosen
haladtunk mely magaban hordozza

a kerékparos baleseteknél stiriin

elforduld elsodrasos

i sy

38. dbra Toltésszer utca[5] veszélyhelyzeteket. Kiilondsen

figyelni kell az utcaban talalhatod
buszmegallobol elinduld buszokra, valamint a belathatatlan, tiikorrel felszerelt keresztutcabol

Jovo forgalomra.
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3.3.1.3 Petéfi tér

39. dbra Petdfi tér[5]

3.3.1.4 Petéfi hid
=

—

”
| T r o X8 010 g
] i F-_ v‘.mu‘ " e
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40.dbra Petdfi hid[5]

A Sziget varosrészben
tovabbhaladva a  zsinagdgaval
szemben 1évé iskolanal kiemelten
figyelni kell a megdlld autdsok
hirtelen kinyilé ajtoira. Itt sincs
kiilon kerékparut kiépitve csak az

utca végétdl kezdodden.

gyalogosforgalom  szdmadra

kijelolt részbol van kijelolve egy

vékony sav kerékparutnak a hid

B mindkét oldalan, amin Gtvonalunk

”'.j halad. A hid eléggé sziik, reggel,

délutan jelentds forgalommal a
kozelben talalhato iskola
forgalomvonz6 szerepének
koszonhetoen. A kerékparos
kozlekedést itt nagyban megneheziti

a kerékparosok szamara fenntartott

savban kozlekedd gyalogosok szdma, valamint a hidrol lefele jovet a sebességndvekedés.
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3.3.1.5 Arpad Wt

AN

A Petéfi hidrol lekanyarodva az

korforgalom utan az elsé utcanal balra
nagy ivben bekanyarodunk az Arpad
utra. A balra kanyarodasnal kiilondsen
%2 . figyelni kell a minket megel6zd
személygépjarmiivekre. Az Arpad
| utcan haladva, mindkét oldalon parkol6

| autok  veszélyhelyzetet teremhetnek

41.abra Arpdd it[3] | hirtelen ajtonyitasokkal, elindulasokkal.

Az egyiranyu keresztutcaknal figyelni kell az elsdbbségmegadasra az egész itszakaszon.

3.3.1.6 Baross feliiljaré
A Sétaloutcarol feltekerve a Baross

feliiljaréra a kézuton haladtunk tovabb
a kerékparsavban. Itt a legnagyobb a
forgalom a mért helyszineket tekintve.
Fokozottan figyelni kell a buszokra a
sziik hidon, nagy az elsodras veszélye.
A hidrél lekanyarodva a vidéki
’ buszpalyaudvarhoz érkeziink, ahol az
42. dbra Barss feliiljaro[5] induld és érkezd buszokra fokozott

figyelemmel kell lenniink.

3.3.1.7 Zrinyi utca
ML : ! A buszpalyaudvarr6l balra nagy ivben

kanyarodas  soran  figyeljink a
melettiink elhaladdé gépjarmiivekre. A
¥ zrinyi utcan haladva ujfent
v kerékparsavon haladhatunk a
gyalogosokkal kozdsen. Veszélyhelyzet
lehet a keresztutcdkban kozlekedd
személygépjarmiivek, valamint a

43.dbra Zrinyi utca[5] gyalogosok hirtelen mandverei.
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Kerékparsav a gyalogos szdmara kijelolt
utbol lett kijelolve. Szadmos baleseti
adatunk van ezen az utcan az elmult 5
évbol. Itt fokozottan figyelni kell a
gyalogosokra, valamint a jelz6lampas
utkeresztezodéseknél gyakran a balra kis

ivben kanyarodom jarmiiveknek is szabad

44.4bra Szigethy Attila utca[5] jelzésiik van a kerékparosokkal és a
gyalogosokkal egyiitt, ahol wugyan a
kanyarodd jarmiivel szemben elsGbbségilink van, azonban sokszor egy-egy tereptargy

takarasaban lehetiink, ilyen példaul az él6 sovény, oszlopra szerelt hirdet6tabla vagy

elektromos elosztdodoboz.

&4 Itt is kerékparsivon haladhatunk a
gyalogosokkal koézosen. Veszélyhelyzetet
teremthet a buszmegalloknal a buszrol
leszallo emberek, a lépcs6hazakbol egybdl
az utcara kilépd emberek, valamint a
vasarcsarnok  kozvetlen kozelében a

gyalogosok hirtelen mozgasa, vagy az idds

45.dbra Bartok Béla utcal5] emberek figyelmetlensége,

3.3.1.10 Lehel utca

A Lehel utca a vasarcsarnok mogott
helyezkedik el, kerékparsav nincs, az tton
kell haladni a tobbi jarmiivel egyiitt.
Veszélyforras a vasarcsarnoktdl tavozo
személygépjarmiivek tolatdé mozgdsa a
parkolohelyrél  valo  kiallas  sordn,
valamint a hirtelen megallasok és

elindulasok a parkolohely keresések

46.dbra Lehel utca[5] soran. Tovabbi veszélyhelyzetet
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teremthetnek az uton, nem a kijeldlt gyalogos atkeldhelyen kdzlekedd gyalogosol.

3.3.1.11 Mester utca
o Itt a gyalogosokkal kozosen

kerékparsavon haladtunk az utcan, majd
kikanyarodva a utra immaron a tdbbi
jarmivel kozosen haladtunk. Kiemelt
figyelemmel kell lenni a gyalogosokra
valamint a keresztutcakbol bekanyaradd
gépjarmivekre, melyek nem feltétlen
¢szlelhetnek minket az ut ¢és a
47.dbra Mester utca[5] kerékparsav kozott talalhatd ¢€l6 sovény
miatt. Tovabbi veszélyforras lehet az ut

jobb oldalan parkolo6 jarmiiveknél az ajtonyitas veszélye.

3.3.1.12 Szabolcska Mihaly utca

1 Az uton haladva kiemelt figyelemmel
1 Kell lenni az autobuszpalya telephelyénél,
d ahol jelentds  buszkdzlekedés — van,
melynél a ki és bekanyarod6 busz
esetében kolonosen figyelni kell az

elsodras veszélyére.

48.dbra Szabolcska Mihdly utcal5]
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3.3.1.13 Mészaros Lorinc utca
Az ftttesten tovabbhaladva veszélyforras

§ lehet az Gt jobb oldalan pakold jarmivek
mozgasa, valamint a hirtelen nyilé ajtok. A
Lidl 4ruhdznidl az utkeresztez6désnél
figyelni kell, hogy az onnan kikanyarodo
nem feltétlen észlel minket megfeleléen a

kerités miatt.

49.dbra Szabolcska Mihaly utca[5]

3.3.1.14 Nador aluljaré
— A nadoraluljar6 az egyik baleseti

gbcpontunk. nagyon sok baleset torténik
itt, elsdsorban a feliilet cstiszossdga miatt,
1:'155555. féleg nedves id6jaras esetén, valamint az
aluljaréba lefelé menet  jelentds
sebességnovekedés noveli a féktavot és
ezaltal a baleset kockazatat. Lefele menet

tovabbi veszélyforras, hogy nem belathato

50.abra Nador aluljaré[5] kanyarban érkeziink, ahol

Osszelitkozhetiink gyalogosokkal de akar mas kerékparosokkal is.

3.3.1.15 Arpad utca
= Ez az Utszakasz az Eurovelo 6-0S

kerékparat része! Az egyiranya uttesten
haladva az ut mindkét oldalan parkold
autok  ajtonyitasara  kell  figyelniink
fokozottan, valamint a keresztutcakbol

jovo forgalomra.

51.dbra Arpdd utca[5]
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3.3.1.16 Arkad korforgalom
Ez is baleseti goécpontunk. Jelzdlampas

kijelolt kerékparos atkeld van azonban igy
is nagyon sok baleset torténik itt elsdsorban
1 figyelmetlenség miatt. Fontos odafigyelni a
sargan meg kicsit a piroson még éppen
athaladé6  jarmiivekre, valamint a

gyalogosok nagy szamara az atkelés soran.

3.3.1.17 Vas Gereben utca (Arkad bejarata elott)
: NP Az Arkad zlethaz eltt elhaladva

fokozottan figyelniink kell a gyalogoskra.
Féleg fiatalok, telefonokkal a kézben,
sokszor hirtelen iranyvaltasokkal,
figyelmetleniil kozlekednek, fel kell

késziilniink a hirtelen megallasra,

53.dbra Vas Gereben utca[5]

3.3.1.18 Rakoczi utca (Arkad mogotti dupla korforgalom)
Jellegzetessége ennek a csomodpontnak, hogy itt egymas kozvetlen kozelében 2 Kkis

korforgalom taldlhato, melyek nem rendelkeznek fizikai akadallyal a kozepiikdn, ez miatt a
jdrmiivek sokszor nem a korforgalomnak megfelelden hasznaljdk, melyre kiemelten figyelni

kell.

3.3.1.19 Liszt Ferenc utca
Az egyiranyl utcdra balra nagy

ivben fordulunk ra. Végighaladva a
Liszt Ferenc utcan a turaban tettiink
egy rovid kitérdt, hogy a Kiss Janos
utcaban, hogy a turautvonalon
vegigkozlekeddk azt is

' megtapasztaljadk, milyen amikor az

54.abra Vas Gereben utca[5]



egyiranyl utcaban menetirannyal szemben haladunk. Figyelni kell a parkolo autokra.

3.3.1.20 Széchényi tér

i A Széchényi téren athaladva nincs kijelolt
: kerékparut, bar az Eurovelo 6-es kerékparuat
része ez is. Kiemelt veszélyforras a jelentds
b gyalogosforgalom, foleg a jatszd, futkarozo

kisgyerekek.

P

55.dbra Széchényi tér[5]

3.3.1.21 Kossuth hid

== A hid jobb oldalan taladlhat6 a kerékpar 1t,
: amely jelenleg le van zéarva igy az uton
kell a tobbi jarmiivel haladni. A hidon
sziikds a hely, kiemelten oda kell figyelni
az elsodras veszélyére, fOleg szélesebb

" jarmiiveknél, buszoknal.

56.abra Széchényi tér[5]

3.3.1.22 Kaloczy tér
Itt a park baloldaldn taldlhat6 gyalogos

sétanyon halad a kerékparut. Fokozott
figyelem sziikséges a sétalo gyalogosok

miatt, foleg a kisgyerekek esetében.
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3.3.2 Bejaras tobb kerékparral

A 3 s kerékparos bejaras sordn a tapasztalat azt mutatta szigoruan be kell tartani az egymas
utani sorban kozlekedést, és a lampak, valamint a folyamatos gyalogoskeriilgetések miatt,
jelentds lemaradas lehetséges a résztvevok kozott. egy 5-10 f0s kerékparos csoport mar

fennakadéasokat okozhat egyes helyszineken.

3.3.3 Bejaras tapasztalatainak dsszegzése
A bejaras soran észrevettiik, hogy a kerékparosoknak kiemelt figyelmet kell szentelniiik a

gyalogosoknak. Jellegzetesen hirtelen iranyvaltasokra, megallasokra kényszerithetik a
kerékparost a kerékparsavon. A keresztezddésekben a legtobb esetben a kerékparos
takarasban van valamilyen tereptargy miatt, és sok esetben egyiitt van szabad jelzésiik a balra
kis ivben kanyarodd jarmiivekkel egyiitt, ahol bar elsébbségiik van, de a jarmiivezetd nem
minden esetben észleli a kerékparost idoben, foleg, ha nagy sebességgel kozelediink. Az ut
mellett parkolo autdknal, fontos, hogy figyeljiink a biztonsagos tavolsagra, a kinyilo ajtok
miatt, de ugyanakkor figyeljiink, hogy a korilményekhez képest minden esetben az

utpadkahoz lehetd legk6zelebb haladjunk ezzel csokkentve az elsodras veszElyét.
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4. Konklazio

Az  éltalunk  megalkotott  kerékparos  turautvonal program  atfogd  gyakorlati
ismereteket tartalmaz, amelyek hozza segithetnek a biztonsagos varosi kerékparos kozlekedés
elsajatitasahoz. Kiemelten  kezeljik a  helyszinek  sajatossagait, ¢és felhivjuk a
figyelmet az egyes helyzetekben a célszerii és biztonsagos kozlekedésre. Tovabbi Iépések, egy
AS5-6s méretd kis kézikonyv megalkotasa az utvonalra, kiilonb6zd forgalmi helyzetekkel,
szituaciokkal. A kis kézikonyv hasznos lehet iskolai programok soran. A teljes
utvonalbejarasrol késziilt vided, vagas utan, narrdcioval keriilne publikdlasra. Az elésziilt

vided interneten megosztva igen hasznos és népszerti lehet a varos lakoi korében.

Tovéabbi kutatasi irdny, a korforgalmak mélyrehatd vizsgalata kerékparos kozlekedés

szempontjabol.
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