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1.BEVEZETES

Mottd: "Amit ma el lehet vontatni, azt vontassuk is #hzsvaspalyan, ezeren! (Baross Gabor)

(www.index.hu, [on-line])”

Kutatasom témaja a magyarorszagi kdzuti-vasutiugenbzas egyik részteriiletének tizete-
sebb megvizsgéalasa. Az altalam valasztott témadirtt tartom fontosnak mindemellett ak-
tualisnak, mert kezd elhatalmasodni a kozuti fuzasorészesedése az aruszallitas terlletén,
tovabba nem hagyhatjuk figyelmen kivil a nagymértiékros hatasait €s azok kdvetkezmé-
nyeit. Napjainkban a kdzutak tulzsufoltta valtakitra karos anyag kibocsatas, a zajszint
emelkedett, a kdzuti balesetek szama megszaporodott utolsé sorban a kézutak Gegge

is nagymértékben megromlott. A megoldas az lenagy lamely szallitasi pontok kozétt le-
hetséges, ott a kamionok vasutra szallasa mebetstink. A vasuti kdzlekedési agrél koztu-
dott, hogy kérnyezetkimé&bb a kozutihoz képest, amellett Magyarorszagohtekikinaszna-
latlan. Az agazat legfontosabb jellefinek 6sszefoglalasa utan a dolgozapfoblémakoreét
jelen® magyarorszagi kisért forgalom alakuldsat mutatem@glom feltarni az éhyok és
hatranyok részletes ismertetése utan, hogy niegse tényleg indokolt volt, illetve bizonyos
intézkedések meghozasa mellett mennyire logikuy épgen értelmetlen lenne visszaallita-
ni. Szamitassal alatamasztva megvizsgalom, hogyraéygiben bevezetésre kerilt e-utdij mi-
lyen mértékben csokkentené a koltség kilonbozetékétra RolLa és kozuti szallitas kdzott.
A dolgozat végén torekedtem a meglégenditoztatasokat megfogalmazni, tanulsagokat le-

vonni és allaspontfoglalas révén az altalam heblesglt utat kijeloini.

Témavalasztasom azért esett erre a targykorre,anexzéllitmanyozas féflo részteru-
letének mutatkozik. Fontos lenne, hogy a kdzutrasiti &g dsszehangoltan egyditkidjon,
ne egymas versenytarsai legyenek az aruszallaasipi

A kutatasom sorén a kovetkemoddszertant alkalmaztam: é®rban az elérhétiro-
dalmakat kerestem fel. Az Egyetemi Konyvtardbalelleéts témamhoz kapcsolodod konyvek,
leginkabb leird jelletek, ismertették a kisért forgalom légb jellemit, elonyeit és hatra-
nyait. Kivételt képeznek a Logisztikai Evkényveknelyek sok kivald tanulmany egyiittesét
tartalmazzak és az aktualis logisztikai problém&daeesnek megoldasokat, adnak fejlesztési
lehetiségeket illetve torekvéseket. A folydiratokbdl saazo cikkek mar szamszeadatok-

kal szolgéltak a forgalom alakuldséarol. Végul inetes tanulményokkal és cikkekkéhitet-



tem ki a dolgozatomatpként statisztikdkkal és aktualis informaciokkal féllelt adatokbdl
tablazatokat és abrékat készitettem a jobb szetdélérdekében. Valamint a lefsgigeim-
hez mérten statisztikai szamitasokat végezteméatKrgalom altal vasuton szallitott kami-
onok szamanak alakulasa és az erre a célra kdlaoti &mogatasok mértéke kozott. Az em-
litett két ténye& kozotti kapcsolat feltarasa érdekében korrelazspalatot (papiron és
SPSS-ben) és regresszid analizist (SPSS-ben) eéyeEzen kivil a hasznalataranyos utdij
bevezetésének hatdsait vizsgéltam szamitéseahtf az interneten elérléedijkalkulator se-
gitségével. Tovabba a vezetési és piiik betartasa mellett modelleztem a vasuti illetve a

kozuti kozlekedést.

A kovetked eldfeltételezéseket teszem a témammal kapcsolatbaglyeket a dolgo-
zatban végul megésitek vagy elvetek:
1. Az Eurépai Unidhoz valé csatlakozasunkkal a ggidii orszagut” forgalma folyamatos
csokkenésnek indult, mignem 2012-ben végleges &saanellett dontéttek. A folyamatos
visszaesés hatterében az engedélykotelezettségdksgdvel jard kovetkezmények allnak.
2. A magyarorszagi kozuti és vasuti fuvarozas WKoakikora szakadék alakult ki, hogy ha ver-
senyképessé szeretnénk tenni a vasuti fuvarozéstiatal szemben, azonnali és nagymeérte-
ki valtoztatasok sziikségesek.
3. A magyarorszagi RoLa (RoLa = Rollende Lands&rasgordib orszagut, kisért forgalom)
forgalom leggyengébb pontja a magas palyahaszmnhjati
4. RoLa versenyképes lehet allami tamogatasok hiku

5. A 2013-ban bevezetett utdij versenyképessévelta a RoLa-t.

Dolgozatom haromobb részre tagolodik. Az élsészben a kodzuti - vasuti kombinalt
fuvarozas legfontosabb jelledize, tipusaira (kisért, kiséretlen) térek ki. Tovaka fejezet
végén kitekintésként 6sszehasonlitast teszek aanarggagi és a szlovakiai kombinalt kdz-
Gti—vasuti fuvarozas alakulasa kozott.

A masodik rész a dolgozad fproblémakdrét jeletitkisért forgalom tipusu szallitasi
mod legfontosabb jellendit foglalja 6ssze. Majd az eurOpai gordidrszagut fefldését és
lebonyolitott forgalmat ismertetem roviden. Ezt &hen a magyarorszagi torténetének leg-
fontosabb alloméasaival, forgalmanak attekintésélgtatom, illetve mindemellett igyekszem
a megs#nésének okait feltarni. A kisért forgalom megdetése sok kérdést és feltevést ha-
gyott maga utan, amelyekre lebmtgeimdl mérten igyekszem valaszt adni. Figyelembe vé-

ve a bevezetett Utdijat igyekszem kiszamitani adgaizat kozotti koltségkilonbozet alakula-
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sat. Elgondolkodtato, és semmiképpen sem figyelkindil hagyhatd, hogy a vasuti szallitas-
nak és a kozuti szallitasnak milyen és mekkora ékigmexternalis koltségei vannak. A kisért
forgalom BHként Magyarorszégra jellezlonyeinek és hatranyainak attekintése lébéget
ad a problémakor teljes Koralatasara, megkénnyitve az 6sszessegeben vakelédt és
konkluzié levonasat. Célom a magyarorszagi RoLgdlmm megsinmésének gorésala véte-
le. A fejezet zarasaként Eurépa legnagyobb RolL&yékatojat Ausztriat mutatom be, majd
Romaniét, aki a kiutat a kombinalt fuvarozas fetésében latja illetve Olaszorszagot, aki
kovetend példa Magyarorszag szamara.

A harmadik egyben utolsé fejezetben mérlegelenvabién szikségessé valt, azonnal
meglépend valtoztatasokat, amelyek versenyképessé tennélkgyarorszagi RolLa forgal-
mat, azonfelll tanulsdgok megfogalmazasara toreksze

Az Osszefoglald részben igyekeztem, hogy a valds&makoron belul az altalam he-

lyesnek vélt utat kijeloljem Magyarorszag szamaral&spontot foglaljak a témakérben.



2.KOZUTI-VASUTI KOMBINALT FUVAROZAS

A kombindlt aruszdllitds Iényege abban rejlik, hagykilonbtd kdzlekedési aldagazatok
egyuttmikddését valositja meg, azokdmyeinek egyesitésével és a hatranyaik egyidej
kuszobolesével (Szegedi—Prezenszki, 2003, p. 139.).

A kombinalt aruszallitas leginkabb hosszutavon katlv600-700 km-es szallitasi ta-
volsagok esetén tuddéglyt szerezni mas kozlekedési agazatokkal szembeiEuwdpai Unios
€s a hazai intézkedések a versenyképes tavolsgggkeznek 300—400 km-re cstkkenteni
(Szegedi—Prezenszki, 2003, p. 142.).

A kozuti—vasiti kombinalt szallitasi rendszefsziér az Egyesiilt Allamokban terjedt el.
A vasuti rakszelvények méretei megengedték, hoggranal kialakitdsu vasuti kocsin, nor-
mal kialakitasu tehergépkocsi szallithaté legyemropaban ezzel szemben a kisebb
rakszelvények nem tették lelieé a kozati jarmiszekrények ilyen szallitasat, igy hat ditér
megoldast kellett kifejleszteni. EQy masik fejlésitpont a két agazat kdzotti rakodasi teve-
kenységet éritkérdések tisztdzasa (Prezenszki, 2002, p. 240.).

Kdzuti—vasuti kombinalt szalliths esetén az aru dslelfuvarozaséat a fuvaroztatoi igé-
nyekhez rugalmasan igazodd kozuti ag végzi, a sagolfuvarozast pedig a kornyezetkimé-
[6bb vasuti. A legaltalanosabb megkozelités szandgazatban megkilénboztetiink kisért
illetve kiséretlen aruforgalmat aszerint, hogy amikéldeményt Kiséri-e személyzet
(Nyakasné, 2006, p. 11.). Az 4braszemlélteti a kdzati—vasuti fuvarozas részlete saan-

teagazasat
| Kézuti-vasuti kombindlt fuvarozas I
Kiséretlen forgalom Kisért forgalom
¥ |
Konténer Huckepack Trailer RoLa

(Rollende Landstrasge)

Csereszekrény

Félpotkocsi

Daruzhat6 I

Nem daruzhatl

1. dbra: Kozuti—vasuti kombinalt fuvarozas tipusai
Forras: Nyakasné, (2006) p. 11.



2.1.KISERETLEN FORGALOM

A kozuati-vasuti kombinalt fuvarozas legelterjedtdbbmaja a kiséretlen forgalom. Ide tarto-

zik a konténerek, csereszekrények és félpotkoasikiisa, ahol az emlitett tarolé eszkdzo-
ket rakjak at vasuti kocsir@. abra). A kombinalt fuvarozasi piac 80%-a ebben a formaban
bonyolodik le. E fuvarozasi mad, jelésttechnikai (rakomanyhordozok, mobil rakoddgépek,
bakdaruk), szervezési és infrastrukturalis haigényel (UIRR, 1996).

:

2. abra: Kiséretlen forgalom
Forras: UIRR Statistics (2007), p. 2.

Kiséretlen forgalmat tekintve Magyarorszagra jeliémhogy nemzetkézi forgalomban
foként konténereket haszndl, a csereszekrény forgaimamalis és félpdtkocsi fuvarozas
egyaltalan nincs (Verbdcky et al., 2003). 1997-bamgyarorszag kiséretlen forgalomban 2,31
millié tonna, 1998-ban 2,28 millié tonna, 2001-heedig 2,35 millié tonna arut tovabbitott.
2002-ben novekedés ketbtt, a forgalom mennyisége 3,32 millié tonna, n2(@4-ben 5,1
millié tonna volt. Az emelkedést az U] zart tecldgihi vonatok beinditasa, Uj viszonylatok
megnyitasa eredményezte. 2005-ben 120 kombinakitvdzlekedett, mintegy 15 viszony-
latban (Verboczky, 2006).

2.2. KISERT FORGALOM

Kisért szallitasi mod esetében a kdzuti jaweket a gépjarivezetkkel egyutt szallitjak. Tu-
lajdonképpen a gépjartimezet kiséri az arut a vasuti tovabbitas soran. Eqy ékngs, a sze-
relvényhez kapcsolt, fekhelyes vasuti kocsiban tartézkodik, a céltermingbexig Gjbol a
kozati gépjarnibe llhet és folytathatja Utjat a végallomasaig. Ennek &hye, hogy a gép-
jarmivezet pihenhet a vasuti fuvarozas szakasza alatt, té&vdhbmos orszagban az ilyen
formaban eltdltott id piherdidonek mirbsiil, igy tehat teljesil a levezetett 6rak és arpibee
torvényileg ebirt arany (UIRR, 1996).3. abra)

T e e T e e T T

B o — W
0 Rl o e s i e

3. abra: Kisert forgalom
Forras: UIRR Statistics (2007) p. 2.



2.3. KITEKINTES A KOMBINALT FORGALOM ALAKULASAROL

Ahhoz, hogy atfogobb képet kapjunk hazank kdzusgdatiakombinalt fuvarozdsanak forgal-

marol, nem elég csak az orsz4ag aruszallitasi tetjésyeit megnézni. Tampontot nydjthat
egy kozeli orszag ugyanezen agazatban lebonydltiaalma. Az 6sszehasonlitdshoz északi
szomszeédunkat, Szlovakiat valasztottamd.fabra érzékelteti az agazaton bellli arufuvaro-
zas alakulasat 2006 és 2012 kdzo6tt az emlitetiisetagban.

4 000 000
3 500 000 ) —
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2 500 000 -~

2 000 00—~

1 500 000 N e

1 000 000
500 000

O 1 1 1 1 1 1
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

év
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—e— Magyarorszag—#— Szlovakia

4. abra: Kombinalt arufuvarozas alakulasa Magyarorgagon és Szlovakiaban
2006 és 2012 kozott
Forras: UIRR Statistics (2006—2012) és [on-line], wwwelimtodal.sk alapjan
A legszembédinobb, hogy amig 2007-ben Magyarorszag aruforgalmakesi#isnek in-
dult, addig Szlovakiaban ndvekedésnek. A 2008—200§aedasagi vilagvalsag mindkét or-
szag aruforgalmaban cstkkenést okozott, 6sszessegebrban Szlovakiaban még igy is az
aruforgalom 500 ezer tonnaval magasabb volt. 20 \agyarorszag kombinalt széllitasa 1,5
millié tonna korul stagnal, ezzel szemben Szlovéakia 3,5 télati aruforgalmat bonyolitott.
A legkiemelkedbb értéket Szlovakia kombinalt szallitasi exporttatja 2007 és 2012
kozott kozuti-vasuti kombinalt forgalma megduplézibd([on-line],www.intermodal.sk).
Hatterében a vasuti palyahasznalatra kapott atamogatasok jelets mértéke all. A szlo-
vak vasuttarsasag példaként: 2011-ben 199,5 millréseallami tamogatast kapott a vasuti

rrrrrr

tott vasuti palya elengedhetetlen a gordilékeny vasiitités biztositasahoz.



3.ROLLENDE LANDSTRASSE (ROLA) —GORDUL O ORSZAGUT

RolLa esetében a teljes kozuti jdinrat tovabbitjdk alacsony rakfelifietkis kerekekkel ella-
tott vasuti kocsin. A széllitasi méd nagymye, hogy a rakodas viszonylag gyorsan torténik,
s6t a tobbi kombinalt szallitasi moddal szemben ngényel kiulondsebb szervezést é& m
szaki hatteret a rakodast ibbeh, hiszen a kozuti jarincsak felgurul a vasuti kocsira a célal-
lomason pedig legurul a vasuti kocsirél (Nyakasné, 20062¢427.)

Kozuti tehergépjariiivek vasuti szallitAsa Europaban 1954-ben Némeiglosra 1960-
ban Franciaorszagban és 1964-ben Svajcban valdmgtebszor. Az el§ probalkozasok
megleheaisen egyszérformaban torténtek, a tehergépkocsit az egyik, a potkazsizt kove-
t6 vagonba helyezték el. A ma is hasznalatos RoLafong beinditasa 1981-re tetiemikor
mar rendelkezésre alltak 19 méter hosszu specsiatigti kocsik, melyek egy teljes kdzuti
jarmiszerelvény széllitdsara alkalmasak voltak. A 8@wek végeail a RoLa kildemények
dinamikus névekedésnek indultak, 1989-ben a 104 ezéekidny 1999-re 358 ezer egysegre
nétt. 2000-ben tébb mint 385 ezer évi elszallitott kamvolt Eurépédban. Ezt kovegn némi
visszaesés utén a forgalom 2003-ban 377 ezer felktt2004-ben az EUdvités hatdsara a
forgalom 312 ezer kamionra esett. Adteljes visszaesées ésorban a magyar tehergépko-
csik elmaradasabdl ered, de a torok, bolgar és paositédallamok tehergépjativei is ki-

sebb szamban vették igénybe a kamionok vasuti szall(Esaet all., 2006, p. 82.).

3.1. ROLA FORGALOM ALAKULASA M AGYARORSZAGON

A RolLa forgalom Magyarorszagon 1992-ben Keditt meg, a vasuton tovabbitott kamionok
szama 16 180 volt. 1998-ban mar a szazezres hatadgbhaladta (102 ezer kamion). A leg-
magasabb forgalom 2001-ben csucsosodott ki 111 888ckinal. 2002-ben 107 819 kamion
tovabbitasa tortént. 2003-ban az 6sszforgalom 9-40%rilt ebben a formaban tovabbitasra
(Verbocky et al., 2003). 2004-re csupan 79 071 satilkamiont tovabbitottak a vasaton, ezt
kéveten 2005-ben tovabb csokkent a forgalom (54 440 kan{Merbdcky, 2006). Az Eurd-
pai Unios csatlakozassal mefjsza magyar €s az Ujonnan csatlakozott orszagokokasai-
nak engedélykotelezettsége az EU tagorszagaileweilb tagorszagok kilométer- és sulyara-
nyos Utdij fizetési kotelezettsége Magyarorsza@®@5-tl az allam tamogatta a kombinalt
vasuti fuvarozast a kiesett fuvardij ellensulyozésdekében, 900 millio Ft-tal. Megtakaritva
4,6 milliard forintnyi kart, amit ezek a kamionok é@ziton okoztak volna (Segesvari, 2012a).

lgaz, hogy az allam mar az 1990-es évek masodil6faét 400-500 millié forinttal tamogat-



ta a kombinalt kozlekedést, de 2005-ig atrako allomasa&sspe, fejlesztésére vagy specialis
vasuti kocsik vaséarlaséara lehetett felhasznalni (Szd1)y,)2

2003 és 2006 kozott az Eurdpai Unié Marco Poloiiideezett programja keretein bell
75 millié eurdval tamogatta azokat a kezdeménydatsamelyek célja a kozuati jatmek
vasltra, illetve vizi Utra terelése. A MAV 2,5 milk@irét nyert el olyan terv megvalésitasara,
melynek célja advaros és Mannheim, Hamburg, Nirnberg, Duisburg kéadtbzatrél a
vasutra terelni a kamionokat (Pod6r, 2005).

Az 5. dbraszemlélteti Magyarorszag RolLa forgalmanak alalailag EU-s csatlakozas
tukrében. Magyarorszag csatalakozasaval a forgalbez8rre esett, majd Romania és Bulga-

ria belépésével a kisért forgalomban tovabbitott kamiezékna 30 ezerre redukalédott.
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5. abra: Magyarorszag RolLa forgalmanak alakulasa aE£U-s csatlakozas tikrében
Forras: KTI [on-line] és Lukacs (2011) alapjan

A magyar fuvarozok is csak addig hasznaltak egiuwst szallitasi médot, mig kamion-
jaikkal kizarélag engedéllyel Iéphettek be az Eardpnio terlletére. A vonaton utaz6 kami-
onok mentestiltek a hosszu varakozastél és vamhitanegfizetése aldl. 2004-ben a gordi-
|6 orszagut szallitasi médbdl 10% volt a magyar fazék aranya, 2005-re pedig szinte elhal-
tak a magyar érdetdiok. 2005-ben a RolLa igénybevétellel szallitott kamolo tébb mint fele
roman, 15%-a bolgar, 10-10%-a torok és szerb-montenegtdPodr, 2005).

A 2006-0s piaci korilményeknek megféleh meghatarozhaté a kozuti szallitasi mod
és Rola forgalom kozotti koltsegkulonbozet, azoreddciok 6sszevetése mellett. Aztab-
lazabadl lathatd, hogy az engedélykotelezettségek ettéris a kozuti fuvarozas kedibh

koltségszintje az aruszallitast a kdzuti javara billéat@iavigator, 2006 p. 28.).



1. tAblazat: RoLa és kozuti koltségek alakulasa kddaét relacié mellett (2006)

Relacio RoLa koltség (€) | Kozuti kdltség (€
Szeged - Ljubljana 440 200
Szeged - Wels 487 322
Mosonmagyarévar - Ljubljana 290 161

Forras: Navigator (2006), p. 28.

2007-ben a kormany és a vasuti fuvarozok kiloméisrszennyezés aranyos utdij beve-
zetéséfl egyeztek meg. Az eredeti tervek szerint 2009-begették volna be a hasznalatara-
nyos utdijat, ami a RoLa forgalmat versenyképedse velna. Sajnos ezt mar nem érte meg a
fuvarozasi ag. A vasuti palyahasznalati dijra kaptddmi tamogatasok mértéke is folyamato-
san csokkent, 2012 januarjaban pedig megiistsA vonal Uzemeltetése az allami thmogatas
elvesztése mellett veszteségessé valt. A RolLa reggesének kovetkeztében a MAV 1,3
milliard forinttdl esett el (Segesvari, 20128).2. mellékldien erre vonatkoz6an korrelacios
szamitast végeztem, hogy megtudjam az allami tarasglates a gordéilorszagut forgalom-
ban lebonyolitott aruszallitas k6zott all-e fenpésolat. Annak érdekében, hogy mélyebb ra-
latast kapjak a szamitasaimrol. SPSS segitségékiskzémoltam ezt az dsszefliggést regresz-
szi6 szamitassal kiegészitve. A kapott eredményelatattak, hogy az allami tAmogatasok
meértéke és a vasuton szallitott kamionok szama k6zott héem@ kapcsolat.

A kamionoknak egynapos sztrada jegye 3000 foring, ankamionszallitd vagon vasuti
palya hasznalati dija meghaladja a 22 ezer forirBar. a kbzuton kozlekédkamion rafordi-
tasait gyarapitja az izemanyag koltség, de ezt hdgads oriasi a koltségkulonbség (Szabd,
2007).

Az 1. mellékldben részletesen megtalalhaté a RoLa és a kdzwrdaas koltségszer-
kezete. A RolLa jegy legnagyobb hanyadat a vasulpaltatasok dija teszi ki, melyneklfb
Osszetedi a vasuti palyahasznalati dij, a vonattovabbitdts&gei és a kereskedelmi koltsé-
gek. Jeleris részt képvisel még a terminal dij, tigynoki jutadékszervezési koltség. Jol kiol-
vashatd, hogy a teljes koltség 95%-at a vasuti ataldsok és a gordilhllomany koltségei
teszik ki. Ez azt jelenti, hogyleg ezen a terileten szikséges a koltseégek mésséklger-
senyképesség elérése érdekében (Navigator, 2006, p. 28.).

A kisért forgalom megsziintetésével a MAV kozel lliand Ft bevételil esik el, ezen
felil k6zel 100 ember veszitette el munkajat 2012 deceimber&Segesvari, 2012a).

A torténések alapjan ugyirtik, hogy a hazai gyakorlat szembemegy az Europ& Un
terveivel. EU kodzlekedéspolitikajanak célja fokoanrasut hatékonysagat és versenyképessé-
gét. Az EU bizottsaga 2010-es kdzleményében kimondta, dogguti agazat névekedésének
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megvalositasa nem csak az EU kozlekedéspolitikiajforetos, hanem altalaban a gazdasag-
politika szerves része (Segesvari, 2012b).

Természetesen nem maradt visszhang nélkil a Rohatelo magyarorszagi megse
tetése. Korondi Miklos orszagtigsi képviseab felkérte a kormanyt, hogy ne az e-utdij beve-
zetésere koncentraljon, hanem azonnali hatallyaljkezmeg targyalasokat a korabban priva-
tizalt vasuti arufuvarozas részbeni visszavasadgsézen felll midibb allitsak vissza a tébb
Gtvonalra kidolgozott RoLa kdzlekedést. A kdzutdketenentesitése sziikséges, az orszagha-
tartol-orszaghatarig kamionokat tovabbitd vonanysaéerezhéivé valt az orszagban (Ko-
rondi, 2013).

3.2. TENYEK ES TALANYOK
2012 decemberében elment az utolsé magyarorszagi Rolas, v@ maga mogott hagyott sok
megvalaszolatlan kérdést. Tény, hogy az orszag neaukdel kelbképpen az EU-s csatla-
kozas kovetkeztében megvaltozott kérilményekre. AaRokozatos leépullése élskként a
szabalyozas megvaltozasaval magyarazhat6. Az enpeeidiesség leh&ié tette a gordilé-
keny hataratkelést a labon haladd javeknek. A fuvarozasi tarsasagok dontései pusztan
gazdasagossagi alapokon nyugszanak (ar és egysbdek). A RoLa-t igénybevék medgfi-
zetik az els megtett kilométetl az utolsé kilométerig a vasuti palyahasznalgtdiezzel
szemben a kdzuton haladé jdinek aligha fizetnek atdij fenntartasi dijat, egés2em3 jaliu-
saig, amikor sor kerllt a hasznalataranyos Utdigbetésére, ami ugyebar sokak szerint ver-
senyképessé tette volna a RolLa-t.

Egyre szigorodo kdrnyezet szennyezeési kbvetelmérglekell megfelelni. Tovabba az
EU is tamogatja a vasuti-k6zuti kombindlt fuvarozasteegzemben Magyarorszag mefsz
teti e kornyezetkimél megoldast, pusztan arra hivatkozva, hogy a fenstam@r nem volt
kigazdalkodhaté. A talany pedig az, hogy miéfindetiink meg valamit, amihez eszk&zeink
vannak, amit masra nem tudunk felhasznalni, mert&jman kamionok vasuton tort@iszal-
litasara terveztek. Az &llam miért nem tdmogattérayezetkimébb megoldast? A fokusz-
ban az arral mar nem is szamit, hogy tobb pontoh fabarozasi méd a kamionok vasuton

szallitasa, mint ha azok a k6zuton haladnanak?

3.2.1. Megtett uttal aranyos utdij

2013. julius 1-én kerult bevezetésre Magyarorszagaregtett Gttal aranyos elektronikus at-
dij, amely a magyar Gthal6zat (autopalyak, autéusakdtak) kijeldlt 6 500 km hosszu sza-
kaszaira vonatkozik. A rendszer Eurépai Unids tetdgiai kdvetelményeknek megfebeés
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az Eurdpai Elektronikus Utdij Szolgéltatassal (EEBSOsszeegyeztetltetAz Gtdij mértéke
flgg a hasznédlatba vett Gt, gépjérds a kornyezetvédelmi besorolas kategorigjatai-([o
line], www.hu-go.hu). A6. abraa jarmi kategoriakat tartalmazza, illetve aztablazataz ut-

hasznalat brutt6 dijat.

CL J2 dijkategéria: 3,5 tonna 6ssztomeg feletti jte-
L hergépjarn két tengellyel
— | J3 dijkategoria: 3,5 tonna dssztomeg feletti fte
- hergépjarm harom tengellyel
FL
AN e J4 dijkategéria: 3,5 tonna 6ssztémeg feletti [te-
_) .
ey ] hergépjarm négy vagy tdbb tengellyel

6. abra: Jarmi kategoria

Forras: E-atdij Informacidés Portal, [on-line], www.utHij

A 2. tdblazataz athasznalat brutté dijat mutatja meg (Ft/kmgrenjkategoriak, utkate-
goriak és kornyezetvédelmi osztaly besorolas figyeledtiedevel(2. tablazat)

2. tablazat: Az athasznalat brutto dija (Ft/km)

Kategoria J2 kategéria J3 kategdria J4 kategéria
Utkategoria | CYO'ST| maar | CYO'St | pour | CYO'St | Esat
ut ut ut
) ] JA>EURO Il 42,42 | 18,05 59,52| 31,24 | 86,70 54,08
Korny.védelmi
osztaly B =EURO Il 49,90 | 21,23 70,02| 36,75 | 108,38 67,80
C<EUROI 57,39 | 24,41 80,52| 42,26 | 130,06 81,12

Forras: Elektronikus atdij szedési rendszer, [on-linglywhu-go.hu

A 7. abraaz uatdijszamitast mutatja be, az interneten hodrfédijkalkulator segitseé-
gével lépésil-lepésre. Harom lépésbkonnyedén kiszamithatd hogy az adott jarm meg-
hatarozott szakaszra mekkora méitéidijat koteles fizetni. Az elslépés a jariire vonat-
kozé adatok bevitele, a masodik az utvonal megtésegs harmadik |épésben megkapjuk a

kalkulaciot.
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1. Jarmiadatok:

Jarm(i-kategoria*, kérnyezetvédelmi
kategoria*,

méret (szélesség* x magassag* x hosszusag),
Osszsuly*, tengelysuly
2. Utvonaltervezés:
az utvonalnak legalabb két allomast

(indulasi pont, érkezési hely) tartalmaznia
kell (megjelolhetd: cim, hataratkeld,
kamionpihend, logisztikai kézpont)

3. Kalkuldcio + dtvonalterv:
fizetendd dsszeg

(arkalkulacio, fizetendd
gyorsforgalmi és nem gyorsforgalmi
szakaszok, utvonalterv)

7. abra: Dijkalkulator I1épésrél-lépésre
(*kotelezs adatok)
Forras: Sajat szerkesztés [on-line], www.hu-go.hu afapja

Példa Vajon az utdij bevezetése megteremtette a sokak altkedresdbb feltételeket
a RoLa szamara? Csokkentek a kdltségbeli kulonbségekieHlaakkor mekkora mértékben?
A dijkalkulator hasznalataval szamitottam ki a konukozleked kamion plusz fizetési ter-
hét. Ezutan megvizsgalom, hogy az utdij versenyképess@a&itee a gorddl orszagutat.

Tételezzuk, fel hogy egy nagy szallitmanyozo vallkéanionjarol van szo, aki Szeged-
rél indulva Hegyeshalom atkgiely felé tart. Az elemzést elvégzem az 6sszes (HJRO
EURO1, EURO2, EURO3, EURO4, EURO5, EUROS6) tipusu koretydzesorolast nyert
gépjarntire.

A vizsgalat alapjaul a kbvetképaraméterekkel rendelkerehergépjarrivet vettem:

1. Jarmiadatok
Besorolasok:
Jarmii kategoria J4, mivel a négy vagy annal tobb tengellyel rekei@l jarmivek mindegyi-
ke a J4-es kategoriaba sorolando.
Kdrnyezetvédelmi kategorid UROO, EURO1, EURO2, EURO3, EURO4, EURO5, EURO6

Méret adatok: feltételeztem, hogy a jariiek megengedett méretei alapjan valasztott a szal-

litmanyoz6 fuvarozasi eszkozt, tehat a megengeegitalgyobb szélességet, magassagot és
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hosszlsagot (Kivonat a 6/1990. (1V.12.) KOHEM renthéle kihasznalva igyekszik a leftet

legtobb &rufuvarozési tgyletet lebonyolitani.

A megengedett méretek pedig a kovetiakz

Szélessé,55 méter,

Magassag4 méter,

Hosszusé&gi6,50 méter (nyerges vontato+félpotkocsis jisnerelvény)

Suly adatok: a vizsgalat alapjaul egy 24 tonnas szerelvényt vettem.

Osszsuly24 tonna

Utvonal: 6720 Szegeeh

Utvonalterv

1.

Kiindulo allomas: 6720
Szeged

Haladjon 1,40 km-t

Hajtson fel a(z) 5 jelzés( utra
s menjen 5,90 km-t

Valtson at a(z) M43 jelzés
utra (Szeged) es menjen 2,61
km-t

Valtson at a(z) M5 jelzesu utra
és menjen 135,90 km-t

Valtson at a(z) 23 22 szamu
kijaratnal a(z) MO jelzésl Gtra
es menjen 27,78 km-t

2. Utvonaltervezés

9222 Hegyeshalom

3. Kalkulacié + utvonalterv

Eqer ~Nyireg
i,
Debre
Szombathely Szolnok
‘alaegerszeg o
it Békéscs

Kaposv’é r S_zekszérd

Pécs

8. abra: Utvonalterv

Forras: [on-line], www.hu-go.hu

A 3. tAblazattartalmazza az elemzés soran kapott adatokat.laz&tb 6l konnyen kiol-

vashaté a kornyezetvédelmi kategoriak szerint fizéteéndij mértéke.
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3. tablazat: Kalkulacios eredmények
Megnevezés Ertékek

Teljes tav 336,42 km

Fizetss gyorsforgalmi szakaszok 297,19 km

Fizets)s nem gyorsforgalmi szakaszok2,47 km

Kalkulacié (bruttd)

EUROO 38 851 HUF
EURO1 38 851 HUF
EURO2 32 376 HUF
EURQO3 25901 HUF
EURO4 25901 HUF
EURO5 25901 HUF
EUROG6 25901 HUF

Forras: Sajat szerkesztés

A 3. tablazatbdlis lathatd, hogy a kdrnyezetvédelmi besorolasoléabrn nagyobb
(A,B,C) kategoridba csoportositottak, ez jol lathato az ekttdgalkulaciobadl is.

A kalkulacio eredményei alapjan kimondhaté, hogyras feltételek mellett az
EUROO, és EUROI1l-es besorolasu tehergepjaatdijfizetési kotelezettsége megegyezik.
Ugyanakkor tdbb mint hatezer forintos kilonbség aartURO1 és EURO2-es besorolas ko-
z06tt, ami indokolt is, hiszen az EURO2-es kategkeaesbé kornyezettertielAmi megled,
hogy az EURO3 és attol feljebb osztalyhoz tarteh®tgépjarm fizetési kdtelessége azonos
mertéki, pedig a kérnyezetszennyezési fokban kilénbsedkdanttiik. Az igazsagos az len-
ne, ha az EUROG6-0s kategoriaba tartoz6 keveseldsthdi, hiszew kisebb mértékben kéaro-
sitja a természetet. Masrédzpedig egyfajta motivacié lenne, hogy ne EURO3-asoola-
su, hanem sokkal inkabb a legkdrnyezetkébilmegoldast valasztjak a szallitmanyozok.

Az utdij célja a koltségvetés kiegyensulyozasa, wokabba, hogy érdekeltté tegye a
vallalkozékat a feldls (thasznalatban a koltségek aranyos noveléséwmi-life],
www.utdij.hu). A felebs Uthasznalatra val6 sarkallast nem érzem teljesen ndsgitabk.
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A bevezetett Gtdijat figyelembe véve a kovethesppen alakult volna a RoLa és a koz-
Gton haladé jarri koltsége, Szeged-Wels relaciot nézve
RolLa koltség:
Tavolsag vasuton: 656 km
RolLa 6sszkoltség: 193 Ft/km
Szamitas: 656 km * 193 Ft/km = 126 608 Ft

(6sszkoltségre és kilométerre vonatkoz6 adatdk azellékletalapjan)

Kozt koltsége:

Tavolsag kdzuton: 623 km

Osszkoltség: 193 Ft/km

Szamitas: 623 * 179 Ft/km = 111 517 Ft + utdij (EURO3) = 111F %725 901 Ft =

=137 418 Ft (2014-ben az utdij bevezetése mellett)

(6sszkoltségre és kilométerre vonatkozé adatdk azellékletalapjan)

Az elvégzett szamitas alatamasztja, hogy a nemnégibeezetett Gtdij mellett a RoLa a
kozattal szemben versengalre tett volna szert. A kérdés mar csak az, hogyrinkiellett

mégis megsmtetni?

3.2.2. Kbzut és vasut externalis koltségei

A fuvarozék, mikor dontenek, hogy milyen modon jyétatel a kért arut A pontbol B pontba,
elsvdlegesen a koltségek fliggvenyében dontenek, higzZenukra a profit az elglleges. Egy
fuvarfeladat teljesitésénél azonban szamos exterki@ltség jelentkezik, amelyek ha kdzvet-
lendl nem is kertlnek kifizetésre, azokat kozvetetie allam, illetve az adofizit szenvedik

el. A9. abramutatja a kdzuti és vasuti kozlekedési alag externalisédggit.

45 , .
T 40 O uthasznalat
S 35+ B forgalmi dugok
@]
£ 3| | »
S O energiafelhasznalas
S 25
— 20 1 Bl klimahatés
= 12 O balesetek
w ’ I
5 ﬁ O zajhatas
0 ' B természet/taj karositas
kozut ~vasut 3 i
fuvarozasi g Olégszennyezés

9. abra: Kozt és vasut externalis koltségei

Forras: Sajat szerkesztés, Borak et al., (s.a.) alapjan
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A fenti abrabol egyérteltien kitinik, hogy a kozuti kdzlekedésnek az 6sszes extsrnali
koltsége meghaladja a vasutiét. igy hat felmeriil adsérdegyérteliiy hogy a fuvarozok nem
valasztjak a vasutabtként a koltségessége miatt, de — az allam miértavorgg a vasuttél a
tamogatast? Miért nem tdmogatja, hogy a két alagtk@sokkenjen a versenyhatrany? A
kozati kozlekedés okozta fokozodott karokdként a kdozuti szerelvények novékmérete,
magas tengelyterhelés okozta Utelhasznélodas), aeknkdzott vannak ugyan visszaforditha-
tok, de visszafordithatatlanok is, amelyet valakialébb vagy utobb meg kell fizetnie. Miért

ne ebznénk meg a bajt?

3.2.3. A gyorsasag nem versenysly?

A szdllitmanyok gyors és pontos eljuttatdsa ma atd@pkovetelmény. Tény, hogy a koziti
szalliths egy nagyon rugalmas szallitasi méd, hiszkaztdl hazig torténfuvar is teljesithe-
t6, ellentétben a vasuttal, amely esetében némelgik gark nem rendelkezik vasuti elérés-
sel. Figyelembe véve, hogy az AETR-ben meghatarg#ogt® idoket be kell tartani, a gyor-
sasag kérdése mar megkiedezodik, nem is beszélve a nem szamolt, kamion stopokkal,
gokkal vagy épp szélséges idjarassal.

Kdzut esetében a torvenyioaiasoknak megfeléen a vezetési és pihenésbkda ko-
vetkedképpen alakulnak: 4,5 éra vezetésititbvet 45 perc piheénidd, ezutan kévetkezik
4,5 oOra Ujabb vezetési, ezt 11 ora pthead kell, hogy kdvesse (ez felel meg egy ciklusnak
ezutan ez isméitik) (561/2006/EK rendelet, vezetési és pihabkre vonatkozé élirasok).

A vasuton betartando pihéka jogszabaly szerint:

.[...]a vezetési id hossza a teljesitett napi (beosztas szerinti sendigy rendkivili)
munkaidn belll nem haladhatja meg a kilenc érat (2005.GXXXIII. torvény a
vasuti kozlekedést, XIll. fejezet, 68/B. §292).”

- ,Ha az orszaghatarokon atnyulo kélcsonds atjarlagidsz kapcsoldédd szolgaltatast
végz vonatkisés napi munkaideje a hat 6rat meghaladja, a vonatkigszére — a
munkavégzés megszakitasaval — legalabb harminamankakdzi szlinetet kell bizto-
sitani (2005. évi CLXXXIIl. térvény a vasuti kozlekestsl, Xlll. fejezet, 68/D.
§298).”

- ,Ha a vasuti jarmvezet napi munkaideje meghaladja a nyolc orat, a vaatiijve-
zeb részére — a munkavégzeés megszakitasaval — legaddjyvenot perc munkakozi
sziinetet kell biztositani (2005. évi CLXXXIII. torwra vasuti kozlekedésl XiIll.
fejezet, 68/F. §301).”
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- LA vasuti jarmivezed részére biztositott munkakdzi sziinet egy részanekinkaid
harmadik és hatodik 6raja kdzeé kell esnie (2005CEXXIII. térvény a vasuti kdz-
lekedéstl, XIll. fejezet, 68/F. §301).”

A 10. abraszemlélteti a fent emlitett pihérés vezetési itk figyelembevételével a
kozati és vasuti szallitas alakulasat az éd megtett kilométer fliggvényében. A szamitasban

a vasuti jarni atlagsebessége 100 km/6ra a kozati tehergépijatimgsebessége 70 km/ora.
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10. abra: Kozut és RolLa alakulasa idaranyosan megtett kilométerek figgvényében a
pihenéidok betartasanak figyelembevétele mellett
Forras: Sajat szerkesztés

Az 10. abraszemlélteti, hogy az @rasnak megfeléen betartott pihehidok mellett a
két kozlekedési ag éhranyosan mennyi kilométert tesz meg. A metszégplamtti azt a pon-
tot, ahonnét a RoLa versen§eyt szerez, ez a pont 630 km tavolsag. A vasut esetilolu-
laskor szamoltam 3 Ora terminali varakozasgvil, tekintve a kamionok vasutra helyezésé-
vel, rogzitésével, biztonsagi eltgmések elvégzésével és egyéb estlegaserrteségekkel. A
torések pedig a vezetési és pihedoket szemléltetik. A vasut esetében az abran mdgjelo
helyen még plusz 15 perce$wel szamoltam, amikor is a mozdonyvézeéltasa torténik.

Példa: A 11. abraegy altalam kivalasztott tavolsagon szemlélteyramgpzon fuvarfel-
adat kdzuton illetve vasuton tortemegvaldsitasat. A vasut esetében indulaskor haram 6
terminali varakozasi it kalkuldltam a szamitasba, figyelembe vettem waétiy altal ebirt
piherb és vezetési iiket, a célallomason pedig egy oOra plusszal az égker (kamionok le-

gordulése + egyéb) illetve ismét harom oOra a vissizdd kamionok felgordilését, ellérze-
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sét és esetleges egyeb téryet beleszamolva. A végallomast elérve egy orazédiedvel

szamoltam.

A kdzuton tortéfd szalliths esetében szamoltam a térvény szefint eihert és veze-

tési idbkkel, emellett megérkezéskor egy oOra kirakodassabgsra berakodassal. A célallo-

masra megeérkezés utan a ki- és bepakolast é@wetzzal az egysaeitéssel éltem, hogy a

visszaindulo sdir, ugy kezdi visszautjat, mint indulaskor: tehat dra vezetési iél utana

45perc pihed id6, megint 4,5 déra vezetésidicezutan a 11 6ras pih&istb. Az atlagsebessé-

gek az élz6 szamitas alapjan megmaradtak (k6zat: 70 km/6ra, vasukn@a).
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11. 4bra; 700 km-es menettérti fuvarfeladat kozutores vasuton

Forras: Sajat szerkesztés

Az abrabdl jol kitinik, hogy a 700 km-es menettérti fuvarfeladatot alivanem egész

egy nap alatt teljesiti, mig a labon haladé kamiosp@émara ez majdnem két napot vesz

igénybe. Egyértelfy hogy a vasut atlépve az emlitett ponton (630 kyoysabb aruszallitasi

mod a kdzuthoz képest.

3.2.4.Elvész vagy atalakul?

A RolLa megstinése tudva az lizemeltetését szolgaldé berendezésék és fenntartasi kolt-

ségeibl, hagy maga utan némi kérdést. A kamionok vasutafiigsahoz specialis alacsony

vasuti kocsik szukségesek, hogy az alagutakbanfégezlek a fuvarozas soran. Egy ilyen

specidlis vasuti kocsi 40-50 millié forintba kerék mindemellett rendszeres karbantartast

igényel. A MAV Cargo allami tamogatashol vasarolt Eocsijabol csak 23 tikodoképes

(2007-es allapot), a tobbi kerékcserére szorultl{®za007). Ha belegondolunk, hogy meg-

szint a RolLa, de mi lett a sorsa a darabonként 40-8idsnspecialis kocsiknak? Masra nem

lehet hasznalni, hiszen direkt a kamionok szallitAsaeklettyartva. Ezzel vajon szamolt va-
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laki? Ha 20 nikodoképes kocsit szamolunk 40 millio forintos értékkel, az i3 Bdlio forint,
ami all egy palyaudvaron és elkezdett leamortiz@idd alan jobban at kellett volna gondolni
minden tényedt figyelembe véve, hogy tényleg jo dontés e a magsrése mellett allaspon-

tot foglalni.

3.3.ROL A ALKALMAZASANAK EL  ONYEI

Az utdij bevezetése miatt a 8afk, hogy elkertljék az utdij fizetést, az alsdbbtenthkat
valasztjak. A kisebb falvak szaméra jetenplusz terhet jelentenek a megszaporodott szamu
kamionok. Példaként Hajduszovat: az utdij bevezaiéme a magyar és kilféldi rendszama,
foleg roman jarmivek elarasztottak a telepilést. A nagy forgalom imsgas lett a levég
portartalma, meditt a zajszint, és a hazak falai elkezdtek repedeminiek kovetkeztében
akar egy élet munkéja is tonkremehet (Vereb, 2013). iteijitdij oda, bevezetéséttlis je-
lentkeztek hasonl6 problémak. PI.: Marcali, ahol adpkedezések mellett, a kamionosok sok-
szor figyelembe sem veszik a sebességkorlatozatidhh hé vagy ésesik a kamionok le-
frocskolik a hizak falat sarral, latyakkal (Vigmond, 2012ntN&tszik a kozuti kozlekedéssel
jaré negativ kovetkezmények mindig is jelen volék,ugy latszik mara csak romlott a hely-
zet. Gordub orszagut hasznalataval az orszagon athaladé kakiisgama cstkkentliegs
ezzel egyltt az altaluk okozott karok is mérsékeékiet

Csak ha a zaj zavar0 hatasat kiemelve vizsgalodeegk, Magyarorszagon elvégzett
vizsgalat eredményébjdl lathatjuk, hogy a megkérdezettek nagyobb héayartotta a kdz-
ati zajt zavarénak, mig sokkal kisebb hanyad a vasijit Kimondhatd, hogy a lakossagra a
kozuati kozlekedés okozta zaj Iényegesen nagyobbékiezavard hatassal van, mint a vasuti.
A 12. abraés al3. abraszemlélteti a lakossag korében elvégzett kornyeagtzavard hata-
sara vonatkoz6 felmérés kiértékelésének eredményét.

2

1l O nagyon nagy mértékben zavar és

terhel
B nagy mértékben zavar és terhel

w
(631

O kozepesnek mondhaté mértékben

zavar és terhel
O kis mértékben zavar és terhel

25

l egyaltalan nem zavar és nem terhel

27
12. &bra: Kozuti kozlekedés zaj lakossagi megitées(%o)
Forras: Tulipant (2007), p. 30.
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O nagyon nagy mértékben zavar és

terhel
B nagy mértékben zavar és terhel

O kozepesnek mondhaté mértékben
zavar és terhel
O kis mértékben zavar és terhel

W egyaltalan nem zavar és nem terhel

13. abra: Vasuti kdzlekedési zaj lakossagi megit&e, (%)
Forras: Tulipant (2007), p. 30.

3.3.1. Kdltségek

Folyamatosan az emelk&dizemanyag arakrol értesiliink. Egy hosszabb tavi@nicfuva-
rozas esetében az lzemanyag koltsége ¢alendiszt tehet ki a szallitmanyoz6 szamara. A
RolLa széllitasi mod igénybevételével csokkerdtbleta tehergépjartnizemanyag koltségei.
Emellett nem kell autdpalya hasznalati dijat seratfii. Masik ebnye, hogy csdkken a jafm
kopasa, minden egyes km, amit a tehergépjamasuti kocsin tesz meg, tdbbszordsen kifi-
zedik ([on-line], www.rola.at).

A ma mar rossz allapotban tekozuati palya hasznalhaté allapotban tartasa aaméll
koltségvetést torténik. Ezek plusz koltségek az dllamhaztartésiegében, nem is beszélve
a kamionok altal okozott kdrnyezetszennyezési kétol RolLa tamogatasa valdjaban kolt-
ség kompenzacio, amely az allam meérlegében nemetklddasként jelentkezik, hanem
sokkal inkabb tobbletbevételt general (Lukacs, 2011).

Minuszplusz: ,A RoLa 2007-ben 900 milli6 forintos allamdimogatasanak korilbelul
a fele a MAV ZRt.-hez (tehat egy allami véallalajjor vissza palyahasznalati dijként. A K6z-
lekedéstudomanyi Intézet* szamitasai szerint az félevben Ro-Laval szallitott hlszezer
kamion Magyarorszagon 2,3 milliard forint kart okalz volna. EbbBl az utakat kellett volna
felgjitani 1,1 milliardért, a Iégszennyezés ara 80illi6, a balesetek kara 150 millio, a zajar-
talom és a klimavaltozas pénzbeli hatdsa pedigri2i® forint lett volna(Tevan, 2007, [on-

line]).”

3.3.2.1db és stressz
A szaéllitasi mod nagy éhye, hogy a rakodas viszonylag gyorsan torténikamion sajat ke-
rekein csak felgordil a vasuti kocsira a célalloomagedig legordil a vasuti kocsirdl és mar
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folytathatja is az Utjat a kozuton. A rakodas neenigel killondsebb szervezeést vagiysaaki
hatteret. A kozuti jariveket illeben pedig minimalis riszaki kdvetelményeket kovetel
(Nyakasné, 2006, p. 27.).

Mig a vasuti kocsin a tehergépjarmtazik, a safr a kijelolt, fekhellyel is rendelkéz
vasUti kocsiban pihenhet. igy a torvényes pilidtk betartasa mellett, az éjszakai és hétvégi
vezetési tilalmak megkerulésévebidyerheb. Raadasul a dugdkban eltoltotwdszteségek
€s a l|épéshen torténhaladasnak kdszonltetstressz is megtakarithaté ([on-line],
www.rola.at). Mig a kdzuton kozlekédehergépjarr vezedjének munkaideje napi kilenc
orat lehet, ami hetente kétszer hosszabbithatdo meg Ibpidlfedrara. Négy és fél 6ra vezetés
utan legaldbb 45 perces pildeidot kell tartani. A heti vezetési és pilteidé nem haladhatja
meg az 56 oOrat, két egymast kdvéteten pedig a 90 orat. A pikerdok szigoru betartasa
szlikséges a balesetek elkerulése érdekében (H\I@ph&007, pp. 67-68.). Tovabba a ka-
mionosok, legyen sz6 hazai vagy kulfoldi rendszametiatott jarntirol, kételesek betartani a
Magyarorszagon érvényes 7,5 tonna megengedett tesgéd meghaladé jatmekre vonat-
kozd hétvégi és Unnepnapi kdzlekedési korlatozddodgartani (190/2008. (VI1.29.) Korm.
Rendelet a nehéz tehergépkocsik kdzlekedésének kasai).

A kozuton tortén fuvarozas soran, ha a éofmegall pihenni, sem tud igazan kikap-
csolni, ellentétben a gordilbrszaguttal, mert figyelnie kell, hogy nem lopnadél @alamit az
autojarél-autéjabol. Nem ritka esetek egyike az temgyaglopas, mikor a parkolé kamionbdl
Uzemanyagot szivnak le. A felmérések alapjan amémgag mennyiség 5-10%-at lopjak el.
Ez atlagosan ezer kilométer megtételéhez sziks&gesanyagot jelent havi szinten egyetlen
kamionbdl. Otven darabos jatiparkot fenntartd kdzepes ménmeek szamitd fuvarozo cég
esetében ez havi 6tmillié forint kart jelenthet, @&wés szinten elérheti a 60 millié forintot. Ez
12 alkalmazott éves bérének felelne meg, vagy 660lelomeéterre elég gazolajat lehetne va-
sarolni beble, amivel aztan 15-szor korbe lehetne autdzni adidlismeretlen, 2011, [on-
line], www.fn.hir24.hu).

Nem elhanyagolhaté az sem, hogy mindennapossa \valiaktkeréklopasok, de volt
példa Magyarorszagon mar arra is, hogy egészigzanelvényint el. Pl.: 2012 szeptembe-
rében egy kamiont és 13 millié forintotséiamponokbadl allé rakomanyat loptak el Tatardl. A
cél az ellopott kamion bontéban toréeértékesitése volt. A reficbk még aznap megtalaltak
a teheraut6t bar mar darabokban volt és a rakonsaalkerilt, amit visszajutattak a tulajdo-
nosanak (MTI, 2012). Ehhez hasonlé lopasok a vgatmiivon szallitott kamionnal nem tor-

ténnek meg.
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3.3.3. Kornyezet

Vitathatatlan, hogy a RoLa forgalom kdrnyezetkidb®l fuvarozdsi méd, mint a kézuati fuva-
rozas. Egy villamos mozdony 27 kamion kipufogdgdz&tdjatdl mentesiti a kornyezetet és
tehermentesiti az utburkolatot (Segesvari, 2012192 jAliusa és 2004 decembere kdzo6tt 8
300 tonnanyi szennyé&anyagtol kimeélte meg a kornyezetet (Poor, 2005). RBER?-es ada-
tai alapjan, Magyarorszagon bejegyzett fuvarozokitdiz fuvarozzak az arujuk kétharmadat.
Belfoldon ez 11 milli6 kamiont jelent 132 milliériaa aruval. A kodzuti fuvarozds 5%-anak
vonatra vagy vizi szallitasra valo terelésével, Ti8ard forint kbrnyezetterhelést mentesiti

az orszagot (Szabo M., 2013).

3.3.4.Biztonséag

A vasuti kézlekedés a legbiztonsdgosabb kozlekedédi Koszénhéen a magas biztonsagi
eljarasoknak a balesetek szama itt a legalacsonyablir{@nwww.rola.at). 2002-ben volt az
elss személyi sériuléssel jar6 RoLa vonatbaleset, amélynggat-Eurépaban még nem volt
példa.

A vizsgalatok alapjan kidertlt, hogy emberi mulaszb&ozta a vonatbalesetet. A bal-
esetben négy magyar és két jugoszlavrseésztette életét. A balesetet okozo tehervonat a
wampersdorfi allomas egydglzojénél nem tudott megallni, a vonatvezetzt erzékelve ér-
tesitést adott az alloméasnak fény- illetve sipjeleddva atfutott az alloméson, ahol valéjaban
meg kellett volna &llnia és el kellett volna engeda szemdl érkez kamionokat szallito
RoLa vonatot. Az allomasnhok Iélekjelenlétének volt kdszonbiethogy lekapcsolta a fels
vezeték aramellatasat, de mar&keslt. A RoLa vonat fékezett és ledllt, de a GYSENete
vonat mintegy 30-35 kilométer/6ra sebességgel bdeattt. A Magyarorszagrol indult teher-
vonat mozdonyanak fekete dobozat szdkékielemezték és azt allapitottak meg, hogy Sop-
ron és Ebenfurt k6zott a vonat j0 fékhatassakddott. Ezen a szakaszon a magyar vasuttar-
sasag felelt a vonatért. A balesetet okozo6 tehetv@fd-a allt fékezhétkocsikbol, mig a
szabalyzat 64%-ot ir @(MTI, 2002). Ez csupan egyetlen balesettel Gé§zset a tdbb mint
tiz éves nikddés soran. Ezzel szemben a kdzaton kdztekadhionok esetében, gyakoriak a
szemelyi sértléssel jard balesetek. Pl.: 2013. augul0. M5-0s autdépalyan kamionos tra-
gédia tortént, ahol harom halott és 33 sulyosanbé@syebben sérilt aldozat szenvedett bal-
esetet (Korondi, 2013).

A 3. mellékldben a kdzlekedési balesetek megoszlasa lathat6-2090-ig az alapjan,
hogy az kozuti vagy vasuti kdozlekedési dgazatbaweritt Ahogy a9. tablazatis mutatja a

kozati balesetek szama sokkal magasabb, mint aivzeéseteké. A vasuti agazatban 1990-
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ben még tébb mint 3 ezer baleset tortént, 2012-oakmn a balesetek szama 150 kortlire
csokkent. Ezzel szemben a kdzuton ugyan csokkepéaszalhaté a balesetek szaméaban, de
2012-ben még mindig 15 ezer személyi sériulésseljaleset tortént. Ezek az adatok is ala-
tamasztjak, hogy a vasuti kdzlekedés biztonsagosaipib a kdzuti. A KSH adatai alapjan ki-
jelenthed, hogy a személyséruléssel jard kdzuti balesetdstget (tobb mint 60%-at) sze-
mélygépkocsi vezék, 8-10%-at pedig a tehergépjarwezetk okoztak.

A személyi sértiléssel jaro kozuti balesetekdbhfkivaltd okai: a sebesség nem megfe-
lelé alkalmazasa (2012-ben, 28,8%, ami 4 373 baleset)sélabskEgi jog megsértése (2012-
ben 22,5%, ami 3412 baleset) és a kanyarodasi spikbalggszegése (2012-ben 22%, ami
3 333 baleset) (Kantor, 2013).

A kozlekedési tarca adatai alapjan évente 300 dyeseriléssel jard baleset torténik
azért, mert a séf elalszik menet k6zben. A faradtsagbal és figyelemsegbl fakadd palya-
elhagyasok szama megkozeliti a 2000-ret. Az EuBpaittsag €s a Kézuti Fuvarozok Nem-
zetkozi Egyesilete (IRU) altal végzett, Franciaagbzf, Hollandiaban, Magyarorszagon,
Németorszagban, Olaszorszagban, Spanyolorszagbancdé®rdaban 2004 és 2006 kozott
bekovetkezett kamionos balesetek 85 szazalékatremb&asztas okozta. Ezek 6,4 szazaléka
magyarazhatd azzal, hogy a volanndl fdradt volt vagy elaludt. A balesetekké&nt autopa-
lyan, vagyis nagy sebességnél kovetkeztek be, adialetobb mint harmada emberéletet ko-
vetelt (HVG hetilap, 2007, pp. 67-68.).

Gordub orszagut hasznélata a vez@bbb kihasznalasat teszi lethe¢, az AETR (A
nemzetkozi kozuti fuvarozast végzarmivek szemeélyzetének munkajardl szolé eurdpai
megéllapodas) a tehergépjdirnvonaton val6 szallitasat a vezezempontjabol pihéidonek
fogadja el. Tehat ugyanannyididlatt a kozuton haladé kamionhoz képest a Rolgafom-
ban résztve¥ jarmi nagyobb tavolsagra juthat el. Emellett, a vasudéligénasra valé meger-
kezés utan a tehergépjdrmezed kipihenten folytathatja az atjat, igy a balesetefinsa is

sokkal kevesebb.

3.3.5. Pozitiv tarsadalmi megitélés és a valébandks vallalat

A tarsadalmi szerepvallalas egy vallalat életébararmar kételességgétte ki magat. A tar-
sadalom egy vallalat sikerét ugy itéli meg, hogyénikszolgéalja az a k6zosség érdekeit, nem
pedig annak Uzleti eredménye vagy terjeszkedésateke alapjan. A vallalatok szamara
kulcsténye#vé valt a tarsadalom szamara is hasznosnak lerémh@y 2013). A kozosség
véleménye €1s huzé vagy éppen ellenkdeg, ebs taszitd €r lehet. A kozuti fuvarozas és a
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RolLa kornyezetre gyakorolt hatasait nézve, mindepd@@m gordidl orszagut van éhyben.
A tarsadalomnak mindenképpen a kérnyezetkibit#fuvarozasi modot kell tamogatnia.

A vallalatoknak fel kell ismernilk, hogy a kdrnyepetsztulasa és a fokozédo tarsadal-
mi igazsagtalansag korunk legnagyobb és legfonto&éiivasa. Mérlegelnie kell a gazda-
sagban elfoglalt szerepéhez ddit sulyat és hozza kell jarulnia a problémak megdtéas
(Toth, 2007, p. 24.).

»~Amig csak kis pékek vagyunk a falu végén, addilyarwaloan a tisztességes kenyer-
sutésig terjed a felésséglink, ha azonban a vilag legnagyobb gazdasagaidetgazdasagai
vagy cégcsoportjai) kozé kertlink, akkor a vilaghpgémaiért. Nemcsak amiatt, mert ezt ko-
vetelik 6link az emberjogi aktivistdk vagy a zold radikdtishanem mert egysze&n ma-
gunk nem tudunk tovabkikodni egy felbomlo vilagban. (Toth, 2007, p. 25.)”

3.4. ROL A ALKALMAZASANAK HATRANYAI

Béar sok cikk és szakértazt allitja, hogy a kisért forgalomnak nincsgf@szemben a nem ki-
sért forgalommal, mert nagy a szallitott holt teéemagyon drdga Magyarorszagon a kozuti
szallitashoz képest. De gondoljunk csak bele: vej@z, aki ratudja a fuvarozok nagy részét
arra venni, hogy konténereket hasznaljanak az dtitégea kamionjaik helyett?! Hiszen azok
megvasarlasa vagy bérlése is pénzbe keril, nenmaimmadza a fel- vagy lerakodast igéayl
szervezédl illetve az atrakashoz szikséges gépek, berendertsgfele helyen és megfe-
lel idoében 16w rendelkezésére allasarol. Ha kevesebb bolgar, sseifirok kamiont szeret-
nénk az utjainkon latni, a RoLa-t nem ndehetjuk (Tevan, 2007). Azok, szamara, akik
csakis a kiséretlen forgalom mellett allnak ki \&lidiileg ez a felvetés elkerulte a figyelmi-
ket és azok, akik a RoLa ellen beszélnek feltételben eltekintenek az utak tulzsufoltsaga-
tol, a kérnyezet nagymértékszennyezésélt a kozut romlasatol és egyéb jarulékos kovet-
kezményeiil a kozuti szallitmanyozasnak. Ebben a részben mbgiiam Magyarorszag
specifikus tényeait 6sszegyjteni a RoLa alkalmazasanak hatranyairél, hogy dfpgé ké-
pet kapjunk el a szallitasi modrol.

3.4.1.Koltségek

A kamionok vasuton torténszallitdsahoz specialis alacsony effitéagsuti kocsik sziiksége-

sek, hogy az alagutakban is elférjenek a fuvaroaggns Egy kocsi 40-50 millié forintba ke-

riil, és rendszeres karbantartast igényel. A MAV Caitgoni tamogatasbol vasarolt 50 kocsi-
jabdl csak 23 rikddoképes (2007-es allapot), a tdbbi kerékcserére szaruhlacsony épité-
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st kocsiknak a hagyomanyosnal sokkal kisebb a keréksigyorsabban kopnak. Ezeket a ke-
rekeket 1 millié6 km utan le kellene cserélni, azonban agadpacitas nem elegahdMire az
egyik kocsit lzembe helyeznék, addigra egy masikiatllene vonni a forgalombal javitasra.

Lehetséges megoldas lenne a vagonbérlés (Szabg, 2007).

Példa: Vasut vagy kozut? ,Egy Szeged—Wels RolLarettszer 613 kilométer—
.kamionjegy” ma 1060 eurdba (mintegy 300 ezer ftra) kertl. Kdozuton csak az Gzem-
anyagkoltséget és az autopalyadijat szamolva eze2&v forint. A hasznalataranyos utdij
mar a vasut felé billentené a mérleg nyelvét: ugyaz aGtdijjal terhelt kdltség 274 ezer fo-
rintra hizna—mikdzben a jarfirkopik, és a séf egy percet sem pihen. Az elektronikus utdijjal
szemben értelmes alternativa lehetne a RoLa, és@ikamionfuvarozas mar nem éri meg a

hasznalataranyos utdij bevezetgSsgesvari, 2012b [on-lin€])

Eurdpai viszonylatban Magyarorszagon a legmagasablasiti palyahasznalati dij,
Franciaorszagban, Belgiumban, Hollandiaban, Olaszgiosré Svajcban, Svédorszagban és
Danidban is kedvébb. Az emlitett orszagokban a dijak szintje a madgkt sem érik el.
Tolink nyugatra a vasuti palyahasznalat dija a fuMés&g 10%-at teszi ki, mig nalunk ez a
20-25%-ot is eléri (Szabd M., 2013). Az EU 24 tagallaak palyahasznalati dijat vizsgalva
Magyarorszag az 5. legdragabb az Organisation fon@uic Co-operation and Development
2005-6s tanulméanya szerint (Szabd M., 2013).

3.4.2.1d6 (kiszamithatatlansag)

RolLa forgalom hatranya a kozuti szallitashoz vigiwa, a kiszamithatatlansagaban rejlik.
Sok esetben mar a szerelvények inditasandl vadintkai problémak. A késedelem utdla-
gos kikiszébolésére, pedig nincs megoldas. A vazdliiths kotott palyas jellegébadddik,
hogy meghatarozott Utvonalon képesek kozlekednildggms meghibasodas esetén tobb oras
varakozasra kényszerulhet a vasutra szallt tehgngdép mig a fennakadast jelénhiba ki-

kiiszobdlésre nem kerul (Szabo M., 2013).

3.4.3.Egyéb

A RolLa forgalom ellen leggyakrabban felhozott exvéaiasi szallitott holtteher. Hiszen a tel-
jes kozuti jarniszerelvény vasuti szallitasra kertl, azaz a potkéesi teherauto is. Az aru a
vasuti kocsi sulyat is beleszamitva legfeljebb allgmany felét—harmadat teszi ki (Podr,

2005). Az ebbl adédd energiaveszteség jetentamely megnéveli a RoLa egy tonna arura
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vetitett fajlagos energiaigényét a tisztan vastailgashoz képest. A kdzuti fuvarozashoz vi-
szonyitva a RoLa kérnyezetvédelmi szempontokbol fggds kedveédbb aruszallitasi lehe-
toség (Fari et al., 2006, p. 81.).

3.5. KITEKINTES

A kitekintések mindig j6 tampontként szolgaltak, tdAathatnak hianyossagainkra és egyfajta
iranyt jeldlhetnek ki szamunkra. &&z6r Eurdpa legnagyobb RolLa szolgaltatojat mutdiem
amelynek a gazdaséagi vélsag sem torte meg lendietét tudta, hogy milyen intézkedések-
kel tarthato fenn az 4gazat. Ezutan kovetkezik Ramaki a kombinalt fuvarozas fellendité-
sében lat perspektivat. Végul Olaszorszag mintapditemn meg, hogyk miként tették ver-

senyképessé a RolLa forgalmukat.

3.5.1. A legnagyobb: Ausztria

Ahhoz, hogy megeértsik Ausztria sikertorténetét, segks attekinteni adottsagait. Az elhe-
lyezkedését tekintve Kbozép—Eurdpaban fekszik, Maggaag nyugati szomszeédja. A fekve-
se nagyon kedvéz hiszen egyfajta 6sszekidkelet €s nyugat kdzott. Ausztria kétharmada a
Keleti-Alpok teriiletén helyezkedik el. Természetp&dek nagy részét a magashegység
(legmagasabb pontja: Magas Tauern, Grosglockner Bij9@s a kdzéphegységek hatarozzak
meg ([on-line], www.tudasbazis.sulinet.hu). A féldrajlyzetldl adodéan az Ausztrian ke-
resztil utazé szallitmanyozoknak sokkal kedbdz ha kamionjaikat a vasut szallitja. igy ke-
vesebb energia raforditassal tudnak egyik ponthmlaaikba eljutni, mintha a hegyekkel és
dombokkal teli orszag kozutjan kellene kacskaring6zniuk.

Rail Cargo Austria Europa legnagyobb nemzeti, nekdzetRoLa szolgaltatéja és a
legratermettebb partner a vasuti teherszallitasRaha forgalma éves szinten meghaladja a
300 000 db kamiont (2010-ben 345 531 tehergépja@ll-ben 322 067 tehergépjdipmA
vasuti szallitas részesedése Ausztridban eléri a 30panelirfe], www.rola.at).

A gazdasagi visszaesés mindegyik europai szallijjor és tarsasagot elérte. A piaci
pozici6 megtartdsa minden teriileten atfog6 elenkeéda@vetelt. Ez alél az ausztriai RCA
sem maradt ki. Csokkentették a dolgozok szamat (peh2100 embert bocsajtottak el), atfo-
g0 koltségcsokkentési programot hajtottak végre yhelgertljék a vallalat értékvesztését.
2012. december 9-ével a RCA kénytelen volt gazdaséak miatt két RoLa vonalat bezarni.
A két bezart viszonylat: Szeged-Wels és Regensbregto. Jelenleg (2014) négy viszony-
latban inditanak RolLa vonatokat, ezek a kodvetkkz Worgl-Trento, Worgl—-Brennersee,
Wels—Maribor es Salzburg—Triest.
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2013-ban az OKOMBI GmbH és a Rail Cargo Austria fREgyesiilt. A fizid oka egy
egységes piac kialakitasa, karcsubb és atlathaudrezeti felépités, feladatok 6sszevonasa
egy szervezet keretein belll. A szolgaltatasok empbén tartasa szikségszeolt az egyre
erosodh kozuti és vasuti agazat kozotti verseny miatt. Az @ne face to the customer”, te-
hat egy kapcsolattartd minden weszamara. Természetesen az ugyfelek szamara alsrolga

tasok valtozatlanok maradtak (RCA, 2013, [on-line], www.eado.at).

Mennyibe kerll Ausztriaban a gérdidrszagut?

A vonatjegy ara tobb tényézgylttesetl tevodik 6ssze. Példaul egy RolLa jegy ara
fligg az Utszakasz hosszatol, a napszaktol, a szallitotokamlyatol és vannak egyeb feltéte-
lek is, amelyek esetlegesen plusz koltséget igéelelRontosabb informaciok a Brenner—
Worgl viszonylatban d. mellékldben talalhatoak. Pl.: veszélyes aruk szallitasa res$el&rat
kell fizetni, az auto szallitmanyok biztonsagi elezésesnek tébblet dija 20 eurd, vagy ha
nem idbben toroljik a mér lefoglalt RoLa jegytinket 25 dukémion dijat kell fizetnlink.
Fontos a megszabottasivokat kovetni és betartani, a plusz kdltségek inetgsének elke-
rulése érdekében. Ha nem jelentjuk be, hogy tordlszteretnénk RolLa foglalasunkat 50 eu-
ré/ kamion koltséget kell fizetnlink vagy az autoina jegyfoglalas torlése esetén 50 eurd/
kamion dij fizetése koteles. Abban az eseten kegulfeglalas automatikusan térlésre, ha
nem adjuk meg a tehergépjarmendszaméat. A hétvégére foglalt és trétt4 éraval bezéaro-
lag indulé RolLa jegy lemondasa péntek délig lelggisgaz Ginnepnapokon induld vonatokat
pedig ebtte valé nap délig lehet toéroltetni ([on-line], www.rola.at).

BrennerWorgl viszonylat koltségszerkezete:

Uthasznalati dij 80 Eurd

Uzemanyag koltség (kb.) 38 Euro
Kbzut dsszesen 118 Euro
RolLa jegy (2013. januar) 104 Eurod

Utalasos kifizetés esetében kedvezmény 5 Eurd

RolLa 0sszesen 99 Euro

Ha retlr jegyet valtunk és egy hdonapon belll megids az oda vissza utat, akkor to-

vabbi kedvezményeket kaphatunk ([on-line], www.rola.at).
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Mint ahogy lathatjuk, az Ausztridban kialakitott desmerben a RolLa hasznalata nem
csak kornyezetkimé) hanem gazdasagosabb is. Magyarorszagnak is eid& kéllene ko-

vetnie, meg kellene teremteni a sziikséges keretfeltétehelgy az dgazat életképes legyen.

3.5.2.Kiut a katyabol: Romania

2014 és 2020 kozott Romania deerban Eurdpai Unids forrasokbdl finanszirozva derv
feldjitani és Ujra hasznalatba helyezni a meg@§ intermodalis csomoOpontjat és Uj kdzpon-
tokat épiteni. Az aruszallitasi agazat fejlesztBsdarest a RoLa terminalok kiépitésével ter-
vezi megvaldsitani. Romania ezzel a Iépéssel szZerktna nyugat-eurdpai szallitok nem ke-
rilnék el az orszagot, élsorban a kdrnyezetvédelmi szempontakérbe helyezésével illet-
ve a fekete-tengeri kikék és a nyugat-europai logisztikai kzpontok 6sszekitksgesztul.

Az orszag 16 ezer kilométeres @kndi Uthal6zatdnak 56%-at korssitették, ahol a
11,5 tonnanal nehezebb jamek is kdzlekedhetnek. A fuvarozok érdekképvisekterint,
eb®l minddssze hétezer kilométer uthalozat hasznalhatéllando korlatozasok miatt. Az
autopalyak és a telepuléseket elkénilak hianya miatt a fuvarozéknak hosszabb a nmameti
juk és a kamionok 30—40 kilométeres atlagsebestégieak haladni. A gyakorlat azt mutat-
ja, hogy egyre tobb fuvarozoé kerili el az orszagkiatakult helyzet miatt. Pl.: az Azsiabol
erke®d hajokat a constantai kikbhelyett inkabb Horvatorszag iranyaba szervezik| agyg-
szefibb az aruszallitas.

Azonban a RolLa terminalok kiépitése nem lesz elgeh vasiti palyahélozat feldji-
tasa is idszefivé valt. Ugyanis egy teherszallitd vonat hivataldatak szerint 21 km/6ra at-
lagsebességgel tud haladni a rossz vasuti infidgtaimiatt. A 10 ezer kilométeres vasutha-
I6zat 10 milliard eurds feldjitasi koltséget igémee 2013-ban az erre elkllonitett 6sszeg vi-
szont csak 17 millié eurd volt (Turés—B., 2013).

Romanianak mindenképpen Iépnie kell a kialakulytetben. Az hogy jelenleg nincs
meg egyben az egész dsszeg, ami szilkséges lenmdidelgény aruforgalom biztositasara
nem jelenti azt, hogy ez nem is valésulhatna megomhbinalt fuvarozas fejlesztését az Eu-
répai Unio teljes mértékben tAmogatja, igy az ilyédnyban tortéé elmozdulas sikeres vég-
kimenetellel kecsegtet. Magyarorszag szamara kéipo@tbdl lehet tanulsdgos Romania
helyzete. Az el§, hogy ne jusson olyan katasztrofalis helyzetbe #6&sl vasuti haldzata,
mint Romanianak, mert az ezzel jar6 kdvetkezményerszagot nehéz helyzetbe sodorhat-
jak. A mésik pedig szinte az 8kl adodik, egyértelrtien be kell 1atni, hogy a kérnyezetbarat
fuvarozasi modokat kell jobban tamogatni éseshozditani.
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3.5.3. Kovetend példa: Olaszorszag

Més orszégban is ismert a RoLa versenyképessegeobikémaja. Olaszorszagnak sikerilt a
vasutat nyertesen kihozni Ugy, hogy nem csak a hdkm@aszagbeli fuvarozasnak tartjak
fenn az infrastruktdrat. Az olasz—német, francia-Dks Svajcot ériftszakaszon drasztiku-
san megemelt Utdijak mellett a vasuti fuvarozasskge alulmarad a kdzuti fuvarozasetol. A
kozuti szallitas méasfélszerese a vasutiénak. A memdsikddésének azonban nem ez a kul-
csa, hanem, hogy alapja egy kiszamithat6, nagy {@iatgji menetrend. A megbizhatooid
gazdalkodas a fuvarozok szamara vonzova és Kitidbbé tette a vasuti kdzlekedést (Szabd
M., 2013).
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4.JOVOBELI TEENDOK

2013 marciusadban a kormany Budapestet elkevil-as vasuti korgyrii megépitését célzo
nagy beruhazassal alltéelA befektetést kinai hitelkergtbvalositanak meg, melynek fel-
adata az orszagon atngemasuti forgalom athaladasi idejének csokkentégenagra, fenn-
akadas és zavarmentesen. A kisért forgalom szarggriyen kivitelezett vasuati palyahalo-
zatra irAnyul6 beruhézas alapvé&nne (Szabo M., 2013).

A versenyhatrany egyik oka, hogy a vasuton a# miegtett kilométetl az utolséig
meg kell fizetni a palyahasznalati dijat. A kozuton koéetBkkamionok nem fizetik meg a tel-
jes palyahasznalatot (Ismeretlen, 2013, [on-line]ywagisztika.com). Ugyan 2013. julius 1-
étl Magyarorszagon bevezetésre kerilt a hasznalgtasasiektronikus utdij, de a rendszer
nem niikddik hézagmentesen és az Eurdpai Unié szakmaveizeemntartasokkal kezelik.
Ugyanis hianyoljak a megfelekelokészitést és az Eurdpai Bizottsag szerint a renasaes
0sszhangban a kdz6sségi joggal. A bizottsag szeridis tonnanal nehezebb aruszallito jar-
miivek altal fizetend dij nincs 6sszhangban az infrastruktara kéltsédea dijak til maga-
sak és a dijszamitasi moédszer nem eléggé atldtNatgy, 2013). Fontos lenne mindenékel
ezeket a kérdéseket tisztazni és a helyére rakni.

Allami tamogatas alkalmazasa mogott, az &retdto felismerés all, hogy a RolLa fenn-
tartdsdhoz szikséges koltségvetései forradsokédgivnagy intenzitdssal fognak megtériini.
A kozutak fenntartasi koltségeinek csokkentégéd kiilonbosd externalis tényeik koltség-
ekeinek elmaradasabol, valamint a jobban megkini#hyezet altal nydjtott életmbség
megtartdsanak alacsonyabb raforditasaibol (Faai.e2006, p. 89.). Kdzlekedéstudomanyi
Intézet 2004-es tanulmanya szerint 35 000 kamioRuflia forgalom kozatra terelése 4,8
milliard forintos kart okozna a kozuthal6zatban.2812-es forgalmi adatokat figyelembe
véve 5%-nyi kozuti forgalom vasutra terelése 78liand forintos kornyezeti kartol
mentesitene. A vasutnak pedig 8,3 millié tonna plosgdimat jelentene. A tervezett e-utdij
bevezetésével (a 2013-aslm jelzések alapjan) a Hegyeshalom—Kiskundorozgianal
kozuton 28 475 forint fuvarkoltséget jelentene kamoinként. A RolLa szallitdssal ez mintegy
7000 forinttal lenne kevesebb. Ehhez azonban feégaszkellene a magyarorszagi
technolégiat. A korszérvontatd- és szallitbeszkozok beszerzésén kivikgyesvonatok
kozlekedtetése, azaz kombinalt szallitbkocsik szgsméllitd vonatokhoz csatolasa is
felmerilt lehetséges megoldasként (MLSZKSZ, 2013).
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Masik nagy versenyhatranya, hogy nincs a vasutameirendszdiseg (kivéve iranyvo-
natok). Eseti kildemények vasuti széllitasa igy kesmamithato és tervezldetmig a kdzut
ezzel szemben gyorsabb és tervedbiet Az elmult 20-30 évben elmaradtak a vasuti palya
fejlesztési és a fenntartasi munkalatai, emiatt meggieki a palya romlasa (Ismeretlen, 2013,
[on-line], www.hungarokamion.hu). Fontos lenne a vagatyahaldzat folyamatos karbantar-
tasa, fejlesztése, illetve szilkséges a specidligivamtsi allomany bvitése (zsebes, kosaras,
konténerhordo vasuti kocsi stb).

Fontos jo0 kapcsolat apolasa a kérnyékbeli orszagjokz Union kivili orszagok meg-
hatarozott kvota szerint fuvarozhatnak. Ha az osak@em adnak ki tobb Utvonal engedélyt,
a torokok Mariboron és Olaszorszagon, Svéjcon atdkdNémetorszagba menni. gy a beve-
zetend hasznalat ardnyos utdijbél semmi nem fog jelemikdrszen a kamionok elkerulik
majd Magyarorszagot (Segesvari, 2012a).

A fuvarozo tarsasagokat nem kényszerithetjik, hoBplaa-t valasszak a kozuti kozle-
kedés helyett, de az allam megfélelszktzeinek birtokdban 6sztondzheti (példaul: &eev

mények a RoLa-t igénybe véknek), hogy ezt a megoldast valasszak.
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5. OSSZEGZES

A kornyezetvédelmi szempontok és tarsadalom egeéspgékorolt hatas érdekében agben
is thmogatni kell a magyarorszagi kombinalt arufozds minden lehetséges fajtgjat. Sziksé-
ges mihamarabbi valtoztatasokat hozni, hogy a koattszallitdsi &g minden részaga tudjon
fejlédni. Magyarorszag célkizése hosszu tavon csakis a kézutak tulzsufolts&gzsikken-
tése és a kdrnyezetkimélést inkdbb $ekpmbindlt fuvarozasi megoldasok tAmogatasa lehet.

A kozuti-vasuti aruszallitas novelése valojabasadalmi érdek, mivelhogy a kézuti és
vasuti szallitas éhyei egyarant kihasznalhatdéak, azaz a vasut aigyaobb tavolsagra torté-
n6é gazdasagos, kornyezetkidélru eljuttatas és a rugalmasabb kozati haztéighi@zgalom
biztositasa.

A magyarorszagi kozuti-vasuti kamionszallitas Ujlmdégvalosuldsahoz sziikséges az
emlitett joWwWbeni teendket mihamarabb megvalositani (vasiti palya kolsigrse, a vasut
kiszamithatatlansaganak megstetése vasuttal kapcsolatos ellenszenv és nelgatiyoma-
sok eloszlatasa, allamtamogatas stb.). A RoLa szat§élrésztveaiinek is megfeldl |€épé-
sekkel kell a termék piaci versenyképességét tamoga novekedés érdekében sziikséges
lenne a vasuti palya fejlesztése, esetleges dijzeddmyek, értékrendszer megujitasa, kinalat
bovitése sth. Optimalis esetben a fenn emlitetblp@ni megoldasok mindegyike valamilyen
mértékben meg kell, hogy valosuljon, ha Magyarorsaagetképessé szeretnénk tenni RoLa
forgalméat. A nemrégiben bevezetett hasznalataraaidigolyan feltételeket tudott volna te-
remteni a RoLa szamara, amely mellett mar kifidétett volna Gizemeltetni és versenymyjt
is tudott volna szerezni. gy hat a fennallé piamitkmények mellett érdemes lenne atgondol-
ni a visszaallitAsanak leldstgét, hiszen a szilkséges eszkdzok megvannak hozza.

Meggywzoédésem, hogy a RolLa fuvarozas megese nem a szikségtelenségdh-
kadt, hanem sokkal inkabb a nem megtadal szabalyozott piaci viszonyok atmeneti kbvet-
kezménye okozta leépulését. Bar a gdrdiiszagut technikai jellemdznéhany szempontbol
elmaradnak mas szallitasi ag adta lébégekdl, de feltétlentl fontos lenne szendteltartani
az aron kivuli egyéb tényéket is egy fuvarfeladat teljesitésénél (mint, példéuternalis
koltségek). Lassuk meg az igazi problémat, hogytakatl elarasztottak a tehergépjéumk
€s ne hagyjuk kornyezetiinket a visszafordithatgttartig romlani. Az allamnak szikségsze-
ri feladata, hogy a kornyezetkifiBb megoldas tamogatasa és aé&farasaihoz meérten

megvaldsithatd egyahfeltételek megteremtése.

32



6.BEFEJEZES

Ugy gondolom a RolLa megsziintetése nem volt egy enimgbnton atgondolt illetve teljes
egészében jol megfontolt dontés. Az Eurdpai Uni@lalsozdssal jardé kdvetkezményeket
nem tudta megfeléképpen kezelni Magyarorszag. Az engedélykételezgets eltbriésével
jaré zokkewmentes hataratkelés folyamatos leépulés felé tdiszia gorditl orszagutat. A
jelentked visszaeséseknek ra kellett volna ébreszteniesaAgot, hogy cselekedjen és meg-
szoritd vagy dsztozintézkedésekkel terelje vissza a vasUtra a kamionok ldgalgy részét.
Hiszen ebrelathato volt, hogy egyre csak csokkeni fog a vas@tzallitott kamionok szama,
de mégsem tett Iépéseket annak érdekében, hoggzaesést megakadalyozzak, hanem sok-
kal inkabb még az allami tamogatasok mértéketkefatosan cstkkentette. A kdzut és vasut
kozotti koltség kulonbdzet egyre csak nagyobb st@kat hozott 1étre, amely mellett mar a
RolLa fenntartasa kigazdalkodhatatlanna valt. Mizeéllam és senki mas sem tett, annak ér-
dekében, hogy cstkkentsék az agazatok kozotti waregrzetet, hogy egyehlfeltételek
mellett mikbdhessenek, a RoLa forgalom meggzaMagyarorszagon.

A visszaallitas csak akkor johet szdba, ha azoésatiagymértékvaltozasok torténnek
meg. Ugyan a nemrégiben bevezetett utdij mellegerg/képessé valt volna az allami tamo-
gatasok nélkdl is a RoLa, de az allam ré8z&s a szolgaltatok rés#éis mihamarabbi intéz-
kedéseket kellene tenni, ahhoz, hogy vonzébba valjoieuti-vasuti kombinalt fuvarozas ki-
sért 4ga. Ha csak a vasut koltségszerkezetét vefiggglembe kimondhatd, hogy leggyen-
gébb pontja a magas palyahasznalati dij. Az allandjrakkéne gondolnia mekkora befekte-
tést jelentene szamara, ha tamogatna a RolLa vil&zs@t mind koltség, mind az egyéb téar-
sadalmi és kornyezeti hatas oldalarél. A szolgdttza& pedig a vasuti palya fejlesztésére,
dijkedvezmények képzésére, RolLa jaratok pontos ébiateatd idzitésére, & jaratok biz-
tositasara kellene fektetnitik a hangsulyt.

Hiszem, hogy az aruszéllitasban van helye a Rolgafomnak. Kelh mértéki 6ssze-
fogas illetve tAmogatas mellett pedig visszaallithés gazdasagosanikddtethed. A jovo
célkitizését pedig a hosszu tavl, messzebb mutaté tervigk fairbe, a kdzutak tehermente-

sitése, a kornyezetiink megovasa, mindemellett az 6ssziansaddekek szem &t tartasa.
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MELLEKLETEK



1.MELLEKLET : ROLA ES A KOZUTI FUVAROZAS KOLTSEGSZERKEZETE (2006)



4. tablazat: A RolLa fuvarozas koltségszerkezete (20)

Koltségelemek

Fajlagos értékek

€/km Ft/km
Arfolyam (Ft/€) 260
Vasuti szolgaltatas és gordtallomany
Palyahasznalat 0,277 72,1
Vontatas + kereskedelem 0,236 61,4
Vagon 0,189 49,1
Osszes vastti és gordidllomany 0,703 182,7
Szervezés és kiszolgalas
Terminali koltségek 0,018 4,8
Ugynoki dijak 0,006 1,6
Szervezési koltségek és értékesitési kockazat 0,015 4,0
Osszes szervezés és kiszolgalas 0,040 10,3
Osszkoltség 0,74 193




5. tablazat: A kdzuti arufuvarozas koltségszerkezete2006)

Koltségelemek Fajlagos értéek
€/km Ft/km

Arfolyam (Ft/€) 260

Valtozo koltségek

Uzemanyag 0,312 81,1
Javitas, karbantartas 0,042 6,2
Gumiabroncs 0,020 5,2
Karesemények 0,005 1,3
Sobr (valtozo rész) 0,025 6,5
Osszes valtozé 0,386 100,4

Fix koltségek

Sofr (allando rész) 0,100 26,0
Sualyadé 0,008 2,1
Bérlet, lizing, amortizacio 0,100 26,0
Kdzponti, irodai koltség 0,080 20,8
Biztositas 0,015 3,9
Osszes fix 0,303 78,8
Osszkoltség 0,69 179




6. tablazat: A kdzuti arufuvarozas koltségei a RoLa r&aciokra vetitve (2006)

2006 Fajlagos érték RolLa szakaszokra juto koltségek
(€)
Koltségelemek €/km Ft/km Szeged- | Szeged-| MOvar-
Ljubljana Wels | Ljubljana
Kdzuti tavolsag (km) 518 623 417
Vasuti tavolsag (km) 565 656 420
Ft/€ 260 magyar szakasz 371 300 190
Valtozo koltségek
Uzemanyag 0,312 811 161,6 194,4 130,1
Javitas, karbantartas 0,024 6,2 12,4 15,0 10,0
Gumiabroncs 0,020 5,2 10,4 12,5 8,3
Karesemények 0,005 13 2,6 3,1 2,1
Sofir (valtozé rész) 0,025 6,5 13,0 15,6 10,4
Osszes valtozo 0,386 10¢ 199,9 240,5 161,
Fix koltségek
Sobr (allando rész) 0,100 26,0 51,8 62,3 41,7
Sulyadé 0,008 2,1 4,1 5,0 3,3
Bérlet, lizing, amortizacié 0,100 26,0 51,8 62,3 41,7
K&zponti, irodai koltség 0,080 20,8 41,4 49,8 33,4
Biztositas 0,015 3,9 7,8 9,3 6,3
Osszes fix 0,303 79 157,0 188, 1264
Osszkoltség 0,689 179 357 429 287
Autépalya (A) 0,273 71,0 0,0 74,0 0,0
Autopalya (D) 0,124 | 322 0,0 0,0 0,0
Autépalya (H) Szeged — Lj 0,024 6,2 0,0 0,0 0,0
Autopalya (H) Szeged — Wels 0,018 4,7 0,0 7,7 0,0
Osszes autopalya Sz-Lj 0,000 0,0 0,0 0,0 0,0
Osszes autopalya Sz-W 0,125 32,4 0,0 81,7 0,0
Osszes autopalya MO-Lj 0,000 0,0 0,0 0,0 0,0




Osszkoltség autopalyaval Sz-Lj 0,544 141 357

Osszkoltség autopalyaval Sz-W 0,779 203 511
Osszkoltség autopalyaval MO-Lj 0,684 178 287
Osszes valtozo+autopalya Sz-Lj 0,305 79 200

Osszes valtozo+autopalya Sz-W 0,491 128 322

Osszes valtozé+autopalya MO-Lj | 0,383 100 161

7. tablazat: RoLa koltségek és kozuti koltségek viszga (2006)

2006 Fajlagos értéek RoLa szakaszokra jutd koltsége
(€)

Koltségelemek €/km Ft/km Szeged- | Szeged-| MOvar-
Ljubljana Wels Ljubljana

KozUti tavolsag (km) 518 623 417

Vasuti tavolsag (km) 565 656 420

Ft/€ 260 magyar szakasz 371 300 190

RolLa jegyar Sz-Lj 0,671 174 440

RolLa jegyar Sz-W 0,742 193 487

RoLa jegyar MO-Lj 0,690 180 290

MegléV kulfoldi tamogatas 0 65 0

Szilkséges tamogatas Sz-Lj 0,366 95 240

Szilkséges tamogatas Sz-W 0,521 65 165

Sziikséges tamogatas MO-L;j 0,307 80 129

Kulféldi, aranyosan szikséges tAmogatas 104 G 71

A fentieklsl magyar részél km aranyosan szilkséges tamogatas

Szilkséges tamogatas Sz-Lj 0,366 95 136

Szilkséges tamogatas Sz-W 0,350 91 105

Sziikséges tamogatas MO-L;j 0,307 80 58

Forras: Navigéator 2006, p. 32.
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2.MELLEKLET : KORRELACIOSZAMITAS (ALLAMI TAMOGATASOK MERTEKE ESA ROLA

FORGALOMMAL LEBONYOLITOTT JARM  UVEK SZAMA KOZOTT )

Vi



8. tAblazat: A RoLa forgalom és az allami tamogatask valtozasa 2007-2011 kozott

Ev | RolLa allami tamoga- | RoLa forgalom
tas (millié Ft) (db kamion)
(x) ()

2007 900 33 370
2008 900 36 773
2009 500 26 432
2010 700 30 706
2011 500 31 339

Forras: Karmazin 2012, [on-line], www.bi-ka.hu

Korrelacioszamitas keéplete:

N

> (% =Xy, - Y)

Ji(xi—ifi(yi -y

RoLa allami tamogatéas és forgalom atlaga 2007 éslAHzott:

r =

x =RoLa allami tamogatasainak atlaga 2007 és 2011 kozott

900+ 900+ 506- 708 500.,..,
= millio Ft

X

3500

R:T millié Ft =700 millid Ft

§/=ROLa forgalom atlagai 2007 és 2011 kdzott

33370+ 36 773 26432 30786 31 3%%
5

y=

y=18620 4 31724 dl

A képlet szamlaloja a kovetézppen alakul:

(x, =x)(y; -y) =(900- 709( 33376 31734 ( 960 70 36 773 31ye4

M=

.ﬂ

+(500- 700 ( 26 432 31734( 760 7§0 30706 31ye4

+(500- 7oc)( 31339 31 734: 329 260 1009 800 1058400 7T¥-0D 474 40(

—~

Vil



A neved értékei a kovetkéek lesznek:

N

> (x, —X)* =(900- 700 +( 906- 70§ +( 508 7Q0+( 760 70e-( 500 0o

i=1

=40 000+ 40 006 40 008 © 40060 160 000

N
(v,-y)" =(33370- 3172} +( 36 773 317)4+( 26432 31}24

=1

+(30 706- 31 72)12 +( 31339 31 7)2242 2709 316 25492401 2826+
+1 036 324+ 148 225 57 391530

A képletbe helyettesitve a kdvetkéréekeket kapjuk:

= 2474 400 = 2474 40(:) 0,816€ A RolLa allami tamogatasa és kamionok
J160 000157 391 530 3 030 288

r

szamanak alakulasa kozotti korrelacios érték 0,8166

SPSS-ben a kbvetkezredményeket kaptam:

A tablazatbol kiolvashato, hogy a kapott korrel&addtéek megegyezik r = 0,817

A korrelacios egyutthaté p = 0,092

o= 0,05

Hipotézisek:

Ho: nem all fenn korrelacios kapcsolat az allami tgatasok és vasuton szallitott kamionok
szama kozott

Hi: korrelacids kapcsolat all fenn az allami tamogakaés vasuton szallitott kamionok szama
kozott

p>a

0,092 > 0,05

Ha p érték nagyobb, mint azakkor H) hipotézist elfogadom és;Hhipotézist elvetem. Tehat
kijelenthet, hogy 5%-o0s szignifikancia szint mellett nem &fhfi korrelacios kapcsolat az al-
lami thmogatasok és vasuton szallitott kamionoknszk6z06tt. A regresszio vizsgalat ezt az

eredményt megésitette lasd mellékelt tablazatok.



CORRELATIONS

SPSS-ben kapott eredmények:

/VARIABLES=allami forgalom

/PRINT=TWOTAIL NOSIG

IMISSING=PAIRWISE.

Correl ati ons

[DataSet0]
Correl ati ons
Allami tamoga- RoLa forgalom
tasok mértéke alakulasa
Allami  tAmoga- Pearson 1 ,817
tasok mértéke Correlation
Sig. (2-tailed) ,092
N 5 5
RoLa forgalom Pearson ,0817 1
alakulasa Correlation
Sig. (2-tailed) ,092
N 5 5
REGRESSION
IMISSING LISTWISE
ISTATISTICS COEFF OUTS R ANOVA
/CRITERIA=PIN(.05) POUT(.10)
/NOORIGIN
/DEPENDENT forgalom
/IMETHOD=ENTER allami.
Regr essi on
[DataSet0]
Vari abl es Ent er ed/ Renoved"”
Model |Variables Entered Variables Method
Removed
1 Allami tAmogatas Enter
mértéke *#

a. All requested variables entered.

b. Dependent Variable: RoLa forgalom alakulasa

X



Model Sunmary
Model R R Square Adjusted R Std. Error of the
Square Estimate
1 817 @ ,667 ,556 2524,87188
a. Predictors: (Constant), Allami tamogatas mértéke
ANOVA®
Model Sum of df |Mean Square F Sig
Squares
1 Regression 38266596,000 1 |38266596,000 6,003 }092 °@
Residual 18124934,000 3 | 6374978,000
Total 5[7391530,000 4
a. Predictors: (Constant), Allami tamogatas mértéke
b. Dependent Variable: RoLa forgalom alakulasa
Coef fi ci ents?
Model Unsatndardized Standardized
Coefficients Coefficients
B Std.Error Beta
1 (Constant) 20898,500 4560,523
Allamitdmo  gatas 15,465 6,312 ,817
mértéke
a. Dependent Variable: RoLa forgalom alakulasa
Coef fi ci ents?
Model [ t Sig.
1 (Constant) 4582 ,020
Allami tAmogatas 2,450 092
nértéke

a. Dependent Variable: RoLa forgalom alakulasa

Xl




3. MELLEKLET : KOZLEKEDESI BALESETEK ALAKULASA KOZUTON ES VASUTON  (199G-2012)

Xl



9. tablazat: Kozlekedési balesetek alakulasa kdzlices vasuton (1990-2012)

Személyi séruléses kozuti kdzlekedés

Vasuti baleset

Ev balesetek
Asszesen a baleset soran Bsszesen a baleset soran
Meghaltak | Megsértltek Meghaltak | Megsérultek

1990 27 801 2432 36 996 3226 160 570
1991 24 589 2120 32676 2 706 163 598
1992 24 623 2101 32 577 2413 259 589
1993 19 527 1678 25430 3168 260 585
1994 20722 1562 26 961 2 455 152 542
1995 19 817 1589 25 886 2627 126 420
1996 18 393 1370 23939 2 340 122 431
1997 19 097 1391 24 757 2 285 112 370
1998 20 147 1371 26 392 2 295 115 370
1999 18 923 1306 24 670 2 246 106 359
2000 17 493 1200 22 698 2098 105 387
2001 18 505 1239 24 149 2050 96 426
2002 19 686 1429 25978 2647 108 428
2003 19 976 1326 26 627 2186 118 324
2004 20 957 1296 28 054 2 355 94 357
2005 20 777 1278 27 505 2242 91 322
2006 20 977 1303 27 977 145 65 98
2007 20 635 1232 27 452 137 59 92
2008 19174 996 25 369 155 115 60
2009 17 864 822 23 274 180 91 86
2010 16 308 740 20917 142 82 70
2011 15 827 638 20 172 180 91 86
2012 15174 605 18 979 152 72 88

Forras: KSH, [on-line], www.ksh.hu
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S corso

ROLA Brenner - Worgl 2014
{Fahrplan giltg ab 15.12.201?,Aﬂden.|ng£n vorbehalten)

Zug Annahmeschiuss Bereitstellung Verkehrstage Stornofrist

52330 00.50 Uhr 03.15 Uhr Mo - 53 14.00 Uhr Vortag
52334 02.50 Uhr 05.15 Uhr Mo - 53 14.00 Uhr Vortag
52336 05.50 Uhr 08.15 Uhr Mo - 53 14.00 Uhr Vortag
L2440 07.50 Uhr 10.15 Uhr Mo -5a 16.00 Uhr Vortag
52442 10.50 Uhr 13.30 Uhr Mo - 53 16.00 Uhr Vortag
52444 11.50 Uhr 14.15 Uhr 53 12.00 Uhr Freitag
52446 12,50 Uhr 15.30 Uhr Mo - 52 16.00 Uhr Vortag
52448 14.50 Uhr 17.30 Uhr Mo - 53 10.00 Uhr Veradetag
53330 15.50 Uhr 18.15 Uhr 53, 50 12.00 Uhr Freitag
53332 16.50 Uhr 19.30 Uhr Mo -50 10.00 Uhr Veradetag
53334 17.50 Uhr 2015 Uhr Mo - 50 10.00 Uhr Verladetag
53336 19.50 Uhr 22.15 Uhr S0-Fr 14.00 Uhr Verladetag
53338 20.50 Uhr 2315 Uhr S0 12.00 Uhr Freitag
53440 21.50 Uhr 00.15 Uhr So-Fr 14.00 Uhr Verladetag
53442 22 50 Uhr 01.15 Uhr Mo - Fr 14.00 Uhr Veradetag

Beforderungspreis Richtung Brenner - Worgl: tgaitig ab 01.01.2014, bis auf Widernut, kingstens jedoch bis 31.12.2014, vorbehaltiich
gleicher Tanf- w. Wettbewerbslage)

Eirzelpreis jo Richtung / Fahrt LKW =20.000 kg LKW <=30.000 kg LKW =40.500kg LKW <42.000kg LKW < 44.000kg
inklusive 1 bis 2 Fahrer €90~ £100— €122~ €168 - €198

Beforderungspreis Richtung Worgl - Brenner: (gatig ab 01.01.2014, bis aul Widerrui, kingstens jedoch tis 31.12.2014, vorbehaltlich
gleicher Tarnif- u. Wetthewerbslage)

Einzelpreis je Richtung / Fahrt LKW <20.000 kg LKW <30.000 kg LKW <40.500 kg LKW <42.000kg LKW < 44.000kg
inklusive 1 bis 2 Fahrer £111,- €123 €150,— €189 - £224-

Achtung: « Fur Gefahrguttransporte (RID/ADR) wird ein Zuschlag von € 15,— verrechnet.
- For Autotransporter werden for Sicherheltskentrollen € 20— verrechnet.
- Brtte beachten Ske, dass swischen Grenze und Veradeterminal far den Vor/Nachlauf roadpricing unter Verwendung der ,Go Box™ zu entrichten st
= Alle Betrage exkiusive USL in der Jewells gesetziichen Hohe
= ROLA Nutzer aus Osterresch urd Deutschiand konnen eine Rockerstattung threr KFZ-5teuer beantragen.

Agenturadressen: ROLA - Terminal Brenner ROLA — Terminal Worgl
Grenzstelle Brenner, A-6156 Gries am Brenner Gewerbepark 124, A-6300 Worgl

Tel. +43 5274 87327 | Fax +43 5274 86290 Tel. +43 5332 70155 | Fax +43 5332 75106
E-Mail: brenner{@schenkerat

All Ines:

. chungen max. 4 Tage Im Vioraus ab 8:00 Uhr bai Rall Cargo Austria/ROLA In Wien_

« Maximal rulassige LKW-Abmessungen: Lange: 18,80 m, Breite: 2,60 m, Hoha: 4,00 m

« Maximal zulassiges Gesamtgewicht der Stragenfahrzeuge: 40 to (unter bestimmiten Voraussetzungen: 44 to)

- Gefahrgut und beschrankte Goter dorfen nur unter bestimmiten Voraussetzungen auf der ROLA transportiert werden.
Ausgenommen sind Goter der Gefahrgutklasse 7 {radicaktive Goter).

« Stomofrist fur Wochenendzioge und Mortagsabfahrten bis 14.00 Uhr: Freltag 12.00 Uhr

« Stomofrist fur Fesertagszoge: Viortag 12.00 Uhr

« Bearbestungsentgelte: kein Storna: € 50,—/LKW; nicht fristgerechtes Stomo: € 25 LKW
Automatisches Stomo (€ 50,~/LKW) von Buchungen, for dle bis zur Stomofrist kain Kennzelchen angegeben wird.
Umbuchungen: Bne Umbuchung ist kostenlos, fGr jade weitere Umbuchung fallen € 25— an.
For sonstige Bearbeitungen werden pro Fall € 25,— verrechnet.

« Es gelten die Allgemelnen Geschaftsbedingungen vor Rall Cargo Austria AGROLA sowle die Beforderungsbedingungen
for die Benutzung der Rollenden Landstraie.

1213

Gegennchitung bitte wenden —=

Rall Cargo Austria AG, 1030 Wien, Erdberger Lande 40-48, Austria
rola.at | rola@railcargo.at | Tel <43 133156 580 | Fax -350/-360

Forras: RoLa Brenneworgl, [on-line], www.rola.at
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