A Matravasut torténete és irodalma

Jelige: BTM535

2014. junius 16.



Tartalomjegyzék

£ DAVA 0 2 0 I D1 SR 3
A MATRAVASUT IRODALMA .......cooviiiiiteieieeeeeeeee et eaeenanes 3
A HALOZAT KIALAKULASA (1906-1920) ......cueiueiiiieeieecieeieeieeieeeeeeeeeee e 8
A HALOZAT EGYESITESTOL AZ UTTOROVASUTIG (1920-1961) ........ccvevenneee. 14
AZ UTTOROVASUT IDOSZAKA (1961-1987) ....veveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 29
A MATRAVASUT JELENE (1987-2013) .....ccviiuieiteiieeieeeeeee et seeeenn 34
FELHASZNALT IRODALOM .......c...ooviiiiiiiieeeee e 43
2000 21 23 XCH 1 1€ Y474 ) (P 51
ABRAK JEGYZEKE .......c.oooviieiieeieeeeee ettt ettt 53
AZ ABRAK FORRASA .........coooiiiiiiiie oottt 53



Bevezetés

A dolgozat célja bemutatni a gyongyosi Matravasut torténetét, a kezdetektol
napjainkig. A dolgozatnak nem része mas keskenynyomtavu és normalnyomtavu matrai vagy
Matra kornyéki vasut torténete, csak a jelenlegi Matravasutnak €s a hozzékapcsolodo egykori
vonalaknak torténete szerepel a jelen dolgozatban. A Matravasut torténete kronologikus
sorrendben kertiil feldolgozasra a korszakhatarokkal fejezetekre tagolva. A normal nyomtava
vasut azt jelenti, hogy a sinkorondk belsé oldalfalai kozti tdvolsag pontosan 1435 mm; az
ennél kisebb nyomtavu vasutakat keskeny, az ennél nagyobb nyomtavolsagli vasutat széles
nyomtavl vasutnak nevezziik. A keskenynyomtdva vasutak Magyarorszagon altalaban 760
mm-es nyomtavolsagot hasznalnak, de eléfordul 600 mm-es is. A kdznyelv a kisvasut
megjeloléssel illeti e vasutakat, azonban véleményem szerint ez helytelen, mert relativ; s igy a
mérete alapjan az alig 3,5 m magas ¢és 13,97 m (iitk6zok kozti) hossziisaghi Bz motorvonatok
altal kiszolgalt normal nyomtavu vasutvonalakat is lehetne kisvasutnak nevezni és voltak,
akik ezt mar meg is tették. Osszehasonlitasképpen a még senki altal kisvonatnak nem titulalt
2011-ig menetrend szerint kézleked6 MD dizelmotorvonatok legnagyobb magassaga 4,32 m
és az {itkozOk kozotti hossz: 15,52 m.' A témavalasztast indokolja a vasuthoz vald személyes

kotddés és a Matravasutnak az utobbi években Gjra felfedezett idegenforgalmi jelentdsége.

A Matravasut irodalma

A kutatas soran elOkeriilt forrasok tobbsége, nem tartalmazott semmilyen hivatkozast
az ott eldkeriilt adatok forrasat illeten, kivételt képeznek Misoczki Lajos mivei, illetve
Szecskd Kéalman kézirata, mely hivatkozasok helyett utalasokat tartalmaz kiilonboz6 levéltari
anyagokra. Karl Bene$, Egly Tibor és Ldcsei Dezs6 miivei is tartalmaznak hivatkozasokat. A
Misoczki Lajos altal emlitett forrasok kozt szerepel a Matravasut Irattdra, mely az Allami
Erdei Vasutak irattardhoz tartozna, helyszinének Gyongyost adta meg és hivatkozik is 2010-
es miivében,” pontos jelzetet azonban nem adott meg. A Matravasut vonalfénoke 2013-ban
azt allitotta, hogy nincs kutathatd irattdruk. A levéltari anyagokra tortént hivatkozasok
egyébként sem tartalmaznak pontos jelzeteket, nagyban megnehezitve ezzel az

informaciovisszakeresést.
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A kutatds érintette a gyongydsi Vachott Sandor Vérosi Konyvtdrat, az egri Brody
Sandor Megyei és Varosi Konyvtarat, a budapesti MAV Kényvtarat és az egri Heves Megyei
Levéltarat. A keresés a konyvtarak adatbazisaiban a ,,Matra”, ,,vasut”, ,Matravasut”,
,Gyongyos”, ,.erdei vasut” kifejezésekre tortént. A gydngy0si varosi konyvtar helytorténeti
gyljteményében a hagyomanyos cédulakataldgusban szerepelt egy kigylijtés is a Matravasut
témakorét illetden, de az ebben szerepld miivek kozt szamos olyan tjsagcikk szerepelt, mely a
konyvtar allomanyaban nem volt meg. A keresés folytatodott a fenti kifejezésekkel a
kovetkezO elektronikus adatbazisokban is: Elektronikus Periodika Adatbazis, Eszterhazy
Karoly Fdiskola évkonyvei és tudomanyos kozleményei, Humantudomanyi Tanulmanyok és
Cikkek Adatbazisa, Magyar Nemzeti Digitalis Archivum és Filmintézet, Magyar Folydiratok
Tartalomjegyzékeinek Kereshetd Adatbazisa, Magyar Elektronikus Konyvtar, Magyar
Orszagos Kozos Katalogus, Magyar Tudomanyos Miivek Téra, Nemzeti Audiovizualis
Archivum, Orszagos Dokumentum-ellatasi Rendszer, Magyar Orszagos Levéltar, Orszagos
Széchényi Konyvtar Nektar Katalogus, Orszagos Miiszaki Informacidés Kozpont és Konyvtar,
Europeana, The European Library. A google.hu adatbazisaban tortént keresés folyaman kertilt
eld a matrahegy.hu oldalon taldlhat6 meg nem hivatkozott forrasu dsszefoglaldo a Matravasut
torténetérdl, mely azonban tobb helyen szé szerinti megegyezést mutat az 1996-ban megjelent
Tajak, Korok, Muzeumok Kiskonyvtara sorozat 529. kotetében Misdczki Lajos altal irt
mivel, melyet szintén felhasznalt Karl Bene$, aki leforditotta cseh nyelvre és kiegészitette
aktualis informéciokkal a Draha cimii lapban megjelent cikkében.

A kutatas teriiletét jelentdsen bdvitették az elektronikus dokumentumok, melyek
egyrészt a fenti forrashelyeken voltak megtalalhatoak, masrészt tematikus weblapokon. Ezek
koziil az egyik legfontosabb a Matravasit foruma az index.hu oldalon, melybdl aktualis és
hiteles informéciok nyerhetéek a Matravasutrol, mivel a forumozok kozott a Matravasut tobb
munkavallaloja is megtalalhato. A Matravasut foruma azonban egy szakmai forum, ahol
beszélgetések tartalma is ennek megfelelden akar egy nem mindenki szamara 4tlathatd és
érthetd szintre is eljuthat, hiszen a vasltiizem technologiai Osszefliggéseivel és teljes
bonyolultsdigdban mar egy kiilon szakmat képvisel és ennek megértéséhez vasuti
rendszertechnikai ismeretek sziikségesek. Mindenképpen meg kell emliteni az elsd vasuti
forumot, mely 1999-ben jott 1étre az index.hu-n, mely a Vasitmaniasok ide... cimmel indult,
azonban komoly szakmai vitdknak is teret enged €s mar kozel 400 000 hozzaszolast szamlal
(az index.hu vasuti forumainak hozzaszolasszama mar meghaladja a 2,5 milliot). Ha azonban

a Matravasttra nem csak, mint vasutiizemre, hanem mint €16 kulturdlis 6rokségre is tekintiink,



akkor mindenképpen meg kell emliteniink a Magyarorszag vasiti allomasai és megallohelyei®
cimii tematikus weblapot, mely 2005-ben célul tlizte ki Magyarorszag minden egyes vasuti
allomasanak és megallohelyének képi dokumentalasat, miutan ezt a célt elérték bovitették az
eredeti célkitiizést és most mar a Karpat-medence teljes feltarasa lett a cél. Az oldal Szente-
Varga Domonkos, Toth Marton, Faltusz Csaba és Sandor Antal munkéssaganak eredménye.
Ez a kezdeményezés azért is érdemel figyelmet, mert a feltoltott képi dokumentumok nem
csupan a jelent dokumentaljak, hanem megtalalhatoak koztiik olyan régi felvételek melyek
egy ma mar nem létezd allomasépiilet vagy vasttvonal kordokumentumai. A képekhez
altalaban magyardz6 szoveget is taldlunk. Keresést is lehet végezni allomasnevenként vagy
vasutvonalanként. Sajnalatos modon a vasttvonalak sorszamozasa eltér a hivatalos
vonalszdmozastél és a személyforgalommal nem rendelkezd vonalak 200-299 kozti
vonalszdmot kaptak, ezzel ellentétben a Vasuti Palyakapacitds Elosztdo Kft. honlapjan 1évo
vonallistan® ezek a vonalak 200 alatti sorszamot kaptak. A kettessel kezd3d6 harom
szamjegy(i kategériaba keriiltek a BKV HEV és villamos vonalai (koztiik a fogaskerekil) is,
de a villamos vonalak esetén hidnyoznak a miskolci, debreceni és szegedi vonalak, valamint a
budapesti metrovonalak és a budavari siklo iS. A harmassal és négyessel kezd6d6 harom
szamjegyl kategoriaba keriiltek a keskenynyomtavi vonalak és szintén harom szamjegy(
vonalszamot kaptak a Magyarorszag mai hatarain kiviili Karpat-medencei vonalak. Otdssel
kezddnek az ausztriai, hatossal a szlovékiai és ukrajnai, hetessel a romaniai vonalak és
vélhetden majd nyolcassal kezdddd csoportba keriilnek a szerbiai, horvatorszagi és szlovéniai
vonalak. A kilencessel kezd6dd harom szadmjegyli vonalszammal a 2005 eldtt megsziint
vasutvonalak kertlilnek. Az adott allomas oldalan megtalalhatéak a képi dokumentumokon ¢€s
magyarazd szovegeken kiviil az allomas foldrajzi koordinatdi, melyre kattintva az allomas
pontos helyét is megtekinthetjiik a Google Maps alkalmazasanak térképén (pl. Matrafiired
allomas)°, valamint a baloldalon az allomast érinté vonal(ak) tovabbi allomésainak és
megallohelyeinek listdja. A honlaprol nyilo térkép meniipontndl az egyes vonalra kattintva is
elérhetéek vasutvonalak, a ,kisvasut” meniipont az allomésnév keresését a keskenynyomtavi
allomésokra és megallohelyekre sziikiti. A ,,régi képek™ és ,,éjszakai képek” meniipontok a
képi dokumentum specidlis tulajdonsagai szerinti elére bedllitott sziikitett keresést tesz
lehetove 1smét az dllomasnevek szerinti alfabetikus sorrendben rendezett taldlati listdban. Az

,informéacié” meniipont alatt talalhatjuk az oldal bemutatasat. Erdekességként megemlitendd,
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® Matrafiired (2013)



hogy a fejlesztési céljaik kozt jeldlik meg egy grafikus menetrend készitését, amelyet azonban
a MAV-Start Zrt. ez iranya fejlesztései sziikségtelenné tettek. Bar megjegyzendd, hogy
csupan a személyvonatokat mutatja és frissitési gyakorisagban is alulmulja a MAV-Trakcio
Zrt. fejlesztését,6 mely 20 masodpercenként frissiil és egyfajta elektronikus menetlevélként
miikddik, viszont az ezen keresztiil elérhetd informaciok nem hasznalhatéak fel szabadon,
mert azok a MAV-Trakcié Zrt. tulajdonat képezik. A linkek meniipontban talalhatunk tovabbi
vasuttorténeti kutatds szempontjabol fontos weblapokra torténd hivatkozasokat (a normal
nyomtava allomésok helyszinrajzait tartalmazo oldalt is). Koziilitk mindenképpen kiemelendd
Balla Lészl6 honlapja,” melyen Magyarorszag vasuthalézati térképei talalhatok szinte minden
évbol 1880-t0l. Az aktualis hétkdznapi informaciokat a Kisvasut.hu® weblaprol érhetjiik el,
ahol az aktudlis menetrenden kiviil tematikus programokrdl, a vasutak torténetérdl és a
kisvasuti napokrdl is tdjékozodhatunk; nem csak a Matravasiut hanem Magyarorszag dsszes
keskeny nyomtavu vasutvonaldnak vonatkozédsaban is, ezt szinesiti a honlaprol elérhetd kép-,
irat-, térkép- és linktar. Az oldalt a kemencei keskenynyomtavii vasutat tizemeltetd
Kisvasutak Barati Kore hozta 1étre, Karap Krisztian és Chikdn Géabor szerkeszti.

A vasttvonalak 4ltalaban valamilyen gazdasagi céllal épiiltek, s ha a gazdasagi helyzet
megvaltozott a vasitvonalakat elbontottak. Felmeriil azonban a kérdés, hogyan lehetne mégis
megOrizni épitett kulturalis 6rokségként azokat a vasuti vonalakat, amelyek megsziintek vagy
megsziinében vannak. A rogzités tobb formdja érdemes megemliteni: kéziratos és nyomtatott
dokumentumok, képrogzitéses dokumentumok, illetve részben az eldbbiek digitalizalasaval
keletkez6 elektronikus dokumentumok.” A kéziratos és nyomtatott dokumentumok
bizonyitjdk a vasutvonalak 1étezését: nyomtatott sajtotermékek (iddszaki kiadvanyokban
megjelend tuddsitdsok, tudomanyos vagy ismeretterjesztd konyvek), levél- és irattari anyagok
(pl. hivatalos levelek, szerzddések, szamlak, fokonyvek, vallalati irodalom). A fokonyvek
kéz- vagy gépirassal kitoltott szabvany szerint készitett nyomtatott dokumentumok. A
vallalati irodalom kategoriaba sorolhatok a vasuttal kapcsolatos prospektusok, menetrendek,
forgalmi ¢és jelzési utasitasok, dijszabasi tdjékoztatok, miiszaki leirdsok és tervek.” A
vasutbaratok igényeinek novekedése valamint az informacid-rogzitésének képi formai
megteremtették a lehetdséget a dokumentélds egy Gjabb mddjara. A vasutvonalakrol készitett

térképek segitséget nyljthatnak egyes vasutvonalak keletkezési €és megsziinési idejének,

® MAV-Trakci6 (2014)
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pontos helyének meghatarozasdhoz, e térképek nyomtatott vagy elektronikus formaban
¢érhetdek el, a kéziratos vagy digitalizalt kéziratos valtozatok ritkabbak. Egy vastutvonalat tobb
térképtipuson is fellelhetiink, foként a telepiilésrol késziilt térképeken, teriiletfejlesztési
térképeken, politikai-foldrajzi térképeken, kozigazgatasi, katonai, banyaszati ¢és kozlekedési
térképeken.!’ A sziirkearnyalatos (fekete-fehér), kés6bb egyre jobb mindségii szines
alloképeken, analog és digitalis forméaban is egyre tobb dokumentum keletkezett. A 2007-es
és a 2009-es évben tobb normalnyomtavu vasutvonalon is személyfogalomi iizemsziinetet
rendeltek el, az utolsd személyforgalmi napokrol fellelhetd képrogzitéses dokumentumok
mennyisége alapjan megallapithatd a dokumentumtipus népszeriisége. Napjaink taldn legjobb
alloképeit a vast témakorében Takdcs Bence késziti, akinek weboldalan mar, mint
elektronikus dokumentumokat érhetjiik el a felvételeit. A ,,cimkefelhd” targyszavai koziil
valaszthatva bongészhetiink a targyszéhoz kapcsolodd albumok listdjaban, illetve
lehetdséglink van szabadszavas keresésre is. Mar az alloképek esetében is megjelenik tehat a
digitalizalas, az elektronikus dokumentumként elérhetdvé tétel. Ez a képrogzités masik
fajtajanal, a mozgoképnél még inkabb jellemzd, melynek megjelenése a vasit témajaban
kiilon figyelmet érdemel, mert ezen keresztiil juthatunk el a vastitvonalak digitalizaldsdhoz. Itt
is eldszor sziirkearnyalatos, majd szines filmek jelentek meg, analdg és digitalis formaban,
melyek a vasut ¢€letét, torténetét mutatjak be. Az ilyen jellegli igymond hagyomanyos vasuti
videok készitdi koziil talan Moor Attilat érdemes név szerint is kiemelni, a Matravasutrol tobb
filmet is készitett, melyek a YouTube csatorndjan tekinthetéek meg. A ,,vezérallas-videok™ az
eddigi legjobb megoldasai a vasutvonalak digitalizalasanak: a mozdony vezetéallasabol
(vezérallas), rogzitett pozicidbol veszik fel egyetlen kameraval a vasuti palyat. A felvétel igy
egyszerre tolt be tudomanyos és ismeretterjesztd szerepet. Az elkésziilt felvétel egyrészt
kielégiti az utas és a vasutbarat azon igényét, mely szerint szeretné tudni ,,mit lathat” a
mozdonyvezetd (ismeretterjesztd funkcid); masrészt a rogzitett kameradllds miatt a felvétel
végig a vasuti palyara fokuszal, ezaltal rogzitve mozgdkép formdjaban a teljes vasutvonalat a
kezd6tdl a végpontig (tudomanyos funkcio). Ezen miifa) legfobb képviseldje Pete Gabor,
akinek YouTube csatorndjan tobb ilyen vided is elérhetd, koztiik a Matravasut mindkét vonala
is.’® A felvételeket kezdetben VHS (Video Home Service) kameraval rogzitették, ebben

szerepet jatszott, hogy kevésbé igényes, de kényelmesen kezelhetd, elterjedt rendszer (a fenti
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1990-es példa is ilyen rendszerrel késziilt)."* Napjainkban digitalis, HD minéségii felvételek
is késziilnek. A kovetkezd6 YouTube csatorndkon talalhatunk még hasonld videdkat:
amblockl; LoviGabi; ZsoltPinty6ke; a német nyelvteriileten: fuhrerstand. A digitalizalasi
folyamat kovetkez6 1épcséje lehetne, ha a Google Maps szolgaltatasanak ,,utcakép” nézetéhez
hasonloan (mellyel akar a teljes 3-as szamu féutat is megtekinthetjiik Budapesttdl
Tornyosnémetiig) a vasuti vonalakrol is késziilne haromdimenzios felvétel vagy egy kiilon
ezzel a témaval foglalkozd weboldalon, vagy a Google szolgaltatasaba integraltan.
Nehezitheti a digitalizalasi folyamatot azonban az az alapvetd kiilonbség, mely szerint a
vasuti palya nem kozhaszni, hanem kozcéli igy nem tartozik a szabad felhaszndldsu

kozlekedési utvonalak kozé.

A halézat kialakulasa (1906-1920)

A mai Maitravasit  halozatanak
kialakuldsakor az kizardlag gazdasagi célbol
épiilt. Egyedi moédon nem egy fovonalbol
épilt tobb  mellékvonal, hanem tobb
mellékvonal Ssszekapcsolodasabol jott 1étre.™

Az 1880-1890-es években a gydngydsi MAV

allomas mell¢ gdzfiirésztelep, parkettagyar és

gézmalom épiilt, melyet az 1840-ben alapitott 1. Nagy-pa tak 6e
Barna Gébor és Fiai Rt. iizemeltetett.'® Ennek a gyarnak a faanyag sziikségletét az Egri Erseki
Uradalommal ko6tott szerzodés (1905-1911)17 alapjan a gyongydssolymosi erd6kbdl szerezték
be. Ezen kiviil bérbe vették a szintén az uradalom teriiletén 1évo két andezit-kdbanyat: a Lilla-
ké (késébb a Cserkénél is folytatodott a banyaszat) és a Farkasmaly mellett. A kébanyak
terméskot, lapos két, sukkos jardakot, fejkot és faragott kovet allitottak eld.

1906-ban késziilt el a keskenynyomtavi (600 mm) vasut elsé szakasza a Nagy-
volgyben (lasd l.a'vbm),18 a Gyongyossolymosi Flitéhaztol a Nyirjesig, amely a mai Csor-réti

viztarolo gatja kornyékét jeloli. Molnar Jozsef szerint ez a vonal, majd csak 1915 utan ériel a

Y Tovari (2001)

1> Bajcsyné (1994), Egri Kiss (1996), Bajcsyné (2011)

1 Molnar (1995)

7 Adasvételi és haszonbérleti szerzédés (1911), Thorday (1997)

18 Bajcsyné (1994), Molnar (1995), Misoczki (1996), Fridél (2007), Benes (2008), Misoczki (2010)
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Nyirjest™. Misoczki Lajos ebben a kérdésben valtozo allasponton van, mert mig 1996-ban azt
allitja, hogy a vonal Lajoshaza utdn a Nagy-volgyben, 2010-ben mar azt allitja, hogy a Szén-
patak vOlgyében folytat()dott.20 Az els6 vasutak még 16 tizemiiek voltak, s a fa és ko mellett
faszenet ¢és erdei gyiimolcsoket is szallitottak.”> A kitermelt faanyagot gerendaként,
deszkaként, ronk- és hasitott fa formajaban épiilet, szerszam ¢és tlzifaként arultdk. A
legkivalobb minéségii faanyagbol hordodonga késziilt.?? 1907-ben épiilt meg a vasut a Csukés
¢s Monostor patakok V('ilgyében.23 Thorday Zoltan szerint csak 1914-ben késziil el a
Monostor-volgyi vonal, ezen allitasat azonban hitelteleniti, hogy szerinte a monostori vonal
Matrafiiredre vezet, ami foldrajzi képtelenség.”® Teljes tajékozatlansagot mutat azonban
Antalfy Istvan, aki szerint a Lajoshaza— Gyongyodssolymos vonal épiilt tovabb Matrafiiredig, s
onnét az 1920-as években Gy(ingyésre.25 1908-ban a Csukas-pataki vonalat a Blokkhaztol
keletre, a Monostor-vélgyi vonalat a Kis-Atal-ké ald meghosszabbitottak.”® A monostor-
volgyi elagazasnal kettds flit6haz épiilt téglafalakkal és palatetével (109,35 m?), mellette 2,8
m belmagassagii 4 szoba-+konyhas kettés lakohazzal (145,06 m*), amely korfalazassal épiilt,

palatetovel és deszkapadl(')val.27

Egy 1934 oktober 19.-1 alaprajz szerint a gyongydssolymosi
flitdhaz (Ossztérfogat: 685 m®, becsértéke: 700 P) mozdonyszinje 13,6 m%-es (22,1 m*es
padlastérrel), a mithely 20,8 m®-es (20,31 m%es padlastérrel), mindkettd falai téglabol és
terméskobdl 0,5 m vastagsagban épiiltek és a tetOfedéshez eternitet, illetve cserepet
hasznaltak. A mozdonyszinbe egy vagany vezetett és két mozdony szdmara volt hely, a
mihelyben 15 m>-es szénraktar, 15,6 m2-es anyagraktar, 46,08 m?-es kovacsmiihely, 7,8 m*-
es homokkamra és 13,5 m%-es bognarmiihely kapott helyet.28 A Parkettagyar 1910-ben mar
t5bb mint 200 000 m® fat dolgozott fel. 1910 november 17.-én a bérld 0j szerz8dést kotott az
érsekséggel, meghosszabbitva a bérletet 1914-ig, ez azonban a kovetkezd évben hatéalyat

vesztette.” 1911 augusztus 28.-an (Szecské Kalman szerint 1912-ben, ez téves) a Barna

Gabor ¢és Fiai Rt. meghosszabbitotta a bérleti szerz6dést 1931-ig, vallalva a vasut

9 Molnar (1995)

20 Miséczki (1996), Misoczki (2010)

?! Bajcsyné (1994), Fridél (2007), Benes (2008), Fridél (2010), Misoczki (2010), Bajcsyné (2011)

22 Misoczki (2010)

2 Misoczki (1996), Fridél (2007), Egly (2008), Benes (2008), Rosta (2008), Fridél (2010), Miséczki (2010)
% Thorday (1997)

% Antalfy (1987)

% Egly (2008), Misoczki (2010)

2" Az Egri Ersekség vasitiizeméhez tartozo épiiletek vazrajza (1932)

%8 Kimutatés ... az Egri Erseki Uradalmi Kozponti Pénztarban megejtett rovancsolas eredményérdl (1934),
Kimutatés ... a torzsvagyon részére atveenddenek véleményezett 1étesitményekrdl (1934)

9 Adasvételi és haszonbérleti szerz6dés (1911), Misoczki (2010)
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tovabbépitését a gyongydsi MAV allomasig és mellette egy raktar épitését 1 magyar hold®
teriileten, valamint a Kis-hegyi k8banyéhoz iparvagany létesitését 1913 juliusaig. Az Ersekség
megkovetelte, hogy ,.csakis kifogastalan jo mindségii anyag hasznalhato”, valamint a
vasuthoz szilikséges teriiletek is ki legyenek sajatitva. Az elébbi kovetelménynek valo
megfelelés a napjainkban is fellehet6k mitargyakon is latszik. A bérlé vallalta a vasuthdlozat
gbziizemre atallitasat, valamint 2 mozdony, 8 ronkfa-szallito és 12 tlizifaszallitd kocsi tizembe
allitasat.®® A szerzédés szerint sem a vasiti palya, sem a gordiiléallomany, sem a kiegészitd
infrastruktira nem a bérld, hanem a foldbirtokos tulajdonat képezik, s ezért a Barna Gabor ¢és
Fiai Rt. az érsekség pénztaraban 10 000 K-t letétbe helyezett értékpapirban, valamint a
tulajdonos szamara ingyenes szallitast biztositott. A bérld 1921-ig koteles volt leltart késziteni
az altala bérelt érseki tulajdonrol, de a bérld altal elért profitbol az Ersekség nem részesedett.
A vasut elkésziilte utdn a bérld ujabb 30 000 K-t kdteles letétbe helyezni, mint bérleti dijat
1931-ig.% A szerzédés egységarakat hatarozott meg az kitermelt haszonféra (tolgy és biikk) és
tlizifara (szerfa, dorongfa) kiilon az also- és kiilon a fels§ vagasban (az als6vagas arai
magasabbak voltak). A dijtablazat arai 1921-t61 1,20 K-val emelkedtek, az atvétel és fizetés
idejeként oktober-november honapok lettek megjeldlve. Meghataroztdk a kdbanya éves
bérleti dijat, melyet négy részletben kellett fizetni és 1300 K-rol indult, de 1917-t61 500 K-
val, majd 6tévente Gjabb 500 K-val emelkedett.®® 1912 januér 3.-an a szerz6dést L. Ferenc
Jozsef Magyarorszag apostoli kiralya — ,,0 csdszdri és apostoli kirdlyi Felségének folyé évi
januar ho 3-an Bécsben kelt legfelsobb elhatdarozasa alapjan” — a vallas- és kozoktatasi
miniszter utjan jovahagyta.** 1913 november 15.-én Gydngyosén és november 21.-én
Egerben irtdk al4 azt a potlolagos szerzOdést, amely a bérld szerzdédésszegése miatt jott 1étre,
mert nem tartottdk be a hataridét. Az 0j szerzédés szerint: a Gyongyds—Gyongyossolymos
vonal épitését legkésObb 1914 juniusaban el kell kezdeni és az év végére befejezni, illetve
600-600 iirm® dorong- és szerfa a gyongyosi rakodoban a tulajdonosnak ingyen tarolhato.®
1914 oktober 22.-én és 24.-én GyOongyoson €s Egerben Ujabb potszerzddés jott 1étre, mely
szerint 1917 november 1.-ig a Gyongydsre vezetd vasutat meg kell épiteni, a tlizifadrakat az

Ersekség egységesen 10%-al emeli, az eredeti szerzGdésben a vasut bérleti dijaként

%01 magyar hold (nem katasztralis!) = 43,16 a

31 Adasvételi és haszonbérleti szerzédés (1911), Szecskd (1961)

32 Adasvételi és haszonbérleti szerzdés (191 1), Kimutatas az Egri Erseki Uradalomban kezelt letéteknek (1912),
Szecsko (1961)

33 Adasvételi és haszonbérleti szerzédés (1911), Szecskd (1961)

%43309. s2./VKM (1912)

% potlolagos szerz8déses megallapodas (1913), Szecskd (1961)

10



megszabott 30 000 K-t 1917 november 9-én kell befizetni. A vagasbéreket a bérlo az erddtiszt
altal készitett bérlajstrom szerint koteles fizetni (1,1 K/m® hasabfa, 0,80 K/m® dorongfa).®

A Szén-patak volgyi Osszekottetés (Lajoshaza—Szalajkahaz, lasd 2. dbra) 1914-ben
épiilt meg,37 €s ugyanebben az évben épiilt a cseterndsi vonal is.*® Misoczki Lajos azon

allitdsa azonban, mely szerint a Cseternds és Csukds patakok volgyeiben létesiilt vonalakat

ugy kototték Ossze a nyirjesi
vonallal, hogy a Szén-patak volgyi =N 76 m
vonallal  valé  Osszekottetéshez e

tovabbi  épitkezésre lett  volna ,
szilkség, tévedés; hiszen az \
Osszekotd szakasz maga a Szén-
patak volgyi vonal.® A nyirjesi
vonalon wvolt a legmeredekebb
emelkedd, egy mindossze 400 m-es
szakaszon: 103,8 ezrelék,"* ma a

legnagyobb meredekség 45 ezrelék é

Matrafi red)

(Karl Bene§ szerint 48, Thorday

Zoltan  szerint 49) matrafiiredi

Gysngybssolymos

vonalon egy 40 méteres szakaszon.*!
0.5 km

Farkasmaly
(kamenolom)

A cseternasi vonalon csucsforditoval

3,8 km
Pipishegy

kilizdotték le a
magassagkiilénbséget.”? 1916-ban a
Barma  Gébor ¢és  Fiai Rt

Gyéngybs

jarmiiallomanyban 16 fa- ¢és 14

ko6szallito  kocsi Volt,43 ez az év 2. Matravasit halézata
megkonnyebbiilést jelenhetett a 164llomany szdmara, mert a vasutat gézvontatasra allitottak
at.* Ekkor érkezett (Karl Benes szerint 1915 szeptember 11.-én) az elsé 356-o0s sorozatszdmu

(Karl Benes szerint 357,303-as palyaszamu 3790/1915 gyari szdmua) harom csatlds

% potldlagos szerz8dési megallapodas (1914), Szecskd (1961)

%7 Rosta (2008), Benes (2008), Misoczki (2010)

%8 Misoczki (1996), Thorday (1997), Egly (2008), Benes (2008), Misoczki (2010)

% Misoczki (2010)

*0 Ercsényi (1983), Bajcsyné (1994), Benes (2008), Bajcsyné (2011)

* Ercsényi (1983), Misoczki (1996), Thorday (1997), Benes (2008), Egly (2008)

*2 Bajcsyné (2011)

* Misoczki (2010)

* Fejér (1983), Bajcsyné (1994), Molnar (1995), Misoczki (1996), Fridél (2007), Fridél (2010), Misoczki (2010)
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x 45 . 3946
gézmozdony™ a ,,Liza”

névre keresztelt gdzos, melyrél Molnar Jozsef tévesen feltételezi,
hogy nevezhették akar ,, Boskének” is, mert az egy késébbi mozdony neve volt.*’ A Gydngyds
¢s Gyongyossolymos kozti vasut hidnya miatt a gdzost repiilévaganyokon szallitottak at a
Gyongyosi MAV allomasrél a Kossuth, Szent Bertalan és Pet6fi, majd a gyongyodssolymosi
FO utcan a Flitéhazhoz. Ez azt jelenti, hogy a lefektetett vaganyokon a mozdony végiggurult,
majd mogotte felszedték a sint, s azt elétte ujbol leraktak.”® A repiilévaganyok épitését és
bontasat orosz hadifoglyokkal Végeztették.49 A mozdony utjat foként gyermekek kisérték
nagy érdeklddéssel, mely 11 napig (Thorday Zoltdn szerint 14 napig) tartott.® A vasat
Gyongyossolymoson beliili szakasza 1916-ban épiilt meg,”* bar Thorday Zoltan szerint (és
1996-ban még Misdczki Lajos szerint is) ez az év lehetett 1914, Szecské Kalméan szerint 1917
is, ezek a feltételezések azonban tévesek.”® A Barna Gabor és Fiai Rt. folytatolagos
szerzOdésszegése miatt 1917 november 23.-4n és december 15.-én Gyongydson és Egerben
ujabb potszerzodés sziiletett. Ez alapjan a GyoOngyoOsre vezetd vasut elkészitésének uj
hatarideje 1920 november 1. lett, de 5000 K kodbért is kellett a bérlonek fizetnie, a
faanyagarakat az Ersekség 50%-al megemelte, de a vagasbérek valtozatlanok maradtak. A
Felsévagasban a vasutépitéssel megrongalt kocsiutat a bérlének 1918 junius 1.-ig kellett
helyre 4llitania.>

A MAYV allomas és a Farkasmalyi Kébanya kozt 1911-ben Iétesiilt vonal a matrafiiredi
"orszagut padkajan",>* amely szintén lovasutként épiilt ki, s andezit épitékovet, fat és egyéb
erdei terméket szallitottak.” Az elsédleges cél nem a norméal nyomtavi haldzatra torténd
atrakodas, hanem a MAV allomas melletti ipartelep elérése volt. A 3,4 km-es vonal 600 mm-
es nyomtavval (Karl Bene§ szerint 760 mm-es nyomtavval épiilt, ez téves!), 7 kg/folydméter
sulyt sinekkel épﬁlt.56 A farkasmalyi vonal elsd tulajdonosa a budapesti Holczer és Czier Rt.,
1920-ban a gyongydsi Mairovitz és Fiai Rt. tulajdona, lett, mely még ebben az évben atalakult

Mairovitz és Barna Gabor ¢és Fiai Rt.-vé.>” Simon Péter, Egly Tibor és Licsei Dezs6 szerint

azonban a vonalat mar eredetileg is a Barna Gabor ¢€s Fiai Rt. épitette, Ercsényi Pal és Kovacs

*® Fejér (1983), Thorday (1997)

“® Bajcsyné (1994), Molnar (1995), Benes (2008), Bajcsyné (2011)

*" Molnar (1995)

8 Szecské (1961), Ercsényi (1983), Bajesyné (1994), Molnar (1995), Misoczki (1996), Misoczki (2010)
9 Szecské (1961), Ercsényi (1983), Molnar (1995)

%0 Bajcsyné (1994), Molnar (1995), Misoczki (1996), Thorday (1997), Benes (2008), Misoczki (2010)
> Misoczki (1996), Egly (2008), Benes (2008), Rosta (2008)

52 Szekesd (1961), Misoczki (1996), Thorday (1997), Misoczki (2010)

53 potlolagos szerzbdés (1917), Szecskd (1961)

* Szecskd (1961), Bajcsyné (1994), Molnar (1995), Misoczki (1996), Benes (2008), Wagner (2012)
% Molnér (1995)

% §zecskd (1961), Ercsényi (1983), Molnar (1995), Egly (2008), Benes (2008)

> Szecské (1961), Molnar (1995)
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Janos szerint viszont a Barna Gabor és Fiai Rt. épittette a Holczer és Czier Rt.-vel.”® Az 1911-
es szerzOdést a varmegye részérdl Majzik Viktor alispan irta ald, melyben a tulajdonost évi 40
K utdij megfizetésére kotelezték, s ebben a szerzodésben mar rogzitik a peage jogot, mely
mas vasuti tarsasagok szadmara is lehetdévé teszi a pélyahasznélatot.59 Az 1917. majus 21-i
tlzvészt kovetden az ujjaépitéshez sziikséges épiiletfa szallitdsdhoz nagy segitség volt a
keskeny nyomtavu vasuti halozat. A gyartelepet nem érte tlizkar, ezért a Barna Gabor és Fiai
Rt. (alaptéke 1917-ben vagy 1919-ben: 2 milli6é K) ,,sokszor ingyen” biztositotta a tiizifat és a
lillabanyai kébanyabol kitermelt épitc’ianyatgot.60 1918 majus 20.-an 0j gézmozdony érkezett
Gyongyosre ,,Erzsébet” (késébb ,,Boske”) néven, mely a ,Liza”’-hoz hasonléan 357-es
sorozatszamu 314-es palyaszamu, és az O&K altal 8491/1918 gyari szdmon késziilt.

A halozat 6sszekotése a Gyongyds—Gyongydssolymos vonal megépiilésével tortént
meg, ennek idejét tobben is tévesen 1917-re® vagy 1918-ra® teszik. A vonal megépiilésében
nagy érdeme van Zemanek Gyorgy uradalmi erdémérndknek és Ohidi Ligeti Imrének, az
érseki uradalom miiszaki tanacsadojanak.®® Misoczki Lajos allaspontja ebben a kérdésben
ismét valtozo, mig 1996-ban az 1917-es évszamot fogadja el, 2010-ben mar csak valdsziniisiti
az 1921 vagy 1922-es datumot, Molnar Jozsef szerint: 1922 a helyes datum.® Szecské
Kélman, Ercsényi Pal és Kovacs Janos is emliti, hogy a kozigazgatasi bejarasra 1918 julius
3.-an kertilt sor, a 39980/1918.K.M.IIL.sz. rendelet alapjan, a vonatkoz6 levéltari anyagok ezt
alétémasztjék.65 A kidllitott hatosagi bizonyitvanyban a Varos hatosaga ,,a vasut mielobbi
kiépitését sziikségesnek latja” (a mar 1étezd 18 km-es haldzathoz kapcsolodva), tehat a vonal
még nincs kész.®® Mivel az Egri Ersekség és a Barna Gabor és Fiai Rt. kozti 1920 februar 28.-
1 negyedik poOtszerzodésbol mar kikeriilt a vonal megépiilésének siirgetése, ezért
feltételezhetéen sikeriilt tartani az 1920 november 1.-i hataridét.®” Tekintettel az 1918/1919-es
eseményekre nem valoszinli, hogy a vasttvonalat 1920 el6tt megépitették volna, igy azt a

tézist érdemes elfogadni, hogy az 0Osszekotévonal 1920-ban épiilt meg.68 A halozat

%8 Ercsényi (1983), Simon (2007) , Egly (2008)

% Szecské (1961)

% Misoczki (2010)

®! Ercsényi (1983), Misoczki (1996), Tusnadi (1997), Rosta (2008), Wagner (2012)
62 Csiffary (1998), Benes (2008), Bajcsyné (2011)

% Ercsényi (1983), Molnar (1995)

% Molnér (1995), Misoczki (1996), Misoczki (2010)

% Szecskd (1961), Ercsényi (1983), Ad. 1/eln.1918 hatosagi bizonyitvany (1918)
% Ad. 1/eln.1918 hatésagi bizonyitvany (1918)

®7 Negyeik potlolagos szerzédési megallapodas (1920)

%8 Sajat kutatasi eredmény
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egyesitésével atrakas nélkiil lehetett széllitani az arut a gyongyodssolymosi vonalakrol is a

gyongydsi MAV allomasra.®

A halozat egyesitéstél az Uttorovasitig (1920-1961)

1921 majus 25.-én a ,,Liza” gb6zOs honéllomasat Gyongydssolymosrol Gyongydsre
modositottak, az atallomasitas az (j dsszekoté vonalon keresztiil valosult meg.” 1921 majus
28.-an megkapta a Barna Géabor és Fiai Rt. a gyongyosi Flitéhaz épitési engedélyét (a marcius
9.-1 helyszini szemle alapjan), melyet az év végéig Kalman Miklos vallalkozo fel is épitett a
patak parti malomtelepen.”* A vonalhalozat j bérléje 1922-t61 a Solymosi és Farkasmalyi
K@8béanya Rt. lett, mely atvallalta a Barna Gabor és Fiai Rt. adossagainak felét’? (Thorday
Zoltan ¢és Csiffary Gergely szerint azonban a matrafiiredi vonal a Gydngyos-Benei Rt.
tulajdona lett 4 milli6 K alaptSkével,” Miséczki Lajos szerint ez csak 1923-t6] igaz).”* A
vonalhal6zat hossza 1921/1922 telén 15 368 m, mely Egly Tibor, Locsei Dezs6, Ercsényi Pal
és Kovécs Janos szerint csak a gyongydssolymosi agat jelenti.” 1921-ban Dr. Puky Arpad
gyongyosi polgarmester elérte, hogy a kereskedelmi miniszter engedélyezze Gyodngyos
varosanak a Farkasmalytol a Csatornds volgyig tartd iparvasut épittetését, valamint Gyongyds
¢s Matrafiired kozt a kozforgalmu személyszallitast is.® A Gyongyos és Matrafiired kozti
vasut Gtlete nem 1), mar 1895 julius 1.-én engedélyezte a 37886/95. sz. hatarozatiban a
kereskedelemiigyi miniszter egy normal nyomtava gazdasagi vasat létrejottét,”” s 1909-ben
egy ilyen viszonylatu villamosvasttnak is volt mar elfogadott terve,' mégsem ¢épiilt normal
nyomtavl vasut. A keskeny nyomtavl vasut terveit Misoczki Lajos és Karl Bene§ szerint
1917-ben vagy 1918-ban fogadtak el,” s épitése 1923-ban (Thorday Zoltan szerint méar 1922-
ben)® fejezédott be 12 kg/fm sinekbél,®! ekkor kapta ez a palyaszakasz a ,,Gydngyos—Benei

% Molnar (1995)

® Benes (2008)

! Mozdonyszin helyszinrajza (1921)

"2 Szecské (1961), Molnar (1995), Misoczki (1996)

® Thorday (1997), Csiffary (1998)

™ Misoczki (1996)

> Szecské (1961), Ercsényi (1983) Molnar (1995), Misoczki (1996), Egly (2008)
"% Szecskd (1961), Ercsényi (1983), Molnar (1995)

" Mis6czki (1996)

8 Misoczki (1996)

™ Misoczki (1996), Benes (2008)

% Thorday (1997)

81 §zecskd (1961), Bajesyné (1994), Molnar (1995), Bogar (1997), Tusnadi (1997), Bajesyné (2011)
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Vasit Rt.” nevet.® Janius 5.-én (Molnar Jozsef szerint csak julius 5.-én) a miiszaki ellendrzés
(miitanrendéri vizsga) is sikerrel jart,®® és megindult a teherszallitas.®* Szeptemberben Puky
Arpad gyongyosi polgarmester elérte az ,.esetenkénti” személyszaillitaist.85 A Matrafiired—
Csatorna-volgy szakasz 3,4 km hosszu lett és tartalmazott a Vaskapu alatt egy cstucsforditot.®
1923-ban folytatdédott a haldzat gépesitése is. Az 0j gbézosoket az Orenstein-Koppel és
floridsdrofi Kraus gyartotta: 356-0s (Karl Bene§ szerint 357-es) illetve 437-es
sorozatszamon.®’ Neégy mozdony érkezett, az egyiket specialis hangja miatt a ,,Csahi” névvel
illették, a vasutas szlengben ekkor a kdszallitd csilléket ,,kutyiknak” nevezték.® 1923 januar
9.-én érkezett a farkasmdlyi kébanydhoz a ,Feri” nevii a Henschel cég 4altal gyartott
15060/1917-es gyari szami ismeretlen tipust g6zds. 1923. november 16.-an Kkeriilt
beszerzésre a ,,Karcsi” és a ,,Janka” nevli 357-es sorozatszamu 307-es és 308-as palyaszdmu
2577/1918 ¢és 2578/1918 szamon floridsdorfi gyartasi gézmozdonyok, valamint a ,,Gizi”
nevi 437,408-as palyaszamu O&K altal 5108/1911-es szamon gyartott négycsatldés g6zos,
mely ,,a vérosiak kedvencévé valt”.® Bar 1923 és 1927 kozti idészakbol fennmaradtak a
gyongyossolymosi erdészet folydszamlai, illetve 1923 ¢és 1925 kozti leszamolasai, mégis
nehéz lenne pontos teherszallitdsi adatokat megadni, mert nem keriilt feltlintetésre, hogy a
szallitds vastuton vagy kozuton tortént-e. A bizonyithatéan vasuton tortént szallitasok alapjan
a teherszallitasbol szarmazo bevétel az Ersekség tulajdonaban 16v6 vasutvonalakon: 1923 —
586 933 K, 1924 — 2 085 000 K, 1925 — 1 095 100 K, 1926 — 117 700 K.* Ezen adatokat a
fentiek alapjan nem tekinthetjiikk pontosnak, csak kozelitd értéknek. A vastithalozatot Rosta
Gyula és Miséczki Lajos szerint 1925-ben,”™ Molnar Jozsef szerint csak 1932-ben® 600-rol
760 mm-es nyomtavuara, 150 tonna 9 kg/fm stlyt sinekbdl, mely egyiitt jart a monostori €s
nyirjesi vonal feltjitasaval vagy 0jjaépitésével is.2 Az 1925-6s évszamot erdsiti az a tény,
miszerint a Gyongyos—Gyongyossolymos vonal eleve 760 mm nyomtavval épiilt ki.™* 1924-
ben a 6798/1924 szamon sorozatos szerzGdésszegései miatt az Ersekség beperelte a bérlojét.

1925 januar 2.-an Gjabb bérleti szerzédést kot az Egri Ersekség, amely szerint Gj 6vadékot kell

8 Misoczki (1996), Thorday (1997), Benes (2008), Misoczki (2010), Wagner (2012)
8 Szecské (1961), Ercsényi (1983), Molnar (1995)

8 Misoczki (1996), Benes (2008), Misoczki (2010)

8 Misoczki (1996), Benes (2008), Egly (2008)

8 Szecské (1961)

8 Molnar (1995), Thorday (1997)

8 Molnar (1995)

% Ercsényi (1983), Bajcsyné (1994), Molnér (1995), Benes (2008)

% Erdészeti folyoszamlakonyv (1923-1924), Erdészeti folydszamlakonyv (1925-1926)
I Misoczki (1996), Rosta (2008), Misoczki (2010)

%2 Molnar (1995)

% Ercsényi (19883), Misoczki (1996), Misoczki (2010)

% Ad. 1/eIn.1918 hatésagi bizonyitvany (1918)
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a bérlének letennie 6000 K* értékben, az inditott pert az Ersekség felfiiggeszti. 1925 méjus
15.-ig leltarba kell venni a vasutat, még mindig hianyzik a gyongydsi normal nyomtava vasut
allomésa melletti rakodo, ennek elkészitésére az 0j hataridé az év vége. Eldirja a hidnyzo
szakaszokon a vasut visszaépitését a Monostor ¢és a Nagy patakok volgyeiben és a vasuti
fordulok optimalizaldsat. Ebben a szerzOdésben szerepel egyediil a Farkas-kut felé vezetd
vonal a Nagy-volgybdl (feltételezhetéen ez a mai ,rakott ut”).° 1925 majusiban a
Gyongyos—Nyirjes vonalon, Gyongydssolymoson géphaz és mithely, Gyongydson egy kettds
lakohaz és melléképiilete all az érsekség tulajdondban, a gordiiléallomanyt pedig egy 6 tonnas
benzinmotor, egy mozdony, 5 par ronkszallito, 14 tlzifaszallitd és egy palyafenntartd kocsi
alkotja.”’

1926 nyaran®® (Thorday Zoltin és Bajcsyné Téth Ida szerint csak 1927-ben, ez
tévedés)™” megkezd6dott a személyszallitas (lasd 3. abra). Az els6é személyvonat 1926 junius
19.-én kozlekedett (Molnar Jozsef
szerint majus 1.-én vagy junius 18.-
an, Csiffary Gergely szerint junius
18.-ém),100 a ,Karcsi” nevli g0z0s
tovabbitott két személykocsit, Rabel
Mihaély mozdonyvezetd
101

iranyitasava A személyszallitast

egy zart, egy nyitott ¢és egy
| 102

E

3. Személysiélh’téé kez;iete
matrafiiredi vonal tulajdonosa 1926-t61 (Thorday Zoltan szerint 1929-t6

paklikocsival végezté

1,103

Molnar Jézsef
szerint csak 1942-t51)' a Gydngyds Megyei Varos Villamosmiive Rt.*% 1926 oktéber 15.-én
Uj haromcsatlés 357,305-0s palyaszamii gézmozdony érkezett Gyongyosre ,,Muki” néven,

amelyet az O&K cég 8418/1917-es szamon gyartott e A személyszallitas sikerét jelzi az

% A bérlének aranykoronaban kellett fizetnie, ami azt jelentette, hogy az 1927-ig érvényes 10, 20 és 100 K-s
pénzérmékkel, melyek Osszetétele 9:1 aranyban arany és réz 6tvozete.

% perlaky (1925)

% Szecskd (1961), Ercsényi (1983)

% Ercsényi (1983), Egri Kiss (1996), Gal (1996), M. L. (1996), Bogéar (1997), Tusnadi (1997), Bajcsyné (2011)
% Thorday (1997), Bajcsyné Toth (1989)

100 Molnar (1995), Csiffary (1998), Fridél (2007), Benes (2008), Egly (2008), Fridél (2010), Misoczki (2010)
108 Eresényi (1983), Misoczki (1996), Misoczki (2010)

192 Misécezki (2010)

193 Thorday (1997)

1% Molnar (1995)

195 Misoezki (1996), Egly (2008), Benes (2008), Misoczki (2010)

106 Benes (2008)
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utasforgalom novekedése az elsd években: 1926 — 8 000 £5,"°" 1927 — 14 000 £6'* (napi 4 par
vonattal), 1928 — 17 137 £&, 1929 — 22 671 6.'*° Hendry Jozsef féispan 1927-ben kijelentette,
hogy a gyongydsi €s matrai idegenforgalmat a vasut kapcsolja ossze.™? 1927 oktober 1.-ig

megépiilt a Matravasut kocsiszinje.111

1928 februar 28.-an az ipartelepi fiitOhazat
tlizveszélyesnek mindsitették, ezért marcius 24.-ig a kazan feletti mennyezetet 3 m vastagon
badoggal vontak be.™? 1928-ban megépiilt az Orczy-kastély keleti gloriettjéhez vezets 835 m
hossza szakasz, 4745,90 P-bsl.™* A kozigazgatasi bejarasra junius 21.-én keriilt sor, a
mitanrenddri bejarast pedig oktober 17.-€én tartottdk, az 0j vonalhoz épitett telefonvonal
146,50 P-bél épiilt meg.'™ Molnar Jozsef tévesen allitja, hogy 1926-ban mar innét
kozlekedtek a vonatok.™™ A , hangulatos” allomasépiiletet is 1928-ban épitették, ahogyan azt
Karl Benes is allitja. Téved viszont Egly Tibor és Locsei Dezsd, akik szerint mar 1926-ban
megepliilt az allomas. A levéltari forrasok szerint az allomasépiilet alapfalazdsa 240,20 P;
mazoldsa 238,20 P; felallitasa 407,09 P-be keriilt.*® 1927-ben 361,98 P-bél bévitették a
mozdonyszint, majd vilagitasanak elkészitése 10,70 P-be keriilt. Uj vardtermet is épitettek
1928-ban 2620,46 P-bdl, majd berendezése 82,32 P-be, vilagitasanak elkészitése 96,54 P-be,
a cseréptetdfedés 86,24 P-be keriilt. 1929-ben megépiilt a matrafiiredi vasutallomas is 2176,1
P-bol (asztalos és kémiives munkak), a viladgitasanak elkészitése 62,35 P-be, az épiilet
mazol4sa 78 P-be keriilt.""’

Szecskd Kalman szerint 1927 marcius 30.-an az Ersekségnek még mindig tartozott a
Barna Gébor és Fiai Rt. jogutddja, s a tartozast csak 1929-1930 folyamén egyenlitette ki az
Egri Hordo és Faaragyar, mely ekkor a Magyar Altalanos Hitelbank érdekeltségi korébe
tartozott. A fiiggd ligyeket az 1931 november 4.-1 miitanrenddri vizsga zarta le Véglegesen.118
1929 julius 16.-4n az uradalmi joszagigazgatd a minisztertdl kérte szakértd kikiildését a
hianyok megallapitasara."™® Lachnit Karoly (okleveles mérnok) 1930-as jelentésében jelezte,

hogy a bérlé nem teljesitette szerzddéses kotelezettségei egy részét: a MAV-t6l nem

vasaroltak rakodoteriiletet az Ersekség részére, a vasit teljes teriilete még nem az Ersekség

197 Misoczki (1996)

198 Molnar (1995), Thorday (1997)

199 Matravasut fékonyve (1929), Misoczki (1996)

M0 Misocezki (1996), Egly (2008), Fridél (2010)

11 Kocsiszin helyszinrajz (1926)

12 Bijt6haz tiizveszélyességének megsziintetése (1928)

3 Matravasut f6konyve (1929), Misoczki (1996), Rosta (2008), Benes (2008), Egly (2008), Misoczki (2010)
14 Matravasat fokonyve (1929)

15 Molnar (1995)

16 Matravasut fokonyve (1929), Egly (2008), Benes (2008)
Y Matravasut f6konyve (1929)

18 gzecskd (1961), Ercsényi (1983)

19 Csernaky (1929)
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tulajdona, a vasuttal parhuzamos kocsiutakat nem javitottdk ki, a vizelvezetd arkokat, a
zuzottkGagyazatot nem ujitottak fel, a toltések, a bevagasok, rézsiik nem lettek helyreallitva.
Tobb helyen hidanyzik a sin, a telefonvezeték ¢és oszlop, nincsenek felgjitva a ronk- és
tlizifaszallitd kocsik, a 4 mozdony (vasalkatrész- és festékhianyok, tengely és csapagyhibak),
a kezelési- ¢és melléképiiletek. A Gyongyos—Gyongydssolymos—Nyirjes vastti palya
Osszértékét 127 925,99 P-ben hatarozza meg. A Monostor-volgyi vonal értékét 91 759,20 P-re
becsiili, a hozzatartozo l6vasuti palya iizembe helyezésének koltsége 17339 P. A
gordiiléallomany (2 mozdony, 8 ronk- és 12 tlizifaszallitd kocsi): 20 300 P, a kezelési
épiiletek értéke: 7252,80 P. A Barna Gabor és Fiai Rt.-t6l atvett vasut teljes értékét
264 576,99 P-re értékeli fel.*?® 1929 november 14.-én az Ersekség megallapitotta az atvétellel
elvégzendd feladatokat. A nyirjesi vonalon elbontott 1463 m a bérld altali visszaépitését, az
ezt kovetd 4486 m felhagyott szakasz Ujra hasznélatba vételét, a vizelvezetd rendszer
ujradsasat, talpfahianyok potlasat, az elgorbiilt sinek kiegyenesitését, hidak és atereszek
javitasat, tartogerendak felujitasat. Kavicsolast, hianyzé deszkdk szelvénykarok és
telefonvezeték-oszlopok potlasat, ronk és tiizifaszallito kocsik elgorbiilt vasalkatrészeinek
felujitasat, kétszeri olajfestékkel torténd atfestését, kezelési €s mellék-épiiletek helyreallitasat
(kiils6 és belsd vakolassal, ajto és ablakjavitassal, mazolassal, ereszcsatorna javitassal,
tetéfedéssel). A vasati palyan kiviil az Ersekség tulajdonaba keriilt a Kis-biikk alatt tarolt
valtok és kocsik és 220 fm sin.*! Az Ersekség vonalain eseti személyszallitasra is csak ritkan
keriilt sor, pl. 1929 december utols6 napjaiban 6zv. Zefretmayer Ferencné levelez6lapon
kérte, hogy poggyaszat a vastuton szallithassa fel a gyongyossolymosi fomérndk hazatol az
Almezsoldfer Laszlo erdész lakéasaig, melyet az uradalmi erddmérnok engedélyezett.122

Az 1929-1933 kozti gazdasagi valsag nem csokkentette a szernélyforgalmat.123 Az
utasforgalom: 1930 — 24 125 5, 1932 — 25 804 f&, 1934 — 36 057 £6.*** 1930-ban napi 3 par
személyvonat kozlekedett Matrafiiredre, amit hétvégén még 2 par egészitett ki; a mentid6 34
perc.'”® A menetjegy 0,50 P volt, de Farkasmalyig csak 0,30 P mindkét iranybol. Egy 10 db-
os fiizetjegy 4,60 P, mig egy kiilonvonat oda-vissza 48 P, csak oda 32 P. A 4-12 év kozti

126

gyerekeknek a teljes ut 0,30 P, Farkasmalyig 0,16 P.” Karl Benes allitasa szerint a kelet-

angliai KerrS (Kerr, Stuart & Co. Ltd) altal 687/1891-es szdmon gyartott Henschel tipust

1201 achnit (1930)

2L A felsotarkanyi és gyongydssolymosi gbziizemil erdei iparvasutnak ... leendd atvételét megel6z6 helyreallitasi
teendok (1929), Lachnit (1930)

1221 evelezblap és valasz (1929)

123 Miséczki (1996)

24 Miséczki (1996), Benes (2008)

125 pasztor (1930)

126 pasztor (1930)
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27 Bar a halozat egységes volt a

gézmozdony 1930-ban a Matravastiton szolgalt.
tulajdonviszonyok mar nem mutatnak egységes képet. Egy 1930 augusztus 4.-i helyszinrajz
szerint a gyongyodsi temetdt keletrdl keriilo iparvagany a parkettagyarig a Varos tulajdona
volt, ellentétben a temetdt nyugatrol keriild a vasutallomasra vezetd vagannyal, mely az
Ersekség tulajdondban allt. A vasut gydngydssolymosi 4ga a gyongyossolymosi elagazastol
az Ersekség tulajdona, bar vannak olyan szakaszok, melyekhez tartozo teriiletek kisajatitasa
még nem fejez6dott be (6sszesen: 762 m), illetve 1944 m az tGrbéresek tulajdonaban allt, 412
m torvényhatdsagi koz- vagy kozségi uton vagy utpadkan halad. A helyszinrajz tanasaga
szerint a Monostor patakot a 6920 m hosszt vastutvonal hétszer keresztezte, majd 2200 m
hosszt 16vasiti palyan oldottdk meg a géziizeml vastuthoz kozelitést. Lachnit Karoly
jelentése szerint Lajoshazatdl délre 2470 m hosszban 60%-os volt a talpfadk elavultsaga, a
teljes halozaton 10%-os elavultsiga tapasztalhatd, az épiiletek 20-30 %-ban, a
gordiildallomany 30%-ban elavult.'”® 1930-ban a Barna Gabor és Fiai Rt. képviseletét a
Magyar Altaldnos Hitelbank vette at."® Az 1930-as évekbdl fennmaradt erddmérnoki
jelentések betekintést engednek a vasit mindennapi életébe. 1930 januadr 12.-én Urbantsek
Ignac uradalmi erdémérndk jelentése szerint a Monostor-volgyi vasut jarhatatlan: a hidak és
atereszek bedugultak, ezért a holé a palyara folyik ezzel gyorsitva a talpfak korhadésat és a
sinek rozsdasodasat, erre reagalva februar 27.-én a joszagigazgatd cselekvésre szodlitotta fel a
bankot.*®® 1930 majus 31.-i jelentésében az erdémérndk jelzi, hogy 1,2 km-t visszaépitettek a
Nagy-volgyben, azon javaslatat azonban a joszagigazgatd a szerzddéses kotelezettségre
hivatkozva elutasitotta, hogy a vasut épitését a Szén-patak volgyében folytassak.*** 1930
janius 24.-én (délelétt fél tizkor)'® kozigazgatasi bejarast tartott a Magyar Kiralyi Vasut és
Hajozasi Fofeliigyeldség, mert 60 m-rel eltoltdk a Lillabanya iparvaganyat és a kdbanya
lizemeltetd Kalman Miklés cége peage jogra tartott igényt, de az Ersekség junius 28.-an
tiltakozott és palyahasznalati dijat kovetelt."*® 1930 augusztus 8.-4n az uradalmi erdémérnok
jelentést tesz, hogy a Lillabanya iparvasutja kolcsonvette az Ersekség mozdonyait, mert
sajatjai elromlottak.’®** 1930 oktober 31.-én az uradalmi erddémérndk javaslatot tesz egy a
Szén- és Csukas-patakok volgyeiben a Blokkhazig vezeté 6 km-es vonal megépitésére és

hozzéa lovasuti palyaval a Bogds-réti folyas mentén, valamint a Nagy-patak volgyében és

127 Benes (2008)

128 | achnit (1930)

129 evélvaltas (1930)

130 Jelentés a joszagigazgatonak (1930), Levél a Magyar Altalanos Hitelbankhoz (1930)
3192/1930 sz. jelentés (1930), Valasz a 92/1930 sz. jelentésre (1930)

32 Dezs6 (1930)

133 106/1930 sz. jelentés (1930), Levélvaltas a 106/1930 sz. jelentéshez kapcsolodva (1930)
134.97/1930 sz. jelentés (1930)
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hozzé 2 km-es lovasuttal a Kis-Hidas volgyben és 3,5 km hosszban a Kis-biikk kérnyékén is.
Ezen l6vasuti vonalak azonban sosem épiiltek meg.**

1932-ben a farkasmalyi iparvaganyt megvasarolta a Varos a Barna Rt.-t61.7%° Misoczki
Lajos ¢és Rosta Gyula szerint a 6,24 km-es matrafiiredi vonal 1932.V.12.-én kapta a
Matravasit nevet (Molnar Jozsef szerint csak 1949-t51)."3" 1932-ben a ,Muki” g6zost
atallomasitottdk  Gydngyosrél  Gydngyossolymosra,’®®  valamint a  gyongydssolymosi
vonalakon 5500 db talpfa cseréje valésult meg (ebbdl 1500 db a bérls koltségén).™ Mivel
ebben a korban a vasttvonalak szinte kizarolag gazdasagi célokat szolgaltak, ezért a vonalakat
a faanyag elfogyasa esetén (altalaban 80 éves vagasfordulot hasznal az erdészet) elbontottak
szerint 1915 és 1931 kozt tobb szakaszban késziilt volna el a vasut a Cseternds patak, a Szén-
patak volgyében és a Nyirjesig.'* 1931-ben mar sem a Csukas, sem a Cseternds, sem a Szén-
patakok volgyében nem volt vasut. Lajoshdza utan a Nagy-volgyben még 5949 m volt a vonal
hossza, melyet késébb elbontottak. Gyongyostdl a mérések szerint 1,5 km-re volt a
matrafiiredi és 6,5 km-re a monostor-volgyi eldgazas, 9,5 km-re pedig Lajoshdza. A
Monostor-patak volgyében a vonal hossza ekkor 7,1 km, a vonal vége 514 m-es tengerszint
feletti magassagban volt.'*? 1931 szeptember 5.-én Urbantsek Ignac uradalmi erdétandcsos
két ) vonal épitését tartja sziikségesnek, bar nem nevezi meg ezek a Szén, Csukas és
Cseternas patakok volgyében épiiltek meg, €lettartamukat 30-50 évre becsiili. Joslata bevalt,
mert 1961 és 1981 kozt valdban elbontottak a fenti vonalakat.'*® Az Uj vasUtvonalak
épitéséhez sziikséges sint az Nemzetkozi Gépkereskedelmi Rt.-t6l vasaroltak 1932
oktoberében 9453,27 P-ért és novemberben 311,05 P-ért.'** A Szén-patak volgyben 1932
novemberében Uj vonalat épitettek, melyhez sziikséges sin és heveder fuvardija elérte a
366,66 P-t. 1> A Szén-patak volgyi vonal 9,3-12,0 kg/fm-es sinekbdl Ercsényi Pal, Locsei
Dezsé és Szecskd Kalman szerint 6,44 km hosszii lett (a legkisebb ivsugar: 50 m,
lejtviszonyok: 30-60%). Azonban Fangh Jozsef erdémérndk 1933-as jelentése szerint a vonal

6922 m hosszu volt, de ¢ ebbe beleszamitotta a 47 m hosszl lajoshazi csokavaganyt (9 kg/fm-

135 Ad 170/1930. sz. jelentés (1930)

136 Misoczki (1996), Benes (2008), Egly (2008)

BT Misoczki (1996), Egly (2008), Benes (2008), Rosta (2008), Misoczki (2010)
138 Benes (2008)

1391 achnit (1933)

Y09 achnit (1933), Molnar (1995)

11 Molnar (1995)

142 Fangh (1931), Lachnit (1930), Lachnit (1933)

3 Urbantsek (1931)

144 Brdéfeliigyel6ség fokonyve (1932)

145 gzecskd (1961), Molnar (1995), Erdéfeliigyeléség fokonyve (1932)
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es sinekbdl) és a 187 m hosszu szalajkahazi kitér6t is (12 kg/fim-es sinekbdl). Az 6 javaslatara
az eredetileg tervezett 7 kg/fm-es sinek helyett 2 km-en 9 kg/fm-es, 4452 m-en 12 kg/fm-es az
Ersekség 4ltal vasarolt sinek keriiltek a halozatba. A févonalba 2390 m-en keriilt 9 kg/fm és
3594 m-en 12 kg/fm-es sin, a cstucsvaltok 80 m-en 7 kg/fm, 624 m-en 12 kg/fm-es sinekbdl
épliltek, az Gjonnan vasarolt sinek mellett az 1463 m-en elbontott nagy-volgyi vonalrdl is
kertiltek at 7 és 9 kg/fm-es sinek. A miitanrenddri vizsga 1932 december 13.-4n volt, melynek

146

koltsége 347,80 P (melybdl az elfogyasztott élelmiszer 16,62 P-t tett ki).”™ A korszakban egy

vagon k6 szallitasanak koltsége két vagyon fa szallitasanak koltségeivel megegyezo volt.**
1932-ben a menetrend szerint a vasut hétvégén hatszor, kiillonben haromszor fordult meg
Gyongyos és Matrafiired kozt, s csak jaliustol szeptemberig kozlekedett™®. A menetidd 30

149 ami ma sem sokkal kevesebb.

perc volt,

Bar Szecskd Kéalman és Molnar Jozsef szerint is 1932-ben épiilt meg a Javitomiihely a
jelenlegi telephelyén (itt volt a kozos kozmitelep: vasut, villany és vizmil), a levéltari
forrasok alapjan azonban mégis 1933 lehet a helyes datum, mert a koltségek, melyek foként a
mozdonyszint érintették, nagyrészt ezen év majus-jinius honapjaira lettek konyvelve. A
mithely és a gardzs csak 1934-35-ben szerepel, mint befektetés.™™® A Szegedi Gazdasagi
Vasitrol kélesonbe vették 1933-ban a ,,Sari” nevii gozost.® 1934-ben megépiilt az uj
gyongyosi fiitdhaz, elkésziilt a személyzeti lakas vilagitasa, 1935-ben boviilt a mozdonyszin,
megépiilt a raktdr és a palyamunkas lakas.™®? A személyszallitds kezdetének 10 éves
évfordulojat 1936-ban ,,népiinnepéllyé bovitett majalis” formajaban tnnepelték meg. Az
eredményességet jelzi, hogy a 10 év alatt 10 344 vonaton 246 183 utas utazott, s az igy elért
teljesitmény 1297 098 utas*km.'®® A Matravasutnak ekkor 3 személyszallito, 2 kisegité és
egy postakocsija volt."> 1936-ban osztrak vasiti szakemberek jartak tanulmanytton a
Matravasuton.™ 1935/1936 telén 1120 inségmunkést foglalkoztatva a matrafiiredi vonalat
athelyezték a kozut padkajarol az azzal parhuzamos 10j vonalra a repiil6téri megallohelyig az
ut bal oldalara; ez a feljitas 14 000 pengdbe keriilt, mely kdltséget az allam és a varos allta,

r1: . ;s r s 17 o r 1 ’ o 1o .
célja a forgalom biztonsaganak és mennyiségének novelése.’® A miitanrendéri bejaras tobb

148 Fangh (1933), Szecskd (1961), Ercsényi (1983)

17 S7ecskd (1961)

148 Molnar (1995)

9 Molnar (1995)

%0 Matravasut iizemi fékonyvi szamlak kényve (1935), Szecskd (1961), Molnar (1995)
51 Matravasut iizemi fékonyvi szamlak kényve (1935)
152 Matravasut {izemi fékonyvi szamlak kényve (1935)
153 Misoezki (1996), Benes (2008)

54 Misoczki (1996), Egly (2008), Benes (2008)

155 Misoczki (1996), Egly (2008)

1% Temesi (1952), Misoczki (1996), Benes (2008)
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részletben tortént meg 1936 junius 4. és julius 13.-a kozott.™’ 1936-ban bevezették a

158 A két allomas kozt 3 megallohely

fiizetjegyet, mely egy 10 jegybdl allo tomb volt (3,6 P).
(Ercsényi Pal ¢és Kovacs Janos szerint 5, ez téves) létesiilt: Felséujvaros, Farkasmaly,
Repiil6tér; a menetidd 30-rol 25 percre csokkent, s a napi 3 vonatpart, munkasziineti napokon
még 3 par egészitette ki. Az allomasokat és a megallohelyeket telefonvonallal is
osszekototték. A farkasmalyi megallot a kozeli (500 m) borpincék indokoltak.™® A

160 A Gyongyos—Matrafiired kozti

gyongyossolymosi elagazasnal 160 P-bol orbodé létesiilt.
vasut iizleti hossza 1933-ban: 6,24 km (Karl Benes szerint 6,31 km), épitési hossza: 5,6 km,
melybdl csak 111 m a vizszintes szakasz a vonal legmagasabb pontja: 348, legmélyebb
pontja: 171 m. Egyenes szakaszok hossza: 4400 m, a legkisebb ivsugar: 25 m.*

Az 1937-1939-es évekrdl sz6l6 nem levéltari forrdsokra sokszor racéafoltak a
levéltarban megtalalhato korabeli f0konyvek adatai. 1937 szeptember 11.-én (Miséczki Lajos

szerint csak december 11.-én)'%?

Gyongyds Varosa elfogadott egy 10 éves fejlesztési tervet,
melyben a gyongyosi uj allomas megépitése mellett tervbe vették a matrafiiredi vonal 1 km-es
meghosszabbitasat, kétvaganyusitasat és villamositasat, a  személyszallitast
Gyongyossolymosra, s két 0j szarnyvonal épitését Gyongydsorosziba és Visontara, ezek a
tervek azonban sosem valésultak meg.'®® A Cseternas-patak volgyében 1937-ben és a Nyirjes
volgyében 1937-1938-ban az Erseki Uradalom visszaépitette a vasutat.'®® A Cseternas
volgyben 1937 augusztus 10.-én keriilt sor a miiszaki ellendrzésre, az eredetileg 2,5 km-es
vonalat ekkor 280 méterrel hosszabbitottak meg. A felujitas koltsége: 37 700 P, mig a Nyirjes
volgyi felgjitas koltsége: 54 170,29 P.* A varos Misoczki Lajos szerint 37 350 P-bél, Egly
Tibor, Lécsei Dezs6, Ercsényi Pal és Kovacs Janos szerint 37 530 P-bél ujitatta fel a
Csatorna-volgyi agat, 2,78 km-en, Vendel Ferenc vezetésével. ' A felujitds a vonal
meghosszabbitasat is hozta, mely igy mar ,,a Kékes ala ért”. " A vasithalozat teljes hossza
elérte a 30 km-t.*%® 1937-ben aprilis 29.-t6] oktober 11.-ig tartd szezonban: 1368 vonat (napi

8) 40 846 f6t és 63 t poggyasz és postacsomagarut szallitott, mellyel a bevételi oldalon az
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aruszallitas eredménye a nem levéltari forrdsok szerint: 3276 P, amit azonban levéltari
forrasok cafolnak, mely szerint csak 463,5 P a bevétel. A palyafenntartas koltségei miatt
azonban az 1937. év hidnya a nem levéltari forrasok szerint 394 P, ezzel szemben a
Matravasut fokonyvében 3974,6 P veszteséget szamoltak el. A nem levéltari forrasok szerint
21 f6 dolgozott a Matravasutnal évi 165 lizemnapon; mikdzben levéltari forrasok szerint
1937-ben az elsé és utolsd iizemnap kozott 187 nap telt el.'® 1937-ben kiilfoldi vasuti
szakemberek tettek tanulmanyutat a Matravasuton, akik Hollandiabol, Olaszorszagbol,
Németorszagbol, Lengyelorszagbol és Svajcbol érkeztek. Ugyanebben az évben keriilt még
sorra a ,,Karcsi” és ,,Gizi” mozdonyok felujitisara is.'”* 1938-t6] megindult a parhuzamos
buszkozlekedés Gyongyos és Matrafiired kozt. 1939-ben a Matravasat alkalmazottjainak
szdma 24 fore ndtt, a gordiiléallomany két mozdonybol, hét személy-, hdrom teher-, egy
poggyasz- ¢és két pakuras kocsibdl allt, a személykocsikban 186 ilé és 97 allohellyel. A
Matravasut alkalmazottainak Osszfizetése a nem levéltari forrasok szerint: 12 249 P, amelyet
azonban cafol a Matravasut fokonyve, melyben az lizemszemélyzet javadalmazasa: 18 383,13
P.12 1939-ben megindult a személyforgalom latvanyos novekedése a parhuzamos
buszkozlekedés megindulasa ellenére is. A teljesitményadatok is ezt tdmasztjak ala: 213 882
utas*km, mig a teherszallitasban csak 574 t*km, mindezt évi 1300 vonattal. A nem levéltari
forrasok szerint a bevétel 13 116 P, a kiadas 23 045 P, tehat a veszteség mértéke: 9 929 P;
azonban a Matravasut fokonyvében az eredmény szamlan 27 220,83 P szerepel. A
munkabéren kiviili koltségek nem levéltari forrasok szerint 10 796 P-t tettek ki (téves!),
amelybdl tobbek kozt a 134 t szén és fafelhasznalast is fedezték; azonban a Matravasit
fokonyvében az anyagszamlan 212,6 t szén szerepel.173 1940 februarjaban a farkasmalyi
kébanyanal szolgalé ,,Feri” nevii gbzost Kecskemétre vitték.'™* 1942-ben a 10 éves fejlesztési
terveket a habort miatt elvetették.'”® Az elmult 10 évben 246 183 utas utazott a vastton.*®
Miniszteri engedéllyel 1943-ban bevezettek egy Uj tarifarendszert: a menetjegy 0,60 P, a
gyerekjegy 0,40 P lett; kétféle bérlet is megjelent: diakbérlet (havi) 8 P, ,,menettérti” bérlet 5
P.1"" Az utasforgalom: 1941-ben 43 304 £6, 1942-ben 62 998 5, 1943-ban 85 427 f6, 1944-
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ben 18 800 f5."® A haboris részvétel éreztette hatasat a Matravasiton is: fizetni kellett a
katonai szolgalatba bevonultak segélyezésére, javadalmazasara (1941-ben 179,76 P és 1943-
ban 1683 P), illetve be kellett fizetni a hadfelszerelési potadot (1941-ben 9,91 P, 1942-ben
60,61 P, 1943-ban 40 P).'"° Az 1943-ban elkészitett leltar szerint a raktaron: 217 db kistalpfa,
98 db valto, 91 kg hengerolaj, 10 kg gépzsir, 227 kg géprongy, 152,6 m® kavics, 47058 kg
tiizifa volt."® 1944-ben (Csiffary Gergely szerint mar 1928-t0l) a tulajdonos neve Gydngyos
Varos Kozmiivei Rt.-re valtozott, ekkor 21 alkalmazottja volt a vasitnak.*® A
személyszallitas szeptember 1.-t0l rendszertelenné valt, majd oktober 1.-én megszﬁnt.182 1944
oktoberében a Matravasut hadi célokat szolgalt. A frontszolgalatra allitottdk a ,,Liza” és
Janka” gbzosoket a gydngydssolymosi vonalon, sebesiilteket, 18szert szallitottak.'®® A két
mozdonyt 1944 novemberében Kiss V. Janos kovacsmester és Nagy Dénes mozdonyvezetd
mentette meg, ugy hogy a mozdonyokbdl tobb fontos részt kiszereltek és elrejtették a

184

Szalajkahaz alatti kitérében.”™ A front 1944 november maéasodik felében vonult at, ,a

vasutasok emberaldozata ismeretlen”, de az okozott kar: 41 799,62 P. *® A kéltségek féleg a
haborus években novekedtek meg. A vasut szénfelhaszndlasa is nétt, de igazdn a kendolaj-

fogyasztasban lehet érzékelni,
Kendolaj felhasznalas 1928-1943
hogy az 4rak emelkedése
2500

nagyobb mértékii volt, a vasarolt
2000

mennyiségének novekedésénél.

1500

A kovetkezd grafikonon a vords
1000

vonal az arat jelenti P-ben, a kék
500

oszlopok pedig a felhasznalt . I I I I [ |

:r r r 1928 1929 1930 1931 1932 1933 1934 1935 1936 1937 1938 1939 1940 1941 1942 1943
mennyiséget tonnaban (lasd 4.

abra) 4. Kenéolaj felhasznalas
1945 februdr 25.-én a Gyongyosi Nemzeti Bizottsag ligyvezetd igazgatonak Kabdebd

86

Janost nevezte ki a Matravasut élére,"®® a vasutat 1945 aprilis 10.-ig a szovjet hadsereg

hasznélata, kizarélag hadi célokra 8 vasutassal."®’ 1945/1946 telén a teherszallitas ujraindult.
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A haboru utan Gydngyds és koryékének jjaépitéshez fat, kovet, fiitbanyagot szallitottak.'®®

A fuvarozasban a két mozdony mellett a gyongydsi gazdakat is bevontak, ha volt lovuk heti 1
napot kellett robotolniuk. A kitermelt fat fiitéanyagnak,
hordénak és sz8l8karénak hasznaltak.'®® 1947. aprilis 6.-
an a ,,Gyongyos és vidéke” lapban megjelent hir szerint
aprilis 16.-4n Gjraindult a személyszallitas."*® 1946-ban
az Egri Ersekség tulajdonaban 4116 halozatot (14,3 km)
allamositottak™ Thorday Zoltan szerint mar 1929-

ben192

, Rosta Gyula szerint mar 1932-ben a Varos
tulajdonaba kertilt, ezek téves allitasok. Misoczki Lajos
szerint csak az 1945 marcius 17.-i 600/1945. sz. ME

rendelet alapjan allamositottak™®, ezzel Uj tulajdonosa

lett a gyongyoOssolymosi halézatnak. Thorday Zoltan

l?'.i;‘/’ ‘IT:[( 5 % ‘h"‘;’ . r i’\"“"}“ "
5. Az 1932-es térkép részlete

Miséczki Lajos szerint a Matrai Allami Erd('igazdasélg.195 A halézat

szerint az 1j tulajdonos az FErddgazdasigi Uzemek
Nemzeti Vaillalata,lg4
tizemeltetdje a GyoOngyodssolymosi Erddégondnoksag lett, melynek tulajdondban 3
gézmozdony és 37 teherkocsit volt. 1947 szeptember 20.-ara dr. Barna Sandor polgarmester
elérte, hogy a Minisztérium részlegesen jovahagyja, a varos kozgyilése pedig elfogadja a
Matravasit 3 éves (1jjaépitési és fejlesztési tervét.'%

1949 februar 15.-én a Véros tulajdonaban 1€v6 vonal is dllami kezelésbe kertilt,197 bar
az atvétel folyamata csak marcius 31.-én zarult le.**® Ekkortol a teljes halézatra a Matravasit
megnevezést hasznaltidk. A vonal teljesitménye 1949-ben elérte a 3412,8 t*km értéket.'® A
métrafiiredi vonal @j tulajdonosa az Egri Erdégazdasag Nemzeti Vallalat lett?®® Az
lizemeltetést a Gyongyosi Vasutiizeme végezte, melynek vezetdje Egly Tibor és Lukacs
Dezs6 szerint: elobb Lukacs Dezs6 (1948-1950), majd Vass Ferenc (1950-1951) volt, de

Misoczki Lajos és Wagner Tibor szerint: Vass Ferenc csak 1951-1952 kozt, Lukacs Dezs6
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pedig 1950-1951 kézt volt, ez azonban tévedés.”™ Ekkor a Matravasit halozatanak hossza:
38,03 km.?®? 1950 szeptember 1.-én a matrafiiredi vonal is a Matrai Allami Erdégazdasaghoz
(1951-ig annak Verpeléti Erdészetéhez) keriilt.?® Az '50-es években az is eléfordult, hogy
Matrafiireden a vastttal szomszédos egyik haz lakdja meleg vizet csapolt a

g6zmozdonybol 2%

Azért, hogy a novekvo szallitdsi igényeket a vasuti palya is birja mar a
'40-es években is probalkoztak autogén sinhegesztéssel. 1951-ben megépiilt az Aranybanya-
folyésig tarté 2 km-es szarnyvonal, mely a Nyirjesi vonal meghosszabbitasa volt, s ennél a
vasutvonalnal mar alkalmaztak aggregatoros villanyheggesztéssel 16 méter hosszusagura
novelt sineket.?®® 1951-re Htulteljesitették” a harom éves tervet, de a személyszallitas

Gyongyodssolymosra nem indult el, s a villamositds sem tortént meg;**

ellenben 1j
négycsatlos 437,404-es palyaszamt 4781/1922-es szamon budapesti gyartasua gézmozdony
érkezett Lillafiiredrdl, amely a ,,Kékes” nevet kapta.?®” 1951-ben teherforgalmat (elsdsorban
fa és ko) tekintve a legnagyobb teljesitményii keskenynyomtavu vasut lett, s elnyerte ,,Az
orszag legjobb gazdasagi kisvasitja” cimet.?®
alakult: 1947 — 46 227 (terv: 45 000) f6, 1948 — 88 845 (terv: 75 000) 6, 1951 — 90 100 (terv:

80 000) 6, 1952 — 92 655 (terv: 85 000) £5.2%° Az 1951 és 1953 kozott zajlott a Matrafiired

Az utasforgalom a tervezetthez képest jobban

melletti Pipis-hegyen allami beruhazasként a Szerszam- és Késziilékgyar épitése, melyhez 3,6
km (Szecské Kalman szerint 4,5 km, Karl Bene$ és Bajcsyné Toth Ida szerint 3,8 km)
iparvagany épiilt a mai kozépiskola helyén 1évo anyagtzirol(')t(')1.210 A vasut épitését egylovas
kordékkal végezték. 1953 utan a vonalon fat széallitottak.”** Ebben az idészakban eléfordult,
hogy napi 120 vonat kozlekedett a 46,11 km-es halézaton,?'? a teherszallitas évi teljesitménye
1,6 millié t*km,?*® mely a terv 152%-a (?).2** Az atlagos emelkedés 34 ezrelék, az atlagos
szintkiilonbség 506 m, a legmagasabb pont 678 m, a legalacsonyabb 172 m-en volt.?*®> A
halézat hosszat 46,1 km-nek mondja ugyan az dsszes forras, mégis megkérddjelezhetd ez az

értek, mert Bajcsyné Toth Ida 1994-es szamitdsai szerint a halozat 46,11 km, de 6 ebbe a
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Csatorna-volgyi iparvaganyt is beleszamolta, melyet egy 1952-es katonai térkép (1951
novemberi felmérés alapjan) mar nem jel6l. Ugyanezen a térképen még csak épiilonek jelzik a
Pipis-hegyre vezetd vonalat; tehat vagy Bajcsyné Toth Ida szamitasai helytelenek, vagy a
46,11 km-es érték téves.?® A Csatorna-volgyi vonal elbontdsanak ideje ismeretlen (talan
1945), de nyomvonala a Fangh Jézsef erddmérnok altal készitett 1932-es térképen (lasd 5.
abra), valamint egy 2014-es helyszini szemle soran pontosan beazonosithatova valt. Annak
ellenére, hogy a mai turistatérképek nem jel6lik a Matrafiiredrdl kivezeté szakaszt, a nyomai
mégis megtalalhatoak a Bene patakot keresztez6 hid helyével és a vasuti toltéssel egyiitt, mely
szerpentines formdban vezet fel a Koporos-tetdre. A szakasz idegenforgalmi értékét noveli a
Matrafiired és Gyongyds irdnyaba nyilo kilatas.?!” Bajesyné Toth Ida szamitésai szerint a
Gyongyos—Csatorna-volgy vonal hossza 10,1 km, a beldle kidgazé pipis-hegyi iparvagany 3,8
km, a farkasmdlyi iparvagany hosszdt nem adja meg (de jeloli). A lajoshazi vonal a
gyongyossolymosi elagazastol a Csukas-patak volgyéig 15,8 km, a beldle kidgazé monostor-
volgyi vonal hossza: 5,9 km, a nyirjesi vonalé 7,6 km, a Cseternas patak volgyié
csucsforditoval egylitt 2,8 km.?® A vasuti palyanak csak 30%-a kavicsdgyazatra, a tobbi
foldagyazatra épiilt és csak 15% volt a vasbetonaljak aranya a tobbit faaljak tették ki. Az
egyenes palyak hossza: 25 037 m, az ives szakaszok 0sszhossza: 21 069 m, ahol a legkisebb
ivsugar 30 m és az emelkedés minimuma: 2,5 ezrelék.?® A vasati palyanak csak 35%-a volt
sik terepen.220 A forgalom akkora volt, hogy az egyes allomasokon forgalmi szolgalattevoket

221 Ekkor épiilt az Orlémii is a Nagy-

is alkalmaztak, 80 vasutas dolgozott a halézaton.
volgyben, amelyhez drotkotélpalyan szallitottdk a kovet az Asztag-kotdl, a Lillabanyanal
pedig két siklopalya is létrejétt.222 1951 ¢és 1955 kozott az lizemvezetd Nagy Dénes egykori
mozdonyvezetd volt, aki az irdasztalanal munka kozben halt meg.223 Misoczki Lajos 1996-0s
tévedését felismerve 2010-ben mar Nagy Dénes hivatali idejét nem 1952-es, hanem 1951-es
kezddédatummal jeldli meg.224 1953-1955 kozt a teherszallitas szilinetel tobb
Gyongyossolymostol északra 1€vo iparvégényon.225 Tobb forras is sejteti, hogy 1955 utan sem

indult Ujra a kozlekedés ezeken a vonalakon, ami azt jelentené, hogy 15 éven at hasznélaton
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kiviil lett volna a vasati palya, ami nehezen hihetd. 1955-ben Gyongyosre érkezett egy
négycsatlos 437,401-es palyaszamt ,,Gerecse” nevii 4781/1922-es Budapesten gyartott
g6zmozdony, melynek késSbbi sorsa ismeretlen.’”® 1957-ben a pipis-hegyi iparvagany az
Erdégazdasag tulajdona lett.??” 1958-ban vagy 1961-ben Gyongydssolymos és Gyongyos kozt
megindult a személyszallitas, bar a forrasok tobbsége szerint, melyek nincsenek
forrashivatkozassal ellatva, ez csak 1968-ban kovetkezett be. Mindezekkel szemben Bajcsyné
Toth Ida 1989-es allitasa szerint a személyforgalom mar 1950-es években megindult, ami
tévedés.??® 1960-ban Bajcsy Endre lett a vonalfonok, aki 24 éven at iranyitotta a Matravasutat.
Julius 1.-én atszervezte a vasutiizemet azzal, hogy egy-egy szakszolgéalatvezetét (mint
alarendeltjét) allitott a palyafenntartas (pft), a vontatasi és a forgalmi szolgalat élére és a
tehervonatok is kotott menetrend szerint kozlekedtek. A vezetd beosztasu dolgozok szdmara
kotelezd volt a szakvizsga letétele és a tovabbtanulds. A Matravasut dolgozdinak szdma ekkor
90 f6 volt, ebbdl pft: 27 £6, vontatas: 23 6, forgalom: 25 {6, jarmujavito: 15 f6; az atlag
munkaid: 14 6ra.?®® Az 1960-as évek eleje a dizelesités (1960-1964)%%° félévtizede, mely a

231 . 1s .
Molnar Jozsef szerint ez

személyszallitas novekedését és az aruszallitas csokkenését hozta,
volt a kisvasut fénykora.”*? Megjelentek a vonalon a C50 tipusu (Karl Bene§ szerint korabbi
nevén M10-es sorozat tagjai: M12, M13 és M14, melyeket a budapesti Eszaki fomiihelyben
gyartottak; az M12-est Lentibe szallitottak, az M14-est leselejtezték) és az Mk48 tipusu dizel-
mechanikus mozdonyok. Karl Bene$ szerint csak egy: az 1011-es palyaszamu, melyet
001/1959-es szamon gyartott a Raba-MVG, mely csak 1960 junius 2.-t6l 1963 januar 20.-ig
volt Gyi’)ngyi')sén.z33 Karl Bene$ emlitést tesz egy 1935-ben az R&K éltal gyartott M
397,4001-es palyaszamu dizelmozdonyrol, mely az 1960-as években szintén Gydngyoson
szolgalt, illetve egy S 05-207 palyaszdmu dizelmozdonyrol, amelyet késdbb Nagycenkre

szallitottak.>>*
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Az Uttorévasit idoszaka (1961-1987)

235 236

1961. majus 28-an°* (Molnar Jozsef szerint mar majus 18-an)*>° a Varosi Utt6rd
Elndkség (Misoczki Lajos szerint Murcsanyi Lasz16)*®" javaslatara a ,Matravasat™ 4j neve
,Matrai Allami Erdei — Matrai Uttorévasat” lett, az orszag maésodik uttrévasitjava
alakulva.®® Az Gttor8vasat azonban csak a személyszallitast végezte, s eredetileg csak
Gyongyds és Matrafired kozt.”® Az j tulajdonosa a Matrai Allami Erdégazdasag

Paradfiirdéi  Erdészete.*°

Az avatOiinnepséget az uttdrészervezet fennallasanak 15.
évfordulojara idozitették ¢€s részt vett rajta a budapesti uttdordvasutas zenekar is. A
rendezvényhez kapcsolodoan a Matra Muzeumban megyei rajzkiallitas nyilt és a partlap
varosi kiadasaban a megyei uttordtitkar is megjelentetett egy a kor szokasainak megfeleléen
talpolitizalt, talideologizalt és tilsagosan is lelkes cikket az eseményrél.?** Délelstt 11 érakor
Mikulésik Jozsef vezetésével 90 vizsgat tett uttérdvasutas fel is vette a szolgalatot. (Bar Toth
Istvan szerint az uttorék létszama el6szor még csak 46 f6 volt, s csak 1962-re emelkedett a
létszam 96 fore).**? Az els6 szolgalatba 1ép8k az ,,5388. sz. Landler Jend Vasutas
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Uttdrécsapat” név alatt kezdték el a munkat.?*® Az uttorék egyenruhdja kék szinti volt.?** A

kornyékbeli gyerekek koziil tobben itt taldlkoztak eldszor a rendszeres munkavégzéssel; tobb

szaz uttdrdvasutasbol lett késobb ténylegesen is vasutas®?®

. A varos 5 altalanos iskol4jabol, a
minimum 4,00-s atlagot teljesité tanulok koziil keriilhettek ki toborzas utjan az
uttorévasutasok, akik valtott miszakban vagy délelott, vagy délutdn teljesitettek

szolgailatot.246

Az iskola és a vasut kozt a gyermekek munkabeosztasarol gyakori egyeztetések
folytak. A gyermekmunkat felndttek felligyelték és szakmai felkészitésben részesitették a
tanulokat.?’’” A személyszallitds mar egész évben folyt, 1961-ben mar t5bb mint 399 000
(Thorday Zoltan szerint 400 000) f& utassal, 1980-ig napi 6 par személyvonattal.?*® A

forgalomnovekedés oka a turizmus fejlédésében keresendd. A teherszallitas teljesitménye évi

2% Gere Istvan (1961), Misoczki (1996), Rosta (2008)

23 Molnar (1995)

237 Bajcsyné (1989), Misoczki (1996), Benes (2008)
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22 T6th (1962), Misoczki (1996), Egly (2008)

3 Miséczki (1996)
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246 T6th (1962)
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160 000 t aru, napi 14 par tehervonattal.?*® Ebben az idében terjedtek el a halozaton a
villanyhegesztéssel 32 m hosszasagira novelt sinek.®® 1962 majus 5.-én  érkezett
Lillafiredr6l GyongyOsre az az M15-6s dizelmozdony, melyet 159/1954-es szamon
gyartottak az Eszaki fomiihelyben és jelenleg a Matravasit legrégebbi mozdonya.251 1962.
december 2-an a kozlekedési és postaiigyi miniszter dicséré oklevelet adomanyozott (ezt ujra
megtette: 1965-ben, 1970-ben és 1975-ben is).?? 1962-ben a gyermekek 6sszesen 20 000 orat
voltak szolgalatban, 6 000 6ra voltak kiképzésben, 4 500 ora fizikai munkat végeztek. A
pénztarosok 240 000 jegyet adtak el, 6sszesen 320 000 Ft értékben, de a pontos elszamolas
mellett 40 Ft hidnyt is tapasztaltak. 36-an szolgalati dicséretben, 3-an Kkitlintetésben
részesiiltek, de 7 fot lefokoztak, 2 f6t ideiglenesen, 4 f6t véglegesen kizartak, 8 fot
visszakiildtek az iskoldba és 14 {6 1(1&')regedett.253 Lajoshézén és Matrafiireden az uttérok
szdmara nyari taborok is épiiltek.”* 1964-ben a matrafiiredi vonalat a gyongyossolymosi
elagazas és a repiilétéri megallohely kozott az ut jobb oldalara helyezték 4t.%>° 1964 januar
11.-én érkezett Gyongyosre a budapesti Eszaki fomiihelyben 271/1963 gyari szamon gyartott
M16-o0s, majd oktober 17.-én a Berva volgybdl a szintén az Eszaki fomiihelyben 1954-ben
gyartott M17-es dizelmozdony. 1963-ban a ,,Karcsi”, 1964-ben a ,,Gizi” és ,,Kékes”, 1965-
ben a ,Janka” és 1967-ben a ,Liza” és ,Boske” gbézmozdonyokat leselej‘[ezték.256 Az
1967/1968-as menetrendben a kovetkez6 allomasok és megallohelyek szerepelnek a
matrafiiredi  vonalon: Gyéngy(is-El(’ire,ZS7 Gyéngy(is-Pajtés,258 Farkasmaily-Kékes,259
Pipishegy, Métrafured-Kozméry,260 Matrafiired-Benevar  (egy  1966-os  szolgalati
menetrendben Matra 4llomas).?®! 1968-ban (Fridél Veronika szerint mar 1966-ban) megindult
Gyongydssolymos €s Lajoshdza kozt a személyszélllités.262

263 4 vasathalozat elérte

Az 1970-es évek egyértelmiien a hanyatlds iddszaka,
teljesitoképessége maximumat, fejlédése megallt, s az erdei feltard utak megépiiltével a kozuti

szallitas elényosebbé valt, ezért a teherszallitast mar tehergépkocsikkal oldottak meg, a vasuti
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szallitis mennyisége visszaesik, majd meg is sziinik.?® 1969 ¢és 1971 kozott a
»gazdasagtalannak” mindsitett vonalakat elbontottdk, elébb a Monostor-volgyi, majd a
Lajoshazatol kiindulo vonalakat®® (a nyirjesi vonalon egy 3300 m-es szakaszt az 1990-es
évekig — 1994-ben még megvolt — megtartottak, mara csak egy utatjaroban ,,felejtett” sinszal
emlékeztet ra).”®® A pipis-hegyi iparvaganyt 1980-ban bontottik el.”®’ 1971-ben a Matravasit
utolsé gézmozdonyat a ,,Muki”-t is leselejtezték,”® abban az évben, amikor Fiildpp Zoltan

vezetésével még tanfolyam is indult mozdonyvezetdk képzésére.269

Az Orszagos Erdészeti
Egyesiilet egri és gyongyosi csoportjanak iilésén is szdba keriilt a Matrai Erdei Vasutak
faanyag-szallitasi szerepe, a kapacitasok legjobb kihasznalasanak lehet6ségei és a koltségek
megoszlésa.270 A 18,54 km-esre (Ercsényi Pal és Kovacs Janos szerint 14,51 km, ebbdl a
matrafiiredi 6,31, a lajoshazi 8,2 km, ez tévedés) csokkent haloézatot 1973. junius 10-én a
Matra—Eger—Nyugat-Biikki Intéz0 Bizottsag Matrai Teriileti Albizottsaga ,,idegenforgalmi
tényezének” mindsiti.?’! Az erdészeti mérlegbeszamolok szerint a vasitiizemre 1974-ben
5 353 000 Ft-ot, 1975-ben 4 975 000 Ft-ot koltottek, az allami arkiegészités mértéke 1974-ben
3208 000 Ft, 1975-ben 3 368 000 Ft.?"2 A személyszallitas teljesitménye: 1974 — 543 510 £6,
1976 — 555 410 £5, 1978 — 289 815 £5, 1980 — 201 700 £5, 1981-ben 200 000 al4 csokkent.””
Rosta Gyula szerint 1976-ban csak 550 000 f8 utazott.?’* Az elszallitott fa mennyisége 1966-
ban még 101220 t, 1976-ban mar csak 13682 t2”° A személyszallitss csokkenése az
arbevétel csokkenését is hozta.?’® 1976 marcius 11.-én érkeztek a Matravasutra Ceglédrdl a
Raba-MVG altal 057/1961 ¢és 058/1961 szamon gyartott 409-es 410-es Mk48-as
dizelmozdonyok, 1977 aprilis 13.-an pedig Sarospatakrol a 411-es Mk48-as, melyet 018/1960
szamon szintén a Raba-MVG gyartott.?”” 1978-ban szallitottak utoljara a vasuthalézaton
fat.2’® 1978 juniusaban az egyik személyvonat (mozdony és két kocsija) kisiklott, személyi

279

sériilés nem tortént.””” Ez a baleset felhivta a figyelmet a tobb mint 50 éves sinek miatti
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palyaallapotok tarthatatlansagara, ezért a kovetkezd évben megkezdddott a vashti palya
felujitasa, melyre 1979-ben felvettek 10 millio Ft hitelt, melybdl még abban az évben el is
koltdttek 4,2 millio Ft-ot.%" Az Orszagos Erdészeti Egyesiilet Erdei Vasut szakosztalya is
ekkor tartotta kihelyezett iilését a gyongydsi iizemben.?®" 1980-ban lekozlekedett az utolsd
k8szallito vonat is.”%* 1982 marcius 31.-én az M16-os, majd aprilis 1.-én az M17-es

283

dizelmozdonyt is Felsotarkdnyba szallitottak.”™ 1984-ben pedig megsziint a teherszallitas.”*

Bar Thorday Zoltan és Antalfy Istvan szerint mar 1978-ban,? Rosta Gyula szerint mar 1981-

k.28 A kén és fan kiviil kordbban a vadetetok

ben megtortént ez, azonban ezek téves adato
takarmanyat és a kilétt vadakat is vasuton szallitottak.?®” Bajcsyné Téth Ida e kérdésben
valtoz6 allaspontot képvisel, mig 1989-ben és 2011-ben is 1978-ra datalja az utolsé kbszallitd
vonatot, addig 1994-ben 6 irja el6szor az 1980-as évszamot.?®

A vasuthéaldzat mar csak a személyforgalmat szolgalta ki. 1986-ig a lajoshazi (11 km)
¢s a matrafiiredi (7 km) vonal feltjitasara 15 504 000 Ft-ot koltottek el (Fejér Gyula szerint ez
csak a lajoshdzi vonal felgjitasanak koltsége, Molnar Jozsef szerint 1995-ben a feltjitas még
mindig tartott, ez tévedés)®. A korszerfisités irdanyitéja Bajcsy Endre (vasuti vonalfénok
1983-ig) és felesége, Bajcsy Endréné Toth Ida (vonalfénok 1984-t61) volt.* Az 1979-1986-
os felyjitas érintette a patak hidakat, épiileteket, valtokat, a felépitményt €s vezeték nélkiili
hirk6zl6 berendezéseket (CB radios forgalomiranyitas), uj elektrodinamikus Majoros-féle
MV-1 tipusu kozponti villamos allitasu valtok keriiltek Gyongyosre (4 db) és Matrafiiredre (3
db) is.®* Ezek a valtok egyedi gyartasi lemezpultrol iranyithatéak mikrokapcsoloval (Karl
Benes szerint ez egy leegyszertisitett relés jelzokésziilék), a gyongydssolymosi elagazasnal a
mikrokapcsold (2003-ban nem) iizemel, a fénysorompok pedalos mikrokapcsoloval

k.292

miikddne Karl Benes cikkéhez mellékelt 2008 februar 7.-1 felvételen a gyongydsi allomas

valtovezérlépultjan 5 db mikrokapcsold van, bar 6 a szovegben is csak a matrafiiredivel

293

egylitt szamitott 7 db-rol tesz emlitést, Matrafiireden azonban 3 db talalhat6.”™ Bogar Istvan
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szerint vasbeton teknéhid épitése is tortént.?*

Itt érdemes megemlékezni a gyongyodssolymosi
34 m fesztavii "ferde hidrol",”* melynek kiilonlegessége abban 4ll, hogy a palya nem
merGleges a Nagy-patak sodorvonalara. Bajcsyné Toth Ida 1994-es allitasa szerint 33 m
hosszu, 2011-ben azonban mar elfogadja a 34 m-t>*° A Mitraalji Szénbanyak Thorez
Kiilfejtéses Banyatizemének dolgozoi 900 ora/hét ,tarsadalmi” munkaval jarultak hozza a
felujitashoz.?®” 1983-ban a Matravasit legkorszeriibb része az a 18 m-es szakasz volt, ahol
zuzottk agyazatra vasbetonaljas felépitmény késziilt hegesztett sinekbdl, a 15-48 szelvények
kozott a matrafiiredi vonalon.?®® 1983-ban lebontottak a gyongyosi allomas régi épliletét, s
megépitették a mai épiiletet, bevezették a hangos utas tajékoztatast. ™ A gydngyosi allomast
ekkor ,,Elére” 4llomésnak nevezték.*® A palyarekonstrukcid mas kordbban felszedett
keskenynyomtav(i vasutak sinjeibdl tortént: igy keriiltek a vasuti halozatba 1876-o0s és 1880-
as resicabanyai gyartasu 23,6 kg/fm stlya sinek,>™ kivaltva a korabbi 7, 9, 12 és 14 kg/fm
silya sineket, melyb6l a legutobbiak az 1970-es években keriiltek a halézatba.%?
Mindemellett nagy teljesitmény(i Mk48-as dizel-hidraulikus mozdonyok (3 db: 2032, 2034,
2035, jelenlegi palyaszamon: 412, 409, 410, Karl Bene$ szerint a 412-es kivételével ezek a
mozdonyok mar 1976-1977 folyaman Gyongyodsre érkeztek) és Pullmann rendszerii
(Iégfékezéses) személykocsik beszerzésére is sor keriilt, a korabban megsziintetett sarospataki
és szegedi keskenynyomtava vasutakrol.’®® 1981 januar 4.-én érkezett a Matravasutra
Séarospatakrol az Mk48,412-es dizelmozdony, melyet 055/1961 szamon gyartott a Raba-
MVG.™ A nagyobb tengelyterhelési vasuti jarmiivek beszerzését is a felljitas tette
lehetéve.® A Javitomithelyben alkatrészeket is gyartottak, ipari bérmunkésokkal.’® A

személyszallitasi arkiegészités a korabbi 300%-0s szintrél, 1985-ben 280%-0s szintre

csokkent.**” 1986-ban megiinnepelték a Matrai Uttorovasut fennallasanak 25. évfordul(')ja'lt,308

294 Bogar (1997)

2% Gyenes (1979), Tusnadi (1997)

2% Bajcsyné (1994)

297 Gyenes (1979)

2% Ercsényi (1983)

299 Bajcsyné (1989), Bajcsyné (1994), Molnar (1995), Bogar (1997), Benes (2008), Egly (2008), Rosta (2008)
300 Misoezki (1996)

%01 Molnar (1995), Bogar (1997), Thorday (1997), Bondor (1998), Wagner (2001)

%02 Thorday (1997)

303 Fejér (1983), Bajcsyné (1994), Misoczki (1996), M. L. (1996), Bondor (1998), Fodor (2008), Misoczki
(2010)

%04 Benes (2008)

305 Gyenes (1979)

3% Bajcsyné (1989), Misoczki (1996)

%7 Bajcsyné (1989)

308 Molnar (1995)

33



a 25 év alatt 2144 uttérdvasutas latta el a szolgélatot, s koziiliikk 409-en lettek ténylegesen is a

MAV dolgoz6i.**

A Matravasut jelene (1987-2013)

1987-ben a ,,Matrai Uttérévasat” visszakapta a ,,Matravasut” nevet ¢s Matra—Nyugat-
Biikki Erdé- és Fafeldolgozo Rt. tulajdonaba keriilt, mint Gyongydsi Allami Erdei Vasut.*™® A
vasut mellett a Gyongyossolymosi Erdészet és Parkettagyar és még kettd keskenynyomtavu
vasut (Felsotarkany, Szilvasvarad) kertlt az 04 cég tulajdonaiba.311 Az 1980-as évek végén a
személyszallitas teljesitménye csokkent: 1987 — 195250 {6, 1988 — 194 370 {6, 1989 —
174 295 £6.3" 1989-ben a Prés cimfi ujsagban egy névtelen olvasoi levélben a vasuthalézat

1 , , ,
313 erre adott részletes vélaszaban az

teljes megszlntetésének realis lehetdségérdl esik szo,
akkori miiszaki vezérigazgatd-helyettes felhivja a figyelmet, a Matravasut szerepének
megvéltozeiséra.314 A korabbi gazdasagi cél helyett most mar csak idegenforgalmi célt szolgal
a vasut és veszteséges. 1987-ben egy, 1988-ban mar ketté milli6 Ft a veszteség, 1989-ben a
vérhaté veszteség az anyag és energiaar emelkedése miatt 2,5 millio Ft.*™® A vezérigazgato-
helyettes vildgossa teszi, hogy a vasit csak addig fog miikodni, amig a tdrsadalom hajland6
finanszirozni a vasat mikodését.*™® 1989-ben az utazokozonség 80%-at az 50%-0s
jegyarkedvezménnyel utazé didkok és nyugdijasok alkottak.®'” 1991-ben a ,arbevételi”
veszteség 4,5 millio Ft (Korcsog Béla szerint csak 1,6 millio Ft), az allami arkiegészités ekkor
284,2% volt. Az éves forgalom kb. 200 000 f6, a vonat nyaron Matrafiiredre naponta,
Lajoshaza felé hétvégén kozlekedett, télen csak Matrafiiredre és csak hétvégén. Karl Benes
szerint mar ekkor atalltak Matrafiired iranyaban a 6, Lajoshdza irdnyaban a 2 par vonat
kozlekedtetésére.® 1992, januar 1-t6l a keskenynyomtdvi vasutak dallami tdmogatdsat

megszintették, ezzel az allam 30 milli6 Ft-ot takaritott meg.319 A vasut miikddése mégis

korlatozas nélkiil folyt tovabb.3° 1992, aprilis 8.-an a Matravasut ekkori vonalfénoke,
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Bajcsyné Toth Ida, értesitette a Matravasit valsagardl az illetékes szervezeteket,
intézobizottsagokat és Gyongyds Varos onkormanyzatat, s kidolgozott egy valsagkezelési
tervet is.3*! 1992-ben a vasit a személyszallitas mellett a Javitomithelyben évi 12 000 6raban
végzett ipari szolgéltatasa nyereséges volt. A veszteségeket Bajcsyné Toth Ida javaslata
szerint ugy lehetett volna csokkenteni, ha a Matravasut minden évben novembertél marciusig
lizemsziinetet tart; emellett a Matravastt 32 dolgozo6jabol, 10 fét elbocséjtasa is szerepelt a
tervezetben. Bajcsyné Toth Ida megallapitasa szerint még a négyszeres aremeléssel sem lehet
a veszteségeket potolni, ha megszlnik az allami tamogatas, a veszteségek elérhetik a 4,5
millié Ft-ot. A terv szerint azonban a veszteség 180 000 Ft-ra is mérsékelheté.?* 1992. jhlius
15.-én Nyerges Pal képviseld interpellaciot intézett a gyongyosi polgarmesterhez, melyben a
Matravasut fennmaraddsdnak sziikségessége mellett foglalt 4llast. Hivatkozott az
idegenforgalomi jelentdségére, az esetleges megsziinés esetén a kozvélemény részérdl
megnyilvanulé nemtetszésre és a Varos presztizsére.*”® A polgarmester 15 nappal késdbbi
valaszaban kifejtette, hogy mar marciusban targyalt az tigyben az illetékes minisztériummal,
akik tdmogatast igértek, ami csak fejlesztésre volt igényelhetd, lizemeltetésre nem. A
képviseldtestiileti tilésen a polgarmester bejelenti, hogy a Matravasut is részesiil, abbdl a 36
millié Ft-bol, amelyet a Kormany, a keskenynyomtava vasutak szdamara elkiilonitett.*** 1992-
ben a megsziinés realis veszélyként jelent meg, mert jegyaremelésekkel és szervezeti
atalakitasokkal sem lattak reményt a veszteségek poétlasara. A vasit megmaraddsa melletti
legfobb érvek, hogy idegenforgalmi vonzerdvel bir, kdrnyezetkiméld kozlekedési eszkoz és
az épitett 6rokségilink része.*® Schmotzer Andras (az Orszéagos Erdészeti Egyesiilet elndke €s
a Matra—Nyugat-Biikki Erdd- és Fafeldolgozé Rt. elndke) szervezOmunkajanak koszonhetden
a Foldmiivelési Minisztérium Erdészeti Hivataldnak tdmogatdsdval a Magyar Kozlekedési
Koézmiivelddésért Alapitvany 1994-ben meghirdette a ,,Mentsiik meg a kisvasutakat!”
mozgalmat, mely 13 magyarorszagi keskenynyomtavu vasut fennmaradasat szerette volna
elérni.**® Mig 1974-ben 300%-os 4llami tamogatassal 543 510 utasa volt a vasutnak, 1984-
ben 280%-os allami tamogatassal is csak 193 145 f6t mértek egész évben. 1994-ben az allam
tdmogatasanak megsziintével 119 950 utast mértek a halozaton, ekkor a vonatkdzlekedés a
matrafiiredi vonalon aprilistol oktoberig naponta, majd novembertdl marciusig csak szerdan,

pénteken és szombaton; a lajoshazi vonalon majustol szeptemberig szombaton €s vasarnap, a
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nyéri tanitési sziinetben szerdan és pénteken is folyt.**” Az 1994, junius 11.-i els6 kisvasiti
napon 200 vasutas és 0jsagird vett részt az azt kovetd matrafiiredi ,,tudoméanyos” iiléssel

328 Az 1994-es szervezésben a Borzsonyi Gyermekvasutért Alapitvany is segitett.329 A

egyutt.
kisvasuti nap hagyomannya valt, s altaldban jinius harmadik szombatjan tartjak, 6sszhangban
a matrafiiredi ,,Bene” bucsuval,®® szervezéje a Magyar Kozlekedési Kozmiivel6désért
Alapitvany, melyben eredetileg segitséget nyGjtott a MEFAG Rt. és a Bene Egylet.**! A
Foldmiivelési Minisztérium Erdészeti Hivatala ,,megakadalyozta”, hogy felszamoljak az erdei
vasutakat: 1992-t61 célcsoportos és lizemeltetési tamogatassal segitették a palya, jarm, fel- és

alépitmény korszertisitést, felujitast.>*

Karl Bene§ szerint 1993-ban a Matravasat uj
tulajdonosa Egererdd Zrt. lett, igy a vasit tovabbra is az allami tulajdonban maradt.**® A
személyforgalom ismét ndvekedésnek indult: 1993 — 115 720 6, 1994 — 119 950 {6, 1995 —
121 000 £8.3%* 1994-ben a megsziintetett vonalak hossza: 24,71 km, az lizemen kiviilieké: 3,5
km.*** 1995-ben a 18 km-es halozaton 33 8 dolgozott, Gydngyos és Matrafiired kozt naponta
egész évben 5 par vonat, melyet novembert6l marciusig szerdan, pénteken és szombaton +3
par, aprilistol oktdberig naponta +5 par vonat egészittette ki. A lajoshdzi vonalon méjustol
szeptemberig naponta 6 par vonat jart, mely a nydri tansziinetben szerddn és pénteken is
kozlekedett.**® 1994-1995 folyaman feldjitottak a gydngyosi kocsiszint is.*¥’ Az 1995-5s
kisvasuti napon kiilfoldi (német, szlovak és kinai) szakemberek is részt vettek. A két érintett
polgarmester (Szabd Gyula, Gyongyos és Lukacs Laszlo, Gyongydssolymos) célul tiizte ki,
hogy a Matravasut tevékenységének ,.fellenditését”; ennek oka, hogy a Métravasutra, mint

,kozlekedéstorténeti emlékre” és idegenforgalmi latvanyossagra tekintettek.**® Az 1996.
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junius 22.-1 tinnepségen 12 karpat-medencei keskenynyomtavi vasut képviseldje is megjelent.
Ekkor emlékeztek meg a vasuthalozat els§ szakaszanak 90 évvel korabbi épitésére, a
gbzvontatas matrai megjelenésének 80. és a személyszallitas kezdetének (,,Matravasut
fennallasanak™) 70. évforduldjaval Gsszekotve. Bogar Istvan tévesen allitja, hogy ezt egy
évvel kés6bb tinnepelték meg.®* A rendezvény eredeti célja a vasit megmentése volt, mert az
mar kideriilt, hogy nem rentabilis a tdmegkozlekedés e formaja,>* ezért célként jelolték meg
az idegenforgalmi irodak programjaiba bekeriilést.?*' 1996-ban a koztes megallohelyek
elnevezései a matrafiiredi vonalon: Gyongyds felsé (2011-tdl Felséujvaros), Nyalmaly (ma:
Nyulmaly—Kertészeti Tanszék), Farkasmaly (ma: Farkasmaly—Borpincék), Pipishegy,
Matrafiired also; és a lajoshazi vonalon: Janoska, Toppancs hid, Zemanek, Gyongyossolymos
(ma: Gyongydssolymosi Fiitéhaz), Cserkd, Orlémii.3* 1996. augusztus 31.-én a véarosba
érkez6 Goncz Arpad koztarsasagi elndk is utazott a Matravasiton, szeptember 19.-én pedig a
magyarul beszél0 nagykovetek klubja
rendezvényt szervezett, melynek részre volt
a Matravasattal valé utazas is.3*® 1997.
julius 11.-én az Erdészndk II. Orszagos
Talalkozdjanak egyik programja volt az esti FEges S W gl
kiilonvonat Lajoshazara vacsoraval

egybek(itve.344 A 1998-ban Gyodngyods

Viarosa és a Foldmiivelésligyi Minisztérium
palyazatokkal  probalja segiteni 3 6 A 490-es gézmozdony

Matravasutat és jinius 20.-4n (jbol megtartottak a kisvasuti napot.>*® 1998 jiliusaban az
Orszagos [Erdészeti Egyesiilet Erdei Vasut szakosztdlya a Matravasuton tartotta
szakosztalyiilését, ahol a vasut technikai rendszerének ismertetése mellett a palyafenntartas és

a ,,hosszlsinek” alkalmazasanak lehetdségeit teirgyalték.?""6

Jellemz6 elem volt (2011-ig) a
kisvasut életében, hogy amig a pipis-hegyi repiilétéren volt majus 1-jén, vagy az ahhoz kozeli

hétvégén ,,Repiildsnap”, addig a vasit forgalma is megndtt az €rintett nap(ok)on347; december
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348 . . ,
A megszlinés veszélye mara

6-an pedig ,,Mikulds-vonat” is kozlekedett (napjainkban is).
elharult, bar a Matravasut tovabbra is veszteséges maradt.

A Matravasutnak meg kell kiizdenie az arvizekkel is, mivel a vasutvonalak
Gyongyossolymos felett volgyekbe épiiltek, ezért mar az érsekségi tulajdonban [évo
vasutaknak is a természet volt legnagyobb ellenfele hdolvadaskor és nagyobb esézésekkor
egyarant. A matrafliredi vonalon ez nem jelent problémat, s6t a varos a Csatorna patak
vOlgyében is a hegyoldalban vezette a vasutat; ezért itt inkabb a talajer6zid szerepe érdemel
emlitést. 1999-ben is arvizkarok érték a vasutat, 1999-ben 8 millio Ft-ot, 2000-ben 5,5 millio
Ft-ot forditottak karelharitasra.>*® 2001-ben, a majus 23.-4n kihirdetett XX. torvény szerint az
Egererdd Zrt. a Magyar Fejlesztési Bank Zrt. tulajdonava valt. A 2000-es évek elsd felében a

forgalomiranyitas eszkoze a CB radié helyett a mobiltelefon lett.**

A vasutat Bajcsy Endréné
Toth Ida vonalféndk 2004-ig vezette.' 2004-ben az Egererdd Zrt. vezérigazgatdja, Pallagi
Laszl6 szerint az utaslétszam meghaladja a 100 000 f6t és a kisvasut ilizemeltetésével a cég
kozjoléti funkcidja erésodik. A célok azonban kimeriilnek a miikodtetési koriilmények
biztositdsdban és a létesitmények fenntartasaban.®*? 2005 aprilisaban®™> Ujabb arviz pusztitotta
a lajoshéazi vonalat. Az arviz a felépitményt, a hidakat és atereszeket rongalta meg, az okozott
kar: 120 000 Ft.** Firdél Veronika és Karl Bene§ szerint 2005 jaliusdban wjabb arhullam
vonult végig a Nagy-volgyon és a személyszallitas csak ez utan szlint meg; bar mig Fridél
Veronika 2007-ben 2005-r6l ir, addig 3 évvel késébbi irasaban mar az egész eseménysort
2006-ra datalja, tévesen.®® 2005-ben felmeriilt a lajoshazi vonal teljes elbontasanak
lehetdsége; ebben az esetben a vasut egy vonalon maradt volna meg: Gyongyds és Matrafiired
kozott, amelyet még 2006-ben (Rosta Gyula és Karl Benes$ szerint mar 2005 novemberében)
fel is vjitottak. A felujitas soran cserélték az agyazatot, a kotéelemeket, a talpfakat és a
hevedereket, valamint irdny- és fekszint szabalyozast hajtottak Végre.356 Az Egererdd Zrt. a
lajoshazi vonal feltjitdsa mellett dontott, igy Uj vizelvezetd rendszert kellett épiteni, sineket és
talpfakat cserélni, a vaganyokat beszabalyozni és egy (Fridél Veronika és Karl Bene§ szerint

kettd) teljes kilométeren uj palyat épiteni, ezért a személyszallitis 2006 majusaig sziinetelt.>’

8 Moor (2012)

9 Misoczki (1998)

%0 Benes (2008)

1 Wagner (2012)

%2 Suha (2004)

%53 Benes (2008), Fodor (2012.X.)

4 Fridél (2007), Egly (2008), Rosta (2008), Fridél (2010)

%% Fridél (2007), Benes (2008), Fridél (2010)

%6 Fridél (2007), Benes (2008), Rosta (2008), Fridél (2010)

%7 Fridél (2007), Egly (2008), Benes (2008), Rosta (2008), Fodor (2009)

38



Az uj palyat Gyongyossolymos és az egykori fiitéhaz kozott 34,5 kg/fm-es ,,c” rendszer

sinekbél épitették, az épitésben egy KV-01-es alaverdgép is részt vett.>®

A Magyar Nemzeti
Vagyonkezeld Zrt., mint az Egererdd Zrt. tulajdonosa tamogatta a felujitast (Matra Fejlesztési
Projekt). 3*° 2005-ben (Bajcsyné Toth 1da®®® szerint 2006-ban, ez tévedés) beszerzésre keriilt
egy gbzmozdony, melyet 1954-ben (Markdja Szilard szerint lehet 1956 is elképzelhetd, ez
tévedés)®®! a Resicabanyai Vasmiivekben gyartottak 1682/1954-es szamon, s kordbban 764-
426 vagy 764-468 palyaszamon 1991-ig a komanfalvai vastton szolgalt. A mozdonyt
Nagykanizsan tjitottak fel, ahol a "Gyongyi" nevet és a 490,2005 palyaszamot kapta (lasd 6.
abra), ezutan 2005. szeptember 16.-an érkezett Gydngyosre, ahol 2006. aprilis 3.-an
kozlekedett el6szor.*®? Az utaslétszamrol Egly Tibor tévesen allitja, hogy 2006-ban 120 000
£6.3% Korabban 2005 juiniusaban mar jart Gyongydson a 394,057-es gézmozdony, a ,,Szilvi”,
melyet 5785/1949-es szamon a MAVAG gyartott, melyet néhany hénapra adott kélcsén

364

szilvasvaradi vasut.”™" Az egyik dizelmozdonyt (Mk48 411) szintén 2005-ben Szilvasvaradra

szallitotték felujitani (csak 2013-ban keriilt vissza).>®

felyjitasat 2007-ben fejezték be és 150 000 Ft-ba keriilt.*® A Lajoshézi vonalat 2007. aprilis

A vonal Lajoshazaig tartd szakaszanak

27.-én adtdk at jra linnepélyes keretek kozt, majd 4prilis 28.-an indult el a rendszeres
forgalom.*®” 2007-ben megsziintek azok a kiilsé forrasok, amelyekkel a vasut addigi
mukodését fedezték, ezért 2008-t6]l a vasut lizemeltetési veszteségét az Egererdd a
fakitermelés arbevételébdl fedezi és megkisérel palyazatokkal tovabbi anyagi fedezetet
teremteni.**® 2008-2009 folyaman visszaépitették a Lajoshaza és Szalajkahaz kozti szakaszt

(3469 m, Rosta Gyula szerint 3300 m, ez tévedés),*®

ahol alépitményt, csOatereszeket,
tamfalakat €s 3 vashidat is kellett épiteni.370 A visszaépités azért nem a Blokkhazig tortént,
mert azon a szakaszon a palya meghaladta volna az engedélyezetten épithetd 5 ezrelékes
meredekséget.>™ Ez a szabaly azonban azért is érthetetlen, mert a Matravasat legmeredekebb

szakasza kilencszeresen tllépi a fenti értékét, tehat a vonatkozlekedés biztosithato lett volna a
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Blokkhazig is. Az épitési teriiletet mar 2007 oktdberében kijelolték és lezartak.*"? A
palyaépitést azonban csak 2008 nyaran kezdték el, a sziikséges faaljakat Kecskemétrdl és
Szentesr6l hoztak, de a 24 méteres tobbségében 1898-as és 1908-as diosgyodri sinszalak
(kiegészitve néhany 1926-os o6zdival) szallitasdhoz nem a vasutat vették igénybe.373 A
miszaki atadasra 2009. szeptember 30-an keriilt sor, s az elsé személyvonat 2009. oktéber 10-

374

i kisvasuti napon kozlekedett.”™ A Lajoshaza és Szalajkahaz kozotti vonal visszaépitése a

81+160 és 116+27 szelvények kozt valosult meg, a beruhaz6 az Egererdd Zrt., a kivitelezo a

gyOri Vasutépitd Kft. volt.3

A beruhazas 6sszege: 110 500 000 Ft volt, melybdl 6 kilotonna
tomegli 35 cm vastag zGzottkd agyazatot alakitottak ki, majd "34 r. sinekkel" lefektették a
vaganyokat, s beépitettek két csoport 48 XIII. rendszert kitéroket; végiil pedig elkésziilt a 480
"mh"-s rézstivédelem kiépitése is.>"® A régi-uj vonalon csak 2010-ben indult meg a forgalom,
de Ot lizemnap utdn, az 4prilisi (Magyarics Zoltan szerint maijusi)377 arviz elmosta az
agyazatot, megrongalta az atereszeket, az alépitményt, igy Lajoshazatdl északra ledllt a
forgalom.®”® Jaliusban Gnkénteseket toboroztak, akik a karokat igyekeztek mérsékelni.®”
Sajnos a gdzmozdonyrol alkotott elégtelen miiszaki ismeretek miatt nem ismerték fel a hegyi
palyakra kifejlesztett gézmozdony nagyobb teljesitéképességét és 5 év alatt csak 10-szer
fltottek be, s6t 2010 augusztusaban eladasra kinaltak.**® A gordiiléallomany 2010-ben 3 db
Mk48-as és 1 db C50-es dizelmozdonybol, 1 db 490-es gdzmozdonybdl, 2 nyitott és 3 zart
kocsibol 4l1t.%8" 2011 tavaszén az Egererdd Zrt. vezetésében bekdvetkezd szemléletvaltas utan
a vasut ¢életében 1j mozgalmas iddszak kezdddott, s mar aprilistdl bevezették az litemes Orés
menetrendet, bar Fodor Illés szerint ez csak 2012-t6] torténik meg.’® A gézmozdony
kazanvizsgajanak ,,lejartakor” nagy felujitdson esett at, s 2011 novemberétdl rendszeresitettek

a potdijmentes kozlekedését.*®

A felujitas folyaman tobb technikai hibat kellett orvosolni.
2011. jalius 30.-an kozlekedett a g6zos eldszor menetrend Szerinti vonat €é1én, majd oktober
29.-én el6szor éjszakai kiilonvonatként Lajoshélzéra.384 December 10.-én az index.hu

forumoldaldn a Matravasut szaktopikjaban szervezddott meg az a taldlkozd, amely miatt fotds
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¢és vegyesvonat (két személy €s egy teherkocsi) is kozlekedett gdzvontatassal. 2011. december
28.-an Barta Endre (trains.hu) szervezésében ujabb fotosvonat kozlekedett két teherkocsival,
és a gc’izéssel.385 2011 masodik felében a g6zds 912 km-t kozlekedett.*®® 2011 decemberében
ugyanakkor megsziint az 1965 o6ta tartd egész éves iizemelés,*®" ami azt jelenti, hogy a téli
idGszakban a vasit mar nem lizemel. 2011 december 30.-an keriilt kihirdetésre a CXCVI.
torvény, melynek 2. melléklete nemzetgazdasagi szempontbdl kiemelt jelentdségii nemzeti
vagyon korébe sorolta az Egererd6 Zrt.-t, és ezért eldirta annak 100%-os allami tulajdonban
tartasat. 2011-ben a Matravasut mikodése 70 millié Ft-ba keriilt, a veszteségek meghaladtak
az 50 milli6 Ft-ot, ezért az Egererdd Zrt. 0j tematikus programokkal (kiilonvonatok koré
szervezett rendezvényekkel) allt eld, hogy néveljék az utaslétszamot.®® 2012 nyaran
stiritették az iitemes menetrendet a Matravastton, azonban a meglévd jarmtidllomany nem
volt elegendd hozza, ezért egy Gjabb C50-es dizelmozdony is érkezett Szobrol.** A jératok
Lajoshéazara kétoranként, Matrafiiredre ranként jartak.>® A Szalajkahaz és Lajoshaza kozott
a palyat csak 2012 juniusara®* sikeriilt helyreallitani, s 2012 szeptemberétdl megindult a
probatizem. Az MNV Zrt. altal 2006-t6] rendelkezésre bocsatott 450 millié Ft-bol,
vonalfelyjitast és épitést végeztek és megljult a javitomiihely is,%? a fennmarado Osszegbdl a
Szalajkahaznal vadbemutato, tandsvény, szabadidékdzpont és erdei iskola épiilhet.**® 2012-
ben tobbek kozt a Matrai Erdmi Zrt. ,,0rokbe fogadta” a gdézmozdonyt, ezért az
,»orokbefogadok™ neveit a mozdonyon ¢és a gyongyosi allomason is feltiintették, valamint
orokos ingyenjegyet €s vasuti kocsik oldalan hirdetési feliiletet kaptak.394 Az ,,0rokbe
fogadas” természetesen anyagi tamogatast jelent, az erdmi PR vezetdje szerint azért vallaltak,
mert fontosnak érzik a természet védelmét ¢€s a Matravasit idegenforgalmi célu
meg('irzését.395 A vasuti jarmiiveken tobb kiilonboz6 szintervet is kiprobaltak a 2012-es évben,
majd egy internetes kozosségi oldalon megszavaztattak, melyik szintervnek megfelel6 legyen
a jarmiivek tobbségének festése.’® Az legutobbi években az utaslétszdm ismét emelkedésnek

indult: 2004 — 121938 6, 2005 — 86425 6, 2006 — 74120 6, 2007 — 73140 f6, 2008 — 75120
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£8, 2009 — 69555 8, 2010 — 48250 8, 2011 — 77943 £8, 2012 — 77943 £6.%*" A gézmozdonyt a
karacsony és Gjév kozti id6ben szinte minden nap befiitdtték.>*® 2013. marcius 15.-1 hétvégén
a havazas ecllenére gOzvontatasi szerelvények kozlekedtek. Az Mk48 412-es mozdonyt
aprilisban szallitottak el felajitasra, Szilvasvaradra, kozvetleniil az utan, hogy a Mk48 411-es
mozdony 8 év utan, szintén Szilvasvaradrol, visszaérkezett.>®® 2013-ban a kisvasuti napon
elhangzott, hogy létrehoztdk az Egererdd Kisvasutjaiért Alapitvanyt, melyen keresztiil
tamogathatova valt a vasut. Az alapitvany célja az Egererd0 altal iizemeltetett vasutak palya,
gordiiléallomany ¢és infrastruktara felujitasahoz valé hozzajarulas, az iizemi veszteségek
ellenstilyozasa és a vasuthoz kapcsolédd kozjoléti tevékenységek tamogatdsa (pl. erdei
iskolak létesitése, turistahdzak felujitasa). Az alapitvanyt Grédics Szilard kuratériumi elndk
képviseli. Ekkortdl kozlekedik elsd osztalyu kényelmet biztositd, de felaras ugy nevezett
,parnas” kocsi.

Jelen dolgozat keretei nem engedik meg a mentjegy és kedvezményrendszer'®
ismertetését, illetve a parhuzamos buszkozlekedéssel torténd Osszehasonlitdo elemzését,
valamint a levéltari forrasok altal a bevételek és kiadasok elemzését az 1928 és 1945 kozti
idészakban.

Mig kezdetben a Matravasit vonalai kizarélag gazdasagi céllal épiiltek mara a
személyszallitas lett egyetlen feladata. Napjainkban a Matravasut, a XXI. szazad igényeinek
megfeleléen mar nem csak vasutiizemként miikodik, hanem idegenforgalmi jelentdségi,
szinte egész évben szines programokat kinalo €16 kulturalis 6rokségként. Jovojét biztosithatja
az a szolgaltatéi hozzaallas, mely az utasokat kiszolgalando vendégként kezeli, és nem
elégszik meg az utasok célba juttatasanak alapfeladataval. Menetrendje megtalalhatdo a

kisvasut.hu oldalon és a Vasuti menetrendben a 324, 325-6s mezOdszamok alatt.

397 Szakacs (2012)
%% Fodor (2013.11)
%9 Fodor (2013.1V)
40 K ovacs (2013)
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